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4-5 32-33  KDYZ SKOLA NASLOUCHA

6 REKLAMACE A DROBNE PRAXI
/ UPRAVY STEJNOKROJU . .
‘ LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM
Poctivd ceskad kuch v Klid 2ci i beh béd VYROCIi 34-35  KVALITNI MHD NEN{
OCTllva CeSKa Kucnyne IG PO pracl | benem opeda 211 PRAHA OSLAVILA 90 LET JEN SLUZBA. JETO ,
. - INFRASTRUKTURA, KTERA
« Sleva 15 % na celou Utratu " 1 - « Vrestauraci Klid po praci mohou TROLEJBUSOVE DOPRAVY DRZi MESTO V POHYBU
v restauraci U Peckl po predlozeni : zaméstnanci DPP vyuzit 10% slevu 12-13  JAKJSME SE NA OSLAVY
zaméstnaneckého priakazu DPP na poledni menu TROLEJBUSU PRIPRAVOVALI? CESTA KE ZDRAVI
« Restaurace nabizi poctivou ¢eskou « Dopfejte si chutny obéd za zvyhodnénou PROFIL 36-37  JAK SPRAVNE SEDET

kuchyni, pfijemné prostredi a mysli cenu v pfijemném a klidném prostiedi

také na hosty se specialnimi PRI RIZENi DOPRAVNIHO

14-16 DAMSKE SETKANI ANEB

T, - « Slevu uplatnite jednoduse predlozenim P PROSTREDKU
ky. .
z:?g;/;)\%c;r?é T)%Zti(a’j\?\a’/ ti/aé)ilzjeevte zaméstnanecké karticky DPP pfi placeni PNE§ ODPOVIDAJL:
o PR, RIDICKY AUTOBUSU i
s kazdodennim Zivotem « Adresa: Klid po praci, Sokolovské 198/207, HELENA LISOVA PO STOPACH
« Slevu Ize uplatnit v restauraci U Peckd, 190 00 Praha 9 A ANNA SCHWARZOVA 38-40  PRVNIOPRAVENE RETRO T3
Bassova 621/6, 190 00 Praha 9 JSOU OPET V PRAZE
, . AKCE .
] KULTURA/KVIZ
. e Do dilny, na zahradu i kolem 719 TRAMVAJE ZNOVU JEZDI /
Fitness a zd ravy zivotni Sty| domu ALEJ{ KOLEM HRADU 41
« Fitness007 patii mezi znamé tuzemské - o OPRAVA SPALENF ANARODNI ZABAVA
e-shopy a nabizi vice nez 5 000 produkt - VyuZijte slevu 20% 26-27  FLORA ZA ZVUKU 0
od domaécich i zahrani¢nich znacek na vyrobky Bosch uréenou REKONSTRUKCE
. . L . zaméstnanctm DPP. )
Y n.ablgce r;.ajdekte zejména proteiny, Nakupujte kvalitni elektrické PORTRET TIP NA CTENI
aminokyseliny, reatin, Vltamlny naradl, zahradni teChnIkU, 43 OSLAVENKYNE oD NEBOZI’ZKU

a mineraly, kloubni vyZivu, zdravé 21-25  NA PRAHU NEJNAROCNEJSIHO

Cistici pFistroje a méfici

potraviny, fitness dopliky i sportovni NATIES nastroje znacky Bosch OBDOBI PRAZSKEHO METRA
obleceni. Soucasti sluzeb je také MAGNESIUM )

odborné poradenstvi a vzdélavaci obsah BISCLYCINATE + Sleva 20 % se vztahuje na TECHNIKA A TECHNOLOGIE
zaméreny na trénink, vyZivu a zdravy 1000 . veskeré nezlevnéné zbozi. Na jiz zlevnéné produkty Ize uplatnit

zivotni styl : dodatecnou slevu 10 % 28-31  INTERSCHUTZ: NEJVETS|

- Navstivte e-shop Bosch: www.bosch-diy.cz PREHLIDKA POHLEDEM

« Slevu je mozné uplatnit pouze > oo
a www.bosch-professional.cz NASICH HASICU

na e-shopu: www.fitness007.cz

« Slevovy kéd naleznete na intranetu « Slevovy kdéd naleznete na intranetu, po registraci ziskate dopravu

zdarma na viechny objednavky
Na titulni strané&: Prazsky historicky trolejbus Skoda 8 Tr vyfotografoval Zdenék Bek

Na;erpejlte novou energl Kvalitni vyziva pro sportovce
v Jizerskych horach

v 7 7
vsech Urovni
« Dopfejte si zaslouzeny odpocinek a vyuzijte 10% slevu na wellness

pobyt ve Spa Resortu Libverda . Siroké portfolio sportovni vyzivy
a doplnkd stravy od PENCO

DP kontakt
Casopis zaméstnancid Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spoleénosti
31. ro¢nik

Kontakt: Redakce DP kontaktu, Sokolovska 42/217, Praha 9 - Vysocany
« K dispozici mate Sirokou

nabidku aktivit a sluzeb « Mezi hlavni produkty patfi: Telefon: 296 192 056, 296 193 066; e-mail: internikomunikace@dpp.cz
napfiklad elektrokola, protein(')vélnépzf)je akase, Séfredaktor: Zdenék Bek ; Zastupce $éfredaktora: Petr Ludvicek
saunu, whirlpool, bazén, energetické tycinky a gely, Redakéni rada
billiard, stolni tenis, kuzelky aminokyseliny a BCAA, kloubni Predseda: Stépén Krej¢i; Mistopfedseda: Jifi Dosly; Clenové: Jan Barchének,
a dalsi vyziva a specialni dopliky Martin Bfezina, Martin Kanclit, Petr Malik a Jan Surovsky
« Slevu uplatnite « Produkty PENCO jsou vyrabény v CR od roku 1991, 35 let spolupracuji Graficka Uprava, sazba, vyroba: Baze 3 studio, s.r.o.
trednictvi I sh svedcii sportovci MK CR E 8307, ISSN 1212-6349
prostrednictvim sievoveno Uzavérka tohoto ¢isla: 7. zaii 2026

kodu, ktery naleznete

! « Slevu je mozné uplatnit pouze na e-shopu: www.penco.cz NEPRODEJNE
na intranetu

« Slevovy kéd naleznete na intranetu Jednotliva ¢isla mési¢niku DP kontakt Ize prolistovat na:
www.dpp.cz/dp-kontakt nebo si nactéte QR kdd.

Objednat zasilani za cenu postovného je mozné na Fanshopu DPP.
Pretisk jen se svolenim redakce.

Jména vyhercl soutézi jsou zvefejiiovana v nasledujicim ¢isle DP kontaktu.
Informace o zpracovéni osobnich tdajt na: dpp.cz/osobni-udaje

S dotazy se muzete obracet na oddéleni Benefitu Slevy uplatnite predlozenim zaméstnaneckého prikazu, pripadné

a sluzeb pro zaméstnance na tel.: 296 193 360, zpusobem uvedenym u nabidky. Kompletni prehled a pravidla vyuziti
e-mail: 500310@dpp.cz zvyhodnénych nabidek naleznete na intranetu DPP v sekci Benefity.
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Dokonceni stavby
tramvajovée trate
Muzeum

Prazsky dopravni podnik ve spolupraci se sdruzenim firem PORR,
PORR Bau a Hans Wendel CZ dokoncil novou tramvajovou trat Mu-
zeum, jejiz soucasti byla také rekonstrukce traté od Vinohradské
po Skrétovu ulici. Stavba TT Muzeum probihala v Gzké koordinaci
s Technickou spravou komunikaci a jejich investi¢nimi akcemi demo-
lic dvou mostnich objektl pod Legerovou ulici.

Vse se podatilo zrealizovat s téméf pllro¢nim predstihem. Diky
tomu se provoz tramvajovych linek ¢. 11 a 13 vratil v Gseku ltal-
skéd — Muzeum - I. P. Pavlova do své pavodni trasy uz od soboty
5. z&Fi 2026 od ranniho vyjezdu misto ptvodné planovaného termi-
nu na prelomu unora a bfezna 2027. Cést nové traté ve Vinohradské
bude tvofit jeden provozni celek s budovanou trati na Véclavském
namésti. Provoz tramvaji z Vaclavského namésti pres tzv. muzejni
04zu a dale do Vinohradské nebo Skrétovy ulice bude zahajen na
konci cervna 2027. Vice informaci o trati popiseme v fijnovém vydani
DP kontaktu. (red)

DPP uzavrel smlouvu
na vystavbu nové
TT Malovanka - Strahov

Novou tramvajovou trat Malovanka - Strahov postavi sdruzeni ,Spo-
le¢nost TT Malovanka®, které tvofi firmy Elektrizace Zeleznic Praha,
FIRESTA-Fiser, rekonstrukce, stavby, a PEDASTA, dopravni stavby.
DPP vysoutézil zhotovitele ve verejné zakazce a koncem srpna s nim
podepsal smlouvu. Nabidkova cena vitéze ¢inila 824, 27 milion( ko-
run bez DPH, coz je o téméf 196 miliond korun méné oproti predpo-
klddané hodnoté zakazky. Vystavba tramvajové traté Malovanka -
Strahov potrva 18 mésicli. Podrobné informace ke stavbé pfineseme
v listopadovém vydani DP kontaktu. (red)

AKTUALNE

FOJTIKOVA
A KYSELOVA ULICE

Mohutna vystavba v poslednich letech rozsifuje oblast Zapad-
niho Mésta. Britska ¢tvrt, jak se lokalita nové nazyva, tak ziskava
inové nazvy ulic, jejichz spojovacim prvkem je, ze se viechny jme-
nuji po osobnostech z technického svéta, napfiklad ulice Fran-
tiska Jane¢ka po zakladateli firmy JAWA nebo Ignéce Sustala po
zakladateli kopfivnické Tatry. V nasledujicich mésicich se dvojice
ulic pojmenuje i po odbornicich z prazského dopravniho podni-
ku, Pavlu Fojtikovi a Lubomiru Kyselovi.

Fojtikova ulice bude vychazet severnim smérem z Bessemerovy,
vychodné od jejiho zalomeni k jihu, bude prochézet kfizovatkou
s ulici Lubomira Kysely a slepé skonci na severni hranici parcely
¢.329/7. Kyselova bude naopak vychéazet zdpadnim smérem z Foj-
tikovy severné od Bessemerovy a ldme se k severozépadu, kde
slepé kondi. Jen pro Uplnost dodejme, ze Pavel Fojtik (1954-2023)
byl cesky historik a vexilolog specializovany na historii prazské
hromadné dopravy. V letech 2005-2019 byl vedoucim archi-
vu Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy. Lubomir Kysela
(1949-2023) byl dlouholety spravce Muzea MHD v Praze a odbor-
nik na historicka vozidla méstské dopravy. (red)

Rekonstrukce
stropni desky Florenc
dokoncena

Foto: Daniel Sa

DPP dokoncil posledni etapu rekonstrukce stropni desky nad
vestibulem stanice metra Florenc a ptilehlym podchodem. Od
1. z&fi 2026 proto mohl byt obnoven provoz pro veskerou dopra-
vu v ulici Ke Stvanici v Gseku mezi kFizovatkami se Sokolovskou
a Krizikovou ulici. Pradce nicméné stale pokracuji, a to na kom-
pletni modernizaci samotného podchodu a v neverejnych cas-
tech stanice. DPP pfedpoklada jeho plné zprovoznéni v souladu
s harmonogramem letos v prosinci. Rekonstrukci stropni desky
nad vestibulem stanice Florenc a jeho kompletni modernizaci
realizuje sdruzeni spole¢nosti Metrostav CZ (plivodné Metrostav
DIZ) a Geosan Group. (red)

AKTUALNE

Ndavrat neobvyklého
spojeni tramvaji PX

V souvislosti s opravou smycky Spojovaci a souvisejicim dopravnim
opatienim mél DPP pfipravenou provozni zélohu v podobé dvou vla-
ka slozenych z tramvaji T3PLF.RP spojenych zadnimi ¢astmi k sobé.
Takové spojeni tramvaji se oznacuje jako PX a v Praze nejde o Gplnou
novinku. Podobné vlaky T3 byly nasazovany naposledy v roce 1983
napfiklad na vylukové lince 45 mezi HoleSovicemi a Trojou. Posledni
srpnovy vikend se tak fanousci mohli tésit na dvojici vlakd, a to:

- vsobotu 29. srpna na prvnim poradi linky 19 souprava 8281 + 8279
+ vnedéli 30. srpna na ¢tvrtém poradi linky 19 souprava 8271 + 8280

VYSTAVBA NOVE
TRAMVAJOVE TRATE
OLSANSKA - HABROVA
ZAHAJENA

DPP zacal od soboty 29. srpna 2026 prestavovat prvni ¢ast kolejové-
ho rozvétveni v kfizovatce ulic Ol3anska a Jana Zelivského a budovat
napojeni budouci traté Olsanska — Habrova do stavajici kolejové sité.
Stavebni prace zde potrvaji pudldruhého mésice do soboty 10. fij-
na 2026. Samotna vystavba probiha v nékolika etapach. Kolejovou
konstrukci je totiz nutné prestavét s ohledem na zménu jeji geomet-
rie tak, aby bylo mozné z Olsanské pokracovat v pfimém sméru po
budouci nové trati smér Jarov a naopak. Soucasné s tim je nutné na-
instalovat ve sméru z OlSanské nové rozjezdové vyhybky.

Zahajeni
provozu lanové
drahy Petrin

Kromé uvedenych jizd se dvojice souprav zucastnila i ovéfovacich
jizd po nové tramvajové trati Muzeum. Od konce srpna az do obno-
veni provozu ve smycce Spojovaci (12. z&fi) obé soupravy slouzi uz
jen jako provozni zaloha pro pfipad mimoradnosti nebo technic-
kych zavad. Ovérovaci vikendovy provoz potvrdil moznost a tech-
nickou pfipravenost soupravy jednosmérnych tramvaji ve spojeni
PX pro ptipadné vyuziti pti planovanych nebo i operativnich vylu-
kach s kolejovym prejezdem v Usecich s nizsi pfepravni poptavkou.

(red)

DPP prevzal prvni trolejbusy
Bozankaya

DPP v predvecer trolejbusovych oslav dokoncil akceptacni proces u jedenacti bate-
riovych trolejbus(i Bozankaya SNG 12T a prevzal je do svého majetku. Tfi vozy jiz mély
k datu prevzeti pIné funk¢ni odbavovaci a informacni systém a byly vybaveny veske-
rymi polepy dle Standardd kvality PID. Jeden z této trojice vozi jezdil v sobotu 5. zafi
na druhém poradi linky 51. Zbylych osm z jedenacti pfevzatych vozl bude nutné
v nasledujicich dnech pfipravit pro pravidelny provoz podle Standardd kvality PID.
Jakmile budou vozy pfipraveny, dojde k ukonceni provozu autobust na lince 137, kte-
ra bude trvale prevedena na plné trolejbusovou 52. (red)

Dalsi etapa prestavby kolejového kiizeni a napojeni nové traté Ol-
sanska - Habrova probéhne soucasné s modernizaci severniho
Useku traté v ulici Jana Zelivského, kterou DPP planuje zrealizovat
jesté letos na podzim. Pfestavbu kolejového kfizeni realizuji zhotovi-
telé nové traté, sdruzeni spole¢nosti FIRESTA, rekonstrukce, stavby,
PEDASTA, dopravni stavby, a N+N - Konstrukce a dopravni stavby
Litoméfice.

Samotné slavnostni zahajeni vystavby nové tramvajové traté Olsan-
ské — Habrové se uskutecnilo v pondéli 31. srpna v blizkosti budovy
Nakladového nadrazi Zizkov. Tramvajova trat bude mit $est zastavek
a ukoncena bude uvrati. Jeji vybudovani zabere 12 mésicli a po-
stavi ji sdruzeni tfi firem: FIRESTA, rekonstrukce, stavby, PEDASTA,
dopravni stavby, a N+N - Konstrukce a dopravni stavby Litoméfice.
Predpokladané néaklady vystavby ¢ini 599,2 miliont korun bez DPH.
Podrobné informace o nové trati jsme pfinesli v ¢ervnovém vydani
DP kontaktu. (red)

Zahajeni zkusebniho provozu lanové drahy Petfin s cestujicimi probéhne v utery
22. zaFi 2026. Nové vozy ¢tvrté generace vyjedou poprvé s cestujicimi ze stanic Ujezd
a Petfin dle pravidelného jizdniho fadu v 7:00. Lanovka bude v provozu denné do 22:15.
Jednotlivé spoje budou odjizdét v 10minutovych intervalech. Provoz petfinské lanovky se
vraci témér presné po dvou letech. Posledni den provozu predchozi, tieti generace lanov-
ky, byl 13. zafi 2024.

(red)

Foto: Jan Surovsky
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REKLAMACE
A DROBNE UPRAVY

STEJNOKROJU

AKTUALNE

Text: Petr Hubeny
llustra¢ni foto: Petr Hejna

RADI BYCHOM ZAMESTNANCUM PRIPOMNELI, JAKE MOZNOSTI MAJIV PRIPADE
REKLAMACE NEBO POTREBY DROBNE UPRAVY VYSTROJNICH SOUCASTI.

V SOUVISLOSTI S AKTUALIZACI PRISLUSNE NORMY PROTO PRINASIME
ZJEDNODUSENY PREHLED ZAKLADNICH PRAVIDEL A POSTUPU, ABY BYLO ZREJME,
JAKV TECHTO SITUACICH POSTUPQOVAT.

Proces reklamace se Fidi smérnici Reklamacni
fizeni na doddvany materidl, bod 4. 5. Rekla-
maci Ize uplatnit pfimo ve vystrojnim skladu
nebo sbérném reklamacnim misté prostred-
nictvim vedouciho zaméstnance nebo jim
ur¢eného zaméstnance. Reklamovany pro-
dukt musi byt do reklamace predavan sou-
casné s reklamacnim protokolem vyplné-
nym v aplikaci ,Ndroky na stejnokroje a OOPP”
a potvrzenym vedoucim zaméstnancem
nebo jim ur¢enym zaméstnancem ve dvo-
jim vyhotoveni. Jedno vyhotoveni doplné-
né o potvrzeni prevzeti vystrojni soucasti
obdrzi zaméstnanec (postup pro vytvoreni
reklamace v aplikaci je ulozen v dokumentu
~Manudl k vytvoreni reklamace”).

Pro vystaveni reklamacniho protokolu
neni nutna osobni navstéva vedouciho
zaméstnance. Reklamacni protokol Ize vy-
komunikovat s vedoucimi zaméstnanci nebo
ur¢enymi zaméstnanci telefonicky nebo
elektronicky a nasledné potvrzeny protokol
poslat elektronicky na zaméstnance skladu.
Stéle je vsak nutné dorucit reklamovany pro-
dukt na vystrojni sklad nebo sbérné rekla-
macni misto. Externi reklamaci Ize zahdjit az
po fyzickém doruceni vadného produktu do
vystrojniho skladu.

Pro uznani navstévy vystrojniho skladu ¢i
sbérného reklamaéniho mista musi mit za-
méstnanec reklamacni protokol potvrzeny
vedoucim zaméstnancem nebo uréenym
zaméstnancem (pfipadné musi byt protokol
zaslan elektronicky zaméstnanci odd. Pod-
pora logistiky a kvality).

Reklamacni Ihita je 30 dni od predani re-
klamace dodavateli. Pfedavani vystrojnich
soucasti mezi sbérnym reklamaénim mistem,
vystrojnim skladem, dodavatelem a opacné
nesmi pfesahnout v sou¢tu 7 pracovnich dni.

Po zhodnoceni reklamovaného produktu
zaméstnanec vyse zminéného oddéleni
uplatiiuje reklamaci bez zbyte¢ného odkla-
du u pfislusného dodavatele. Po ukonceni
reklamacéniho Fizeni s dodavatelem infor-
muje kontaktniho zaméstnance o pribéhu
reklamace (uznana, neuznana) a dohodne
s nim zpUsob prevzeti produktu, jimz se re-
klamacni fizeni uzavira.

Je-li reklamujici zaméstnanec nespokojeny
s vyfizenim reklamace, neni povinen rekla-
movanou vystrojni soucast prevzit, o dalsim
postupu rozhodne vedouci zaméstnanec
nebo jim uréeny zaméstnanec. O dalim po-
stupu rozhodne vedouci zaméstnanec nebo
jim uréeny zaméstnanec i v pfipadé nesou-
hlasu reklamujictho zaméstnance se zamit-
nutim reklamace.

Pokud vedouci zaméstnanec nebo jim ur-
¢eny zaméstnanec rozhodl o mimoradném
pridéleni vystrojni soucasti, nema vybaveni

zaméstnance novou vystrojni soucasti vliv
na béh reklamacnich [hat.

Oddéleni Podpora logistiky a kvality zajistuje
také drobné opravy a Upravy vystrojnich
soucasti, a to i po uplynuti zarucni doby.
V tomto pfipadé se nejedna o reklamaci, ale
o zajisténi krej¢ovské sluzby.

Zaméstnanec doruci vystrojni soucast na
sklad nebo sbérné reklamacni misto s kon-
taktnimi Udaji a specifikaci pozadované
opravy, resp. Upravy. Odévy jsou zasilany do-
davateli na Gpravy jednou za dva mésice. B

Seznam sbérnych reklamac¢nich mist mimo vystrojni sklad

horni stanice LD Petfin pro JPT
depo Kacerov pro JPM
depo Hostivar pro JPM
depo Zli¢in pro JPM
stanice metra Nadrazi Holesovice - jih pro JPM
vozovna Hloubétin pro JPT vozovna Zizkov pro JPT
vozovna Kobylisy pro JPT gardz Klicov pro JPA
vozovna Motol pro JPT gardz Vriovice pro JPA
vozovna Pankrac pro JPT gardz Kacerov pro JPA
vozovna Strasnice pro JPT gardz Hostivar pro JPA
vozovna Vokovice pro JPT garaz Repy pro JPA

Katalog vystrojnich soucdsti, velikostni tabulky, bodové ohodnoceni vystrojnich soucdsti i vyse
zminény manudl k vytvoreni reklamace najdete na intranetu v tsekovych strdnkdch odboru Sklady

a operativni ndkup - Vystrojni soucdsti.

VYROCI

Foto: Zdenék Bek, Petr Hejna,
Vaclav Holi¢, Tomdas Loster
a Martin Surovsky

OSLAVILA
90 LET ,
TROLEJBUSOVE
DOPRAVY

let prvnich
prazskych trolejbusu
1936-2026

-

PRAZSKY DOPRAVNI PODNIK V SOBOTU 5. ZAR[ 2026 OTEVREL BRANY GARAZE
REPY, A ZAHAJIL TAK OSLAVY 90 LET PRAZSKYCH TROLEJBUSU. KROME TRADICNI
MOZNOSTI NAVSTIVIT BEZNE NEPRISTUPNA ZAZEMI MELI NAVSTEVNICI
MOZNOST SVEZT SE NA VYBRANYCH LINKACH HISTORICKYMI | SOUCASNYM|
TROLEJBUSY. SLAVNOSTNI JIZDY PO TROLEJBUSOVYCH TRATICH POKRACOVALY

| V NEDELI 6. ZARI. PODIVEJME SE NA OSLAVY OBJEKTIVEM FOTOGRAFU.



Sobota 5. zari 2026

« Den otevienych dvefii garaze Repy

« Zvlastni linka spojujici mista oslav:

o Historicka linka 51 v trase Na Piskach - Na Santince

Co rekli pri zahajeni
oslav 90 let trolejbusu

« Historicka linka 59 v trase Nadrazi Veleslavin - Terminal 3 i ; - A o = V garazi Repy:

Nedéle 6. zafi 2026
, ’Trolejbusyjsou symbolem technického

« Historicka linka 52 v trase Na Knizeci - pokroku i ekologické dopravy. Devadesat let
Waltrovka od jejich prvniho vyjeti je pro nas ptipominkou,
Ze Praha vzdy patfila mezi mésta, ktera se neboji
inovaci. Na tuto tradici navazujeme i dnes
pfi obnové trolejbusovych linek, kdy se historie
« Historicka linka ¢. 53 v trase Stadion Strahov - symbolicky propojuje se soucasnosti. Na druhou
Stiedoceska stranu se jednd o dopravni prostiedek, ktery
nema na rizich ustlano, protoze leckdy vzbuzuje
dojem, ze jej snadno nahradi tu autobusy,
tu elektrobusy, ale uz opakované dokazal, ze svoje
misto v systémech MHD ma. Obnovena existence
od svych experimentalnich kri¢kd v Fijnu oslavi
jiz 9 let. Tim dojdeme k nasledujici numerologii:
90:2 = 45. To jsou Casové Useky, kdy v Praze
trolejbusy byly a nebyly. Leto3ni trolejbusové
oslavy tak vyjadfuji hrdost a Uctu k bohaté historii
a tradici prazské méstské hromadné dopravy.
Je to pfipominka toho, jak dtlezitou roli hromadna
doprava hraje v kazdodennim zivoté obyvatel
Prahy. ké

Jan Surovsky,

mistopiredseda predstavenstva a technicky
feditel Povrch DPP,

k oslavam 90 let prazskych trolejbust

DP kontakt
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”Méme podepsané predavaci protokoly k jedendcti
trolejbustim Bozankaya SNG 12T a z toho mame tfi
trolejbusy dnes k dispozici, protoze se ndm je jiz v prabéhu
tydne podafilo pfipravit do provozu podle Standardu
kvality PID. Jedno vozidlo muzete vidét v rdmci vystavy
vozidel v garazi Repy, druhé vozidlo jezdi na lince 51

a véfim, ze kdo nestihl zakoupit jizdenky na historicka
vozidla, bude jizda timto novym typem alespon drobnou
satisfakci. A treti vozidlo mame pripravené jako provozni
zalohu. K nasazeni na béznych linkdch mohu fici, ze
jakmile budeme mit k dispozici dostatecny pocet vozidel,
predpokladdme plné preklopeni provozu, a to nejprve

u autobusové linky 137 na trolejbusovou linku 52. (1

Jan Barchanek,

clen predstavenstva a dopravni feditel DPP,

k prevzeti prvnich jedenécti trolejbust Bozankaya SNG 12T
v pfedvecer oslav

DP kontakt 9/2026
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,’Vystavba infrastruktury linky 191 je relativné
blizko a troufnu si fici, Ze jsme pred zahajenim
povolovaciho procesu. Takze pokud pUjde vSechno
dobre, tak ke konci pfistiho roku by mohla byt
stavba zahdjena. Linka 201 se pfipravuje, je pravdou,
Ze o néco pomaleji, nez jsme predpokladali, ale
mohu prozradit, Ze infrastruktura u této linky bude
jesté efektivnéjsi, nez jsme planovali, protoze
pravdépodobné nebudeme muset stavét tolik
méniren. Myslim si, ze v pistim roce ziskame
povolenia od roku 2028 by mohla probihat vystavba
infrastruktury. ké

Michal Andelek,
projektovy manazer strategickych projekti DPP,
o vystavbé dalsich prazskych trolejbusovych linek

’ ’ Misto, kde se pfipomina historie, je trolejbusova linka

ke sv. Matéji, nebot se jedna o linku, na kterou vyjely v roce 1936
prvni prazské trolejbusy pro pravidelny provoz na lince K. Dnes
na lince 51 jezdi slavnostné trolejbusy Skoda 8 Tr, Skoda 9 Tr

a Skoda 14 Tr. PGvodné méla jezdit i Tatra T400, jeden z ikonickych
prazskych trolejbust prvniho obdobi, bohuzel se nam nepodafilo
vozidlo zprovoznit, takze musime na vozidle jesté pracovat,

aby jej bylo mozné provozovat na této trati. Pokud si viiz

chcete prohlédnout, doporucuji jizdu Karosou B951 ze zastavky
Na Piskédch do Muzea MHD ve Stresovicich, kde uvidite nejen
Tatru T400, ale i Pragu TOT, nejstarsi prazsky trolejbus.

Petr Malik,
vedouci jednotky Historicka vozidla,
o slavnostnich jizdach historickych trolejbust

’ ’Pro nés je vyhoda napéti 750 V, protoze

v kabelech a trolejovém vedeni jsou mensi napétové
Ubytky a mUzeme realizovat delsi kabelové vedeni
na koncové Useky. Timto krokem jsme tedy schopni
¢astecné eliminovat potiebny pocet a dalsi vystavbu
méniren, coZz ma samoziejmé vliv na celkovou
hodnotu zakazek. Kvuli historickému provozu

mame v ménirné U Matéje moznost pfepnout
napétovou hladinu 750 V na 600 V pro historicka
vozidla. Principidlné je to feseno tak, Ze v ménirné
jsou trakéni transformatory se tfemi vinutimi, které
se pomoci pfepinacl nastavi na pozadovanou
napétovou hladinu. Ze stejného divodu ma takové
moznosti i ménirna Lethany. “

Libor Slanina,
vedouci provozovny Napajeni Dopravni cesta,
k napajeni prazskych trolejbust

’ ’Musim fici, ze fizeni trolejbusu je trochu
specifické. Na druhou stranu, kdyz si ho fidici osvoji,

je trolejbus velmi pohodné a tiché vozidlo s vybornou
dynamikou jizdy, které nevibruje a necuka. Oproti
autobusu ma moderni nizkopodlazni trolejbus o néco
vyse polozené tézisté z divodu umisténi vyzbroje

a baterii na stfede, coz ma vliv na styl jizdy. U parcialnich
trolejbust, které nemaji tak velké mnozstvi baterii jako
elektrobusy, neni viak hmotnost tak vysokd. Snazime
se v ramci nakupu vozidel zajistit, aby pro fidice bylo
ovlddéni podobné, viechna moderni vozidla tak
odpovidaji pozadavkiim dnesni doby. “

Martin Kosek,
zastupce vedouciho jednotky Provoz Autobusy,
o fizeni prazskych trolejbusi

Dalsi snimky nejen
z oslav najdete
po nacteni QR kodu

Specidlni pfiloha
k 90. vyroci prazskych

trolejbust vysla
v DP kontaktu ¢. 7-8/2026
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let prvnich
prazskych trolejbusu
1936-2026

VYROC

Text: Petr Malfk
Foto: Jiti Cermék, Martin Kosek a Ondiej Laska

JAK JSME SE

NA OSLAVY
TROLEJBUSU
PRIPRAVOVALI?

KONEC SRPNA PRINESL NEJVYZNAMNEJSI VYROCI LETOSNIHO ROKU, 90 LET

OD ZAHAJENI PRVNIHO TROLEJBUSOVEHO PROVOZU V PRAZE. PO LONSKYCH
ZKUSENOSTECH Z TRAMVAJOVEHO A AUTOBUSOVEHO PRUVODU U PRILEZITOST]
150 LET OD ZAHAJENI PRAZSKE MHD A 100 LET OD ZAHAJENI TRVALEHO
AUTOBUSOVEHO PROVOZU BY SE MOHLO ZDAT, ZE PRIPRAVIT DVOJICI TROLEJBUSU
NA JIZDY NA LINCE 51 BUDE SNADNOU ZALEZITOSTI NA PAR HODIN CI DNI.

12. A 13. SRPNA

Opak byl v8ak pravdou. | kdyz autobusy a sil-
ni¢ni vozidla nestala v minulém roce pfimo
ve StieSovicich, probihala jejich pfiprava ve
spolupraci s hostivaiskymi dilnami pomérné
jednoduse. Z Kli¢cova a Rep (do¢asného do-
mova nasich exponatt) se dd do Hostivare
dojet a podle dopiedu domluveného har-
monogramu se kontrolovaly jednotlivé vozy.

U nékterych visel termin prdvodu na vlasku,
ale vSechno se stihlo k vSeobecné spokoje-
nosti. U tramvaji je vyhoda, Ze stfeSovicka
vozovna zUstala napojena na tramvajovou
sit, a tak zkusebni jizdy se mohou konat prak-

SKODA 8 TR ABSOLVOVALA ZKUSEBNI JIZDY V PARDUBICICH

TATRA T400 NAOPAK NA ZKUSEBN{ JiZDY V PARDUBICKYCH ULICICH

VYRAZILA 26. A 27. SRPNA

ticky kdykoliv. Pfipravit velké mnozstvi vozi-
del trva bezmala rok, neni to zalezitost par
dni, jak by se na prvni pohled mohlo zdat.

U trolejbust je to komplikovanéjsi tim, Ze ve
vozovné mame sice asi 60 metr(i dlouhou
dréhu, ale na ni mlzeme vyzkouset pouze
to, zda vozidlo jede ¢i nikoliv. PGvodné jsme
chtéli vefejnosti predstavit viechny tii vozy,
které mame ve sbirce, ale zprovoznéni toho
nejstarsiho — Pragy TOT (zahajovala provoz
v roce 1936 na prvni lince), jde bohuzel po-
maleji, nez bychom si préli. Vyroba fadice
a derivacnich odport ve spolupraci s Alfou

Union se vle¢e uz dlouhé roky a nezbyvé nez
véfit, Ze se nam na podzim podafi o néco
mélo pokrocit.

S ptipravou Tatry T400 a Skody 8 Tr se zaca-
lo od unora letosniho roku. Nejprve doslo
k vyméné bateriovych ¢lankd za nové a je-
jich nasledné upravé. Vhodnou alternativou
k Uplnému zprovoznéni v Praze se ukazala
spoluprdce s Dopravnim podnikem mésta
Pardubice, kam jsme v minulosti nase vozy
zapujcili na slavnostni jizdy.

24. SRPNA SE UZ SKODA 8 TR PROHANELA ULICEMI PRAHY NA JIZDE

PRO NOVINARE

Soucasny prazsky trolejbusovy provoz je
napdjen na 750 V, zatimco historické vozy
maji napdjeni 600 V. Na nizsi napéti se daji
prepnout dvé traté, v Letnanech (linka 58)
a na Hanspaulce (linka 51). Pretahovat vozy
ze StieSovic do Letnan a zpét tahacem a pfi-
padné zavady fesit pretazenim do klicov-
skych garazi je hodné néro¢né. Trat okolo
kostela svatého Matéje byla zprovoznéna az
na sklonku cervna, také na ni by se pfipadné
zavady musely fesit naro¢nymi pretahy.

Z téchto davodl jsme zvolili zprovozné-
ni a otestovani na vychodé Cech. V utery
11. srpna dorazila do Pardubic Skoda 8 Tr.
Nejprve jsme zkontrolovali elektrické kom-
ponenty a promazani podvozku na mon-
tazni jamé, nasledné opravené navijaky lan
sbéracli. Béhem dvoudenniho ,pobytu”
se podafilo vykonat vsechny predepsané
zkousky a také najet zhruba 40 zkuSebnich
kilometrd. Pfimo na lince 51 jste mohli viz
8 Tr zahlédnout v pondéli 24. srpna v ramci

-y = =
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novinarskych jizd a potom samoziejmé pfi
samotnych oslavéch 5. zafi.

Vétsi ofisek, nékdo by mohl fict i pofadné
velky ofech, pro nas predstavovalo zprovoz-
néni Tatry T400. Jen zainteresovani si mohli
vsimnout, Ze v fijnu 2022 pii slavnostnich
jizdach v Letrianech doslo k nepfijemnému
zkratu. Od té doby se snazime najit pricinu,
hleddme elektrikére, ktery by se s technickou
dokumentaci seznamil a pokusil se problém
identifikovat a odstranit. Povolali jsme néko-
lik veterand, ktefi si jesté provoz téchto vozl
pamatuji, ale zatim marné. Se svymi dotazy
jsme nezlstali jen v Praze, stejné historické
vozidlo maji také v Ostravé. Ale jak jsme zjis-
tili, vozy tam byly pro provoz odli$né upra-
vené nez v Praze, coz nam pozdéji potvrdil
i Ota Drozda, ikona prvni etapy prazskych
trolejbus(.

V Gtery 25. srpna jsme i Tatru T400 pfivezli
do Pardubic, abychom vykonali potfebné

INFORMACE ONLINE
kdykoliv a odkudkoliv

Extranet vam prinasi:

¢ Intranet - aktuality z podniku, jidelni listky, prehled zvyhodnénych nabidek

a benefitd, DP kontakt.

* HR portal - vaSe personalie na dosah ruky, véetné vyplatnich listkd,

osobnich Gdajd a formularad.

» Dochazka a smény - prehled vasich prichodd aredly a prehled smén.

« Vzory dokumentt a Sablony

 Organizacni a Fidici normy, smérnice a interni predpisy

1. ZARI BYLA NAOPAK V RAMCI ZKUSEBNICH JiZD NASAZENA TATRA T400,
NA SNIMKU V ULICI NA STAHLAVCE U PRAZSKE JULISKY

zkousky a pripravili se na zafijové oslavy.
Zkousky v rovinatych Pardubicich dopadly
dobfe na rozdil od zkusebni jizdy v kopcovi-
tém terénu na Hanspaulce o par dni pozdéji.
Trolejbus jizdu zvladl pouze s dlouhymi pre-
stavkami na chlazeni odpord, coz je s provo-
zem s cestujicimi neslucitelné. Ladéni Tatry
T400 na prazsky provoz tak bude pokraco-
vat, ale nebude to béh na kratkou distanci.
Tatru T400 v sobotu 5. zafi nahradil pardubic-
ky trolejbus 9 Tr, ktery byl narychlo zaptjcen.

Spokojené vyrazy Gcastnikl oslav, at uz ma-
lych nebo velkych, jsou tou nejvétsi odmé-
nou vsem, kteffi se staraji o to, aby vse klaplo
na vybornou. Podékovéni si zaslouzi pracov-
nici Dopravniho podniku mésta Pardubice,
ve StfeSovicich o vozy pecuji Ondiej Laska,
Jan Gottwald a Ludék Vidim, své rady ochot-
né predava Jindfich Verich a mnozi dalsi. Bez
nich by se leto3ni trolejbusové oslavy neu-
skutecnily, stejné jako ty tramvajové a auto-
busové v minulém roce. |

ﬂ’\ Dopravni podnik

a hlavniho mésta Prahy



\ Dopravni podnik
hlavniho meésta Prahy

DAMSKE SETKANI
ANEB DNES ODPOVIDAJI:
RIDICKY AUTOBUSU

HELENA LISOVA ;
A ANNA SCHWARZOVA

DP kontakt 9/2026

PROFIL

Ptal se: Zdenék Bek
Fotil: Petr Hejna

Helena Lisova: Preferuji ranni sménu, pfi-
padné jesté Sejdr.

Anna Schwarzova: Vyhovuje mi systém stfi-
dani rannich a odpolednich smén. Diky tomu
neni prace stereotypni a kazdy turnus ma
trochu jiny rytmus. Vice se ale té$im na ran-
ni smény. Mam réda, kdyz mohu jit brzo spat
a nasledujici den zacina ¢asné. Po ranni smé-
né mi také zbyva vice ¢asu na osobni aktivity.

HL: Mdm rada deldi trasy, napf. linky 150
a 177. Z minulych let jsem méla rada Karosy
B741 a ze soucasnosti mam nejradéji autobu-
sy SOR.

AS: Moji nejoblibenégjsi linkou je jednoznac-
né linka 136. Oblibila jsem si ji jiz pred lety
v zacviku a stile u mé vede. Zajimava je jeji
trasa z Jizniho Mésta na Sidlisté Cakovice,
casti Prahy. Co se typu autobusu tyka, prefe-
ruji kloubové vozy. Vyhovuje mi jejich jizdni
projev i to, Ze se nejcastéji nasazuji na vyti-
zené linky, kde je prace ve viech smérech
opravdu pestra.

HL: Nastavitelnd pfistrojova deska, lehké fi-
zeni jako v osobnim voze, bezpecnostni prv-
ky fidice, ovladani odbavovaciho a informac-
niho systému.

AS: Spole¢nou vyhodou novych vozd je jisté
moderni bezpecnostni asistent ADAS, kva-
litni kamerovy systém, klimatizace a celkovy

se mi také novy jednotny design PID.

HL: Mdm rédda konec¢nou Depo Hostivar,
maéme v ni dobré zazemi a v okoli je dost ze-
lené.

AS: Na Praze je tfeba vyzdvihnout jeji rozma-
nitost. Kdyz stfidate linky, tak jezdite historic-
kym centrem i klidné&jsimi okrajovymi ¢astmi
hlavniho mésta. Napfiklad na lince 139 mam
rada Usek, ktery vede pfes most Zavodu miru.
Je odtud krasny vyhled na ViItavu a okolni pfi-
rodu.

HL: Neumim Uplné fici, protoze v Praze je
takovych mist hodné. Obecné si davam ale

velky pozor u $kolek a skol a také v mistech,
kde je hodné lidi.

AS: Takovych mist je celd fada. Konkrétné
mé napada usek, kdy linka 207 projizdi pres
namésti Republiky. Obecné se ale da fict,
Ze jsou to mista, kde je husty provoz, velké
mnozstvi chodc(, tramvaji i aut a situace na
silnici se dokdze béhem okamziku zménit.
Pravé proto je potiebné neustale predvidat,
byt ve stfehu a umét zachovat rozvazny klid.

HL: Kolegové a cestujici nam fikaji ,Soférky”,
jinak si ale myslim, Ze spolehlivost a soustre-
dénost.

AS: Odpovédnost. Je to hodnota, kterd se
promita do kazdého rozhodnuti za volantem.
Nejen za bezpecnost cestujicich, ale i za vlast-
ni rozhodnuti a pfistup k praci.

HL: Dobry kolektiv, kdyz sména probéhne
bez vétsich problémd, spokojeni cestujici
a samoziejmé pravidelna vyplata.

AS: Mam radost, kdyz na trase potkavam ko-
legy, se kterymi o sobé vime a mavneme si.
Nékdy i v takovém kratkém gestu mlze byt




-

podpora, respekt k praci toho druhého a vza-
jemné uznani, které neni potieba fikat na-
hlas. Takové chvile pro mé maji velky vyznam.

HL: Hodinu pfed zacatkem smény si dam
dobrou kdvu a dojdu si na toaletu, protoze na
nékterych trasach je problém si odskocit.

AS: Vzkdzala bych jim, aby se nenechaly odra-
dit zazitymi stereotypy. Nevidim rozdil v tom,
jestli za volantem sedi muz, nebo Zena. DU-
lezité jsou predevsim schopnosti, odpovéd-
ny pristup k praci a vybornd znalost zékona
o provozu na pozemnich komunikacich. Zeny
pak Castéji disponuji klidnou povahou a citem
pro vedeni vozidla. To jsou urcité vyhodné
prednosti. Kdyz ¢lovék véfi svym schopnos-
tem, ma kuraz a jde si vytrvale za svym cilem,
neni ddvod, pro¢ by nemohl uspét.

HL: Nejradéji odpocivdm ve vané s teplou
vodou a zmrzlinou v ruce.

AS: Po sméné odchazim zpravidla domd, kde
mé cekaji dalsi povinnosti. Kdyz se ale zadafi
a zbude mi ¢as vyrazit na kolo nebo béhat,
tak mam radost a vzdy mi to n&jakou energii
vrati. Po sméné odpoledni, ktera konci pozdé

TRAMVAJE ZNOVU JEZDI
ALEJI KOLEM HRADU

MLUVI SE O NI JAKO O NEJHEZCI TRAMVAJOVE
TRATI VE MESTE. A OPRAVDU. ZEJMENA

V 90. LETECH MINULEHO STOLETI BYLA DRAHA
KOLEM PRAZSKEHO HRADU VYJIMECNA. V DOBE,
KDY BYLY STANDARDEM TRATI VELKOPLOSNE
PANELY, BYLA DROBNA KAMENNA DLAZBA

A HLAVNE ZATRAVNENI KOLEJI NEZVYKLYM
PRVKEM. AVSAK | DNES, KDYZ JSME NA VETSINE
SITE PANELY OPUSTILI A ZATRAVNENI PRONIKLO

| NA SIDLISTE, TRAT POUTA. HLAVNE DLOUHOU

AKCE

Text: Miroslav Grossmann
Foto: autor a archiv DPP
v

PRAZSKY HRAD, NEJVYTIZENEJSI ZASTAVKA TRATI.

ALEJI STROMU A TESNYM SOUSEDSTVIM HRADU.

AS: Ridi¢sky ritual nemam, ale do préce cho-
dim vzdy soustiedéna a pfipravena na sménu.

HL: Aby se nebaly, protoze se podminky pro
vykondvani prace fidicky autobusu z dob de-
vadesatych let hodné zlepsily.

HL: Do prace preferuji vodu.

AS: Nejsem vérna jen jedné moznosti. Kava
na rozjezd, ¢aj, kdyz je chladno a voda je sa-
moziejmosti po cely den.

v noci, je to samoziejmé spanek.

HL: Mém rada viechna ceska jidla, krom hra-
chové kase. Radda posloucham country a sle-
duji dobré komedie a kreslené pohadky.

AS: Brambory na loupacku, Hana Hegerova
a jeji Potmésily host, Vrasky z lasky.

Z JEDNE TRAMVAJE TADY NEKDY VYSTOUPI | VICE
NEZ STO CESTUJICICH. NASTUPISTE Z CENTRA BYLO

PRODLOUZENO NA DELKU 42 M

Tramvajova trat v ulicich Jeleni, Marianské
hradby a v ¢asti Chotkovy ulice vznikla ve
dvou etapach v letech 1910 a 1911. Néazev
Chotkova je pfitom uveden zamérné, pro-
toze tato ulice nekon¢i u kfizovatky s Ba-
deniho, jak se mnozi domnivaji, ale pokra-
Cuje dalsich sto metrl smérem k Pohotelci
a kon¢i az v misté, kde se oddéluje tramvajova
trat od vozovky.

Trat byla vybudovana ponékud odlisné od
dnesniho stavu. Koleje byly vedeny s osovou
vzdalenosti 2,8 metru. Tedy bez fady stromd
mezi kolejemi, ktera je pro trat tolik charakte-
ristickd. Soucasné smérové feseni pfislo v roce
1965. Kolej ve sméru z centra byla prelozena
vice na sever ke zdi soucasného objektu mi-
nisterstva obrany, kde se nachazel chodnik.
V kratkém Useku pod zastavkou Kralovsky

letohrddek bylo pro prelozku dokonce ne-
zbytné zbourat a postavit novy zdény plot,
pficemz dosud nedoslo k majetkopravnimu
vyporadani operace.

Kolej do centra byla rovnéz pielozena na se-
ver, ale jen velmi mirné. Ve vzniklém prostoru
mezi kolejemi bylo zfizeno stromofadi. Osova
vzdalenost koleji se zvétsila na 6,73 metru.



Posledni rekonstrukce vétsiny trati kolem
Prazského hradu, tedy mezi ulicemi Badeniho
a U Brusnice, se odehrala v roce 1995. Po vice
nez 30 letech nazréla doba, jak jiz dozitou
stavbu zrekonstruovat opét, odstranit ome-
zeni rychlosti a zvazit mozna vylepseni.

Projektovani rekonstrukce zacalo v roce 2024.
Zahdjeni stavebnich praci bylo planovano
na zacatek Unora 2026 ve snaze maximalné
se vyhnout letnim mésicdm, kdy na Hrad
mifi vétsi mnozstvi navstévnikl. V disledku
Uspésného odvolani proti povoleni zaméru,
které bylo spojeno pravé s nedofesenymi ma-
jetky pod Kralovskym letohradkem, byl odlo-
Zen zacatek stavby na 21. bfezna.

Co se tyce vlastni tramvajové trati, béhem
necelych ¢tyf mésicl stavby se podafilo kom-
pletné zrekonstruovat kolejovy spodek i svr-
sek.V jednom misté bylo zménéno vedeni ko-
leji: v Chotkové ulici v samotném vychodnim
konci stavby, kde je trat pojizdéna auty, doslo
k posunu az o 1,5 metru severnim smérem.
V misté, kde se tvoii kolony aut ve sméru do
centra, vznikl samostatny, byt fyzicky neod-
déleny jizdni pruh pro auta. Tato zména si vy-
zadala prelozku kanalizace.

Dalsi upravy geometrie trati byly podstatné
skromnéjsi a predstavovaly zejména vyladé-
ni prechodnic a prevyseni v obloucich pod
a nad zastavkou Prazsky hrad.

Rekonstruovény byly také tramvajové za-
stadvky Kralovsky letohradek, Prazsky hrad
a obcasnd zastavka Brusnice. Zastavka Praz-
sky hrad z centra byla prodlouzena na délku
42 metrd, coz umoznuje soucasné stanicovani
bézné dlouhé tramvaje a k tomu jesté histo-
rického dvoundpravového vozu.

Vdechny zastavky byly uz pred rekonstrukci
Castecné bezbariérové pristupné, pficemz
provedenou stavbou doslo k vylep3eni stavu.
V zastavce Kralovsky letohradek byla dopliné-
nalomend rampa pro pfechod mezi nastupisti.
Dluzno dodat, Ze efekt bude zcela dosazen az
po dokonceni probihajici rekonstrukce chod-
niku v ulici Marianské hradby. V zastavce Praz-
sky hrad doslo k odstranéni reklamni rotundy.

Béhem stavby spolupracoval Dopravni pod-
nik se Spravou Prazského hradu a Policii CR
k zajisténi bezproblémového chodu Hradu,
vcetné statnich ndvstév a ceremonii. V dobé
stavby se konaly napfiklad néavitévy Sergia
Mattarelly, italského prezidenta ¢i Alexande-
ra Stubba, prezidenta Finska, coz vyvolalo
mnohahodinova omezeni stavenistni dopra-
vy a stavebni ¢innosti.

SNIMEK PRIBLIZNE Z ROKU 1960 UKAZUJE USPORADANI TRATI V LETECH 1910-1964.

JEDNA SE O POHLED VE SMERU Z CENTRA. TRAMVAJ JEDE OD MISTA, KDE JE DNES ZASTAVKA
KRALOVSKY LETOHRADEK. NYNI SE PRAVA KOLEJ NACHAZI V MISTE ZDENEHO PLOTU, KTERY
BYL POSTAVEN ZNOVU O KUS VEDLE. LEVA KOLEJ SE POSUNULA DO PUVODNI OSY TRATI

CHOTKOVA
ULICE. SNIMEK
Z ROKU 2014
UKAZUJE,

JAK MALO
MISTA MELA
AUTA VEDLE
KOLEJI

| V DOBACH,
KDY BYLA AUTA
UZSI NEZ DNES

MISTO, KDE
SE TRAT
PRESUNULA
01,5 METRU
VPRAVO.
VYBOURALO
SE VSE MEZI
OBRUBAMI
A PRELOZILA
KANALIZACE

TAKHLE
VYPADA

MISTO NYNI.
BUMLIK SE
SICE NEVESEL,
ALE SOUVISLA
CARA ANO.
TRAMVAJOVOU
TRAT NAVIC
VHODNE
SIGNALIZUJE
DLAZBA

Kooperace se ovsem tykala i vlastni stavebni
¢innosti, protoze jeden ze stozard trolejové-
ho vedeni urceny k ndhradé byl umistén az za
hradebni zdi. Misto néj se ve verejném chod-
niku zfizoval novy sdruzeny stozar pro verej-
né osvétleni a trolej, a to na misté pivodniho
sloupu vefejného osvétleni. | tento ukol byl

REKONSTRUKCE TRATI'V 90. LETECH 20. STOLETI BYLA POJATA
VELMI ZODPOVEDNE. POD TAKTOVKOU DIPRO, S.R. O.,

MELA SVUJ DESIGNERSKY TYM, KTERY TVORILI ING. JIR
PEJSA, CSC., A ING. ARCH. IVAN LEJCAR. TOTO JE VYSTRIZEK
Z DOKUMENTACE, KTERA PRACOVALA V HORNIM USEKU

S TEHDY U NAS POPRVE POUZITYM ZATRAVNENIM TRATI,
NAMISTO PEVNEHO KRYTU Z ASFALTU

diky soucinnosti Hradu, provozovny Vrchni
vedeni DPP, PVS, PVK, THMP a subdodavatele
prikladné vyresen.

Prace nijak neurychlovala skute¢nost, ze
v ulici Marianské hradby, kde jsou koleje hire
pfistupné, nebylo mozné v prvnim vice nez
meésici vstoupit na soukromy pozemek, a také
ponékud vlekouci se oprava Maridnské bra-
ny. Zasadni pak byla dostupnost podbijecky,
kterych je ve stfedoevropském regionu jen
nékolik a kalendai maji ve stavebni sezoné
velmi naplnén.

Dopravni podnik i tak diky nasazeni zamést-
nanct a subdodavateld zkratil dobu rekon-
strukce, coz vyustilo ve zprovoznéni koleje
z centra uz 11. 7., tedy o tyden dfive, nez
doslo na kompletni navrat tramvaji. Doprav-
ni a energeticky stavebni Ufad uved| trat do

zkusebniho provozu 17. 7. PIny pravidelny
provoz byl obnoven nasledujiciho dne.

V soucasné dobé pokracuje s Technickou
sprdvou komunikaci koordinovana rekon-
strukce severniho chodniku v ulici Maridnské
hradby. Chodnik bude v mozaice. V fijnu do-

Rozsah:

Termin:

Projektant:

Technicky dozor
investora:

Délka:

Konstrukce trati:

jde k dokonceni zatravnéni trati mezi zastav-
kami Prazsky hrad a Brusnice. Sou¢asné pro-
biha pfiprava projektu s nazvem Ple¢nikova
alej, cozZ je proména ulice U Pra3ného mostu,
tedy ulice kolmé na trat od zastavky Prazsky
hrad. Budouci korzo jesté nedévno slouzilo
primarné jako parkovisté. Soucasti zaméru je
zruseni ¢asti svételné signalizace pres tram-
vajovou trat, z ¢ehoz Ize ocekavat prakticky
piinos pro chodce i cestujici v tomto turistic-
kém uzlu.

Historii jsme zacali, historii skon¢ime. A se
to zda jako neuvéfitelné, v ulici U Prasné-
ho mostu jezdila také tramvaj. Byla zfizena
v lednu 1910 jako propojeni mezi ,nasi” trati
a trati v dnesni ulici Milady Horakové. Trat se
vyznacovala velky klesdnim, které na délce
dvaceti metr(i dosahovalo dokonce 101,9 %o,

coz bylo nejvice v Praze.

Investor, zhotovitel:

Tyto velmi nepfiznivé sklonové poméry
vedly Elektrické podniky k vybudovani ma-
nipulacni trati v ulici U Brusnice. Plvodné
jednokolejna manipula¢ni trat byla zprovoz-
néna v lednu 1913, kdy byl po pouhych tiech
letech ukoncen provoz v ulici U Prasného
mostu.

RTT Marianské hradby

rekonstrukce trati v ulicich
Chotkova, Jeleni a Marianské
hradby v tseku U Brusnice
(mimo) — Badeniho (¢aste¢né
véetné)

21.3.-17.7.2026

Dopravni podnik hlavniho mésta
Prahy, jednotka Dopravni cesta

Metroprojekt

TES Consulting
1,2 km

pfevazné zelezobetonové prazce
ve Stérkovém lozi se zatravnénim
s pouzitim bezzlabkové kolejnice
49E1 a zIabkové kolejnice NT1,
nebo krytem z kamenné dlazby

s pouzitim zlabkové kolejnice NT1

DalSi realizované objekty a c¢innosti DPP:
ovladéani a vytdpéni vyhybek Brusnice od
Prazského hradu a Chotkovy sady od Praz-
ského hradu, odvodnéni tramvajové trati,
zastavky Kralovsky letohradek, Prazsky hrad
a Brusnice (obcasnad) vcetné napajeni oznac-
nik(, obnova troleje v celém reseném Useku
vcetné vymény 3 stozarl, vyména drahovych
kabell, prelozka kanalizace, Upravy chodnikd
a vozovek.

Objekty organizace Ropid: elektronické in-
formacni panely na zastavkach.

Koordinované akce: profezy stromt v ulici
Marianské hradby a Chotkova (Prazsky hrad),
oprava plynovodu v Jeleni ulici (Prazska ply-
ndarenskad), oprava vozovek v kiizovatce Jeleni
— U Brusnice (TSK), oprava Maridnské brany
(Ministerstvo obrany), rekonstrukce severni-
ho chodniku v ulici Marianské hradby (TSK). @



AKCE

Text: Miroslav Grossmann a Jan Forejt
Foto: Martin Dvorék, Jan Bulvas,
a Zuzana Maskova

OPRAVA ,
SPALENE A NARODNI

PO VYLUCE TRAMVAJI KOLEM PRAZSKEHO HRADU NASTOUPILI PRACOVNIC]
JEDNOTKY DOPRAVNI CESTA DO CENTRA NA TRAT MEZI LAZARSKOU A UJEZDEM,
TEDY DO SPALENE, NARODNI A NA MOST LEGII. V TERMINU 18. 7. - 10. 8. OPRAVILI
OPOTREBENE CASTI TRATI, KTERA PATRI MEZI NEJZATIZENEJSI VE MESTE.

Kolejova konstrukce (KK) Lazarska - Spa-
lend: vyména ¢asti KK od Nérodni, véetné
spojovacich oblouk(l smér Lazarska, vymeéna
systému EOV (novy TRX) od Nérodni, navafe-
ni KK od Lazarské.

TT Narodni - Spalena: vyména obloukd
Nérodni - Spalena, vyména obloukl v useku
Karoliny Svétlé — zastavka Narodni divadlo
(mimo), ¢astecné dolozeni rovin, doplnéni

nich zavésa trakéniho vedeni (TV), vyména
2 stozar(l TV, vyména Usekového délice za
diodovy za zastavkou Narodni tfida do cent-
ra, oprava asfaltovych povrchd, brouseni vin-
kovitosti kolejnic.

KK Narodni divadlo: vyména sjezdové vy-
mény smér Narodni, navafeni nabéhl KK od
Ndrodni, navareni spojovaciho oblouku smé-
rem na Smetanovo néabrezi.

TT Most Legii - Vitézna: vyména 2 stoza-
rd TV, oprava velkoplo$nych paneld BKV
(podklinovani), oprava asfaltovych povrch,
predlazdéni pted KK Ujezd.

KK Ujezd: vyména systému EOV (nové TRX)
od mostu, navafeni KK od mostu, navareni
bocné ojeté kolejnice spojovaciho oblouku
od Andéla.

PORTRET

Text: Zdenék Bek
Foto: Petr Hejna

maznik( Narodni - Spalena, obnova domov-

o s gt I L b R - ""-:'.‘:. 3 8.
DVA DNY PO ZAHAJENI PRACI JIZ BYL NA NARODNI NA TOMTO SNIMKU JE DOBRE VIDET VTIP A UDRZITELNOST UPEVNENI SYSTEMEM
TRIDE ODSTRANEN ASFALTOVY KRYT Z KOLEJI W-TRAM. PRI OPRAVE TRATI ZUSTAVA NA MISTE NEJEN SPODNI VRSTVA BETONU
| SVRCHNI VRSTVA BETONU. KOLEJNICE NA MISTE (BETONOVA DESKA), ALE ROVNEZ PODKLADNICE, KOLEJOVA HMOZDINKA A VRTULE,
ZATIM ZUSTAVALY KTERA SE DO NI SROUBUJE

OBLOUK SPALENA
- NARODNI. OSM
CERNYCH KVADRU
PODEL KOLEJI JSOU
CERSTVE ULOZENE
MAZNIKY, KTERE
OD UVEDENI DO
PROVOZU MAZOU
OKOLKY TRAMVAJI,
CIMZ SNIZUJI HLUK
A OPOTREBENI KOL
| KOLEJNIC

KRIZOVATKA LAZARSKA — SPALENA PATRI MEZI NEJZATIZENEJSI VE MESTE. JEN VE SMERU K NARODNI, KTERY SE LETOS
OPRAVOVAL, PROJELO MINULY ROK NEUVERITELNYCH 231 547 TRAMVAJi . DUVODEM JE JEDNAK VELKA POPTAVKA PO
DOPRAVE V CENTRU MESTA A JEDNAK ZRUSENI NEKTERYCH TRAMVAJOVYCH TRATI V 80. LETECH MINULEHO STOLETI.
V TOMTO PRIPADE JDE ZEJMENA O DOPADY ABSENCE TRATI V ULICI NA PRIKOPE. STAVAJICI SIT JE PRETIZENA, TRPI
NIZSI PLYNULOSTI PROVOZU A ZEJMENA OBLOUKY A KOLEJOVE KONSTRUKCE PAK POTREBUJI CASTEJSI OPRAVY

MARTIN BREZINA
PRACUJE V DPP
OD ROKU 2001,
MINULY ROK SE

NA PRAHU 1
NEJNAROCNEJSIHO
OBDOBI
PRAZSKEHO METRA

MARTIN BREZINA JE OD CERVNA LONSKEHO ROKU
VEDOUCIM JEDNOTKY SPRAVA VOZIDEL METRO.
OD ROKU 2009 JE UDRZBA VOZOVEHO PARKU Jiz nékolik let dodavatelsky. Mazeme si

v P L . . . na uvod shrnout, do kdy mame servis
PRAZSKEHO METRA ZAJISTOVANA PROSTREDNICTVIM  smluvné zajisten?
SMLUV FULL SERVICE. JAK DNES TENTO MODEL servis soupray prazskeho metraje v e
FUNGUJE, V JAKEM STAVU JSOU SOUPRAVY MT a5 cobé méme pre oba typy vozidel uxa.
A 81-71M A JAKOU PROMENOU PROJDE VOZOVY PARK vieny druhé navazujici kontrakty. Soupravy

PRAZSKEHO METRA V SOUVISLOSTI S AUTOMATIZACH m1 ;?t"ase ¢ 59"";‘{‘7’-1-‘;\;’0'65:0“, Sr:ezﬁen;
LINEK C A D? obility, soupravy na trasach A a

spole¢nost Skoda Transportation.

Servis vlakll prazského metra probiha

Servis souprav prazského metra je v rezimu



Smlouva pro soupravy M1 je uzaviena do
konce roku 2034, v pfipadé souprav 81-71M
do konce roku 2035. Obé smlouvy navic ob-
sahuji opci na jejich pfipadné prodlouzeni
o dalsi ¢tyfi a pll roku.

MuzZete ¢tenaiim popsat, co si mame
pod pojmem Full Service predstavit?

Full Service znamend kompletni zajisténi
udrzby vozidel po celou dobu jejich provozu
dodavatelem. Zahrnuje kazdodenni servis-
ni ¢innosti, odstranovani zavad, pravidel-
né revize, tézké opravy, zajisténi veskerych
néhradnich dild i feSeni problematiky za-
staravani elektronickych komponent. Zjed-
nodudené feceno, kdyz se souprava vrati
z provozu do depa, musi byt pfipravena na
daldi spolehlivé nasazeni do provozu. Od
kazdodenniho uklidu a bézné leh¢i udrzby
az po naro¢né vyvazovaci opravy vozU (kon-
troly a opravy podvozk(, trakénich zafizeni,
elektroniky nebo zabezpecovaciho zafize-
niapod.) a mimofadné opravy, vie je soucas-
ti tohoto servisniho modelu.

Je dilezité zdlraznit, ze Full Service neni za-
loZen na dojmech, ale na presné méfitelnych
parametrech. Sledujeme disponibilitu vozo-
vého parku - dostupnost souprav 24 hodin
denné, pocet mimoradnych udalosti a vy-
mén souprav zplsobenych technickym sta-
vem vozidla, stredni dobu mezi poruchami,
nevyjeti soupravy do vykonu. Troufnu si tak
fici, ze v fadé sledovanych parametr jsou
dnedni pozadavky pfisnéjsinez v dobé, kdy si
Dopravni podnik zajistoval udrzbu vlastnimi
silami. Dnes nehodnotime pouze okamzitou
provozni dostupnost vozidel, ale dlouhodo-
bou spolehlivost a kvalitu celého udrzbové-
ho systému.

Mél na plInéni Full Service vliv i soucasny
stav svétovych udalosti? Mam na mysli
covid ¢i valku na Ukrajiné...

Povazuji za dllezité zminit, Ze se nam ten-
to model osvéddil i v mimofadné slozitych
obdobich. Béhem pandemie covidu i na-
slednych problému v dodavatelskych fetéz-
cich, v¢etné nejistoty po vypuknuti valky na
Ukrajiné, jsme nezaznamenali situaci, kterd
by z dlvodu nedostupnosti udrzby nebo
nahradnich dil ohrozila zajisténi provozu
prazského metra. Roli jednotky Sprava vozi-
del Metro (JSVM) neni ale ,pouze” kontrolo-
vat plnéni smlouvy a nastavenych paramet-
rd, ale prdbézné vyhodnocovat zdvadovost
a pfijimat systémova opatfeni, zajistit koor-
dinaci provozu souprav s potiebami dalsich
slozek a potfreb DPP a plnit pfedepsanou
legislativu. | kdyz udrzbu provédime doda-
vatelsky, je JSVM v DPP pIné odpovédnym
garantem za veskerou problematiku tykajici
se vozového parku metra - ru¢ime za dodr-
zeni pozadované urovné bezpecnosti, spo-
lehlivosti a provozni dostupnosti souprav,
za plnéni legislativy i za vSechna pfijata sys-
témova opatieni.

Jak se dafi udrzovat vozy v provozu, kdyz
soupravy M1 jsou v DPP od roku 1998

a soupravy 81-71M od roku 1996?

Je pravda, Ze ndavrhy obou typu vozidel
vznikly ve druhé poloviné devadesatych let
a soupravy z pohledu cestujicich provozu-
jeme bez vyznamnéjsich zmén. To ale samo
0 sobé nevypovida nic o jejich aktudlnim
technickém stavu.

Polovina souprav M1 dnes piekracuje hranici
dvou miliont ujetych kilometr( a nejstarsim
soupravam je jiz 28 let. Nachdazeji se tak ve

nebude znamenat pouze nékup novych
vlakd. Ve skutec¢nosti nds ¢eké postupna

Soupravy M1 pladnujeme s postupujici

”Ph’chod automatizovanych souprav

reorganizace celého vozového parku metra.

druhé poloviné své projektované zivotnos-
ti. Podobnym hodnotdm kilometrickych
probéhd a stafi se po modernizaci zacinaji
pfiblizovat také nékteré soupravy 81-71M.
To jsou z pohledu kolejovych vozidel jiz vy-
znamna fakta. Pfitom pozadavky na provoz
jsou stale vyssi nez v minulosti. Zejména na
trase B dosahuji kilometrické vykony sou-
prav. mimofadnych hodnot, nékteré vlaky
zde travi v provozu téméf cely provozni den.
Skutecnost, Ze jsou vozidla i za téchto pod-
minek schopna plnit své ukoly, je vysledkem
dlouhodobé nastavené systematické udrz-
by a kontrol, komunikaci s dodavateli Full
Service a samoziejmé hlavné diky odborné
préci lidi, ktefi se o vozovy park staraji ¢i sta-
rali. A zde mi dovolte vyjadfit respekt mym
predchddcim a byvalym koleglim z nasi jed-
notky, od kterych jsem mél moznost se ucit.
Myslim, ze panové Josef Némecek, Jaroslav
Kristen, Vladimir Bilek, Jifi Benes... to jsou
zkratka pojmy. Latka po mych predchidcich
je tak nastavena velice vysoko.

Historicky vime, Ze v roce 2011 byl

u souprav M1 zaznamenan problém

s praskajicimi ramy podvozkii. Evidujete
dnes néjaké podobné komplikace?

V soucasné dobé neevidujeme Zadny tech-
nicky problém, ktery by svym rozsahem
nebo zévaznosti pfipominal tehdejsi proble-
matiku rdm0 podvozkl. Samoziejmé denné
feSime bézné provozni zavady, které jsou
a asi i vzdy bohuzel budou soucasti kazdého
provozu. Zékladem predchézeni systémo-
vych zévad je dikladna analyza zévad jako
podklad ptipadnych zmén v udrzbé ¢i uzi-
tych komponentech, komunikace s kolegy
z provozu a s dodavateli Full Service.

Umime dnes Fici, kdy se se soupravami
M1 a 81-71M rozloucime?

To je otazka, na kterou by si asi kazdy pral
slyset jednoduchou odpovéd. Realita je ale
nepredpokladame dalsi rozsahlou moder-
nizaci. To véak neznameng, ze bychom tyto
soupravy jiz dale neudrzovali a nechali je
ladem provozné dozit. Projekt modernizace
plvodnich souprav na typ 81-71M je z dnes-
niho pohledu mimoradné Uspésny, pdvodni
planovand zivotnost na 15 let je davno pre-
kondna.

Ing. Martin Brezina

Je absolventem Fakulty dopravni CVUT v Praze.

V Dopravnim podniku hl. m. Prahy pGsobf

od roku 2001. Od roku 2006 pracuje v jednotce
Sprava vozidel Metro, kde prosel technickymi,
provoznimi, ekonomickymi i strategickymi pozicemi.
Podilel se na pfipravé projektl Full Service souprav
M1 a 81-71M. Dnes stoji v cele jednotky Sprava
vozidel Metro a je soucasti tymu pfipravujiciho
automatizaci linek C a D a budouci rozvoj vozového
parku prazského metra.

FULL SERVICE NESTOJI NA DOJMECH, ALE NA

MERITELNYCH PARAMETRECH. SLEDUJEME

DISPONIBILITU VOZOVEHO PARKU 24/7, POCET
NEVYJETI SOUPRAV, MIMORADNYCH UDALOSTI A ZAVAD
ZPUSOBENYCH TECHNICKYM STAVEM VOZIDLA NEBO STREDN{
DOBU MEZI PORUCHAMI. V RADE PARAMETRU JSOU DNESNI
POZADAVKY PRISNEJSI NEZ V DOBE, KDY S| DOPRAVNI PODNIK
ZAJISTOVAL UDRZBU VLASTNIMI SILAMI

Naopak vime, Ze soupravy 81-71M budou
muset slouZit jesté néjaky cas. Proto jsou
u souprav realizovany dodatecné vlozené
opravy R5, které zajistuji prodlouzeni Zivot-
nosti s garanci jejich provozuschopnosti.
Soucasné vsak plati, ze zadné vozidlo nelze
provozovat neomezené dlouho a z dlouho-
dobého pohledu musime pfipravovat ge-
nera¢ni obménu této ¢asti vozového parku.
Budoucnost souprav 81-71M tak velmi uzce
souvisi s automatizaci linek Ca D a s pficho-
dem nové generace vlakd. Obecné Ize tedy
konstatovat, Zze automatizace provozu je
prostredkem obnovy vozového parku metra.

Uz jste to téma nakousl, pojdme se
zamérit na automatizaci trasy C a provoz
souprav M1...

Predpoklddéme, Zze soupravy M1 budou hrét
vyznamnou roli i v nasledujicich letech. Dnes
intenzivné fesime jejich budoucnost pravé
v souvislosti s automatizaci linky C, sou¢asné
posuzujeme moznosti jejich dalsiho provozu
a pfipadnych modernizaci. Podoba automa-
tizace, se kterou dnes pracujeme, nebude
znamenat pouze pofizeni novych vlakd, ale
i urcité zasahy do M1 a pfesuny souprav. Chci
zdUraznit, Ze vse je ale jesté oteviené.

Predpokladame, Ze nékteré Gpravy M1 bu-
dou souviset pfimo s provozem na vybavené
automatizované infrastrukture linky C pro
obdobi tzv. smiseného provozu, tj. provozu
novych automatizovanych vlakd bez stroj-
vedoucich spolu se soucasnymi vlaky M1,
a jiné upravy pak budou souviset s nasled-
nym dlouhodobym vyuzitim souprav M1 na
dalsich linkach metra po jejich presunu z lin-

automatizaci linky C pfesouvat na trasu B, kde
budou postupné nahrazovat vozidla 81-71M.
Nejzachovalejsi soupravy 81-71M nasledné
vyuzijeme na trase A, kde mohou dozit svou
provozni kariéru. Rad bych dnes fekl pfesné
terminy jednotlivych krokd, ale jsme teprve

na zacatku jednani o budoucim dopravnim
systému linek C a D a jeho implementaci. “

ky C. Analyzujeme nékolik variant technické-
ho fedeni a budeme se snazit maximalizovat
synergie pfi zasazich do vlakl tak, abychom
minimalizovali nutna odstaveni souprav. Na-
$im cilem je maximalné vyuzit potencial sou-
prav M1 v pfistich obdobich.

Takze flotila prazského metra, jak ji
zname dnes, se do budoucna vyrazné
proméni?

Ano, a pravdépodobné vice nez si dnes vétsi-
na lidi uvédomuje. Dnes uz vime, Ze budouci

SOUPRAVY METRA M1 BUDOU HRAT VYZNAMNOU ROLI | V NASLEDUJICICH LETECH

INTERVAL NA TRASE B JE UZ V DNESNI DOBE NA HRANICI SVYCH MOZNOSTI



vyvoj nebude spocivat pouze v nakupu no-
vych vlaku. Ve skute¢nosti nas ¢ekd postup-
na transformace celého systému prazského
metra. Linka D je bez diskuse, nova linka
s automatizovanym provozem od pocatku.
Na dalSich linkédch to ale jiz tak jednoduché
nebude. Prvnim krokem budou ziejmé dil¢i
nutné Upravy souprav M1 pro spole¢ny smi-
$eny provoz. S pfichodem automatizovanych
souprav do bézného provozu pak predpokla-
déme postupné uvolhovani ¢asti souprav M1,
které budou po nezbytnych Upravach pre-
souvany na linku B.

... kde postupné nahradi soupravy
81-71M...

Presné tak, nejzachovalejsi a technicky nej-
kvalitnéjsi soupravy 81-71M nasledné pred-
pokladdme vyuzit na trase A, kde budou
zajistovat provoz az do doby jejich vyrazeni.
Jak jsem jiz zminil, sou¢asné i analyzujeme
varianty moznych Uprav a modernizaci sou-
prav M1. Nelze proto vyloucit ani obdobi, kdy
na trase B budou soupravam M1 castecné
vypomahat i soupravy 81-71M pro zajisténi
pozadovaného rozsahu dopravy, protoze po-
Zadavky na maximalizaci vykonu linky B jsou
jizdnes.

” Kolegové pfed nadmi

dokazali zvldadnout prechod

od pdvodnich souprav 81-71

k vozidlim 81-71M i zavedeni nové
generace vlakl M1. Dnes stojime
pred obdobné vyznamnou etapou.
Nejde jen o nové soupravy

nebo automatizaci. Jde o proménu
zpUsobu provozu a udrzby celého
systému metra. Automatizace
linek C a D nebude revolucf

pouze ve vozidlech, ale v celém
technologickém systému metra.
Troufnu sifici, Ze nas ¢eka
nejnaro¢néjsi obdobi v novodobé
historii prazského metra. Souc¢asné
vsak navazujeme na praci lidi, kteff
uz jednou prokazali, ze podobné
vyzvy dokazou zvladnout. “

.

V delsim ¢asovém horizontu mame vymysle-
ny scénéf, kdy soupravy M1 postupné zcela
nahradi typ 81-71M nejen na lince B, ale poz-
déjiinalince A.To ale bude zaviset na mnoha
faktorech - postupu automatizace dalsi linky,
na modernizaci souprav M1 a jeji hloubce, zi-
votnosti stavajiciho zabezpecovaciho zafize-
ni a samoziejmé na financ¢nich moznostech.

I UDRZBU A OPRAVY OBOU HISTORICKYCH SOUPRAV PRAZSKEHO METRA SMLUVNE PROVADI

SPOLECNOST SKODA TRANSPORTATION

Takze pfesuny typi metra mezi depy

se pravdépodobné stanou béznou
zalezitosti...

Na prvni pohled to mdze plsobit slozité. Pro
zjednoduseni casto pouzivame pfirovnani
k filmu Kulovy blesk. S ptichodem novych au-
tomatizovanych souprav se totiz nebude mé-
nit pouze jedna linka. Kazdy novy vlak, kte-
ry pfijde na trasu C, mlize postupné uvolnit
soupravu M1 pro trasu B a sou¢asné umoznit
dali pfesuny vozidel 81-71M. Ve vysledku tak
budou jednotlivé kroky navazany jeden na
druhy napfi¢ celou siti metra.

Rad bych dnes fekl konkrétni roky jednot-
livych milnikd a 100% potvrdil, ze to takto
presné bude. Ale bylo by to predcasné. Cely
proces je Uzce navazén na vysledky soutéz-
niho dialogu a zvolené migracni strategii, na
rychlosti samotné automatizace linek C a D,
véetné rychlosti dodavek novych souprav
a zprovoznovani celého nového automatizo-
vaného systému. Dnes jsme stale na poc¢atku
tohoto procesu.

V jakém stavu jsme tedy s automatizaci
trasy Ca D dnes?

V kvétnu letosniho roku byla dokoncena
kvalifikacni faze jiz vyse zmiriované verejné
zakazky ,Vlaky a dopravni systém Automa-
tizace linky C a nové linky I.D” zahrnujici
i dodavku automatizovanych souprav véetné
jejich pIného servisu na 35 let. Do dalsi faze
této zakazky, soutézniho dialogu, postoupili

oba uchazedi, tedy spole¢nosti Alstom a kon-
sorcium Siemens-Skoda. Aktualné probihaji
prvotni koncep¢ni jednani v rdmci soutéz-
niho dialogu. Z pohledu JSVM je dllezité
zminit, Ze dnes uz nefesime pouze potizeni
samotnych vlak(. Resime cely budouci sys-
tém provozu, udrzby, diagnostiky a Fizeni
celé automatizované linky, jejiz soucasti jsou
i vlaky. Vefejnost obvykle vidi novy vlak. My
ale soucasné pfipravujeme cely novy systém
zabezpeceni a fizeni provozu, udrzby, orga-
nizace prace i Uprav infrastruktury metra na
desitky let dopfedu.

Vratme se k dnesnimu provozu. Zminil
jste, ze vykony na trase B jsou uz dnes
maximalizovany, co pro vas znamena
dalsi snizovani interval@?

Kazdé zkraceni intervalu sice pfindsi cestuji-
cim vyssi prepravni kapacitu a komfort cas-
téjsich spojli, ale nam v udrzbé soucasné zvy-
Suje naroky na vozovy park a tlak na systém
udrzby. Soupravy za stejny ¢as najedou vice
kilometr(i, coz zkracuje intervaly mezi jed-
notlivymi ddrzbovymi stupni. S vy3sim vyko-
nem souprav bohuzel roste i riziko moznych
neplanovanych zavad. Je viak nutné vidy
posuzovat tyto pozadavky ve vztahu k po-
uzivané technice a kapacitnim moznostem
udrzby. U linek metra, jejichz obsluhu zajistuji
soupravy 81-71M s nejnizsimi kilometrovymi
probéhy do pldnovanych oprav, je toto ob-
zvlasté dllezité.

Vozovy park prazského
metra

« Typ M1: 53 souprav /

265 vozl

» Typ 81-71M: 93 souprav /
465 vozl

» Typu Ecs:

1 souprava /
3 vozy

» Typ 81-71: 1 souprava/

5 vozl

Celkem: 148 souprav /

738 vozu

Proto je potfeba kazdé vyrazné navysovani
vykond, zvl4sté na lince B, ktera je uz dnes

dlouhodobé nejvykonnéjsi linkou z hledis-
ka nejetych kilometrickych vykona, peclivé
analyzovat. Dfive byla zaklinadlem pfestav-
ba mobilni ¢asti zabezpecovaciho zafizeni
ARS na LZA. Ale vykony nebyly zdaleka vy-
soké, jako jsou dnesni pozadavky, nebyly
z4dné opravy R5 atd. Nejsou to zadné vy-
mluvy, ale fakta a realita. Kdo mne zna, tak vi,
ze pokud je to mozné, snazim se vzdy najit
fedeni. Pro mé je snizovéni intervalu spojeno
s kazdodenni garanci stabilniho spolehlivé-
ho provozu linky. A to je zavislé pfedevsim
na prostoru pro nélezitou udrzbu souprav.
Proto ocenuji, Ze se ndm podatilo spole¢né
s organizaci ROPID najit od z&fi 2027 pro lin-
ku B kompromis v intervalu 130 vtefin v ranni

SOUPRAVY METRA M1 JSOU DNES VYHRADNE NASAZOVANY NA TRASE C, V BUDOUCNU VSAK
BUDOU VELMI PRAVDEPODOBNE ZAJISTOVAT PROVOZ | NA TRATI B. DVOJICI SOUPRAV M1
VYFOTOGRAFOVAL VE STANICI NOVE BUTOVICE PETR HAVLICEK

$picce. | tak ale uvedeny interval bude zna-
menat vyznamny zésah do organizace udrz-
by u naseho dodavatele v depu Zlicin.

UpfFesnéme si jiz zminénou instalaci
zabezpecovaciho zafizeni LZA na trase B.
Jak jsme na tom dnes?

Stacionarni ¢ast LZA na lince B je jiz dlouho
dokon¢ena, mobilni ¢asti LZA zbyva dovy-
bavit posledni vlaky. Na pfelomu zéfi a fij-
na 2026 pujde do provozu predposledni
prestavéna souprava 3111-3122. Odstaveni
posledni provozni soupravy s ARS 3112-3116
je planovano nyni v pribéhu zafi. Opétovné
zprovoznéni této soupravy jiz s LZA predpo-
kldddme na prelomu bfezna a dubna 2027.

Rad bych se jesté vratil k mimofadnym
udalostem. Jaky maji realny dopad na
vypravenost souprav?

Je potreba rozliSovat mezi mimoradnostmi
zpusobenymi technickym stavem vozidel

a mimoradnymi udalostmi zpUsobenymi
vnéjsimi faktory.

V pripadé technickych zavad vlakd a jejich
nutného odstupu z provozu sledujeme cet-
nost a pficiny. Necekany vypadek takové sou-
pravy za provozu na trati ndm pak operativné
zajisti tzv. ,0strd” zéloha, kterd je pro obdob-
né pripady vzdy na lince pfipravena.

Jinou kategorii jsou bohuzel pady osob (nebo
predmétl) do kolejisté s naslednym stietem
s vlakem. Jedna se vétsinou o velice smutné
zalezitosti. Vlak vydrzi, pfipadné ho opravite.
Po takové udalosti musi byt souprava vzdy
odstavena, vycisténa, komisionalné prohléd-

nuta a pfipadné opravena. Provoz linky metra
je vétSinou zasadné narusen a operativné nas
nahrazuji kolegové z povrchu. Tyto udalosti
maji samoziejmé dopad nejen na samotny
provoz a udrzbu, ale predevsim na ty, ktefi
se s jejich nasledky setkdvaji. Letosni rok je
v této kategorii udalosti bohuzel extrémni.
Jsem presvédceny, ze vyznamnym krokem ke
zvyseni bezpecnosti a spolehlivosti provozu
bude pravé automatizace. Ta je totiz spojena
s instalaci nastupistnich stén plné oddéluji-
cich prostor nastupisté s jizdni drahou vlakd.

Pojdme se na zavér vénovat pfijemnéjsim
otazkam. Néktefi ctenafi si vas vybavi ze
zazitkovych jizd historickych souprav...
Musim pfiznat, Ze nejsem stabilnim ¢lenem
tymu zazitkovych jizd. KdyZ mi to ¢as dovoli,
rad se pfipojim k mym kolegdim. Ale upfimné,
od doby, kdy vedu jednotku Sprava vozidel
Metro, si mnohem vice vazim volnych viken-
dl, nebot jak jste asi vytusil, prace je hodné
a potfebuji nékdy vypnout a metro alespon
na chvili nefesit.

Pokud se ale akce ucastnim, rdd se navstévni-
kdm maximalné vénuji. Nejvice mé bavi pro-
hlidka haly depa v mensich skupindch, kdy
mam moznost ukazat a pfriblizit, co vSechno
se za béZnym provozem metra skryva, jak na-
ro¢ny proces Udrzby vozidel ve skute¢nosti
je a kolik prace stoji za tim, aby kazdé rano
vyjely desitky souprav. Snazim se vzdy véci
vysvétlit tak, aby byly pochopitelné jak pro
naprosté laiky, napfiklad babicku s vnoucaty,
tak i pro ty, ktefi dopravou Zziji. Zajem a podé-
kovani lidi pfi louceni mé opravdu nabiji a do-
davé mi dalsi energii k tomu, Ze prace, kterou
délame, ma smysl.

Jak si vedou historické soupravy po
technické strance?

Historické soupravy E¢s a 81-71 jsou nedilnou
soucasti pribéhu prazského metra a budeme
se snazit je udrzovat v provozuschopném
stavu i pro dalsi generace. Na udrzbu a opra-
vy obou souprav mame uzavienu zvlastni
smlouvu se spole¢nosti Skoda Transporta-
tion. Ne vzdy je jednoduché najit casové
okno pro jejich servis s ohledem na kapacitni
vytizeni Gdrzby, ktera primarné fesi provozni
soupravy. Samoziejmé, ochrannd ruka nad
témito soupravami lezi na nasi jednotce, ale
nemalou zasluhu na samotném provozu maji
jak nasi kolegové z jednotky Provoz Metro za-
jistujici jejich obsluhu, tak i nas partner zajis-
tujici adrzbu. My vsichni se snazime predavat
zkusenosti dale mlad$im koleglim, protoze
pravé kontinuita znalosti bude pro zajisténi
budouciho provozu téchto souprav alfou
aomegou. [



AKCE

Text: Zdenék Bek
Foto: Petr Hejna

NASI PROHLIDKU
ZACNEME POHLEDEM
DO PRESTUPNI
CHODBY MEZI
BUDOUCIMI VYTAHY,
KDE PRACOVNICI JIZ
AKTUALNE DOKONCUJI
RAZBY A PRIPRAVUJI
SE NA REALIZACI
DEFINITIVNIHO OSTENI

FLORA ZA ZVUKU
REKONSTRUKCE

POCATKEM UNORA LETOSNIHO ROKU DOSLO K UZAVREN[ STANICE
METRA A FLORA, JEJIZ MODERNIZACE TAK VSTOUPILA DO HLAVNI
FAZE. STANICE OTEVRENA V PROSINCI 1980 TAK PROCHAZI KOMPLETNI
REKONSTRUKCI VCETNE VYBUDOVANI SOUSTAVY VYTAHU A VYMENY
PUVODNICH TRIRAMENNYCH SOVETSKYCH ESKALATORU. POJDME SE
OBJEKTIVEM PETRA HEJNY PODIVAT DO STANICE PODROBNEJI.

NOVE ESKALATORY NAHRADILY PUVODNI SOVETSKE, KTERE POSTUPNE
MIZ[ ZE STANIC PRAZSKEHO METRA. BUDOUCI ESKALATORY TAK POVEZOU
CESTUJICI RYCHLOSTI 0,65 M/S, COZ JE PRO MENE MOBILNI SPOLUOBCANY

KOMFORTNEJSI. NA SNIMKU KONKRETNE VIDIME TRANSPORT JEDNE
Z NEKOLIKA CASTI ESKALATORU

SNIMEK NAS ZAVADI JIZ DO VESTIBULU STANICE,
RESPEKTIVE DO TECHNICKYCH PROSTOR

POD VESTIBULEM, KAM SE V PRUBEHU SRPNA
INSTALOVALA TROJICE NOVYCH ESKALATORU

VE

TUNELU SE V DOBE
VYHOTOVENI
FOTOGRAFII

NA PRELOMU
CERVENCE A SRPNA
JIZ NACHAZELA
CAST ESKALATORU,
KONKRETNE

SE DIVAME NA
ESKALATOROVE
STUPNE. DNES JE
JIZ CELY TUNEL
NOVYMI ESKALATORY
OSAZEN

SANACNI PRACE SE NEVYHNULY ANI OSTENI TUNELU. NA SNIMKU
JE ZACHYCENO OSETRENI LITINOVYCH | BETONOVYCH TYBINEK
SANACNIM SYSTEMEM

JESTE JEDEN SNIMEK Z BYVALYCH TECHNICKYCH PROSTOR STANICE,
RESPEKTIVE Z UROVNE NASTUPISTE, KDE SE AKTUALNE BUDUJE EVAKUACNI
SCHODISTE SMEREM DO PRESTUPNI CHODBY

STREDNI LODI STANICE SE NACHAZI PRIPRAVENE NOVE BETONOVE

DILCE, KTERE NAHRADI PUVODNI. PO ODSTROJENI KONSTRUKCI

NA NASTUPISTI NARAZILI ZHOTOVITELE NA ROZSAHLEJSI DEGRADACI
ZELEZOBETONOVYCH A OCELOVYCH NOSNYCH KONSTRUKCI

DESKY NASTUPISTE. OPROTI PREDPOKLADANEMU ROZSAHU PRACI
TAK DOJDE K PRODLOUZENI STAVEBNICH CINNOSTI O TRI MESICE

S PREDPOKLADANYM OTEVRENIM STANICE NA KONCI UNORA 2027

B '«

f‘i 4 ‘ 4 3 L :
il L i kL .
SNIMEK Z NASTUPISTE STANICE S PRACOVNIKY, KTERI DEMONTUJI
PUVODNI BETONOVE DILCE DESKY NASTUPISTE

POSLEDNIM SNIMKEM SE PODIVAME NA VYSTAVBU
KONSTRUKCE VYTAHOVE SACHTY (BUDOUCI DOLNI
STANICE VYTAHU) NA NASTUPISTI STANICE FLORA



TECHNIKA A TECHNOLOGIE

Text: Kamila Drébkova
Foto: HZS DPP
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INTERSCHUTZ:
NEJVETSI PREHLIDKA
POHLEDEM NASICH

HASICU

mn

==tk (<

HLAVNI CAST VENKOVNI EXPOZICE
ZACHRANARSKE TECHNIKY

POCATKEM CERVNA BYLO VYSTAVISTE V NEMECKEM HANNOVERU DEJISTEM
NEJVETSIHO EVROPSKEHO VELETRHU HASICSKE A ZACHRANARSKE TECHNIKY,
CIVILN[ OCHRANY A BEZPECNOSTI INTERSCHUTZ 2026. TENTO VELETRH

JE SPECIFICKY TIM, ZE JE PORADAN JEDNOU ZA 4 ROKY A JEHO SOUCASTI
JSOU ODBORNE KONFERENCE, WORKSHOPY A MEZINARODNI SOUTEZE.

PRO HASICSKY ZACHRANNY SBOR DPP S MNOHA JEHO SPECIFICKYMI DRUHY
ZASAHU JE TATO AKCE VZDY VELKOU INSPIRACI.

Nosnym tématem letoSniho ro¢niku byla
pfiprava na rozsahlé mimoradné udalos-
ti pfirodniho charakteru (povodné, vétrné
smrsti apod.), masivni vypadky zasobovani
elektrickou energii (tzv. black out) a dalsi
pfipady, kdy je tfeba poskytnout pomoc vel-
kému mnozstvi lidi. DalSim velkym tématem

bylo haseni lesnich pozard, vyuzivani elekt-
romobill v ramci zachrannych slozek a vyu-
ziti robotl a dronové techniky.

Své misto jiz tradi¢né mély i osobni ochranné
prostredky od béznych odévu pres special-
ni zasahové obleky, dychaci techniku, pro-

sttedky pro praci ve vyskach a nad volnymi
hloubkami apod. Ddraz je samoziejmé kla-
den i na prevenci, a k vidéni tak byly rlizné
typy hasicich pfristroju a systémd, detektord
koute a plynu atd. Vzhledem k rozsahu a vy-
znamnosti akce nesmély chybét ani ceské

firmy, které se v mezinarodni konkurenci roz-
hodné neztrati.

Z Ceské produkce byla k vidéni vozidla znac¢-
ky Tatra, kdy asi nejvétsi pozornost budila
specialni zodolnéna cisterna s oznacenim
CZVS-40. Tento viz by mél do budoucna
nahradit hasici tank SPOT 55. Cisterna mimo

INTER -
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LOGO VELETRHU , KTERY SE KONA JEDNOU ZA CTYRI ROKY

jiné disponuje balisticky odolnou kabinou,
moznosti natacet vSechny napravy, central-
nim dofukovanim pneumatik, hydraulickym
navijakem ukrytym v podvozku, hasicim ra-
menem se specialnim vysokotlakym hasicim
zafizenim Cobra apod. Nejvétsi zajimavosti
vsak je moznost jejiho provozu pomoci dél-
kového ovladani.

VOZIDLA Z PRODUKCE THT POLICKA - CISTERNOVA AUTOMOBILOVA STRIKACKA NA CISTE
ELEKTRICKEM PODVOZKU SCANIA A CISTERNOVA AUTOMOBILOVA STRIKACKA TATRA PRO HASENI
LESNICH POZARU DODAVANA PRO NEMECKE HASICE

Dalsi vozidla s ¢eskym podpisem bylo moz-
né si prohlédnout ve stanku spole¢nosti THT
Policka. Ta navic jako prvni Cesky nastavbar
pfedstavila na veletrhu zdsahovy automobil
postaveny na Ccisté elektrickém podvozku
Scania. Druhym zajimavym exponatem pak
byl autonomni robot Hector, disponujici vy-
ménnymi nastavbami. Sva vozidla predstavi-

la také spole¢nost Kobit, kde zaujala hlavné
nova koncepce vozidla Tatra Force 3. genera-
ce nebo technicky special hasi¢ Skoda Auto,
zavod Kvasiny. Specialni obojzivelné vozidlo
Kalan pak predstavila spole¢nosti New Space
Technologies. Tento pasovy transportér by
mél v budoucnu nahradit sovétské stfedni
pasové obojzivelné transportéry PTS.

Ceské firmy se viak neztratily ani v jinych
odvétvich, nez jsou automobily. Své novinky
a inovativni feseni tak predstavila napf. firma
Holik International, ktera se zabyva zejména
vyrobou zdsahovych a technickych rukavic,
zasahovych bot a nové také zésahovymi
odévy. Ty bylo mozné si prohlédnout také na
stanku spole¢nosti GoodPro nebo DEVA FM.

Vozidla, technické vybaveni pro hasice i za-
chranare, ochranné prostiedky a dalsi bylo
samoziejmé mozné si prohlédnout i na stan-
cich zahrani¢nich vyrobcl. Pozornosti se ne-
jen pro své tyrkysové modré zbarveni tésil
napfiklad letistni specidl Lion spole¢nosti
Volkan, ktery je pohanén hybridnim moto-
rem. Zajimava byla téz navstéva lokomoti-
vy hasiciho a zachranného vlaku rakouské
spole¢nosti OBB, specialnich zodolnénych
vozidel pro pfepravu munice a dalsiho ne-
bezpecného materiélu i dalsich vozidel. Za-
ujala i néktera technicka feseni podpurnych

HOLMATRO RESCUE CHALLENGE - VYPROSTOVANI
0SOB Z HAVAROVANEHO VOZIDLA



Pokud bychom se méli rozepsat o vSem, co
bylo mozné v ramci veletrhu zhlédnout, vy-
dalo by to mozna i na nékolik ¢isel DP kon-

taktu. Pojdme se tedy prostiednictvim foto-
grafii podivat alespon na ¢ast toho, jak to na
veletrhu vypadalo. |
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LETISTN{ SPECIAL LION OD SPOLECNOSTI VOLKAN S HYBRIDNI

POHONNOU JEDNOTKOU

Veletrh INTERSCHUTZ
v datech:

rozloha vystavnich ploch
vice nez 120 000 m?

140 000 navstévnika
ze 144 zemi

1 772 vystavovatell
z 55 zemi

vice nez 800 produkt
nové uvedenych na trh

prostiedkl, jako napt. kontejnerova elek-
trocentréla s vykonem 500 kVA, kterou je
mozno rozdélit do jednotlivych ,segmentd”
o vykonu 125 kVA, a pouzit tak kazdy samo-
statné. Ukdzkou dalsiho mozného vyuziti
zdanlivé jednoucelového stroje byla snézna
rolba PowerBully s hasici kontejnerovou na-
stavbou.

Chybét nesmélo ani velké mnozstvi riznych
drond, od prizkumnych az po pfepravni
a hasici, dale robotd, opét od malych moni-
torovacich az po extra velké. K vidéni bylo
i nékolik ,robotickych exponatl”, které se
podilely na likvidaci velkych pozard, vcet-
né robota znacky Colossus, ktery pomahal
pfi pozaru katedraly Notre-Dame. V ramci
shistorického okénka” bylo prezentovéano,
ze k nasazeni jednoho z prvnich dalkové
ovladanych ,pomocnik(” s nazvem MF3 do-
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ZEBRIKOVE SADY

¢lo v ramci likvidace havarie v Cernobylské
jaderné elektrarné.

Samostatnou kapitolou veletrhu jsou pak
dynamické ukazky. Ty zde neslouzi pouze
pro prezentaci vybavy, ale také jako odborna
ptiprava dobrovolnych hasi¢d. Ti jsou roz-
déleni do jednotlivych tymud a na nékolika
stanovistich pIni pod dohledem instruktord
rdzné Ukoly. Dochazi tak k propojeni zajima-
vého s dullezitym, kdy si navstévnici mohou
prohlédnout praci hasi¢l a pro ty se zase
jedna o velmi cennou zkusenost.

TECHNICKY AUTOMOBIL HASICSKEHO ZACHRANNEHO SBORU
PODNIKU SKODA AUTO

AUTOMOBILOVY ZEBRIK NA PODVOZKU SCANIA, SE ZALAMOVATELNOU POSLEDNI CASTI

No a zapomenout nesmime ani na kapitolu
soutézi. Nékteré nejsou uréené ,pouze” pro
profesionaly, ale mudze si je vyzkouset kdoko-
liv z navstévnikad. Ti tak méli moZnost porov-
nat své dovednosti v discipliné TFA, kdy bylo
ukolem vybéhnout po schodisti, vytahnout
zavazi, sebéhnout zpét a transportovat figu-
rinu. Dalsi zajimavou soutézi bylo lezeni po
provazovém zebfiku, ktery provéri koordina-
ciivytrvalost ucastnika.

Velké lakadlo jiz tradi¢né pfedstavuje soutéz
,Holmatro Rescue Challenge” ve vyprostova-

DRON PRO HASENI LESNICH POZARU

ni osob z havarovanych vozidel, kdy se jed-
notlivé mezinarodni tymy musi v ¢asovém
intervalu vyporadat s pfipravenou simulaci
dopravni nehody. To vie navic pod bedlivym
dozorem nekompromisnich rozhodé¢ich. Ces-
ka republika zde byla reprezentovana tymem
Hasi¢ského zachranného sboru Stfedoceské-
ho kraje, stanice Hofovice a Hasi¢ského za-
chranného sboru podniku Skoda Auto.

Velky pocet Ucastniki zaznamenala také
soutéz FireFit European Championship.
Jednd se o soutéz TFA, ve volném prekladu
nejtvrdsi hasic prezije. Po odstartovani musi
zavodnik vybéhnout nékolik pater po scho-
disti se zatézi, nasledné nahoru vytahnout
hadici zavésenou na lané a opét sebéhnout
dolli. Tam na néj jiz ¢ekalo zavazi, které mu-
sel pfesunout pomoci palice, béh mezi kuze-
ly, natazeni hadice a uhaseni ohné a nakonec
transport figuriny. Cesti zavodnici vybojovali
6 individudlnich medaili (v¢etné titulu mistra
Evropy) a pfidali i 4 tymové.

VYCVIK HASENI HELIKOPTERY A ZACHRANY
JEJI POSADKY

Vite, k cemu
zachranarum
slouzi?

<

~

Tyto a mnoho
dalsich fotografii
najdete i s popisky
po nacteni

QR kédu

KOMPLETNE ZRENOVOVANY VUZ MACK Z ROKU 1945, PUVODNE SLOUZICI

V USA, VE STATE NEW JERSEY

ZODOLNENE
VOZIDLO PRO
PREVOZ MUNICE
A NEBEZPECNYCH
NAKLADU
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Pravé tak probéhla ve dvou ¢ervnovych ter-
minech setkani instruktord, zastupcl Stred-
ni pramyslové skoly dopravni a Dopravniho
podniku hl. m. Prahy. Pozvéni pfijali jak in-
struktofi s dlouholetymi zkusenostmi s ve-
denim zakd, tak zaméstnanci, ktefi se na tuto
roli teprve pfipravuji. Hned v Uvodu zaznéla
jedna z hlavnich myslenek celého setkani:
,Z&k neni hotovy zaméstnanec, ale budouci
kolega.” Instruktor na pracovisti je ¢lovékem,
ktery zakovi poméha zvladnout pfechod ze
skolniho prostredi do skute¢ného provozu.
Pfeddvd mu odborné dovednosti, pracovni
navyky i vztah k profesi.

PARTNERSTV/

Text: Michaela Frankova
Foto: Ondfej Grund a archiv SPSD

KDYZ SKOLA

NASLOUCHA
417.94

DOHLEDEM INSTRUKTORA

Instruktofi zUstavali u stold ve skupinach po
Ctyfech az péti, zatimco zéastupci skoly mezi
stoly rotovali. U kazdého stolu se otevielo
vzdy jedno konkrétni téma: nastup zaka na
pracovisté, jeho pripravenost, komunikace
se skolou, role instruktora a motivace zakd.

Otazky byly jednoduché a vychézely pfimo

z kazdodenni praxe:

e Co instruktordm pomaha, kdyz k nim pfi-
jde novy zak?

e Co jim na zacatku chybi?

¢ Jak by mélideédlné vypadat jeho prvni den?

S ¢im prichazeji zaci dobre pfipravenia kde
potiebuji vétsi podporu?

U PETI OZNACENYCH STOLU SEDI MALE
SKUPINY INSTRUKTORU, PRED TABULI
JSOU PRIPRAVENI ZASTUPCI SPSD VCETNE
REDITELE SKOLY A ZASTUPCI ODBORU
VZDELAVANI A ROZVOJ ZAMESTNANCU
DPP S POZNAMKOVYMI ARCHY. JE
PRIPRAVENA | SYMBOLICKA CASOMIRA,
KTERA OHRANICI DISKUZNI BLOK. BEHEM
DISKUZE NEJDE O KONTROLU AN

O HODNOCENI PRACE INSTRUKTORU,
ZAKU NEBO SKOLY. HLAVNIM TEMATEM

JE SPOLUPRACE - CO V NI FUNGUJE, CO
JE MOZNE ZJEDNODUSIT A CO BY MOHLO
POMOCI PRI PRIPRAVE BUDOUCICH
ZAMESTNANCU DOPRAVNIHO PODNIKU.

ZAVERECNA JEDNOTNA ZKOUSKA STUDENTA
3. ROCNIKU NA PRACOVISTI DPP POD ODBORNYM

¢ Jaka komunikace se $kolou funguje a co by
instruktordm usetfilo cas?

Zak neni hotovy zaméstnanec,
ale budouci kolega.

Instruktor ho na pracovisti
vede, predava mu své

zkusenosti a pomaha mu
zvladnout pfechod ze skolniho
prostiedi do skute¢ného
provozu.

Prostor dostala také samotna prace instruk-
torl. Diskutovalo se o tom, co je pfi vedeni
74kl nejtézsi, co se v praxi osvédcuje a jakou
podporu by mohla nabidnout $kola. Nechy-
bélo ani téma motivace - kdy se Zaci do pra-
ce zapojuji s chuti, pro¢ potiebuji vidét smysl
zadaného ukolu a jak dulezité je postupné
jim svéfovat skute¢nou odpovédnost.

Role zastupcl Skoly a DPP byla tentokrat
jind nez pfi béznych pracovnich jednanich.
Nebyli kontrolory, ale moderétory, poslu-
chati a zapisovateli. Jejich ukolem bylo vice
naslouchat nez vysvétlovat, zaznamendvat
konkrétni zkusenosti a spole¢né s instruk-
tory hledat mozna reseni. Pokud zaznéla kri-

o

PRESTIZNI ODBORNA SOUTEZ V DILNACH SPSD V KOSIRICH PROVERILA PRAKTICKE DOVEDNOSTI

INSTRUKTORI DPP A ZASTUPCI SPSD SPOLECNE HLEDALI CESTY, JAK JESTE LEPE PRIPRAVOVAT ZAKY NA JEJICH BUDOUCI PROFESI.
SETKANI SE USKUTECNILO V CERVNU V JEDNE Z UCEBEN BUDOVY SKOLY V MORAVSKE

ticka zkusenost, diskuse se nezastavila u po-
jmenovani problému. Nasledovala otazka:

e Co by vam v této situaci pomohlo?

nebo

e Jak by to podle vas mohlo fungovat lépe?

Diky tomu se rozhovory nesly v otevieném
avécném duchu a prindsely konkrétni namé-
ty vyuzitelné v dalsi spolupraci.

Ti, ktefi zaky vedou jiz fadu let, mohli nabid-
nout vlastni osvédcené postupy a konkrétni
priklady. Novi instruktofi naopak pfichazeli
s otdzkami a pohledem ¢lovéka, ktery se na
svou novou roli teprve pripravuje.

STUDENTU, JEJICHZ VYKONY HODNOTILI ZKUSENT INSTRUKTORI A ODBORNICI Z PRAXE

Ve druhém terminu navstivila setkani také
Martina Kanadkovd z Narodniho pedago-
gického institutu CR, autorka celostatniho
programu pro vzdélavani instruktor prak-
tického vyucovani. Diskusi doplnila odbor-
nym pohledem a zkusenostmi ziskanymi pfi
spolupréci se Skolami a zaméstnavateli z celé
Ceské republiky.

Setkani neskoncilo poslednim diskuznim
koleckem. Zastupci skoly zaznamenané pod-
néty shrnuli, seskupili opakujici se témata
a v zavérecné diskuzi predstavili oblasti, na
které se chtéji spole¢né zaméfit. Patii mezi
né zejména priprava prvniho dne zaka, zpfe-
hlednéni komunikace mezi $kolou a praco-
visti a dalsi podpora instruktorl pii vedeni
a motivovani zaka.

Ukézalo se, Ze oteviend diskuse v mensich
skupinach muze prinést vice nez bézna po-
rada nebo jednostranné Skoleni. Instruktofi
dostali prostor sdilet své zkusenosti a Skola
moznost lépe porozumét tomu, co se ode-
hrava pfimo na pracovistich. Skola ve spo-
lupréaci s DPP vystupy zpracuje a budou in-
struktory informovat nejen o tom, co béhem
setkani zaznélo, ale také o konkrétnich kro-
cich, které z podnétl vyplynuly.

Bez instruktord by odborny vycvik nemohl
fungovat. Nejsou pouze prlvodci zakd na
pracovisti, ale také dalezitymi partnery skoly
i DPP pfi pfipravé nové generace odbornikd.
A pravé v tomto propojeni skoly, zfizovatele
a provozni praxe je velka pfrilezitost, jak bu-
doucim koleglim ukazat, Ze jejich profese
mé v Dopravnim podniku smysl, perspektivu
a podminky pro kvalitni odbornou pfipravu.

]




LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

Text: Jifi Dosly

KVALITNI MHD NENI|
JEN SLUZBA. JE TO

CELOSVETOVA DATA POTVRZUJI, ZE KVALITNI VEREJNA
DOPRAVA ZLEPSUJE EKONOMIKU MEST, SETRI
OBYVATELUM PENIZE, SNIZUJE DOPRAVNI ZACPY,
POMAHA ZIVOTNIMU PROSTREDI A VYZNAMNE
OVLIVNUJE KVALITU ZIVOTA OBYVATEL. MEZINARODNI
SVAZ VEREJNE DOPRAVY UITP POUKAZUJE NA
KONKRETNI DATA A SVETOVE PRIKLADY.

Kazdy den vyjizdéji do ulic Prahy stovky tram-
vaji, autobusq, vlakl metra i trolejbusd. Pro
statisice cestujicich jde o béznou soucast
dne - cestu do prace, do $koly nebo dom.
Méstska doprava dnes neni jen zpusobem
prepravy. Je jednim z klicovych systémi mo-
derniho mésta - ovliviiuje ekonomiku, Zivotni
prostiedi, dostupnost prace i celkovou kvalitu
Zivota.

Celosvétové statistiky, zverejnéné UITP u pfi-
lezitosti Svétového dne verejné dopravy, uka-
zuji, ze kvalitni MHD neni jen sluzbou - je jed-
nim z pilitG fungujiciho mésta. Praha pfitom
patii mezi mésta s nejvyssim podilem verejné
dopravy v Evropé.

Verejna doprava spojuje lidi a Setfi
jim penize

Jednim z nejvétsich pfinosd vefejné dopra-
vy je jeji dostupnost bez ohledu na vék ¢i
financni situaci. Zahrani¢ni studie ukazuji, Zze
domacnosti vyuZivajici vefejnou dopravu vy-
davaji za mobilitu vyrazné méné nez rodiny
z3vislé na automobilech. Pravé méstska do-
prava tak casto rozhoduje o tom, jak snadny
maji lidé pfistup k praci, vzdélani nebo zdra-
votni péci.

V Nizozemsku utrati rodina vyuzivajici auto-
mobil za dopravu priblizné 400 eur mési¢né,

zatimco pravidelni uzivatelé verejné dopravy
pouze kolem 17 eur. V USA vydavaji nizkopfi-
jmové domacnosti s automobilem na mobili-
tu az 38 % cistého pfijmu, zatimco pfi vyuziva-
ni vefejné dopravy jen asi 5 %.

védaeli jste, ze...

« vefejna doprava
zaméstnava na celém svété
pres 9 mil. lidi?

» investice do MHD vytvari
0 25 % vice pracovnich
mist nez investice pouze
do silnic?

+ v Medellinu zajistuje MHD
70 % cest do prace?

- v Latinské Americe
tvofi vefejna doprava
vice nez 45 % vsech
cest nizkoprijmovych
domacnosti?

« v San Franciscu Uprava

autobusové linky zrychlila
cestovanio 31 %?

NFRASTRUKTURA, KTERA
DRZI MESTO V POHYBU

V KOLUMBIJSKEM MEDELLINU SE MHD
STALA NASTROJEM SOCIALNIHO ROZVOJE
FOTO: WWW.FACEBOOK.COM/
METRODEMEDELLIN

Méné aut znamena lepsi mésto

Investice do MHD nejsou jen nakladem. Na-
opak - maji vyznamny ekonomicky pfinos.
Mésta po celém svété dnes fesi stejné problé-
my — dopravni zacpy, hluk, emise i nedostatek
prostoru. A pravé systém vefejné mobility pa-
tfi mezi nejucinnéjsi feseni.

Podle Evropské environmentdlni agentu-
ry EEA jsou autobusy pfiblizné dvakrat ener-
geticky Uc¢innéjsi nez osobni automobily
a kolejova doprava dokonce ¢tyfikrat. Kazdy
cestujici, ktery zvoli tramvaj, metro nebo au-
tobus misto auta, pomaha snizovat dopravni
zatizeni mésta. Pfinosy jsou pfitom méfitelné.

V Londyné pfinesla nizkoemisni zéna snizeni
Skodlivého znecisténi témér o polovinu. New
York po zavedeni regulace automobilové do-
pravy zaznamenal pokles dopravnich nehod
0 15 % a vyrazné se snizil také hluk v ulicich.

védaéli jste, ze...

« MHD ve Washingtonu DC
je povazovana za 20krat
bezpecnéjsi nez jizda
autem?

« cestujici MHD nachodi
v praméru o 30 % vice krok
denné nez lidé vyuzivajici
auto?

- vyhrazené autobusové
pruhy dokazou prepravit
az o 3 tis. lidi za hodinu
vice nez individualni
automobilova doprava?

» MHD podporuje mistni
podnikani - v New Yorku
po omezeni automobilové
dopravy vzrostla
navstévnost divadel o 20 %,
rezervace restauraci o 5 %

a maloobchodni trzby
01,5 %?

Verejna doprava Setfi Cas

Jednim z nejviditelngjsich pfinost kvalitni
verejné dopravy je Uspora Casu, tedy jeji rych-
lost a spolehlivost.

V brazilském Salvadoru zkratil systém Metro
Bahia nékterym lidem kazdodenni cestovani
az o dvé hodiny denné. V kolumbijském Me-
dellinu dokézala integrace vefejné dopravy
snizit prdmérnou dobu cestovani z 90 na 30
minut. Navic Medellin byval symbolem pro-
blematického a socialné rozdéleného mésta.
Pravé investice do MHD pomohly situaci vy-
razné zménit. Vefejnd doprava zde nebyla jen
dopravnim projektem. Stala se i nastrojem
socialniho rozvoje a vétsi dostupnosti mésta
pro viechny obyvatele.

Investice, ktera se vraci

MHD neni jen ndkladem. Je také vyznamnym
motorem ekonomiky. Barcelona uvadi, ze
kazdé euro investované do veiejné dopravy
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METRO V BRAZILSKEM SALVADORU ZKRACUJE DOBU CESTOVANI AZ O DVE HODINY

FOTO: TRILHOS.MOTIVA.COM.BR

Doprava v cislech:

+ 550 mil. tun CO, - tolik emisi
rocné usetii verejna doprava
na svété

+ 170 mil. tun ropy — odhad
roc¢ni Uspory diky verejné
dopravé

+ 30 % aut v ulicich podle

studii pouze hleda parkovaci
misto

+ 100 miliard eur stoji Evropu
dopravni zacpy ro¢né

« 1 tramvaj / metro = desitky
aut méné v ulicich

+ v nékterych méstech je
dopravni podnik nejvétsim
zaméstnavatelem vibec

KAZDE EURO INVESTOVANE DO MHD
V BARCELONE SNIZUJE NAKLADY
VE ZDRAVOTNICTVI

FOTO: WWW.FACEBOOK.COM/TRANSPORT-
SMETROPOLITANSDEBARCELONA

pfinese regionu navratnost 6,5 eura a nizsi
naklady na zdravotnictvi. V okoli linek lehké
zeleznice v Dublinu vzniklo pfiblizné 10 tisic
pracovnich mist. V kanadském Montrealu pfi-
nesly vyhrazené autobusové pruhy zkraceni
jizdnich dob az 0 18 %.

DPP soucasti pfibéhu

Kazdy den zajistuji zaméstnanci Dopravniho
podniku fungovani systému, bez kterého by
se Praha béhem nékolika hodin zastavila. Za
kazdou jizdou metra, tramvaje, autobusu,
trolejbusu nebo lanovky stoji prace tisich
lidi - FidicQ, strojvedoucich, dispecerd, techni-
kd, pracovnikl udrzby i dalsich profesi. MHD
neni jen zplsob dopravy. Je to sluzba, ktera
propojuje mésto, podporuje jeho ekonomiku
a pomaha vytvaret kvalitnéjsi prostiedi pro
zivot. Tohle viechno nevytvéreji jen svétové
metropole. Kazdy den to pomahda vytvaret
i Praha a zaméstnanci DPP. o


http://www.facebook.com/TransportsMetropolitansdeBarcelona
http://www.facebook.com/TransportsMetropolitansdeBarcelona
http://www.facebook.com/metrodemedellin
http://www.facebook.com/metrodemedellin
http://TRILHOS.MOTIVA.COM.BR
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SPRAVNE SEZENI

JE KLICOVE PRO UDRZEN
ZDRAVYCH ZAD

A PREVENCI BOLESTL.
ZDE JE NEKOLIK TIPU,
JAK SPRAVNE SEDET

A PECOVAT O SVA ZADA.

Jak spravné nastupovat/
vystupovat do/z dopravniho
prostiredku?

Pfi nastupovani a vystupovani do a z auta
dostévaji nase zada a klouby poradné zabrat.
Nevhodnym pohybem si mlizete snadno za-
blokovat bedra nebo kréni patef. Nejvétsim
nepfitelem zdravych zad je totiz kombinace
rotace (otaceni) a zatéze.

Zde je jednoduchy navod, jak do auta nase-
dat a vysedat bezbolestné.

Jak spravné nastupovat?

* Otocte se zady: Stoupnéte si tésné k autu
tak, abyste k sedadlu smérovali zady.

* Nejprve se posadte: Pomalu se spustte hyz-
démi na sedadlo. Obé nohy pfitom stdle
z(stavaji na zemi venku pred autem.

CESTA KE ZDRAVI

Text: Monika Brejnikova
llustracni foto: Petr Hejna
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JAK SPRAVNE
SEDET PRI RIZENI
DOPRAVNIHO
PROSTREDKU

e Vtocte se jako celek: Jakmile sedite, spojte
kolena k sobé a otocte celé télo i s nohama
dovnitf do auta.

Jak spravné vystupovat?

e Otocte se nasedadle: Nez se pokusite vstat,
vytocte celé télo smérem ze dvefi ven.
* Proc to délat? Timto zplsobem se do auta

nasunete rovné a vyhnete se nebezpecné-
mu krouceni patere, ke kterému dochazi,
kdyz nastupujete jednou nohou napred.

¢ Dejte obé nohy na zem: Dejte obé nohy
soucasné ven z auta a pevné je opfete
ozem.

e Zvednéte se rovné: Pomoci nohou se po-
stavte rovné nahoru. Mizete se pfitom ru-
kou opfit o rdm dvefi nebo palubni desku.

* Pro¢ to délat? Zabranite tim jednostran-
nému pretézovani jedné nohy a rotaci zad
v momenté, kdy svaly musi zabrat pod vel-
kym tlakem.

Jak spravné sedét pri fizeni
dopravniho prostredku?

¢ Nastaveni sedadla: Upravte sedadlo tak,
aby vase nohy dosahly pohodIné na peda-
ly, aniz byste museli natahovat nohy. Kole-
na by méla byt mirné pokréena.

Podpora bederni pétefe: Pouzijte bederni
opérku nebo polstaf, ktery podporuje pfi-
rozenou kfivku dolni ¢asti zad.

Poloha volantu: Nastavte volant tak, aby
vase ruce byly mirné pokrcené a ramena
uvolnéna. Volant by mél byt ve vysce, kte-
ra vdm umozni pohodIné drzet ruce na ,9"
a 3" hodinéch.

Opérka hlavy: Nastavte opérku hlavy tak,
aby byla v drovni temene. To pomahd pred-
chézet poranéni krku pti nérazu.

Prestavky: Pii dlouhych cestach si délejte
pravidelné prestavky, abyste se protahli
a uvolnili svaly.

Spravné sezeni - patef rovna,
bedra podepiend, opérka hlavy v drovni
temene, hlava neni pfedklonéna, obé ruce
na volantu ve spravné poloze, nohy mirné
pokrcené

Spatné sezeni - shrbena zada, télo
naklonéné dopredu, opérka nevyuzita ¢i
pfilis nizko, pfilis natazené nohy, sedadlo
daleko od pedall, nohy napnuté, pouze
jedna ruka na volantu

U vozidel s automatickou pievodovkou se fi-
dic¢i casto dopoustéji skryté chyby, ktera ne-
napadné nici jejich zada. Protoze levad noha
,nemé co na praci” a neodslapuje spojku,
lidé ji ¢asto pokr¢i pod sedadlo nebo opfou
o dvefe. To vede k tomu, Ze se celd panev na-
kloni na jednu stranu a fidi¢ sedi celou véahou
jen na jedné poloviné hyzdi.

Sed'te na obou hyzdich: Vaha vaseho téla
musi byt vzdy rovhomérné rozlozena na
obé sedaci kosti.

Neustéle fixujte levou nohu: Levou nohu
neodkladejte pod sebe, ale pevné ji opre-
te o opérnou plochu (tzv. mrtvy pedal) na
podlaze vlevo.

Srovnejte panev do roviny: Opfenim obou
nohou stabilizujete panev v rovné poloze
a zabrénite jejimu Sikmému sklonu.

Proc je to klicové? Pokud sedite nakfivo na
jedné pllce hyzdi, patef se musi nepfiro-
zené esovité prohnout, aby udrzela hlavu
rovné. Dlouhodoby tlak na jedné strané
pak vede k pretizeni beder a k bolestem,
které mohou vystfelovat az do nohou.

Cviceni pro zdrava zada

¢ Protahovani: Pravidelné protahovani maze
pomoci uvolnit svaly a zlepsit flexibilitu.

Zamérte se na protahovani zad, krku a ra-
men.

* Posilovani: Silné svaly kolem pétefe posky-
tuji lepsi podporu. Zaméite se na cviceni
pro posileni stiedu téla.

* Aerobni cviceni: Aktivity jako chdze, plava-
ni nebo jizda na kole mohou zlepsit celko-
vou kondici a zdravi zad.

Spravné sezeni béhem cestovani mlze vy-
razné pfispét k vasemu pohodli a zdravi zad.

S dotazy ¢i ndméty na ¢lanky se mazete
obracet na oddéleni NZZ a psychologie
na tel.: 296 192 357, brejnikovam@dpp.cz. B
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K SLAVNOSTNIMU PREDSTAVENI OBOU VOZU DOSLO VE VOZOVNE STRESOVICE VE CTVRTEK 20. SRPNA 2026

PRVNI OPRAVENE
RETRO T3 JSOU OPET
V PRAZE

PO ROZSAHLE GENERALNI OPRAVE SE DO PRAHY VRATILY PRVN[ DVA RETRO VOZY T3.
OPRAVA ZAHRNOVALA KOMPLETNI ROZEBRANI TRAMVAJI, OBNOVU VOZOVYCH
SKRINI I MONTAZ VSECH DULEZITYCH CASTI. ZATIMCO VUZ 7122 ZUSTAL VERNY SVE
PODOBE Z POLOVINY 80. LET, TRAMVAJ 6312 DNES PRIPOMINA CHARAKTERISTICKY
VZHLED LEGENDARNICH ,TE TROJEK" Z JEJICH NEJSLAVNEJSI ERY.

V prabéhu srpna doslo k predani jednotce
Historicka vozidla (dale JHV) prvnich dvou
vozl po provedené celkové opravé, ktera
byla zhotovena externim dodavatelem. Vité-
zem verejné zakazky pro opravu 3esti tram-
vajovych vozd JHV se stal Dopravni podnik
mésta Brna, a tak byly 19. 6. 2025 odeslany
prvnidva vozy k provedeni generélni opravy.
Jednalo se v té dobé o neprovozni vozy T3

5520, ktery predtim slouzil k vycviku novych
fidi¢(, a T3SUCS 7122 po nehodé.

pInéni kabiny fidic¢e, sedadel a néslednému
oziveni vozu. Finalné pred odeslanim do Pra-
hy probéhla prejimka zéstupci JHV a Tech-
nické kontroly jednotky Sprava vozidel Tram-
vaje véetné zkusebni jizdy po Brné.

V brnénskych dilndch doslo ke kompletni
rozebirce vozl a opiskovani vozovych skfini.
Na zakladé zjisténého opotiebeni a poskoze-
ni byly skfiné vyvareny a vyrovnany. Poté do-
slo k nalakovani, natazeni kabelaze, zaskleni,
osazeni dvefi, montdzi elektro agregatd, do-

Zékladni principy a metodiky opravy
byly shodné s jiz realizovanymi opravami
vozl 7269 a 8042, které byly provedeny
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v roce 2021 v ostravské spolecnosti Ekova,
s drobnym rozsitenim v disledku legislativ-
nich zmén v Evropské unii a predpokladem
zdkazu pouzivéni zafivkovych téles. Jen si
pfipomenme, Ze vozy T3 byly vybaveny za-
fivkovym osvétlenim napfimo napéjenym
trolejovym stejnosmérnym (!) napétim 600 V.
Proto bézné trubice na 240 V byly v sérii
a zbytek dorovnéval srdzeci odpor, coz ale
po zavedeni rekuperace a tim zvyseni hladi-
ny trolejového napéti k 650-750 V prestavalo
fungovat a projevuje se i 50% nefunk¢nosti
vnitiniho osvétleni a nadmérnou spotfebou
zafivkovych trubic. Navic vyrobci zafivek jiz
nedodavaji trubice s plvodnimi vlastnostmi
a objemem plynu, a tak diky jiz zminénému
stejnosmérnému napajeni (trubice jsou fy-
zikalné urceny na stfidavé napéjeni, které
nahrazoval fidi¢ ru¢nim prepinanim polarity
v intervalu jedné hodiny pomoci vykono-
vého spinace na 600 V) se Zivotnost trubic
zkrétila na Ctvrtinu plvodni Zivotnosti a je
dlouhodobé ekonomicky netnosna. Pro bu-
douci provoz retro tramvaji bylo proto vyvi-

V KONECNE STANICI RAKOVECKA

nuto nové svitidlo, které je tvarové identické,
ale vybavené LED modulem.

Nyni se vénujme vizudlni podobé vozd po
opravé. Zatneme vozem 7122, u kterého se
zkracené feceno ,nic moc nezménilo” a vy-
pada témér stejné jako pfed opravou. To je
danoi tim, ze od roku 1985, kdy byl dodan do
Prahy, zadné vyrazné technické ani vzhledo-

TESTOVANI vOZU V BRNE SI PRIPOMENME SNIMKEM JEDNOHO Z NICH

vé Upravy neprobéhly. Viz byl navracen do
vizualni podoby z roku 1985 barevnym sché-
matem, pouzitim plvodni hrazdy zpétného
zrcatka, doplnénim ,spartakiddniho” repro-
duktoru na stfechu a imitaci vnitfniho solo-
litového oblozeni, které je ale ve skutec¢nosti
antivandalskou félii.

Naproti tomu je viz 5520 alias 6312 oprav-
du perla a i diky svému stafi 62 let si prosel
opravdu téméf viim, co se kdy na vozech
T3 ,délalo”, v¢etné konecné Upravy na viiz
urceny pro vycvik fidicd. Viz pod vyrobnim
¢islem 153288 z roku 1964 byl dodadn do
Prahy v ramci objednané tieti série voz( T3
a obdrzel evidencni ¢islo 6312. Malo pocetna
»mezisérie” ¢. 6303 az 6327 zafazovand v led-
povidala ,Té-trojkdm” nejstarsich vyrobnich
sérii, zasadni viditelnou odlisnosti byl vsak
informacni systém, ktery jiz opustil pGvod-
ni nespolehlivé previjeci transparenty a na
vozech se objevily pozdé&ji velmi ikonické
modré ¢iselné tabule vysekavané raznicemi

z plechu. Na bocich byly u téchto vozli jiz po-
uzity klasické smérové orientace znadmé ze
starych dvounépravovych tramvaji.

Zajimavosti je, ze 24 pfechodovym vozim
mezi plvodnim a inovovanym provedenim
T3 (od ¢. 6328 zafazovanym od zafi 1964)
predchdzel jako posledni viiz pfedchazejici
série ,solitér” v podobé vozu ¢. 6302, ktery

INTERIER VOZU 6312 ODPOVIDA DOBE

PO ZAHAJENI PROVOZU PRAZSKEHO METRA,
TZN. KOZENKOVE SEDACKY CI KOZENKOVA
TAPETA NA SLOUPCICH OKEN A DVERI. SKRIN
VOZU JE NASLEDNE VYBAVENA NAPRIKLAD
OKRASNYMI HLINIKOVYMI LISTAMI, ALE |
NAPISY ,VSTUP A VYSTUP”

NAOPAK INTERIER VOZU 7122 PRIPOMINA
ROK 1985, KDY BYL DODAN DO PRAHY

byl Praze vyrobcem vyjmut ze série urcené
pro DP Kosice, a proto mél jako jediny v tom-
to provedeni z vyroby Sedou stiechu misto
tradi¢ni hoficicové. Jinak zcela odpovidal
starSim sériim, vcetné informacniho systé-
mu. VGz ¢. 6303 byl pro zménu zkusebné vy-
baven laminatovymi sedackami, které se od
¢. 6328 staly standardni vybavou a pozdéji
ikonickym designovym pfedmétem.

Vozy ze série ¢. 6303-6327 byly v dalsi pro-
vozni historii zajimavé mj. tim, ze je provo-
zovatel nechal jiz pocinaje rokem 1969 hro-
madné vybavit novymi bocnimi okny, aby
vytézil nahradni dily na starsi série opravo-
vané po naésilnych poskozenich. Diky tomu
u nich bylo po velmi kratké dobé odstranéno
kritizované vétrani uzkymi posuvnymi seg-
menty oken a nahrazeno standardnim pro-
vedenim pouzivanym az do dnesnich dnda.

Tim se dostavame i k vyslednému vzhledové-
mu stavu vozu po opravé z roku 2026. Jak jiz
bylo zminéno, v plivodnim stavu vlz vypadal
témérl totozné jako jiz fadu let dochované

DP kontakt 9/2026
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VUZ 6312 VYRAZIL POPRVE NA LINKU 23 V SOBOTU 22. SRPNA

a renovované vozy ¢. 6102 a 6149. Z tohoto
dlvodu byl jako reprezentativni vzhled zvo-
len stav, ktery primarné pfipomina obdobi
let 1974 az 1980, tedy po zahajeni provozu
prvni linky metra, které i do povrchové do-
pravy pfineslo rozsdhlé zmény. Tramvaje
fady T v této dobé zcela ovladly provoz, ve
vozech skoncila role privodc¢ich a s ni spo-
jeny zpUsob odbavovani cestujicich i prode-
je jizdnich doklad(. Ridi¢i si zaroven museli
zvykat na skutecnost, Zze jsou na tramvajo-
vém vlaku pro feseni vsech provoznich situa-
ci zcela sami.

Tomu se pochopitelné muselo pfizplsobit
i vybavenivozidel - at jiz odstranénim stano-
vist pravodciho (a jejich ndhradé mechanic-
kymi znehodnocovaci) nebo dopliovanim
sdruzeného ovladani dvefi a signalizace pro
tzv. mechanizované odbavovani cestujicich.
V duchu tohoto obdobi jiz interiér naseho
vozu nedisponuje stanovistém privodciho,
cestujici vSéak mohou zaregistrovat napfiklad

T76 M =

plvodni kozenkova sedadla ¢i koZzenkovou
tapetu na sloupcich oken a dvefi. Vozova
skiin je opatfena okrasnymi hlinikovymi [is-
tami, pavodnimi dvefmi s ,plastickymi” pan-
ty v typické prazské upravé, napisy ,VSTUP
a VYSTUP*, které byly v po¢atcich mechani-
zovaného odbavovani cestujicich urcitym
reliktem starsich obdobi.

Stanovisté fidice bylo pfizpisobeno novéjsi
epose po roce 1979, kdy se zacaly hromadné
osazovat vysoké dvefe zastény fidi¢ského
stanovisté, nové drzaky vnéjSich zpétnych
zrcatek na dveini strané, pomocna stanovis-
té pro zpétny pohyb &i Uprava pro tzv. hava-
rijni pojezd. Prezentuje tedy typicky vzhled,
s nimz se fidic¢i na starSich sériich T3 potkavali
jesté na pocétku 21. stoleti. Nezbytnou sou-
Casti jsou i dil¢i zmény pro soucasny provoz,
které byla snaha integrovat do pGvodniho
usporadani. RemesIné provedeni vozu odpo-
vidé dnesnim vysokym standard(im, v pred-
stavovaném obdobi prazské ,Té-trojky“ne-

=\ F™WTH ®raa

INTERIER VOZU 6312 ZDOBI | HISTORICKE PLAKATY
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vUZ 7122 VYRAZIL POPRVE NA LINKU 23 O DEN POZDEJI, TEDY
V NEDELI 23. SRPNA

byly v tak pfepychové kondici, a pokud
bychom chtéli nékteré detaily nasimulovat
opravdu vérné, ziejmé by se ndm do tramva-
je cestujici zdréhali nastoupit.

V pozdéjsim obdobi byla u téchto vozl jesté
nahrazovéna ¢alounéna sedadla za bézna la-
minatova, pribézné mizela i charakteristicka
nazelenald dvoudilna celni okna (coz je dil,
ktery u naseho vozu z provoznich divodd
nebyl pouzit) a v této podobé v pribéhu
devadesatych let dozivala. Zasadnim milni-
kem pro nas viz ¢. 6312 se stala tzv. celkova
oprava provedena v roce 1982, pfi niz byla
kompletné vyménéna kabeldz a provedeno
Castecné sjednoceni s novéjsimi sériemi T3.
Diky této opravé byla vozu prodlouzena pla-
novana zivotnost, a provoz s cestujicimi pro-
to skoncil az v roce 1998.

Po vyrazeni byl vybran k prestavbé na cvi¢ny
vlz. V ramci dilenskych uprav byly odstra-
nény stfedni dvefe (v¢etné schodu), prvni
dvere byly zmenseny na polovinu a uvolné-
né misto bylo vyuzito pro sedacku instruk-
tora a zdvadovy pult, z kterého instruktor
frekventantdm mohl aktivovat rlizné typic-
ké zavady ,zrychlovacovych” voz( a dohli-
Zet na samotnou jizdu. V podobé cvi¢ného
vozu pod ¢islem 5520 od roku 2002 vydrzel
nas vlz do 30. 8. 2024, kdy byl pro svij ucel
vypraven naposledy. Pro Uplnost je nutné
dodat, Ze jesté 21. a 22. 10. 2024 byl pouzit
pro kondic¢ni jizdy, ale to uz pro potieby JHV.

Ve Ctvrtek 20. srpna byly oba vozy predsta-
veny novinarim a hostlim jiz ve své domov-
ské vozovné Stfesovice a od konce srpna
jsou pravidelné k vidéni na lince 23. V téchto
dnech prochézeji v Brné generalni opravou
vozy 6892 a 7188. 8

DO SVETA KRESEB A OBRAZKU

KULTURA/KVIZ

Pripravil: Milan Slezak

Do svého jiz 13. ro¢niku dospél Mezinarodni festival ilustrace a komiksu LUSTR. Sanci vidét to nejlepsi a nej-
aktudlnéjsi ze svéta soucasné ilustratorské tvorby budou mit ndvitévnici akce od 24. do 30. z&fi 2026 v Hole3o-
vické trznici. Soucasti festivalu je i bohaty doprovodny program, fada workshop( a prednasek ur¢enych pro
profesionaly, laiky i rodiny s détmi. Sklada se z nékolika vystav. Ta pro letosek hlavni se nazyvé Krajina 2.0 a jejimi
stézejnimi tématy jsou proplétani pfirody a kultury, podoby krajiny silné ovlivnéné ¢lovékem a tieba i nové
necekané vznikajici biotopy. Najit se zde daji kresby pfimo z terénu, pamétové mapy zajimavych mist i posta-
pokalyptické komiksy spekulujici o krajinach budoucnosti. Neni viak v rdmci akce vystavou jedinou. Dalsi jsou
kupfikladu prehlidka Showcase, expozice Narodni salonek (vénovana tentokrat tvorbé portugalskych autor()
a kromé vystav v prostorach trznice zahrnuje akce i vystavy v letohradku Hvézda nebo Chemistry gallery.

VESMIR UZ NENi TAK DALEKO

Od 28. zéfi do 4. fijna 2026 obsadi kino Lucerna
dalsi ro¢nik festivalu sci-fi filmG Future Gate. Jeho
ustfednim tématem je tentokrat geopolitika a zdro-
je v budoucnosti. Planeta se vycerpava, zadsoby
mizi, klima kolabuje a s nim i politicka rovnovaha.
Budouci konflikty se povedou o solarni sité, tézbu
asteroidl a kontrolu datovych zdrojli. Energie uz
neni pfirodni, je strategickd, uméla, mimozemska.
Zdroje uz nelezi pod nasima nohama, ale krouZi nad

hlavami, ukryté v algoritmech nebo rozptylené ve
struktufre reality. Data jsou novym zdrojem skutec-
né sily. Nejde jen o technologie, jde o smér, kterym
se vydame jako civilizace. To je v kostce tematicky
ramec festivalu, jenz nabizi premiéry novych filmd,
kultovni sci-fi klasiky, dokumenty, seridly, student-
ské a kratké filmy, stejné jako diskuse, prednasky ¢i
setkani s tvlirci. Vice na futuregate.cz.

LEGENDY VE VYSOCANECH

Ve stfedu 7. fijna 2026 vystoupi v O2 Arené jedna z neoddiskutovatelnych rockovych legend, anglickd kapela
Deep Purple. Soubor, ktery v 70. letech spolu s Led Zeppelin a Black Sabbath patfil k prdkopnikim britského
hardrocku, dokazuje nedavno vydanym aktualnim albem Splat!, Ze rozhodné jesté nepatii do starého zZeleza.
Samoziejmé Ze témi jejich nejklasictéjsimi deskami jsou zejména ty ,sedmdesatkové”, jako Deep Purple in Rock,
Machine Head ¢i live album Made in Japan, ale i novinka urcité stoji za poslech. A pravé k aktudlnimu albu se
vztahuje i aktudlni koncertni $nilira, v ramci niz kapela zavité i k ndm. Na druhou stranu ze by se ale hrély jen nové
skladby a navstévnici koncertu by neslyseli tfeba Highway Star anebo Smoke on the Water, to asi také zrovna

Uplné nehrozi.

ODKUD JE?

FOTO
KViz

Néazev ¢lanku z tohoto ¢isla DP kontaktu, odkud pochazi tento vyrez

fotografie, zaslete nejpozdéji do nedéle 4. Fijna 2026 na e-mailovou

adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Fotokviz; u odpovédi uvedte celé své jméno
i s diakritikou). Dva vylosovani vyherci ziskaji publikace z redak¢ni knihovnicky.

Odpovéd na otazku kvizu z DP kontaktu ¢. 7-8 znéla: Prazdninové novinky z Petfina.

Z autort spravnych odpovédi byl vylosovan Martin Neliba, ktery ziskava knihu
Zivot mezi prazskymi trolejbusy, a Bohumil Antony, ktery se mize t&sit na knizku
Prazska korika.
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UPOZORNENI odd. Dané: ,V pripadé vyhry zaméstnancem
Dopravniho podniku hl. m. Prahy je tento povinen dle pfislusné
interni normy ozndmit takovou skutecnost ttvaru 400580 neprodlené
po jejim obdrZeni. Divodem jsou dariové povinnosti. Pokud tak
neucini, vystavuje se vyherce pripadnému riziku negativnich

pracovnéprdvnich dusledkd.”
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KRIZOVKA

O VECNE CENY |

Idea rozhledny a lanovky na Petf¥in

’.

Kdyz 6. srpna 1889 odjizdél na Svétovou vystavu do Pafize zvlastni
vlak vypraveny...(dokonceni v tajence), zcela jisté nikdo netusil, ze

pravé tento zajezd bude stat na pocatku historie dvou projektd, jejichz vznik
i existence spolu od pocéatku bezprostiedné souvisely — petfinské rozhledny
a petiinské lanovky. Patrné uz v hlavnim mésté Francie se pfii pohledu tcast-
nik(l zajezdu na jesté novotou vonici Eiffelovu véz (respektive pohledu z ni)
zrodila myslenka podobné rozhledny v Praze, provazena vzapéti ideou lanové

drahy, jez by navitévniky k vézi ptiblizila. 44

Lustéte pro zébavu, anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do nedéle
4, fijna 2026 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: KRIZOVKA; u odpovédi
uvedte své celé jméno s diakritikou). Jeden vylosovany lustitel ziska cestovni

termohrnek a druhy ziska ministativ na mobil.

Tajenka z kiizovky z DP kontaktu ¢. 7-8/2026 znéla: Vamberak, Plechac. Rake-
tu na padel ziskava: Marie Plevkova a akaciové kuchynské prkénko Jindfich
Novosad. Blahopiejeme.

UPOZORNENI odd. Dané: ,V pfipadé vyhry zaméstnancem Dopravniho podniku hl. m. Prahy
je tento povinen dle pfislusné interni normy ozndmit takovou skutecnost utvaru 400580
neprodlené po jejim obdrzZeni. Divodem jsou dariové povinnosti. Pokud tak neucini, vystavuje
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Vyherce nema na cenu pravni narok. Uvedené ceny mohou byt nahrazeny adekvatnim vyrobkem ¢i sluz
Redakce ceny nezasild, vyherci si je na zakladé e-mailové vyzvy vyzvednou v sidle DPP.

OSLAVENKYN

pektive vihied
terd ve svém celku prekondvala VYEkovy fordil 102,2 metra.

Pred 135 lety, presné 25. Cervence 1891, za-
hajila provoz lanova draha na Petfin. Jeji his-
torii i soucasnosti se vénuje nova publikace
z nakladatelstvi Prazské pfiibéhy, ktera ve
spolupraci s Dopravnim podnikem vychazi
v zafi. Jak uvadi editor knihy, jeji patef tvori
text publikace Pavla Fojtika Po kolejich na
Petfin, kterou DPP vydal v roce 2001. N&-
zev té letosni je Lanovka na Petiin & Déjiny
prazskych lanovych drah, coz napovida, ze
se Ctenafi dozvi i o dalSich realizovanych
i nenarozenych pocinech z oboru lanovek na
uzemi hlavniho mésta. Vsichni znaji lanovou
drdhu na Letnou, v zoo, v byvalém hotelu

Déjiny praiskychy =
lanovych drah ®

TIP NA CTENI

Text: Petr Ludvicek
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Strojovna uvnit horni stanice. Ele

Ky pohon
ssiEfovalo dodnes zachované Ward-Leonardovo Soustrof,

Hridel pohinél § kopirovaci toma-
ticke Fizeni jizdy, ukazatel polohy voz(i na trati za jizdy a tachograf
slouzici ke kontrole rychlostijizdy. Drazky hnaciho kotouce dostaly
gumové a kozené oblozeni, aby se snizilo opotiebeni lana. Dalsi ko-
touce mély kozené vylozeni,

Pohon lanovky byl piné automaticky, ukolem obsluh voz(l bylo pouze
stisknout soucasné spoustéct tlacitko. V pripadé nebezpeci tu bylo
tlacitko pro nouzoveé zastaveni voza. Lanovku bylo mozné v pripadé
potreby oviddat také rucné z velinu strojovny.

K zastavovani soustroj byly uréeny dve brzdy. Flektromagnetickd piiso-
bila na prediohy, druh na pohonny kotoue. Obé byly oviadany  mist

i

..na Lanovce &vrté generace s stropik tecly Fct anovky, o
2 kamer rozmisténch na vozech, ve staicich i podé! trat. Roky 200

Movenpick, ale co takhle plany na drahu na
Nuselskych schodech ¢i na Hrad?

Stézejni obsah publikace se samoziejmé
tykad petfinské lanovky a zacind u prvnich ne-
smélych a pak i smélejsich plan(, které vyvr-
cholily v roce 1889 zdjezdem Klubu ceskych
turistd na svétovou vystavu do Pafize. Od in-
spirace Eiffelovou vézi byl pak uz jen kric¢ek
k pettinskému projektu lanové drédhy coby
feSeni pfistupnosti nové rozhledny. Struk-
tura publikace zcela logicky vychazi z déleni
na jednotlivé generace Zivota lanovky ohra-
nicené letopocty: 1891-1920; 1932-1965;

1985-2024. Petfinska draha se, jak znamo,
nevyhnula opakovanym zastavenim provo-
zu, proto i tyto kapitoly maji v knize svoje
misto, at uz se jedna o obdobi po prvni své-
tové valce, po sesuvu pldy az po planované
preruseni pfed dvéma lety.

Ctvrta generace zahrnuje uz samotnou re-
konstrukci drahy po roce 2024, vybér novych
vozU, za nimz nasleduji pfibéhy lidi s témito
udalostmi spojenymi. Pro fajnSmekry nechy-
bi prehledy o poctech prepravenych osob
v historii lanové drahy, srovnani parametrd
samotné drahy i jednotlivych vozl. Findle
pak patfi kalendariu se zakladnimi daty z his-
torie prazskych lanovych drah. Knizka je od
poloviny zéfi k dostani i na Fanshopu DPP
¢i v Muzeu MHD. ]

DP kontakt 9/2026

Lanové créha na petfn kolem rolu 1959.
‘Cestuc simohl otevit okno.
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Prazska MHD
sita na telo

Trenky se schématem MHD

damské, panské a détské
Slozeni: 100% bavlna

————————
Sportovni Zebrované v J@
ponozky s logem metra
Slozeni: bavlna (85 %),
polyamid (13 %), Povleceni Matéjovsky
elastan (2 %) s logy metra

Sada na 1 luzko
r Slozeni: 100% bavlna

V prodeji ve Fanshopu. Platby mozné platebni kartou on-line, pfevodem na (icet
Fanshopu DPP nebo dobirkou Ceskeé posty. Dodani zboZi prostrednictvim KOMPLETNi NABIDKU NAJDETE NA:
Ceskeé posty. Moznost vyzvednuti v Infocentrech Andél, Hrad¢anskd, Mistek,

Nadrai Veleslavin a v bistru Mezi Fadky v Sokolovské 42 v sidle DPP. fﬂﬂShOp.dpp.CZ




