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RANO TRAMVAJ POZDRAVIM
PRILOHA: PRAZSKE TROLEJBUSOVE
ZNOVUZROZENI
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\ Dopravni podnik
hlavniho mésta Prahy




ZVYHODNENE
NABIDKY PRO

ZAMESTNANCE
DPP

« 141 vstupenka zdarma
do multikina Premiere
Cinemas Praha

Filmy nas bavi

« Akce plati vzdy v utery
a ve stiedu

« Slevu Ize uplatnit v pobocce
Premiere Cinemas Praha,
OC Vivo Hostivaf, Svehlova
1391/32, Praha 10

« Nabidku je mozné vyuzit po pfedlozeni zaméstnaneckého prikazu

Interaktivni. High-tech.
/azijte Mozarta v Praze

« Sleva 30 % na vstupenky do Mozartova interaktivniho muzea
v historické budové na Staroméstském namésti 24, Praha 1

zabavu, hudbu i moderni
technologie a nabizi
jedinecny vyhled na Prazsky
orloj

« Muzeum propojuje Ll .._{ﬂ-f ]

« Soucasti expozice je
moznost vyzkouset si
dirigovani orchestru ve
virtualni realité i objevovat
interaktivni instalace

« Slevu Ize uplatnit na misté
po predlozeni zaméstnaneckého prikazu

« Otevieno denné od 9:00 do 20:00

Méné namahy, vice Cistoty

« Sleva 25 % na spottebi¢e KARCHER
na nezlevnéné produkty z fady
Home & Garden

+ Moznost uplatnit na vysokotlaké
Cistice, parni Cistice, tepovace
a dalsi produkty pro diim a zahradu

« Slevu je mozné uplatnit na
e-shopu: www.karcher.cz

« Slevovy kéd naleznete na
intranetu

S dotazy se muzete obracet na oddéleni Benefitu

a sluzeb pro zaméstnance na tel.: 296 193 360,
e-mail: 500310@dpp.cz

Prijdte
ochutnat nové
spektrum chuti
kdvy a piva

- Sleva 10 % p¥imo v restauraci

Cypher

- Restaurace pouziva vlastni patentovanou technologii sitka
pro bezkonkuren¢ni chut piva i kdvy

- Prijdte ochutnat rozdil a dejte si k tomu nasi autentickou americkou
kuchyni - proslulé hranaté burgery nebo domaci speciality.

« Slevu Ize uplatnit pfimo v restauraci po pfedlozeni zaméstnaneckého
prakazu

Adresa restaurace: Seifertova 93, 130 00 Praha 3 - Zizkov

Za sluncem i poznanim s
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+ Sleva 7 % na zéjezdy
od CK Afrodita
pro zaméstnance a jejich
rodinné pfislusniky
+Vybrany zajezd je
nutné objednat
e-mailem na adrese
zajezdy@ckafrodita.cz
(do pfedmétu uvedte

Lo k
kod), nebo jej Ize zakoupit

osobné v kancelafi na adrese Karla Englise 3221/2, 150 00 Praha 5

+ Kéd pro uplatnéni slevy naleznete na intranetu

v Ve

Ucty, Gvéry ¢&i spofenti

« Zaméstnanci DPP mohou vyuzit
specialni nabidky bankovnich
produktd Raiffeisenbank, a. s.

- Ucty, uvéry i spofeni
za vyhodnych podminek

- Poboeky po celé CR

« Zvyhodnéné nabidky Ize uplatnit
na pobockéch po predlozeni
zaméstnaneckého priikazu

« Vice informaci naleznete
naintranetu

Slevy uplatnite pfedlozenim zaméstnaneckého prikazu, pripadné
zpusobem uvedenym u nabidky. Kompletni prehled a pravidla vyuziti
zvyhodnénych nabidek naleznete na intranetu DPP v sekci Benefity.
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Foto: Peter Hamernik

Doklimatizovani
tramvajovych vozu 15T

Dlouho pfipravovany projekt doklimatizace prostor cestujicich prvni
série tramvaji 15T udélal na konci cervna vyznamny krok vpred. Ve
vefejné zakédzce na dodatecnou instalaci klimatizace 123 voz( nebylo
podéano zadné odvolani, a tak jiz nic nebrani tomu, aby se tyto vozy
postupné pfidaly k sou¢asnym 127 klimatizovanym vozdm 15T, kte-
ré jiz denné vozi cestujici po Praze. Vitézem verejné zakazky se stala
polské spole¢nost ENIKA, kterd nabidla cenu 3 216 953 K¢ bez DPH
za jeden v{iz. Firma ma s obdobnymi projekty zkusenosti, mimo jiné
z dodatecné instalace klimatizace do tramvaji Bombardier NGT6 pro
krakovsky dopravni podnik.

Po podpisu smlouvy zacatkem Cervence, schvaleni harmonogramu
a realizaci prototypu se pocitd s tempem minimalné 20 voz( ro¢-
né. Klimatizace budou fungovat jako samostatny (ostrovni) systém
s vlastnim fizenim bez zasahu do stévajiciho nadfazeného fidiciho
systému vozidla. Po osmi letech pfiprav a hledani vhodného technic-
kého feseni se tak doklimatizace zbyvajicich voz(i konecné posouva
do realiza¢ni faze. Proto je snad mozné fici, Ze v tomto ohledu je ko-
necné vidét svétlo na konci tunelu. (rm)

Desetimilionty cestujici
lanovky v prazské ZOO

Ve Ctvrtek 25. ervna 2026 prevezla lanovka v prazské ZOO jubilejniho
desetimiliontého cestujiciho. Vyro¢nimi pasazéry se stala rodina z Li-
berce. Rodiné za DPP pogratuloval Jan Barchanek, dopravni feditel,
a Lenka Poliakovd, feditelka ZOO Praha. Samotnd lanova draha byla
uvedena do provozu v roce 1977 a od roku 1981 ji provozuje prazsky
dopravni podnik. (red)
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AKTUALNE

ZMENY V ORGANECH
SPOLECNOSTI

Dozor¢i rada DPP zvolila k 18. ¢ervnu 2026 stavajiciho personalni-
ho feditele Mgr. Stépéna Krej¢iho do funkce ¢lena ptedstavenstva
DPP. Nasledné na zasedani 23. Cervna predstavenstvo vzalo na
védomi zvoleni Stépana Krej¢iho a v ramci aktualizace rozdéleni
odbornych plsobnosti ¢lenl predstavenstva rozhodlo o tom, Ze
bude vykonavat manazerskou pldsobnost v iseku personalnim.

Rada hlavniho mésta Prahy v plsobnosti valné hromady Doprav-
niho podniku odvolala k 22. ¢ervnu 2026 z funkce ¢lena dozorci
rady DPP Ing. Ondfeje Prokopa. (red)

DPP prosel auditem
a ziskal mezinarodni
certifikace

DPP Uspésné prosel komplexnim auditem a opétovné ziskal certifi-
kace systému protikorupcniho fizeni a systému fizeni shody podle
mezindrodné uzndvanych norem ISO 37001 a ISO 37301. Ziskané
certifikace jsou vysledkem dlouhodobého a systematického pfi-
stupu DPP k nastavovéni a rozvoji protikorup¢nich a dalsich pre-
ventivnich opatfeni. Tento proces zahrnoval zejména dlkladnou
analyzu korup¢nich a compliance rizik, implementaci nové interni
regulace a zavedeni pIné funkéniho vnitiniho oznamovaciho sys-
tému. Uvedené certifikaty ISO jsou platné do 10. kvétna 2029, pfi-
¢emz jejich dalsi udrzeni je podminéno UspéSnym absolvovanim
pravidelnych kazdoro¢nich dozorovych auditt certifikacni autority.
DPP timto potvrzuje, Ze jeho systémy fizeni odpovidaji aktudlnim
mezinarodnim standardlm v oblasti compliance a protikorup¢ni-
ho fizeni, jsou prabézné rozvijeny a dlsledné uplatiiovany v praxi.

(red)

Modernizace stavédel
na cécku pokracuje

Od soboty 4. do patku 10. ¢ervence 2026 DPP provedl modernizaci
stavédel ve stanicich metra I. P. Pavlova, Muzeum C a Hlavni nadra-
zi. V uvedeném terminu byl obousmérné prerusen provoz metra
na lince C v Useku Nadrazi Holesovice - Prazského povstani. DPP
ve vylou¢eném useku také zavedl nahradni autobusovou linku XC.
DPP v rdmci této investi¢ni akce méni na nejstarsim Useku prazské-
ho metra plvodni reléova zabezpecovaci zafizeni, kterd pochazi
vesmés jesté z prvni poloviny 70. let 20. stoleti, za moderni elek-
tronicka. Modernizace probihd po jednotlivych Usecich vzdy ve
dvou etapach s ohledem na provoz a dalsi investi¢ni akce v metru.
Ve stanicich I. P. Pavlova, Muzeum C a Hlavni nadrazi se jedna o dru-
hou a zdvére¢nou etapu modernizace stavédel. DPP tuto rozséhlou
investi¢ni akci, ktera je nezbytna pro pfipravovanou automatizaci
provozu na trase C, zahdjil na jafe 2024. Jeji dokonceni predpokla-
da v pfistim roce, kdy dokon¢i modernizaci stavédel ve stanicich
Florenc C a Vltavska i v samotném depu Kacerov. (red)

AKTUALNE

Zarijové trolejbusové
oslavy za rohem

Prvni zéfijovy vikend bude svate¢nim pro vSechny pfiznivce praz-
skych trolejbusii. V sobotu 5. a v nedéli 6. zéfi 2026 se totiz v praz-
skych ulicich budou konat oslavy 90 let prazskych trolejbust. Vr-
cholem oslav budou jizdy historickych vozidel na linkach 51, 59
(v sobotu 5. z&fi) a 52, 53 (v nedéli 6. z4fi). Kromé dvojice historic-
kych vozidel ze sbirek DPP (Tatra T400 a Skoda 8Tr na lince 51) se
ndvstévnici mohou tésit i na moderni vozidla SOR TNS 18 (na lince
52) nebo Skoda 24Tr (na lince 59). Dopliiovat je budou vozidla re-
publikovych partnerd, naptiklad Skoda 9Tr a 15Tr.V sobotu se navic
v arealu garaze Repy bude konat den otevfenych dvefi, na kterém
si budou moci navstévnici zakoupit propagacni pfedméty a samo-
zfejmé navstivit béZné nepfistupné zézemi a techniku. Podrobnos-
ti naleznete na www.dpp.cz. Tésime se na vas! (red)

Foto: Martin Kanclif

MOST ZKUSEBNI
TRATE DEPA KACEROV
V OPRAVE

Ve stfedu 1. Cervence 2026 byla zahajena oprava mostu vle¢ky DK
pres ulici Videnska v Praze. Prace probihaji ve dvou etapach béhem
letnich prazdnin. Hlavnim pfedmétem stavby je sanace spodni
stavby a nosné konstrukce mostu, ktera prispéje ke zlepseni tech-
nického stavu objektu a jeho dlouhodobému bezpecnému provo-
zu. Stavebni prace zajisti spole¢nost BM Construction. Prace jsou
realizovény prevazné pod mostem a v jeho okoli za ¢aste¢ného
omezeni provozu v ulici Videnska. Provoz na vle¢ce metra zGstava
po celou dobu stavby zachovan bez omezeni.

Samotny most byl postaven v sousedstvi Zelezni¢niho mostu na
prelomu Sedesatych a sedmdesatych let, a to v souvislosti s vy-
stavbou prazského metra, respektive z dlivodu napojeni depa na
zelezni¢ni sit s ohledem na pfijezdy novych sovétskych voz(i metra
z Zeleznicni stanice Praha-Kr¢ do arealu depa Kacerov. (mk)

y _ let prvnich
?’ prazskych trolejbust
b 1936-2026

PRIPOJTE SE
DO EXTRANETU

Na prelomu bfezna a dubna leto$niho roku ziskala vétsina zamést-
nancl pfihlasovaci udaje k extranetu DPP s platnosti do konce
Cervna 2026. Vzhledem k mnozstvi stale volnych neaktivovanych
ucth dochézi k prodlouzeni jejich expirace o tfi mésice, tzn. do
konce zafi 2026. Pripomindme tak moznost pfihlasit se do interni
sité DPP a ziskat pfistup napfiklad k vyplatnim listkim, osobnim
udajam, formulardm i k nejaktualnéjsim informacim z podniku.

Jak Ucet aktivovat, mGze kazdy nalézt pod QR kédem v DP kon-
taktu nebo na LED panelech. Samotnym spusténim extranetu,
respektive zajisténim pfistup do interni sité DPP pokracuje ne-
zvratny proces digitalizace procesu. Extranet bude do budoucna
pfedstavovat jediny ndstroj, skrze ktery se budou distribuovat
vsechny informace a procesy v DPP. Jednou z pfidanych leto$nich
funkcionalit bude napt. vzdélavaci portal. (red)

llustra¢ni foto: Petr Hejna
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Priprava budoucich
zameéstnancu
odbornym vycvikem
a praxi

Odborny vycvik a odborné praxe zakd jsou nedilnou soucasti
spoluprace DPP se Stfedni prdmyslovou $kolou dopravni. Ve $kol-
nim roce 2025/2026 Gspésné dokoncilo celoro¢ni odborny vycvik
na nasich pracovistich celkem 104 28k z 2. a 3. ro¢nikG. Nejvétsi
zastoupeni mély v letosnim roce obory Elektrikaf, Mechanik elek-
trotechnik, Automechanik a Autoelektrikar. Praktické zkusenosti
u nas ziskavaji také budouci elektromechanici pro zatizeni a pfi-

stroje, autotronici, zdmecnici, karoséfi a autolakyrnici.

Vrcholnym momentem odborného vycviku zakd 3. ro¢nikd jsou
praktické zdvérecné zkoudky na pracovistich DPP realizované
podle tematického zadani, které odpovida béznym pracovnim
¢innostem provadénym v redlnych provoznich podminkach.
V leto$nim roce slozilo praktickou zavére¢nou zkousku na praco-
vidtich DPP celkem 32 24k SPSD: 8 z elektro obor( a 24 z auto
oborl. Moznost slozit praktickou zavérecnou zkousku pfimo na
pracovistich, kde probiha odborny vycvik, je vyjimecnou pfi-
leZitosti poskytovanou DPP, ktera je dostupna zejména zakim
zafazenym do Stipendijniho programu (se zévazkem uzavie-
ni pracovniho poméru u DPP po uspésném ukonceni studia),
piip. vaznym zajemcdm o pracovni uplatnéni v nasi firmé. Vedle
odborného vycviku byla zakdim umoznéna i kratkodoba odborna
praxe. Tu absolvovalo celkem 97 zakd z obor( Provoz a ekonomi-
ka dopravy, IT a Mechanik elektrotechnik.

Prakticka vyuka probihd pod vedenim zkusenych kolegl ochot-
nych se zaklm vedle svych pracovnich povinnosti vénovat, roz-
vijet jejich dovednosti, pfeddvat jim zkudenosti, ucit je a pfipra-
vovat je na pracovni Zivot. Casto slychame, Ze instruktor je svym
zakdm ,tatou”, ktery jim radi a poméha. To vse vyzaduje vysokou
miru trpélivosti, pochopeni a nadhledu, nebot prace se soucas-
nou mladou generaci neni viibec jednoducha. Za to jim patii ne-
jen obdiv, ale i velké podékovani. (erb)

AKTUALNE

Personalisté:
transparentni
odmeénovani a vyuziti Al

Jak se pfipravit na nova pravidla transparentniho odménovani? Co dnes
od zaméstnavatel( oc¢ekavaji rlizné generace pracovnik(i? A kde muze
personalni praci usnadnit uméla inteligence? Témto i dalSim aktualnim
otdzkdm se vénovalo pravidelné setkdni odborné skupiny Personalistika
Sdruzeni dopravnich podnik( CR.

Zastupci persondlnich Utvarl ¢lenskych dopravnich podnikd si béhem
jednani predali zkusenosti z kazdodenni praxe a diskutovali o zménach,
které budou v nasledujicim obdobi vyznamné ovliviiovat personadini
a mzdové procesy. Diskuse se tykala predevsim nastaveni srozumitel-
nych a transparentnich pravidel odménovani, porovnatelnosti pracov-
nich pozic, vyhodnocovéni rozdild v odménovani a potfebnych uprav
personalnich procesl. Je ziejmé, Ze priprava nebude pouze zélezitosti
personalnich utvar(, ale bude vyzadovat spolupraci napii¢ organizace-
mi a kvalitné zpracovana personalni i mzdova data. Pozornost byla vé-
novana také naboru napfi¢ generacemi. Jednotlivé vékové skupiny maji
rozdilné zkusenosti, hodnoty a oc¢ekavani, kterym je tieba pfizplsobo-
vat naborovou komunikaci, vybérové procesy i naslednou péci o za-
méstnance (samostatny ¢lanek o potiebé generacni spoluprace v DPP
najdete nastr. 16 a 17).

Nechybélo ani téma vyuziti umélé inteligence v personalni praxi. Per-
sonalisté diskutovali o moznostech zapojeni Al pii pfipravé textd, praci
s daty, administrativnich ¢innostech, ndboru nebo tvorbé personélnich
podkladd. Vedle praktickych piinost byla pozornost vénovana také od-
povédnému pouzivani téchto nastrojli, ochrané osobnich udajd a nut-
nosti zachovat kontrolu ¢lovéka nad vyslednymi vystupy a rozhodnutimi.
Souéasti jednani byly rovnéz aktualni informace ze spravni rady SDP CR
a dalsi témata, ktera ovliviuji fungovani ¢lenskych dopravnich podnika.

Setkani znovu potvrdilo, ze pravidelnd osobni vyména zkusenosti ma
pro personalisty dopravnich podnikd zasadni vyznam. Pfinasi nejen
prehled o aktudlnich legislativnich a personalnich zméndch, ale prede-
viim konkrétni inspiraci a ovéfené zkuSenosti vyuzitelné v kazdodenni
praxi. (zv)

KINOBUS ZA PULKOU SVE TOUR

Uz pouze pét lokalit nabizi letosni devatendacta jizda Kinobusu. To vSak neznamend, ze by
bylo moudré se letosniho ro¢niku uz nezdcastnit, protoze na vas stale ¢eka solidni davka
kvalitnich filmG. Pozvat vas tak mizeme napfiklad na aktudlni film Pét Svestek od Jana Své-
raka (Kunratice) nebo na posledni dil série Blazniva stfela z minulého roku (sidlisté Repy),

tésit se mizete i na animovany film Zlouni 2 (Zli¢in a Harka).

3.-6.srpna 2026 Kunratice

(red)

10. - 13. srpna 2026 sidlisté Repy

17. - 20. srpna 2026 Park u Chodovské tvrze

24. - 27.srpna 2026 Zli¢in

31. srpna - 3. zafi 2026 Hurka

Foto: Petr Hejna

AKTUALNE

DPP obnovuje
autobusovou flotilu

V pulce cervence vyhldsil DPP verejnou zakdzku na doda-
vatele az 100 novych mild-hybridnich 12metrovych mést-
skych autobusd typu Standard a az 100 naftovych vozi-
del stejné kategorie v ramci modernizace svého vozového

parku v souladu s nezbytnou pribéznou obnovou a s klimatickymi zavazky. Pfedpokladand hodnota ¢ini 1,581 miliardy korun bez DPH
a s vitézem tendru uzavie DPP rdmcovou smlouvu na obdobi péti let. VSechny autobusy musi splfiovat aktudlné platné standardy PID.
Musi byt nizkopodlazni, vybaveny celovozovou klimatizaci, odbavovacim informac¢nim systémem, automatickym pocitanim cestujicich,
kamerovym systémem se zdznamem, kamerovymi asistenty pro fidi¢e a systémem pro sniZzovéni nastupni hrany v zastdvkach. Do kon-
ce letosniho roku planuje DPP vyhlasit dalsi vefejnou zakazku, a to na nakup az 250 novych kloubovych autobust. (red)

Foto: Vaclav Holi¢

V Narodni a Spalené zahajena
oprava tramvajovée trate

V sobotu 18. Cervence 2026 zacala oprava tramvajové traté v Narodni a ve Spalené ulici s preruse-
nim tramvajového provozu v Useku Ujezd - Lazarska. DPP v ramci opravy méni opotfebenou &ast
kolejové konstrukce v kiizovatce ulic Spalend a Lazarska, dale kolejové oblouky predevsim u ob-
chodniho domu Maj, kde také buduje dva nové mazniky. Kromé toho DPP ve vylou¢eném Useku
modernizuje dvé vyhybky, méni doZivajici sloupy trolejového vedeni v kfizovatce u Narodniho
divadla a provadi dalsi lokaIni opravy traté. Béhem vyluky jsou zavedeny dvé tramvajové linky 32
(Vypich - Sidlisté Repy) a 39 (Vozovna Zizkov - Namésti Brat¥i Synkd). Nahradni autobusova do-
prava neni zavedena. Prace v mistech potrvaji 24 dn(, tedy do pondéli 10. srpna 2026. V nékte-
rém z letosnich podzimnich ¢isel DP kontaktu se na opravu podivéame podrobnéji. (red)
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Zajemci o pfihlaseni se k aktivni zaloze ACR
méli moznost se v Gtery 16. cervna 2026
vypravit do krytu v aredlu depa Kacerov,
kde probéhl prvni informacni den aktivni
zélohy Armady Ceské republiky. V tfech  Prahy. (red)
navazujicich blocich tak méli moznost se

Informacni den aktivni zalohy
probéhl v krytu Kacerov

nejen seznamit se souc¢asnou bezpec¢nost-
ni situaci ve svété a v Ceské republice, vy-
zkouset si vojenskou vystroj a vyzbroj, ale
i se prihlasit ke 111. praporu tizemni obrany

Foto: Zdenék Bek

MUZEUM MHD V JINEM
SVETLE

Uprostred ledna 2026 se na deset dni hodné vyrazné zménilo osvétleni
Muzea MHD. Bézné osvétleni bylo potlaceno na minimum a nékteré
exponaty byly nasviceny barevné, navic byla promiténa historicka loga
Dopravniho podniku. Poprvé za vice nez tiicetiletou historii stfeSovic-
kého muzea méli navstévnici Sanci expozici vidét v jiném svétle. Ot-
viraci doba po dobu deviti dni nebyla tradi¢ni, ale od 17 do 22 hodin.
Jeden vecer navstivil zajimavou svétlenou show fotograf Petr Hejna a
vytvofil zajimavé fotografie, z kterych vznikl kalendar. Od srpna si jej
budete moci zakoupit ve Fanshopu DPP a v Muzeu MHD. (pm)

Foto: Petr Vitd




SNIMEK TROLEJBUSU SOR TNS 12 Z ULICE ZAPOVA, MEZI ZASTAVKAMI ZAPOVA A HREBENKY

-“ Vi
|
A |

o

UDALOST

+Eoto: ZdenekBek a Jan Horsky

TROLEJBl}SOVE LINKY 51
A 53 ZAHAJILY ZKUSEBNI

PROVOZ

ZKUSEBN

DOPRAVNI PODNIK V PATEK 26. CERVNA 2026
SLAVNOSTNE DOKONCIL VYSTAVBU INFRASTRUKTURY
DVOJICE TROLEJBUSOVYCH LINEK 51 BORISLAVKA — HRADCANSKA

A 53 KARLOVO NAMESTI — STADION STRAHOV, A ZAHAJIL TAK

-

PROVOZ NA TECHTO TRAT

CH. TROLEJBUSOVY PROVOZ

SE TAK PO 90 LETECH VRATIL DO MIST, KDE V PRAZE V SRPNU 1936

Slavnostni ceremonial s pfestfizenim pasky
probéhl v pfipadé linky 51 v zastavce auto-
busd a trolejbustd U Matéje a v pfipadé lin-
ky 53 v blizkosti zastavky Svandovo divadlo,
a to za Ucasti predstaviteld hlavniho mésta,
DPP, zhotovitell a dalSich partner(. Samotny
provoz na trolejbusovych linkach 51 a 53 je
zatim zajistovan po jednom vloZzeném poradi
nad ramec jizdnich fadd autobusovych linek
(stejné jako v pripadé trolejbusové linky 52).

.

ZAC

Zahajeni plného trolejbusového provozu
probéhne postupné po dokonceni akceptac-
ni procedury a prevzeti novych trolejbust
Bozankaya SNG 12T do majetku DPP.

Projekt elektrifikace autobusové linky 131
a 176 je spolufinancovan Evropskou unii z Na-
rodniho planu obnovy.

NAL (51) A KDE V RIJNU 1972 KONCIL (53).

Linka 51 Borislavka
- Hrad¢anska (131)

« Prvni pravidelny spoj s cestujicimi na tro-
lejbusové lince 51 vyjel v patek 26. cerv-
na 2026 z obratisté Bofislavka v 10:56.

« Pro trat byla vybudovana nova ménirna
U Matéje, kterou DPP vybudoval v terénnim
zlomu mezi ulicemi Na Stahlavce a Na Mi-
cance.

« Trolejova stopa je vedena v Useku Bofislav-
ka — Zelena vcetné odstav(i u stanice metra
Borislavka.

« Pro moznost pfilezitostného provozu spe-
cidlnich historickych jizd zajistovanych
z nedalekého Muzea MHD ve StfeSovicich
vznikla i kratka trolejova odbocka do obra-
tisté Na Piskach.

Z historie:

« 28. srpna 1936 byl slavnostné zahdjen pro-
voz linky K na prvni trolejbusové trati v mo-
dernim pojeti v Ceskoslovensku.

Trasa tehdejsi linky vedla Cukrovarnickou
ulici na Bofislavku a dale stoupala ulici Na
Piskach na Hanspaulku ke sv. Matéji.

Linka zahdjila sv{ij provoz jesté v levostran-
ném usporadani, zadna jina trolejbusova
linka takto uz nevznikla.

Od 16. dubna 1942 svij provoz omezila jen
na Usek Bofislavka — U Matéje. Od 14. pro-
since 1947 dostala ¢iselné oznaceni 51.

1. €ervence 1959 byl na trolejbusové lince 51
provoz zruden. V trase zamyslené trolejbuso-
vé trati pfes Bubenec byla po prazdninach

TROLEJBUS SKODA 36TR NASAZENY
NA LINCE 51 V ZASTAVCE ZELENA

1959 zavedena nové autobusova linka 125.
Linka 131 zahdjila svdj provoz 17. cerv-
na 1963, jednalo se o zkracené spoje linky
125 z Revolu¢ni pouze do konecné U Matéje.

Zakladni informace o stavbé
linky 51:
« Délka trolejbusové traté: 3830 metrt

« Pocet instalovanych sloupt
trolejového vedeni: 218 ks

« Celkova délka trolejového vedeni:
7790 metrd v¢. obratisté Na Piskach

« Délka trolejového vedeni slouziciho
k napajeni béhem jizdy: 7669,6 metru

« Investor a objednatel: Dopravni
podnik hl. m. Prahy

« Projektant: Pragoprojekt

« Zhotovitel: Elektroline a Elektrizace
zeleznic Praha

« Cena stavby dle uzaviené smlouvy:
264753457,15 K¢ bez DPH

Linka 53 Karlovo namésti
- Stadion Strahov (176)

« Prvni pravidelny spoj s cestujicimi na tro-
lejbusové lince 53 vyjel v péatek 26. cer-
vna 2026 z Karlova ndmésti ve 12:28.

Pro trat byla vybudovana zbrusu nova mé-
nirna Strahov, kterou DPP vybudoval pfimo
u zastavky Stadion Strahov a kterd bude za-
roven slouzit pro budouci tramvajovou trat
Malovanka - Strahov. Trolejbusovou trat za-
roven napdji i ménirna Hfebenka v Zapové
ulici. Obé ménirny pak budou v budoucnu
napajet i trolejbusovou linku 56.

Trolejova stopa je vedena v Useku Arbeso-
vo namésti — Stadion Strahov. Do vystupni
a nastupni zastavky Stadion Strahov bude
vedeni dotaZeno soucasné s vystavbou
tramvajové traté Malovanka - Strahov.

ZASTAVKA U MATEJE A ZNOVU
TROLEJBUS SORTNS 12



Z historie:

« Do provozu byla uvedena pfi konani XI.
vsesokolského sletu, a to spole¢né s tro-
lejbusovou trati Hfebenky - Stadion, od
18. Cervna 1948. 9. cervence po skonceni
sletu zde byla doprava docasné zastavena
a definitivni pravidelny provoz linky 53 byl
zahdjen az 1.¥ijna 1948 v trase Vaclavské na-
mésti — Karlovo namésti — Jiraskliv most -
namésti Kinskych — Hrebenky.

Zajimavosti této traté je také fakt, ze zde za-
¢inaly legendarni prazské trolejbusy Tatra
T400, které se staly nejrozsitenéjsim typem
prazskych trolejbust (celkem 136 kusu).

TROLEJBUSY, JAK NAPOVIDA POROVNAVACI

I DO ULICE TURISTICKA SE VRATILY
SNIMEK Z RIJNA 1972 A Z CERVNA 2026

« Linka 53 zanikla 31. kvétna 1966. Nasledné
na Strahov docasné jezdila linka 60, ktera
standardné jezdila k Waltrovce.

Zavérecna etapa provozu byla od 24. led-
na 1967 zajistovana trolejbusovou linkou
51. Tato linka vznikla sloucenim nékdejsich
linek 51 a 54 a jezdila z Bélocerkevské na
Strahov.

V letech 1968-1969 jezdila obsazena au-
tobusy, teprve po zruseni trati do Jinonic
zde od 31. bfezna 1969 zase zacaly jezdit
trolejbusy, jejichz provoz byl ukonéen jako
posledni v Praze, 15. fijna 1972. ]

Zakladni informace o stavbé
linky 53:
« Délka trolejbusové traté: 3719 metr

« Pocet instalovanych sloupl
trolejového vedeni: 233 ks

« Celkova délka trolejového vedeni:
7522,5 metrd v¢. nabijeci troleje
na Karlové nameésti

« Délka trolejového vedeni slouziciho
k napéjeni béhem jizdy: 7438,9 metru

« Investor a objednatel: Dopravni
podnik hl. m. Prahy

« Projektant: Pragoprojekt
« Zhotovitel: Elektrizace Zeleznic Praha

« Cena stavby dle uzaviené smlouvy:
351783179,14 K¢ bez DPH

NA SNIMKU SKODA 8TR A SOR TNS 12

I HOLECKOVA ULICE SE TAKE DOCKALA NAVRATU TROLEJBUSU,

PORTRET

Ptal se: Petr Ludvicek
Fotil: Petr Hejna

DIGITALIZACE
ZVYSUJE OCHRANU
DAT A INFORMACI

ROK NA POZICI BEZPECNOSTNIHO REDITELE DPP MA ZA SEBOU
JAN KREJCI. ZAJIMALO NAS TEDY, JAK SE DARI REALIZOVAT

PLANY V TOMTO DULEZITEM USEKU, A POZADALI JSME TAKE

O KOMENTARK ORGANIZACNI ZMENE, KDY K 1. CERVENCI
JEDNOTKA INFORMACNI TECHNOLOGIE PRESLA POD BEZPECNOST
PODNIKU.



Dovolil bych si zacit aktualnim
tématem. Muzete okomentovat

smysl organizacni zmény tykajici

se prevedeni jednotky IT pod tsek
bezpecnostni?

Smyslem této organizaéni zmény je prede-
vsim zajisténi odpovidajici kybernetické bez-
pecnosti celého Dopravniho podniku. Oblast
kybernetické bezpecnosti je soucasti useku
bezpecnostniho a pro zajisténi optimalizace
bezpecnostnich procesd bylo nejvhodnéjsi
variantou pfiblizit jednotku IT do jednoho
useku. Jednotka IT jiz davno neplni jen pod-
parnou funkci, ale ¢im dél vice zasahuje do
provoznich systém( a aplikaci, ¢imz se stava
hlavnim nositelem rizik. Proto je nutné tuto
oblast vice chranit.

Jsou kybernetické hrozby spise
medialnim tématem, nebo opravdovou
hrozbou? Jak se k nim DPP stavi?

Bohuzel se jedna o opravdové hrozby, proto
je zajisténi kybernetické bezpecnosti jednou
z hlavnich priorit DPP. Aktualné se vynaklada-
ji nemalé finan¢ni prostredky do této oblasti,
diky kterym je zajistén personalni i technolo-
gicky rozvoj.

Jaké zlepseni byste nejradéji zavedl,
kdybyste mél , kouzelny proutek”?

Bez zavéhani bych preferoval komplexni digi-
talizaci Dopravniho podniku. Jsme v 21. sto-
leti a okolo nas se jiz analogické dokumenty
pouzivaji minimalné. Myslim si, Zze jsme toho
soucasti v soukromém Zivoté viichnia nenito
pro nikoho z nas novinkou. Pro pfiklad mohu
uvést banky, kde se jiz podepisuji smlouvy
prostfednictvim  elektronického podpisu
nebo prostfednictvim elektronického ban-
kovnictvi, pricemz veskera komunikace probi-
ha elektronicky. V. mém ptedchozim zamést-
nani jsem za cely rok nevytisknul jediny papir,
¢imz chci demonstrovat, jak je DPP v tomto
sméru pozadu. Zde je nutné uvést, ze digitali-
zace zvysuje ochranu dat a informaci, v¢etné
ochrany osobnich tdaji zaméstnanc.

Byt obezretny
a vzdélavat se

vevs i

Co je nejcastéjsi ,malé” riziko, které
lidi podcenuji, protoze ,se to pirece
vzdycky délalo takhle”?

Ve stru¢nosti se jednd o rizika vyplyvajici
z dlouhodobych zvyklosti, a to nejen z pod-
nikového prostredi, ale i soukromého. Bohu-
Zel dnes jsou rizika prakticky vSude a kazdy
by mél byt obezietny, zejména pak pravé
v oblasti pouzivaniinformacnich technologii.

~

Bezpecnost v DPP
je zivy organismus, ktery
se musi neustale rozvijet,
a reagovat tak na okolni

svét. ‘ ‘

N\ J

Myslim tim mobilni telefon, pocita¢, internet,
socialni sité.

Jak mizeme kazdy den k bezpec¢nosti
prispét at z pozice kancelare, nebo
provozu?

Vzdy je to o lidech a jen lidi mohou pfispét
k lepsi bezpecnosti. Znamend to chovat se
podle pravidel, byt obezretny, vzdélavat se
a nic nepodcenovat.

Podle jakych ukazatelt sledujete,

zda se bezpecnost v DPP jako celek
zlepsuje ¢i zhorsSuje?

Stav bezpecnosti v DPP sledujeme podle jed-
notlivych segmentt bezpecnostnich sluzeb.
Nejvyznamnéjsim ukazatelem je systematic-
ka evidence vsech udalosti, incident(, poza-
davku, rizik, auditnich nalezd, zranitelnosti,
hrozeb a opatfeni.

Jsou pracovni urazy stale strasakem?
Jak byste namixoval u¢inky skoleni,
kontrol, evidence, pracovnich
podminek a pomiicek?

To mohu jen potvrdit, a proto DPP vynaklada
maximalni Gsili, aby pracovnim Graztim pred-
chdzel. Procentualné bych jednotlivé oblasti
sefadil podle dllezitosti nasledovné: pracov-
ni podminky, OOPP, Skoleni, kontroly a evi-
dence. DPP pracuje se viemi daty, kterymi
disponuje v ramci dokumentace pracovniho
Urazu. Vzdy se vie nélezité analyzuje a pfiji-
ma nasledné odpovidajici opatreni.

Jaké si Dopravni podnik odnesl
zkusenosti napft. z covidu ¢i blackoutu?
Jsem presvédceny o tom, Ze si podnik z kazdé
takové mimoradné udalosti odnesl fadu zku-
senosti, diky kterym identifikoval oblasti pro
zlepseni a mohl zajistit lepsi ptipravenost pro
pfipad jejich opakovani.

Muzete v kostce predstavit hlavni
¢innosti Useku, podle dulezitosti ¢i
podle velikosti agendy?

Usek bezpe¢nostni zajistuje pfedeviim bez-
pecnostni sluzby pro cely DPP a nové i IT
sluzby. Organiza¢ni strukturu tvofi tfi odbo-
ry a dvé jednotky a véfte mi, vSechny utvary
jsou dulezité. Hlavni ¢innosti mdzeme seg-

mentovat do oblasti fyzické bezpecnosti,
kybernetické bezpecnosti, BOZP, krizové pla-
novani, kontroly, pozérni ochrany a prevence
vcetné IT sluzeb.

Co je tieba vétsiné zaméstnanci z vasi
cinnosti skryto?

Nemyslim si, ze je néco vyslovné skryto, ale
muzZe se jednat napf. o zvlastni ¢i utajované
skute¢nosti podle zakona, detaily bezpec-
nostnich opatfeni nebo jiné informace, které
jsou nevefejné nebo vysoce chranéné.

Prekvapilo mé mnozstvi
odborné zdatnych
zaméstnancu

Jaké byly hlavni diivody, proc jste se
pro tuto pozici rozhodI?

Pro tuto pozici jsem rozhodl zejména z toho
dlvodu, Ze se cely Zivot vénuji bezpecnosti.
Zaroven bylo urcujici i to, ze jsem obdobnou
pozici zastaval u predchozich zaméstnavate-
1G, a mél jsem tedy DPP co nabidnout.

Co vas v DPP prekvapilo, co naopak ne?

Nejvice mne prekvapila velikost a rozmani-
tost podniku. Ta nevefejnd cast je velice
slozity organismus, a dokud v DPP ¢lovék
nepracuje, tak si to nedokaze ani predsta-
vit. Zaroven mne velmi pfekvapilo, jakym
mnozstvim odborné zdatnych zaméstnanci
se smyslem pro povinnost a odpovédnost
DPP disponuje. Diky nim se dafi poskytovat
verejnosti dopravu na tak vysoké urovni.
Jinak se mi dafi byt nepfekvapen.

Jaké zkuSenosti z vasi kariéry se vam

v DPP hodi?

Prakticky jsou pouzitelné uUplné viechny
zkudenosti z mych predchozich zaméstnani.
Dlouhou dobu jsem pUlsobil v oblasti statni
spravy a nasledné i v komercni sféfe. Kom-
binace téchto dvou oblasti idealné pfiléha
pozadavkm DPP. Rozhodné mezi né patfi
zkusenosti z oblasti komplexni bezpecnosti
a krizového fizeni, kybernetické bezpecnosti
a pfedevsim manazerské zkusenosti.

Bezpecnost jako
standardni soucast
fungovani organizace

Co jste si dal za priority a co byste
povazoval jiz za spInéné?

Hlavni prioritou je samoziejmé zajistovat
maximalni bezpec¢nost celého DPP. Jedna se

0 bezpecnost osob a majetku nejen v DPP,
ale i v oblasti poskytované sluzby. Dil¢imi
prioritami jsou pak jednotlivé segmenty bez-
pecnosti. Mezi nejzésadnéjsi patfi segment
kybernetické bezpecnosti, kde je prioritou
vznik nového oddéleni Kyberneticka bezpec¢-
nost. Pfedmétné oddéleni vzniklo k 1. cer-
venci 2026, ¢imz je splnéna jedna z dilc¢ich
priorit.

Jakou byste si predstavoval bezpecnost
v DPP za dva az tii roky?

Bezpecnost v DPP je zivy organismus, ktery
se musi neustale rozvijet, a reagovat tak na
okolni svét. Obecné bych shrnul své predsta-
vy do té urovné, aby byla bezpecnost v DPP
plné integrovéna do procesd, digitadlné pod-
porovang, proaktivné fizena a pfirozené ak-
ceptovana zaméstnanci jako standardni sou-
¢ast fungovani organizace.

Jakymi kroky k tomu chcete piispét?
Téch krokd je mnoho a koresponduji s aktual-
nimi nebo planovanymi projekty a zménami.
Jednim z nich je pravé digitalizace, nové
informacni a provozni systémy, optimalni
nastaveni procest, organizacni opatieni. Ne-
tyka se to viak pouze kybernetické bezpec-
nosti, ale i fyzické a informac¢ni bezpecnosti.

Kdybyste mél jednou vétou vyzvat
zaméstnance: ,Pomozte nam

s bezpecnosti tim, ze...”, jak by znéla?
... se budete chovat zodpovédné a ohledu-
plné.

Ing. Jan Krejci, MBA,
bezpecnostni reditel DPP

Svou pracovni kariéru zacal v roce 1999 u Policie CR, kde vykonaval $iroké spektrum policejnich
Prakticky celou policejni kariéru se vénoval vnitini bezpecnosti se specializaci na hospodaiskou
trestnou ¢innost. Vyznamnymi milniky bylo vedeni policejniho tymu METYL - smrtelné otravy
metylalkoholem, ZARENI - dota¢ni podvody u novostaveb fotovoltaickych elektraren a VYHRA
- nelegélni hazard v CR. Po odchodu z policejnich fad v roce 2021 pracoval jako bezpeénostni
manazer ve spolec¢nosti Packeta International, kde se vénoval komplexni bezpecnosti vsech
podnikl Packeta Group, kde byla velkou vyzvou kyberneticka bezpecnost. Jan Krej¢i vystudoval

Univerzitu Jana Evangelisty Purkyné v Usti nad Labem a Vysokou 3kolu ekonomickou v Praze
se zaméFenim na ekonomiku a management, MBA pak na Policejni akademii CR.
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a Vaclav Holi¢

’ ’ V horni stanici aktudlné probiha tprava vystavky o lano-

vé draze a samoziejmé se upravuji celkové verejné pro-
story a nastupisté. Cistime tubus, ¢ekd nas vymalba a podobné
véci. V dolni stanici probéhne podobnd ocista a jesté k tomu se
pfipravuje prodejna propagacnich materiald, kterd bude misto
ptvodniho malého kiosku. “

... 0 horni a dolni stanici.

,’ Posledni mésic intenzivné skolime nase zaméstnance,

abychom mohli zahajit zkuSebni provoz bez cestuijicich.
Ladime fidici systém, najizdime predepsanych 240 hodin pro
fidice, eliminujeme vyskytujici se chyby, ale nic, co by vyboco-
valo z normdlniho stavu. Nasi kolegové z odd. Vycvik a vzdéla-
vani - Tramvaje nam pomahaji se zménou zkusebnich otazek,
takze vsichni zaméstnanci lanovky by koncem srpna méli projit
prezkousenim z fizeni lanové drahy, samoziejmé vcetné i dalsi-
ho obsluzného personalu. “

... 0 zaméstnancich lanové drahy.

PRAZDNINOVE
NOVINKY Z PETRINA

V POSLEDNICH CISLECH NASEHO CASOPISU JSME VZDY PRINESLI
KRATKOU INFORMACI O SOUCASNEM STAVU LANOVE DRAHY k
NA PETRIN. POSLEDNI CERVNOVY DEN JSME VYRAZILI ZA VEDOUCIM "
PROVOZOVNY LD PETRIN PAVLEM KEJHOU A POZADALI JEJ =

O KRATKE KOMENTARE K AKTUALNIMU STAVU PETRINSKE LANOVKY.
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VEDOUC| PROVOZOVNY LD PETRIN PAVEL KEJHA S PAMETNIM ZVONEM NOVE VOZY SE NA PETRINSKE TRATI NACHAZEJ{ OD DUBNA LETOSNIHO
SYMBOLIZUJICIM PREDANI NOVYCH VOZU LANOVE DRAHY OD SVYCARSKE ROKU. FOTOGRAFIE Z POCATKU CERVENCE ZACHYCUJI VOZY V RAMCI
SPOLECNOSTI DOPPELMAYR/GARAVENTA AG OVEROVACIHO PROVOZU

,’ Spole¢nost Doppelmayr posledni tydny zpro-
vozhuje fidici systém. Koncem cervna jsme pre-
vzali vozy, probéhla technicko-provozni zkouska, jejiz
soucasti byly i zatézové a brzdné zkousky. Vsechno pro-

” Cestujici vefejnost zaznamenala zpravu o bu-
douci bezbariérovosti lanové drahy, respektive
o ¢ervnovém schvaleni zdméru radou hl. m. Prahy. Tim

béhlo v poradku a aktualné ¢ekame na vystaveni zavé-
re¢ného protokolu a na Drazni ufad, ktery by ndm mél
vydat prikaz zpUsobilosti. Na zékladé tohoto priikazu
a po kontrole DESU (Dopravni a energeticky stavebni
urad) spustime zkusebni provoz bez cestujicich. Pfed-
pokladam, ze v prdbéhu prazdnin bude zahajen. “

g

I

... 0 vozech lanové dréahy. ondd /8 3 |_in il

hlavnim cilem mé kazdopadné byt bezbariérovost
vsech tfi stanic lanové drahy. Rekonstrukci by mély pro-
jit obé stanice, a to s ohledem na zlep3eni prostor( jak
pro zaméstnance lanové drahy, tak samoziejmé pro
cestujici. Nasim ukolem tak bude zacit postupné pfi-
pravovat projekt. “

... 0 budoucnosti petfinské lanovky.
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DNY OTEVRENYCH DVER[ NABIZEJI MOZNOST SEZNAMIT SE S TECHNIKOU A ZAMESTNANIM V DPP, A TO PRO VSECHNY GENERACE

GENERACE V DPP:

TEMA

Text: Zuzana Vétrovcova
llustra¢ni foto: Petr Hejna

ROZDILNE ZKUSENOSTI,
SPOLECNA CESTA I CiL

DOPRAVN[ PODNIK JE ORGANIZACI S MIMORADNE DLOUHOU HISTORII. V ROCE 2027
NAVAZE NA TEMER 130 LET ZKUSENOSTI, SPOLECENSKYCH ZMEN, TECHNICKEHO
VYVOJE, A PREDEVSIM PRACE NEJMENE SESTI GENERACI ZAMESTNANCU.

KAZDA Z NICH SE PODILELA NA ROZVOJI PODNIKU A PREDAVALA SVE ZNALOSTI

A ZKUSENOSTI GENERACIM NASLEDUJICIM. PRAVE TATO DLOUHOVEKOST CINI

DPP VYJIMECNYM A ZAROVEN JE JEDNIM Z HLAVNICH DUVODU, PROC MA TEMA
GENERACNI SPOLUPRACE V NASEM PODNIKU TAK ZASADNI VYZNAM.,

V soucasnosti se v DPP pracovné potkava-
ji zejména Ctyfi generace - Baby Boomers
(1946-1964), generace X (1965-1980), mile-
nialové (1981-1996) a generace Z (1997-2012).
Kazda z nich pfichdzi s jinou zivotni zkuSenos-
ti, jinym vztahem k praci, technologiim, au-
toritam, stabilité i profesnimu rozvoji. To vse
ovliviiuje také jeji ocekavani od pracovniho
prostredi a zaméstnavatele.

S generaci Alfa (2013+) se v pracovnim pro-
stredi teprve budeme setkavat. Zatim sedi
prevazné ve skolnich lavicich, ale uz dnes nam
pfipoming, Ze se musime pfipravovat na bu-
douci podobu prace, nové technologie i mé-
nici se pozadavky pracovnich mist.

Proc jsme infografiku GENERACE
pripravili?

Infografika vznikla z potfeby srozumitelné
ukazat, pro¢ mohou lidé stejné pracovni situa-
ce vnimat rozdilné. To, co jedna generace po-
vazuje za stabilitu a jistotu, mlze jind vnimat
jako omezeny prostor pro zménu. To, co mlad-
$i zaméstnanec chape jako pfirozenou potie-
bu zpétné vazby, mlze jeho zkusenéjsi kolega
povazovat za nedostatek samostatnosti, pfi-
padné za kritiku dosavadniho zpUsobu prace.

Je vsak dulezité zdlraznit, Ze cilem neni roz-
délovat zaméstnance do vékovych skupin ani
jim podle roku narozeni automaticky pfisuzo-
vat urcité vlastnosti. Generacni charakteristiky

predstavuji pouze orientacni réamec. Pomahaji
nadm lépe porozumét tomu, jak historické, spo-
le¢enské a technologické podminky ovliviiuji
vztah lidi k praci, komunikaci a spolupraci.

Z personalniho pohledu hledame odpovéd
na velmi praktickou otézku: Jak vytvofit pro-
stredi, ve kterém mohou lidé v rlznych fa-
zich pracovniho Zivota dobfe spolupracovat,
rozvijet se a chtit v podniku zGstat? Vsichni
zaméstnanci jsou pro fungovani DPP duleziti
a z historického hlediska méme byt na co hrdi.
Za témér 130 let existence podniku se zde vy-
stfidalo mnoho generaci zaméstnancd. Kazda
z nich prispéla k tomu, ze prazskd méstska
doprava mohla spolehlivé fungovat, rozvijet
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1946-1964 1965-1980 1981-1996
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: GENERACE

POROZUMET, SPOLUPRACOVAT, POSOUVAT

Kazda generace pfinasi jiné zkuSenosti, hodnoty

a oéekavani. KdyZ témto rozdilim porozumime,
dokazeme lépe spolupracovat, vyuiit silné stranky lidi
a vytvaret prostredi, kde mizZe kazdy podavat

skvélé vikony,
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TECHNOLOGIE UDRFTELNA

5RO, EM BUDOUCNOST

I INFOGRAFIKA JEDNOTLIVYCH GENERACI PRACUJICICH V DPP

se a reagovat na nové technické i spolecenské
pozadavky.

Infografika proto nesleduje pouze historické
milniky. Zaméfuje se také na to, jak se jednot-
livé generace obvykle projevuji v praci, co od
zaméstnavatele oCekdvaji a co je motivuje.

Z jakych zdroji jsme vychazeli?
Podkladem byly obecné pouzivané generacni
ramce, $irsi poznatky z oblasti personalistiky,
sociologie a age managementu i dlouholeté
zkusenosti z kazdodenni personalni prace.

Generacni rozdily navic mizeme pozorovat
i ve vlastnich rodinach. Jsme rodici, prarodici,
détmi i vnoucaty a sami vidime, jak odlisné
jednotlivé generace pfistupuji k praci, komu-
nikaci, technologiim nebo Zivotnim prioritam.

Generacni hranice ani jednotlivé charakteristi-
ky nelze chapat jako pfesné pravidlo. Ne kaz-
dy pfislusnik urcité generace odpovida jejimu
obecnému popisu. Osobnost ¢lovéka formuje
rodina, vzdélani, profese, Zivotni zkusenosti
i konkrétni pracovni prostiedi.

Jak Ize generacni clenéni interpretovat
v DPP?

Pro DPP je generacni pestrost velkou hodno-
tou. Starsi a zkusenéjsi zaméstnanci prinaseji

odborné znalosti, hlubokou znalost provozu,
historickou pamét podniku a schopnost resit
situace na zakladé dlouholeté praxe. Stredni
generace Casto propojuji odbornou zkusenost
s vykonnosti, samostatnosti a schopnosti fi-
dit zmény. Mladsi zaméstnanci pfinaseji nové
pohledy, digitalni dovednosti, otevienost ino-
vacim a nové podnéty pro komunikaci i orga-
nizaci prace.

Sila podniku proto nespociva v tom, ze by
viichni pfemysleli a pracovali stejné. Spociva
v tom, Ze se jejich rozdilné zkusenosti, schop-
nosti a pohledy mohou vzajemné doplnovat.
Infografika je proto také pozvénkou k pozor-
néjsimu naslouchani a lepsimu pochopeni
rlznych pracovnich potieb.

Pro persondlni praci z toho vyplyva nékolik
dilezitych ukoll, do kterych potifebujeme
zapojit kazdého z vas. Potfebujeme vcas pre-
dévat odborné znalosti, podporovat spolu-
praci mezi zkusenéjsimi a nové nastupujicimi
kolegy, pfizpUsobovat adaptaci novych za-
méstnancl a hledat zplsoby, jak si udrzet lidi
v kazdé fazi jejich pracovniho Zivota.

Pravé propojeni zkusenosti, novych pohledi
a spole¢né odpovédnosti ndm umozni zacho-
vat to nejlepsiz tradice DPP a soucasné podnik
piipravovat na budoucnost.

Jak se za 130 let profese proménily?
Stejné jako se proménoval DPP, ménily se
v pribéhu desetileti také profese jeho za-
méstnanct. Mnohé pracovni role, které byly
na konci 19. a na zacatku 20. stoleti zalozeny
predevsim na fyzické praci, osobni zkusenosti
a mechanickych dovednostech, dnes vyzaduji
vysokou miru odbornosti, praci s modernimi
technologiemi, daty a slozitymi technickymi
systémy.

Proménila se vozidla, zplsob fizeni dopravy,
udrzba infrastruktury, bezpecnostni standar-
dy i komunikace s cestujicimi. Vedle tradi¢nich
provoznich a femesinych profesi postupné
vznikaly nové specializace v oblasti elektro-
techniky, automatizace, informacnich techno-
logii, kybernetické bezpeénosti, projektového
fizeni nebo prace s daty.

Nékteré profese zanikly, jiné se zasadné pro-
ménily a dalsi teprve budou vznikat. To, co
zUstava a stale ma velkou hodnotu, je potieba
odbornosti, odpovédnosti a spolehlivosti. Pra-
vé predavani praktickych zkusenosti starsich
zaméstnancl a jejich propojovani s novymi
znalostmi a technologickymi dovednostmi
mladsich generaci umozriuje, aby DPP doka-
zal reagovat na zmény a soucasné si zachoval
kontinuitu své prace. o
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TRAMVAJ RANO
POZDRAVIM

ANEB DNES ODPOVIDA:
RIDICKA TRAMVAJE

VENDULA TMEJOVA

DP kontakt

7-8/2026

J& osobné preferuji ranni smény. Clovék zazije
probouzejici se Prahu a vétsinou, kdyz jdou
ostatni lidé teprve do prace, ja uz mam mini-
malné pulku smény za sebou a ¢eka mé volné
odpoledne

Tim, Ze jsem Zizkovska fidicka, moje oblibena
linka je linka 9. Tu byste jako Zizkovak mél mit
rad, protoze ji jezdite dost casto. Oblibenou
tramvaj mam 15T, na které jezdim skoro denné.

Libi se mi celkovy vzhled tramvaje a jak tram-
vaj vypada v ulicich. Méla jsem moznost ji fi-
dit pfi zahajeni provozu na Dvoreckém mosté.
Kdyz to vezmu z pohledu fidi¢e, musim vy-
zdvihnout polohovaci funkce sedacky i ru¢ni-
ho fadice. A samoziejmé termobox v kabiné
fidice

Zamé misto, kdyz se jede od Chotkovych sad
dolG smérem na Malostranskou. V oblouku se
otevie krasny pohled na Prahu. Nebo jizda
pres most Legii, kdy na jedné strané vidime
Prazsky hrad a na druhé Nérodni divadlo. Za
zminku stoji i barrandovska estakada a vyhled
na tzv. prazsky semmering a Prokopské udoli.

i e

V KABINE VOZU 52T PRI PRVNICH JIZDACH PRO VEREJNOST PO PRAVE OTEVRENEM

DVORECKEM MOSTE V PATEK 17. DUBNA 2026
FOTO: MARTIN SUROVSKY

Musite byt ve stiehu poréad, protoze nikdy
nevite, odkud vyjede auto nebo se oteviou
dvefe od auta nebo se objevi ¢lovék, ktery
chce prebéhnout trat. Ale obecné je to jaky-
koli pfejezd, kde ndm auta kfizuji cestu, nebo
kdyz se mijite s tramvaji, kterd stanicuje v za-
stavce a lidé vychazi zpoza tramvaje pfimo
do vadi cesty.

Rozmanitost.

Mavajici déti, které stoji u traté. Samoziejmé
v bezpecné vzdalenosti. Mam rada, kdyz jim
ja mGzu udélat radost tim, ze jim taky zama-
vam. Jen si pak uvédomite, jak ten cas leti,
protoze jesté nedavno jsem takhle mavala na
fidice jako mald ja...

Mozna to bude znit divné, ale vzdycky tram-
vaj rano pozdravim a v duchu ji feknu, co bu-
deme jezdit za linku. At jsme na to nachystané
obé a jezdime v klidu, bez problém?i.

At se toho neboji a stoji si za svym. Ur¢ité to
zvladnou, protoze ta prace je fakt skvéla.

Kéva do zavarovaci sklenice, protoze ta nete-
Ce jako bézny termo hrnek. A voda je samo-
zfejmosti.

Prochdzka s pejskem, prosecco na balkoné,
knizka v ruce a nohy nahofe.

Bramborové knedliky plnéné masem a se
$pendtem. Hudebni rozsah je fakt velky, ale
aspon néco z mého playlistu: Muse, Fast Food
Orchestra, Vypsana Fixa, Leap, Hybrid Minds,
Two Door Cinema Club, Linkin Park. A oblibe-
ny film Uték z véznice Shawshank.



PREDSTAVUJEME

Text: Martin Doubek
Foto: Petr Hejna

TRAMVAJ SKODA 52T
POD TECHNICKYM
DROBNOHLEDEM

MINULY ROK, V PATEK 20. CERVNA 2025, VYRAZILA POPRVE DO ZKUSEBNIHO
PROVOZU S CESTUJICIMI NOVA TRAMVAJ SKODA 52T. DNES UZ PO KOLEJICH
HLAVNIHO MESTA JEZDI VSECH DVACET DODANYCH VOZU. NOVOU
PRAZSKOU TRAMVAJI SE SVEZLO UZ NEKOLIK STOVEK TISIC CESTUJICICH.

SLOVA CHVALY NA NOVY VUZ PRICHAZE]
POJDME SI JEJ TEDY PREDSTAVIT PO TECHNICKE STRANCE.

Tramvaj Skoda 52T je péti¢lankova jed-
nosmérna 100% nizkopodlazni kloubova
tramvaj se ¢tyfmi trakénimi podvozky, pfi-
¢emz krajni jsou plné otocné, vnitini jsou
otoc¢né Castecné. Jde o osvédcenou koncep-
ci dlouhodobé pouzivanou vyrobcem Skoda
Transportation. Tato koncepce a technické
feseni spojeni jednotlivych ¢lankl tak umoz-
fuje ni¢im neruseny prichod po celé délce
vozidla.

-

Ve skfini vozidla je instalovdno pét vné pred-
suvnych dvefi (1., 3. a 5. ¢lanek) pro nastup
a vystup cestujicich. Ve vozidle jsou vyhra-
zeny a vyznaceny prostory pro prepravu ko-
¢arkd a invalidnich vozikd v prvnim ¢lanku
a pro prepravu kocarku v ¢lanku poslednim.
Pro ulehceni nastupu a vystupu invalidnich
vozikll je mozné vyuzit manualné ovlddanou
vyklopnou plosinu. Diky 100% nizkopodlaz-
nosti je pfistup ke vsem sedadlim snadno

NEJEN OD NICH, ALE | OD RIDICU.

dostupny. Podlaha je polepend odolnou
protiskluzovou, otéruvzdornou a nehofla-
vou krytinou.

Skin vozidla je vyrobena z vysoce kvalitni
oceli. Ty ¢asti skiiné vozidla, které jsou vysta-
vené zvy3enému pUlsobeni koroze, jsou vy-
robeny z nerezového materialu. Konstrukce
vozidla je navrzena s ohledem na vysokou
odolnost vici korozi. Je opatfena natérovym

K letoSnimu ¢ervenci
najezdilo vSsech dvacet
tramvaji Skoda 52T

dohromady témér
900 tisic kilometru.

systémem  zajistujicim kvalitni a efektivni
antikorozni ochranu. Spodek vozu je chra-
nén proti odletujicim kaminkdm a vibracim
specidlnim antivibra¢nim nastrikem.

Ovladani vozidla

V kabiné fidice je vétsina ovladacl potieb-
nych pro fizeni a ovladani vozidla. Nejd(le-
zitéjsi ovladace jsou soustiedéné na fidicim
pultu v dosahu fidice. Provedeni pultl je
feSeno v kompaktnich blocich v mikrospi-
nacovém provedeni tlacitek, které jsou do-
pInény také tlacitky na madle fidice. S tim-
to ,moduldrnim” usporadanim pultl jsou
u prazskych tramvaji fidici i udrzba konfron-

tovani poprvé, jelikoz doposud byli zvykli na
pfistroje a ovladace integrované v panelu,
resp. v jednom pultu fidice.

Ovladaci prvky jsou podsvicené. V zorném
poli fidi¢e jsou umisténa nezbytna oznamo-
vaci a signaliza¢ni zafizeni a varovné prvky.
V pultu fidic¢e jsou zabudovény pfimo pred
fidicem dva 12” displeje s dotykovym ovla-
danim pro sledovani stavu vozidla (rychlost,
trolejové napéti, stav brzd, pohond, dvefi
anebo pfipadné diagnostickych dat ¢i po-
ruch). Displeje také slouZzi pro zobrazeni ka-
merového systému. Zadavani jizdy a brzdy
je provadéno ru¢nim fadicem umisténym
vlevo na stolku fidice.

Na pravé strané kabiny fidice, resp. na pra-
vé strané vozidla pfed prvnimi dvefmi pro
cestujici jsou umistény servisni mechanické
uzamykatelné dvere fidice, coz je také nové.
Novinkou nejsou mysleny samostatné dvere
pro vystup fidi¢e z vozu, ale pravé technické
fedeni jejich obsluhy. Nejsou elektrické, ale
mechanické - tzv. bouchaci dle vzoru draz-
nich lokomotiv.

Pohon a brzdy

Trak¢ni pohon je proveden na bazi IGBT tech-
nologie s trojfazovymi asynchronnimi vzdu-
chem chlazenymi trakénimi motory.

Vozidlo je vybaveno tfemi brzdami:

1) Elektrodynamickou brzdou
(motorovou)

Je hlavni provozni brzdou. P¥i jejim pouziti je
preferovano vraceni elektrické energie zpét
do trakéni sité (rekuperace) i do pomocnych
pohon( a spotiebi¢ vozidla. Neni-li umoz-
néno rekuperovat, mafi se brzdna energie
v brzdovych odpornicich a proménuje v od-
padni teplo.

Touto brzdou Ize v bézném provozu brzdit az
do 0 km/h, a to v¢etné maximalniho sklonu
na trati, coz ostatni tramvajové vozy ve floti-
le zkratka nedovedou. Je to velmi vyhodné,
jelikoz se tim dosahne vyssiho komfortu pro
cestujici a zarovern nemalych ekonomickych
Uspor za brzdové oblozeni mechanickych za-
jistovacich brzd a jejich kotoucd.




2) Elektromechanickou stfadacovou
tieci brzdou

Jedna se o brzdu provozni a zajistovaci (pIni
i funkci brzdy zaskokové pfi vypadku brzdy
elektrodynamické). Je to kotoucovd brzda
stfadacovad s elektromechanickym ovlada-
nim, coz je v pfipadé 52T pfelomové kon-
strukéni fedeni. Doposud byl tento typ brzdy
vyrabén a koncipovan pouze jako hydraulic-
ky ovladany (vozy Skoda 14T a 15T).

Principialné se jedna se o brzdové jednotky
pasivni, tedy pfi ztraté napéti samocinné pa-
sobi maximalnim brzdnym Gc¢inkem. Brzdna
sila je vyvozena svazkem pruzin uvnitf stfa-
dace. Sila pruziny pusobi pfimo na brzdovou
desticku ve tfrmenu a néasledné na brzdovy
kotouc. Brzdovy kotou¢ je upevnén na hiide-
li kazdého trak¢niho motoru.

3) Elektromagnetickou kolejnicovou
brzdou

Kazdy podvozek je vybaven dvéma elek-
tromagnetickymi kolejnicovymi brzdami.
Elektromagnetické kolejnicové brzdy jsou
zavéseny na ramu podvozku pomoci pruz-
nych zévésl vybavenych zafizenim na regu-
laci vysky. Brzdné sily se pfendsi na rdm pod-
vozku pomoci rozsoch. Elektromagnetické
kolejnicové brzdy jsou spinany pomoci relé,
napdjeny jsou napétim 24 V DC a pfisavna
sila dosahuje 85 kN kazdé ze vSech osmi ko-
lejnicovych brzd.

Informacni systémy

Moderni a pokrocily informaéni systém
sestava z vnéjsich LED a vnitinich LCD in-
formacnich paneld. Vnitini panely jsou
v oboustranném provedeni, které jsou umis-
tény kolmo k podélné ose vozidla a zobrazuji
také informace o Cisle a trase linky, casu a
tarifnim pasmu. Na pfednim ¢lanku vozidla
jsou panely ¢isla tzv. pofadi, které jsou fizeny
vlastnim pocitacem informacniho systému.
Panely jsou schopny zobrazit pismena, ¢isla
a symboly.

Pro piehled o situaci uvnitf a vné vozidla je
tramvaj vybavena vnitinim a vnéjsim digi-
talnim kamerovym systémem. Obraz jed-
notlivych kamer je ukladan v zdznamové
jednotce po dobu 48 hodin v ¢asové smycce,
zaznam je Sifrovany a ulozisté zabezpecené
mechanicky i softwarovym klicem. Zéznam
je synchronizovan s ¢asem palubniho poci-
tace a tachografu. V kabiné fidice pro zob-
razeni kamer jsou vyuzity oba hlavni multi-
funk¢ni displeje pred Fidicem.

Od cervna 2026 byla
zahajena dodavka dalsich
tramvaji 52T, jejichz
pocet naroste na zakladé
aktualnich objednavek
do druhé poloviny

roku 2027 na celkovych
71 ks. Prvni viiz druhé
série ev. €. 9521 dorazil
do Prahy jiz 2. ¢ervna
2026, ale cekala jej

jesté prezentace

v polské Vratislavi,

které se vénujeme na
nasledujicich strankach.

Celni sklo kabiny Fidice je &iré vrstvené s in-
tegrovanou bezpecnostni folii a vyhfivanim.
Zadni ¢elni sklo je vrstvené s integrovanou
bezpecnostni félii, nevyhtivané, s tonovanim
stejnym jako boc¢ni okna v prostoru pro ces-
tujici, kterd jsou vyrobena z bezpecnostniho
kaleného skla. Skla jsou opatfena z vnitini
strany bezpecnostni (antivandal) félii se 70%
propustnosti svétla se zabarvenim. Vybrana
bo¢ni okna jsou v horni ¢asti posuvna.

Cerstvy vzduch
a mazani kolejnic

Vétrani a chlazeni je zajisténo klimatizacni
jednotkou kompaktni konstrukce. Na stiese
vozidla jsou umistény tfi klimatiza¢ni jednot-
ky (jedna pro kabinu fidi¢e, dvé pro prostor

Vyrobce tramvaje
spoleénost Skoda Group
ziskala prestizni
mezinarodni ocenéni
Red Dot Award

za produktovy design
pravé nové prazské
tramvaje. Vozidlo
uspélo v jedné

z nejuznavanéjsich
svétovych designovych
soutézi a potvrdilo, zZe
Spickové drazni vozidlo
dnes musi spojovat
nejen technickou
vyspélost, bezpec¢nost
a provozni spolehlivost,
ale také promysleny
design zaméreny

na cestujici, fFidice

i méstské prostredi.

cestujicich) .Klimatizované stanovistéfidice je
oddéleno od oddilu pro cestujici. Pomoci
vzduchovodu, umisténych ve stropé, je upra-
veny vzduch z jednotky rozvadén do prosto-
ru cestujicich.

Klimatiza¢ni jednotku Ize provozovat v riz-
nych rezimech vétrani - topeni, vétrani -
ventilace, klimatizovani. Ridi¢ vozidla ma
moznost na displeji fidice zapnout a vypnout
chladici systém prostoru cestujicich. Klimati-
zacni jednotky pracuji s pfirodnim ekologic-

kym médiem. Pfirozené vétrani je umoznéno
pres vybrana bocni okna, ktera jsou opatiena
v jejich horni ¢ésti vétracim okénkem.

Dvefe cestujicich jsou vné pfedsuvné posuv-
né s elektromechanickym pohonem. Pohon
je umistény nad dvefmi ve vnittku vozidla.
Dvefre v zaviené poloze jsou v roviné s vnéjsi

plochou bocnice, v oteviené poloze a pfi po-
hybu jsou rovnobézné s bocnici.

Dveini systém je napajen ze sité 24 V DC.
Soucasti pohonu je snadno pfistupné servis-
ni tlacitko, jehoz zakladni funkci bude povel
k otevreni/zavieni dvefi. V kazdém dvefnim

Technické udaje Skoda 52T:

Rozchod koleje:

Hmotnost prazdného drazniho vozidla:

Maximalni Sitka skiiné vozidla:
Vyska drazniho vozidla se spusténym
sbéracem:

Délka drazniho vozidla:

Délka drazniho vozidla pies spfahla:

Pocet mist k sezeni:

Pocet mist k stani:
Max. obsaditelnost vozu:

Nejmensi polomér oblouku koleje pfi
prijezdu drazniho vozidla:

Nejvétsi dovoleny sklon koleje:
Nejvyssi provozni rychlost vozidla:

Maximalni konstrukéni rychlost vozidla:

Jmenovity primér nového kola:

Jmenovité trakéni napéti:
Napéti ovladacich obvod:

Maximalni dovoleny rozjezdovy sitovy
trak¢ni proud:

1435 mm
48 000 kg +5 %
2500 mm

3565 mm
31990 mm
33480 mm

70 osob, z toho
63 % ve sméru
jizdy

277 osob

347 osob

18 m

90 %o
70 km/h
80 km/h
640 mm

600V DC
(750 v DQ)

24V DC+25%
-30 %

1200A

~




portalu je integrovany systém pocitani ces-
tujicich.

Vozidlo je vybaveno zafizenim pro mazéni
temene kolejnic nebo okolkd. Sestdva ze
vzduchového kompresoru na stfede, maza-
ciho agregdtu pod podlahou kabiny a ma-
zacich trysek na prednim podvozku. Jed-
notlivé agregaty jsou mezi sebou propojeny
potrubim a hadicemi. Zatizeni lze prestavét
z mazani okolk na mazani temene kolejnic
zménou mazaciho agregétu, rychlospojky
pro plnéni maziva a trysek na podvozku.

Antikolizni systém

V neposledni fadé je nutné zminit velmi di-
lezity systém s dopadem na zlep3eni bezpec-
nosti provozu a tou vyznamnou novinkou je
vyrobcem tramvaje instalovany antikolizni
systém ACS, na jehoz vyvoji se mérou nema-
lou podilel i DPP. Jedna se o jeden z nejvyspé-
lejsich systému svétové irovné pro tramvajo-
va vozidla. Pomoci lidaru, kamery a specifické
databaze profilu trati, tzv. virtudlniho tune-
lu, spolehlivé a efektivné detekuje prekaz-
ku v okamziku, kdy jiz nedostacuje brzdny

Na vyvoji antikolizniho
systému ACS se
nemalou mérou podilel
i DPP. Jedna se o jeden

z nejvyspélejsich
systému svétové

Urovné pro tramvajova

vozidla.

EH

DUEL 14

Ucinek elektrodynamické provozni brzdy
k zastaveni pred prekazkou.

Tramvajové vozy typu 52T byly doposud
velmi kladné pfijaty jak cestujici vefejnosti,
tak i, a to je velmi dUlezité, samotnymi fidici
tramvaji. Vozidlo ma velmi vyvazené a kulti-
vované jizdni vlastnosti, Ize jej velmi jemné
a plynule rozjet a zastavit a zaroven je velmi
tiché jak uvnitf, tak zvenci. Vnitfni prostor-
nosti a Utulnosti si ziskava oblibenost u ces-
tujici vefejnosti. a

F
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NA SMYCCE BOREK SE TRAMVAJ 52T SETKALA S MODERNIZOVANYM VOZEM SKODA 16T,
KTERYCH BYLO V LETECH 2006-2007 DO VRATISLAVI DODANO 17 KUSU

PRAZSKA 52T
NA CESTACH

Technické fedeni nové prazské tramvaje Sko-
da 52T kombinujici 100% nizkopodlaznost
i zvladani naro¢nych podminek prazského
provozu, jako jsou smérové oblouky malych
polomért ¢i strma stoupani, budi od pocatku
provozu zajem nejen v Praze, ale s tramvaji
se prijizdéji seznamit cetné navstévy vcetné
zahranic¢nich dopravnich podnikd. V nedav-
né dobé probéhly také dvé prezentace pfimo
v provozu. Veliky zajem probudila nase tram-
vaj v provozu v polské Vratislavi, ale i v do-
macim prostiedi v Plzni. Obé akce probéhly
s novymi vozy dosud neprfevzatymi ze strany
DPP a veskeré naklady na akci véetné pojisté-
ni zajistila spole¢nost Skoda Group.

Tramvaj ev. ¢. 9521 byla z vyrobniho zavodu
pfivezena do Prahy dne 2. ¢ervna 2026 a po
oziveni pokracovala dne 8. cervna 2026 do
Vratislavi. Zde musela byt mistnimi Gfady
schvélena pro zkusebni provoz. Pro piedve-

deni tramvaje odborné verejnosti a hostiim
byla vybrana trasa z vozovny Borek ulicemi
Powstarcéw Slaskich, aleja Generata Jézefa
Hallera a Grabiszyriska do tramvajové smycky
Oporéw a zpét o celkové délce jizdy 8,5 km.
Duivodem ke kratké trase byla skutecnost, ze
ve Vratislavi jsou provozovany tramvaje o $if-
ce 2,40 metru a tomu odpovida uzsi priijezd-
ny prifez tramvajové trati. Pro mimofadny
prijezd sirsi tramvaje probéhlo mimo jiné
ofiznuti obrubnik(i a prosekani zelené. Pro
ovéreni prdjezdnosti byly provedeny zkuseb-
ni jizdy v no¢nich hodinach.

Dne 18. Cervna 2026 probéhla ve vozovné
Borek prezentacni akce se slavnostnim odha-
lenim vozu pozvanym hostdm. Po prohlidce
ve vozovné nasledovala i projizdka ulicemi
mésta. Cervenoseda tramvaj odlisného tech-
nického provedeni budila ve mésté plném
modrych tramvaji pozornost. Mezi ucastniky
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ZAJIMAVOST

Text a foto: Filip Jifik

vV CERVNU 2026 BYLY
ZAHAJENY DODAVKY
DALSICH 51 TRAMVAJI
SKODA 52T DO PRAHY.

NA JEJICH FINANCOVANI
SE VYZNAMNE PODILI
DOTACE ZISKANA

Z EVROPSKE UNIE V RAMC]
MODERNIZACNIHO
FONDU. DVA NOVE VOZY
SE JESTE PRED ZARAZENIM
DO PROVOZU V PRAZE
VYDALY NA PREZENTACNI
AKCE V REZII VYROBCE.
TRAMVAJ 9521 BYLA
PREDVEDENA 18. CERVNA
V POLSKE VRATISLAVI,
ZATIMCO JEJI O PAR
TYDNU MLADSI SESTRA

S CISLEM 9524 SE PROJELA
16. CERVENCE PO PLZNI.

akce byli zastupci nékolika dopravnich pod-
nik( z Polska, novinafi a vefejnost, pro kterou
MPK Wroclaw umoznil rezervaci omezeného
poctu mist pres internet. Po projizdce byl
dale Ucastniklim prezentovan antikolizni sys-
tém instalovany v rdmci velkych prohlidek ve
Vratislavi na starsi vozy Skoda 19T. Nasledu-
jici noci tramvaj 52T ¢. 9521 opustila Polsko
a 20. Cervna 2026 byla slozena v Praze, tento-
krat jiz definitivné.

V cervenci se dockala mimoradné slavy
i tramvaj ¢. 9524, odvezena 13. ervence 2026
z vyrobniho zévodu pfimo do Plzné, kde pro-
béhlo nasledujiciho dne pfedstaveni zastup-
clm vedeni mésta a v dalSich dnech no¢ni
zkusebni a ovérovaci jizdy po siti Plzenskych
méstskych dopravnich podnik{. Dne 16. cer-
vence 2026 probéhla denni prezentacni jizda
pro pozvané hosty. Tramvaj projela zkusebné
vétsi ¢ast sité veetné celé trasy nejvytizenéjsi
linky ¢. 4. Nasledujici noci byla tramvaj z Plz-
né odvezena, aby se mohla v Utery 21. ¢er-
vence jiz dotknout koleji v Praze. |

TRAMVAJ SKODA 52T ZAPOZOVALA PRI ZKUSEBNI
JIZDE V PLZNI NA KLATOVSKE TRIDE POBLIZ
ZASTAVKY DOBROVSKEHO



DEPO KACEROV
OTEVRELO SVE BRANY

V SOBOTU 6. CERVNA 2026 PROBEHL V NEJSTARSIM DEPU PRAZSKEHO METRA
DEN OTEVRENYCH DVERI. AKCE NABIDLA VEREJNOSTI MOZNOST NAHLEDNOUT
DO BEZNE NEPRISTUPNEHO ZAZEMI PRAZSKEHO METRA A SEZNAMIT SE

S PROVOZEM | UDRZBOU VLAKU.

NAVSTEVNICI SI MOHLI PROHLEDNOUT HISTORICKE | SOUCASNE SOUPRAVY METRA,
SPECIALNI TECHNIKU A VOZIDLA UDRZBY. SOUCASTI PROGRAMU BYLY TAKE UKAZKY
CINNOSTI HASICU DPP A PREZENTACE TECHNOLOGICKEHO VYBAVEN/ DEPA.

PRO RODINY S DETMI BYL
PRIPRAVEN DOPROVODNY
PROGRAM SE SOUTEZEM|,
DILNAMI A KULTURNIM|
VYSTOUPENIMI,

PRIPOMENME SI PROTO
TENTO ZAJIMAVY DEN
PROSTREDNICTVIM
FOTOGRAFII PETRA HEJNY,
KTERE ZACHYCUJI NEJEN
TECHNIKU A VOZIDLA,
ALE | ATMOSFERU V DEPU.

Fotogalerie
Dne otevienych
dvefi depa
Kacerov
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AVBA USEKU ME

AKCE

Foto: Petr Adamek
Vizualizace: Metroprojekt

VIZUALIZACE
NASTUPISTE STANICE
METRA NEMOCNICE
KRC

RA D:

OLBRACHTOVA - NOVE
DVORY ZAHAJENA

DPP SLAVNOSTNE ZAHAJIL STAVBU DALSIHO USEKU
METRA D OD STANICE OLBRACHTOVA NA NOVE
DVORY. PRIBLIZNE V PULCE CERVNA TAK ZACALY PRVNI
STAVEBNI PRACE: HLOUBENI PORTALU PRISTUPOVEHO
TUNELU PRO RAZBY BUDOUCI STANICE NOVE DVORY.
TAKE PRVNI RAZBY NA TOMTO USEKU ZACNOU ZDE,

A TO VE DRUHE POLOVINE LETOSNIHO SRPNA.

V ramci investi¢ni akce stavaii vyrazi tratové
tunely od Pisnice az po stanici Olbrachtova,
vybuduji dalsi tfi stanice s pracovnimi nazvy
Néadrazi Kr¢, Nemocnice Kr¢ a Nové Dvory
a kromé dopravniho a fidictho systému na-
instaluji veskeré technologie do celého nej-
kratsiho provozovatelného useku metra D
Pankrac - Nové Dvory. Stavba bude probihat
72 mésicd na celkem 13 zafizenich s vyuzitim
razicich tunelovacich stroji a nové rakouské
tunelovaci metody.

Usek metra D od stanice Olbrachtova na Nové
Dvory postavi ¢esko-némecké sdruzeni spo-
le¢nosti Subterra, HOCHTIEF CZ, HOCHTIEF
Infrastructure a BeMo Tunneling za 29,99
miliard korun bez DPH. Po dokon¢eni stavby
DPP predpoklada zprovoznéni metra D v Use-
ku Pankrac — Nové Dvory ve druhé poloviné
roku 2032. Detailni informace o metru D na-
leznete na www.dpp.cz/metro-d.

SLAVNOSTNI ZAHAJENI VYSTAVBY
S PRIPRAVENOU TECHNIKOU

Zakladni informace o stavbé

useku I.D1b od Olbrachtovy

na Nové Dvory

- Celkova délka razeb TBM: 9600 metru

« Celkové délka razeb NRTM: 2600 metr(
(ztoho 1050 metr( ve stanici Nové
Dvory)

« Celkova délka hloubenych tunel:
102 metrd

T LS

Stanice Nadrazi Kr¢ - povrchova

« Délka: 224 metrd, Sitka 19 az necelych
70 metrd, vyska 8-30 metrd

+ Vyska zésypu nad stropem stanice:
cca 1 metr

- Hloubka kolejisté: povrchova stanice

K SLAVNOSTNIMU ZAHAJENI STAVBY DOSLO
V PATEK 19. CERVNA 2026 NA STAVENISTI
NOVE DVORY U KRIZOVATKY ULIC LIBUSSKA
A KUNRATICKA V PRAZE 4

Stanice Nové Dvory - razena,
jednolodni
« Délka: 208 metr(, sitka 23 metr(,
vyska 16 metrQ
- Vy$ka nadlozi nad stropem stanice:
20-21 metrG
« Hloubka kolejisté: 33 metr(i pod terénem B

Stanice Nemocnice Kr¢ - hloubena

- Délka: 208 metrd, sitka 20-21 metrd,
vyska 19-28 metr(

» Vyska zasypu nad stropem stanice:
cca 2,5 metru

- Hloubka kolejisté: 17 metrd pod terénem

PRAZSKY
NAVRAT
TROLEJBUSU
ZAUJAL SVET

Uspéch je o to cennéjsi, ze letoéniho ro¢niku
soutéze se zUcastnilo celkem 236 projektl
z 54 zemi svéta. DPP navic nebyl ocenén pou-
ze evropskou Impact Award. Projekt ,Electric
Heritage, Sustainable Future: Prague’s Tro-
lleybus Revival and Electrobus Strategy” se
soucasné zafadil mezi tfi nejlepsi projekty na
svété v kategorii Climate Impact & Decarboni-
sation, zaméfené na snizovani emisi a rozvoj
udrzitelné méstské mobility.

Ocenény projekt predstavuje dlouhodobou
strategii DPP v oblasti elektrifikace autobu-
sové dopravy. Zahrnuje névrat trolejbust do
Prahy po vice nez padesati letech, budovani
nové trolejbusové infrastruktury, zavadéni
modernich parciélnich trolejbust i rozvoj elek-
trobusové dopravy. Pravé spojeni tradi¢niho
dopravniho prostiredku s modernimi techno-
logiemi a dlrazem na sniZzovani emisi zaujalo
mezinarodni odbornou porotu.

Ta byla sloZzena z 29 expertli z vice nez 20 zemi
na Sesti kontinentech. Hodnotila nejen tech-
nickou a provozni stranku projektd, ale také
jejich pfinos pro spolecnost, Zivotni prostredi
a moznost vyuziti ziskanych zkusenosti v dal-
Sich méstech po celém svété.

-:'\.;.‘- UITP, C:;‘@
_r-ﬁe awarDs ¥
B 2026 ° @

UITP AWARDS 2026

v cislech:

« 236 prihlasenych projekt

« 54 zemi svéta
+ 29 porotct
« DPP vTOP 3 na svété

v kategorii Climate Impact

& Decarbonisation

+ DPP vitéz UITP Impact

Award for Europe

AKCE

Text: Jitf Dosly
Foto: UITP

DOPRAVNI PODNIK HL. M. PRAHY
DOSAHL VYZNAMNEHO
MEZINARODNIHO USPECHU.

NA SLAVNOSTNIM VYHLASENI UITP
AWARDS 2026 V BRUSELU, KTERE
PROBEHLO PO KONANI VALNE
HROMADY MEZINARODNIHO SVAZU
VEREJNE DOPRAVY (UITP), ZISKAL
OCENENI[ UITP IMPACT AWARD FOR
EUROPE ZA PROJEKT NAVRATU
TROLEJBUSU DO PRAHY A ROZVOJE
BEZEMISNI AUTOBUSOVE DOPRAVY.

Rok 2026 byl navic prvnim rokem, kdy UITP
vedle tradi¢nich kategorii udélovala také nové
Impact Awards. Ty ocenuji projekty s mimo-
fadnym dopadem na rozvoj vefejné dopra-
vy v jednotlivych svétovych regionech. Zisk
UITP Impact Award for Europe tak potvrzuje,
e prazsky projekt je inspiraci nejen pro Ces-
kou republiku, ale i pro dalsi evropskd mésta.
Za ocenénim stoji prace stovek zaméstnanct
DPP napfi¢c mnoha profesemi. Na pfipravé
a realizaci projektl elektrifikace autobusové
dopravy se podileli specialisté na dopravu,
projektanti, technici, investi¢ni pracovnici,
zaméstnanci udrzby, fidici, dispecefi i fada
dalsich kolegli. Ocenéni proto neni Uspéchem
jednotlivce ani jednoho utvaru, ale vysledkem
dlouhodobého usili celého podniku.

Slavnostni ceremonial UITP Awards 2026, na
kterém bylo ocenéni predano, se uskutec-
nil v Bruselu po konani Valné hromady UITP.
Mezinarodni uznani od UITP potvrzuje, ze
Dopravni podnik hl. m. Prahy patfi mezi re-
spektované evropské dopravni podniky a Ze
Praha je schopna realizovat projekty, které
obstoji v celosvétové konkurenci. Soucasné
je ocenéni vyraznym uznanim prace vsech
zaméstnanctl DPP, ktefi se podileji na rozvoji,
pfipravé a provozu projektl elektrifikace ve-
fejné dopravy v hlavnim mésté. Patfi jim za to
podékovani a uznani za dlouhodobé Usili, kte-
ré stoji za timto mezinarodnim Uspéchem. Je
mozné jej také vnimat jako motivaci do dalsich
let, kdy bude pokracovat rozvoj bezemisni do-
pravy a modernizace vozového parku verejné
dopravy v Praze. |

NA SNIMKU ZLEVA VICEPREZIDENTKA UITP LILI
MATSON (TRANSPORT FOR LONDON), DVE VITEZKY
Z NEMECKA Z INTEGROVANEHO DOPRAVNIHO
SYSTEMU RYN-SIEG, ZASTUPCE DPP V SOUTEZI
A PREZIDENT UITP GAUTIER BRODEO (RATP GROUP)


http://www.dpp.cz/metro
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VYROCI

Pripravil: Petr Ludvicek
Foto: Vaclav Holi¢ a Petr Hejna

SEDESATINY U KACERU

PRI ZAHAJENI PROVOZU PRED 60 LETY VYPRAVOVALA KACEROVSKA
GARAZ 67 AUTOBUSU, NYNI JE TO V RANNI SPICCE PRES 230 VOZU.
NA OTAZKY O PROMENACH, SOUCASNE KONDICI | BUDOUCNOSTI
GARAZE NAM ODPOVEDELI OBA JEJI VEDOUCI: PETR HANIBAL ZA
JEDNOTKU PROVOZ AUTOBUSY A ROMAN KAWULOK ZA JEDNOTKU
SPRAVA VOZIDEL A AUTOBUSU.

Kapitola prvni:
Pohledem vedoucich

Jaké dulezité milniky z historie garaze
zvaseho pohledu byste rad zminil?

Petr Hanibal: KacCerovska garédz je uz Sede-
sat let vyznamnou soucasti prazské méstské
dopravy. Za tu dobu prosla obrovskym kapa-
citnim i technickym vyvojem - od autobust
Skoda 706 RO a RTO, pres prvni kloubové
autobusy lkarus a nastup nizkopodlaznich
vozidel aZ po dne3ni moderni vozovy park.
Velkym milnikem bylo zahdjeni provozu na
novych odstavnych plochéach | a Il s kapaci-
tou 130 autobusG koncem roku 1975 a na-
vazné rozsifeni a modernizace technického
a socidlniho zazemi, v€etné vypravny. Historii
Kacerova ale netvoii jen budovy a technika,
predevsim jsou to lidé, ktefi zde po desetileti
odvadéli a odvadéji poctivou praci.

Roman Kawulok: Autobusovd garaz Kacerov
patii mezi klicové provozovny prazské mést-
ské hromadné dopravy a v soucasnosti se
fadi k nejvétsim autobusovym garazim Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy. Historicky se
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Kacerov stal prvni prazskou garazi, kterd za-
héjila provoz kloubovych autobusd. Nejprve
$lo o vozy lkarus, pozdéji o domdci autobusy
Karosa rady B 741 a B 941. Na tuto tradici dnes
navazuji moderni autobusy znacek SOR a Ive-
co. Vyznamnym milnikem bylo také pridéleni
prototypu prvniho nizkopodlazniho mést-
ského autobusu v historii DPP - modelu Re-
nault Karosa Citybus 12M - pravé na Kacerov.
Tento krok v roce 1995 odstartoval postup-
nou modernizaci vozového parku a $irsi zava-
déni nizkopodlaznich autobust do provozu.

Jak byste charakterizoval dnesni garaz?

PH: Nase garaz denné vypravuje nejvice au-
tobusll ze vsech péti autobusovych garazi
Dopravniho podniku, a to v pracovni den az
235 autobusu, z ¢ehoz je az 148 kloubovych.
Tim vynikéme, protoze mame vice kloubo-
vych autobusd nez standardnich. Ve zkuseb-
nim provozu také testujeme prvni vodikovy
autobus v Praze Skoda 36FC. Dnesni Kacerov
je moderni provoz, ktery stavi na zkusenos-
tech dlouholetych zaméstnancl a zaroven
se otevird novym technologiim i novym ko-
leglim. Kazdy den zde spolupracuiji fidici, me-

SETKANI BYVALYCH ZAMESTNANCU
KACEROVSKE GARAZE S TEMI SOUCASNYMI
ZACALO NA KACEROVE, ABY PAK UCASTNICI
PREJELI HISTORICKYMI AUTOBUSY

DO STRESOVICKE VOZOVNY

chanici i pracovnici vypravny a provozu, aby
cestujici méli spolehlivou dopravu. Vnimam
nasi garaz jako misto, kde je dulezity kazdy
¢lovék a kde se uspéch rodi diky tymové spo-
lupraci.

RK: Charakteristickym znakem garaze Kace-
rov je dlouhodobé vyrazny podil kloubovych
autobusd, které jsou nezbytné pro zajisténi
kapacitni dopravy v nejvytizenéjsich usecich.
Pravé diky nim dokaze provoz Kacerov ob-
slouzit linky s vysokou poptavkou cestujicich,
zejména v rannich a odpolednich $pickach.
Garaz zajistuje vyznamnou Cast autobusové
dopravy pro rozsahla sidlisté v jizni a jiho-
vychodni ¢asti Prahy, naptiklad Jizni Mésto,
Lhotku a Modfany. Vozidla z Kacerova zéro-
ven pIni dllezitou roli pfi ndvozu cestujicich
ke stanicim metra linky C, pfedevsim ke sta-
nicim Kacerov, Budéjovicka, Haje a Opatov.
Provozovna tak predstavuje dulezity ¢lanek
v kazdodennim propojeni méstské autobu-
sové dopravy s patefni siti metra.

Které tézké chvile ze své praxe si
vybavujete? O ¢em byste fekl: ,Tohle se
povedlo”“?

PH: Mezi nejtézsi obdobi bezesporu patfila
pandemie covidu-19. Bylo potfeba zajistit
kazdodenni provoz i v dobé, kdy cast za-
méstnancud byla nemocna nebo v karanténé.
Situace se ¢asto ménila ze dne na den a bylo
nutné rychle hledat feseni, aby cestujici zmé-
ny pocitili co nejméné. Pravé tehdy se naplno
ukazalo, jak dudlezita je spoluprace, tymovy
duch a ochota lidi pomoct i nad rdmec svych
povinnosti. Za to, co se opravdu povedlo,
povazuji pravé to, ze jsme i v tak ndrocném
obdobi dokazali udrzet provoz a tahnout

i cestujici, postupné se modernizuje zazemi
garaze a stéle vice se vyuzivaji moderni in-
formacni systémy pro komunikaci se zamést-
nanci. DuleZita je také oteviend diskuse se
zaméstnanci a snaha hledat feseni, kterd jim
usnadni kazdodenni praci.

RK: Za posledni roky se pro provozni za-
méstnance vyrazné zlepsilo vybaveni po-
tiebné pro kazdodenni praci. Postupné bylo
doplhovdno modernéjsi naradi, specialni
ptipravky a pomucky, které odpovidaji na-
rokdim soucasnych typl vozidel. Diky tomu
mohou zaméstnanci provadét pfipravu,
udrzbu i opravy vozl efektivnéji, bezpecnéji

KDO — JE — KDO?

Petr Hanibal (47 let):
2008-2012 - fidi¢ autobusu

2012-2018 — sménovy vypravci (vypravci 1)

2018-2021 - zastupce vedouciho garaze

(vypravci V)

od roku 2021 - vedouci garaze Kacerov

Konicky: vse kolem motort a dopravy, vodni
sporty - rekreacni plavba, |étani s drony, moderni

technologie, cestovani a pfiroda

za jeden provaz. Radost mi déla také kazda
zména, ktera zlepsi pracovni podminky nebo
posune fungovani garaze zase o krok dal.

RK: Jednou z ndro¢nych situaci byla komplet-
ni rekonstrukce socialniho zafizeni a Saten pro
provozni zaméstnance. Pfestoze byl vysledek
velmi potfebny a pro zaméstnance jedno-
znacné piinosny, samotnd realizace nebyla
jednoduchd. Stavebni prace probihaly za pl-
ného chodu garaze, a proto bylo nutné zajistit
kazdodenni provoz i v podminkdch omeze-
ného komfortu. Zaméstnanci na sménach se
museli po urcitou dobu vyrovnavat se zvy-
$enym hlukem, omezenim pohybu v objektu
a celkové slozitéjsimi pracovnimi podminka-
mi. Velmi si vazim toho, ze zaméstnanci tuto
situaci zvladli s trpélivosti a pochopenim. Za
jejich pristup, spolupraci a kazdodenni nasa-
zeni jim patii upfimné podékovani.

Muzete uvést priklady, jak se podle vas
zlepSily podminky pro zaméstnance?

PH: Za posledni roky se vyrazné zlepsilo pra-
covni prostredi i technické vybaveni. Moder-
néjsi autobusy jsou komfortnéjsi pro fidice

O] '“:“'553;@

i ) ettt Setkani

dadiE ¢ e
.3_-:.;:_.;..1«25.;-51&._.. zaméstnanct
%’qiﬁ%"ﬁ'.% :% ve fotogalerii

o

zlepsovaly pracovni podminky zaméstnancd
a aby méli k dispozici moderni vybaveni, od-
povidajici zdzemi a podporu potiebnou pro
svou praci. Za zasadni povazuji také zacho-
vani dobrych vztah( mezi lidmi, schopnost
vzdjemné se domluvit a v ndro¢nych situa-
cich spole¢né vzit za praci.

Roman Kawulok (52 let):

1992-2008 - automechanik, provoz Repy

provoz Kacerov

2008-2012 — mistr, provoz Repy
2012-2024 - vedouci stfediska Opravy vozidel,

od roku 2024 - vedouci provozu Kacerov

Konicky: technika, opravy vozidel, tdrzba automobild,
sledovani novinek v automobilovém pramyslu, prace

s naradim a praktické reseni technickych problémli

a s vétsi jistotou. Velky vyznam ma také to,
Ze vybaveni lépe reaguje na technicky vyvoj
modernich autobusd a usnadiuje praci pfi
jejich pravidelné péci. Zaméstnanci tak maji
lepsi podminky pro to, aby mohli vozy kazdy
den kvalitné pfipravit do provozu.

Jakou byste vidél garaz v horizontu péti
az deseti let?

PH: Pteji si, aby Kacerov byl i nadédle moder-
nim a stabilnim pracovistém, které bude pfi-
pravené na nové technologie i dalsi rozvoj
méstské dopravy. Cekaji nds nové typy auto-
busu, postupna elektrifikace vozového par-
ku, digitalizace i dalsi zmény. Zaroven bych
byl rad, aby si gardz zachovala to nejcennéj-
$i — dobré mezilidské vztahy, profesionalitu
a hrdost lidi na svou praci.

RK: Pfeji si, aby garaz Kacerov i v nésledu-
jicich letech nadale spolehlivé plnila svou
sluzbu cestujicim a zajistovala provoz v co
nejlepsi kvalité. Dllezité je, aby si udrzela vy-
sokou Uroven vypravovani vozidel, technické
pfipravenosti a kazdodenni provozni spoleh-
livosti. Zaroven bych si pfal, aby se i nadale

Polozte prosim libovolnou otazku svému
kolegovi.

RK: Kdyz se ohlédnete za svou kariérou v Ka-
Cerové, na ktery okamzik nebo obdobi vzpo-
minate nejradéji a pro¢?

PH: Kdyz se ohlédnu za svou kariérou v Ka-
Cerové, nejradéji vzpomindm na obdobi, kdy
jsem prechazel z pozice fidice na vypravciho
a postupné prebiral vétsi odpovédnost. Byla
to pro mé velkd zména, ale zaroven pfilezi-
tost vidét provoz z jiného Uhlu a profesné se
posunout dal. Zaroven si vazim pfilezitosti,
které Dopravni podnik svym zaméstnancdim
nabizi, a toho, Ze jsem mohl postupné pro-
jit rdznymi pozicemi az na soucasnou roli.
Velmi rad ale vzpomindm i na svou praci
fidice autobusu. K této profesi se dodnes
rad vracim jako brigadnik a vzdy si ji naplno
uzivam.

Chtél byste dodat jesté néco?

PH: Sedesét let je krasné vyroéi. Chtél bych
podékovat vSem soucasnym i byvalym za-
méstnanciim garéze Kacerov. Kazdy z nich
ma svlj podil na tom, Ze je Kacerov dnes
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tim, ¢im je. Velmi si vazim prace vsech kole-
gl a véfim, Ze spole¢né budeme psét dalsi
uspésnou kapitolu historie této garaze.

Kapitola druha:
Padesatiny u volantu

PREKONAL VYZNAMNE MILNIKY. V PRACOV-
Ni DLOUHOVEKOSTI | VERNOSTI JEDNE AD-
RESE. VACLAV BURES COBY PETASEDMDE-
SATNIK JESTE PRED PRAZDNINAMI DOVRSIL
METU 50 LET ZAMESTNANI U DOPRAVNIHO
PODNIKU. CO NAM TENTO PUVODNE VYUCE-
NY SPECIALISTA PRO OPRAVU KOLEJOVYCH
VOZIDEL NEJEN O PROFESI KACEROVSKEHO
RIDICE A CETARE REKL, PRINASIME.

O vozovém parku:

,Kdyz jsem délal kurz na fidice, tak jsem se
poprvé a naposledy potkal s ertaky. Nejvic
jsem najezdil asi na eSemkéch, pak karoséch.
Ikarusy jsem nemél moc rad, protoze my
mali jsme tézko dosahovali na pedaly. Ale
bez ohledu na znacku jsme byli radi, kdyz
dorazily automaty. Ted’ mdm kratkou sorku
a jsem spokojen. Za nas starsi mizu fFict,

Garaz Kacerov
v ¢islech

Poéet zaméstnanci JPA:

Pocty zaméstnanct JSVA:

Poéty vozu dle typti a znacéek:

Pocty vypravovanych vozu
Vv ranni Spicce:
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ze u posledni série jde o nejlepsi autobus.
Mame s kolegou ¢islo 3912 a fikdme si: nas
zlaty autobus. A kdyZ s nim ndhodou néco
je, vzdycky se s klukama na dilné domluvim.”

O vérnosti garazi Kacerov:

,Od zacatku svého plsobeniv podniku jsem
vérny garazi Kacerov, nikdy jsem nepracoval
jinde. Asi je tu opravdu dobrd parta, protoze
mame plno a Zadatelé o prestup k nam mu-
seji cekat. Dnes si néktefi ze mé délaji legra-
ci, Ze jsem zazil treba osm partakd. Pamatuji
tieba i tzv. experiment Kacerov s pokusem
o samostatné fizeni a hospodareni garaze za
feditele Jifiho Machace a dalsi zajimavosti.”

O funkci Cetare:

4Na setkdni cetarl stdle dochédzim a fesim
tak problémy za 16 kolegl fidi¢i. My starsi
mame Sesty Usek a jak fikame, jezdime tak
zvané kolem bardku. Ale neni to jen o po-
radach, hodné pfi sobé drzime i mimo praci
a shazime se i s byvalymi kolegy pravidelné.”

O narocnosti profese:

,Byt fidicem u mé znamend vstavat ve dvé
v noci a vim, ze ne kazdy je toho schopen.
Néktefi novackové opravdu museli s profesi
skoncit, u jinych se psychicka unava z nevy-
spdani dostavila treba az po letech. Zéklad je
jit spat brzy, i kdyz tfeba v |été je to za svétla.
Néroc¢né to je, ale musim fict, ze jsem si zvykl
a nikdy mé to od fizeni neodradilo.”

O receptu na nepfijemné cestujici:

,Klidas musite byt kazdopadné. Nervak by tu
nevydrzel. VSechno je tfeba fesit v klidu, do
posledni chvile byt v pohodé, problém se da
vzdy vysvétlit. Ale ted' v mém véku a na lince
113 a 106 méme ke konfliktdm daleko.”

O svém plivodu:
»,Maminka a babic¢ka pochézely z vychod-
nich Cech, otec byl ale z Prahy, a tak jsem se

VERNOST VACLAVA
BURESE KE GARAZI
KACEROV NACALA
DRUHOU POLOVINU
STOLETI

do hlavniho mésta dostal uz brzy, nejdfiv na
zakladni skolu a pak do uc¢eni na specialistu
pro opravu kolejovych vozidel. Proto jsem
také k draze nastoupil, ale nase pracovisté
brzy rusili. Uz dnes opravdu nevim, v ktery
moment to pfislo, ale rozhodl jsem se pfrejit
k autobusim, a to hned do kacerovské dilny
s tim, Ze jsem zaroven délal kurz na fidice.”

0 zazitcich:

»Zacinaly nové oznacovace jizdenek a nékde
u Kamyku se stalo, ze jeden z nich nefungo-
val. Pani vitézoslavné na cely autobus volala:
,Pane fidici, nemUzu si pichnout jizdenku, ji-
nak bych upadla.” Nevim, co mé to napadlo,
ale fikdm ji: ,Pani, j& vdm zastavim, pockam
a mlzete jit k jinému strojku.’ Tak nastvané
prolitla az na konec vozu a mélem ten strojek
urvala. Jednou se nam dlouho nedafilo zajis-
tit profezani prerostlého rosti, které u cholu-
pického hrbitova branilo fidi¢dm ve vyhledu.
Nakonec jsme si dohodli ,brigddu socialis-
tické prace’ a sami si to na misté profezali.
Hodné veselo a pIno vzpominek je slyset na
nasich setkanich se souc¢asnymi a byvalymi
kolegy.”

Co by ekl uchazeci o praci?

,Toto povolani je kazdopadné jistotou. Mél
by mit pevné nervy, povahou klidas a byt
schopen brzy vstavat. Pak ho na Kacerové
¢eka dobra parta, vstficna komunikace s ve-
denim a slusné zachazeni.”

O prosbé na zavér:

,Doufdm, Ze to do ¢lanku date, musim totiz
pochvdlit kacerovské vedeni. Kdyz slysim,
jaké jsou tfeba vztahy v jinych firmach, tak
u nas na dilné i v gardzi jsou vsichni vstficni,
ohleduplni a sludni. A to neni samoziejmost,
toho si opravdu vazime. Dle mého uvéazeni
bych nebyl proti, kdyby obdrzeli néjakou
odménu.”

Kapitola tieti:
Kdyz pohar, tak Klicov

Kacerovskd garaz coby oslavenec méla letos
prévo prevzit od Hostivare Stafetu a uspofa-
dat tradi¢ni soutéz v jizdach zru¢nosti. Za-
timco se tedy adresa zménila, vitéz tohoto
tradi¢niho klani fidicd autobust Dopravni-
ho podniku zUstal poctvrté za sebou stejny
- Klicov.

SE STALA NATALIE SCHEINER Z REP

Celkové poradi druzstev

» M (#

NEJLEPSI ZENOU ZA SOUTEZNIM VOLANTEM PRO ROK 2026

Pétadvacitka fidicek a fidica z péti garazi ce-
lila néstrahdm znamych disciplin, ale i nové-
mu zpestieni: couvani na presnost s elektric-
kym kontaktem letos poradatelé nahradili
couvanim s ,umisténim” ¢ajového sacku do
hrnecku. Pribyl také piejezd na presnost pies
pevnou prekazku simulovanou prknem.

Jako kazdorocné i letos se vyhlasoval nejlep-
i tym ve slozeni jedné fidicky a Ctyf koleg(,

dale nejlepsi fidicka a nejlepsi fidic. Prehled
vitézQ pfindsime v tabulkéach.

O .

; : zruénosti DPP
2026
ve fotogalerii

TROJICE NEJUSPESNEJSICH RIDICU (ZLEVA):

STRIBRNY JOSEF SVOBODA Z KACEROVA,
VITEZNY JAN DOMORAD Z GARAZE KLICOV
A TRETI JAN ODEHNAL Z HOSTIVARE

Poradi Druzstvo Body
1. Klicov 7868
2 Hostivaf 6218
3 Repy 6217
4. Kacerov 5670
5 Vriovice 321

Prvnich 10 jednotlivca z 25 Gcastnikt

Poradi Soutézici Druzstvo Body
1. Jan Domorad Klicov 2070 : :
2. Josef Svoboda Kacerov 1549 REDITEL SOUTEZE MARTIN BENES PREDAL POHAR
CLENUM VITEZNEHO TYMU - GARAZI KLiCOV
3. Jan Odehnal Hostivaf 1490
4, Jifi Soukup Klicov 1399
5. KarelReficha Repy 1380 Poadi 3 nejlepsich Fidicek
6. David Ladra Hostivaf 1359
7. Petr Tomié Klicov 1224 Poradi Druzstvo Soutézici Body
8. Samuel Roubicek Klicov 1165 1. Repy Natélie Scheiner 1339
9. Natélie Scheiner Repy 995 2. Hostivar Anna Schwarzova 1144
10. Adam Krapl Repy 974 3. Klicov Ivana Vankova 1107
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STARSI TYP TRAMVAJE DUWAG V PODZEMNI
ZASTAVCE HAUPTBAHNHOF

Nase cesta za poznanim dopravniho podni-
ku v Grazu zapocala odjezdem ranniho vla-
ku Vindobona z hlavniho nédrazi v Praze. Za
cca Sest hodin jsme dorazili do stanice Graz
Hbf a mohli jsme zacit prozkoumavat jejich
informacni systém. Hned u néadrazi je velkd
zajimavost — podzemni zastdvka tramvaji
Graz Hauptbahnhof. Zde jsme si poprvé moh-
li prohlédnout jejich vybaveni zastavek povr-
chové dopravy.

V této podzemni zastavce byly k vidéni za-
stavkové oznacniky, elektronické odjezdové
panely, informacni vitriny, jizdenkové auto-

ZNAMA HODINOVA VEZ VYSOKA 28 METRU JE CHARAKTERISTICKYM SYMBOLEM MESTA

ZA KOLEGY

Text a foto: Petra Rasochova

VINDOBONOU
ZA POZNANIM
DO STYRSKEHO
HRADCE

STYRSKY HRADEC NEBOLI NEMECKY GRAZ

JE DRUHE NEJVETSI MESTO V RAKOUSKU.
GRAZ JE HLAVNIM MESTEM VE SPOLKOVE ZEMI
STYRSKO. PROTEKA JIM REKA MUR A JEHO
ROZLOHA JE 127,57 KM?. MESTO JE ROZDELENO
DO 17 MESTSKYCH CASTI A ZIJE ZDE OKOLO
300 000 OBYVATEL. HLAVNI POZNAVACI
DOMINANTOU JE ZAMECKY VRCH SCHLOSSBERG
S IKONICKOU HODINOVOU VEZI UHRTURM.
HISTORICKA CAST MESTA JE ZAPSANA NA
SEZNAMU SVETOVEHO DEDICTVI UNESCO.

maty atd. V prostoru zastavek je vzdy uveden
jizdni fad ve formatu A4 (bud'v informacni vit-
riné, nebo v oznacniku) a zastavkovy sloupek
se znacenim, zda se jedna o jedno nebo dvo-
jitou zastavku. Pokud jsou na oznacniku uve-
dena dvé H, znamena to, ze zastavka je urend

pro dvé tramvajové soupravy, pokud pouze
jedno H, tak pro jeden dopravni prostredek.

Informacni vitriny jsou vybaveny materidly,
které se lisi dle aktualnich potfeb dané loka-
lity. Lze v nich najit schémata denni a no¢ni

dopravy, smluvni ptepravni podminky s tari-
fem, v nékterych vitrinach je umistén jizdni
fad, informace o vylukdach, propagacni akce
podniku nebo méstské informace.

Tramvajova a autobusova
doprava

Tramvajova sit se sklada z Sesti hlavnich linii
tras. Ve mésté jezdi dennilinky 1, 3, 4,5, 6, 7,
16, 17 a 23. V3echny linky se sjizdé&ji do cen-
trélniho prestupniho uzlu na Jakominiplatz.
Musim konstatovat, Ze je zde pofadny provoz.
Tramvajové zastavky jsou umisténé do viech
sméru a je dulezité si stoupnout do spravné
tramvajové vétvé za hlavnim kfizenim. Na Ja-
kominiplatz je umisténo informac¢ni stiedisko
pro cestujici a stfidaci bod pro fidi¢e. Samo-
zfejmé sem zajizdi i pocetné linky autobusd.

Pobliz Jakominiplatz (v ulici Jakoministrasse)
se nachazi tramvajova zajimavost. Je tu vy-
budovand kolejova splitka (tramvaje prejizdi
na kolej v protisméru), ktera se uvadi do pro-
vozu kazdy vsedni den mezi 8:30-11:30 hod.
a 14:30-15:30 hod. Je to z dlivodu umoznéni
zasobovani, kdy zésobovaci vozy mohou bé-
hem této doby parkovat na vylou¢ené tram-
vajové koleji.

V roce 2025 otevfeli nové vybudovanou ,od-
leh¢ovaci” tramvajovou trat centrem mésta
pro linky 16 a 17. Nova trat je vedena mezi
zastavkami Jakominiplatz a Roseggerhaus
(feku Mur kfizuje pres most Tegetthoffbri-
cke). Vybudovani této traté mélo velky vy-
znam jako dals$i moznost objizdnych tras pfi
mimoradnych udélostech.

KLOUBOVY HYBRIDNi AUTOBUS MERCEDES ZAJISTUJICI NAHRADNI DOPRAVU VE SMYCCE

MARIATROST

Vozovy park tramvaji je pomérné riznorody.
Relativné casto se setkdte se starSimi tram-
vajemi vyrobce SGP Graz vyrabéné v licen-
ci Duwag (fada 500), které jsou bariérové
s vyjizdécimi schidky. Nésledujici fada 600
stejného vyrobce byla dodate¢né doplnéna
nizkopodlaznim dilem. Z novéjsich vozidel
tramvaji jsou zastoupeny typy Stadler Va-
riobahn a Bombardier Cityrunner. Tyto tram-
vaje jsou jiz zcela nizkopodlazni. Nejnovéjsi
vozy tramvaji maji od letosniho roku od firmy
Alstom Flexity a Ize jiZ tuto tramvaj ve mésté
na linkach potkat. Dalsi vozy budou dodany
v brzké dobé.

Dopravni podnik v rémci povrchové dopravy
provozuje i lanovou drdhu na zédmecky vrch
Schlossberg, kterou se lze svézt v cené jiz-
denky méstské dopravy. Vozy lanové dréhy
jsou celé prosklené (mimo podlahy), tudiz
umoznuji vyhled do viech stran.
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I NOVY TRAMVAJOVY VUZ ALSTOM FLEXITY NA JAKOMINIPLATZ

ELEKTRICKY AUTOBUS MERCEDES V ULICI
NEUTORGASSE

Vyznamnou roli ve spojeni mezi méstem
a pfilehlymi pfiméstskymi oblastmi ma au-
tobusova doprava. V ramci autobusové sité
provozuji 24 hlavnich autobusovych linek,
které zajistuji 176 autobusy. Vozovy park au-
tobus je relativné moderni, hlavné od znac¢-
ky Mercedes, kdy maji pomérné velké zastou-
peni hybridnich vozidel a jsou k vidéni i zcela
elektrické vozy.

Co se tyce vybaveni voz( tramvaji i autobust
informacnimi prvky, tak ve vozech jsou umis-
tény smluvni prepravni podminky s tarifem,
elektronicky informacni systém se zastavka-
mi a akustické hlaseni zastavek vcetné do-
provodnych hlaseni (napf. ve vozech tramvaji
se hlasi informace o ohleduplnosti ke starsim
cestujicim a prenechani jim mist k sezeni).
Dale jsou zde, vétsinou vylepena, schémata
kolejové dopravy.



Dopravni podnik Graz Linien

Navstivili jsme i nase kolegy v dopravnim
podniku Graz Linien. Dopravni podnik Graz
Linien je soucasti spole¢nosti Holding Graz.
Holding Graz zajistuje sluzby napfi¢ méstem
od vefejné dopravy a svozu odpadl pres
vodovodni a energetické sluzby, méstsky
rozvoj, pUj¢ovani aut atd. Graz Linien ma
1247 zaméstnancl a sluzby zajistuji ve tiech
budovach. Vedle tramvaji a autobusd se
staraji o auta a kola, kterd jsou k pGjceni ve
mésté.

— A
a

$y ankdinder,

——T

=z
=

2 o

INFORMACNI{ TABULE (OBECNA) PRI VYLUCE
TRAM

Od kolegU jsme se dozvédéli, Ze se snazi zrea-
lizovat projekt stavby nové budovy, kterd
bude energeticky méné naro¢na. Dalsi pro-
jekty v ramci rozvoje dopravy jsou vystavby
novych tramvajovych trati, jelikoz podle
zpracovanych studii se pocita do roku 2040
se 17% narlstem obyvatelstva, s ¢imz také
souvisi nové nakupy voz( tramvaji a autobu-
sU. Také jsme se dozvédéli, ze kazdy rok pofa-
daji prizkumy vefejného minéni, co by si lidé
préli zlepsit ve vefejné dopravé.

Kolegové nés nechali nahlédnout na jejich
tramvajovy a autobusovy dispecink (systém
maji podobny nasemu), dale jsme navstivi-
li vozovnu tramvaji a informacni stfedisko
v ulici Jakoministrasse. Vozovnu tramvaji
maji spojenou i s opravnou. Jinak poradaji
propagacni kampané, které jsou v této dobé
hlavné zaméreny na bezpecnost ve verfejné
dopravé.

Informovani cestujicich
pfi vylukach

V dobé nasi navstévy Grazu zrovna probihala
dlouhodoba vyluka spojend s rekonstrukci
tramvajové trati v Useku Hilmteich / Botani-
scher Garten - Mariatrost. Cely tento dlouhy
usek prebudovévaji z jednokolejné na dvou-
kolejnou trat. Linka 1 (ktera obvykle jezdi na
Mariatrost) je ukon¢ena na Botanischer Gar-
ten a nahrazuje ji zavedena nahradni autobu-
sova doprava E1.

V oblasti Botanischer Garten je k vidéni mno-
ho informacnich prvk(. Maji zde informacni
tabule (pouzivaji takové trojnozky) s obec-
nymi informacemi o vyluce vcetné veliké

mapy vylukové oblasti a nahradnich zasta-
vek. Nechybi zde ani men3i naviga¢ni cedule
s konkrétnim smérovanim, kde se zastavky
nahradni dopravy nachazi. K vylukovym ak-
cim pripravuji klasické letdky vyvésené na
zastavkach povrchové dopravy, pfipadné
umisténé v informacnich vitrinach v prosto-
rach zastavek. Déle skladany letak (DL), ktery
je urceny na rozdavani cestujicim a do infor-
macnich center.

V prvnich dnech akce posilaji do inkriminova-
né oblasti informatory v reflexnich vestach,
aby podavali informace cestujicim (fikaji jim
Jyellow angels”, tedy Zluti andélé). Samo-
zfejmé pfi dlouhodobych vylukédch upravuji
celositovd schémata vylepend v tramvajich
a vyvésena na zastavkach a pfipravuji nové
jizdni fady. Linky na zastavkach rusi prelepe-
nim oranzovou paskou.

Déle mohou cestujici ziskat informace o vy-
lukdch na telefonickych informacich, v infor-
macnich stfediscich, na internetovych stran-
kach podniku, na socialnich sitich i v mobilni
aplikaci. Také promitaji vyluku do obrazovek
umisténych v tramvajich a nahravaji specialni
hlaseni.

Prekvapilo nas, ze pfi vylukdch se neméni
orientace na tramvajich. Tudiz linka 1 ma
pofad na cele tramvaje uvadénou konec-
nou zastavku Mariatrost, i kdyz kon¢i na Bo-
tanischer Garten. Ptali jsme se na tuto pro
nas zvlastnost kolegu z dopravniho podniku
a bylo ndm feceno, Ze ze zkusenosti necha-
vaji pavodni konec¢né, aby cestujici nematli,
protoze se do mista puvodni konec¢né stejné
dostanou, byt ndhradni dopravou E1.

Dalsi misto, kam umistuji informace o vy-
luce, jsou obrovské vitriny v zastavkovych
pristrescich (v Praze slouzi pro umistovani
reklamnich materialQ). Jelikoz Holding Graz
spravuje veskeré informacni plochy ve mésté,
tak se jednoduse domluvi s Graz Linien, kam
je potfeba co umistit a co je priorita pro da-
nou oblast.

Pokud bych mohla porovnat systém informo-
vani cestujicich pfi vylukovych akci, tak pro-
ces zajisténi informovani DPP a Graz Linien je
velmi podobny.

Na zavér bych dodala, ze Styrsky Hradec je
krasné, rozmanité mésto, kde si kazdy najde
svou oblast z&jm0. Pro nas byla samoziejmé
priorita tamni doprava a véem dopravnim
nadsenciim jej mizeme viele doporu¢it. B
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VIKTOR VELEK,

MUZIKOLOG
PUSOBICI

NA FAKULTE
UMEN{ OSTRAVSKE
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UNIVERZITY.
JEHO STALOU
VYBAVOU

NA CESTACH NEJEN
PO REPUBLICE

“#» REPERTOARU
JE VELKE
DOBRODRUZSTVI

V RIJNU MINULEHO ROKU PROBEHLA V PRAZE 44. MEZINARODNI KONFERENCE
POD NAZVEM ,MESTSKA (HROMADNA) DOPRAVA — FENOMEN 19.-21. STOLET/".
V RAMCI SPOLECENSKEHO VECERA PRO PREDNASEJICI UCASTNIKY PROBEHLO

V PROSTORACH MUZEA MHD VE STRESOVICICH | ZAJIMAVE VYSTOUPENI

NA TEMA MESTSKA HROMADNA DOPRAVA A HUDBA. PRIPRAVIL JEJ MUZIKOLOG
VIKTOR VELEK SE SVYM UMELECKYM SOUBOREM OSTRAVSKA BANDASKA.
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Vybavim si hned nékolik popularnich
pisni s dopravni tematikou,

alei vinylovou desku Hlas parnich
lokomotiv (1971) s nahranymi zvuky
rozjezdu, prijezdu apod. Jak se toto
téma dostalo na konferenci?

Kolega Jan Hrdina z Archivu hlavniho mésta
Prahy, ktery se podilel na organizaci konfe-
rence, mé pozadal o pfipravu kratkého hu-
debniho vystoupeni a ja byl uz tak trochu
pfipraven. Pribézné si totiz schranuji notovy
materidl k riznym tématdm, mj. k oblasti hud-
ba a civilismus. Takze kdyz narazim na zajima-
vé noty, nafotim si je, v pocitaci je rozttidim,
a kdyz pfijde nabidka, tak sbér dokoncim
a pripravim dramaturgii. Moje pfiprava vycha-
zi i z klicovych slov, v tomto pfipadé z ndzvi
dopravnich prostiedkd, relevantnich sloves,
ktera s tim souviseji, a nelze opomenout lo-
kality. Je tfeba pocitat i s pfenesenymi vy-
znamy, synonymy, hovorovymi vyrazy apod.
Napt. série metro, podzemka, krtek atd. Je tre-
ba prodist texty, podivat se na obalky, vsude
se mUze skryvat néjaka vazba mezi zahradka-
fi neoblibenym tvorem a dopravou. Ja takto
narazil na sbor Jifiho Temla s textem Milose
Kratochvila (Krt¢i ,Metro”) - zacind slovy ,Dvé
zizaly s krtkem Petrem jezdi metrem’.

Uz samotné hledani repertoaru je tedy
dobrodruzstvim a nékdy i zabavou?

To rozhodné. Mé zajimaly konkrétni zpUso-
by dopravy predevsim v Praze, protoze zde
se konala konference. Proto jsem si udélal
urc¢itou mentéalni mapu druhd mistni do-
pravy a nezapomnél ani na historii, napf. na
paroplavbu, pfivoz, specifikem je lanovka na

,’Jen si predstavme, kolik lidf

vefejnd doprava dfive zaméstnavala,
kdy?Z jen v kazdé tramvaji byl
konduktér/privodei. V tomto
smyslu mé zaujala kniha Konec¢na
od Karla Hynie. Texty ndm plasticky
fikajf, co véechno takova prace
obnasela: ranni vstavéni, tézka taska,
odpoveédnost za penize, strasti

a slasti s cestujicimi atd. Pisné jsou
to sice prevazné humorné, ale

je v tom citit i Unava, nebezpeci
nehody a soucasné i prijemné
zamilované pribéhy a nepochybuiji,
Ze vyjimkou nebyla role vefejné
dopravy jako zacatku pro dopravacka

manzelstvi. “
N
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I PRAZSKA KONDUKTERKA, KUPLET S PROSOU, SLOVA | HUDBU NAPSAL KAREL HASLER.

Petfin a tak bych mohl pokracovat. Sbér in-
formaci pfipomina trychtyf, do kterého sypu
napady, dojmy, zku$enosti, pak nasleduje
selekce a priprava hudebniho programu do
podoby, aby to vyslo ¢asové, aby to bylo hu-
debné i stylové zajimavé a kontrastni. Zcela
logicky nejvétsi objem skladeb tak pochazi
z19.stoleti a déle, kdy zacina ,moderni doba”.
Pripravil jsem vybér Ccitajici instrumentalni
hudbu pro klavir a pisné v ¢estiné i némciné.

Coz souvisi s pfijezdem prvniho viaku
do Prahy nebo prvni tramvaji...

Pfesné tak. Pod skladbou Prager Eisenbahn-
-Er6ffnungs-Gallopp je podepsan ve své dobé
uspésny a populdrni kapelnik Johann Pro-
chazka. V roce 1845 vysel tento kvapik tiskem,
distribuovén byl i v Londyné a Hamburku.
Autor do hudby umistil i imitaci piskéni vlaku,
motoricka sazba evokuje chod stroje. Podob-
nou skladbu slozil i Josef Labitzky, nese nazev
Wien-Prager Eisenbahn. Zeleznice se obecné
tésila zajmu skladatell. K tomu ¢asem piibyly
daldi dopravni prostiedky, jako napt. tramvaj,
omnibus, lanovka, autobus, metro. Nékdy se

vyplati ,proklepnout” si celou tvorbu sklada-
teld, u nichz vime, ze je doprava fascinova-
la. Ne vzdy jsou totiz tato dila doprovozena
dobfe znamymi ,pribéhy” jako Dvorakova
Humoreska. U néj vime o fascinaci zeleznici
a rytmus opravdu evokuje klapani prazcd.
Obecné byli skladatelé velmi zru¢ni v prena-
$eni nehudebnich zvukd okoli do své hudby.
Skvélé feseni nasel skladatel Arthur Honneger
se skladbou Pacific 231 zroku 1923, coz je sed-
miminutova oslava parni lokomotivy. Pisobi-
va je i fotografie, kterou si na obal jednoho ze
svych alb dala americkd rockova kapela Mr.
Big - jde o slavnou nehodu vlaku na nadrazi
Gare Montparnasse z fijna 1895.

Na konferenci zaznéla i skladba
Drahtseilbahn od Gustava Loweho
o prazské lanovce z roku 1891.
Proc se u ni publikum tak smalo?

Je to mila polka s velmi vtipnym dialogickym
textem, kterd slavila Uspéch u némeckojazy¢-
né ¢asti publika. Dovolil jsem si ho pro ¢tenare
prelozit:

Eisenbahn - Eroffaungy - Galopp

FUR DAS PIANGFORTE
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VYSTUP S KUPLETEM Z PROGRAMU
OBLIBENEHO HUMORISTY JOSEFA HARTMANA.
ULOZENO V HUDEBNIM ODDELENI NK CR

Aby si mésto prohléd|, Sas do Prahy prisel,
pristiho hezkého dne hned nahoru na Belveder
chtél.

Ukdzali mu cestu k lanovce, ale jak uz nékteri
jsou,

tak nase lipské dité bylo ponékud bdzlivé
povahy.

Proto se obratil ostychavé na Madara,

ktery tam stdl u té lanovky a hladil si knir.

Sas: Poslouchejte, mij dobry muzi: nemohlo
by se néco prihodit, kdyZ je ta lanovka tak
strmad?

M.: Copak si myslite, jakpak by se mélo néco
prihodit? K jisténi je tam preci to tlusté lano.

Sas: Mdj nejlepsi! To je sice pravda, to lano tam
je dobré, ale Cert nikdy nespi, i nejlepsi lano
se miZe pretrhnout.

M: Co se miize stdt, kdyZ se pretrhne? Jesté je
tam ozubené kolecko a to se zahdkne.

S.: Ale takovy zoubek se asto kyve jako
lodicka na rece, jak ¢lovék, tak zvite, kdyz
zestdrne... ztrati lecktery zub.

M.: Pak je tam jesté brzda, a kdyZ uz vibec
nic nefunguje, tak zabrzdi konduktér viak
a stroj se zastavi.

S.: AkdyzZibrzda selze, pane jo!, to byla supa.

»Potom,” kfi¢i nastvany Madar, ,potom uz mi

vlezte na zdda.”

Jak se dohledavaji skladby, které byly
urceny primarné ¢eskym Némcam?

Pomérné snadno, jsou to standardni knihov-
ni polozky. Kdyz se zabyvate Prahou, tak ne-
mUzete pfemyslet pouze v ¢estiné. Némecka
mensina byla kvantitativné samoziejmé men-
3i nez ¢esky zivel, ale svym vlivem po dlouhou
dobu vyrazné vyznamnéjsi, napf. po strance
kapitalu. Clovék tak musi hledat k ¢eskym
sloviim ekvivalenty a dohledavat je. Skladby
s némeckymi nazvy a texty mély na rozdil od
téch ceskych vyrazné vétsi obchodni poten-
cidl na trhu v Némecku ¢i Rakousku. Pfi hleda-
ni skladeb hraje vyznamnou roli i regionélni
patriotismus.

Vas program se vSsak neomezil jen
na ,star$i” hudbu, ze?

N&s rozsah byl tentokrat pies kuplety Jose-
fa Svéaba Malostranského a Karla Haslera az
k novéjsim skladatellm. Z novéjsich skladeb
zaznélo i to, co zpopularizovali Josef Laufer
¢i Waldemar Matuska - do téchto vod se s ka-
pelou vypravujeme pomérné zidka, vétsinou
kon¢ime u Vitézného unora. V dramaturgii se
ocitd vse. Vedle uméleckych dél zazni i kuplet
¢i délnicka nebo trampska pisen. Predevsim je
tento repertodr nositelem pfibéhl o tom, co
obnasi prace konduktéra ¢i konduktérky, Sofé-

ra, revizora apod., nabizi také rlizné usmévné
pfibéhy z prepravy, li¢i milostné pletky za-
méstnancl dopravnich zavodu apod.

V programu nemohla chybét ani ukazka
z tvorby ,prazského pisnickare” Karla
Haslera, ktery se dostal do Sirokého
povédomi popularni hudby tak, jak ji
zname dnes, ze?

Ano, Hasler je skute¢né fenomén, a zcela za-
slouzené. Ale neméli bychom ho vidét jen jak-
si izolované. Mél celou fadu konkurentl a ti
netvofili horsi dila nez on. Oviem nase pamét
funguje selektivné, pamatujeme si ty nejslav-
néjsi a dalsi zapomeneme. Je to stejné jako se
soucasniky Antonina Dvoraka: kdo dnes znd
Karla Bendla, Karla Kovarfovice nebo Richar-
da Rozko3ného? Ve své dobé velmi uspésni,
s Dvorakem porovnatelni, ale pomysinych
+5 P” a obrovskou porci $tésti a geniality mél
pravé Dvordk, o jehoz tispéchu rozhodlo vel-
kou mérou i pdsobeni v USA. Diky tomu se
Casto setkdvame s tvrzenim, ze to byl ame-
ricky skladatel ¢eského plvodu s rakouskym
pasem. No, berme to s rezervou a iUsmévem.
| Hasler mél jednoho vyznamného konkuren-
ta, a sice Rudolfa Hanfa. Ten byl zmého pohle-
du jaksi univerzalni, hlavné vii¢i dobé, ve které
Zil. Za prvni svétové valky slozil napf. pochod
Viribus Unitis (¢esky Spole¢nymi silami, osob-
ni heslo cisare Frantiska I., pozn. redakce), ale
na konci roku 1918 uz vital novou skladbou
Masaryka. Dneska si fekneme, ze prevlékl ka-
bat, Ze nemél patef apod., ale on prosté jen
reagoval na poptavku. Sympatické nam to byt
nemusi, o tom zadna. U Haslera toto nenajde-
te, on vzdy mél sviij vlastenecky angazovany
nazor a cisafe pana nijak neoslavoval. Patrné
i proto je ndm Karel Hasler blizsi.

V sérii poradii v Ceském rozhlasu Vitava
jeivas porad o Posazavském Pacifiku.
Co bylo motivacik jeho vzniku?

Vyroci. A tak jsem se zamyslel nad tim, jaké
jsou vlastné stanice v trase této traté a pod-
le nich jsem hledal hudebni osobnosti s nimi
spjaté. Délal jsem to ,ru¢né”, ale umim si pred-
stavit, Ze uméld inteligence ¢asem bude velmi
napomocna ve smyslu ,dobry sluha, a nikoliv
zly pan“.

Projevuje se u vas nékdy pfi cestovani
profesni deformace?

Pomérné casto. Kdyz nékudy projizdim, tak
mi naskakuji konotace z hudebni historie.
Prikladem muze byt Gol¢lv Jenikov na trati
Praha - HavlickGv Brod. Dle legendy tam totiz
zastavil dostavnik s Wolfgangem Amadeem
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Vybér hudebnich
skladeb o dopravé:

Konduktor od drahy, korky
i elektriky (1899)

Text: Josef Hartmann

Az k placi dojemna pisen

o té prazské elektrice
Hudba a text: Josef Svab
Malostransky

Kazda fesna Evy dcera
horuje dnes pro Soféra
Hudba: FrantiSek Hvizdalek
Text: Josef Svab Malostransky

Prazska konduktérka (1917)
Hudba a text: Karel Hasler

Rano v tramvaji (1927)
Hudba: Emil Frantisek Burian
Text: J. V. Svoboda

Sazavsky rychlovlak (1944)
Hudba: Jifi Ladislav Bastar
Text: Vaclav Schulak

Zamilovany tramvajak
(1958)

Hudba: Leopold Korbai
Text: Zbysek Maly

Tramvajakem po své vuli
(1969)

Hudba: Josef Kolin

Text: Josef Laufer

Cerveny autobus (1980)
Hudba: Maxmilian Presser
Text: Vladimir Postulka

Mozartem. Bézné se preprahalo, nabirala se
posta, ménili se lidé, pauza na obcerstve-
ni... On si Sel tdajné odpocinout do chladku
mistniho kostela a slysel tam nahodou svato-
véclavsky chordl. Pry fekl, ze to je jedna z nej-
hezcich melodii, kterou kdy slysel, a dojaté
odesel. Vite, tomu muizeme véfit, ale z hledis-
ka védy to nemUzeme verifikovat, ovsem ani
vyloucit. Takze si vétSinou délam prizkum
v kupé, jestli ti, co nastupuji nebo vystupuji
v Golcové Jenikové, znaji tuto pfihodu - a vy-
sledek je zatim negativni. Podobné o kus déle
v Havlickové Brodé: tam vsichni jako vyznam-
nou postavu uvedou Karla Havlicka Borov-
ského, vyborného autora pisovych textd.
Ale hudebnika evropského vyznamu Jana
Vaclava Stamice, ktery se prosadil v Némec-
ku tzv. mannheimskou skolou, toho mi zatim
neuved| nikdo.
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Pokud se trochu odklonime od

19. stoleti a zamifime do blizsich casi,
mam pocit, Ze spojeni dopravy velmi
rezonuje v zanrech, jako je country
nebo tramping. Pfedpokladam, ze to
souvisi s jistou formou svobody, ktera
je pro pfiznivce téchto zanru dulezita.
Je to tak?

Bezesporu. Je to logické, protoze to byli a jsou
lidé, ktefi chtéli a chtéji travit cas v prirodé.
A tam z mést cesta vede Casto pravé verejnou
dopravou. Trampska pisen ¢asto zacina nebo
kon¢i dopravnim prvkem, oviem zastoupen
v ni je napt. také obraz prehrady, a to v dob-
rém i $patném. Vime, ze Svatojanské prou-
dy - krasné zpracované Bedfichem Smetanou
v symfonické basni Vltava — uz davno nejsou,
ale v nostalgickém narativu trampu jsou pU-
vodni divoké useky fek navéky zachycené. To
samé pfivozy a zase bychom mohli dlouze
pokracovat.

Jak se vam s kapelou vystupovalo
v prostorach vozovny ve StiesSovicich?

Nikdy jsem v muzeu nebyl, takze jsem byl
moc zvédavy. Velmi mé piekvapilo, jak zaji-
mavé a pfimérené je koncipovano na relativ-
né malém prostoru. Vim, Ze za hodinu expo-
zici obejdu, je si kde sednout a odpocinout,
neni tam, jak se fikd, hlava na hlavé. Velmi se
mi tam libilo a myslim, ze dnenimu unave-

|
PISEN O PRVNI PRAZSKE
LANOVCE V PODANI
GUSTAVA LOWA.
ULOZENO V HUDEBNIM
ODDELENINK CR

’ ’Napadla mé i slovnf hficka

Frantiska Ringo Cecha: Prazakdm tém
je tu hej, ty nikam nezabloudéj’, kde
je to sice jen o ndzvech ulic, ale kdyz
si pfedstavime, kam a kudy by ¢lovék
Sel ¢i jel vefejnou dopravou, tak je to

vyzva. “
N J

nému c¢lovéku to maze pripominat oazu. Ale
umim si predstavit urcité vylepseni. Kdyz si
vezmu lidské smysly, tak muzeu chybi tema-
tické zvuky, zvukova kulisa. Viiné v ném jsou,
krasa pro oci také, stejné jako hmat, ale pro usi
nic a nemuselo by to nutné plsobit jako akus-
ticky smog - da se to fesit pomoci QR kodd,
mobild a vlastnich sluchatek. Tak tfeba nékdy
v budoucnu.

Hudba na nas, at uz chceme nebo
nechceme, pusobi dennodenné
zriznych sméri. Mame prazdniny, lidé
si berou na dovolenou néco k poslechu
- jakou hudbu byste doporucil?

Na uklidnénou néjaké album italského pro-
jektu Mokadelic, proslavili se filmovymi
soundtracky a je to dost zddumcivé hudba.
Nedavno mé prekvapilo to, jakou muziku
v pocétcich délal Meat Loaf. V jazzu se porfad

vracim k Milesi Davisovi, v oblasti klasické
hudby se v mém prehréavaci aktudlné ,usidlil”
Maurice Ravel a jeho klavirni tvorba. Z ¢eské
tvorby tfeba nové album Michala Pavlicka, do
toho se pokousim vposlouchat. A ,cestova-
tele” vzdy potési Smetanova M4 vlast - o ni
jsem pred rokem napsal populariza¢ni knihu
a v rdmci jeji propagace casto cestuji pravé
vefejnou dopravou. a

SOFERSKA PISNICKA PRO KAZDEHO

V PODANI JOSEFA SVABA MALOSTRANSKEHO

A FRANTISKA HVIZDALKY. ULOZENO
V HUDEBNIM ODDELENI NK CR

Viktor Velek

JA MAM TRAMWAY NOVOU, ELEKTRIKOU HNANOU! STARA PISEN
NA NOVE KOPYTO NARAZENA OD JOSEFA SVABA MALOSTRANSKEHO.
ULOZENO V HUDEBNIM ODDELENI NK CR

}

Muzikolog pUsobici na Fakulté uméni Ostravské univerzity. Mj. autor populariza¢ni
knihy o Bedfichu Smetanovi, ale i externi ¢len Redakce vazné hudby Ceského
rozhlasu Vltava. Jeho rodnym méstem je Benesov u Prahy, ale jiz skoro ctvrtstoleti

Zije v Tfebici. Studoval mj. v Lipsku, ve Vidni a v ramci své akademické drahy
Casto cestuje vlakem po Evropé. Je také ,nehrajicim kapitdnem” uméleckého
souboru Ostravska bandaska, s nimz jako dramaturg a moderator pripravuje rtizné
tematické koncerty. V archivu pofadt Ceského rozhlasu Vitava Ize nalézt hned
nékolik hudebnich prispévka, které pripravil.
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LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

PETINAPRAVOVY DVOUKLOUBOVY AUTOBUS AKIA ULTRA LF 25 JE NEJDELSIM VOZIDLEM VE FLOTILE ISTANBULSKEHO DOPRAVCE.
CTVRTA A PATA NAPRAVA JSOU HNANE A PATA NAPRAVA JE NAVIC RIDITELNA. AUTOBUS POJME AZ 280 CESTUJICICH

TEPNA ISTANBULU

Text a foto: Martin Kosek

VE VLASTNIM PRUHU

MESTO ROZKLADAJICI SE NA DVOU KONTINENTECH, VE STARYCH
KNIHACH A MAPACH OZNACOVANE JAKO KONSTANTINOPOL NEBO
CARIHRAD. DNES MODERNI MESTO S TEMER SESTNACTI MILIONY
OBYVATELI JE DULEZITOU OBCHODNI KRIZOVATKOU A BRANOU
ORIENTU. JAK SI'V JEDNOM Z NEJRUSNEJSICH MEST SVETA VEDE RYCHLA
AUTOBUSOVA DOPRAVA, SI POVIME NA NASLEDUJICICH RADCICH.

Bus Rapid Transit neboli systém rychlé auto-
busové dopravy oznacuje autobusové linky,
které jsou charakteristické vysokym stupném
preference, kratkymi intervaly, vysokou ka-
pacitou vozidel a cestovni rychlosti. VétSinou
jsou feseny jako oddélené od ostatni dopra-
vy, tedy ve vyhrazenych koridorech nebo
alespon vedené vyhrazenymi komunikacemi
¢i v samostatnych jizdnich pruzich, s mensim
mnozstvim zastavek, nez je u méstskych au-
tobusovych linek bézné.
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V Praze provozujeme od biezna 2024 tro-
lejbusovou linku 59, ktera je oznacena jako
eBRT (electric, ecologic, enviromental, efec-
tive), spojujici Letisté Vaclava Havla s termi-
nalem N&adrazi Veleslavin, zajistovana dva-
ceti velkokapacitnimi bateriovymi trolejbusy
v tiiminutovém intervalu ve Spicce. Linka byla
rovnéz vybrana v rdmci evropského projektu
eBRT 2030 jako demonstracni a predstavujici
inovace a moderni trendy v rychlé autobuso-
vé dopravé.

Zajimavy systém BRT mulzeme navstivit
v Istanbulu. Istanbul je nejvétsi mésto Turec-
ka a jeho ekonomické, kulturni a historické
centrum. Lezi na dvou kontinentech - Ev-
ropé a Asii, které oddéluje Bospor, jeden
z nejrusnéjsich svétovych pralivd. Mésto ma
15,7 miliond obyvatel, coz z néj déla jedno
z nejlidnatéjsich mést svéta. Mésto stale ros-
te a rozviji se, stavi se nové linky podzemni
dréhy, ale je také pomérné hodné zatizené
individualni automobilovou dopravou.

Vozovy park v Istanbulu

DALSIM TYPEM JE MERCEDES-BENZ CAPACITY, JEHOZ STARSI VERZE BYLA V LETECH

2016 A 2017 TESTOVANA | V PRAZE NA LINCE 119 NA LETISTE VACLAVA HAVLA

DISPECERSKE TABLO, S NAHLEDEM NA OBRAZ Z VICE NEZ 1100 KAMER
PROSTREDNICTVIM KTEREHO PRACOVNICI DISPECINKU MONITORUJI PROVOZ
METROBUSU

JEDEN ZE CTYR TAHACU PRIPRAVENYCH NA TRASE PRO PRIPAD TECHNICKYCH

POTIZi NEKTEREHO Z AUTOBUSU

.

Typ autobusu: Ot mdatras GRS Cmeos
Pocet autobus: 120 132 249 201
Emisni norma: EURO 6 EURO 6 EURO 6 EURO 4-5
Délka autobusu (m): 20,995 25,000 19,540 17,940
Kapacita cestujicich: 197 270 183 154

Linka koridoru Metrobiis objede celkem Sestkrat za den svét, usetfi denné cestujicim
52 minut Casu, vypusti do ovzdudi denné o 760 tun CO, méné oproti jizdé automo-
bily, usetii 99 tisic automobill na silnicich. Snizil se rovnéz pocet nehod. Spokojenost
s jejim provozem vyjadfuje 90 % cestujicich. Ridi¢i prochézi pro provoz na lince spe-
cialnim skolenim.

Od roku 2024 se na lince testuje prvni elektricky velkokapacitni autobus. Jedna se
o Ctyfclankové vozidlo ¢inské produkce s kapacitou az 400 osob o délce 40,2 m s moz-
nosti autonomniho fizeni. Vozidlo ma 12 trak¢nich motord a je schopné obousmérné
jizdy bez nutnosti otaceni. Jeho celkova hmotnost je 72 tun a dojezd 250 km. Kapacita
baterie je 2 x 294 kWh, pIné nabiti by mélo trvat 1 hodinu a 45 minut.

Reakci na zpomalovani a blokovani autobust
v jednom z hlavnich koridord bylo zavedeni
BRT systému v roce 2007. Pojmenovan byl
jako Metrobis, patii k nejvytizenéjsim BRT
koridorlim na svété a je jednim z nejrychlej-
Sich zpUsobd, jak pfekonat mésto napti¢ Ev-
ropou a Asii. V systému Metroblis je na ose
vychod-zapad v provozu 6 linek provozova-
nych 24 hodin denné, s odjezdy ¢i pfijezdy
ze Sogutlicesme, Zincirlikuyu, Cevizlibag,
Avcilar Merkez - univerzitni kampus a po-
sledni zastavky Beylikdiizi.

Metrobis vede ve zcela dedikovaném kori-
doru bez svételnych signalizaci, prechodt
a kfizeni. Cestujici jsou odbavovani na nastu-
pistich jiz pfed nastupem do vozidel. Provoz
linky je fizen samostatnym dopravnim dispe-
¢inkem. Dispecefi sleduji polohu autobust
a cestovni rychlost. Pokud z néjakého davo-
du poklesne, provadi dispecerské opatreni,
napf. upravuji jizdu dalSich autobusl a posi-
laji ptislusné pokyny fidi¢cm.

Cestovni rychlost linky je automaticky sle-
dovanym a vyhodnocovanym kritériem na
dispecinku (zobrazuje se na velkém table). Na
trase jsou pfipraveny 4 tahace pro okamzity
odtah vadného autobusu a 7 dispecerskych
pohotovostnich vozidel vcéetné motocykld.
Trasa je monitorovana 1134 kamerami, na za-
stavkach dohlizi na bezpe¢nost ochranka. B

Zakladni fakta
koridoru BRT

« Délka trasy: 52 km

« Pocet stanic: 44

« Pocet autobusi: 550

« Pocet garazi: 6

« Pocet ridica: 1280

» Denni najezd: 237.300 km

» Maximalni sklon vozovky: 12°

« Interval: 15-20 s (ve Spicce),
45-60 s (v sedle)

« Denni pocet cestujicich:
cca 1000000

« Cestovni rychlost: 30-38 km/h
» Provoz 24/7: ano

« Hlavni provozovatel: [ETT
(Istanbul Elektrik Tramvay
ve Tiinel)

» Zahdjeni provozu: 17. zafi 2007
« Standardy: EN 13816, 1ISO 39001

DP kontakt 7-8/2026
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PO STOPACH

Text: Zdenék Hrdina
Foto: Archiv DPP

Prag

Drahtseilbahn auf den Petfin,

DALSI STRIPKY
Z HISTORIE PETRINSKE
LANOVKY

V LETNIM DVOJCISLE DP KONTAKTU Z ROKU 2025 VYSEL CLANEK ,PROVOZ
LANOVE DRAHY ZA VELKE VALKY”, KTERY ME PODNITIL K TOMU, ABYCH SI ZAJEL
DO KNIHOVNY CESKYCH DRAH V KRALUPECH NAD VLTAVOU, KDE JSEM SE

ZACETL DO ZATIM POSLEDNI TISKOVINY VYDANE O PETRINSKE LANOVCE ,PO
KOLEJICH NA PETRIN”. TU SEPSAL PAVEL FOJTIK AV ROCE 2011 JI VYDAL DOPRAVNI
PODNIK HLAVNIHO MESTA PRAHY. V NI JSEM SE CHTEL SEZNAMIT S OTAZNIKY
KOLEM PROVOZU TETO LANOVE DRAHY, NA KTERE SE TENTO VYZNAMNY AUTOR
O PRAZSKE VEREJNE DOPRAVE NEBAL V TEXTU UPOZORNIT.
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Protoze uZ jsem navstivil Knihovnu Ceskych
drah, ktera byla pGvodné sluzebni knihovnou
ministerstva Zeleznic a také pozdéjsiho mi-
nisterstva dopravy, zkusil jsem si vypujcit ze
studovny nékteré dalsi tiskoviny. Vydani kon-
cese na stavbu lanovky na Petfin, stejné jako
té na Letnou, totiz bylo v kompetenci tehdej-
siho videriského ministerstva obchodu. To do
roku 1896, nez bylo ustanoveno samostatné
ministerstvo Zeleznic, mélo u nds na starosti
mimo jiné i Zelezni¢ni dopravu.

Jako jeho pomocny technicky organ fungo-
vala ve Vidni Generalni inspekce rakouskych
Zeleznic, kde tamni odbornici kontrolovali
a schvalovali dodanou technickou dokumen-
taci budoucich Zelezni¢nich staveb a vozidel.
V ramci vydané koncese se provozovatel ze-
lezni¢ni dopravy zavézal, Ze bude plnit i sta-
tistickou ¢innost a zasilat ministerstvu poza-
dovana data o provozu. Tehdejsi doba byla
zajimava tim, Ze aby se potfebné informace
dostaly mezi statni spravu, tak ustfedni Ufa-
dy stejné jako velké soukromé firmy vydavaly
zpravy o své ¢innosti ¢i vyro¢ni zpravy. Mezi
nimi byly i rlizné statistické prehledy.

Tuto cinnost v pfipadé kolejové dopravy
po roce 1918 prevzalo i nové zfizené Minis-
terstvo zeleznic Ceskoslovenské republiky.
To kromé zpravy o své cinnosti vydavalo
i tiskovinu ,Statistika Ceskoslovenskych drah
za rok...". Protoze zde byla pouzita tiskova
struktura jako v obdobi pred rokem 1918, sta-
Cilo nalistovat kapitolu ,Lanové drdhy” a ofi-
cidlni informace pro prvni roky nové repub-
liky byly na svété.

Vime tak, Ze za rok 1919 byla lanovka na Pe-
tfin v provozu 183 dnd a odvezla celkem
144197 osob. Z uvedenych statistickych dat
Ize Zjistit i informaci, Ze za jizdné bylo vybra-
no 27 536 K¢ a provozni néklady lanovky mély
byt 19209 K¢, takze provozni zisk za dany rok
dosahl pres 8 tisic korun.

Protoze statistiky uvadi i data o poctech za-
méstnancll a mzdéch, vime, Ze neceld treti-
na provoznich nédkladd byly pravé mzdy. Na
lanovce za uvedeny rok zajistovalo provoz
sedm osob. Tato statistika sice neudava pres-
né funkce nebo ¢innost, ale dva zaméstnanci
byli vedeni ve funkci Urednika a jako zfizenci
slouzi jak jeden muz, tak i Ctyfi zeny.

V nasledujicim roce (1920) se bylo mozné na
Petfin lanovkou také svézt vétsinu roku, a to
presné 203 dnd. Za tu dobu odvezla celkem
136325 osob. Velky rozdil ale nastal ve fi-
nancnich vysledcich. Evidentné bylo zvyseno
jizdné, protoze pfi zhruba podobném poctu

I DVOJICE JIZDENEK PRVNI PETRINSKE LANOVKY

odvezenych osob byl pfijem vyssi o 10 tisic
(37772 K¢). Ale horentné se zvysily naklady,
které byly skoro 2,5krat vyssi (48509 K¢) nez
predchazejici rok. Takze i pres finanni rezer-
vu byl provoz lanovky ve ztraté.

Zvyseni jizdného pravdépodobné souviselo
s povélecnou drahotou, ktera donutila i pro-
vozovatele lanovky zvysit mzdy u urednikd
skoro 0 80 % a u zaméstnankyn skoro o0 95 %.
Pfesto musel byt propustén jeden zfizenec.
V tomto roce byly nakonec mzdové nakla-
dy jen 25 % z celkovych vydaja. Evidentné
narostly naklady na vodu, slouzici k zatizenfi
provozu zdejsi lanovky pomoci vodni preva-
hy, o které nas informuje jiz existujici litera-
tura. Tento néklad velmi pravdépodobné stal
za ukoncenim provozu, protoze statistické
Udaje za rok 1921 konstatuji, Ze lanovka ne-
byla v provozu.

Statisticka data provozu

PFi mé navitévé Knihovny Ceskych drah jsem
si nechal predlozit i statistiky videriského mi-
nisterstva Zeleznic. Je potfeba konstatovat,
Ze tiskové vystupy zprav o cinnosti i statis-
tiky vychazely s ¢asovym odstupem. Takze
nékdy v druhé poloviné roku 1914 vysla ta za
rok 1913.

Z dlivodu zacatku 1. svétové vélky byla dalsi
statistickd data sice zcela ur¢ité sbirana, ale
uz nebyl cas je vydat tiskem. Takze posledni
dostupny vytisk uvadi data za rok 1913. Na-
opak ve zdejsi knihovné nejsou k dispozici
starsi vytisky nez ty s daty za rok 1903. Za
témi jesté starsimi by se musel ¢lovék prav-
dépodobné rozjet do nékteré z knihoven ve
Vidni. Proto alespon shrneme statisticka data
za roky 1903-1913 a 1919-1920:

- e Piepraveno oo A
Provozﬂnlch Pocet jizd TR Prijmy Vydaje

dnd za rok e z jizdného za provoz
1921 Nebyla v provozu
1920 203 16906 136325 37772 K& 48509 K¢
1919 183 16420 144197 27536 K¢ 19209 K¢
1913 263 9545 75263 11872 K 9249 K
1912 262 9928 82723 13160 K 10619 K
1911 251 11395 88077 13707 K 9620 K
1910 250 10030 77376 11633 K 9122 K
1909 240 10034 76826 11355 K 9249 K
1908 246 11233 114382 12483 K 8180 K
1907 239 10973 101459 14502 K 8112 K
1906 239 9957 84289 12483 K 8180 K
1905 238 9026 75832 11453 K 8181 K
1904 239 9981 84563 12926 K 8304 K
1903 246 9470 82463 12154 K 8699 K
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Pro starsi obdobi pak ale mGzeme pouzit dal-
$i zajimavou tiskovinu. | tu Ize najit ve fondu
Knihovny Ceskych drah. Prazsky magistrat to-
tiz vydaval tiskem vlastni statistiky s ndzvem
,Statistickd knizka krdlovského hlavniho mésta
Prahy a spojenych obci s méstskou statistickou
komisi obci Karlina, Smichova, Krdl. Vinohradi
a Zizkova”.V ni se nachazi také kapitola o do-
pravé, kde od roku 1891 jsou uverejiiovana
i data o provozu petfinské lanovky. Je ale po-
tfeba konstatovat, Ze podklady pro tuto sta-
tistiku se evidentné postupné vyvijely, a tak
je trochu problém kontinudlné navazat na
mladsi obdobi. S uvedenou tiskovinou byl jis-
té obeznamen i Pavel Fojtik, protoze nékteré
komentafe a texty, které jsou zde uvedeny, se
objevuji v jeho knize z roku 2001.

Abych se zbyte¢né neopakoval, vybral jsem
jen zakladni data pro obdobi 1891 az 1902
tak, aby $lo navéazat na tabulku s novéjsimi
daty. Ale pro srovnani jsem vypsal i data za
roky 1912 a 1913 proto, aby si ¢tendf mohl
popremyslet o tom, Ze neni ,statistika jako
statistika”.

Prepis provoznich dat:

zaslany z ministerstva 22. 9. 1919, ale podle
odpovédi ze 17. 3. 1920 Ize odhadnout, o co
slo.

Ministerstvo zeleznic velmi pravdépodobné
upozornilo, Ze pfevzalo viechny kompeten-
ce predeslého videniského uUfadu a hlavné
oznémilo, Zze nebude zfizen ufad Generdlni
inspekce Zeleznic, ktery budou nahrazovat
nékteré vnitfni odbory (departmenty) mi-
nisterstva. Také upozornilo na pokracovéni
v zasilani hlaseni provoznich evidenci a sta-
tistik. Informaci o potiebé plnéni statistické
povinnosti ministerstvo zopakovalo svym
vynosem z 9. 1. 1920.

Uvedeného 17. 3. 1920 tak bylo odeslano sta-
tistické hlaseni o provozu petfinské lanovky
za rok 1919.

Oproti datlm z tiskem vydané statistiky se
zde Ctendi mlze dozvédét podrobnéjsi in-
formace. Jako naptiklad to, Zze vozba byla
zahdjena 30. 3. 1919 a ukoncena 28. 9. 1919.
Ostatni data o poctu prepravenych osob ¢i

Provoznich Pocet jizd :::Erva:?:;% Pfepraveno osob
dnt zarok - nahoru/dolu
1913 ? 9545 75263 54 689/20 574 12500 K
1912 ? 10128 82723 59633/23090 13 159K
1902 ? 9356 79 461 52928/26 533 11 571K
1901 ? 9204 103 000 64 471/35 529 14 864 K
1900 ? 8138 81008 52 865/28 143 11578 K
1899 ? 8154 77 559 47 759/29 600 5367 K
1898 27.2.-1.11. 8 557 84478 50895/33 583 5097 K
1897 28.2.-1.11. 7915 80 184 ? 6500 K
1896 ? ? 85 851 ? 5702K
1895 ? ? 11 5481 ? 8791K
1894 ? ? 88 846 ? 6 510K
1893 365 ? 124 298 ? 9252K
1892 365 ? 130 366 ? 9952 K
1891 160 5468 141 755 ? ?

K provozu za rok 1919 se dochoval jesté dalsi
dokument. Ten se nachdzi v prazském Na-
rodnim archivu na Chodovci, kde je ulozen
archivni fond ,Ministerstvo Zeleznic Praha
1918-1945. Mezi zachovanymi dokumenty
Ize najit i korespondenci od provozovatele
lanovky ,DruZstva rozhledny na Petfiné v Pra-
ze, zapsané spolecenstvo s omezenym rucenim”
a ministerstvem. Neni zde sice plvodni dopis

vybranych penéz jsou bud stejnd nebo ob-
dobna. Drobna diference ve vysi dvou korun
je v hodnoté za prijem, coz mize byt i tiskaf-
sky Sotek. Uvedeny dopis pro ministerstvo zZe-
leznic dokonce upozornuje, ze zahdjeni pro-
vozu v daném roce probéhne od 21. 3. 1920.
Ndsledné zastupce lanové drahy 15. 6. 1920
odeslal ministerstvu data za prvni tii mésice
provozu, a to od 21. 3. do 31. 5. 1920.

Lanovs drahama Petiing.

DOLNI STANICE LANOVE DRAHY
NA HISTORICKE POHLEDNICI

Zajimavosti zaslané tabulky s daty za rok 1919
jsou srovnavaci data za pfedchozi rok, tedy
rok 1918. | v tomto roce byl zahjen provoz
lanové drdhy jiz béhem bfezna a ukoncen
v zafi 1918. Financni pfijem za rok 1918 byl
23211 rakouskych korun. Tento Gdaj ndm po-
tvrzuje, Ze provoz probihal i béhem 1. svéto-
vé valky.

Provoz béhem 1. svétové valky

Dalsi dokumenty o provozu béhem 1. svétové
valky ma hoiko-sladky nadech. Dne 3. 5. 1920
zaslalo prazské Policejni feditelstvi na mini-
sterstvo Zeleznic pfipis, kde konstatuje: ,Dle
divérného sdéleni vyskytuji se pfi provozu la-
nové drdhy na Pettiné rizné neporddky, jako
jest zejména preplfiovdni vozd a Cisténi trati
mezi dopravou. Provozni persondl tvoii nedo-
spéld dévcata, tak Ze snadno by dojiti mohlo pri
tomto stavu k nestésti...".

Sdéleni dale navrhuje vyslat na lanovou
drdhu komisi k prosetfeni stavu. Kontrola
z ministerstva Zeleznic na lanovou drahu
opravdu dorazila 21. 5. 1920 a byly nalezeny
zavady typu: chybéjici napisy o dovoleném
poctu osob ve voze ¢i o zédkazu koufeni ve
voze. Spravce provozu pan Moucka byl upo-
zornén, Ze se bude muset prezkouset tazné
lano. Tyto zkousky probéhly 24.a 25. 6. 1920.
Z protokolu se mizeme dozvédét, ze sta-
vajici lano bylo dodano koncem roku 1916
firmou St. Egydyer Eisen- und Stahlindust-
riegesellschaft Wien. V rdmci téchto zkousek

byly vytknuty dalsi zavady, a predevsim vy-
zadany provozni dokumenty.

Probéhlo prosetieni také personélnich
zalezitosti a pfi nich padlo dullezité da-
tum - 19. bfezna 1916. To byl zahajen provoz
v roce 1916 a od této chvile zacaly v jizdni
sluzbé na lanové draze pracovat jen zeny.
Ddvodem samoziejmé byl nedostatek muza,
ktefi museli narukovat do valky.

Spravcem lanové drahy se od 6. 7. 1917 stal
Ing. Jaroslav Moucka, ktery nahradil staveb-
niho radu Hatka, ktery v bfeznu 1917 z funk-
ce odstoupil. Ing. Moucka (nar. 4. 10. 1879)
byl ale pfedevsim majitelem tovérny na vy-
tahy a autorizovanym inzenyrem pro stavbu

I SNIMEK Z VYSTAVBY TRATE LANOVE DRAHY

stroju a elektrotechniku, ktery byl zvan i jako
soudni znalec.

V odpovédi pro ministerstvo, jemuz bylo
27. 9. 1920 oznameno, Ze vsechny zéavady
z ¢ervnové kontroly jsou odstranény, je pfilo-
Zen i seznam zaméstnancu lanové dréhy. La-
nova draha v dané chvili kromé uvedeného
spravce davala obzivu dalSim sedmi osobam.
Slo o ¢&tyfi zeny u jizdy, o dvé Zeny jako po-
kladni a jediného muze, ktery obstaraval
dozor trati. Pfilozen byl i pracovni turnus pro
vsechny zaméstnance, tedy i ty, ktefi zajis-
tovali provoz pokladny rozhledny a obsluhu
vytahu rozhledny.

Pro nas je dulezita informace, ze u jizdy byly
vzdy jen dvé zaméstnankyné, a byt zacét-
kem roku 1919 byla zavedena osmihodinova
pracovni sména, jejich néstup do prace byl
v 7:30 av 19:30 sluzba konc¢ila. Dvojice se stfi-
dala obden, od pondéli do nedéle. Pokladna
lanovky byvala obsazena, ale jen v nedéli.
Prodej v ni zajistovala Bozena Kustova, kte-
rd jinak v pondéli, utery (7:30-11:30 a 15.15-
19:30) a v sobotu (15:15-19:30) vykonavala
dalsi kancelafskou praci a agendu. Ve stfredu
méla volno a ve ¢tvrtek od 8 do 20 byla v po-
kladné rozhledny a zde strvila i patecnia so-
botni dopoledne od 8 do 12 hodin.

Pro jizdu doll byly velmi pravdépodobné
prodéavany jizdenky ve spole¢né pokladné
u rozhledny. Pro jizdu nahoru ¢i zpéte¢ni
pfimo ve voze pii nastupu, kromé zminéné
nedéle, kdy lanovka musela zvladat nejvétsi
frekvenci. Vaclav Kacovsky jako dozorce trati
mél od 7:30 do 19:30 své zazemi v horni sta-
nici lanové drahy.

Zajimavym zdrojem informaci k provozu
je samozfejmé dobovy periodicky tisk, coz
zcela jisté vyuzil i zminovany Pavel Fojtik a je
to v jeho textech znat. O denni tisk se zcela
jisté opiral i autor ¢lanku z lofiského letniho
dvojcisla DP kontaktu. Dnedni elektronicka
doba tomuto hledani preje, protoze nékte-
ré knihovny periodicky tisk digitalizuji a na-
sledné Ize v ném patrat i diky fulltextovému
vyhledavani.

Podobné je na tom i Rakouskd narodni
knihovna. Zde Ize dnes nalézt nékolik digita-
lizovanych némecky pisicich prazskych lista
(napt. Prager Abenblatt, Prager Tagblatt).
A pokud do vyhledavace zadate to spravné
klicové slovo, objevi se zajimavé informace,
predevsim z prvnich dvou let provozu. Pak
uz se provoz lanovky stal viedni zalezitosti.
Toto klicové slovo je tieba Lauenziberg, coz
bylo némecké oznaceni vrchu Petfin a od-
kazovalo na puvodni oznaceni jako ,vrch
Sv. Vavfince” podle tam stojiciho kostela.

Pro lanovku na Letnou si pfipadni zajemci
o prazskou dopravni historii potfebna stati-
stickd data z let 1891 az 1913 takto dokézou
dohledat také. A pro obdobi, kdy letenska
lanovka patfila Elektrickym podnikdm hl. m.
Prahy, se data jisté daji najit i ve vyrocnich
zpravach ulozenych v podnikovém archivu
prazského Dopravniho podniku. |
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OCKOVANI JE OSVEDCENY
ZPUSOB, JAK POSILIT
OBRANYSCHOPNOST
ORGANISMU VUCI
VYBRANYM INFEKCNIM
ONEMOCNENIM. PRINCIP
JE JEDNODUCHY:
IMUNITNI SYSTEM SE
,SEZNAMI” S PUVODCEM
ONEMOCNENI (NEBO
JEHO CASTI) TAK, ABY PRI
SKUTECNEM KONTAKTU
DOKAZAL REAGOVAT
RYCHLEJI A UCINNEJI.
PRINASIME PREHLED
TYPU OCKOVAN],

ROLI ZDRAVOTNICH
POJISTOVEN | PRAKTICKE
INFORMACE K OCKOVANI
PROTI CHRIPCE V DPP

V ROCE 2026.

CESTA KE ZDRAVI

Text: Monika Brejnikova
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OCKOVANI
JAKO NASTRO)
PREVENCE

A OCHRANY

ZDRAVI

ZAMESTNANCU

Bezpecnost a pfinosy
ockovani

» Ochrana jednotlivce: o¢kovani mlze snizit
pravdépodobnost onemocnéni nebo zmir-
nit jeho priibéh.

« Ochrana okoli: nizsi riziko ptenosu infekce
na kolegy, rodinu ¢i zranitelné osoby.

« Stabilita provozu: v sezdénnich obdobich
(napf. chfipka) muZe ockovani pomoci
omezit vypadky a kumulaci absenci.

O vhodnosti ockovani pro konkrétniho ¢lo-
véka vzdy rozhoduje zdravotni stav a dopo-
ruceni lékare.

Druhy ockovani

Zakladni ¢lenéni o¢kovéani vychdzi z jeho uce-
lu a zpusobu aplikace:

1 . Povinné ockovani

Je dano legislativou a vztahuje se pre-
devsim na détskou populaci. Cilem je
zamezit Sifeni zdvaznych infek¢nich
onemocnéni (napf. spalnicky, tetanus,
zaskrt).

2 . Doporucené ockovani

Neni povinné, ale je odborné dopo-
ru¢eno s ohledem na ochranu zdravi
jednotlivce i spole¢nosti. Patfi sem
napfiiklad oc¢kovani proti chiipce, klis-
tové encefalitidé, HPV, meningokoko-
vym nebo pneumokokovym infekcim.

3. Specialni ockovani
Je uréeno pro urcité skupiny osob -
napiiklad zaméstnance vykonavajici
rizikové profese — hasici ¢i zdravotnic-
ky persondl nebo osoby cestujici do
rizikovych oblasti.

4, Mimoisdné ockovani
Zavadi se pfi epidemiich nebo zvy-

Seném riziku sifeni konkrétniho one-
mocnéni.

Role zdravotnich pojistoven

Zdravotni pojistovny se v oblasti ockovani za-
pojuji zejména témito zplsoby:

« PInd uhrada vybranych ockovéni u defino-
vanych (typicky rizikovych) skupin

« Pfispévky na dobrovolna oc¢kovani v rdmci
preventivnich program

» Podpora prevence a edukace pojisténcd

U ockovani proti chfipce plati, Zze vybra-
né skupiny pojisténcd mohou mit vakcinu
hrazenou ze zdravotniho pojisténi (viz nize
v ¢asti k DPP 2026).

Ekonomicky a preventivni
vyznam ockovani

Z dlouhodobého hlediska predstavuje ocko-
vani nejen zdravotni, ale i ekonomicky pfi-
nos. Snizuje naklady na lé¢bu komplikaci,
omezuje pracovni neschopnost a pfispiva
k udrzeni produktivity prace. Proto je stéle
Castéji podporovano jak verejnym sektorem,
tak zaméstnavateli.

Ockovani proti chripce
v DPP v roce 2026

Zaméstnavatel v roce 2026 zprostfedku-
je zaméstnancm moznost ockovani proti
chfipce vakcinou Vaxigrip. Vakcina bude
zaméstnanclm nabizena za nakupni cenu
(orienta¢né cca 350 K¢), pricemz samotnd
aplikace bude zajisténa Iékafi oddéleni NZZ
a psychologie bezplatné.

Zameéstnanci, ktefi projevi zajem, podaji za-
vaznou zadost o zajisténi vakciny a soucasné
uvedou pracovisté, kde bude ockovani pro-
vedeno. Po dodéni vakcin bude umoznéno
objednédni na konkrétni termin aplikace.
Cena vakciny bude ndasledné zaméstnanci
srazena ze mzdy. V pfipadé dotazd se ne-
vahejte obratit na odd. NZZ a psychologie
(tel. 296 122 251).

Tato nabidka se nevztahuje na zaméstnance,
kterym je ockovéani pIné hrazeno ze zdravot-
niho pojisténi - zejména se jedna o osoby
starsi 65 let a pacienty se zavaznymi chronic-
kymi onemocnénimi.

Nejcastéjsi otazky ohledné
ockovani

1. Co je ockovani a jak funguje?
Ockovani je preventivni metoda, pfi které
se do organismu poda latka, kterd pripra-
vi imunitni systém na kontakt s konkrét-
nim plvodcem onemocnéni. Télo si tak
vytvoii obranu a v piipadé nakazy reagu-
je rychleji a u¢innéji.

2. Je ockovani bezpecné?
Ano, ockovani patii mezi dlouhodobé
provéiené a bezpecné zdravotnické po-
stupy. Viechny vakciny podléhaji pfisné-
mu testovani a prlibézné kontrole.

3. Muize mit ockovani vedlejsi Gcinky?
Po ockovani se mohou objevit mirné
a kratkodobé reakce, napt. bolest v misté
vpichu, Unava nebo zvysena teplota. Za-
vazné reakce jsou velmi vzacné.

4. Jak dlouho trva ochrana
po ockovani?
Délka ochrany zavisi na konkrétni vakci-
né - nékdy je dlouhodobd, jindy je potfe-
ba pravidelné preockovani (napf. u chfip-
ky kazdoroc¢né).

5. Musim byt pfi ockovani zdravy/a?
Ano, ockovéni se zpravidla provadi
v dobé, kdy je ¢lovék bez akutniho one-
mocnéni. Pfi nejasnostech je vhodné
konzultovat zdravotni stav s [ékafem.

6. Pro koho je ockovani uréeno?
Ockovani je vhodné pro déti i dospélé.
Néktera ockovani jsou povinng, jind do-
porucend nebo urcena pro specifické sku-
piny (napftiklad rizikové profese ¢i osoby
s chronickym onemocnénim).

7. Hradi ockovani zdravotni

pojistovna?

Zalezi na typu ockovani. Vybrana ocko-
vani jsou hrazena plné (napfiklad pro
rizikové skupiny), jina jsou c¢aste¢né hra-
zena, nebo si je hradi pacient sam. Pojis-
tovny casto poskytuji i prispévky v ramci
preventivnich program.

8. Muzu jit po ockovani do prace?
Ve vétsiné pripadl ano. Doporucuje se
vyhnout se v dany den zvysené fyzické
zatézi a sledovat piipadné reakce orga-
nismu.

9. Chrani ockovani stoprocentné pied
onemocnénim?
Z&dné ockovani neposkytuje stoprocent-
ni ochranu, ale vyrazné snizuje riziko na-
kazy a zejména zédvazného pribéhu one-
mocnéni.

10. Proc¢ se ockovat, kdyz jsem
zdravy/a?
Ockovani neni uréeno jen pro nemocné
- chrani i zdravé osoby pfed budoucim
rizikem a zaroven pomaha omezit Siteni
infekci v populaci.

11. Co mam délat, kdyz mam strach

z jehel?

Strach z jehel je pomérné bézny a zdra-
votnicky personal s nim ma zkusenosti.
Doporucuje se na svdj strach predem
upozornit - lékai nebo sestra mohou
postup pfizplsobit (napf. o¢kovani pro-
vést vleze, odvést pozornost béhem ap-
likace apod.). Pomoci mUze také hluboké
a klidné dychani nebo odvraceni pohledu
pfi vpichu. Samotnd aplikace je velmi
rychld a vétsina lidi ji hodnoti jako jen
mirné nepfijemnou.

Ockovani je prakticky preventivni krok, kte-
ry muze chranit nejen jednotlivce, ale i jeho
okoli. Vyuzitim nabidky o¢kovani proti chfip-
ce v DPP prispivate k ochrané svého zdravi
i ke stabilnéjsimu fungovani pracovniho pro-
vozu v obdobi sezénnich infekci.

S dotazy ¢i ndméty na clanky se mazete
obracet na oddéleni NZZ a psychologie
na tel.: 296 192 357, brejnikovam@dpp.cz. @
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Vézeny pane predsedo,

rad bych Vam vyjadfil upfimné podékovani za Vasi vyznamnou podporu Noci kostell. Velice
si vazime Vasi pomoci, kterou jste nam poskytli ve formé medialniho prostoru. Bez ochotnych
a otevienych partner( by projekty takovéhoto rozsahu nebylo mozné realizovat.

Ustfednim motivem letosniho ro¢niku byla ,Odvaha” - vnitini sila prekonavat strach, hledat
pravdu a s dvérou se otevirat druhym. Navstévnikdim ukazujeme, Ze kostely po staleti zosob-
nuji odvahu viry, uméni i lidské soundlezitosti. Vase podpora nam dodévé potiebné zazemi
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Odesel Pavel Uhlik

Ve véku nedozitych 74 let opustil nase rady 26. Cervna 2026 po dlouhé nemoci byvaly letity
vedouci provozu Hloubétin Pavel Uhlik. Jako absolvent Stfedni pramyslové skoly dopravni za-
pocal svou pout v Dopravnim podniku jako elektromechanik a pozdéji denni mistr ve vozovné
Hloubétin, aby nésledné pfijal vyzvu z vozovny Pankrac na pozici vrchniho mistra i zastupce
vedouciho pro technickou cinnost, kde pUsobil do roku 1992. Poté vyslysel opétovné volani
hloubétinské vozovny, kde plsobil jako vedouci provozovny az do odchodu do starobniho di-
chodu v ¢ervnu 2018. V rozhovoru pro DP kontakt v roce 2017 fekl, ze bez hloubétinskych srd-
cail by si plsobeni ve vozovné nedovedl piedstavit, protoze maji neskute¢né znalosti a svou
préci vykonavaji s laskou. Tyto pfednosti zdobily i kariéru Pavla Uhlika, kterou pIné vénoval Do-

a pomaha symbolicky dodat odvahu i tém, ktefi dosud s prekrocenim prahu kostela vahaji. s cotag o i o130 . .
st ichaaty e pravnimu podniku.

Noc kostell bofi bariéry. Vychdzime z ispéchd minulych let, kdy akce celorepublikové prilakala ; wwﬂ""*'""_“" = mmmumjw Cest jeho pamtce

pies 460 000 navitévnika do vice nez 1850 kosteli. V samotné prazské arcidiecézi, kde se letos A LSS T e e

zapojilo na 390 mist, jsme naposledy zaznamenali 137 000 vstupi - od velkych katedral az po b S T e

zapomenuté venkovské kosteliky. [ 2]

Pfijméte, prosim, nase upfimné podékovani a prani véeho dobrého. Eif':,;;?;;;mmm ) . o
T Vzpominka na Leose Teresaka

Mons. Zdenek Wasserbauer
pomocny biskup prazsky, Arcibiskupstvi prazské V nedéli 5. cervence 2026 jsme si pfipomnéli 30 let od chvile, kdy tragicky pfi autonehodé ze-
miel zaméstnanec Leo$ Teresék. K DPP nastoupil v |été 1988 a pracoval jako elektromechanik
u partaka Alese Horaka v ,oplocence”. V listopadu 1988 nastoupil do kurzu pro strojvedouci, ktery
absolvoval na jafe 1989 a tésné po svych 21. narozeninach slozil zakonitou zkousku. Na podzim
1995 si jako strojvedouci rozsifil kvalifikaci a vykonaval funkci letmo strojvedouciho instruktora

na trase C.

Miloval auta, motorky, motory a vie, co se hybe. Byl také milovnikem a velkym znalcem dechovky.

V roce 1961 nam bylo s brachou 10 a 8 let a tatinek odesel cerstvé do di-
Nikdy nezkazil zadnou legraci, kazdému se snazil nezistné pomahat.

71 7 Him chodu. Byl hodnej, ale pfisnej. Velice dbal na poradek v nasich vécech, na

P I 5 ) AN R S O 7 RS doméci UKklid a také se zajimal az moc ¢asto o $kolni prospéch. Mé&li jsme ho
21 § SHgvbms ' radi, a tak podle moznosti se snazili byt kdyz ne vzorni, tak alespori snesitel-
ni. Diichod braval kazdého osmého v mésici. Bylo-li vse ,v azdru”, braval nas

,do mésta“. Radi jsme malovali, a tak soucasti nasi mise byl nakup omalova-
nek za 1,95 Kés v TETE, jak fikal. Za sociku ale obchodni diim Vyvoj v Jung-
mannové ulici. Nadseni z nakupu jsme prosli Frantiskanskou zahradou na
Véclavské ndmésti, kde nas ¢ekala dalsi kratochvile. Totiz cesta k domovu
trolejbusem ¢. 52 do Jinonic k posté. Déle pésky pres kopec Vidoule k ndm
na Cibulku. Na zavér je tfeba zminit boj o vyvysené sedadlo s vyhledem na

fidice. Na Knizeci bylo stfidani. Zlaty Tatrovky!
Josef Eichler D P 9 l o)

Kolegové, a nejen strojvedouci, na néj stéle s laskou vzpominaji a kazdorocné navstévuiji nejen
misto tragédie, kde je pomnik z mrékotinského mramoru, ale i jeho hrob na hibitové ve Valtinove,
kde je pochovén i s maminkou.

Kolegové strojvedouci

Foto: Jiff Cermak

kontakt

let prvnich
prazskych trolejbusu
1936-2026

Trolejbusy

v Praze
OCIMA CTENARU

Jsme parta kolegul z celého Dopravniho podniku, ktera vznikla ptvod- Pridejte se k ndm a vybéhnéte
né u védomostnich kvizl typu Kvizour. Nase pratelstvi se ale rychle s nami z kazdodenni rutiny. V pfi-
pieneslo i ven - zacali jsme se spolecné hybat a podporovat dobrou padé zijmu se obratte na e-mail:

véc. Od néro¢nych trati Urban Challenge pies Svétlusku, Modry béh, machal.hronek@gmail.com

virtualni vyzvy az po projekty jako behamespolu.cz, viude tam ukazu- Fotografie, dokumenty ¢i vzpominky
jeme, Ze lidé z DPP maji tah na branu. Sport nas uci tymové spolupraci Pavlina Malinska, radi zverejnime na strankach

a fair play, coz dokazuje i nase motto ,tvoje tempo je moje tempo” - na fidicka tramvaje z vozovny Motol DP kontaktu.

trati i v provozu zkréatka drzime spolu. Nejsme ale jen v pohybu, trapi-

me i své mozkové zavity a utuzujeme pratelstvii mimo pracovni smény. Michal Hronek, Muzete je zasilat na e-mail:

fidi¢ autobusu z garéze Repy kaleidoskop@dpp.cz nebo na adresu:
Dopravni podnik hl. m. Prahy,
Redakce DP kontaktu,

Sokolovska 42/217, 198 00 Praha 9.

Chceme inspirovat dalsi kolegy napfi¢ viemi vozovnami, depy a gara-
Zemi. Pojdme spole¢né ukdzat, Ze v nasem podniku je obrovska sila
a Ze pro dobrou véc i zdravy Zivotni styl dokdzeme tdhnout za jeden
provaz.
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PENIZE MAJi LEZET V BANCE, NE V POSTELI Pripravil: Milan Slezak

Prazdninové obdobi je jako stvofené pro navstévu néjaké té letni scény. Jednou z moz-
nosti maze byt kupfikladu Letni scéna Divadla Kalich pod Zizkovskou vézi. Ta ma
piipraveno kromé osvédcenych bod( programu i nékolik letnich premiér. Tituly jsou sice
znamé z provedeni v divadle, ale venkovni scéna jim jisté ptida specifickou atmosféru.
Na vybér je tfeba horka groteskni komedie o trojici dam, jejichz vék se blizi osmdesat-
ce, a jejich sluhovi, kterému zase pomalu dochazi trpélivost, nazvana Ryba ve ¢tyrech.
V jednotlivych rolich uvidite Janu Svandovou, Zuzanu BydZovskou, Veroniku Freimano-
vou a Zdenka Marysku. Dalsi venkovni premiéra ceka treba na francouzskou komedii
Drazirodice, ktera byla pred lety (v roce 2022) nominovéna v zemi svého vzniku na oce-
néni v kategorii Nejlepsi francouzska komedie, i dalsi tituly.

Vice informaci na www.divadlokalich.cz/hvezdne-leto/program

Kﬁl’zov KA CENY PRO VYHERCE:
O V E C N E C E N Y d Kuchynské prkénko

Zassenhaus

Sbirka historickych vozidel

’ Dilezitym milnikem se stal rok 1966. V tomto roce zacalo stahova-
ni vybranych vozidel z osobni dopravy, a pozvolna tak zacala byt
vytvarena sbirka historickych tramvajovych vozidel. Jako prvni byl z provozu
v roce 1966 stazen motorovy viz ¢. 444. Ve stejném roce byl z Olomouce zis-
kan vlz ¢. 275. Oba prosly opravou v Rustonce a pozdéji byly déle upravovany
do vzhledu z konkrétnich provoznich obdobi. Prvnimi vle¢nymi vozy v muzej-
ni sbirce se staly ...(dokonceni v tajence), jenz byl vyuzivan jako sklad orientaci
v garazi Pankrac (v roce 1966 byl presunut k odstavné plose autobusi u Jawy
na Pankraci), a ...(dokonceni v tajence), ktery byl stazen z osobni dopravy. ll

VIETNAM TRADICNE | MODERNE

Vystavu pfiblizujici tradi¢ni vietnamskou kulturu,

Lustéte pro zabavu, anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do 1. za¥i 2026 =T P d I 4 k t historii zemé i aktualni moderni Vietnam nabizi
adelova raketa od ndzvem Vietnam blizky a vzdaleny Naprst-
na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: KRIZOVKA; u odpovédi uvedte své p y y Nap
celé jméno s diakritikou). Jeden vylosovany lustitel ziska kuchyriské prkénko Head kovo muzeum asijskych, africkych a americkych
adruhy ziska padelovou raketu. kultur. Navstévniky seznamuje jak s historii a kultu-
rou této asijské zemé, kontrastem mezi tradi¢nim
a modernim Vietnamem, tak pfipomene stfidani
dynastii, obdobi kolonizace, boj o nezavislost i slo-

Zité 20. stoleti v¢etné dlouhotrvaji-
ciho konfliktu. Zaméfuje se ale i na
Cesko-vietnamské vztahy a souziti
vetné Casti vénované vietnamské
mensiné dlouhodobé Zijici v Ceské
republice. Vystava je pfistupnd az
do 3. ledna pfistiho roku.

Tajenka z kiizovky z DP kontaktu ¢. 6/2026 znéla: Karose, Vysoké Myto.
Elektronicky ter¢ ziskavéa Vladimir Cihal a mlhovaci hadici Karel Jakub.
Blahoprejeme.

UPOZORNENI odd. Dané: ,V pfipadé vyhry zaméstnancem Dopravniho podniku hl. m. Prahy
je tento povinen dle pfislusné interni normy ozndmit takovou skutecnost utvaru 400580
neprodlené po jejim obdrzZeni. Divodem jsou dariové povinnosti. Pokud tak neucini, vystavuje
se vyherce pfipadnému riziku negativnich pracovnéprdvnich dsledku.”

DZUS NOCI

Z koncertnich venkovnich scén se muzeme tentokrat zaméfit napfiklad na
Areal 7, tedy viceucelovy venkovni prostor mezi Vystavistém a Nadrazim Holesovi-
ce. V ramci koncertll pod hlavickou Prague Open Air tu vystoupi, podivame-li se
VODNY sPz ZKRATKA  givsKYCH S LXTIek AZi . A v DOMACKY finalové . . e . . — e
WLUH  aHavy  EYROP- T onss JLERCEN Wiivisill [T 5 ovi- - ol na findlové hudebni akce celé letodni série, nejenom predstavitelé domaci scény
(David Koller 19. srpna, Vypsana fixa 20. srpna, Mig 21 25. srpna nebo Prazsky

o —_— vybér 3. z4fi), ale i 22. srpna legendarni anglické synthpopové duo Orchestral
PONETI N
SRR Manoeuvres in the Dark, tedy OMD, i s pfedkapelou, kterou bude skupina Ocean.
FR. REKA NOCLEH
R- ARABSKY NA KOLECH . H s H
ARABSK e Vice informaci na www.pragueopenair.cz
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ODKUD JE?

Néazev ¢lanku z tohoto ¢isla DP kontaktu, odkud pochazi tento vyrez
fotografie, zaslete nejpozdéji do 1. za¥i 2026 na e-mailovou adresu:
soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Fotokviz; u odpovédi uvedte celé své jméno

i s diakritikou). Dva vylosovani vyherci ziskaji publikaci z redakéni knihovnicky.

Odpovéd na otazku kvizu z DP kontaktu ¢. 6 znéla: Bezpeény pristav u Luznice.

Z autord spravnych odpovédi byla vylosovdna Marie Marxtova, ktera ziskava knizku
Denik tramvajacky, a Karel Jakub(i, na kterého ¢eka publikace Zivot mezi prazskymi
trolejbusy.
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UPOZORNENI( odd. Dané: ,V pfipadé vyhry zaméstnancem
Dopravniho podniku hl. m. Prahy je tento povinen dle
prislusné interni normy ozndmit takovou skute¢nost utvaru
400580 neprodlené po jejim obdrZeni. Divodem jsou
dariové povinnosti. Pokud tak neucini, vystavuje se vyherce
pripadnému riziku negativnich pracovnéprdvnich dusledka.”
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Vyherce nema na cenu pravni narok. Uvedené ceny mohou byt nahrazeny adekvatnim vyrobkem ¢i sluzbou.

DP kontakt 7-8/2026 Redakce ceny nezasila, vyherce si je vyzvedne v sidle DPP. DP kontakt 7-8/2026 53 -
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let prvnich
prazskych trolejbust
1936-2026

TROLEJBUS SLAVI, PRAHA SE BAVI

Na draté od roku 1936, nabito historii, pohanéno budoucnosti.

www.dpp.cz/trolejbus90 .a\ Dopravni podnik
\J hlavniho mésta Prahy



VYROCI

_Text: Robert Mara
Foto: Archiv DPP, Vit Cepicky, Petr Hejna,
Jan Horsky, Vaclav Holi¢ a Robert Mara

M. et prvnich
? prazskych trolejbust
b 1936-2026

PRAZSKE
TROLEJBUSOVE
ZNOVUZROZENI




K DYZ PRAHA NA LINCE K ZACALA V SRPNU 1936 PSAT PRVNI KAPITOLY

PROVOZU TROLEJBUSU, BYLA PRVNIM MESTEM, KTERE TIMTO
MODERNIM ZPUSOBEM ZAHAJILO | DNES NAM ZNAMY PROVOZ. JAK Z HISTORIE
VIME, DRUHA SVETOVA VALKA NEJEN S TROLEJBUSOVYM PROVOZEM SILNE
ZAMAVALA. PO JEJIM KONCI BYL NA PRELOMU 40. A 50. LET VENOVAN
TROLEJBUSUM ZNACNY VYZNAM, A BYLA TAK VYBUDOVANA ZNACNA CAST
TROLEJBUSOVE SITE.

V POLOVINE 60. LET SE VSAK POHLED NA TROLEJBUSOVY PROVOZ ZMENIL,

PREDEVSIM S OHLEDEM NA PREORIENTOVANI SE NA LEVNOU SOVETSKOU ROPU.

TIMTO KROKEM ZACALO POSTUPNE UTLUMOVANI PROVOZU, A TO AZ DO
15. RIJNA 1972, KDY VYJELY DO PRAZSKYCH ULIC POSLEDN[ VOZY, A PO PULNOC]
NA 16. RIJNA TAK BYL PROVOZ DEFINITIVNE UKONCEN.

V 80. A 90. LETECH SICE PROBIHALY UVAHY NAD OBNOVENIM PROVOZU, ALE
REALNY VYSLEDEK SE NEDOSTAVIL. VSE SE ZACALO MENIT V ROCE 2011 SE
ZAHAJENIM ZKUSEBNIHO PROVOZU BATERIOVYCH ELEKTROBUSU RUZNYCH
KONCEPCI A SYSTEMU V PRAZSKYCH PODMINKACH. DEFINITIVNI NAVRAT PRISEL
SYMBOLICKY 15. RIJNA 2017, KDY BYL ZAHAJEN PILOTNI PROVOZ DYNAMICKEHO
NABIJENIV PROSECKE ULICI.

OD ROKU 2024, KDY DOSLO K ZAHAJENI PROVOZU NA DVOJICI NOVYCH
TROLEJBUSOVYCH TRATI, SE TAK PISI MODERNI KAPITOLY TROLEJBUSOVEHO
PROVOZU V PRAZE. V SOBOTU 5. AV NEDELI 6. ZAR[ 2026 PROBEHNOU OSLAVY
90 LET, A JE TAK NEJVYSSI CAS SI PRIPOMENOUT DULEZITE MILNIKY PRAZSKEHO
TROLEJBUSOVEHO PROVOZU.
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l JIZDNI RADY, JIZDNI DOBY A PRIPOJE NOVE TROLEJBUSOVE LINKY K V ROCE 1936

e 1936
Dne 28. srpna byl zahajen provoz na prvni
experimentalni trolejbusové trati Stfesovi-
ce - Svaty Matgj, obsluhované linkou K. Na
této prvni moderni trolejbusové trati v Ces-
koslovensku se ovérovaly nejen dopravné-
-technické charakteristiky nového dopravni-
ho prostfedku a jeho vhodnost pro prazské
podminky, ale i tfi prototypy trolejbust tu-
zemské vyroby (Skoda 1Tr, Tatra T86 a Praga
TOT) ¢i nové armatury trolejového vedeni.

Soucasti traté byla i manipula¢ni spojka do
vozovny Stredovice, ktera se po adaptacich
v prvni hale stala prvni trolejbusovou vo-
zovnou v Praze a paralelné i nadéle slouzila
tramvajim. V prvnim roce provozu prepravila
trolejbusova linka Ktémér 700 000 cestujicich

PRVNI RIDICI A TRI PROTOTYPY PRAZSKYCH
TROLEJBUSU (SKODA 1TR, TATRA T86
A PRAGA TOT) U SV. MATEJE 22. CERVNA 1936

a bylo ujeto 63899 vozkm. V predstihu pred
touto trati byla na Gzemi Prahy jiz v dubnu
1936 zprovoznéna zkusebni trolejbusova trat
ve vysocanské Kolbence (CKD), kde probihaly
prvni zkousky jednoho z prototypd novych
trolejbusu.

e 1939
Dne 26. bfezna byla v Praze po mnoha le-
tech pfiprav zahajena jizda vpravo, existujici
trolejbusy bylo nutné v Ustrednich dilnach
rekonstruovat pro pravostranny provoz.
V obdobi némecké okupace a druhé svéto-
vé valky v letech 1939 az 1945 se opét vratily
Zeny do role privodcich, tentokrat jiz trvale.
V provozu bylo charakteristické pretézovani
a omezena Udrzba vozidel a kriticky nedosta-
tek specialnich materialt, barevnych kovd ci
gumy.

Dne 1. fijna 1939 byla zprovoznéna druha
trolejbusova trat Smichov - Santoska - Wal-
terova tovérna, obsluhovand linkou W. Trat
méla byt pvodné vedena az do Zitné ulice
ve stfedu mésta, ale nakonec byla realizova-
na jen zkracend verze od Andéla a k prodlou-
Zeni do Zitné a na Vaclavské namésti doslo
az v roce 1947 (v roce 1948 doslo na druhém
konci traté k prodlouzeni do Jinonic). Soucas-
né s vybudovanim traté k Walterové tovarné
byla pro trolejbusy adaptovéna a napojena
na novou trat byvald tramvajova vozovna

TROLEJBUS PRAGA TOT V KONECNE STANICI
U WALTEROVY TOVARNY V JINONICICH




Smichov z roku 1915, kterd slouzila trolejbu-
stim v letech 1939-1972.

Vozovy park trolejbusové dopravy od tohoto
roku tvofilo celkem 23 trolejbusti typd Skoda
1Tr a 2Tr, Praga TOT a Tatra T86 vyrobenych
v letech 1936 az 1939. Nejdéle z téchto nej-
starsich trolejbust slouzily vozy Praga TOT,
které byly vyrazeny az v roce 1960. Jejich pro-
totyp €. 303 je soucasti sbirek Muzea MHD ve
vozovné StreSovice.

e 1945
Pod vedenim Ing. Vojtécha Thore vznikl kon-
cepcni Navrh trolejbusové sité, ktery navr-
huje vybudovani sité trolejbusové dopravy
v Praze za Ucelem rychlého odlehceni sité
tramvaji do doby vystavby podzemni drahy.
V kone¢ném stavu méla mit Praha pfiblizné
95 km sité se 17 linkami, 250 vozidly a ctyf-
mi vozovnami. Tento dokument se stal prv-
nim povale¢nym strategickym materidlem,
na jehoz zakladé se rozhodovalo o prvnich
krocich v povale¢ném rozvoji trolejbust.
Podzemni draha se v této dobé nakonec
nepostavila a nepostavila se ani velka ¢ast
z navrhu trolejbusové sité. Navrhované tra-
té se postupné musely pfizplsobit novym
podminkam.

e 1947
Od 14. prosince byly trolejbusové linky nové
oznacovany cisly pocinaje ¢. 51. Existujici
linky byly preznaceny nésledovné: K = 51,
W = 52. K datu 31. prosince 1951 dale doslo
k UpIlnému tarifnimu sjednoceni tramvajové,
trolejbusové i autobusové dopravy.

o 1948
Do provozu byla uvedena trat Smichov - Hre-
benka - Stadion, jez umoznila obsluhu jizni
strany Strahovského stadionu trolejbusovou
dopravou. Provoz na nové trati byl organi-
zovan jiz v obdobi konani XI. VSesokolského
sletu od 18. cervna do 9. cervence 1948 a po
jeho skonceni byl opét prerusen. Trvaly pro-
voz byl zahdjen az od 1. fijna 1948.

V cervnu tohoto roku byly do provozu za-
fazeny prvni trolejbusy typu Tatra T400
konstruované a vyrabéné v kooperaci Tatry
Smichov (karoserie a kone¢na montaz), Tatry
Kopfivnice (tfindpravovy podvozek odvoze-
ny od nakladniho automobilu T111 a pfevo-
dové Ustroji) a CKD Stalingrad (elektricka vy-
zbroj). Tyto trolejbusy se zdafilym designem
od Frantiska Kardause se béhem kratké doby
staly symbolem zlatého obdobi trolejbusové

dopravy v Praze. Vynikaly velkou obsaditel-
nosti podporenou dvojici nezvykle Sirokych
dvefi, vysokou pretizitelnosti i skvélymi dy-
namickymi vlastnostmi, ale také pocéatecni
vysokou poruchovosti v disledkd kvapného
vyvoje a materidlovych omezeni.

Celkem v Praze jezdilo 144 trolejbust tohoto
typu vyrobenych v letech 1948-1955. Né-
které z nich slouzily predtim v Dopravnim
podniku mést Mostu a Litvinova. Provoz tro-

lejbust T400 byl ukoncen v roce 1970. Viz
¢. 431 je soucasti sbirek Muzea MHD ve vo-
zovné StieSovice.

o 1949
Dne 27. Gnora uveden do provozu prvni Usek
traté Karlovo namésti — Zdravotni Ustav —
Pribézna zacinajici doc¢asné na kfizovatce
ulic Stépanska a Zitna a konéici provizor-
nim trojuhelnikem u Zdravotniho ustavu

STADIONU NASAZENE NA POSILOVYCH SPOJICH V DOBE KONANI VSESOKOLSKEHO SLETU
V ROCE 1948

ve Vrdovicich. Celd trat byla dokoncena
k 1. z&fi 1950. Soucasné s touto etapou byla
zprovoznéna provizorni trolejbusova vozov-
na Vinohrady v objektu byvalé tramvajové
vozovny na Orionce z roku 1897.

Dne 29. kvétna 1949 byl zahajen provoz na
trati Svaty Stépan - Pankrac zacinajici na
kfizovatce ulic Stépanska a Je¢na a konéici
smyckou u autobusového nadrazi Pankrac.
Dne 3. zafi 1949 byla uvedena do provozu
trat Karlovo ndmésti - Jungmannovo na-
mésti, kterd méla zajistit prodlouzeny dosah
trolejbusti az k izemi Starého mésta. Prosto-
rové stisnéna smycka trolejbusu byla zfizena
kolem pomniku Josefa Jungmanna.

~ 1951

Dne 4. biezna byl zahajen provoz na prvni
&asti traté Vinohrady - Zizkov - Vysocany.
Stavebni trat zacinala na kfizovatce Su-
mavska — Slezskd a koncila v misté tehdejsiho
namésti Lidovych milici (dnesniho namésti
OSN) jednosmérnym objezdem z tehdejsi
ulice Emanuela Klimy (ktera byla tehdy vede-
na v zapadnéjsi poloze a dnes ji zndme jako
Freyovu) pres Fucikovu ulici (dnes Kolbeno-
vu), Nemocnicni a U vysocanského pivovaru
zpét do Freyovy. Usek Sumavské - Ohrada byl
s cestujicimi obsluhovan az od roku 1953, do
té doby slouzil jen pro manipulacni jizdy.

V oblasti Vinohrad a Zizkova byl pozdé&ji vy-
budovan a v letech 1952-53 zprovoznén jes-
té zarodek planované traté Vinohrady - Ziz-
kov - Nam. M. Gorkého (dnesni Senovazné
nameésti) vedouci ze Slezské ulice na Zizkovo
nameésti.

e 1952
Dne 5. Unora byla uvedena do provozu dal-
Si trolejbusova vozovna Liben, ktera vznikla
adaptaci stejnojmenné tramvajové vozovny
z roku 1896. Vozovna byla napojena manipu-
la¢nimi tratémi na stavebni traté Vinohrady -
Zizkov - Vinohrady a Libef - Prosek - Cako-
vice. Napojeni prvni jmenované traté bylo
prazskou raritou, nebot na Krejcarku bylo
nutné vybudovat trolejové kfizeni s elektrifi-
kovanou zeleznici (systém 1500 V DC). V pro-
vozu se vsak prilis neosvédcilo a s planova-
nym prepnutim zbyvajici ¢asti prazského uzlu
na 3000V DC byla manipulacni trat jiz v srpnu
1961 zrusena. Vozovna Liben byla trolejbusy
vyuzivana do ¢ervence 1965.

Dne 24. srpna 1952 byl zahdjen provoz na tra-
ti Liben — Prosek — Cakovice, ktera vedla (spo-
le¢né s trati do Velké Chuchle) za tehdejsi hra-

KONTROLA SBERACU TROLEJBUSU T400 N
NADRAZI PANKRAC

nice Prahy. Trat zacinala blokovou smyckou
vedenou dnesnimi ulicemi Prosecka, Zenklo-
va a Hejtmankova a koncila velkou smyckou
dne$nimi ulicemi K Avii, Cakovické a Za Avii.

o 1954
Dne 18. dubna uvedena do provozu posled-
ni trolejbusova trat Ujezd - Smichov - Velka
Chuchle, kterd méla byt zarodkem planova-
ného spojeni do Zbraslavi. To vsak nebylo
trolejbusovou dopravou nakonec nikdy rea-
lizovéno, stejné jako fada dalsich pfipravova-
nych trati.

Trat do Velké Chuchle byla posledni zprovoz-
nénou trolejbusovou trati v Praze. DalSimu
rozvoji trolejbust zabranily zejména nedo-
statecné dodévky potiebnych technologic-
kych celkG a materialu (vybaveni méniren,
kabeld, trolejového vedeni, vozidel), které
si bohuzel vynutily pfehodnoceni dfivéjsich
smélych zamérd rozvoje elektrické trakce.

| presto trolejbusové doprava sehréla velmi
vyznamnou roli v odlehceni pretizené tram-
vajové sité a vykonnému napojeni novych
lokalit. Nemalym dilem tak pomohla systé-
mu méstské hromadné dopravy v kritickém
obdobi pred vystavbou metra. Svym rozsa-
hem se jednalo o nejrozséahlejsi dopravni sit

A KONECNE STANICI LINKY 55 U AUTOBUSOVEHO

trolejbust v tehdejsim Ceskoslovensku. Svou
rychlosti a jizdnim komfortem si trolejbusy
velmi rychle ziskaly zna¢nou oblibu Prazan(
a zejména v dopravnich 3pickach byly silné
pretézovény. Aby bylo usmérnéno vyuzivani
trolejbusi do Zadoucich smérovych relaci,
existovala soustava tarifnich opatreni, ktera
méla zabranit uc¢elovym prestupim z elek-
trickych drah.

V roce 1954 cinila provozni délka dopravni
sité trolejbust 47 km a v provozu bylo 11
linek. Ve 4 vozovnach Strelovice, Smichov,
Liben a Vinohrady bylo v eviden¢nim stavu
celkem 153 trolejbusd, z nichz jich ve 3pic-
kach pracovnich dnt jezdilo 110 a dalsi jed-
notky kust na posilovych spojich. Pfeprave-
no bylo 64,83 mil. cestujicich pfi 6,442 mil.
ujetych vozokilometrd.

Podil jednotlivych dopravnich prostredkd
na celkovych prepravnich vykonech byl né-
sledujici: tramvaje 81,5 %, trolejbusy 11,6 %
a autobusy 6,9 %. Vyssi prepravni vykony
trolejbusti proti autobustim pretrvavaly jesté
v prvni poloviné 60. let.

Dne 2. dubna uvedena do provozu nova tro-
lejbusové vozovna Michle (VrSovice), ktera




voz na trati Liber - Cakovice obsluhované
linkou ¢. 58 a nahrazen autobusy. Jednalo se
o prvni Usek trolejbusovych trati v Praze, kte-
ry byl zrusen jiz programové v souladu s no-
vou koncepci cilového reseni méstské hro-
madné dopravy v Praze, jez byla v hrubych
rysech vytycena jiz vladnim usnesenim
¢. 1035/1962 a dale zpfesiovana.

byla jedinou novou vozovnou vybudovanou
vyhradné pro trolejbusy. V ndvaznosti na vy-
stavbu vozovny byl vybudovan i novy trato-
vy Usek Zdravotni Ustav - VrSovice — Vozovna
Michle. Na Gseku od Zdravotniho Ustavu do
smycky Bélocerkevska byl zahajen provoz od
1.11.1954. Zbyvajici Usek slouzil jako manipu-
la¢ni trat do vozovny, ackoliv ptivodné bylo
pldnovéano pokracovani traté az do Zabéhlic.

Podle tehdejsich tezi mél byt budouci sys-
tém méstské hromadné dopravy vybudovan

ey o J( EEEL © 1JI|'|1_S(_3 8] jen na kombinaci tramvajové dopravy (v cen-
__(I i Lt !! ! K§ tru mésta vedené v tunelovych Usecich)
S e = i - 1 . f a prekryvné autobusové siti. Trolejbusy mély
- f’; - " 9 3 e byt ponechany do doby ukonceni zivotnosti
- Se S - i'; vozidel a trati a nasledné postupné likvido-
B : e vany. Omezovani trolejbusové dopravy pod- s S
£ :‘; porovala také novd celostatni politika mini- I TROLEJBUSOVA VOZOVNA VRSOVICE S PROTOTYPEM TROLEJBUSU TATRA T400 IV. SERIE C. 9460
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l JIZDENKA NA TROLEJBUS Z ROKU 1951 KONECNA STANICE LINKY €. 59 DO VELKE CHUCHLE NA UJEZDE — = —

provizorni provadéni vyssich stupnd oprav
Vozovna Michle (Vr3ovice) byla do roku 1964 ﬁ 1 958 trolejousti z garaze Dejvice. Od listopa-
vyhradné trolejbusovou, nasledné slouzila du 1958 byly nové dilny napojeny manipula¢-
kombinované trolejbusiim i autobusiim a od K datu 1. cervence byly zfizeny dilny tézké  nitrati z Hfebenky. Pracovisté bylo vyuzivéno
roku 1968 slouzi jako autobusova, resp. dnes  Udrzby trolejbusti v byvalé tramvajové vo-  do konce provozu trolejbusu.

i elektrobusova garaz. zovné Kosite. Provoz dilen umoznil prevést

K 1. ¢ervenci byl zastaven provoz na trolej-
busové trati StreSovice - Svaty Matéj, trolej-
busova linka ¢. 51 byla nahrazena autobusy.
Ukoncen byl také provoz trolejbustl ve vo-
zovné StfeSovice a na manipulaéni trati do
gardze Dejvice. Jednalo se o prvni zrusenou
trolejbusovou trat v Praze, ale nikoliv jesté
o programové ruseni trolejbusu jako doprav-
niho prostredku. Jako druhd byla od 3. led-
na 1960 zrusena trolejbusova trat do Velké
Chuchle. Ani zde se jesté nejednalo o pro-
gramové ruseni, ale predevsim dlsledek
rozséhlych stavebnich praci na zbraslavské
silnici. Provoz zde mél byt plivodné prerusen
pouze docasné.

e 1960
Do provozu zarazen posledni typ trolejbu-
s — Skoda 8Tr. Celkem bylo provozovéno
35 téchto vozidel, posledni z nich doslouzily
s ukoncéenim provozu trolejbusd v fijnu 1972.
Viiz ¢. 494 je soucasti sbirek Muzea MHD ve
vozovné StfeSovice.

Po propadu vozovky v ulici Nad Krocinkou
dne 9. ¢ervence toho roku byl zastaven pro- . PLAN STANDARDNIHO LINKOVEHO VEDENI Z ROKU 1957

INSTALACE UNIKATNI TROLEJOVE KRIZOVATKY DVOU ELEKTRIFIKACNICH SOUSTAV NA KREJCARKU
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l TROLEJBUS SKODA 8TR C. 491 NA NADVORI TROLEJBUSOVE VOZOVNY SMICHOV V ROCE 1960

dobovych vlivll - zejména slozita geopolitic-
ka situace obnasejici permanentni pfipravy
na valku (tento fenomén ovlivnil i konstrukci
novych autobust coby strategického do-
pravniho prostiedku pro krizové scénare),
levna sovétska ropa, pokrocily vyvoj moder-
niho méstského autobusu (ktery se v tuzem-
sku do té doby nevyrabél) ¢i stav a uzavirky
komunikaci.

DNECH

SPARTAKIADA 1965 BYLA POSLEDNI MIMORADNOU DOPRAVNI AKCI,
KTERE SE JESTE UCASTNILY TROLEJBUSY. NA SNIMKU VOZY T400
U NASTUPISTE SMYCKY STADION-JIH V HLAVNICH SPARTAKIADNICH

V Praze déle existoval také specificky feno-
mén mimoradnych investi¢nich, projek¢nich
i dodavatelskych naroki na generacni ob-
ménu vozového parku tramvajové dopravy,
kde bylo nutné vedle dodavek vozidel zasad-
né rekonstruovat i veskerou infrastrukturu
pro udrzeni potfebného rozsahu provozu
paterni kolejové dopravy. Pozdéji k tomuto
fenoménu pfribyla jesté naroc¢néjsi vystavba
podzemni drahy. Tato ¢innost redlné neu-
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moziovala ziskat dalsi zdroje a kapacity na
paralelni obnovu infrastruktury a vozového
parku trolejbust, které byly tehdejsi optikou
snadno nahraditelné autobusy. Naopak se
uvazovalo, ze nékteré tramvajové linky bude
v pfechodném obdobi nutné prevést na au-
tobusové.

S 1966-1969

Dochazi ke zruseni prevazné vétsiny doprav-
ni sité prazskych trolejbusd. V provozu od
1. ¢ervna 1969 zlistava posledni trolejbusova
linka €. 51 v trase Stadion Jih — Bélocerkev-
ska, od cervence 1972 zkracend do trasy Sta-
dion Jih - Orionka.

Pfi ruseni trolejbusovych linek 52 a 60 se
svahové ndrocnymi uUseky az 90 promile
doslo k paradoxni situaci, kdy zde nasazené
autobusy SM11 trpély mimofadné rychlym
opotiebenim brzdového oblozeni a vozy
706 RTO mély prii plném obsazeni znacné
problémy pfi rozjezdu ze zastavky Vaclavka.
Do doby uUprav potiebného poctu autobusd
SM11 pokracovaly v obdobi dubna a kvét-
na 1969 v obsluze traté trolejbusy, oznacené
jako linka 153.

Pro ilustraci dynamiky likvidace trolejbusd
uvedme srovnani nékterych ukazatelt za
roky 1965 a 1969. Provozni délka sité podle
osy ulice se zkratila ze 34 km na 9 km. Pocet
vypravovanych trolejbust ve $picce klesl ze
108 na 21 voz(. Umérné i pocet preprave-
nych osob se snizil ze 42,62 mil. na 11,32 mil.
Evidencni stav vozového parku se snizil ze
160 na pouhych 45 trolejbusd.

KONECNA STANICE TROLEJBUSU BELOCERKEVSKA S DOBRE PATRNOU
CEKARNOU A SMYCKOU, ODKUD DRIVE POKRACOVALA MANIPULACNI
TRAT DO VOZOVNY VRSOVICE, 1972

K datu 15. fijna 1972 byl ukoncen provoz tro-
lejbust v Praze a nastala nasledna likvidace
poslednich zbyvajicich trati i vozidel. Zaroven

byla zrusena posledni vozovna Smichov v uli-
ci Na Valentince, jez byla upravena pro potie-
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VYSTAVA V POSLEDNIM
TROLEJBUSU VE SMYCCE
STADION-JIH, 15. RIJNA 1972

v - - L S
dazeni cestujici,
Dopravni podniky hlavniho mésta Prahy ve spolupraci s OD NVP a ONV v Praze 2,5 a 10 v souvislosti se zruenim trolejbusového

provozu provedou od 16. Fijna 1972 na autobusovych linkach zékladni sit& tato dopravni opatreni:
1. Zavedeni linky & 176 (StraZnice, Prab&ind - Stadién Jih)

Néhradou za trolejbusovou linku & 51 bude zavedena nové autobusové linka & 176 v trase: Strainice, Praib&iné - Zdravotni
dstav - Orionka - Ndm. Miru - Karlovo ndmasti - KNV - Petfinské sady - Stadién Jih. Ve zménéném tseku v oblasti Prahy 10
budou tyto zastévky: Prab&ind (v ul. Pod Rapidem), Kremelskd, Zdravotni dstav (spol. s | & 128 a 137). Souéasné se rusi zastavka
Bélocerkevska. Linka & 176 bude v provozu denné cca od 4,30 hod. do 24,00 hod;; interval ve 3pickach prac. dnt bude 4 -5 minut,
v ostatnich obdobich 7 - 10 minut.

2. Zména ukonéeni linky & 128 (Skalka, Hajeckd - Motorlet
V zdjmu zaji§téni dopravni obsluhy sidl. Skalka je I. & 128 prodlouzena do vlastniho sidlisté (realizovano jiz od 2.10. 1972). Na
prodlouzeném dseku jsou tyto zastdvky: V Rybnickach (spol. s I & 1M), Sidl. Skalka, Skalka - Héjecka. V souvislosti se zavedenim
celedenniho provozu a prodlouzenim |. & 153 do Jinonic bude 1. & 128 od 16. 10. 1972 ukonéena u Motorletu. Linka & 128 bude
v provozu denné cca od 4,30 hodin do 24,00 hedin; interval ve 3pickéch pracovnich dna bude 7 -8 minut, v ostatnich obdabich
12 —15 minut.

3. Zavedeni linky &. 180 (Sidl. Rybniky - Karlovo ndmiésti)

Nové autobusovd linka & 180 bude zavedena jako pesilova linka k lince & 128 pro pokryti zvysenych prepravnich néroka v oblasti
Strasnic, Vrsovic a Vinohrad. V oblasti Rybnicka bude 1. & 180 ukonéena na dfivéji koneéné zastdvce |. & 128, v useku Stécho-
vickd - Karlovo ném. budou trasa i zastavky | ¢, 180 spolecné s I & 128. Linka & 180 bude v provozu pouze ve 3pickach
pracovnich dnti eca od 500 hodin do 8,00 hodin a od 13,00 do 1800 hodin; interval bude 7 -8 minut.

4. Prodlouieni a zména _rozsahu provozu linky & 153 (Andsl - Jinonice)
V souvislosti se zkracenim |. & 128 k Motorletu bude zménéna trasa i rozsoh provozu L & 153, které bude ze zastévky Motorlet
vedena po nynéjsi trase | & 128 do Jinonic. V dseku Motorlet - Jinonice jsou zastavky | & 153 totoZné s nynéjsimi zastavkami
I & 128. Linka & 153 bude v provozu denné cea od 500 hedin do 23,00 hodin; interval ve Zpickdch pracovnich dnti bude cca
7 minut, v ostatnich obdobich 10 =12 minut.

Poznamka: Trasq, rozsah provozu a intervaly linek & 137 o 353 zustavaji beze zmény.

Véfime, ze tato opatfeni budou cestujicimi pfijata kladna.

Dopravni podniky hlavniho mésta Prahy
Vyilsklo Propagoes DP

I DOBOVY LETAK K UKONCENI TROLEJBUSOVEHO PROVOZU V PRAZE



UVAHY O ZNOVUZAVEDENI

S 1979-1994

Na prelomu 70. a 80. let doslo po dvou rop-
nych krizich k postupnému prehodnoceni
pohledu na elektrickou trakci v méstské hro-
madné dopraveé a zaroven se do popredi po-
zvolna dostavala otazka ekologie. Série vlad-
nich usneseni z pocatku 80. let proto alespon
v teoretické roviné podporovala rozsifovani
dopravnich systému nezavislych na dovozu
ropy a s minimalnimi dopady na Zivotni pro-
stiedi. Této viny vyuZila nékterd mésta k poz-
déjsimu znovuzavedeni trolejbust, pfipadné
zmirnéni jejich stagnace. Zménil se i pohled
na tramvajovou dopravu.

Praha byla nejblize znovuzavedeni trolejbu-
sové dopravy v rozmezi let 1988-1991, kdy
byly seriézné projektovany jak jednotlivé
traté (zejména v oblastech Prahy 5 a Prahy 8),
tak i koncepcni navrhy celého nového systé-
mu vcetné pfislusného technického zdzemi.
Priprava trolejbusového systému se propsala
i do organizacni struktury Dopravniho podni-
ku hl. m. Prahy, bylo uspofddano nékolik stu-
dijnich cest do zahrani¢i a dokonce probéhlo
Skoleni prvnich fidi¢t v DP Pardubice.

STUDIJNI NAVRH SITE TROLEJBUSU
V PRAZE Z POCATKU 80. LET

PRAHA

ORIENTACHN| PLAN MESTA ¥

1: 30000

Znacna investi¢ni naro¢nost navrhovanych
komplexnich projektl ptipravenych k reali-
zaci v problematické dobé vyZzadujici velké
investice do vsech existujicich dopravnich
prostredkd vsak vedly k postupnému zasta-
veni viech projektl. Ekologické aspekty mély
byt misto trolejbust vyreseny prechodem na
emisni normy EURO u novych autobust a ve
vyhledu pripadné alternativnimi palivy.

S 2011-2016

Nastala éra zkousek bateriovych elektrobust
riznych koncepci a systému nabijeni v praz-
skych podminkach. Cestu k nim zajistil inten-
zivni rozvoj novych technologii i pokracujici
dlraz na snizovani ekologickych dopadi
verejné dopravy a zavislosti na fosilnich pa-
livech. Zkousky v zasadé potvrdily zndmé
prednosti elektrického pohonu, nevyhoda-
mi testovanych vozidel v ¢lenitém prazském
reliéfu ale byla zejména nedostate¢nd ob-
saditelnost a nevyhovujici kapacita baterii.
V dlsledku téchto zkusenosti bylo v fijnu
2016 rozhodnuto o realizaci pilotniho projek-
tu dynamicky dobijeného elektrobusu, ktery
by kombinoval principy klasickych trolejbust
a bateriovych elektrobust a umoznil elimino-
vat nedostatky cisté bateriové technologie.

ZKUSEBNI ELEKTROBUS SOR EBN 11

€. 4001 SEHRAL VYZNAMNOU ROLI

PRI TESTOVANI MOZNOSTI SOUDOBYCH
TECHNOLOGI[ ELEKTRICKYCH POHONU
V PRAZSKEM PROVOZU. NA SNIMKU

JE ZACHYCEN V ULICI MOSKEVSKA DNE
2. CERVENCE 2017

Toto mezidobi se stalo ddlezitym predstup-
ném navratu trolejbusti ve zcela inovované
podobé, kterd zachovavd veskeré vyhody
elektrického pohonu, zvysuje operacni do-
sah vozidel a zaroven nevyzaduje instalaci
vrchniho vedeni v celé délce obsluhované
trasy. Nové trolejbusy jsou na vhodnych tra-
sach doplnovany bateriovymi elektrobusy,
které jsou nyni do urcité miry soucasti novo-
dobé trolejbusové historie.

NOVODOBA HISTORIE

e 2017

Dne 15. fijna byl zahdjen provoz pilotniho
projektu dynamického nabijeni v Prosecké
ulici. Jednalo se o kratky Usek trolejového
vedeni mezi zastdvkami Kundratka a Kelerka
(ve stoupani 993 m, v klesani 615 m), natrole-
jovani probihalo v zastavkach. K tomu byla
postavena docasna kontejnerova ménirna
v néarozi kfizovatky ulic Cuprova a Prosecké
a po Upravach slouzi i nadale v ramci elek-
trifikované linky 140 (dnes trolejbusova lin-
ka 58). Dale byla postavena nabijeci trolej
v termindlu Palmovka, ktera byla napajena

prostfednictvim tzv. dobudky z tramvajové
napdéjeci infrastruktury.

Zkusebni provoz probihal v Useku Palmov-
ka - Letnany, pod troleji tak byla jen velmi
mala cast trasy (cca 10 %). Zkusebni provoz
probihal c¢aste¢né v rezimu bez cestujicich
a Castecné formou predvadécich jizd pro
verejnost. Na trati se nasledné vystfidalo
nékolik typl bateriovych trolejbust — SOR
Accumario, SKODA SOR 30Tr, Ekova Electron
nebo kloubovy trolejbus Skoda Solaris 27Tr
(jednalo se o prvni kloubovy trolejbus v Pra-
ze v celé historii).

PARCIALNI TROLEJBUS SOR ACCUMARIO
ZAPUJCENY Z DOPRAVNIHO PODNIKU
MESTA BRNA PRI ZAHAJENI PROVOZU
ZKUSEBNIHO USEKU V PROSECKE ULICI,
15. RIJNA 2017

SLAVNOSTNIHO OTEVREN( PRVNI TROLEJBUSOVE
TRATE V ROCE 2017 SE SAMOZREJME ZUCASTNILI
| PAMETNICI PUVODNIHO PROVOZU. NA SNIMKU
ZLEVA VLASTIMIL MUDRA, JIRI CERMAK A TOMAS
DVORAK

V BREZNU A DUBNU 2019, DOHROMADY
TRITYDNY, BYL V PROSECKE ULICI
TESTOVAN ZAPUJCENY KLOUBOVY
TROLEJBUS SKODA 24TR Z PLZENSKYCH
MESTSKYCH DOPRAVNICH PODNIKU
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S~ 2018

V bieznu bylo na zakladé kladnych vysledkd
testovaciho provozu bateriovych trolejbust
pristoupeno k zahajeni projektové pfipravy
elektrifikace prvni ucelené autobusové linky
140 (Palmovka — Cakovice — Miskovice) s vy-
uzitim jiz vybudovaného Useku v Prosecké
ulici.

Od 1. ¢ervence byl zahdjen testovaci provoz
trolejbusové linky 58 v trase Palmovka -
Letdany v rezimu s cestujicimi. | nadale se
jednalo o pilotni provoz s negarantovanym
provozem testovacich voz( pii soubézném
provozu autobusové linky 140.

e 2020

Rada hlavniho mésta Prahy v dubnu toho
roku schviélila Koncepci vyuziti alternativ-
nich paliv v podminkach autobusové dopra-
vy Dopravniho podniku. Touto koncepci DPP
stanovil zakladni pilite obnovy vozového
parku bateriovymi trolejbusy a elektrobusy
a vymezil ramcové vizi na vybudovani na-
bijeci infrastruktury na vybranych autobu-
sovych linkéch. Zaroven zde shrnul veskeré
poznani, které nabyl v predchozich letech
pfi redlném testovéani jednotlivych techno-
logii a vyménou informaci v ramci Sdruzeni
DP a UITP.

Jiz v predstihu byla v zaii 2019 schvalena
elektrifikace linky 119 s cilem nasazeni uni-
katnich triclankovych velkokapacitnich tro-
lejbust. Navazné na koncepci byla v ¢ervnu
2020 schvalena pfiprava elektrifikace ctyr
autobusovych linek na levém brehu Vitavy:
¢. 131, 137, 176 a 191 (tzv. Elektrifikace auto-
busovych linek - levy breh).

OBDOBI TESTOVACIHO PROVOZU LINKY 58 BYLO CHARAKTERISTICKE MJ. PROVOZEM
ZAPUJCENYCH ZKUSEBNICH VOZIDEL. NA SNIMKU TROLEJBUS EKOVA ELECTRON C. 9507
U DOBIJECI INFRASTRUKTURY V TERMINALU PALMOVKA, 31. RIJNA 2019

e 2021

V bfeznu rada hlavniho mésta Prahy (a pred-
tim i rada Stredoceského kraje) schvalily
pripravu zaméru Elektrifikace Gseku Praha —
Drevcice - Brandys nad Labem - Stard Bole-
slav. Jedna se o elektrifikaci pfiméstské linky
375. V cervenci 2021 rada hlavniho mésta
Prahy schvalila pripravu projektt Elektrifika-
ce linek 112 a 201.

e 2022

K datu 13. ledna byl povolen zkusebni provoz
na nabijeci infrastruktufe pro dvoupdlové
elektrobusy u metra Strasnickd, v termina-
lu Zelivského a v garazi Vrovice. V dubnu
2022 rada hlavniho mésta Prahy schvilila

PREZENTACE RENOVOVANEHO HISTORICKEHO TROLEJBUSU PRAGA TOT C. 303
Z TROJICE PRVNICH PRAZSKYCH TROLEJBUSU NEDALEKO PUVODNI KONECNE U SV. MATEJE
PRI PREZENTACI ZAMERU ELEKTRIFIKACE AUTOBUSOVE LINKY C. 131 VEREJNOSTI

pripravu projektl Elektrifikace linek 142+225
a 174+184 (tzv. Elektrifikace autobusovych li-
nek - levy breh ll). V ¢ervnu tohoto roku rada
hlavniho mésta Prahy schvalila pfipravu pro-
jektu Elektrifikace linek 136 a 150.

Dne 15. fijna 2022 bylo provedeno zahajeni
provozu trolejbusd v Useku Letnany - OC
Cakovice. Zvlastni jizdy historickych i sou¢as-
nych vozidel probihaly cely vikend 15.-16. fij-
na. Stavebni prace probihaly v ramci projektu
Elektrifikace linky 140 od 5. ledna 2022. Prvni
zkusebni jizda trolejbusem byla v tomto Use-
ku provedena 6. fijna 2022. Prvni zkusebni
jizda v celém useku Palmovka - Letiany se
uskutecnila 27. fijna 2022 a povoleni zkuseb-
niho provozu celého Useku a nabijeci troleje
v Cakovicich bylo vydano 21. listopadu 2022.

e 2023

Dne 26. fijna byl zahajen zkusebni provoz tro-
lejbusd SOR TNS 18 na lince 58 v reZimu s ces-
tujicimi. Z ddvodu velkého prodleni v dodéav-
ce téchto vozU vlivem vnéjsich vlivd (rozpadlé
dodavatelské fetézce v disledku covidové
pandemie a nasledné valce na Ukrajiné) byla
linka 58 az do ledna 2024 v provozu pouze
omezené s dostupnymi vozidly. V listopa-
du 2023 rada hlavniho mésta Prahy schvalila
piipravu projektu Elektrifikace linky 134.

N 2024

Dne 1. Unora byl zahdjen trvaly provoz trolej-
busové linky 58 se viemi 15 dodanymi trolej-
busy SORTNS 18.

Dne 6. bfezna toho roku byl pak zahajen tr-
valy provoz trolejbusové linky 59 (Nadrazi
Veleslavin - Letisté). Zahajeni probéhlo sou-
bézné s ukoncenim provozu linky 119, kdy
postupné béhem kratkého ¢asového obdobi

v pribéhu dne byly stazeny z provozu naftové
autobusy a nahradily je tficlankové bateriové
trolejbusy Skoda - Solaris 24M. Nova vozidla
byla jiz v predstihu od 30. listopadu 2023 tes-
tovana na trati linky ¢. 58, ¢aste¢né i v provozu
s cestujicimi. Prvni zkouska pod troleji na lin-
ce ¢. 59 probéhla dne 1. inora 2024. Stavebni
prace na této lince probihaly od 29. listopa-
du 2022.

Koncem léta 2024 byly zahdjeny stavebni
prace na projektu Elektrifikace linky 137
(52 - srpen 2024) a nabijecich stanich v gara-
Zi Repy (zaFi 2024).

e 2025

V kvétnu byly zahajeny stavebni prace na
projektech Elektrifikace linky 176 (53) a Elek-
trifikace linky 131 (51). Dne 15. prosince toho-
to roku byl zahdjen zkusebni provoz 37 ven-
kovnich nabijecich stani v garazi Repy.K datu
31. prosince 2025 cinila délka provozni sité

trolejbust v Praze 21,45 km, v provozu byly
2 trolejbusové linky a v eviden¢nim stavu 38
vozidel. Primérny pocet vypravenych vozl
v ranni Spicce byl 31.

e 2026

2026

Dne 14. ledna 2026 byla provedena prvni
zkugebni jizda trolejbusem Skoda 24 Tr na
infrastruktufe budouci linky 52 (Na Knizeci -
Waltrovka).

Dne 12. ¢ervna 2026 byla provedena prvni
zkusebni jizda trolejbusem Skoda 24 Tr na in-
frastrukture budoucich linek 51 a 53. Prazsky
trolejbusovy provoz se tak v letosnim roce
dockal hned trojice novych trati. NejblizSimi
novymi trolejousovymi linkami budou 56
a 61. O prlibéhu jejich pripravy budeme na
strankach DP kontakt pribézné informovat.

TROLEJBUS
SKODA-SOLARIS 24 M

C. 418 V OBRATISTI
LETISTE VACLAVA HAVLA
23. LEDNA 2024

TROLEJBUS SORTNS 18 C. 111
NA LINCE C. 58 NA KRUHOVEM
OBJEZDU TUPOLEVOVY

A KOSTELECKE ULICE



Trolejbusové traté v Praze
2017-2030:

A linka 51 (pGvodné linka 131)
Hradcanska - Borislavka
zprovoznéno: 22. ¢ervna 2026
A linka 52 (plvodné linka 137)

Na Knizeci - Waltrovka - Jinonice
zprovoznéno: 25. inora 2026

B linka 53 (pGvodné linka 176)

Stadion Strahov - Karlovo namésti
zprovoznéno: 22. cervna 2026

[ linka 56 (linka 191)

Na Knizeci — Letisté Vaclava Havla
predpoklad zahajeni stavby prelom roku 2027/2028

A linka 58 (plvodné linka 140)

Palmovka - Letnhany - Cakovice - Miskovice
zprovoznéno: 14. fijna 2022

B linka 59 (pGvodné linka 119)

Nadrazi Veleslavin — Letisté Vaclava Havla
zprovoznéno: 27. inora 2024

[ linka 61 (linka 201)
N&drazi Hole3ovice - LetAany — Cerny Most
predpoklad realizace cca 2028-2029

Pozn.: Zprovoznéno = termin zahdjeni zkusebniho provozu, od kdy bylo mozné
infrastrukturu vyuZivat pro skolni/cvi¢né/manipulacnijizdy

Elektrobusy a trolejbusy DPP,
stav k 15. ¢ervnu 2026

Typ Evidencni stav
Skoda 24 TR 1
Skoda 36 TR 1
SORTNS 12 4
> SORTNS 18 15
% Skoda-Solaris 24m 20
£ Bozankaya SNG 12T 30"
2 Skoda 36BB E'CITY 14
E Skoda 36HH E'CITY 1 (v pronajmu)
= SORENS 12 17
- Tatra T400 1
<
g% Skoda 8Tr 1
£ § Praga TOT (neprovozni) 1

* Dosud probihd akceptacni procedura, vozy nejsou prevzaty do majetku DPP.

SNIMEK Z 27. CERVNA, KDY TROLEJBUS LINKY 51 STANICUJE
V ZASTAVCE HANSPAULKA

JEDEN Z VOZU BOZANKAYA SNG 12T V DUBNU LETOSNIHO ROKU
NA LINCE 52 V ZASTAVCE VACLAVKA

b T e B i
SNIMEK Z 27. CERVNA ZE SLAVNOSTNIHO ZAHAJENI PROVOZU
TROLEJBUSOVE LINKY 53.VUZ SOR TNS 12 V ULICI NA HREBENKACH




