2026

ro¢nik 31

3

EXTRANET
PRO ZAMESTNANCE
STARTUJE

kontakt

Cuceka !‘. -

{ na fanousky
dopravy?

‘

o~ e
Ay

ﬂ \ Dopravni podnik

Casopis zaméstnanc Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti a hlavniho mésta Prahy



ZVYHODNENE
NABIDKY PRO

ZAMESTNANCE
DPP

Pravni sluzby rychle, srozumitelné
a s lidskym pristupem

« Sleva 10 % na komplexni
pravni poradenstvi

« Resite rozvod a pééi o déti,
dédické véci, prodej ¢i koupi
nemovitosti, smlouvy ¢i jiné
zélezitosti, nevahejte se na nas
obratit. Radi vam s vasi zivotni
situaci pomizeme

« Pro ziskani slevy predlozte
zaméstnanecky prikaz

« Vice na www.donati-legal.cz

Spolehlivy dodavatel energii
jiz 20 let

« Zvyhodnénd nabidka na elektfinu
aplyn od EPET

« Smlouva bez zavazku na dobu
neurcitou, Zadné smluvni pokuty

+ Heslo pro uplatnéni slevy
naleznete na intranetu

« Vice informaci na: www.epet.cz

Gastronomicky zazitek

« Sleva 20 % v Restaurant Pizza & Cafe
v NC Fénix ve 2. patie na veskerou
konzumaci jidla a napoju, vyjma
tabakovych vyrobk

« Vybrat si mdzete z poledniho
menu naseho $éfkuchare
nebo z nabidky a la carte ¢eské
i mezinarodni kuchyné

« Pro ziskani slevy predlozte
zaméstnanecky prikaz

S dotazy se muzete obracet na oddéleni Benefitu

a sluzeb pro zaméstnance na tel.: 296 193 360,
e-mail: 500310@dpp.cz

- Specialni nabidka vozidel I ‘
pro zaméstnance DPP |

na nova i ojetd vozidla

+ Akce na operativni leasing
- dlouhodoby prondjem
vozidla od spolec¢nosti Arval

+ Mésicni platba jiz zahrnuje
vsechny sjednané sluzby
a poplatky

+ Heslo pro uplatnéni slevy naleznete na intranetu

Relax v laznich s koktejlem dobre
namichanych procedur

« Celoro¢ni nabidka - sleva
15 % na viechny pobyty
ve Frantiskovych Laznich

« Rezervacni kod pro uplatnéni
slevy naleznete na intranetu

- Vice informaci na:
www.frantiskovylazne.cz

Dejte svym
botdm druhou
Sanci

« Sleva 20 % na opravu bot
¢i drobné brasnarské opravy
od Petra Sejtka

« Poskytované sluzby: patniky,
podrazky, Siti, vyména zipu,
lepeni, podkavky, stélky, klenky,
podpatky, roztahovani obuvi

« Pro ziskani slevy predlozte zaméstnanecky priikaz

+ Adresa: U Plynédrny 863, 101 00 Praha 10 - Michle

Slevy uplatnite predlozenim zaméstnaneckého prikazu, pripadné
zpusobem uvedenym u nabidky. Kompletni prehled a pravidla vyuziti
zvyhodnénych nabidek naleznete na intranetu DPP v sekci Benefity.
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Foto: APES

Foto: Zdenék Bek

Modernizace ctyr arealu
DPP zvitézila

Asociace poskytovatelli energetickych sluzeb (APES) jiz po patnacté vyhlasila
nejlepsi pripravované EPC projekty uplynulého roku. Na prvnim misté se umis-
tila modernizace Ctyr aredlG prazského dopravniho podniku. Vitézny projekt
vynesla na prvni pficku predevsim jeho komplexnost a technologicka odvaha.
Investice presahujici 800 miliont korun proméni ¢tyfi arealy s naprosto odlis-
nym vyuzitim - od budovy Centralniho dispecinku az po technické zézemi vo-
zoven StieSovice, Pankrac a depa Kacerov. Porota ocenila také chytré propojeni
modernich prvkd, jako je integrace fotovoltaiky pfimo do fasady vyskové ad-
ministrativni budovy v depu Kacerov nebo instalaci fotovoltaickych paneld na
krytych parkovacich stanich. Tato opatfeni pfinesou DPP garantovanou Usporu
néakladl presahujici 15 miliond korun ro¢né. (red)

Nejaktivnéjsi
studenti SPSD oceneni

Motivacni program DPP i v letosnim roce opét Uspésné podpofril zajem Zaka
technickych obor(i SPSD o budouci uplatnéni v nasi spole¢nosti v odbornych
manudlnich profesich. Podstatou programu je ocenovat zajem zak( o DPP, je-
jich aktivni zapojeni do odborného vycviku na pracovistich DPP, zdjem o obor
a studijni vysledky, ale také podporovat iniciativu ve skole nad ramec béznych
povinnosti a v neposledni fadé zafazeni do Stipendijniho programu DPP, se kte-
rym se poji vybér DPP jako budouciho zaméstnavatele jiz v dobé studia. Slav-
nostni vyhlaseni inovované formy Motiva¢niho programu DPP, ktery je jiz 2. ro-
kem realizovan formou soutéze, probéhlo 26. 2. 2026 v Konferen¢nim centru
DPP v budové Sokolovska. V ramci velmi pfijemného setkani za Gcasti zastupct
vedeni DPP a SPSD bylo vyhlaseno 10 vyhercl s nejvy3sim poctem ziskanych
motivacnich bodu. Ti si odnesli hodnotné zazitkové ceny vénované DPP a vol-
nocasové poukézky v hodnoté 2000 Ké vénované SPSD. Na snimku personalni
feditel DPP Stépan Krejci gratuluje studentovi maturitniho oboru Autotronik
Janu Havrankovi. Podékovani patii vséem, ktefi se na realizaci programu podileli.

(jic)

AKTUALNE

ZE ZASEDANI
PREDSTAVENSTVA
DPP

Pfedstavenstvo DPP se na svém ctvrtém zasedani
v tomto roce sedlo 24. Unora, aby projednalo mj. pre-
hled pInéni napravnych opatfeni ve 4. Ctvrtleti 2025,
zpravu o hospodareni a kalkulaci naklad( PID za rok
2025 a souhrnnou zpravu agendy podnéty verejnosti
za rok 2025. Déle projednalo aktualizaci smérnice Na-
kladani s majetkem DPP ke kratkodobym komerc¢nim
pronajmim a dlouhodobym reklamnim a marketingo-
vym Ucellm, aktualizaci vnitini normy Provoz zdzna-
mového zafizeni kamerovych systému v tramvajovych
vozidlech, dale se zabyvalo elektrickou pozarni signali-
zaci v aredlech povrchu, vyhodnocenim mimoradnych
udalosti v DPP za 4. Ctvrtleti roku 2025 ¢i informaci
o kontrole népravnych opatieni vyplyvajicich z kontrol
externich subjektd v DPP.

Dozor¢i rada DPP se ke svému druhému letosnimu jed-
nani sedla 11. Unora, aby projednala investi¢ni plan na
rok 2026 a strategii DPP na obdobi 2026-2050. Ddle
byla sezndmena s prizkumem MHD, aktualnim vy-
vojem sporG ohledné reklamniho vyuzivani majetku
DPP, vyvojem smluvnich vztahd se spole¢nosti Inze-
nyring dopravnich staveb a s informaci k projektu me-
tra I.D. Déle byl dozor¢i radé predlozen valida¢ni audit
I1SO 37001 a 37301 za rok 2025 a zprava o stavu Compli-
ance a protikorup¢niho programu za rok 2025. V perso-
nélni oblasti byla dozor¢i rada informovana o zahajeni
kolektivniho vyjednavéni k navrhu Kolektivni smlouvy
DPP na rok 2027 a roky nasledujici. (red)

PERSONALNI
ZMENY V DPP

K 1. bfeznu 2026 se vedouci odboru Pravni stala
Mgr. Olga Luke3ova. Svou pracovni kariéru v DPP zah&-
jila v roce 2021 jako vedouci oddéleni verejnych zaka-
zek, do konce Ginora 2026 vedla odbor Verejné zakazky
a poptavkova fizeni. Je absolventkou Pravnické fakulty
Zapadoceské univerzity v Plzni, ma vice jak 15letou od-
bornou praxi v oblasti vefejnych zakazek, spravniho
prava a metodického fizeni zadavacich procest. Druha
bfeznova zména se tyka postu v jednotce Provoz Tram-
vaje, v provozovné Jizdni sluzba. Novym vedoucim vo-
zovny Motol se stal Daniel Rasplicka. V DPP pusobi od
roku 2010, kdy nastoupil jako fidi¢ tramvaje ve vozovné
Motol. V roce 2013 absolvoval kurz na vyprav¢iho a na-
sledné vykondval zéstupy za tuto pozici. V roce 2023 se
stal vypravcim Il Od roku 2022 pusobil jako staly za-
stupce vedouciho vozovny Motol. (red)

AKTUALNE

Po Praze jezdi
tramvaj na podporu
dusevniho zdravi

Foto: MHMP

V Gtery 3. bfezna 2026 doslo v tramvajové zastavce Planetarium Praha na okraji parku Stromovka
k predstaveni ,Dusevni tramvaje” se specialnim designem, kterd je soucasti pokracujici kampané
nazvané Pomoc je na dosah. Jejim cilem je podpora dusevniho zdravi a snaha povzbudit oby-
vatele metropole, aby se nebali si fict o pomoc. Tramvaj se po slavnostnim odhaleni zafadila do
provozu jako bézna linka 17 smérem Sidlisté Modfany a zpét. V rdmci tohoto spoje byli cestujicim
k dispozici odbornici na psychosocialni pomoc z pfispévkové organizace Zahrada pro dusi a Centra
socidlnich sluzeb Praha pro kratkou konzultaci a nasmérovéni na vhodnou sluzbu nebo bezpecny

prvni kontakt. Prazané se s tramvaji budou v prazské siti setkavat po dobu pfiblizné sedmi tydnd.
Foto: MHMP (red)

Velikonoc¢ni primatorska sbirka

S velkym ohlasem se setkavaji tradi¢ni vanoc¢ni a velikonoc¢ni sbirky, které pomahaji lidem v obtiznych Zivot-

Letosni jarni akce se uskutecni ve ¢tvrtek 26. bfezna 2026 od 9 do 17 hodin na Maridnském ndmésti v Praze 1 pfed
budovou Nové radnice. Stejné jako v pfedchozich letech se sbirka uskutec¢ni ve spolupraci s Potravinovou bankou
pro Prahu a Stfedocesky kraj. Pokud se rozhodnete zapojit, vitané jsou trvanlivé potraviny (konzervy, ryze a lusté-
niny, trvanlivé mléko, olej, polévky, détska vyziva), zakladni a détska drogerie ¢i krmivo pro zvitata. Mzete také
prispét financné prostrednictvim transparentniho uctu ¢. 2801779543/2010 vedeného u Fio banky. (red)

V PRAZE UBYLO SRAZEK
CHODCU S VOZY MHD

Dopravni podnik zaznamenal za lorisky rok celkem 72 ptipadl srazek chodcl s tramvajemi,
coz je 0 14 procent méné nez v roce 2024. Naprosta vétsina z nich (82 %) skoncila bud'leh-
kym zranénim nebo bez néj, 16 ptipadl tézkymi zranénimi a dva smrti chodce. U autobust
a trolejbust DPP eviduje 22 pfipadl nehod s chodci, tedy o 8 procent méné nez predloni.
Ani jedna nehoda neskoncila smrti chodce. Vétsina srazek chodcll s tramvajemi se obvykle
stane ve druhé poloviné daného kalendéiniho roku, pricemz nejhorsimi mésici jsou zafi,
kdy zacind skolni rok, a zavér roku, tj. listopad a prosinec s vy3si mobilitou obyvatel sou-
visejici s tradi¢nimi svatky na konci roku. V loriském roce se naopak vétsina mimoradnych
uddlosti stala v prvnim pololeti, pficemz mezi nejhorsi mésice kromé zafi s osmi pfipady
patfil ¢erven. Celkem 3est udalosti se odehralo v Useku I. P. Pavlova - Stépanska. Hlavni pficiny srazek se stale opakuji: nerespektovani elemen-
tarnich dopravnich pravidel, jako je ptebihdni na ¢ervenou ¢i vstup na trat bez rozhlédnuti se. Dale sem patiiignorovani okoli a pocit naprostého
bezpeci, kdy je pozornost upiena pouze na displej telefonu ¢asto v kombinaci se sluchétky v usich. (red)

Foto: Petr Hejna

B Pozor na platnost Pluxee karty

Pro ty, kterym kon¢i platnost Jakmile kartu obdrzite, mGzete ji zacit pouZivat. S novou kartou mu-
karty Sodexo MultiPass Card site jen provést prvni platbu kontaktnim zptsobem - tzn. musite ji
k 31. bfeznu 2026, je pfipravena vlozit do terminalu, ktery vas vyzve k nastaveni 4mistného PINu. PIN
nova karta. K vyzvednuti je od muZete mit stejny jako u plvodni karty. Tim je karta aktivni a mize-
2. 3. do 24. 4. 2026 na pfislusném vydejnim ¢i kontaktnim misté. Tato te s ni platit - detailni informace najdete na letacich, které obdrzite

nova karta bude platnd 5 let a bude v designu Pluxee. O karty se u spo- spole¢né s novou kartou. Vasi stavajici kartu Sodexo mUzete pouzivat
le¢nosti Pluxee nezada individudIné, ale karty k vyméné pfipravuje tato do prvni platby novou kartou, nejpozdéji viak do konce jeji platnosti,
spole¢nost hromadné pro viechny zaméstnance DPP, jimz platnost kar- tj. 31.3.2026. Vzdy muze byt aktivni pouze jedna karta. Po aktivaci prv-
ty kon¢i. Datum expirace si mdzete zkontrolovat na své karté - toto da- nim nakupem novou kartou ta plvodni prestane fungovat. PGvodni

tum je na karté ve formatu mésic/rok za pism. ,EXP., napt. ,EXP. 10/18". kartu muGzete zlikvidovat. (red)



29. prosince 2025 jsem omylem nechal v tramvaji

¢islo 11, kterd odjela z Flory v 17:56, svij batoh. Po

zavolani na telefonni linku MHD operatorka dokazala
rychle kontaktovat fidice, ktery po upozornéni na tuto skute¢nost
na prvni mozné zastavce $el pro batoh, a tim padem piedesel
potencialni kradezi.

Jsem moc vdécny jak operatorce, tak i fidiCovi za rychlou reakci
nad rdmec toho, co bych ocekaval v takové situaci.

Dobry den. Dne 29. ledna 2026 jsem jel se svoji pani
autobusem linky 137. Béhem jizdy mé a moji pani
obtéZoval jeden ¢lovék, ktery ziejmé nebyl pfi smyslech.
Pan fidi¢ se nas ochotné zastal a zachoval chladnou hlavu a osobu,
kterd nas velice slovné napadala a obtéZovala, vykézal z autobusu.
Pomohl mu jesté jeden pén, kterému také moc timto dékuiji. Vite,
oba jsme uz v dichodu a na moji pani to mélo velky psychicky

v . P, s g
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LISTARNA/OD CESTUJICICH

natlak. Pan fidi¢ se oviem hned ochotné presvédcil, zda jsme oba
a zejména moje pani, kterd byla z celé situace velice rozrudena,
v pofadku a nabidl nam pomoc. Moc panu fidi¢i dékujeme.

Dobry den, rada bych podékovala panu fidici, ktery

na mé dnes 8. ledna 2026 pftiblizné kolem 10:30 rano

ochotné pockal na kone¢né Pisnice a jesté mé upozornil,
Ze jsem si zapomnéla venku madlo z kocérku.

Chtéla bych podékovat fidi¢i, ktery na zastavce

pohotové vyskocil z kabiny, aby mi pomohl s kocarkem

do schodd tramvaje. Zéroven se zeptal, kde vystupuji
a mam na néj mavnout, kdyby nebyl nikdo v okoli, kdo by mi
pomohl. Pan fidi¢ byl velmi vstficny a Slo vidét, ze upfimné chtél
pomoct, nejen v ramci pracovni povinnosti. Bylo by skvélé, kdyby
se k nému tato zprava dostala. Moc dékuiji!

SRS Z dopisu generdInimu fediteli DPP Ladislavu Urbdnkovi:

i Rad bych touto cestou vyjadfil upfimné podékovani Vasim zaméstnanciim za ochotu a rychlou

pomoc pii nalezeni mého zapomenutého batohu ve vagonu metra ve stanici Namésti Miru, smér
Nemocnice Motol, dne 24. 11. 2025 asi v 19:30 hod.

Jejich profesionalni a vstiicné jednani mi velmi pomohlo vyfesit nepfijemnou situace a znovu mi

potvrdilo, Ze na sluzby Dopravniho podniku hl. m. Prahy je spolehnuti. Ocefuji nejen rychlost,

s jakou reagovali, ale také lidsky pfistup, ktery je v dnesni dobé vzacny.

Jesté jednou dékuji celému tymu, ktery se na této pomoci podilel.

S pfanim hezkého dne
Tomas Vacula

DPRY (g

kontakt

let prvnich
prazskych trolejbusi
1936-2026

Trolejbusy
v Praze
OCIMA CTENARU

Fotografie, dokumenty ¢i vzpominky
radi zvefejnime na strankach

kaleidoskop@dpp.cz nebo na adresu:
Dopravni podnik hl. m. Prahy,
Redakce DP kontaktu,

Sokolovska 42/217, 198 00 Praha 9.

DP kontaktu. Miizete je zasilat na e-mail:

Pti cestach tramvaji pres Karlin do vozovny Hloubétin mé od détstvi fascinovala strojirna Rustonka a to
zvlasté tim, Ze pres rozpadajici se plot byla vidét montéazni zékladna, kde se nachazely nakladni tramvaje
a posunovaci lokomotivy. Rustonka byla totiz napojena vleckovou spojkou odbocujici z traté Rakouské
severozapadni drahy (ONWB), ato az do 1.6. 1984, kdy byla trat zroku 1872 Vysocany - Té$nov definitivné
zru$ena na prani koncepce dopravy MV KSC.

S otcem Véclavem jsem v sedmdesatych letech pravidelné chodili kolem Rustonky, pak jsme $li kolem
néadrazi Praha-Liben dolni nddrazi a na obcerstveni do automatu Palmovka, kde otec pil pivo Prazan, také
jizzruseného holesovického pivovaru. Do Libné jsme chodili téz nékdy v podvecer sledovat rozsvécova-
ni plynovych lamp, které svitily i ve Svabkach u domu pobliz byvalého Zelezni¢niho mostu u Rustonky.

Naposledy jsme $li kolem Rustonky pfi jejim nesmysiném zbofeni v roce 2007. Ani pamatkové chrané-
nou kotelnu nenechal developer na pokoji a zbofil ji v roce 2014. Nezbylo nic. Genius loci Libné i Karlina
je pry¢, poziel se v lesu ,krasnych novych budov”. Jako undergroun-

dova skupina Einstlirzende Neubauten. To je zvuk zanikajici staré

Libné.

Snimky pochazeji z ledna a bfezna 1978 a nachézeji se na nich elek-
trickd posunovaci lokomotiva ev. ¢. 4005 a pracovni motorovy viz \
ev. ¢.4004. Na snimku ZST Praha-Liber dolni nadrazi se nachazi maj

otec RNDr. Vaclav Kubik, CSc. (1925-2025).

Martin Kubik
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Foto: Martin Kubik




VITE, ZE...

Z tiskové zpravy pfipravila redakce
Foto: Petr Hejna

VYSOKY STANDARD

PRAZSKE MHD

Z AKTUALNIHO PRUZKUMU AGENTURY STEM/MARK, KTEREHO SE ZUCASTNILO
PRES TISIC RESPONDENTU Z RAD PRAZANU A PRAVIDELNE DOJIZDEJICICH,
VYPLYNULO, ZE PRAZSKA MHD SI DLOUHODOBE UDRZUJE VYSOKY STANDARD.
CESTUJICI NA DPP NEJVICE OCENUJI RYCHLOST, HUSTE POKRYTI SITE,
SPOLEHLIVOST, CENY JIZDNEHO A VYSOKOU UROVEN INFORMOVANOSTI.
PREDSTAVME SI'V INFOGRAFICE TY NEJDULEZITEJSI ASPEKTY PRAZSKE

MESTSKE HROMADNE DOPRAVY.

|
74 %

cestujicich
je spokojeno
s prazskou MHD

36 %

respondentd na MHD
nejvice ocenuje rychlost

a husté pokryti

J

Informovanost cestujicich:

44 % respondentu, ktefi alespon jednou
mési¢né vyuzivaji MHD, hodnoti
informovani o jizdnich fadech a spojeni
znamkou jedna

78 % cestujicich hleda informace o vylukach
pfimo na zastavce MHD, stanici metra
nebo skrze hlaseni v metru

60 % sleduje pfimo web DPP nebo IDOS

Ekologie:

Polovina respondentl vnima prazskou MHD jako ekologickou,
coz predstavuje nérlst o 21 %

Celkem 67 % spokojenych cestujicich by bylo ochotno

za rocni kupon zaplatit ¢astku 4 000 K¢ a vyssi

Nejvyuzivanégjsi
dopravni prostiedky:

31 % autobusy
28 % metro
26 % tramvaje

’ , Kromé ocenované

rychlosti a dostupnosti sité

se Dopravnimu podniku dafi
zejména v oblasti informovanosti.
Vlysoka loajalita stavajicich
cestujicich a jejich ochota
akceptovat Upravu cen jizdného
potvrzujf, Ze vefejnd doprava

v Praze je kvalitni a ma stabilni
pozici pro sv(ij dalsf rozvoj. “

Jan Barchanek,
clen predstavenstva a dopravni

feditel DPP j

Prazané hodnotisvou

MHD jako jednu z
nejlepsich sluzeb ve mésté

<
Dilezité odkazy

Extranet je zaroven vyznamnym krokem k di-
gitalizaci komunikace s pracovniky v terénu
i v provozu. O tom, pro¢ je tato zména dule-
Zita a jak bude fungovat v praxi, jsme hovo-
fili s personalnim feditelem DPP St&panem
Krej¢im a vedoucim jednotky IT Lukd3em
Malichem.

Proc extranet zavadime a jak
zaméstnancim pomuze v praxi?

Stépan Krejéi:

Extranet zavédime proto, abychom viem
zaméstnanclm - vcetné téch, ktefi nemaji
pridéleny pocita¢ nebo firemni e-mail - za-
jistili bezpe¢ny a rovny pfistup k dllezitym
pracovnim informacim. Diky extranetu ziskaji
ptistup k intranetu, dokumentim, sménam,
benefitdm nebo HR sluzbdm odkudkoliv
a kdykoliv. Pfindsi to vyrazné sjednoceni in-
terni komunikace a usnadnéni procesu, které
dnes probihaji rdznymi zpusoby.

Jedna se soucasné o nezbytnou predispozici
pro Uspésnou digitalizaci rdznych nejen per-
sonalnich procest, ktera snizi administrativni
zatéz a zlepsi dostupnost relevantnich infor-

INTERNT KOMUNIKACE

Ptal se: Daniel Vavra

EXTRANET

PRO

ZAMESTNANCE
STARTUJE

DOPRAVNI PODNIK SPOUSTI S POCATKEM
LETOSNIHO DUBNA EXTRANET

PRO ZAMESTNANCE — JEDNOTNE ONLINE
PROSTREDI, KDE BUDOU MOCI MIT VSICHNI
PRISTUP K VYBRANYM FIREMNIM INFORMACIM,
DOKUMENTUM A SLUZBAM | MIMO SIT DPP.

maci pro vsechny zaméstnance bez ohledu
na jejich pracovni zafazeni. Jde tedy o zasad-
ni krok k modernizaci spoluprace napfi¢ DPP.

Co pifesné znamenj, zZe
zaméstnanec dostane podnikovy
ucet?

Lukas Malich:

Kazdy zaméstnanec ziska pfistup do extra-
netu prostfednictvim svého podnikového
uctu. Mize se jednat o jiz existujici ucet, kte-
ry zaméstnanec pouziva pro pfistup k pod-
nikovym systémim, nebo o nové vytvoreny
Ucet v pfipadé, ze jej dosud nemél. Extranet
je tedy urcen jak pro nové pracovniky, tak pro
stavajici zaméstnance.

Jak probéhne prvni pfihlaseni?

LM: Prvni pfihlaseni probihd prostiednictvim
soukromého mobilniho telefonu s vyuZitim
prohlizece Microsoft Edge, ktery umoznuje
uplatnéni bezpecnostnich pravidel a spravu
ovérovani. Pfi prvnim pfistupu zaméstnanec
nastavi vicefaktorové ovéreni (MFA), zpravi-
dla zadanim telefonniho ¢isla a potvrzenim

Pristup k extranetu
v kostce

- Podivejte se na dpp.cz/
extranet, kde najdete navody,
informace k pfihlaseni
a odpovédi na ¢asto kladené
otazky

- Pripravte si sv(j osobni mobilni
telefon, idealné s aktualnim
systémem

+ Po obdrzeni pfistupovych
udaju postupujte presné podle
navodu

identity pomoci ovéfovaciho kédu. Tento
krok slouzi k ochrané Uc¢tu pred neopravné-
nym pouzitim.

Po Uspésném dokonceni tvodniho nastaveni
ziska zaméstnanec pristup do extranetu, od-
kud muze pokracovat do intranetu a dalSich
aplikaci, které ma podle své role k dispozici.
Kompletni postup pfipojeni je dostupny na
strdnce www.dpp.cz/extranet.


http://www.dpp.cz/extranet
http://dpp.cz/extranet
http://dpp.cz/extranet

A ZAJISTIT PLATFORMU PRO DIGITALIZACI PERSONALNICH PROCESU, RIKA STEPAN KREJCI

I EXTRANETEM CHCEME ZLEPSIT DOSTUPNOST INFORMACI PRO VSECHNY ZAMESTNANCE

Jak bude probihat distribuce
pfistupovych tidaji a koho se tyka
v prvni viné?

SK: Distribuce pFistupovych tdaji se usku-
tecni prostiednictvim stejného procesu,
jaky dnes vyuzivame pro tzv. vyplatni listky.
Tyka se to zaméstnanct, ktefi dosud podni-
kovy Ucet dpp.cz nemaji a uplynulo alespon
14 dnu od jejich nastupu. Tito zaméstnanci
obdrzi vytisténé pfistupové Udaje na ze-
leném papiru podobném vyplatnici, ktery
bude zéroven obsahovat odkaz na navody
a postupy pro prvni pfihlaseni i feseni pfi-
padnych problém. Prvni vina zahrnuje pfi-
blizné pét tisic zaméstnancd a tisk zajistuje
odbor Spisové sluzby; po dokonceni pfeda
agendu oddéleni Personadlni a mzdové, kte-
ré nasledné zajisti distribuci pfistupl pro
viechny nové nastupy.

Jakeé jsou zakladni bezpecnostni
kroky a pro¢ jsou dilezité?

LM: Zakladem bezpecného pristupu k pod-
nikovym systémUm je ovéfeny uzivatel a dG-
véryhodné zafizeni. Z tohoto dlivodu je pfi
aktivaci uzivatelského uctu povinné vicefak-
torové ovéreni (MFA), které je standardné
realizovano prostfednictvim SMS jako nej-
jednodussi a uzivatelsky dostupné varianty.

Pro pfistup k podnikovym aplikacim je déle
vyzadovano pouziti prohlizece Microsoft
Edge, ktery umoznuje aplikaci bezpecnost-
nich politik a ochrannych mechanisma defi-
novanych organizaci. Pfihlaseni prostfednic-
tvim jinych prohlize¢d nebo ze zafizeni, ktera
nespliuji aktudlni bezpe¢nostni pozadavky,
neni z bezpecnostnich divodl povoleno.
Toto opatieni slouzi k ochrané osobnich uda-
ji zaméstnancll i internich dat Dopravniho
podniku a minimalizuje riziko neopravnéné-
ho pfistupu k systém0m organizace.

Jaké sluzby a informace budou
po piihlaseni dostupné hned
a co pribude pozdéji?

SK: Po spusténi budou zaméstnanc(im oka-
mzité dostupné informace publikované
na intranetu, vybrané HR sluzby, zakladni
piehledy o dochazce a sménéch, informace
o benefitech, vzdélavani, dokumenty pra-
covnépravniho vztahu, interni normy a sa-
blony ¢i napfiklad jidelni listky stravovacich
zafizeni. Dalsi rozsifovani funkcionalit bude
probihat postupné - napfiklad pfistup k po-
jistovacim sluzbam, dal$im aplikacim v ramci
HR portélu nebo funkcim vystrojniho skladu.
O viech novinkdch budou zaméstnanci in-
formovani pres intranet i dalsi komunikacni
kanaly.

Z jakych zafizeni a prohlizeci se
Ize pfipojit a na co si dat pozor?

LM: Pro pfistup do extranetu je primarné
pocitdno s vyuzitim osobniho mobilniho
zafizeni a prohlize¢e Microsoft Edge, ktery
je z dGvodu zajisténi bezpecného pfistupu
povinny. Tento prohlize¢ umoziuje aplikaci
bezpecnostnich politik a ochrannych me-
chanism( definovanych organizaci.

Extranet je podporovan na zafizenich s ope-
ra¢nimi systémy iOS a iPadOS od verze 17
a vyssi a na zafizenich s Androidem ve ver-
zi 12 a vyssi, pficemz je nutné, aby zarizeni
mélo dostupné sluzby Google Play Services.
Zafizeni nesmi byt upravené (tj. bez jail-
breaku nebo rootu), protoze takové zasa-
hy vyznamné snizuji Urover zabezpeceni,
a z tohoto divodu nebude pfistup z téchto
zatizeni umoznén. U starsich zafizeni maze
dochdzet ke snizenému vykonu nebo ome-
zené podpore aktualizaci, proto doporucu-
jeme udrzovat operacni systém i prohlizec¢
vzdy v aktualni verzi.

Misto pfihlaseni neni rozhodujici; klicovou
podminkou je pouziti podporovaného pro-
hlizece a ovéreného, bezpecného zafizeni.
Nastavena pravidla maji za cil chranit osobni
Udaje zaméstnancd i interni data Dopravni-
ho podniku a odpovidaji sou¢asnym bezpec-
nostnim standardtm pro pfistup k podniko-
vym systémam.

Jak bude fesena uzivatelska
podpora - navody, FAQ, nebo
kontaktni misto?

LM: Podpora je jednou z nasich priorit,
protoze extranet bude novinkou pro tisice
zaméstnancl. Vsichni zaméstnanci obdrzi
jasny a vizualné popsany navod k pfihlasenti,
ktery bude dostupny online na webové

’ ’ Extranet zavadime proto,

abychom vsem zaméstnanciim

- v€etné téch, ktefi nemaji
pridéleny pocita¢ nebo firemni
e-mail - zajistili bezpecny a rovny
pristup k dlilezitym pracovnim
informacim. Pfinasi to vyrazné
sjednoceni interni komunikace

a usnadnéni procesu, které dnes
probihaji riiznymi zpusoby. 1

Stépan Krejéi,
personalni reditel

- /

strance dpp.cz/extranet, kde najdou i ¢asto
kladené dotazy, rozcestnik k dal3im navo-
dim a postupy feseni nejcastéjsich problé-
mu. Pfipravujeme také infolinku v Gvodnich
tydnech provozu, zejména pro zaméstnance
s nizsi digitalni zkuSenosti. Vse bude nasta-
veno tak, aby mél kazdy zaméstnanec moz-
nost rychle ziskat pomoc.

Jak bude zajisténa stabilita
a bezpecnost systému a ochrana
osobnich udaji?

LM: Extranet je provozovan na cloudové
infrastruktufe spolec¢nosti Microsoft, ktera
zajistuje vysokou dostupnost sluzby a odpo-
vidajici uroven zabezpeceni. Veskery pfistup
do systému probiha na zakladé autentizace
uzivatele a je chranén proti neautorizova-
nym pokustim o pfihlaseni prostrednictvim
standardnich bezpe¢nostnich mechanism.

Data zaméstnanci jsou logicky oddélena
a zabezpecena v souladu s internimi bez-
pec¢nostnimi pravidly organizace i platny-
mi legislativnimi pozadavky. Jednotka IT
ve spolupraci s kybernetickou bezpecnosti
pribézné monitoruje provoz systému, vy-
hodnocuje bezpecnostni udalosti a v pfipa-
dé potieby pfijima odpovidajici opatteni.

, ’ Pro pfistup do extranetu

je primérné pocitano s vyuzitim
osobniho mobilniho zafizeni

a prohlizece Microsoft Edge.
Misto pfihlaSeni neni rozhodujici;
klicovou podminkou je pouziti
podporovaného prohlizece

a ovéreného, bezpecného
zatizeni. bk

Luk&s Malich,
vedouci jednotky IT

\_ )

Soucasné je pristup pfes extranet omezen
pouze na nezbytny rozsah dat a funkcionalit,
které zaméstnanec pro svou cinnost potre-
buje. Tento princip minimalizuje riziko ne-
opravnéného piistupu a pripadného uniku
citlivych informaci.

Jak bude probihat komunikace
zmény smérem k zaméstnanciim
a vedoucim pracovist?

SK: Komunika¢ni kampan pobézi jiz v pra-
béhu biezna a bude pokracovat az do kon-

PROTOZE EXTRANET BUDE NOVINKOU PRO TISICE ZAMESTNANCU, BUDE UZIVATELSKA PODPORA
JEDNOU Z NASICH PRIORIT, ZDURAZNUJE LUKAS MALICH

ce dubna. Zaméstnanci budou informovani
prostrednictvim intranetu, LED paneld, leta-
kd, vedoucich pracovist a odborovych orga-
nizaci. Kazdy zaméstnanec prostfednictvim
téchto néstroja zjisti, proc je extranet dule-
Zity a jaké vyhody mu pfinese.

Co délat, kdyz se uzivateli nedafi
pfihlaseni?

LM: V pfipadé, Ze se uzivateli nedaii prihla-
Seni do extranetu, doporucujeme nejprve
postupovat podle navodu dostupného na
strance dpp.cz/extranet. Navod popisuje
lo, potize s SMS ovéienim nebo nespravné
nastaveni prohlize¢e Microsoft Edge, a ob-
sahuje postupy jejich feSeni krok za krokem.
Soucasné doporucujeme ovéfit, zda je mobil-
ni zafizeni aktualizované a zda je pro pfistup
pouzivan podporovany prohlize¢ Microsoft
Edge. V fadé pripadl byva pficinou problé-
mu neaktudlni verze systému nebo nesplnéni
technickych podminek pro pfistup.

Pokud problém pretrvava, bude v prabéhu
dubna docasné k dispozici infolinka, ktera
v pracovni dobé pomuze s fesenim potizi
spojenych s pfihldSenim do extranetu. Za-
méstnanci se mohou rovnéz obratit na své-
ho pfimého nadfizeného, ktery v pfipadé

zablokovaného Uctu zadad pozadavek na IT
prostfednictvim Service Desku. IT oddéleni
nemUze zasahovat do nastaveni soukro-
mych zafizeni zaméstnancll, mdze viak po-
skytnout doporuceni a metodickou pomoc,
aby bylo zafizeni nastaveno v souladu s po-
Zadavky pro bezpecny pfistup. ]

Infolinka:

720 887 338

V provozu ~~
od 7:00 do 17:00

od pondéli do patku
(mimo svatky)

Vice informaci
na dpp.cz/extranet



http://dpp.cz/extranet
http://dpp.cz/extranet
http://dpp.cz
http://dpp.cz/extranet
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Text: Michaela Frankova Text: Petr Vitd

Foto: archiv SPSD

PLEJADA USPESNYCH

UCASTNIKU SOUTEZI

}

AUTOTRONICI DAVID VEJRAZKA
S MIROSLAVEM KRATOCHVILEM JAKO
USPESNI ZACI V SOUTEZI AUTOOPRAVAR
JUNIOR 2026

Zaci SPSD se opét zt¢astnili prestizni odbor-
né soutéze Autoopravar Junior 2026, ktera
kazdoroc¢né provéfuje odborné znalosti, prak-
tické dovednosti i profesni pfipravenost bu-
doucich odbornikd v automobilnich oborech.

Soutéz kombinuje teoretické testy s ndrocny-
mi praktickymi ukoly, od diagnostiky zavad
pres praci s moderni méfici technikou, az po
feSeni konkrétnich servisnich situaci na né-
kolika stanovistich, kterd hodnoti odbornici
z praxe. Studenti tak musi prokazat nejen
technické znalosti, ale také samostatnost,
presnost a schopnost pracovat pod ¢asovym
tlakem.

Je zaroven dulezité pfipomenout, Ze nasi zaci
pomérovali v soutézi své sily s nejlepsimi zaky
ze viech prazskych odbornych 3kol. Konku-
rence byla mimoradné silna a kazdé umisténi
je proto potieba vnimat v tomto kontextu.

Nasi zaci oboru Autotronik doséhli skvélych
vysledkl a obsadili medailovd mista. David
Vejrazka ze 4. ro¢niku ziskal 2. misto v kate-
gorii EV - Technik 2026 a Miroslav Kratochvil
ze 4. ro¢niku ziskal 3. misto v kategorii Auto-
tronik 2026.

Kategorie EV - Technik (Electric Vehicle
Technician) je zaméfena na vysoce speciali-
zovanou oblast servisu elektromobild a hyb-
ridnich vozidel. EV technik je specializovany
automechanik 3$koleny pro servis, Udrzbu
a opravy téchto vozidel. Disponuje znalostmi
pro bezpecnou praci s vysokonapétovymi
(HV) systémy, vcetné baterii, ménicd a elek-
tromotor(, a byva certifikovan pro odpojova-
ni vysokonapétovych systému.

Vyborného vysledku doséhli také Zaci 3. ro¢-
niku oboru Mechanik opravai motorovych
vozidel. V kategorii Automechanik 2026 zi-
skal 6. misto Lukas Repa a 8. misto Volo-
dymyr Malakeiev.

o 2
MOMENTKA Z PRACE VITEZNEHO TYMU

SPSD Z OBORU MECHANIK ELEKTROTECHNIK
V SOUTEZI SCHRACK TECHNIK

Radi bychom zdraznili, ze kazdy zak, ktery se
nad rdmec bézného studia zapoji do odbor-
né soutéze, pro nas predstavuje vitéze jiz ve
chvili ,nastupu na start”. Vyzaduje to odvahu,
vysoké pracovni nasazeni, ochotu obétovat
volny ¢as i schopnost pfijmout vyzvu v podo-
bé narocného srovnani s nejlepsimi.

Dal$iho vyznamného uspéchu doséahli nasi
studenti oboru Mechanik elektrotechnik
béhem Studentského informacniho dne,
ktery pofadé spole¢nost Schrack Technik.

Akce probéhla v prazském HIGHLIGHTu a zu-
castnilo se ji 130 studentl ze 13 skol z Prahy
a okoli. Nasi Zaci zde potvrdili vysokou odbor-
nou Uroven a schopnost uplatnit své znalosti
Vv praxi.

Studentsky informacni den je odbornd vzdé-
lavaci akce urcend zakim technickych skol
se zaméfenim na elektrotechniku. Spojuje
v sobé odborné prezentace a prednasky,
praktické ukdzky modernich technologif
a soutézni Ukoly zamérené na reédlnou praxi.
Studenti si zde vyzkouseji praci s profesio-
nalnim vybavenim, fesi technické ulohy a po-
rovnavaji své dovednosti s vrstevniky z jinych
skol. Akce jim poméha lépe porozumét tomu,
jak funguje elektrotechnika v praxi a jaké jsou
pozadavky budoucich zaméstnavatel(.

Studenti SPSD si z této prestizni akce odvez-
li kompletni sadu medaili: 1. misto v hlavni
tymové soutézi v ocenovani rozvadéce (pri-
cing), ve které porazili véech 12 konkurenc¢-
nich Skol z Prahy. Tym ziskal zlato ve slozeni
24kl 3. a 4. ro¢niku oboru Mechanik elektro-
technik a zakl 3. ro¢niku oboru Elektrome-
chanik pro zafizeni a pfistroje: kapitan Lukas
Kadlec, élenové tymu: Stépan Valasek, Do-
minik Stefl, Milos Marek, Pavel Malecek,
Martin Chalupecky, Vojtéch Vins, Jan Bo-
ron, Antonin Jirasek, Tomas Fanta.

Druhé misto za nejlepsi studentsky projekt
ziskal mechanik elektrotechnik Dominik Stefl
z 3. ro¢niku, ktery navic pfidal 3. misto v Gvod-
nim odborném kvizu (ZBS, ohfev vody, vzdu-
chotechnika, osvétleni).

Dosazené vysledky v obou soutézich jsou di-
kazem systematické pfipravy, vysoké motiva-
ce student( i kvalitni prace pedagog(i odbor-
nych predmétd a odborného vycviku. Velké
podékovani patfi rovnéz instruktoriim odbor-
ného vycviku, z nichz velka ¢ast je i z rdznych
pracovist DPP. L

Adr ity ed Ui s WYL P

DP kontakt 3/

Foto: Vaclav Holi¢ a archiv DPP

KDYZ SE (NE)DARI

PRES STO LINEK A TEMER TISIC AUTOBUSU SE KAZDY DEN VYPRAVI DO ULIC
HLAVNIHO MESTA PREPRAVOVAT CESTUJICI. JAK UZ TO HOLT NEKDY BYVA, NE
KAZDY DEN JSOU RIDICUM DPP STESTENA A PATRON SVATY KRYSTOF NAKLONENI
A | PRES PROFESIONALITU A SNAHU ZACHOVAVAT MAXIMALN( BEZPECNOST
PROVOZU DOJDE K DOPRAVN[ NEHODE.

V UNOROVEM VYDANT JSME SE SEZNAMILI SE ZAKLADNI STATISTKOU PROVOZU,
V AKTUALNIM CISLE SE NYNI PODIVAME NA VYVOJ NEHODOVOSTI AUTOBUSU
A TROLEJBUSU DPP ZA MINULY ROK.

Dlouhodobé rostouci intenzita individualni automobilové dopravy

v hlavnim mésté a vice nez 66 milion kilometrd ujetych autobusy

a trolejbusy v roce 2025 na méstské a pfiméstské doprave, nahradnich
a smluvnich linkach pfindseji zvysené riziko vzniku dopravnich nehod.
| pfes tyto nastrahy se fidickam a fidicdm autobusl a trolejbust DPP
podafilo v uplynulém roce snizit poc¢et nehod o 172 na celkovych

1 962 nehod, ztoho 1 168 zavinénych.

Bez jediné nehody v predchozim roce je evidovano 7 dni,
naopak nejvyssi pocet nehod pfipada na patek 3. fijna, kdy doslo
k 18 nehodam. Praveé fijen mazeme oznacit jako nejhorsi mésic
loriského roku s celkovym poctem 222 nehod.

Nejcastéjsi pficinou dopravnich nehod je neodhadnuti prljezdniho
profilu, a to konkrétné v 718 piipadech. Celkové skody na majetku ¢ini
119 miliond korun, z toho témér 75 miliond korun na majetku DPP.



N egt,a St ny, Jednim z (v:aStyCh nehOdOVyCh mist Je autobusové Vyvoj celkového poctu nehod Lokality nehod v roce 2025
obrati$té Smichovské nadrazi, které si pfipsalo v provozu autobus a trolejbusd

, N - T Lokality nehod Pocet nehod
Smlchov i nehodu dvou autobust DPP. Ridi¢ vozu SOR NB 18 el e
., .. . L . y AO Na Knizeci 27
(ev. ¢islo 5039) pfi vyjezdu z fady stojicich autobusu 2023 2069 1204 o 2l 9
Icin
neohdhjdl lprUJezdIudprf)fl! a Zad.lj]I,;aS'[l vozbu 2024 2168 1327 AO Smichovské nadrazi - fih .
zachytil o levou predni casvt, stojiciho autobusu 2025 1962 1168 Strakonicka a rampy - Barrandovsky most 19
lveco Streetway 18 m (ev. Cislo 5114). 20 Zelivekého 8
Videnska 18

Nejcastéjsi priciny nehod autobust Kukulova 18
, , v, v p , / v s .. a trolejbusti v roce 2025 vropska
« Misto nehody: autobusové obratisté Smichovské nadrazi — jih ——— ok =
Neodhadnuty prajezdni profil 718 Zalesi 17
e Pficina nehody: neodhadnuti prijezdniho profilu Nehody pii couvani UE Jugoslavskych partyzand 17
., v iy Nespravny zpusob jizdy 110 V lokalitdch nejsou zahrnuty aredly DPP.

e Vinik: fidi¢ autobusu 5039 Jind piieing o J o
s v v . v o . ) _ Pocet ujetych kilometri na 1 nehodu celkem 33979
Celkova Vyse SkOdy 21 7 881 KC Nedodrzenl bezpeiné vzdalenosti 62 Pocet ujetych kilometri na 1 zavinénou nehodu 57 078

9. zari 1982

Dnes rano pred 8. hodinou doslo na Bubenském nabreZi
v zastavce Prazska trznice k dopravni nehodé. Tramvaj
H iStoriCké !inky 12 se Celné srazila s autobusem ¢&islo 136. Podlle

informace pracovnikd DP doslo k tézkému zranéni jedné

4 osoby, osm lidi bylo zranéno lehce. Pfi¢ina nehod

Oken ko se vyzetFuje. Po dyobu preruseni dopravy byly tran:]/vajové
linky odklonény. Provoz byl obnoven v 10.30 h. Zastavka
autobusl byla z bezpecnostnich ddvodUd s okamzitou
platnosti zrusena. (text z dobového tisku)

V piistim cisle se zamérime na postup pfi likvidaci mimoradné udélosti autobust a trolejbusd.
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COMPLIANCE

KULTURA
ODPOVEDNOSTI
V DPP

Utvar vznikl v Dopravnim podniku 1. pro-
since 2022, ve stejny den probéhla i prvni
autorizovana certifikace systému protiko-
rup¢niho fizeni dle 1ISO 37001, kterou DPP
uspésné ziskal. Vzniku dtvaru predchazel
nékolik mésich trvajici proces rozsahlych
analyz, revizi a implementaci novych inter-
nich pravidel v klicovych oblastech podni-
kovych procest.

DP kontakt 3/2026

ODDELENI COMPLIANCE
PREDSTAVUJE KLICOVY PRVEK

SYSTEMU RIZEN[ SHODY

ANEB

A SYSTEMU PROTIKORUPCNIHO
RIZENI. JEHO UKOLEM JE
CHRANIT SPOLECNOST

PRED PRAVNIMI, ETICKYMI

A REPUTACNIMI RIZIKY,
POSILOVAT PROTIKORUPCNI
KULTURU A ZAJISTOVAT

DOHLED NAD DODRZOVANIM

PRAVNICH PREDPISU,
VNITRNICH NOREM A ZASAD

ODPOVEDNEHO RIZENT.

Pozadavek ziizovatele
a doba vzniku

Rada hlavniho mésta Prahy pozadala usne-
senim z 22. Unora 2021 predstavenstva
dotcenych méstskych spole¢nosti o im-
plementaci protikorup¢niho systému dle
I1SO 37001. Tento pozadavek spolec¢né s tla-
kem vedeni na posileni systémového pfistu-

pu k prevenci trestné cinnosti, korup¢nich
rizik a fizeni souladu vytvofil jasnou potrebu
zavést transparentni mechanismy, centra-
lizovat kompetence compliance a zajistit
nezavislou odbornou ¢innost reportujici az
k predstavenstvu a dalsim orgdnim DPP.
Tyto impulzy vedly k rozsahlé pfipravné fazi,
ktera pfedchazela vzniku Utvaru a jeho sou-
¢asnému fungovani.

Certifikace a klicové
milniky v DPP

- 12/2022 - ziskani certifikace
ISO 37001 (ABMS)

« 12/2023 - ziskani certifikace
ISO 37301 (CMS)

+ 12/2024 - obhdjeni certifikaci
ISO 37001 a ISO 37301

ISO normy a normativni
ramec utvaru

Oddéleni Compliance pracuje primarné se
dvéma mezinarodnimi normami:

* 1SO 37001 - Anti-Bribery Management
System (ABMS)

Norma stanovuje pozadavky na uceleny sys-
tém fizeni protikorupcnich opatreni, ktery
zabranuje, odhaluje a fesi korupcni rizika
v organizaci. Zaméfuje se na jasné procesy,
provéfovani, skoleni, kontrolni mechanis-
my a napravna opatfeni, aby byla zajisténa
transparentnost a odpovédné rozhodovani
na vsech drovnich.

* 1SO 37301 - Compliance Management
System (CMS)

Norma stanovuje pozadavky na systém fizeni
shody, jehoz cilem je zajistit, aby organizace
systematicky dodrzovala pravni predpisy, in-
terni normy a etické standardy. Zaméfuje se
na fizeni rizik, jasné procesy, odpovédnosti,
monitorovani a zlepSovéni tak, aby byl za-
jistén dlouhodobé udrzitelny systém shody
zaloZeny na transparentnosti a odpovédnosti.

Vyvoj utvaru

Od roku 2022 oddéleni Compliance postup-

né rozsifil svoji plisobnost a dnes zastiesuje

strategické oblasti:

« Rizeni rizik zavadového a korupéniho jed-
nani

* Monitorovani, hodnoceni a zlep3ovani na-
stavenych procesl

* Provéfovani uchazecl, zaméstnanct a ob-
chodnich partnert

* Posuzovani ozndmeni o zadvadovém jed-
nani

» Analyzy a aktualizace zdvaznych vnitinich
norem

* Vnitini a externi komunikace

« Skoleni v oblasti pfedchazeni trestné ¢in-
nosti a protikorup¢niho jednéni

Statistika

V roce 2025 bylo pfed nastupem do pra-
covniho poméru provéfeno 47 uchazecd
a 310 stavajicich zaméstnancl. U zadného
z nich nebyl zjistén nalez dosahujici vyznam-
nosti, ktera by vyzadovala pfijeti dalsich
opatreni.

Obchodnich partnerd bylo v ramci vstupni
provérky provéfeno 94. U piiblizné dvou tisic
stavajicich obchodnich spole¢nosti byl pro-
vadén kazdodenni kontinudlni monitoring
zaméfeny na varovné informace. V pfipadé
zavaznéjsich nalezl byla spole¢nost zaraze-
na na seznam vyloucenych subjektl z piimé-
ho oslovovani v poptévkovych fizenich.

Bylo ptijato 44 zadosti o schvéleni daru nebo
pohosténi a 2 oznameni o mozném stietu
zajmu. U zadného z darl nebylo shledano
korup¢ni riziko. U stretd z4jm0 byla pfijata
opatfeni formou vylouceni zaméstnance
zrozhodovani.

Vyznamnou ¢innosti je i posuzovani ozname-
ni o zévadovém jednani - téch bylo v minu-
Iém roce pfijato 72, z toho 7 bylo divodnych
v rezimu zdkona o ochrané oznamovatelG.
Nejcastéji $lo o nevhodné chovani na praco-
visti dosahujici intenzity protipravnosti, dale
o poruseni technickych norem ¢i pravidel
ochrany osobnich tdaju.

K dGvodnym oznamenim byla pfijata ndprav-
na opatieni, ktera jsou disledné vymahana.

Soucasti ochrany oznamovateld je i zakaz
vystaveni odvetnym opatienim. V minulém
roce nebyl zaznamenén zadny takovy pfipad.

Od 1. srpna 2023 je ucinny zékon ¢. 171/2023
Sb., o ochrané oznamovatel(, ve znéni poz-
déjsich predpisl, tento predpis poskytu-
je oznamovatellm vysokou miru ochrany
a vedl k Zddoucimu rlistu pfijatych oznameni:

Rok Pocet oznameni
2023 39
2024 45
2025 72

Dékujeme viem zaméstnancim, ktefi svym
chovénim pfispivaji k vytvareni a udrzovani
compliance a protikorup¢ni kultury.

Kontakty na pfislusné osoby
jsou dostupné na:

https://www.dpp.cz/
spolecnost/o-spolecnosti/
zodpovedna-firma/
predchazeni-trestne-cinnosti-
dpp/vnitrni-oznamovaci-
system

Autor Mgr. Michal Milo je vedoucim
odd. Compliance DPP ]

OZNAMENI? ZABEZPECENA WEBOVA APLIKACE

OZNAM.TO

Zabezpecena webova aplikace oznam.to predstavuje hlavni oznamovaci
kanal vnitiniho oznamovaciho systému DPP a je navrzena tak, aby
spliovala nejvyssi pozadavky na ochranu oznamovatelt i citlivych
informaci. Aplikace vyuziva dvoufaktorové ovérovani a je provozovana
tak, aby zajistila bezpecné, divérné a auditovatelné podani oznameni.
Je zaroven formalné urcena jako primarni oznamovaci kanal.

Aplikaci vyuziva nejen DPP, ale také dalsi spolecnosti a instituce, véetné
Ministerstva spravedlnosti CR.

Oznameni o zavadovém (protipravnim) jednani Ize ucinit prostrednictvim
webové aplikace oznam.to po naskenovani QR kédu vyse nebo po zadéni
PINu J8C2 na odkazu: https://app.oznam.to/.

Aplikace po zadéni PINu slouzi také k podani zadosti o schvéleni pfijeti

¢i poskytnuti daru nebo pohosténi.

DP kontakt 3/2026
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VLASTNIT
ZDRAVOTNICKE
ZARIZENI
JE OBROVSKA
VYHODA

AZ NA VYJIMKY SE S TIMTO UTVAREM SETKA
KAZDY ZAMESTNANEC DOPRAVNIHO PODNIKU.
ODDELENI NESTATNI ZDRAVOTNICKE ZARIZENI
A PSYCHOLOGIE PREDSTAVUJE CIM DAL
DULEZITEJST CAST PODNIKU, PROTOZE ZDRAVI
MAME JEN JEDNO. OD LONSKYCH PRAZDNIN
ODDELEN[ NOVE VEDE MONIKA BREJNIKOVA,
SE KTEROU JSME SI KRATCE POPOVIDALL.

PORTRET

Text: Zdenék Bek
Foto: Petr Hejna

MONIKA BREJNIKOVA NASTOUPILA
DO DPP V ROCE 2022 NA POZICI
REFERENTA ODD. BENEFITU A SLUZEB
PRO ZAMESTNANCE. VYSTUDOVALA
VYSOKOU $KOLU EKONOMICKOU

V PRAZE

Mlizete ve zkratce popsat hlavni
poslani vaseho oddéleni?

Nase oddéleni NZZ a psychologie ma jako
své hlavni poslani poskytovat zdravotni
a psychologickou péci prevazné zaméstnan-
cm DPP, a to formou pracovnélékaiskych
sluzeb, ambulantni zdravotni péce, fyziote-
rapie a psychologickych sluzeb.

Jiz samotny nazev oddéleni znaci,
Ze pracujete s velkym pocétem
odbornych zdravotnickych profesi,
muzete je prosim popsat?

Nasi kolegové jsou prakticti Iékafi, internis-
ta, fyzioterapeuti, psychologové a v nepo-
sledni fadé vseobecné sestry. Prakticti |ékafi

provadéji vstupni, periodické, mimoradné
a vystupni Iékarské prohlidky, poskytuji am-
bulantni péci v oboru vSeobecného praktic-
kého lékafstvi. Pecuji o pacienty, ktefi jsou
u nich registrovani, vétSinou zaméstnance
DPP nebo byvalé zaméstnance a jejich ro-
dinné prislusniky, akutni péci poskytuji i pro
neregistrované.

V ambulanci naseho interniho lékafe se
provadéji a vyhodnocuji odbornd vysetfeni
(EKG, spirometrie, chladové testy). Kromé
odbornych vysetfeni v rdmci pracovnélé-
kafskych sluzeb interni |ékaf pecuje o své
pacienty, u kterych monitoruje vyvoj jejich
chronickych onemocnéni, zejména hyper-
tenzi, diabetes, kardiologickd a metabolicka
onemocnéni. K tomuto je nejcastéji vyuzi-
véan diagnosticky ptistroj Holter, ktery moni-
toruje stav pacienta po dobu 24 hodin.

Vieobecné sestry asistuji Iékafim pii vy-
Setfenich, pripravuji pacienty k vykonim
a zajistuji administrativni dokumentaci spo-
jenou s poskytovanou péci. Jsou klicovym
spojovacim ¢lankem mezi |ékafem, pacien-
tem a provozem.

Zbyvaji tedy fyzioterapeuti
a psychologové...

Fyzioterapeuti, chcete-li rehabilita¢ni pra-
covnici, zajistuji diagnostiku, 1é¢bu a pre-
venci poruch pohybového aparatu. Vyuzivaji
rlzné terapeutické postupy a techniky k ob-
noveni funkce téla, zmirnéni bolesti, zlepseni
mobility a celkové kvality Zivota. Fyzioterapii
navstévuji nejen zaméstnanci Dopravniho
podniku, ale i externi pacienti. Vétsina pa-
cientl chodi s poukazem od |ékate a jejich
lécba je hrazend ze zdravotniho pojisténi.
Také je moznost nechat se osetfit bez pouka-
zu za pfimou platbu. Na nasem pracovisti se
vyuziva napiiklad lécebna télesna vychova,
manualni techniky, elektrolécba, ultrazvuk,
magnetoterapie, laser ¢i vodolécba.

Psychologové ve spolupraci s asistentkami
zajistuji dopravné psychologicka vysetieni,
dopravné psychologické vysetieni zadatell
o navraceni fidi¢ského opravnéni, dopravné
psychologicky pohovor a $koleni zacinaji-
cich Fidica, posuzuji psychickou zpUsobilost
uchazec k urcitym funkcim a profesim DPP.
Déle poskytuji vySetfeni na zadost |ékafe,
krizovou intervenci a poradenstvi.

Nedilnou soucésti naseho utvaru jsou dvé
referentky, které zajistuji administrativni,
materidlni i technickou podporu jednotli-
vym pracovistim.

Jak naro¢né je sehnat zdravotniky
do sluzeb naseho podniku?

Nékteré odborné profese, jako napfiklad Ié-
kafi ¢i dopravni psychologové, jsou obecné
velmi obtizné dostupné. Stabilizace perso-
nalniho obsazeni a ndbor novych zamést-
nancl jsou naro¢né ukoly, zejména z dlivo-
du, Ze finan¢ni ohodnoceni téchto pozic se
vyrazné li$i od podminek v DPP. Nicméné
v tomto ohledu véfim v urcity posun ke zvy-
Seni atraktivity téchto pozic u nés v DPP.

V soucasné dobé se proto zamérujeme ze-
jména na oblast finan¢niho ohodnoceni,
abychom dokazali byt na trhu prace kon-
kurenceschopni. Stéle vnimém jako zasadni
vyhodu, Ze disponujeme vlastnim nestat-
nim zdravotnickym zafizenim a pracovistém
psychologie.

Umite ndam prosim Fici, kolik
zdravotnickych vykonu za rok
vykonate?

Kazdy rok se svym charakterem li3{ — zejmé-
na v zavislosti na tom, zda se jedna o rok
sudy ¢i lichy (v ndvaznosti na stanovené
IhGty periodickych prohlidek), a také podle
aktudlnich legislativnich zmén. V minulém
roce bylo provedeno 1102 vstupnich pro-
hlidek, 10763 periodickych a mimotadnych
prohlidek a 10 prohlidek vystupnich. Na pra-
covisti fyzioterapie bylo v roce 2025 zazna-
menano 2 388 navstév pacient(.

Velmi zajimavé statistiky sledujeme na pra-
covisti psychologie. U dopravné psycholo-
gickych vysetieni, kterd nasi zaméstnanci
podstupuji v 50 letech a poté kazdych pét
let, dosahla v roce 2025 Uspésnost absol-
vovani 98,09 %, coz je vynikajici vysledek.
U vstupnich psychologickych vysetfeni se
uspésnost vyrazné lisi dle jednotlivych funk-
ci ¢i profesi. U uchazecl na pozici strojve-
douciho metra (kde se nasi psychologové
zaroven ucastni prijimacich pohovort) je
Uspésnost absolvovani priblizné 80 %, za-
timco u uchazecl na pozici fidice tramvaje
¢ini pfiblizné 55 %.

doslo za posledni obdobi ve vasem
oddéleni?

Samoziejmé i v nasem Utvaru doslo a do-
chézi k pfiméfenému stfidani na nékterych
pracovnich pozicich. Za nejzésadnéjsi per-
sonalni zménu, které si zaméstnanci ale asi
uz v3imli, byl odchod Mgr. Aleny Fimanové
z pozice vedouci oddéleni a mQj nasledny

nastup na jeji pozici. Z hlediska stavebnich
uprav prosly zasadni proménou zejména
ordinace v depu Kacerov, které nyni plsobi
vyrazné modernéjsim a profesionalnéjsim
dojmem. Soubézné ve vlastni rezii pracuje-
me na postupnych Upravdéch a estetickém
zlepseni ostatnich ordinaci a cekaren tak,
aby se v nich pacienti citili co nejpiijemnéji.

Jak je dlilezité sledovat pravni
upravy z oblasti zdravotnictvi?

Legislativni zmény s vyznamnym dopadem
na oblast zdravotnictvi vstupuji v platnost
kazdym rokem. Mezi novinky uc¢inné od
1. ledna 2026 patii naptiklad elektronické
lékafské posudky o zdravotni zpUsobilosti
k fizeni motorovych vozidel ¢&i moznost, aby
fyzioterapeut se specializovanou zpUsobi-
losti stanovil terapii na zakladé vlastniho vy-
Setfeni. Dal$i vyznamnou zménou je Uprava
povinnosti absolvovat lékafskou prohlidku
u fidicd-senior(, a to nové az od 70 let véku.

Naptiklad jiz v srpnu 2023 nabyla ucinnosti
vyhlaska ¢. 260/2023 Sb., o stanoveni pod-
minek zdravotni zpUsobilosti osob k provo-
zovani drahy a drézni dopravy. Tato zména
vyrazné zkomplikovala provadéni pracov-
nélékarskych prohlidek, protoze periodické
a mimoradné prohlidky obsahovaly stejné

MERENI CHOLESTEROLU A CUKRU Z KRVE



K DISPOZICI BYL I INTERNISTA, KTERY ODPOVIDAL
PACIENTUM NA JEJICH DOTAZY

odborna vysetieni jako prohlidky vstupni,
coz podstatné prodlouzilo jejich ¢asovou
naro¢nost. Diky spolupraci Ministerstva
zdravotnictvi a DPP vsak doslo k uUpravé
této legislativy a od 1. 7. 2024 se rozsah |é-
kafskych prohlidek vratil ke standardnimu
rezimu.

Vnimate, ze aktualni pocet

a rozmisténi ordinaci v DPP je

v pofadku, nebo mate ambici
rozsifovat pocet ordinaci ¢i pfijit
s néjakou dalsi specializaci?

Co se tyce poctu ordinaci, soucasny stav
pokryva zékladni potifeby DPP. V depu Ka-
Cerov je v tuto chvili k dispozici jedna volna
ordinace, jejiz nevyuziti by predstavovalo
promarnénou pfilezitost. Uvazujeme proto
0 mozném presunu ordinace z Vr3ovic, avsak
realizace tohoto zaméru je podminéna fa-
dou krokl a bude vyzadovat delsi ¢as. Moji
hlavni prioritou je nyni obsadit dvé volna
pracovni mista |ékaf(, a zajistit tak stabilizaci
naseho utvaru. Domnivédm se, Ze 10 ordinaci
je dostacujicich na pIné pokryti pozadav-
kd DPP, nicméné samoziejmé nevime, jaké
ukoly nés vSechny v budoucnu mohou cekat.

Obcas se ke mné dostava dotaz tykajici se
zfizeni zubni ordinace. V soucasnosti viak
nemdame k dispozici zddné vhodné prosto-
ry, které by splnovaly pozadavky na provoz

stomatologické praxe, ale uvidime, zda bude
tato poptavka silit, a jak se fiké ,nikdy nefikej
nikdy*”.

Jak moc je pro vas v soucasnosti
dilezita digitalizace a uméla
inteligence? Jsou to néstroje, které
vam néjakym zplGsobem pomahaji?

Vice nez samotna uméld inteligence ma na
nasi kazdodenni préci v soucasné dobé do-
pad predevsim digitalizace. Digitalizace pfi-
nasi prilezitost zrychlit administrativni pro-

cesy a zjednodusit vykazovani. Digitalizace
zdravotnictvi probihd postupné, zejména
v nadvaznosti na legislativni upravy. Pres po-
¢atecni obavy se zdravotnici zpravidla velmi
rychle pfizplGsobi novym postupdm, jako
tomu bylo napfiklad u zavedeni eReceptd.

Na pracovisti psychologie se chystame ucinit
zasadni krok v této oblasti prostfednictvim
pofizeni softwaru pro elektronické vypl-
novani a vyhodnocovéni psychologickych
testd. Toto reseni zvysi komfort uchazecd
i zaméstnancll a zaroven vyznamné usnadni

Dopravné psychologicka vysetfeni v roce 2025
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praci asistentkam, které v soucasné dobé
provadéji vyhodnocovani testli manuélné.

Na zavér vcelku aktualni otazka:
zacatkem brfezna probéhl v arealu
depa Kacerov prvni Den zdravi
pro zaméstnance DPP. Jak

akci hodnotite a bude se jesté
opakovat?

Prvni Den zdravi DPP, ktery se uskutecnil
v depu Kacerov, hodnotim velmi pozitivné.
Jednalo se o pilotni projekt, kdy jsme si chté-
li ovéfit, zda je mezi zaméstnanci o tento typ
akce skutecny zajem. Zdravotni pojistovna
si zaroven potfebovala vyhodnotit, zda je
pro ni spoluprace na podobnych aktivitach
efektivni.

V soucasné dobé probiha celkové vyhodno-
ceni akce, ale uz ted mohu fici, ze o derma-

-
DERMATOLOGICKE VYSETRENI BYLO
JEDNIM Z NEJCASTEJI VYUZIVANYCH

tologii (vysetfeni znamének) byl ze strany
zaméstnancd obrovsky zdjem. Osobné bych
velmi uvitala, kdyby se tyto dny konaly cas-
t&ji nez jednou ro¢né a také na rdznych pra-
covistich, aby tak byly co nejdostupnéjsi pro
vSechny zaméstnance.

Co vas osobné nejvice na vedeni
oddéleni napliuje?

Velmi mne motivuje a tési, ze z této pozi-
ce je mozné uplatnit Siroké moznosti pro
zlepsovani, inovace i systematické posou-
vani oddéleni kupfedu tak, aby odpovidalo
soucasnym potiebdm i trenddim. Déle mne
napliuje byt soucasti naseho utvaru a jeho
rozvoje. Soucasné povazuji za nezbytné vy-
jadrit podékovani svym koleglim. Bez tymu

- "o

KE DNI ZDRAVI NEODMYSLITELNE PATRI I NASLEDNE VYHODNOCENI A UZ TED JE JASNE,
ZE ZAJEM O JEHO DALSI POKRACOVANI JE V DPP OPRAVDU ZNACNY

kolegyn a kolegd, ktefi mne podporuji a ak-
tivné se podileji na realizaci viech pléno-
vanych krokd, by nebylo mozné dosahnout
takovych vysledk(, jaké mame, za nimiz jiz
dnes vidime jejich konkrétni praci.

Muzete zminit nékteré vysledky
spoluprace v rdmci interni
komunikace?

Vniméam, Ze za necely rok ve funkci se ndm
podafilo realizovat fadu pozitivnich zmén.
Zameérili jsme se na oblast osvéty - kazdy
mésic vychdzi vramci rubriky ,Cesta ke
zdravi” ¢lanky vénované podpore fyzického
i psychického zdravi, a to jak v DP kontaktu,
tak naintranetu.

Podafilo se ndm rovnéz umistit LED panely
do cekarny OZM a na pracovisté psycholo-
gie, ¢imzZ jsme dotcené prostory posunuli na
vyssi Groven po vizualni i informacni stran-
ce. Vyznamnou zménou prosel také intra-
net naseho utvaru, jehoz vzhled i struktura
byly upraveny tak, aby zaméstnanci snadno
a prehledné nalezli vSechny dulezité infor-
mace.

Rovnéz jsme zahdjili systematickou propa-
gaci sluzeb naseho pracovisté psychologie
s cilem rozsitit jejich dostupnost a nabid-
nout je také Siroké verejnosti.

Je néco, co byste si prala upravit
¢i zménit, at uz ve vasem utvaru,
¢i v DPP?

Je toho urcité hodné. Uvidime, jak dopadne
kolektivni vyjednavani, zda budou zavede-
ny benefity spojené se zdravim, napfiklad
piispévek na libovolné ockovani v urcité fix-

ni vysi ¢i odména za darovani krve ¢i plazmy
formou volnocasovych poukézek.

Na pracovisti fyzioterapie v arealu depa Hos-
tivar disponujeme velmi prostornym zéze-
mim, které pfimo vybizi k vyuziti pro aktivity
zaméfené na podporu zdravi. V pribéhu le-
tosniho roku provedeme podrobnou analy-
zu tohoto prostoru a vyhodnotime moznosti
jeho dalsiho ucelného vyuziti. Uvidime, zda
nas v nasich planech nezastavi finance.

Moji hlavni prioritou
je nyni obsadit dvé volna
pracovni mista lékard,

a zajistit tak stabilizaci
naseho Utvaru.

Monika Brejnikova,
vedouci odd. NZZ a psychologie

Co byste rada uvedla na zavér?

Chtéla bych pfipomenout, Ze prace lékarl
a psychologt neni jednoducha. Casto nesou
nelehkou povinnost sdélovat i nepfijemné
¢i negativni informace, které mohou ovliv-
nit dalsi pracovni zafazeni zaméstnanct. Je
dilezité si uvédomit, ze tato sdéleni nejsou
vysledkem osobniho postoje ¢i snahy ko-
mukoli uskodit - odbornici pouze interpre-
tuji objektivni vysledky vy3etfeni a hodnoti
zdravotni stav podle platnych standardd.
Pokud budeme tuto realitu vice vnimat
a chapat, mdze to prispét k vétsi vzdjemné
Ucté, respektu i konstruktivni spolupraci. B
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Absolvent Technického
lycea je vSeobecné

i technicky vzdélany
maturant, ktery je
pripraven:

« pokracovat ve studiu na
vysokych skolach technického,
dopravniho, IT nebo
pfirodovédného sméru

- uplatnit se v technickych,
projektovych a manazerskych
pozicich v DPP

- pracovat v oblasti dopravy,
automatizace, digitalizace
a primyslovych technologif

- samostatné i tymove fesit
technické problémy a projekty

Otevfenim tohoto oboru vytvéafime novou ka-
pacitu pro motivované zaky. Ta vznikla mimo
jiné zrusenim oboru Aranzér, ktery dlouhodo-
bé nesouznél se zaméfenim 3koly zamérené
na dopravu, techniku a préimyslové obory.

#STUDUJSPSD

Text: Michaela Frankova
Foto: Ondfej Grund

TECHNICKE
LYCEUM

Pro koho je Technické lyceum uréeno?
Technické lyceum je idedIni volbou pro zaky,
ktefi maji dobré studijni vysledky, zajima je
matematika, fyzika, informatika a technika,
uvazuji o dal3im studiu na vysoké kole, chté-
ji propojit vseobecné vzdélani s technickou
praxi, 1dka je svét dopravy, automatizace
a modernich technologii.

Obor je Ctyflety, zakonceny maturitni zkous-
kou. Slozenim predmétl nabizi zak(m ziskani
pevnych zékladd pro dalsi odborny i vysoko-
Skolsky rist.

Studium Technického lycea je postaveno na
vyvazené kombinaci véeobecného a odbor-
ného vzdélavani. Ucebni plan je sestaven
v souladu s ramcovym vzdélavacim progra-
mem pro technickd lycea, ktery schvdlilo
MSMT. Uéebni plan klade dfiraz zejména na
matematiku, fyziku, informatiku, technické
predméty a projektovou vyuku. Diky odbor-
nym predmétiim, které ukotvuje skolni vzdé-
ldvaci program, absolvent ziské prehled v ob-
lasti elektrotechniky, technického kresleni,
automatizace, robotiky, dopravy a dopravni
telematiky.

Technické lyceum pfirozené navazuje na
dlouhodobé zaméfeni SPSD. Studenti bu-

STREDNI PRUMYSLOVA SKOLA DOPRAVNI
ROZSIRUJE SVOU VZDELAVACI NABIDKU
O ZCELA NOVY MATURITNI OBOR
TECHNICKE LYCEUM, KTERY REAGUJE

NA AKTUALNI POPTAVKU UCHAZECU

| JEJICH RODICU. JDE O STUDIJNI SMER
URCENY ZAKUM ZAKLADNICH SKOL

S VYBORNYMI STUDIINIMI PREDPOKLADY,
ZAIJMEM O TECHNIKU, MODERNI
TECHNOLOGIE A DOPRAVU, KTERI
HLEDAJI ALTERNATIVU KE GYMNAZIIM,
ALE ZAROVEN CHTEJI ZUSTAT

V PROSTREDI ODBORNE SKOLY.

dou ve vyuce vyuZivat specializovany soft-
ware, uc¢ebny vybavené technologiemi pro
3D tisk a elektrotechnické a automatizacni
technologie. Pro vyuku je velmi dllezita
i moznost odborné spoluprace odbornikl
z Dopravniho podniku hl. m. Prahy a Fakulty
dopravni CVUT.

Vyuka je doplnéna o projektové orientované
ukoly, tymovou spolupraci, praci s modernimi
technologiemi, rozvoj digitalni gramotnosti,
odbornou praxi a jazykovou pfipravu. Vyucu-
je se zde angli¢tina a némecky jazyk. Soucasti
studia jsou také souvislé odborné praxe, které
Ize absolvovat ve firmach nebo na CVUT. Z4ci
tak ziskavaji zkusenosti z praxe uz béhem
studia. ]

Technické lyceum ndm umozni
vychovavat talentované ziky se sil-
nym technickym zakladem v oblasti
dopravy, elektrotechniky a moder-
nich technologii a zaroven rozsirit
portfolio budoucich studentl Fa-

kulty dopravni CVUT a zaméstnancd
Dopravniho podniku hl. mésta Pra-
hy. Zaroven timto krokem cilime na
zvyseni konkurenceschopnosti mezi
prazskymi odbornymi $kolami. £

Lukas Sobotka, feditel SPSD

PO STOPACH

Text: Michal Andelek, Jan Surovsky
a Frantisek Zahnas

VY let prvnich
? prazskych trolejbust
b 1936-2026

ZE SMICHOVA
K WALTROVCE OPET
TROLEJBUSEM

PRAGA TOT EV. C. 309 NA MALVAZINKACH. VUZ DODANY V ROCE 1938 JE ZAJIMAVY MJ. TIM, ZE UZ JE REKONSTRUOVAN
NA PRAVOSTRANNE PROVEDENI A NA CELE JE NOVE DOPLNEN PRISTUP DO PRISTROJOVE SKRINE. VOZ MA TAKE CASTECNE
VALECNE ZATEMNENI. SBIRKA: JAN ARAZIM



PO TEMER 57 LETECH SE VE STREDU 14. LEDNA 2026 VE 12.20 OPET ROZJEL
TROLEJBUS ULICEMI U SANTOSKY, NA VACLAVCE A PEROUTKOVA K BYVALE
WALTEROVE TOVARNE, MISTU, KDE DNES STOJI MODERNI REZIDENCN/I CTVRT.
DOPRAVNI PODNIK V TEN DEN PROVEDL PRVNI ZKUSEBNI JIZDU S TROLEJBUSEM
SKODA 24TR NA NOVE VYBUDOVANE TROLEJBUSOVE TRATI MEZI ZASTAVKAMI
SANTOSKA A U WALTROVKY, KTERA VZNIKLA V RAMCI PROJEKTU ELEKTRIFIKACE
LINKY 137. POJDME SE PODIVAT, CO VSECHNO PREDCHAZELO TETO UDALOSTI

A JAKA JE VLASTNE HISTORIE TROLEJBUSOVEHO PROVOZU MEZI SMICHOVEM

A JINONICEMI.

Kdyz byl v Praze v roce 1936 zahajen pro-
voz trolejbusd, bylo na né pohlizeno jako na
moderni dopravni prostfedek, ktery bude
kompromisem mezi tramvaji pevné ,pfikur-
tovanou” ke kolejim a mezi volné jezdicim
autobusem.

Pro zajimavost mlzeme uvést, Ze z hlediska
vzniku modernich trolejbusovych provozl
ma Praha v ceskych zemich prvenstvi hned
dvakrét. Jednak pied 90 lety, ale i v roce 2017,
kdy po 45 letech vznikla v Praze nova trolej-
busova trat striktné navrZzena pro bateriové
trolejbusy.

Pokud bychom $li dale do historie, dojdeme
do roku 1907. V té dobé byl zahajen provoz
na trolejbusové lince z Ceskych Velenic do
Gmindu. Trasa byla dlouha asi 3 kilome-
try a spojovala nadrazi (v dne$nim mésté

Gmiind) a centrum mésta (samotné Ceské
Velenice). Provoz byl zastaven v roce 1916
béhem prvni svétové valky. Dluzno také po-
dotknout, ze az do vzniku Ceskoslovenska
se vsak striktné jednalo o mésto v Dolnich
Rakousich. Ur¢ité stoji za zminku i prvni
trolejbusova linka v Ceskych Budgjovicich,
uvedend do provozu roku 1909. Ta vedla od
konec¢né tramvaje na Prazském predmésti ke
hibitovu.

Doba ,modernich trolejbust” zacala v Praze
29. srpna 1936, kdy byl zahajen provoz na prv-
ni trolejbusové lince. Ta nesla oznaceni K a za-
¢inala svoji jizdu v blizkosti vozovny StfeSovi-
ce, odkud byly vozy na tuto linku vypravovany.
Jeji trasa vedla déle Cukrovarnickou ulici na
Borislavku a déle stoupala ulici Na Piskach na
Hanspaulku ke Sv. Matéji. K dispozici byly tfi
trolejbusy (Skoda 1Tr ev. & 301, Tatra T86 ev.

¢.302, Praga TOT ev. ¢. 303), z nichZ byly nasa-
zeny dva v intervalu asi 15 minut.

Na zakladé pozitivnich zkusenosti s prvni tro-
lejbusovou linkou bylo rozhodnuto o stavbé
druhé. Zatimco linka K méla charakter spise
rekreacni, ukolem té druhé méla byt preprava
zaméstnancl do Walterovy tovarny, vyrabéji-
ci automobily a letecké motory v Jinonicich.
Nova linka méla zacinat svoji jizdu u Andéla,
déle od Zenskych domovi pokracovat dnes-
ni ulici Ostrovského (tenkrat Vinohradska),
poté ulicemi U Santosky, Na Véclavce, dnes-
ni Peroutkovou ulici k Walterové tovarné.
Z ddvodu ukonceni u Walterovy tovarny bylo
rozhodnuto, Zze novad linka ponese oznaceni
W. Velmi podstatnym aspektem této trati je
velké a prudké prevyseni. Nejprudsi stoupa-
ni je mezi Santoskou a Véclavkou (90 %o na
74 metrech).

Tady se mizeme jesté trochu vice ohlédnout
do historie. Spojeni mezi Andélem a Santos-
kou nebylo zadnou novinkou. Uz od 23. biez-
na 1913 bylo mozné od Andéla na Santosku
cestovat tramvaji. Provoz zahajovala linka
14, kterd vsak byla po c¢tyfech mésicich na-
hrazena linkou 12. Pfi komplexni zméné lin-
kového vedeni k 15. ¢ervenci 1914 sem byla
misto linky 12 zavedena linka 13. Ta byla od
14. zafi 1924 vysttidana linkou 16, aby ji pak
v roce 1932 nahradila linka 6. Tramvaje pfi
jizdé na Santosku prekonavaly stoupani
az 90 %o, coz znemoznovalo provoz s vle¢-
nymi vozy. Zpocatku sem byly vedeny linky,
které jezdily trvale bez vle¢nych voz(.

K jisté zajimavosti pak dochazelo od ro-
ku 1925, kdy byl na lince 16 zaveden provoz
s vle¢nymi vozy. Vlakova ceta dvouvozového
vlaku linky 16 v Radlické (tenkrat Divisoveé)

ZKUSEBN{ JIZDA ZE 14.9. 1939 S VOZEM
PRAGA TOT 308 V ZASTAVCE MALVAZINKY
FOTO: ARCHIV DPP

ulici odpojila vle¢ny viz, ktery pak byl nésled-
né pripojen k motorovému vozu, jedoucimu
sélo od Santosky. Pro tento ucel byla v Radlic-
ké ulici zfizena dalsi kolej. Od roku 1932 byla
na Santosku presmérovana linka 6, na které
se jezdilo trvale motorovymi vozy sélo, tudiz
odpadlo predavani vlekl v Radlické.

Na podzim roku 1938, v ramci mobilizace,
prestaly na Santosku tramvaje jezdit, linka 6
byla pfesmérovana ke Smichovskému nadra-
Zi. To uz probihala stavba trolejbusové traté
k Waltrovce. Pivodni plan predpokladal mezi
Andélem a Santoskou soubézny provoz tram-
vaji a trolejbust. Nakonec byl tramvajovy
provoz na Santosku 1. prosince 1938 zastaven
a docasné nahrazen autobusovou linkou 26,
ktera sem jezdila az do zahajeni provozu tro-
lejbusové linky W.

Nova trolejbusova linka zahajila dle planu
provoz 1. fijna 1939, dlouhd byla 3,221 km.
U Andéla byla vystavéna jednostopa smycka
vedend dnesnimi ulicemi Radlickd - Plzen-
ska - Nadrazni a Ostrovského. Za zminku sto-
ji, ze za 2. svétové vélky dochazelo z uspor-
nych dlivodd k rliznym redukcim provozu.
V ptipadé linky W, vzhledem k tomu, Ze vedla
ke strategicky dulezitému prdmyslovému
podniku, provoz omezovan nebyl. Od 1. srp-
na 1943 byl na lince K z Uspornych davoda
zastaven provoz o nedélich. Provoz linky W
vsak byl s ohledem na dilezitost Walterovy
tovarny o nedélich, byt v omezeném rozsa-
hu, zachovan.

- |

Postupné pribyly v Praze i dalsi vozy. V ro-
ce 1937 pfibyl trolejbus Praga TOT, ktery
obdrzel ¢islo 304. V dalsim roce bylo doda-
no sedm voz( Praga TOT evidencnich cisel
305-311, jeden viiz Skoda 2Tr ¢islo 315 a je-
den viiz Tatra T86 ¢islo 320. Zaroven vsak byl
z dlvodu vysoké poruchovosti vyrazen z pro-
vozu viz Tatra T86 ¢islo 302.

V roce 1939 pak byly dodény tfi trolejbusy
typu Praga TOT 312-314, déle ¢tyfi vozy Sko-
da 2Tr 316-319 a konecné Ctyfi vozy Tatra T86
fady 321-324. Trolejbusy tedy zaujaly cisel-
nou fadu 301-324, pficemz viz 302 byl vy-
fazen. AZ do roku 1945 zUstal inventdrni stav
trolejbusd na 23 vozech uréenych pro provoz
na linkach Ka W.

Nyni uz se zaméfime pouze na trasu linky W,
pozdéji 52. Myslenka prodlouzeni traté do
centra byla oZivena kratce po vélce a realizo-
véna v roce 1947 jako prvni z trolejbusovych
trati v povale¢ném obdobi. V ulici Ostrov-
ského byla zfizena druhd stopa a dale trat
pokracovala dvoustopé ulicemi Vltavskou,
Svornosti a Zborovskou, kolem Dienzenhofe-
rovych sadud (do centra po jizni, z centra po
severni vozovce), pres Jirasklv most a dale
az do centra ulicemi Resslovou a Je¢nou do
Stépanské. Administrativni po&atek trati byl
na kfizovatce Zitné a Stépanské ulice. Provoz
na této trati zahajen 14. prosince 1947, a to
zéroven s jednosmérnou jednostopou trati
vedené od Zitné ulice Stépanskou na Vaclav-
ské namésti a Krakovskou zpét do Zitné. V ten

VUZ TATRA T400 (EV. C. 9340) V DNES JIZ
NEEXISTUJICI KONECNE STANICI TROLEJBUSU
HNED U BRAN ZAVODU J. SVERMY V JINONICICH
(DRIVE WALTROVKA). SNIMEK POCHAZI PRIBLIZNE
Z ROKU 1966 A AUTOREM JE JAROSLAV KOVAR

den byly i trolejbusové linky nové oznaceny
¢isly. Linka K se stala ¢islem 51 a W nové 52.

V roce 1948 byla trat prodlouZena i na opac-
ném konci po nové komunikaci severné od
Waltrovky ulicemi Vedlejsi, Klikatou a Pod
Vidouli k jinonické sokolovng, kde byla
ukoncena jednostopou smyckou. Kromé re-
konstrukci a doplinkd komunikaci si stavba
tohoto prodlouzeni vyzadala vyrazné rozsi-
feni podjezdu pod Zzelezni¢ni trati Smichov
- Hostivice ze 4 na 14 metrd. Stavajici smycka
u Waltrovky zustala zachovana.

Provoz na tomto novém UGseku byl zahdjen
17. fijna 1948. Kromé linky 52 jezdila po trati
k Waltrovce (v dobach socialismu se Waltero-
va tovarna jmenovala Motorlet s dovétkem
Zavody Jana Svermy, pfipadné pouze Zavo-
dy Jana Svermy) kratce i linka 56 (9. 3. 1953
az 1. 11. 1954) a po ni i dlouhd linka 60 ze
Strasnic.

V 60. letech se nejen zacaly rusit postupné
traté, ale prisel ke slovu i velky fenomén re-
konstrukei ulic s pferusovénim provozu tro-
lejbusd. Dnes by to s bateriovymi trolejbusy
nebyl zadny problém.

Trat k Waltrovce byla timto také ovlivnéna,
31. kvétna 1966 byla uzaviena ulice Svor-
nosti a mezi sidlem KNV (je tam i dnes a jde
o Krajsky urad Stfedoceského kraje) a Knizeci
byl prerusen provoz. Do Jinonic vypravovala
vozovna Smichov a zbytek (tehdy jesté i na
Pankrac) vozovna Michle. Ten den zanikla na
Sedesat let i linka 53, protoze na Strahov byla
odklonéna linka 60. Vyluka ulice Svornosti
skoncila 24. ledna 1967 a linka 60 se vratila
k Waltrovce, a prévé tento den vznikla nova
linka 51 Bélocerkevska - Stadion Jih.

Z duvodu rekonstrukce ulice byla 30. cer-
vna 1968 zrusena trat do vozovny Michle
a od té doby se vypravovalo jen z vozovny
Smichov. Provoz linky 51 byl realizovan na-
hradni autobusovou dopravou beze zmény
trasy. V tento okamzik v Praze jezdily trolej-
busy pouze v rozsahu: linka 52 Stépanska — Ji-
nonice a 60 Priibéznd — Waltrovka.

Pikantni oviem bylo, Ze od 14. listopadu 1967
do 11. Unora 1968 se za provozu rekonstru-
oval Usek BeneSovska — Bélocerkevska, pfi
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NEDATOVANY SNIMEK TROLEJBUSU TATRA T400 EV. C. 9458 V ULICI PEROUTKOVA. TENTO
KONKRETNI VUZ BYL V EVIDENCI TEHDEJSIHO DOPRAVNIHO PODNIKU V LETECH 1954-1966

FOTO: ARCHIV DPP

které doslo ¢éstecné k prelozeni trolejbusové
traté a k vybudovani predsunutého rozvétve-
ni troleji ve sméru z centra, kde linky 51 a 60
ziskaly samostatné jizdni pruhy. Byl to mozna
jediny pripad v Praze, kde 3lo opravdu o pl-
nohodnotné predjizdné stopy. Nicméné od
30. ¢ervna 1968 se uz nikdy soubézné stopy
nevyuzily. Napfed se nejezdilo do Bélocer-
kevské, pak nikam a na zavér naopak jen do
Bélocerkevské.

Ze znamé literatury neni na prvni pohled zi'ej-
mé, ze dalsi trat, a to trolejbusova trat Zdra-
votni Ustav — Pribézna (tj. trat v Ruské ulici),
zcela zanikla v ddsledku prichodu sovétskych
(a dalsich spratelenych) vojsk 21. srpna 1968.
Vieobecné se totiz uvadi datum zruseni
4. zati 1968. Domnivame se ale, Ze k faktic-
kému zkraceni linky 60 od Waltrovky ke KNV
nedoslo az k tomuto datu (zfejmé zahdjeni
poprazdninového provozu), kdy soucasné
zacala dlouhodobd rekonstrukce Jirdskova
namésti (a vozovek na Jirdskové mosté), ktera
byla oficialnim dlvodem preruseni trolejbu-
sového provozu v centru. Obéznik totiz také
kromé rekonstrukce uvadi tezi ve smyslu
~vzhledem ke zniceni trolejového kfizeni na
Jirdskové ndmésti”.

Tim je prdvé minéna srpnova okupace a ziej-
mé tam doslo opravdu ke strzeni trolejového
vedeni. S velkou pravdépodobnosti doslo ke

ZELEZNICN[ MOST NA TRATI 122 (PRAHA -
SMICHOV - HOSTIVICE) JE VCELKU ZNAMYM
MISTEM, VE SMERU JIZDY TROLEJBUSU SE
NACHAZ[ ZNOVU VCELKU NAROCNE STOUPANI
AZ KE STANICI METRA JINONICE. TENTO
KONKRETNI USEK DNES NENI ELEKTRIFIKOVAN,
NICMENE SNIMEK NAM DOKAZUJE, ZE | ZDE
VEDLA TROLEJBUSOVA TRAT. TROLEJBUSY
VYFOTIL DNE 28. LEDNA 1968

JIRI CERMAK

strzeni vedeni uz 21. nebo 22. srpna 1968,
takze vyluka jen potvrzovala jiz bézici stav.
Bohuzel uz nebylo mozné udrzovat trolej-
busovy provoz v Useku Karlovo ndmésti —
Pribéznd / Bélocerkevska, protoze vozovna
Michle jiz byla pro trolejbusy nedostupna.

Od 4. zaii 1968 byla tedy formélné zrusena
trat Zdravotni Ustav — Prlibézna a provadéna
rekonstrukce tramvajové traté na Jirdskové
namésti, ktera zpusobila dlouhodobou vylu-
ku trolejbust mezi KNV a Karlovym naméstim
atrvala bezmala 7 mésicd, protoze provoz byl
obnoven az k 31. bfeznu 1969. Misto trolejbu-
sové linky 60 na pravém bfehu jezdila auto-
busova X60.

Kde tedy v Praze vlastné jezdily napf. v led-
nu 1969 trolejbusy? Evidentné pouze v Use-

ku KNV - Waltrovka - Jinonice. Usek Karlovo
namésti — Bélocerkevskd byl pro trolejbusy
vlastni jizdou nedostupny, leda ze by je tam
nékdo dotahl na tyci. Trat KNV - Hiebenka
dostupnd asi byla, ale nevyuzivala se, protoze
na Strahov tehdy stéle jezdila NAD ¢islo 51,
kterd byla zavedena jen proto, ze ono zminé-
né zruseni vozovny Michle mélo za nasledek
takové pretizeni posledni vozovny Smichov,
Ze nepfipadalo v Uvahu vypravovat vozy na
tfi linky.

Dne 31. bfezna 1969 byl zastaven provoz na
trati od KNV do Jinonic s tim, Ze do vozovny
Smichov zistal manipula¢ni provoz. Nahrada
trolejbusd autobusy vsak zplsobila v kopco-
vitém terénu na levém biehu Vitavy urcité
komplikace. Vozy prvni série typu SM11, které
byly nasazeny na nové linky 128, 137 a 153
nahrazujici trolejbusové linky 52 a 60 na trati
do Jinonic, nebyly vybaveny motorovou od-
leh¢ovaci brzdou. Na dlouhém tseku od Mal-
vazinek k Zenskym domov@im, kde v ulici Na
Vaclavce dosahuje sklon maximalni 90,4 %o,
pramérny v délce 1218 m vice nez 60 %o, tak
dochdzelo k rychlému opottebeni provoz-
nich brzd. Proto byly na uvedené linky zara-
zeny vozy 5706 RTO, u kterych viak naopak
¢inil potize rozjezd plné obsazenych vozl ve
stanici Vaclavka ve sméru k Malvazinkdm.

Z toho dlivodu byla tato zastavka pro lin-
ky 128 a 137 zrusena a pro zajisténi mistni
obsluhy na linku 153 KNV - Knizeci - Mal-
vazinky - Waltrovka byly docasné opét
od 9. dubna 1969 nasazeny trolejbusy. Od
31. kvétna 1969 byl k dispozici dostatecny
pocet upravenych vozG SM11, které mohly
zajistit provoz nejdrive na lince 153 a pozdéji
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ZE STEJNEHO DNE, TEDY 28. LEDNA 1968, POCHAZ[ | SNIMEK Z KONECNE TROLEJBUSU
U WALTROVKY. JEDINE, CO DNES NA MISTE NALEZNETE, JE SILNICE V PRAVE CASTI SNIMKU.
TOVARNA A ANI ZDENY PLOT S DOMEM C. 48 JIZ NEEXISTUJI. FOTO: JIRI CERMAK

i obou linkéch zbyvajicich. Trolejbusova do-
prava zde tedy byla zrusena podruhé.

Trat k Waltrovce, kam od Knizeci od 21. dub-
na 1986 uz jezdila pouze sama linka 137,
nebot tehdy byla odklonéna linka 128 pres
Radlickou, se stala velmi vaznym adeptem
pro obnoveni trolejbusové dopravy v Praze
(a linka 153 zanikla pfi otevieni metra B dne
3. listopadu 1985). Medialné vytkl tento am-
biciézni cil nékdejsi generdlni feditel DPP
Vaviinec Bodenlos pfi otevirani metra na Ces-
komoravskou spolu s tramvajovou trati Ohra-
da - Palmovka 22. listopadu 1990.

Do té doby se vétsina navrhi pohybovala
spi$ na urovni obecnych vyhledovych studii,
hodnoticich a tipujicich oblasti nejvhodnéjsi
pro mozné provozovani. Hned na pocatku
roku 1991 se vsak objevila pomérné nece-
kané dost jasna predstava. Byl vypracovan
projekt Trolejbusy Andél - Jinonice. Zaro-
dek budouci sité mél vzniknout v kopcovité
oblasti Smichova a Jinonic. Prvni Usek mél
byt uveden do provozu uz v roce 1991 (!). Na
realizaci trolejbusové dopravy byla vypsana
i vefejna soutéz.

Velkoryse minény zamér nakonec ztrosko-
tal na nedostatku financnich prostredkd
mésta i na znovu se vyskytnuvsi koncepcni
nerozhodnosti. V poloviné roku probihalo
prepracovani zadani a DPP nakonec zacal
pfehodnocovat vhodnost smichovské oblasti
pro znovuzavedeni trolejbusl (zejména pro
mozné potize pfi vystavbé Strahovského tu-
nelu a ndvaznych komunikaci) a opét se vratil
k myslence budovani trolejbusové sité v ob-
lasti Severniho Mésta.

Trolejbusova sit v oblasti Smichova méla
podle puivodniho zadani vypadat nasledov-
né. Zakladem byla dvoustopd trolejbusova

trat v délce 4,855 km vedend z termindlu
MHD Na Knizeci v trase linky 137 ulicemi Os-
trovského, U Santosky, Na Véaclavce a Perout-
kovou k Waltrovce a dél pokracujici Klikatou
a Puchmajerovou s ukonc¢enim kolem objektu
stanice metra Jinonice. Kromé toho méla byt
vybudovéana dvoustopa manipula¢ni trat od
Waltrovky Jinonickou ulici k byvalé kosirské
vozovné (zde méla byt technickd zakladna)
a jednostopymi objezdy ulicemi Vrchlického,
Prachnerovou, Plzefiskou a Pod Klamovkou.
Jeji celkova délka méla byt 2,098 km.

Matousova / V Botanice - Jirdsk(v most —
Karlovo nédm. (jako 176),

d) Pod Stadiony - Podbélohorskéa - Klamov-
ka,

e) propojeni z Podbélohorské ulici Na Hre-
benkach.

V této siti byly navrzeny linky:

71: Andél - Jinonice,

72: Stadion Jih - Na Hiebenkach - Karlovo
nameésti,

73: Stadion Jih - Podbélohorska — Ha Hreben-
kach - Karlovo nam.,

74: Stadion Jih — Podbélohorskd — Klamov-
ka - Cibulka - Vidoule - Jinonice - Nové
Butovice,

75: Andél - Waltrovka.

V z&fi 1991 byla dokoncena Studie celoplos-
né obsluhy Prahy trolejbusovou dopravou,
pocitajici v prvni etapé (vystavba 1992-95) se
vznikem siti jak v prostoru Severniho Mésta,
tak Smichova a Jinonic. V zavéru roku bylo
zahdjeni vystavby odsunuto minimélné do
roku 1993, pozdéji zcela zapomenuto.

V poloviné devadesatych let 20. stoleti se
vlivem nezdareného pokusu o névrat tro-
lejbusové dopravy tedy skutecné zdalo, ze
trolejbusim v Praze ziejmé jiz definitivné
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Do roku 1995 se pocitalo s vybudovanim

dalsich trati:

a) Jinonice - sidlisté Jinonice - Nové Butovice,

b) vozovna Kosire - V Cibulkach - Naskové -
Na Pomezi - Vidoule (- Jinonice),

) Stadion Strahov — Na Hrebenkach - Svéd-
skd — Zapova - Holeckova - E. Peskové —

odzvonilo. Jenze historie nakonec ukazala, ze
poptévka po vyssi kvalité Zivota ve méstech
spojend nejen s privétivym a bezpecnym
verejnym prostorem, ale také se zdravéjsim
ovzdusim a spolecenskou odpovédnosti vici
zméné klimatu, jejiz disledkdm jsme v po-
slednich dvou desetiletich vystavovani stale



Castéji a razantnéji, se ukazala jako rozhodu-
jici faktor k hledani vhodnych feseni pro bez-
emisni variantu nekolejové veiejné dopravy
ve mésté.

O tom, jak se k této otazce postavil Doprav-
ni podnik, bylo jiz na strankdch DP kontaktu
napsano mnohé. To, Ze jsou pravé bateriové
trolejbusy pro pocetné prazské kopce a na-
roCny prazsky provoz nejvhodnéjsi alterna-
tivou k ,Coudicim” a ,hlucicim” naftovym
autobustdim, bylo potvrzeno a schvaleno jiz
v roce 2020 v Koncepci vyuziti alternativnich
paliv v podminkich autobusové dopravy
DPP.

Autobusova linka 137 zdolavajici kazdé cty-
fi minuty strmy usek na Véclavce je jednim
z typickych pfikladd, na kterém je mozné
demonstrovat praktické pfinosy bateriovych
trolejbusud. Ostatné nejen tuny oxidu uhlici-
tého, oxidu dusiku a prachovych ¢astic, ale
také rezonuijici hluk spalovacich motor( jsou
negativa, kterymi nejen cestujici, ale hlavné
mistni obyvatelé trpi celd desetileti.

To jsou jen nékteré z dlivod(, které v cervnu
2020 vedly hlavni mésto a Dopravni podnik
k zahajeni pfipravy tzv. Elektrifikace auto-
busovych linek - levy bieh. Tisk Rady hl. m.
Prahy a ndsledné schvéleni pfedstavenstvem
DPP mluvi o ¢tyfech autobusovych linkach -
131, 137, 176 a 191, jejichz prerod v trolejbu-
sové linky mél byt zajistén. Vsechno to jsou
patefni linky v kopcovitém terénu s intenziv-
nim provozem, navic vedené husté zastavé-
nym Uzemim.

Projekty linek 131, 137 a 176 se i s ohledem
na zamér spolufinancovani z Narodniho pla-
nu obnovy podafilo pfipravit prednostné
tak, aby vsechny tii mohly byt zprovoznény
nejpozdéji v pololeti letosSniho roku. Linka
137 vsak byla i s ohledem na jednodussi pro-
ces projednavani v povolovacim fizeni vzdy
o kousek napred, a tak je ostré zprovoznéni
trolejbusové linky 52 ocekavano jiz v nejbliz-
Sich tydnech.

Vratme se ale na zacatek projektu, do roku
2020. V témze roce doslo k vybéru zpraco-
vatele projektové dokumentace (Pragopro-
jekt, a. s.) a mohlo se zacit se samotnou pro-
jekeni pripravou. Navrzeny koncept pocital
s rozsahem trolejového vedeni od zastévky
Santoska az k zastavce U Waltrovky, tedy
takrka cely kopcovity usek zékladni varianty
linky 137. Nabijeci stani byla navrzena v ter-
mindlu Na Knizeci, pficemz jejich kapacita jiz
méla byt pfipravena i pro budouci potiebu
linky 191.

SKODA 8TR V PEROUTKOVE ULICI. FOTO: ARCHIV DPP

V Useku od ndstupni zastavky Na Knizeci az
k zastavce Santoska nebylo s trolejovym ve-
denim uvazovano uz od pocatku. Ddvodem
byla nejen dosud nejasnd situace budouci
podoby oblasti Na Knizeci, ale také potie-
ba pomérné velkych uprav na tramvajovém
trolejovém vedeni v ulicich Za Zenskymi do-
movy a ¢asti Radlické. To bylo i vzhledem ke
stavu trati a nejasnému harmonogramu re-
konstrukci dlvodem, pro¢ by nebylo ani hos-
podarné a ani praktické trolejové vedeni zde
realizovat. Energetickd bilance pro zakladni
provoz v Useku Na Knizeci - U Waltrovky vy-
chézela i s navrzenou troleji v Gseku Santos-
ka — U Waltrovky velmi dobfte. Podil zatrole-
jovaného useku cini takika 80 %, coz je vice
nez optimalni.

Soucasné se akci podatilo velmi dobre koor-
dinovat i s kolegy z Technické spravy komu-
nikaci, ktefi v té dobé pfipravovali kompletni
rekonstrukci Peroutkovy ulice. Tak se podafilo
podobné, jak tomu bylo napfiklad i v Letia-
nech v Tupolevové ulici nebo v Libni v Prosec-
ké ulici, trolejbusovy projekt vhodné propojit
i se zkvalitnénim vefejného prostoru.

Soucésti projektu se posléze stalo i rozsire-
ni nabijecich kapacit v garazi Repy, které se
pavodné ptipravovaly jak v kryté hale D7, tak
i na okolnich venkovnich plochach. Nakonec
se vlivem slozitosti projednévéni pozérné
bezpecnostnich opatieni pro kryta mista
projekéné i realizac¢né toto rozsireni rozdé-
lilo a uspisila se technicky jednodussi ven-
kovni ¢ast, kterd musela byt pripravena véas
k zahdjeni provozu trolejbusovych linek 51
(ex 131), 52 (ex 137) a 53 (ex 176), ktery, jak jiz
bylo zminéno vyse, nastane jiz zanedlouho.

Jednd se celkem o 37 venkovnich sténi pro
standardni, ale variantné i kloubové trolejbu-
sy, pricemz 25 téchto stani je realizovano na
plochéch vychodné od haly D7 v prostoru za
hlavnim vjezdem do garazi a zbylych 12 stani
je realizovano formou kolmych stani v pro-
storu mezi halami zadpadné od haly D7. Stani
v predni ¢asti aredlu jsou realizovéna formou
nabijecich troleji, jejichz vyska a technické
parametry jsou uzpUsobeny i pro piipadné
nabijeni dvoupolovych elektrobusu.

Pro uplnost informaci je potieba doplnit, ze
se nakonec podafilo Uspésné projednat a po-
volit i rozsiteni krytych nabijecich stani v ha-
le D7 (povoleni zdméru nabylo pravni moci
v fijnu 2025), pficemz realizace téchto stani
bude spojena az s realizaci elektrifikace linky
191, kterou Ize ocekavat priblizné v horizontu
let 2027-2028.

Priprava elektrifikace probihala podobné,
jako tomu bylo i u predchozich elektrifikaci
linek 140 a 119 vcelku hladce, a i ze strany ve-
fejnosti byla pfijata veskrze kladné. Preci jen
je stoupani na Véclavce opravdu velmi ostré,
pres 9 %, a provoz naftovych autobusd zde
kombinoval viechna negativa od enormni
spotieby nafty, pomalé jizdy do kopce az po
nadmérny hluk, zejména pfi rozjezdech.

V bieznu roku 2023 nabylo vydané spolec-
né povoleni pro elektrifikaci linky 137 pravni
moci a koncem roku 2023 se totéz podafilo
i pro venkovni nabijeci stani v garazi Repy.
Bylo tak mozno se posunout k realizaci
projektu. V prvni poloviné roku 2024 pro-
béhla vefejna soutéz na zhotovitele pro-
jektu, kterym se stalo uskupeni spole¢nosti

OHLA 7S, a. s, a Elektrizace Praha, spol. sr.o,
s celkovou cenou piiblizné 185,8 mil. K¢ bez
DPH. Realizace stavby vlastni trolejbusové
trati byla zahajena 14. srpna 2024, zatimco
realizace nabijecich stani v garazi Repy nava-
zala s drobnym odstupem az 4. zafi.

V ramci projektu Elektrifikace linky 137 bylo
vystavéno celkem 4441,2 m trolejového ve-
deni (méfeno jednostopé). Ve sméru k Wal-
trovce zacind trolejové stopa v zastvce San-
toska, kde bude probihat zvedani sbéract
a pfipojeni k trolejovému vedeni. Nasledné
bude trolejbus projizdét terénné nejnéaro¢-
néjsi usek pod troleji az do zastavky U Wal-
trovky, kde je trolejbusovéd stopa v tomto
sméru ukoncena a probéhne zde stazeni
sbéraca.

K propojeni trolejovych stop z centra a do
centra v této lokalité nedoslo ze dvou du-
vodl. Prvnim bylo pomérné slozité reseni
s ohledem na kruhovy objezd, kterym je
zde feSeno otaceni vozidel. Druhy ddvod
byl v podstaté determinovan tim prvnim,
protoze v bezprostredni blizkosti se nachazi
stanovisté hasi¢ského zachranného systému,
pro néhoz by instalace vétsiho mnozstvi sto-
zard a slozitych trolejovych konstrukci bylo
nezadanou komplikaci pfi nutnosti rychlych
vyjezdl a manipulace s tézkou technikou.

Vratme se vsak k popisu realizované infra-
struktury. Vybrané spoje pokracujici dale do
zastavky Jinonice budou zbyly uGsek zdolé-
vat jiz jen pomoci baterie, jez by vsak méla
byt pfi stazeni sbéract de facto plné nabita.
Spoje koncici v zastadvce U Waltrovky budou
manipulac¢ni pohyb do néstupni zastavky
vykonavat rovnéz v rezimu na baterii. Nut-
no doplnit, Ze trolejové vedeni v zastavkach
U Waltrovky je realizovéno tak, aby zde viz
vykonavajici prostoj mezi spoji mohl byt pfi-
pojen a nabijet se. V zastavce do centra bude
pak za béznych okolnosti probihat zvedani
sbéracd a pfipojeni k troleji, pficemz nasled-
né pojede trolejbus pod troleji az do zastav-
ky Santoska, kde sbérace opét stahne. Zbyly
usek do termindlu Na Knizeci bude pojizdén
v rezimu na baterii.

V samotném termindlu Na Knizeci vznikla
na vychodnim okraji odstavi urcenych pro
vozidla DPP branova konstrukce znama jiz
napf. z garaze Klicov nebo také z obratisté
na letisti v Schengenské ulici. Na ni je instalo-
vano celkem sedm dobijecich pozic (stfisek),
které jsou pripraveny pro nabijeni linky 137,
resp. budouci trolejbusové linky 52, tak i lin-
ky 191 (budouci trolejbusové linky 56).

Pro napajeni trolejbusové trati byla vybu-
dovand nova ménirna s nazvem Peroutko-
va, jez je umisténa v aredlu mateiské skoly
a bezprostredné priléha k Peroutkové ulici.
Jednd se o kontejnerovou ménirnu typové
podobnou té v Prosecké ulici (linka 58) nebo
v terminalu Nadrazi Veleslavin (linka 59). Zde
je nutno zminit i velmi pozitivni soucinnost
méstské casti Praha 5, kterd celou dobu pro-
jekt elektrifikace podporovala a byla velmi
vstficnd mimo jiné pravé ve véci vhodného
umisténi ménirny. Ménirna je tak umisténa
zcela optimalné pro potieby napéjeni ptileh-
1é trolejbusové traté. V rdmci kabelového ve-
deni bylo polozeno celkem pfiblizné 12,7 km
kabell.

Nabijeci stani v terminalu Na Knizeci jsou
napéjena z prilehlé tramvajové napdjeci
infrastruktury, a to konkrétné kabelovym
propojenim ze stavajicich méniren Smichov
a Radlice.

Trolejové vedeni na trati budouci trolejbuso-
vé linky 52 je zavéseno na trakénich stozarech
s jedinou vyjimkou, a tou je zavés na koste-
le Ceskoslovenské cirkve husitské v ohybu
ulic Na Véclavce a U Santosky. Zéstupci této
cirkve se k projektu postavili velmi vstficné
a umoznili obnovit kotevni zdvés na fasadé
kostela. Ostatné dodnes je na fasadé vidét
i druhy kotevni zavés jesté z dob puivodniho
trolejbusového provozu z poloviny 20. stoleti.

25. UNORA 2026 PROBEHLA UREDNI JIZDA S VOZEM SKODA 36TR SE ZASTUPCI DOPRAVNIHO
A ENERGETICKEHO STAVEBNIHO URADU. OD 11:00 STEJNEHO DNE BYLA TRAT UVEDENA DO
ZKUSEBNIHO PROVOZU. FOTO: ZDENEK BEK
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I TRASA TROLEJBUSOVE LINKY 52 V USEKU NA KNIZECI - JINONICE, 2026. ZDROJ: ROPID A DPP

Do jisté miry zde tak bylo symbolicky navaza-
no na trolejbusovou tradici. Celkem bylo po-
staveno 104 trak¢nich stozard, z cehoz drtiva
vétsina slouzi rovnéz pro vefejné osvétleni,
které bylo obdobné jako i v predchozich pro-
jektech Technologii hl. m. Prahy v 4zké koor-
dinaci modernizovano.

V garazi Repy bylo v rdmci akce instalovano
celkem 16 novych trakénich stozard. V plose
na vychodni strané haly D7 bylo formou péti
soubéznych trolejovych stop (kazda o délce
priblizné 92,5 m) realizovano celkem 25 na-
bijecich stani, pficemz diky snizené vysce
troleje (cca 4,9-5,0 m) Ize trolejové vedeni
vyuzivat i pro nabijeni dvoupdlovych elek-
trobusu. V prostoru mezi halami zapadné od
haly D7 vzniklo dalsich 12 nabijecich stani,
zde vsak jiz pouze formou nabijecich stisek
na branové konstrukci, obdobné jak je tomu
i v termindlu Na Knizeci. Nova nabijeci stani
jsou napajena z ménirny garaze Repy, ktera
byla realizovéna jiz v rdmci projektu elektri-
fikace linky 119.

Vlastni realizace infrastruktury byla dle
smlouvy casové rozdélena, kdy nabijeci in-
frastruktura v garazi Repy méla byt dokon-
¢ena nejpozdéji do konce roku 2025 a infra-
struktura na trati linky 137 pak nejpozdéji do
30. dubna 2026. Oboji se podafilo dokoncit
nakonec v mirném predstihu.

Nabijeci infrastruktura v garazi Repy byla
uvedena do zku$ebniho provozu 15. pro-
since 2025 od 12 hodin, ¢emuz predchazela
i prakticka zkouska infrastruktury, ktera pro-
béhla 28. listopadu 2025 a byla provedena
trolejbusem Skoda Solaris 24M.

Vlastni trolejbusovou trat na lince 137 se
podafilo dokoncit v lednu 2026. Prvni zku-
Sebni jizda s trolejbusem 24Tr se uskutecnila
14. ledna ve 12:00. Trolejbus vyjizdél z ter-
mindlu Na KniZeci, pficemz v zastdvce San-
toska (smér U Waltrovky) doslo k natrolejeni
a prvnimu pohybu trolejbusu pod troleji. Jak
je u prvni zkusebni jizdy zvykem, prvni kolo
bylo odjeto pomalou rychlosti (zpravidla do
15 km/h). Nasledné druhé kolo jiz maximalni
povolenou rychlosti v daném useku.

Zkusebni jizdy dopadly dobfe, a bylo tak
mozno zahdjit pripravu zkuSebniho provo-
zu. Dne 25. Unora 2026 probéhla uredni jiz-
da s vozidlem Skoda 36Tr za Gcasti zastupcli
Dopravniho a energetického stavebniho
uradu (DESU), na zakladé které byla trolejbu-
sova trat v ten samy den od 11:00 hod. uve-
dena do zkusebniho provozu. Prvni $kolni a
cvicné jizdy trolejbusti bylo mozno na nové
trolejbusové trati potkat jiz v prvni poloviné
bfezna, kdy bylo vydano potiebné uredni po-
voleni k provozovani trolejbusové drahy, jez
je podminkou k zahdjeni provozu samotnych

Legenda
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vozidel na trati. Samotny ostry provoz trolej-
busové linky 52 bude zahajen v zavislosti na
disponibilité dostatecného poctu trolejbusd.
Tento okamzik by mohl nastat v zavéru brez-
na nebo zac¢atkem dubna letosniho roku.

Trolejbusova linka 52 (Na Knizeci - U Wal-
trovky - Jinonice) se tak zaradi jiz jako treti
trolejbusova linka v novodobé historii tro-
lejbusového provozu v Praze po boku linek
58 (Palmovka - Cakovice — Miskovice) a 59
(Nadrazi Veleslavin — Letisté). Jiz v [été letos-
niho roku by se k nim mély pfidat dalsi dvé
trolejbusové linky nachazejici se momental-
né jiz ve vysokém stadiu realizace, a to linka
51 (Bofislavka — Hrad¢anskd) a 53 (Karlovo
namésti - Stadion Strahov).

Rozvoj trolejbusové dopravy jakozto efektiv-
niho a logického teseni pro fadu prazskych
autobusovych linek tak bude pokracovat
i nadale. Velké podékovani za to, ze tyto pro-
jekty vznikaji, patfi véem zdcastnénym nejen
na strané projektantd, zhotovitel(i a technic-
kych dozort, ale zejména vsem kolegdim po-
dilejicich se na pripravé, realizaci, ale nasled-
né i na spravé a udrzbé napii¢ mnoha Useky
Dopravniho podniku. ]

Béhem spanku dochazi k poklesu krevniho
tlaku, zpomaluje se srdecni frekvence, i kdyz
je v rlznych fazich spanku variabilni. Spanek
ma dulezity vliv na obranyschopnost organis-
mu. Mirna spankova deprivace muiZe mit i po-
zitivni vliv, ale dlouhodoby nedostatek span-
ku obranyschopnost organismu zhorsuje.

Optimalni délka spanku by méla byt asi
7-8,5 hodiny, i kdyZ se jedné o potfebu in-
dividudlni. Existuji zdravi lidé, jimz staci
spat ¢tyfi hodiny, a jini, ktefi potiebuji spat
alespori deset hodin. Skodit viak muaze jak
dlouhodobé nedostate¢na doba spanku, tak
i prodluzovana. Pfi nedostate¢ném spanku
klesa vykonnost, zhorsuje se reakéni doba,
klesa schopnost ucit se. Méni se nalada, ¢as-
téji dochazi k depresivnimu ladéni.

Projevy dlouhodobé nedostate¢ného span-
ku jsou zejména nadmérna denni ospalost,
pocit nevykonnosti a zhordeného soustfedé-
ni. Kratké i dlouhé trvani spanku byva davano
do souvislosti s obezitou a kratSim dozitim.
Je zkouman vliv dlouhodobé nedostatecné-
ho spanku na rozvoj demence.

Proc vlastné spime?

Zivot na Zemi vznikl asi pfed 3,5 miliardami
let a prizptsoboval se zadkladnim rytmum,
musel se adaptovat na stfidani dne a noci,
kolisani teploty a regulovat metabolickou ak-
tivitu. Spanek, jak ho zndme, se objevil prav-
dépodobné pred 180 miliony lety s vyvojem
ptakl a savcd.

Chronickéd nespavost postihuje odhadem
nejméné 10-15 % populace, vyskytuje se Cas-
téji u zen, uzkostnych lidi a u lidi naduzivaji-
ci stimulancia, v¢etné kofeinu. Projevuje se
nejcastéji poruchou usinani, prerusovanym
spankem, castym a casnym probouzenim,
pficemz nejcastéjsi poruchou je prerusovany
spanek. Mame pocit, Ze jsme spali nekvalitné,

OBLASTI NASEHO MOZKU USILOVNE PRACUJE.

citime se neodpocati, projevuji se problémy
s koncentraci pozornosti, paméti, podraz-
dénost a zvySuje se nachylnost k chybam
v préci v¢etné dopravnich nehod. Usnuti se
nedaii ani po 30 minutach od ulehnuti, v pfi-
padé probuzeni v noci nemlzeme znovu do
30 minut usnout, v piipadé ¢asného vstavani
se vzbouzime o vice nez 30 minut pred na-
stavenym limitem, problémy se objevuji mi-
nimalné trikrat v tydnu a trvaji déle nez mésic
(podle nékterych klasifikacnich systému tfi
mésice).

vrsve

Psychologické priciny poruch
spanku

Pficinou poruch spanku mudze byt mnoho,
nespavost mlze souviset s fadou onemocné-
ni neurologickych, internich, my se v3ak bu-
deme zabyvat prednostné psychologickymi
pficinami. Pokud spanek souvisi s onemoc-
nénim, je vhodné se obratit na lékare, ktery
muze zajistit napfiklad vysetfeni ve spankové
laboratofi.

Spének narusuje psychicka nepohoda, stres,
Spatné spankové navyky a psychickd one-
mocnéni. U pacientl s nespavosti se Castéji
objevuje zvysena hodnota kortizolu v moci,
kterd souvisi s nadmérnou aktivaci kortizolo-
vé osy stresu. Problémy ve vztazich, v praci,
ze Zivotnich udalosti ¢asto vedou az k nékoli-
kadenni nespavosti a nékdy v zivoté ji zazije
vétsina z nas.

Velmi ¢asto se nespavost se vypéstuje blud-
nym kruhem, kdy Usili o usnuti plisobi presné



I -

=
&

Kontakt a objednani

opacné a spanku brani. Tlak na to, ze jesté
nespime, ze budeme rdno neodpocati, ze ne-
dodrzujeme tabulky spravného spani, narusi
pfirozené mechanismy usinani, které se opa-
kovanim posili, takze budou pristé pracovat
proti ndm. Mysleme na to, ze také moderni
technologie k monitorovani spanku mohou
byt zajimavym doplrikem, ale nadmérna sta-
rost o ,spravné” hodnoty muize pdsobit kon-
traproduktivné. Proto mudze paradoxné za-
fungovat, kdyz se nebudeme snazit usnout,
ale napfiklad jen zavieme o¢i a nechame télo
pracovat za nas s védomim, Ze si vezme tolik
spanku, kolik potrebuje.

Pokud se do tficeti minut nepodatii usnout,
je lépe vstat, abychom neposilovali, ze se
do postele chodi nespat. Dfive se doporuco-
valy jednoduché manudlni ¢innosti, které
nas pfilis neaktivuji, a jakmile se nam zacne
chtit spat, vrétit se do postele. Dnes se vice
doporucuje napfiiklad poslech audioknihy
v temné mistnosti, aby se rozsvécenim svétla
nenarusovala tzv. melatoninova osa. Na spa-
nek nepUsobi pfiznivé ani koukani do mobild
¢i tabletl pfed usnutim. Zpravidla neuklidni

ani bézné zpravodajstvi na internetu, které
udrzuje pozornost zneklidnujicim obsahem.
Nékterym lidem se ovsem osvédcilo mluvené
slovo, ticha klidna hudba, tichy poslech radia.
Mirnd pohybova aktivita, jako je napfiklad
chize béhem dne, mlze byt velmi piinos-
nd, intenzivni sporty pozdé vecer viak radéji
omezime.

Pokud nas trapi néjaké problémy, kvili kte-
rym tézko usindme, pak je mozné si vyhradit
pevny cas v pribéhu dne, kdy se jimi bude-
me prednostné zabyvat, tzv. worry time. Nad
problémy rovnéz neni vhodné intenzivné
premyslet v posteli, kam chodime spat.

Vhodné je déle vénovat pozornost omezeni
povzbuzujicich napoji 4-6 hodin pied uleh-
nutim, povzbuzujici uc¢inek mé rovnéz niko-
tin.

Pomoci mohou i bylinky. Je vSak vhodné se
poradit s Iékafem nebo lékdrnikem, protoze
mohou mit vliv na soubézné pouzivanou léc-
bu, napfiklad antidepresivy. Mezi nejcastéji
pouzivané rostliny na ovlivnéni nespavosti

Pomoc, kdyz ji potr

dopravné psychologicka vysetreni

vysetreni k navraceni ridicského opravnéni

vysetreni na zadost lékare

poradenstvi pro pracovni i osobni situace

krizovou intervenci po nehodach, konfliktech ¢i pri vycerpani

psychologie@dpp.cz

tel.: 296193204 | tel.: 296193266
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Sirokou verejnost nabizime:

Spanek je dilezity pro
tvorbu paméti. Béhem
spanku se zpevnuji

nékteré pamétové stopy
a odstranuji nepotfebna
spojeni.

patii medunka Iékafska, chmel otécivy, tre-
zalka teckovand, kozlik Iékafsky.

V pfipadé, ze uvedené mozné ovlivnéni ne-
spavosti nebudou uc¢inné, je vhodné kon-
taktovat odbornou pomoc lékaiskou nebo
psychologickou.

Autor textu Mgr. Radek Stehlik je vedoucim
psychologem v odd. NZZ a psychologie DPP

S dotazy ¢i naméty na ¢lanky se muzete
obracet na oddéleni NZZ a psychologie
na tel.: 296 192 357, brejnikovam@dpp.cz.

Provozni doba: pondéli - patek od 6:00
do 14:00.

Po predchozi telefonické domluve je mozné si sjednat
jiny nez uvedeny cas. Psychologické sluzby nejsou
hrazeny z verejného zdravotniho pojisténi.

Proc to délame?

Abychom podporili dusevni pohodu, bezpecnost
a profesionalitu v kazdodennim provozu. Nase sluzby

jsou dostupné, odborné a prizptsobené potrebam
jednotlivcl i tyma.

ﬂ’\ Dopra,vnl' pgdnik
\a hlavniho mésta Prahy
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JOSEF NEMECEK A SOUPRAVY M1V DEPU KACEROV. SERIE SNIMKU VZNIKLA PRO POSLEDNI ROZHOVOR DO DP KONTAKTU, KTERY VYSEL V SRPNU 2012.

VZPOMINKA

ODESEL JOSEF NEMECEK

V PONDELT 2. 3. 2026 DORAZILA NA USEK TECHNICKY — METRO DALSI NECEKANA

A SMUTNA ZPRAVA.V SOBOTU 28. 2.V PODVECER VE VEKU NEDOZITYCH 80 LET
ZEMREL ING. JOSEF NEMECEK, VYZNAMNA POSTAVA NEJEN V HISTORII SLUZBY
VOZOVE, JAK SE KDYSI, PRED REORGANIZACI, SPRAVA VOZIDEL METRO JMENOVALA,
ALE TAKE VYZNAMNA OSOBNOST Z HLEDISKA CELEHO DOPRAVNIHO PODNIKU

HL. M. PRAHY. MY NA SPRAVE VOZIDEL JSME MU ODJAKZIVA NEREKLI JINAK NEZ
PEPIK NEMECEK, A TAK U TOHO JMENA ZUSTANEME | TENTOKRAT.

Vlaky, vlaky, vlaky...

Vlaky a v3e, co s nimi souviselo, to byla na-
pln jeho Zivota. Mozna to bylo dano mistem,
kde se narodil a kde prozil své détstvi. Bylo
to v Radlicich, blizko Smichovského nadrazi,
odkud se, jak vzdycky fikaval, valila oblaka
zdymu parnich lokomotiv. Lokomotivy se mu
tak staly po kratkou dobu osudem ve vrsovic-
kém depu CSD, kam nastoupil po absolvova-
ni prazského CVUT coby technik zodpovédny
za jejich provoz.

Po kratké dobé jej viak v roce 1973 pfijalo
do svych fad metro, tehdy nové etablova-
ny moderni dopravni systém v Praze. Pepik
Némecek zacinal svoji pUsobnost v DPP
v ,teskacich”, které kdysi stdly na Florenci,
jako fadovy technik v provozovné vozového
hospodaistvi, ze které béhem kratké doby
vykrystalizovala Sluzba vozova. Mezi prvni
ukoly mladého strojniho inzenyra bylo za-
jisténi pfevozu vystavniho exponétu — vozu
metra typu EZ v provedeni pro sovétskd met-
ra z vystavy 50 let SSSR do Depa Kacerov. Lo-

gistickd uloha obnasela tézky silni¢ni trans-
port z Parku kultury v Holeovicich k nadrazi
Praha-Kr¢ a nasledné presun po Zzelezni¢ni
vlecce do provizorni haly v aredlu budouciho
Depa Kacerov. Modry vagon, ktery do provo-
zu prazského metra nikdy nezasahl, byl prv-
nim blizsim setkdnim se sovétskou technolo-
gii vozidel jesté predtim, nez do Prahy v fijnu
1973 pfisly prvni vozy ECs.

Béhem kratké doby presidlili technici Sluzby
vozové do nové budovaného depa metra na
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Kacerové. Depo vsak nebylo zdaleka hotové
a pracovni podminky byly vpravdé bojové.
Bylo to stavenisté se vSim vSudy. Prostied-
ni hala nebyla hotova, jezdily v ni nakladni
tatrovky. V provozu byla pouze hala oprav
a hala malé udrzby. Vie se dodélavalo ,za
pochodu”. A do této situace pfisly prvni vozy
fady ECs a zacala jejich pfiprava na zahajeni
provozu prvniho useku linky C. To se sice ve
stanovenému terminu 9. 5. 1974 povedlo, ale
jak vzdy Pepik fikal, za cenu zna¢ného mnoz-
stvi provoznich vymén velmi poruchovych
vozll, technicky neadaptovanych na provoz
v Praze. Problémy cinilo nejen konstrukéni
provedeni, ale i zcela odlisné provozni pod-
minky, které se oproti sovétskym metrdm
vyznacovaly zejména kratkymi mezistanic-
nimi useky a c¢astymi obraty v koncovych
stanicich. To ve implikovalo vysokou ¢etnost
spinani elektromechanické trakéni vyzbroje,
a tim i jeji vysokou poruchovost.

Jesté vroce 1974 vyustil neutéseny stav udrz-
by vlakl E¢s k persondlnim zménam a Pepik
Némecek se stal vrchnim mistrem jejich udrz-
by. A tehdy nastala jeho prvni chvile, kdy se
projevil jeho cit pro provoz a technicky stav
vlakll obecné. Spolu s ostatnimi kolegy ze
Sluzby vozové provedli hloubkovou analy-
zu neuspokojivych vysledkl provozu vlaki
E¢s a navrhli nékolik desitek zmén a nutnych
Uprav zapojeni trak¢nich a fidicich obvodu.
Vse s cilem zlepsit provozni spolehlivost téch-
to vlakd. Povedlo se a vlaky E¢s se tak odrazily
ode dna provozni spolehlivosti. Tehdejsi ve-
deni Sluzby vozové spolu s tehdejsim vede-
nim DPP tento Uspéch zaznamenalo a Pepik
Némecek se stal ¢lenem technické skupiny,
ktera se sovétskym dodavatelem, Mytiscin-
skym strojirenskym zdvodem a moskevskym
zavodem Dynamo, dodavatelem elektrické
vyzbroje, fesili problematiku technického
stavu a technické urovné dodévanych vlak
metra obecné.

Zde vsak narazila kosa na kdmen. Josef Né-
mecek vzdy svym pfistupem k feSeni problé-
mu pfistupoval vécné a pfimo, s cilem dobrat
se rychle podstaty nepfiznivého stavu, odha-
lit pFiciny a najit fedeni, vedouci k napravé. To
vsak u sovétskych soudruhd narazilo na od-
por. Z poznatkll z dosavadniho provozu vla-
kd E¢s bylo jasné, ze hlavni vina na porucho-
vost tohoto typu vlakd pada na jejich nizkou
technickou Uroven a nekvalitni vyrobu. Tyto
myslenky predestiel sovétské strané na tech-
nickych rozhovorech a ohen byl na stiese.
Konflikt skoncil vylou¢enim Pepika Némecka
z téchto rozhovord, protoze jaksi ,vadil”.

PREJIMKA 500. VOZU METRA ZE SSSR V ROCE 1987 (VUZ EV. C. 2370). JOSEF NEMECEK V TYPICKE
HNEDE UNIFORME PRAZSKEHO METRA. FOTO: JAROSLAV REZAC

Nékdy v této dobé jsem Pepika Némecka po-
znal i ja. Bylo to v letech 1975-1976, kdy jsem
po absolvovaéni stfedni primyslové $koly na-
stoupil do DPP coby zamec¢nik kolejovych vo-
zidel a pracoval na opravéch vlakl E¢s s cilem
se za rok dostat na studium na Vysoké sko-
le dopravni v Zilin&. Z této doby mi dodnes
uvazla v mysli jedna z prvnich vzpominek na
Pepika Némecka, ktery nam, délnikim, po
néjakém prasvihu, ktery kdosi vyproduko-
val na podvozku a pfislo se na to, hovoril na
vyrobni poradé ,do dude” a fikal, abychom si
uvédomili, Ze metro neni néjaka obycejna zZe-
leznd dréha, na které kdyz se néco stane, tak
vagony ,naskacou do pole” a cestujici vice-
méné vylezou z vlaku, protoze v metru tolik
mista neni a jakékoli vykolejeni vlaku by mélo
v tunelu fatalni nasledky.

Osmdesata léta - promarnéna
prilezitost

Pojdme dale. Psaly se roky 1977/1978 a sovét-
sky dodavatel vlak{ pro nase metro se pfipra-
voval na dodéavku vlak(l pro nové budovany
prvni provozni Usek linky A. Jak se jiz dfive
ukazalo, vlaky E¢s nebyly pro tuto linku vhod-
né. Vykon jejich trakénich motora (75 kW) byl
nedostacujici zejména z hlediska sklonovych
pomérd, které byly naro¢né;jsi nez na lince C.
Proto sovétsky dodavatel pfipravil vlaky typu
81-71. A znova se opakovala situace, jaka byla
v piipadé zahdjeni provozu vlakl Ecs. Vozy
81-71 byly z technického hlediska o néco
lepsi nez vlaky E¢s, ale s ohledem na technic-

kou nevyzralost své konstrukce, zejména pak
elektrické trakeni i Fidici vyzbroje, byl jejich
provoz opét zdrojem poruch a zavad v pro-
vozu. A tak se opét opakovala stejna situace
jako u voz( E¢s. Byla provedena analyza pfi-
¢in vysoké poruchovosti a navrzeny desitky
zmén, které se postupné na vlacich 81-71M
realizovaly. VSe z popudu a pod taktovkou
Pepika Némecka, ktery se v této dobé (1977)
stal vedoucim Gdrzby vlak( metra.

V roce 1981 jsem se po absolvovani Vysoké
Skoly dopravni vrétil zpét do DPP a zacal pra-
covat na Sluzbé vozové jako fadovy technik.
Po néjaké dobé, v roce 1982, skoncil ve funk-
ci tehdejsi vedouci sluzby Stanislav Rzicka
anahradil jej pravé Pepik Némecek. V této roli
zazil také jeden z nejdramatictéjsich okamzi-
ki své kariéry, kdy 13. srpna 1987 vznikl pozar
soupravy vozu 81-71 ve stanici Kosmonaut(,
ktery zcela znicil prvni dva vozy a zbyvajici
tfi silné poskodil. Silné poskozena byla i od-
stavna kolej, na kterou se hofici vlak podafilo
presunout. Pepik mél tehdy volno a na chaté
se dozvédél od souseda, Ze se v metru néco
stalo. Po navratu do Prahy zacalo vysetfovani
a Pepik byl ihned shledédn vinikem a chystalo
se jeho zatceni. Vysetiovatellm tehdy suse
sdélil, Ze je sice pékné, ze ho hned zatknou,
ale nikdo nemuze garantovat, ze se podob-
ny incident nebude za pér tydnl opakovat
znovu. Vysetfovatele nasledné seznamil
s kruSnou realitou sovétské techniky, a dostal
tak tyden casu na vysetfeni pfic¢in pozaru.
Priciny byly po usilovném rozboru nalezeny

a opét ukazaly na technologickou nekazen
pii vyrobé podpofenou nevhodnou kon-
strukci i pouzitim zastaralych materidld na
izolace elektrickych kabell. Tento incident
po Pepikovych intervencich vedl na strané
sovétskych vyrobcl k nékterym inovacim,
zavedenych na dalSich vyrobnich sériich
vlakd 81-71. Tato zkusenost rovnéz pozdéji
zasadnim zplsobem pomohla po roce 1990
pfi ndro¢nych vyjednéavanich o vyméné vozo-
vého parku metra.

Post vedouciho Sluzby vozové automaticky
znamenal Ucast ve skupiné, kterd se sovét-
skou stranou projednavala technickou pro-
blematiku provoz vlakl E¢s a 81-71. V tomto
obdobi, bylo to v roce 1985, bylo zprovozné-
no depo Hostivar a ja se stal coby vedouci
technického oddéleni depa Kacerov blizkym
spolupracovnikem Pepika Némecka. Nase
a energeticky Uspornéjsich vlacich nés vedla
k otevieni této problematiky na jednanich se
sovétskou stranou. Nebylo to snadné, pro-
toze se Sovéti neustale vymlouvali na néja-
ké problémy a termin dodavky byt jednoho
modernéjsiho vlaku se neustale oddaloval.
Casové jsme se tak pfiblizili zdsadnimu bo-
du v plsobeni Pepika Némecka v DPP. Timto
bodem se stal konec roku 1989. Pomalu se
ndm tehdy podafilo presvédcit sovétskou
stranu, Ze dodavka modernéjsiho vlaku do
Prahy je jiz nezbytna.

Listopadové udalosti roku 1989
- kone¢né moznost zmény

Zde mi v mysli pevné zakotvila dalsi hlubo-
ka vzpominka na Pepika Némecka. V pondéli
13. listopadu 1989 jsme vyrazili do Moskvy na
technické rozhovory s cilem dojednat dodav-
ku prototypové soupravy s tehdy moderni
tyristorovou trakéni vyzbroji. Rano na letisti
jesté Pepik Némecek zavolal z telefonni bud-
ky (mobily tehdy jesté nebyly) na Kacerov,
aby zjistil, co se za uplynuly vikend v provozu
vlakd pfihodilo... A piihodilo se. V pondéli
rano pii vyjezdu vlaku z depa obsluha vlaka
v depu Hostivai neodpojila od vlaku hadici
pfivodu tlakového vzduchu a ta se pfi vy-
jezdu vlaku utrhla a vlak ji tdhl pod sebou.
Pfekvapivé si toho nikdo nevsiml. Kdyz viak
v tunelu zvysil rychlost, hadice sebou zacala
mrskat tak, ze kryty skiini trakéni vyzbroje
pod prvnim vozem spadly do kolejisté, byly
zmuchlany jako list papiru a zkratovaly sbé-
ra¢ a napajeci kolejnici. Provoz linky A se za-
stavil. Pepik Némecek pfi nastupu do letadla
suse konstatoval, Ze ho nyni mlze zachranit
pouze statni prevrat, protoze tehdejsi feditel
Medo si to s nim po navratu do Prahy zcela
jisté vyfidi. V Moskvé jsme skute¢né dojedna-
li dodavku jednoho vlaku s moderni tyristo-
rovou vyzbroji. Do Prahy jsme se vratili v pa-
tek 17. listopadu 1989.

PROHLIDKA VOZU PRVNI MODERNIZOVANE SOUPRAVY 81-71M V CKD DOPRAVNI SYSTEMY

V ROCE 1996 - ZLEVA MARTIN HEJL, NAMESTEK PRIMATORA; VLADIMIR BILEK A JOSEF NEMECEK
ZE SLUZBY VOZOVE DP-METRO A MILAN HOUFEK, GENERALNI REDITEL DPP.

FOTO: MILOS KOMAREK

Nastala sametova revoluce, ktera Pepika
Némecka vyzvedla na post feditele metra.
A opét se projevila Pepikova cilevédomost
a snaha opatfit pro nase metro nové, lepsi
vlaky, nez jsme v té dobé provozovali. Pepik
diky nastalé situaci ukon¢il dodavky sovét-
skych vlakl do Prahy. Zapomenut byl zminé-
ny ,moderni” prototypovy vlak. Byly zapoca-
ty aktivity s cilem dostat do Prahy moderni
vlaky metra. A i kdyz byl Pepik Némecek v né-
sledujicich letech z postu feditele metra od-
volén, v této aktivité nepolevil.

Pocatkem 90. let doslo v provozu vlakd E¢s
a 81-71 k nékolika incidentlim, které byly zp(-
sobeny jednak stafim vozidel a jednak jejich
nizkou technickou Urovni. Pepik Némecek
téchto pfipadll obratné vyuzil a neustalym
poukazovanim na tyto incidenty nakonec
doséhl toho, Ze v roce 1993 Odbor nové tech-
niky, ve kterém Pepik Némecek puasobil jako
vedouci, pfipravil technické zadani pro ve-
fejnou obchodni soutéz na dodavku novych
vlakd pro linku C prazského metra.

V rdmci realizace této soutéze se viak ukdza-
lo, Ze je nutno na lince C vyménit i viakovy
zabezpecovac. V nasledném vybérovém fi-
zeni uspéla francouzska spole¢nost MATRA.
Vroce 1993 ZHMP akceptovalo projekt vymé-
ny vlakového zabezpecovace a v roce 1995
pak i projekt na dodavku prvnich 22 vlakd
typu M1. Dodavatelem byl konsorcium CKD-
-AEG-Siemens-SGP, z néhoz nakonec fizenim
osudu zUstal pouze Siemens.

Nova doba, nové moznosti,
nové vliaky

| kdyz v roce 1993 ZHMP z finan¢nich dlvo-
dl neakceptovalo podpis smlouvy na do-
davku novych vlakd, Odbor nové techniky
nezahalel a pfipravil zadani na vefejnou ob-
chodni soutéz na rekonstrukci sovétskych
vlak(l 81-71. Tuto soutéz vyhralo konsorcium
SKODA Dopravni technika — CKD Praha. A tak
byla v roce 1996 odeslana prvni pétivozova
souprava 81-71 do plzenské skodovky na pro-
totypovou rekonstrukci 81-71M.

V roce 1995 se Pepik Némecek opét stal ve-
doucim Sluzby vozové. Divodem pro to byl
velmi neutéseny a pravidelny provoz ohro-
Zujici stav vozového parku metra, kdy bylo
mnoho vozl obou typt (E¢s i 81-71) pro rlizné
zavady docasné odstaveno z provozu a plan
velkych oprav nebyl plnén. Jeho nastupem
do funkce se situace vozového parku stabili-
zovala a do dvou let doslo k celkové napravé
nezddouciho stavu. Paralelné se sanaci sta-
rého vozového parku vsak Pepik Némecek



organizoval spolupraci Sluzby vozové s do-
davateli na vyrobé prototypl novych a re-
konstruovanych vlakd. Jeho snaha o obnovu
vozového parku metra vyvrcholila nasledné
v obdobi let 2000 az 2011, kdy byl sériovymi
dodavkami 53 novych vlakd M1 a rekonstruk-
cemi 93 vlakl 81-71 kompletné vyménén vo-
zovy park prazského metra.

Tim ovsem aktivity Pepika Némecka ne-
skoncily. S ohledem na znalosti a zkusenosti,
kterymi disponoval v oblasti provozu ko-
lejovych vozidel, se stal jako zastupce DPP
¢lenem podvyboru Rolling Stock existujici-
ho v ramci mezindrodni organizace provo-
zovatel( metra UITP. Nastup novych tech-
nologii do oblasti kolejovych vozidel tehdy
v Evropé vyvolal nové trendy v organizaci
jejich udrzby a oprav. Jednalo se o postup-
né se etablujici Uzkou spolupraci vyrobcl/
dodavateld vozidel s jejich provozovateli.
Okolo roku 2000 Pepik Némecek inicioval na
zakladé informaci z nékolika zasedani UITP/
podvybor Rolling Stock myslenku na inova-
ci zpUsobu udrzby nového vozového parku
prazského metra.

Uvedené trendy nalezly diky aktivitdm Pe-
pika Némecka odezvu i v DPP. Po projedna-
ni a odsouhlaseni zaméru zmény v systému
udrzby vozidel metra vedenim DPP nésledo-
vala ve druhé poloviné roku 2004 technicka
a obchodni jednéni se spole¢nosti Siemens,
kterd byla Uspésné zavrsena zacatkem roku
2005 podpisem smlouvy, nazvané Charter
Rail. V podstaté to znamenalo, Ze spole¢nost
Siemens organizovala Udrzbu a opravy vlakU
M1 a na jejich fyzickou realizaci si najimala
pracovniky JSVM. Tento zpUsob udrzby byl
na konci roku 2008 posunut na dalsi droven,
kdy byla podpisem smlouvy se spole¢nosti
Siemens zménéna koncepce Udrzby vlakd M1
na plny Full Service. Obdobnou cestou pak
byla na konci roku 2009 fe$ena smlouva Full
Service na udrzbu vlak 81-71M se Skodou
Transportation. Obé smlouvy byly uzavieny
na 9 let a po jejich ukonéeni byly nahrazeny
novymi smlouvamina 15 let.

Novy trend - automatizace
starych linek metra

Dostavame se do doby nedévné.V obdobi let
2000 az 2010 se zacalo ukazovat, Ze pfepravni
vykon linky C se zavedenim intervalu v pro-
voznich $pickach v Urovni 115 sekund dostava
na provozni minimum, bez redlné moznosti
tento interval zkrétit, a nabidnout tak vyssi
prepravni kapacitu na lince C. Zaroven se jiz
drive rozhodlo, Ze pfipravovana linka D bude
s ohledem na celosvétovy trend plné auto-

ELEKTRICKE vozY 81-71
ANEB SYMBOL
PRAZSKEHO

U KRTU PUBLIKACE ELEKTRICKE VOZY 81-71 V ROCE 2016 SAMOZREJME JOSEF NEMECEK

I NEMOHL CHYBET. FOTO: PETR HEJNA

matickd a vlaky na ni budou provozovany bez
strojvedoucich.

V té dobé piindsel Pepik Némecek ze zase-
dani UITP/podvybor Rolling Stock myslenky,
ze celosvétovy trend je maximalné vyuzivat
potencial stavajiciho vozového parku formou
rekonstrukci a modernizaci, ¢imz byla po-
tvrzena spravnost cesty modernizovat vlak
81-71 na typ 81-71M a zaroven za provozu
modernizovat dozivajici technologie na jiz
provozovanych linkdch novou nastupujici
technologii CBTC. Obé tyto myslenky mély
jeden cil - zvysit prepravni kapacitu stavaji-
cich linek metra. Pfikladem takové moderni-
zace byla tehdy modernizace linky 1 pafiz-
ského metra.

Tato problematika, iniciovana Pepikem Né-
meckem v podminkach DPP, byla nejdfive
v letech 2016 az 2018 rozpracovéana v pod-
minkach JSVM jako Studie zédméru automa-
tizace linek C a A v kontextu linky 1.D a na-
sledné pfenesena smérem k vedeni DPP jako
uceleny Zamér automatizace trasy C a nové
trasy D prazského metra, ktery byl vedenim
DPP schvalen a predlozen na jednani ZHMP,
které 24. 1. 2024 rozhodlo o pfipravé spolec-
né realizace dopravnich systému linky 1.D
a linky C prazského metra ve formé automa-

tického metra bez strojvedouciho, s novym
vozovym parkem.

Projekt je v soucasné dobé v DPP realizo-
van odborem Strategie za vydatné podpory
vsech jednotek useku technického - Metro
a dal$ich vnitropodnikovych utvard DPP.

Mohl bych vzpomenout jesté dalsi akce ¢i
problémy, které Pepik Némecek piimo fesil
¢i se alespon velkou mérou podilel na jejich
feSeni. Mnozi z nés se jisté pamatuji na jeho
tval na televiznich obrazovkach, kdyz ko-
mentoval problematiku zaplaveni metra pfi
povodni v roce 2002. Nejen pro nds vozaky
je dostate¢né zndm jeho pfinos pfi feseni
obrovského problému spojeného se vznikem
trhlin na ramech podvozk( vlakl M1 a tak
dale... a tak déle...

Odkaz

Jak tedy budeme na Pepika Némecka vzpo-
minat? Jaky odkaz ndm zanechal? Jak hluboka
je jeho stopa v nasem Dopravnim podniku?

Domnivdm se, ze velmi zfetelnd, hluboka
a dlouha. Ac je to dnes jiz ddvna historie,
velkou mérou se podilel na zlepseni pro-
vozni spolehlivosti a vykonnosti ptvodnich

V ROCE 2024 PRAZSKE METRO SLAVILO
50 LET OD ZAHAJENI PROVOZU A JEDNIM
Z VRCHOLU OSLAV BYLO | SETKANI

V PRAZSKEM CENTRU ARCHITEKTURY

A MESTSKEHO PLANOVANI. NA SNIMKU
ZLEVA TECHNICKY REDITEL - METRO
JAROSLAV KRISTEN, JOSEF NEMECEK

A MODERATOR AKCE ONDREJ KUBALA.
FOTO: PETR HEJNA

sovétskych vlakd metra obou typt. Ze se za-
slouzil o vyménu celého vozového parku me-
tra, i kdy? jej to stalo feditelské kFeslo. Ze na-
konec ZHMP schvalilo pfipravu automatizace
linky C a automaticky provoz na budované
lince D. A to v3e se stalo diky tomu, Ze se Pe-
pik Némecek nebdl jit do stietu s autoritami,
vyzbrojen silnymi a pravdivymi argumenty
a vali jit si za svym cilem.

Zaroven vsak zanechal odkaz, ktery neni
vidét v technickych parametrech vlakd ani
v projektech, ale v lidech. Prestoze zastaval
vysoké funkce, zlstal vzdy lidsky, pristupny
a ochotny. Na nikoho se nepovysoval, na kaz-
dého si nasel cas a nebal se predavat své zku-
Senosti — at uz mladsim kolegdim, nebo ko-
mukoli, kdo o né stél. Jeho pfirozend autorita
nevychazela z funkce, ale z charakteru. A pra-
vé v tom vidim jeho skute¢ny odkaz, kterym
bychom se méli fidit a na ktery bychom méli
navazat. Cest jeho pamatce. ]

STRUCNA PROFESNI HISTORIE ING. JOSEFA NEMECKA

Ing. Josef Némecek zahdjil svou odbornou drahu v roce 1964, kdy
absolvoval Stiedni primyslovou skolu strojni. V dalSim studiu pokracoval
na CVUT v Praze, Fakulté strojni, kterou Uspésné dokonéil v roce 1970.
Bezprostfedné po ukonceni vysokoskolského studia nastoupil v letech
1971-1972 do Lokomotivniho depa VrsSovice, kde ziskal prvni praktické
zku$enosti s provozem a udrzbou kolejovych vozidel. V roce 1973
nastoupil do Dopravniho podniku hl. m. Prahy — Metro, a to na pozici
specialisty. Jiz o rok pozdéji, v roce 1974, byl jmenovan mistrem, ¢imz

se zacal vyraznéji podilet na fizeni provoznich a udrzbovych ¢innosti.
Od roku 1977 plsobil jako vedouci provozu cechu udrzby, kde odpovidal
za organizaci a technickou uroven udrzby vlakd metra. V roce 1982

se stal vedoucim Sluzby vozové, tedy klicového Utvaru zajistujiciho
provozuschopnost vozového parku metra. V obdobi let 1990 az 1992
zastaval funkci feditele DP-Metro. Po ukonceni tohoto plsobeni se

v roce 1995 znovu vrétil do role vedouciho Sluzby vozové, kde pokracoval
v systematické praci na modernizaci a stabilizaci vozového parku.

Od roku 1999 do roku 2004 vykonaval funkci technického naméstka
DP-Metro. Na tuto etapu navézal dlouhodobym plsobenim ve funkci
vedouciho jednotky Sprava vozidel Metro, kterou zastaval v letech

2005 az 2018. Od roku 2018 az do dnesnich dni pracoval na dohodu

jako poradce.
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Pripravil: Milan Slezak

Na sobotu 28. bfezna 2026 je ptipraven jiz 14. ro¢nik akce nazvané Noc divadel. Akce probiha po celé Ceské
republice a kazdoro¢né nabizi prohlidky, divadelni dilny, diskuze s tvarci, predstaveni, performance a rGzné dalsi
speciality. Jednd se o vyjimecny program, ktery ndvstévnici ve zbytku sezédny nezaziji a je nabizen zdarma nebo
za symbolické vstupné. Letosni Noc divadel nese podtitul Pravda, absurdita, odvaha, a pfipojuje se tak k oslavém
90. vyroci narozeni dramatika, esejisty, politika a statnika Vaclava Havla.

O VECNE CENY |

Estakada na Cerném Mosté

Vodéodolnd piknikova deka
vam zajisti pohodu nejen
pfi pikniku v pfirodé,

ale i na pldzi i lenoseni 1
na zahradé. Diky integrovanému
uchu bude prendseni deky

Prvni Noc divadel se v Ceské republice konala v roce 2013 a od té doby se stala tradi¢ni sou¢asti kulturni nabidky.
Akce je inspirovéna evropskym projektem European Theatre Night, jehoZ cilem je propagace divadelniho uméni a zviditelnéni divadel jako ote-
vienych, zivych komunitnich center. Do akce se pravidelné zapojuji i desitky prazskych divadel od téch klasickych, pres alternativni a nezavislé
scény az tieba po amatérska divadla. Kazdé z nich pripravuje pro tuto prilezitost svij vlastni program. Vice o zucastnénych divadlech a progra-
mové nabidce Ize nalézt na www.nocdivadel.cz.

K vyrovnani terénniho rozdilu mezi stanicemi Rajskéa zahrada a Cerny Most
byla pfiblizné pét metrd nad terénem vybudovana pro trat metra estakada.
Svoji délkou jen o necelé tfi metry zaostavé za Nuselskym mostem. Estakdda
ma 15 poli a 16 podpor. Mostni konstrukce je spojitym nosnikem s jednou
pevnou a ostatnimi posuvnymi podporami. Z protihlukovych divod je ko-
lejové loze na estakadé Stérkové, ulozené navic na ....... (dokonceni v tajence).

jednoduché a vy se tak naplno mizete
vénovat odpocinku a pfijemnému

Trat je uzaviena do Zelezobetonového tubusu, ktery je ¢astecné zasypan
a posléze vystupuje nad terén. V tubusu jsou na obou stranach okna, kterd
zajistuji vyznamny vizualni kontakt s okolim.

Lustéte pro zdbavu, anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do pondéli
6. dubna 2026 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: KRIZOVKA; u od-
povédi uvedte své celé jméno s diakritikou). Jeden vylosovany lustitel ziska
piknikovou deku a druhy ziska lékarnicku.

Tajenka kiizovky z DP kontaktu ¢. 2/2026 znéla: poloZzenych motori. Nuzky
na travu a kefe Bosch ziskava: Ludmila Jansova a zulovy hmozdif President:
Michael Sykora. Blahopiejeme.

UPOZORNENI odd. Dané: ,V pfipadé vyhry zaméstnancem Dopravniho podniku hl. m. Prahy
je tento povinen dle piislusné interni normy ozndmit takovou skutecnost utvaru 400580
neprodlené po jejim obdrzeni. Diivodem jsou dariové povinnosti. Pokud tak neucini, vystavuje
se vyherce pfipadnému riziku negativnich pracovnéprdvnich disledkd.”
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Vyherce nemé na cenu pravni narok. Uvedené ceny mohou byt nahrazeny adekvatnim vyrobkem ¢i sluzbou.

Redakce ceny nezasila, vyherce si je vyzvedne v sidle DPP.

Koncem brezna (konkrétné od 23. do 29. bfezna)
se do kina Aero vraci specificky Festival otrlého
divaka. Patrné nejvystiznéji akci popisuji s nad-
hledem sami pofadatelé: na Festivalu otrlého
divdka pojimame otrlost takika v celé jeji Sifi
- vyhybame se pouze masové zaméfené pro-
dukci, kterd je bézné dostupna v televizi a kinech, protoze na tu ne-
mame zaludek. Naopak v programu najdete nejen moderni, klasické

i zapomenuté horory nebo krvaky proslulé svou Sokantnosti ¢i plso- na www.otrlydivak.cz.

Galerie ve vézi Novoméstské radnice pfipravila od 2. dubna do 3. kvétna vystavu Unie karika-
turistG pofadanou v rdmci oslav 36. vyro¢i zalozeni Ceské unie karikaturist(i. Vystava nabidne
vhled do svéta karikatur, ktery si stale uchovavé svou autenticitu i v dobé, kdy digitalni techno-
logie nabiraji na sile. Diky peclivé vybranym exponatlim a doprovodnym komentéaiim si expo-
zice d4vé za cil pfedstavit, jak se kresleny humor vyvijel napf¥i¢ generacemi a jak dokaze i dnes
rozesmat a inspirovat. Vystava by neméla plsobit jen jako ohlédnuti v ¢ase a oslava minulosti,
ale méla by byt i ur¢itym vyhledem do budoucnosti, jako dikazem faktu, ze spojeni uméni
a humoru zGstava nad¢asovym fenoménem.

bivosti, ale také brak vseho
druhu v jeho nejblaznivéj-
sich i nejambiciéznéjsich
podobach. Dalsimi klicovy-
mi terminy prehlidky jsou
pokleslost, nevkus, nesoud-

nost, ky¢, exotika, bécka, cécka, pécka, zetka a predevsim zabava.
Program by mél byt k dispozici i s dalsimi podrobnéjsimi informacemi
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V prodeji ve Fanshopu. Platby mozné platebni kartou on-line, prevodem na ucet
Fanshopu DPP nebo dobirkou Ceské posty. Dodéni zboZi prostiednictvim KOMPLETNI NABIDKU NAJDETE NA:

Ceskeé posty. Moznost vyzvednuti v Infocentrech Andél, Hradtanska, Mistek,

Nédraii Veleslavin a v bistru Mezi Fadky v Sokolovské 42 v sidle DPP. fanshop.dpp.cz




