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Prahu udrzujete v pohybu vy,
vase telo udrzujeme v pohybu my

« FYZIOklinika je moderni
zdravotnické zatizeni
zamérené na prevenci a lé¢bu
bolesti pohybového aparétu,
vyuzivajici nejucinnéjsi
pfistrojové vybaveni,
Spickovou fyzioterapii

Dentalni hygiena

* Medical Zone nabizi okamzitou
registraci novych pacientl

- Uzaviené smlouvy se zdravotnimi
pojistovnami

« Vice informaci na:
www.medicalzone.cz

+ Klinika se nachazi v Praze 8,
dobre dostupna MHD

- Siroky vybér sluzeb od masazi,
lymfodrenazi az po estetiku,
kosmetiku, skupinova cviceni,
regenerace a hojeni ran

+ 10% slevu Ize uplatnit po predlozeni zaméstnaneckého prikazu
na recepci

Zivot v pohybu
s = « Sleva 20 % na sportovni
vybaveni - bézecké, na triatlon,
na plavani, sportovni vyzivu
a mnohé dalsi

« Vice informaci na: www.fyzioklinika.cz

+ Pro uplatnéni slevy je nutné
mit zalozeny tcet online, kde
je mozné uvést slevovy kod,
ktery je dostupny na intranetu

Zazij atmosféru Tour de France.
Na vlastni kGzi. V Ceské republice

« Sleva 20 % na startovné
na L'Etape na kopcovitou
a rovinatou etapu

« Vice informaci na:
www.triexpert.cz

+Vice informaci na Spojujeme amatéry a profesionaly

www.letapeczech.cz

« Sleva 20 % na startovné
na Road Stage Series
(Orlické hory, Dolni Morava,
Hradec Kralové)

- Slevovy kéd naleznete
naintranetu

+ Road Stage je silni¢ni
cyklisticky serial pro
kazdého nadseného cyklistu

Biodomov

» Sleva ve vysi 10 % na nakup
v kamennych prodejnach biopotravin,
ekologické drogerie a pfirodni
kosmetiky Biodomov a Bezobalovy
Biodomov v nadzemni ndkupni pasazi
metra Ladvi

« Hlavni roli hraji amatérsti
jezdci, ktefi si mohou uzit
profesionalni zabezpeceni
a atmosféru zavodu
v kategorii UCI

. Vice informaci na: www.biodomov.cz « Vice informaci na: www.roadstage.cz

« Pro ziskani slevy predlozte « Slevovy kéd naleznete na intranetu

zaméstnanecky prikaz

S dotazy se muzete obracet na oddéleni Benefitu Slevy uplatnite pfedlozenim zaméstnaneckého prikazu, pfipadné
zpusobem uvedenym u nabidky. Kompletni piehled a pravidla vyuziti

zvyhodnénych nabidek naleznete na intranetu DPP v sekci Benefity.

a sluzeb pro zaméstnance na tel.: 296 193 360,
e-mail: 500310@dpp.cz
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Foto: Zdenék Plsek

Zvlastni vlak do Drazdan

Dne 20. prosince 2025 usporadala ZOOS DP-ED ve spolupraci se spole¢-
nosti Valenta Rail opét po roce zdjezd do vanocnich Drazdan. Byl vypraven
zvlastni vlak Praha HI. n. - Dresden Hbf. a zpét v retro stylu v ¢ele s moder-
ni lokomotivou Vectron. K sestaveni takové soupravy bylo nutno zapujcit
vozidla z Prahy, Décina, Brna a Bohumina a nejspi$ uz nikdy nepujde ta-
kové slozeni vlaku zopakovat, vlak byl slozen z vozl 3x A + 1x BDs + 5x B.
V Drézdanech byla moznost nakupd, navstévy vyhldsenych vanocnich
trh@ pInych dobrot a ¢ast ucastnikd volila navstévu muzei, predevsim pak
muzea dopravniho. Pro milovniky cestovani retro dopravnimi prostredky
a nejen pro né mame dobrou zpravu - dalsi zajezdy ma nase odborova
organizace v jednani. (alt)

Aktualné z Petrina

Rekonstrukce télesa lanové drahy Petiin ma za sebou dalsi milnik. Byly do-
konceny vsechny podkladové betonové vrstvy i definitivni povrchové be-
tonové desky na celé trati, tj. v délce zhruba pUl kilometru. Zacatkem unora
zacala zaroven pokladka nové kolejové konstrukce v Abtové vyhybné, coz
je jeden z poslednich usekd, kde kolejnice zatim jesté nebyly. Celou kolejo-
vou konstrukci Abtovy vyhybny vyrobila spole¢nost Prazska strojirna, sa-
motnou pokladku realizuje spole¢nost Hans Wendel a rekonstrukci drahy
Metrostav DIZ. Pokladka konstrukce v Abtové vyhybné bude trvat zhruba
do poloviny bfezna. Po rozlozeni jednotlivych dilG konstrukce nasleduje
prace geodetq, ktefi dily pfesné zaméfi. V dalsim kroku dojde k upevrio-
vani celkll do definitivni polohy. Poslednim tkolem tak zbyva polozit ko-
lejnice na novou ocelovou konstrukci v obou stanicich lanovky. Prvni tino-
rovy vikend dorazily ze Svycarska prvni komponenty budouciho fidiciho
a pohonného systému LD Petfin. V mezi¢ase ve Svycarsku ve vyrobnich
zavodech koncernu Doppelmayr - Garaventa finiuje vyroba obou novych
vozll petiinské lanovky. (ds)

A jedeme dal s Péveckym
sborem DPP

V sobotu 4. ledna 2026 se v kostele sv. Prokopa na Zizkové konal tradi¢ni
véanocni koncert Péveckého sboru Dopravniho podniku. Pod vedenim sbor-
mistra Lukase Janirka sbor zazpival predevsim vanoc¢ni koledy a skladby od
Ceskych i zahranicnich autorll. Za doprovodu smyccového orchestru, flét-
ny a trumpety zaznély ale také skladby duchovni. Koncert byl pfijemnym
zpestfenim konciciho svate¢niho obdobi a sboristé svymi vykony potésili
piritomné posluchace, ktefi v kostele zaplnili véechny lavice. Vystoupeni
bylo dopInéno kratkym slovem sbormistra, ktery pfiblizil historii nékterych
skladeb a podékoval jak ¢lendim sboru a muzikantdm za jejich snahu a vy-
kony, tak i posluchaciim za jejich podporu v podobé dlouhého potlesku
na zavér koncertu. Sbor si tentokrat pro divaky pfipravil malé pfekvapeni,
kdy na zavér koncertu sboristé venku pied kostelem zazpivali jesté dvé
skladby z ¢eskych pohadek vcetné lehké pohybové choreografie. (dv; sp)

AKTUALNE

Ze zasedani
predstavenstva DPP

Ke svému letosnimu druhému zasedéni se predstavenstvo
DPP seslo v utery 20. ledna, aby projednalo mj. aktualizaci
smérnice Program predchazeni trestné cinnosti ze strany
DPP a rizik z ni vyplyvajicich, déle plan interniho auditu a in-
vesti¢ni plan na rok 2026, prizkum MHD 2025, také informa-
ce o Smart City a inovativnich projektech DPP a Strategii DPP
na obdobi 2026-2050. V Utery 3. Uinora 2026 se predstaven-
stvo seslo na svém tietim zasedani a projednalo mj. nasledu-
jici body: zahdjeni kolektivniho vyjednavéni o navrhu Kolek-
tivni smlouvy DPP na rok 2027 a roky nasledujici, informace
ke stavbé trasy |.D metra, zpravu o stavu systému fizeni sho-
dy (CMS) za obdobi roku 2025, jmenovéani manazera a archi-
tekta kybernetické bezpecnosti a aktualizaci vnitini normy
Protikorup¢ni program. (red)

/ahajeni procesu
KOLEKTIVNIHO
VYJEDNAVANI

Dne 19. bfezna 2026 bude zahajeno kolektivni vyjednavani
o nové Kolektivni smlouvé Dopravniho podniku na rok 2027
a roky nasledujici. Odborové organizace predlozily ndvrh
kolektivni smlouvy 22. ledna 2026, ¢imz byl oficidlné spus-
tén proces vyjednavani v souladu se zakonem o kolektivnim
vyjednavani. Zaméstnanci maji podle § 25 odst. 3 zdkoniku
prace pravo byt o pribéhu informovani a predkladat své
podnéty. Pro zasilani ndmétd a pfipominek slouzi e-mailova
adresa kv@dpp.cz, na kterou mazete kdykoli zaslat své navr-
hy tykajici se podminek budouci kolektivni smlouvy. (9j)

Dotace na vozy
a infrastrukturu

Jak na nakup prvnich dvaceti tramvaji Skoda 52T, tak na
ndkup dvaceti velkokapacitnich tficlankovych trolejbust
Skoda-Solaris 24M pfispély dotace EU z Narodniho planu
obnovy celkovou ¢astkou 1,7 miliardy korun bez DPH. Dal3i
dotace ve vysi 1,2 miliardy korun z Narodniho planu obnovy
sméfuji na vystavbu infrastruktury péti trolejbusovych trati.
Na konci minulého roku ziskal DPP schvaleni dalSich dotaci
EU v celkové vysi 3,7 miliardy korun z Moderniza¢niho fon-
du z programu TRANSGoyv, které dopravni podnik vyuZije na
spolufinancovani jiz objednanych voz( i nakup novych tram-
vaji, bateriovych trolejbust ¢i elektrobusd. To DPP umoznilo
objednat dalsich 31 tramvaji Skoda 52T, které do Prahy dorazi
v roce 2027. Jen pro Uplnost dodejme, Ze posledni, dvacéty
vlz ev. ¢. 9520 z prvni dodavky vozu vypravil DPP do provozu
s cestujicimi 14. prosince 2025 na lince 8. (red)

AKTUALNE

Ocenéni za spolupraci

s Fakultou dopravni CVUT

Dne 28. ledna 2026 udélil v Betlémské kapli dékan Fakulty dopravni CVUT v Praze
Ondfrej Pribyl fediteli Stredni prdmyslové $koly dopravni Lukasi Sobotkovi Medaili
prof. F. J. Gerstnera za vyznamné zasluhy o rozvoj fakulty. Ocenéni je vyjadienim
uznani za dlouhodobou a systematickou spolupraci mezi SPSD a Fakultou dopravni

= ucas Kozel

CVUT. Spoluprace ma konkrétni a redlné vystupy - od zapojeni skoly do odbornych

projektl a popularizace technickych obord, pres Ucast studentd na odbornych akcich fakulty, az po nadvaznost studia a podporu zakd pfi jejich
dalsim vzdélavani. Nejde tak pouze o formalni partnerstvi, ale o aktivni propojeni stfedniho a vysokoskolského vzdélavani, které pfinasi primy
piinos studentlm, pedagoglm i obéma institucim. Udélené ocenéni potvrzuje, Ze tato spoluprace ma smysl a dlouhodobou hodnotu. (mf)

Dal$i kurz angli¢tiny pro fidi¢e garaze Repy

Foto: Jana Cermakovéa

V obdobi od fijna 2025 do ledna 2026 zajistilo odd. Rozvojové programy v prosto-
rach garaze Repy dalsi z konverza¢nich kurzG anglického jazyka pro vybrané Fidi-
e autobusd, ktefi obsluhuji linky se zvysenym poctem zahranicnich cestujicich.
Vyuka byla i v tomto pfipadé zamérena na obvyklé komunikacni situace, s nimiz
se fidici setkévaji pfi své praci. Po Uspésném absolvovéani kurzu obdrzeli Gcastni-
ci osvédceni i praktickou pomuicku s nej¢astéji vyuzivanymi frazemi. | tento kurz
byl Gcastniky velmi dobie hodnocen a opét potvrdil smysl jazykového vzdélavani
v provozni praxi. Podékovéni za spolupraci patii vedoucimu garaze Repy Hanu-
$i Kovarnikovi, vsem zapojenym fidic¢im za snahu o osobni rdst a lektorce Marii
Brynych z jazykové skoly Sentia za profesionalni vedeni kurzu. (jo)

OPRAVA MOSTU HURKA - LUZINY

DPP koncem ledna vypsal vefejnou zakazku na zhotovitele opravy
mostu ¢. 15 Hulrka - Luziny, ktery je soucasti trasy B prazského metra.
Zahajeni samotnych praci bude zaviset na dokonceni vefejné zakazky
a vybéru zhotovitele, v idedlnim pfipadé za¢ne béhem letosnich let-
nich prazdnin. Planované opravy vychdzeji z pravidelnych mostnich
prohlidek, které DPP provadiv souladu s platnymi normami, déle z né-
kolika diagnostickych priizkumu a z vysledkl zatézové zkousky, ktera
na mosté probéhla na podzim roku 2022 a jejiz prabéh jste si mohli
precist v prosincovém vydani naseho ¢asopisu v roce 2022. Zatézova
zkouska byla realizovana ve spolupréci s Kloknerovym tstavem CVUT
v Praze a Fakultou stavebni CVUT v Praze. Na zékladé téchto kontrol
a prizkum byla stanovena nezbytna technicka opatfeni k zajisténi
dlouhodobého bezpecného provozu mostniho objektu.

Prazska doprava
v reportazich

Padet stisknutych taditek NIV
(leden-listopad)

Reprofoto: Ceska televize

Oprava mostu se bude tykat zejména:

. poskozenych svar nosné konstrukce,

. plasté tubusu vcetné vymény oken a tésnéni,

. opravy protikorozni ochrany nosné konstrukce,
. oplasténi a mostnich lozisek.

Déle dojde k vyméné poskozenych panell hlukové izolace a dopl-
néni chybéjici izolace, opravé a doplnéni pficnych svodl odvodnéni
v mosté a k celoplosné sanaci povrchl opér a pilif, a to véetné ramp
na obou stranach mostu. Stavebni prace budou probihat za provozu
metra, pfipadné v ramci no¢nich provoznich vyluk, a jejich realizace je
proto planovana na obdobi pfiblizné necelych dvou let. Pfedpoklada-
né naklady na opravu mostu ¢ini 120 milion0 korun bez DPH. (ds)

Hned trojici zajimavych reportazi o DPP pfinesla lednova vydani pofadu Z Metropole
v Ceské televizi. Vydani z 3. ledna pFinasi kratkou reportaz o aktualni podobé metra se
sumaiem mimoradnych udalosti a vyluk, které provoz v prazském podzemi minuly rok
omezily. Zajimavéjsi zpravodajsky prispévek viak pfineslo vydani ze 17. ledna. Dvoumi-
nutova reportaz o tlacitkdch nouzového zastaveni vlaku informuje o existenci téchto tla-
¢itek a jejich umisténi, ale také o jejich statistice. Posledni lednovy dil z 30. ledna pfinesl
naopak reportaz o ¢ernych pasazérech, kterych v Praze pomalu ubyva.

Cesky rozhlas Stredni Cechy, respektive jeho rubrika Stfedo¢eska mozaika, pfinesl v led-
nu pétidilny serial o celkové délce téméf 15 minut pojednavajici o provozu novych tram-
vaji Skoda 52T v Praze. Celym audioseridlem provazi reportér Tomas Kopacka, jenz spo-
le¢né se zaméstnanci DPP predstavuje nejen samotny vyvoj tramvaje, ale i prvni ranni
vyjezd z vozovny, technickou kontrolu a samoziejmé nazory cestujicich. Serial je mozné
si pustit i v aplikaci mujrozhlas. (zb)
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AKCE

Text a foto: Zdenék Bek

ktera provadéla instalaci stozar( a trak¢niho
vedeni.

Jak néazorné predvadi video umisténé na
podnikovych socidlnich sitich, pracovnici
DPP z plosiny pozorovali jak stav troleji, tak
chovani sbérach. Kratce pred 13:30 byly zku-
Sebni jizdy ukonceny v zastavce Na Knizeci.
S blizicim se jarnim datem zahajeni provozu
si jisté o této trati fekneme v nékterém z piis-
tich ¢isel vice informaci. |
BV IRES

ZASTAVKA WALTROVKA
A UKONCENI PRVNI JIZDY

[ DPP 508 | )
- ULICE NA VACLAVCE

A PRVN[ TROLEJBUS
PRED VCELKU ZNAMOU
SECESN{ VILOU HELENKA
Z ROKU 1903

1V SAMOTNEM TERMINALU NA KNIZECI DOSLO KE ZKOUSCE JEDNOHO ZE SEDMI NABIJECICH STANI

NA WALTROVKU DOJEL
PRVNI TROLEJBUS

PRESTOZE WALTROVA TOVARNA NA AUTOMOBILY A LETECKE
MOTORY V PRAZSKYCH JINONICICH JIZ DAVNO NEEXISTUJE

A NA JEJIM MISTE DNES STOJI MODERN[ CTVRT, NAZEV S|
LOKALITA PONECHALA. A PRAVE OBYVATELE TETO CASTI PRAHY

Trolejové zkouska A OKOLI SE JIZDAMI DOCKALI UJISTENI, ZE PLNOHODNOTNY
" Waltrouky PROVOZ TROLEJBUSOVE LINKY 52 V USEKU NA KNIZECI
e — U WALTROVKY — JINONICE SE RYCHLE BLIZI.

Ve stiedu 14. ledna 2026 byly ve 12:20 natro-
lejenim v zastdvce Santoska zahdjeny prvni
zkusebni jizdy trolejbusu v Useku, ktery pro-
voz téchto vozidel nepamatuje od roku 1969.
Usek dlouhy lehce Pl‘es dva kilometry projel V ZASTAVCE
sluzebni trolejbus Skoda 24Tr ev. ¢. 508 po- SANTOSKA
prvé tam i zpét pomalou rychlosti (pfiblizné DOSLO
15 km/h) a podruhé béznou rychlosti. V pri- K NT/;T(;QLOEEEJUESNLJ
béhu prvni jizdy trolejbus nasledoval trole-

jovy montazni vz spolecnosti Elektroline,

TROLEJBUS MIRI OD ZASTAVKY SANTOSKA
NAHORU NA WALTROVKU

STOUPANIV PEROUTKOVE ULICI DOSAHUJE SKLONU AZ 9 %.
NA FOTOGRAFII TROLEJBUS UZ TEMER NA VRCHOLU KOPCE,
BLIZICI SE K ZASTAVCE MALVAZINKY
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KALENDARIUM

Text: Daniel Sabik a Zdenék Bek
- lfuseracni foto: Petr Hejna a Vaclav Holi¢

CO NAS LETOS CEKA
ANEB DPP V ROCE

2026

/e

PRINASIME

STRUCNY VYBER

Z NEJVYZNAMNEJSICH
AKCI A UDALOSTI
PLANOVANYCH,
RESPEKTIVE
OCEKAVANYCH

V LETOSNIM ROCE.

KORPORATNI

« Kolektivni vyjednavani o nové Kolektivni
smlouvé a mzdovém piedpisu pro rok 2027
a nasledujici

« Realizace oslav 90 let trolejbust v Praze
a 135 let lanové drahy Petfin

VOZIDLA

Autobusy:

» Dodéni 30 kloubovych autobusl
Iveco Urbanway 18M Hybrid
a 40 naftovych kloubovych autobust
Iveco Streetway 18M

« Pro linku Airport Express dodéni ¢tyf
tiindpravovych autobust Iveco Crossway
LE 14,5M

« Pro nezbytnou obnovu vozového parku
v letech 2027-2031 vypsani vefejnych
zakézek na dodavatele a uzavieni ramcové
smlouvy az na 200 hybridnich nebo
dieselovych autobusd typu Standard
a az 250 kloubovych hybridnich nebo
naftovych vozidel

Elektrobusy:

» Dodéni 14 kus( v loriském roce
objednanych elektrobusti SOR ENS 12
a jejich postupné nasazeni
do pravidelného provozu

« V rdmci obnovy vozového parku vozidel
typu Midibus vypsani vefejné zakazky
na dodavatele a uzavfeni rdmcové smlouvy
az na 40 elektrobus(i a az 40 dieselovych
autobusd tohoto typu

Trolejbusy:

» Dokonc¢eni homologace trolejbusu
Bozankaya SNG 12T a schvéleni tohoto
typu Draznim Gfadem CR pro provoz
vCR

» Dodéni viech 30 v lonském objednanych
trolejbusti Bozankaya SNG 12T do
garaze Repy a jejich postupné nasazeni
do provozu na linkach 51,52 a 53 v ramci
elektrifikace autobusovych linek 131, 137
al76

« Zahdjeni pravidelného provozu ¢tyf
trolejbust SOR TNS 12

« Vypsani vefejné zakazky na dodavatele
a uzavieni rdamcové smlouvy na dalsi
standardni a kloubové trolejbusy

Tramvaje:

» Dodéni a zafazeni do provozu dalsich

20 tramvaji Skoda 52T, jejichZ vyroba jiz
probihd. V prosinci 2025 DPP objednal
dalsich 31 tramvaji, které budou

dodany béhem roku 2027. Vech 51
aktudlné objednanych tramvaji bude
spolufinancovéno z dotaci Evropské unie
z Moderniza¢niho fondu TRANSGov

« Dokonceni rekonstrukce 12 tramvaji typu
T3R.P na T3R.PLF (tzv. wany) a tfi tramvaji
KT8D5.RN2P

« Realizace projektu doklimatizaci
do tramvaji Skoda 15T

PROVOZ

» Zména linkového vedeni vybranych
autobusovych (118, 124, 196, 197, 901, 914)
a tramvajovych (20 a 21) linek v souvislosti
se zahdjenim provozu na Dvoreckém mosté

« Obnoveni Infocentra ve vestibulu stanice
metra Muzeum

TROLEJBUSOVA INFRASTRUKTURA

» Dokon¢eni vystavby napéjeci a nabijeci
infrastruktury a zprovoznéni tfi
novych trolejbusovych trati v rdmci
elektrifikace vybranych autobusovych
linek: Hrad¢anska - Bofislavka (linka
51, dosavadni autobusova linka 131),
Na Knizeci - U Waltrovky - Jinonice
(linka 52, dosavadni autobusova linka
137), Karlovo ndmésti - Stadion Strahov
(linka 53, dosavadni autobusové linka 176)
« Ziskani povoleni zdméru elektrifikace
autobusové linky 191

TRAMVAJOVA INFRASTRUKTURA

Novostavby:

« Pokracovani vystavby novych
tramvajovych trati: Vaclavské namésti,
Muzeum a Pocernicka. Ve viech tfech
pfipadech je zahajeni provozu na nich
planovéano v roce 2027

« Dokonceni vefejnych zakazek
na zhotovitele staveb novych
tramvajovych trati: OlSanska - Habrova,
Malovanka - Strahov a Libu$ - Nové Dvory
a zahajeni jejich vystavby

« Vystavba a zprovoznéni nové spolecné
zastavky Hodkovicky pro tramvajové
a autobusové spoje v trase KoMoKo v ulici
Modranska u kfizovatky ulic Mezi Vodami
a Sifafska

Opravy a rekonstrukce:

« OTT Narodni, Podbabska - obratisté
Podbaba

« Repanelizace TT Klapkova (Usek Zenklova
- Strelni¢nad) a TT Chodovska (pfejezd
Spotilov)

« RTT Marianské hradby, Jana Zelivského
sever a EOV obratité Spojovaci

« Pokracovani v rekonstrukci podpér
ve vozovné Zizkov

« Vysoutézeni projektanta a zahajeni
projeké¢nich praci na rekonstrukci Opravny
tramvaji



PEL-MEL

Novinky z dopravniho svéta pfipravil:
Zdenék Bek

Vizualizace: Anna Maresova designers

LANOVE DRAHY

Petfin:

» Dokon¢eni kompletni rekonstrukce télesa
lanové dréhy

« Dokon¢eni vyroby dvou novych vozi
lanové drahy a jejich pfevoz do Prahy

« Osazeni novych voz{i na zrekonstruovanou
trat, jejich oziveni a testovaci jizdy bez
cestujicich

« Zahajeni zkusebniho provozu s cestujicimi

Zoologicka zahrada hl. m. Prahy:

« Pfepraveni 10 miliontého cestujiciho
na lanové draze v ZOO

METRO

Vlaky:

« Pokracovani vefejné zakazky Vlaky
a dopravni systém Automatizace linky C
anovélinky I.D

« Probihajici projekt pfipravy
technologickych Uprav souprav typu M1
souvisejicich s jejich budoucim smisenym
provozem s nové automatizovanym
dopravnim systémem na lince Ca s jejich
naslednym vymisténim z linky C na jinou
linku

« Ukonceni provozu souprav 81-71M
s plvodnim ruskym zabezpecovacim
zafizenim ARS na lince B

« Pokracovani oprav R5 u souprav typu
81-71M - oprav garantujicich prodlouzeni
zivotnosti souprav

Novostavby:

« Pokracovani vystavby prvniho useku
metra D Pankrac - Olbrachtova
s predpokladem dokonceni razeb na tomto
useku

« Pokracovéni budovani bezbariérového
zpfistupnéni stanice metra Flora

« Vypsani vefejné zakazky na zhotovitele
bezbariérového zpfistupnéni stanic metra
Rajska zahrada a Strasnicka

« Pfiprava dokumentace a zajisténi
zaméru dalSich projektl bezbariérového
zpfistupnéni stanic metra: Prazského

povstani, Vysehrad, Kfizikova, Invalidovna
a Ceskomoravska.

Opravy a rekonstrukce:

» Dokonceni kompletni modernizace stanice
metra Ceskomoravska a jeji uvedeni
do provozu
» Dokonceni rekonstrukce stropni desky
nad stanici metra Florenc C
« Provedeni kompletni modernizace
stanice Flora véetné vymény eskalatord
a rekonstrukce elektrorozvodny
« Zahdjeni pripravnych praci na kompletni
modernizaci stanice metra Hrad¢anska
« Vysoutézeni zhotovitele opravy mostu
¢. 15 Harka - Luziny a zahajeni praci
» Dokonceni vefejné zakazky na rekonstrukci

toalet ve stanicich metra Florenc C, Haje,
Roztyly a VySehrad a zahajeni realizace
ve stanicich Florenc C a Haje

« Vypsani veiejné zakazky na zhotovitele
modernizace depa Zli¢in véetné
vybudovani nové ¢tyrkolejné remizovaci
haly

« Jarni a podzimni vyména plvodnich
dievénych prazcll za betonové na trati
Cv usecich Budéjovicka — Kacerov
a Prazského povstani - Pankrac

« Ve dvou etapdch realizace vymény
plvodnich reléovych stavédel
za elektronickd na trati C ve stanicich
v useku I. P. Pavlova - Vitavska

» Dokonceni instalace informacnich panelt
na odbavovaci ¢afe (IPOC) ve viech
stanicich metra

» Vyména podchodového eskalatoru
ve stanici Muzeum C

« Vyména dvou stani¢nich eskalatord
ve stanici Hlavni nadrazi

» Dokonceni modernizace ménirny
a distribucni transformovny ve stanici
Namésti Miru

» Modernizace osvétleni tunell a silovych
rozvodU v Useku Jinonice — Nové Butovice

« Zahajeni modernizace silnoproudych
zafizeni ménirny a distribu¢ni
transformovny ve stanici Smichovské
nadrazi

DALSI STAVBY

» Dokonc¢eni EPC projektl na Centralnim
dispecinku, v aredlu depa Kacerov,
ve vozovné Pankrdc a Stfedovice

MUZEUM MHD

» Dokon¢eni vystavby nové vystavni haly
pro silni¢ni vozidla a jeji prevzeti

« Vyhlaseni vefejné zakézky na dodavatele
realizace expozice ve vystavni hale
silni¢nich vozidel a jeji otevieni pro
verejnost

« Vyhlaseni verejné zakazky na zpracovani
projektové dokumentace k prestavbé
vstupniho objektu do arealu vozovny
na navstévnické centrum Muzea MHD

« Vyhlaseni verejné zakazky na zhotovitele
opravy koleji v halach 2,3 a4

« Vystavy ,Trolejbusy ve Stfesovicich”
a ,IV. generace lanové drahy Petfin”

Prehled akci aktualizovdn k 5. tnoru 2026 [ ]

Foto: www.dpchj.cz

Nové autobusy
A proChomutov a Jirkov

Koncem ledna prevzal Dopravni podnik mést Chomutova a Jirko-
va daldi dva nové autobusy Solaris Urbino IV. Jednd se o posledni
vozy z ramcové smlouvy, kterou DPCHJ uzaviel v ¢ervenci 2023 se
spole¢nosti SOLARIS CZECH. V rdmci této zakazky obdrzel celkem
Sest modernich autobustl (4 vozy ve verzi 12 metrl a 2 vozy ve verzi
18 metrd). Oba vozy jsou vybaveny dieselovymi motory spliujicimi
pfisné emisni normy EURO 6. Do pravidelného provozu s cestujici-
mi budou zafazeny béhem unora 2026. Dodavka téchto vozd pred-
stavuje dalsi krok v postupné modernizaci vozového parku a zvy3o-
vani kvality MHD v Chomutové a Jirkové.

Foto: FB dpmcbas

Olympijsky festival ozivil Ceské Budéjovice. At uz se rozhodnete
fandit nasim sportovcdm, nebo si chcete sami vyzkouset nékterou
z olympijskych disciplin, neni pro dopravu do mista aredlu lepsi
zpUsob, nez vyuzit hned Sestici linek méstské hromadné dopravy
¢. 1, 3,7 14,15 a 45. Vsechny linky dovezou pfipadné zdjemce az
k branam jihoceského Vystavisté, kde uz nebude branit nic, co by
prekéazelo ictyhodnym sportovnim vykondm. Do linek MHD si m{-
Zete vzit i pfislusné sportovni vybaveni, dllezité je mit svéa spolu-
zavazadla pod dozorem a nikoho neohrozit. Podrobné informace
naleznete na webu www.dpmcb.cz.

Foto: www.dpo.cz

Ostravsky dopravni podnik zmodernizoval vzdélavaci centrum pro
vycvik budoucich fidi¢t autobus(, trolejbusti a tramvaji. Rekon-
strukci prosla celd administrativni budova vcetné pfistavby, chod-
nikl, inZzenyrskych siti atd. Soucasti aredlu je také unikatni tramva-
jovy simulator, pfemistény z porubské tramvajové vozovny. V rdmci
vycviku na ném kazdy zajemce o fizeni tramvaje v DPO musi absol-
vovat az 30 hodin jizd. V simuldtoru je vymodelovand téméf celd
ostravska sit tramvajovych trati, v¢etné realistického zobrazeni
mésta. Zaméstnanclm nové vzdélavaci centrum nabizi modernéji
vybavené ucebny, vypravnu nebo jidelnu.

Foto: FB dopravnipodnikmestabrna

Od konce ledna pfiblizné po dobu dvou tydnd se v Brné testoval
novy elektrobus Ikarus 120e. Viz byl nasazeny na lince k aredlu
Nové Zbrojovky. Vybér trasy mél své legislativni i provozni dlivody.
Vozidlo totiz nebylo vybaveno ¢eskymi poznavacimi znackami ani
informacnim systémem ¢i informacnimi panely. Aby vsak nedoslo
ke zmateni cestujicich, byl nasazen pravé na zvlastni lince pro za-
méstnance arealu. Technici brnénského dopravniho podniku bé-
hem provozu sledovali nejen energetickou naroc¢nost, ale i jizdni
komfort a spolehlivost viech systému. Ziskana data v budoucnu
poslouzi jako jeden z materidld k rozhodovani o ndkupu novych
ekologickych vozidel.


http://www.dpmcb.cz
http://www.dpchj.cz
http://www.dpo.cz
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Text: Zdenék Bek
Foto: Petr Hejna
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VE STREDU 17. PROSINCE 2025
SE JOSEF REIGL SETKAL
S GENERALNIM REDITELEM
LADISLAVEM URBANKEM,
KTERY MU PODEKOVAL ZA JEHO
DLOUHOLETOU PRACI PRO
DOPRAVNI PODNIK

KDYZ ME STROJVEDOUCI
POZNA, ZAMAVA NA ME

VE STREDU 17. PROSINCE
2025 SE JOSEF REIGL
SETKAL S GENERALNIM
REDITELEM LADISLAVEM
URBANKEM, KTERY MU
PODEKOVAL ZA JEHO
DLOUHOLETOU PRAC]
PRO DOPRAVN[ PODNIK.

Celym rozhovorem s nestorem vzdélavani
prazského metra se tahla véta ,hlavné at to
neni moc dlouhé”. Kdyz se vsak lektor zod-
povédny za vsechny prazské strojvedouci
za poslednich téméf ctyficet let rozpovidal,
bylo ziejmé, Ze toto povidani kratké nebu-
de. Po padeséti dvou letech a jednom mé-
sici se za Josefem Reigelem zaviely dvere,

a ze bylo na co vzpominat.

Nemohu zacit jinak nez otazkou, kde to

u vas vsechno zacalo?

Nastupoval jsem jako kandidat k CSD do
depa Praha-stfed, ale byl jsem tam jen tfi
mésice a rukoval jsem na vojnu. Shodou
okolnosti jsem ke konci vojny potkal zélo-

zaky, ktefi mi fikali: ,Jdi k metru, je to novy
podnik, budou tam mladi lidé, zkus to.” Nasel
jsem siinzerat, pfijimal mé tehdy Ing. Jaroslav
Divis, vedouci jizdniho personalu, kdy mi Fi-
kal:,,Skoda, Ze jsi neprisel drive, jel bys do Ruska,
takZe budes délat pomocnika strojvedouciho.”
O vylet do Ruska jsem ani moc nestal, takze
mé to viibec nemrzelo. Takze takhle jsem na-
stoupil k metru, byl fijen 1973.

Prvnich Sest vozi metra E¢s dorazilo
pravé v fijnu 1973 do depa Kacerov, zazil
jste jejich prijezd?

Kdyz jsem nastoupil jako pomocnik strojve-
douciho, tak jsme vykondvali spise ,pomocné
prace”, poté jsme zacali chodit do kurzu, kde
nas skolil prosluly Josef Klofac. Studium vét-
sinou probihalo po restauracich a agitacnich
strediscich. Vite, tenkrat bylo i samotné depo
Kacerov jedna velkd stavba. Kdyz jsem na-
stoupil, tak vozy jesté nebyly, ale pamatuji
si, ze se zacaly postupné dovazet po nékoli-
ka kusech. Nase prace tak spocivala hlavné
v tom vozy nécim pfikryt, aby se na né ne-
prasilo, a také je v noci hlidat. Zména pfisla
v prosinci 1973, od kdy dochéazelo ke zprovoz-
néni prvnich voz( na zkusebni trati, nakladali
jsme totiz do vozll Zelezny balast, ktery mél

simulovat zatéz. Na prelomu roku uz se ale
zacinalo pomalu jezdit i na trati. | tyto jizdy
ale byly obcas hororové, protoze se viechno
dodélavalo vcetné trasy, takze si pamatuiji, ze
jsme jeli tunelem jednu z mnoha zkusebnich
jizd a najednou zdalky pred nami visel ze
stropu provazovy zebfik.

Vase pracovni cesta podnikem
pokracovala smérem ke strojvedoucimu,
ze?

Pomocnika strojvedouciho jsem délal asi
jeden rok, poté jsem byl vybran do skupiny
tfinacti posluchacd do prvniho kurzu stroj-
vedoucich metra v Praze. To byl na dne3ni
poméry dlouhy kurz, protoze jen Sest tydnu
zabral dilensky kurz a skoro pul roku teorie.
Takze zhruba po roce jsme délali zkousky
a zacali jsme jezdit jako strojvedouci, respek-
tive spole¢né s pomocnikem strojvedouciho
ve dvou.

Kdyz jste jezdil pfiblizné sedm nebo osm
let jako strojvedouci, zazil jste hodné
krusnych chvil?

Clovék vzpomind na to hezké i naro¢né.
Jednou mé prekvapil cestujici na Kacerové,
ktery mi zacal davat dvacet korun, abychom

byli na Hlavnim nadrazi rychleji, protoze mu
jede vlak. Jezdil jsem nejen po trase C, ale
i po trase A, kterd se oteviela v srpnu 1978.
Proto si pamatuji napfiklad vykolejeni ve
stanici Leninova (dnes Dejvickd) v roce 1979.
Kdyz se v roce 1980 prodluzovala trasa C, tak
jsem dostal nabidku pracovat jako dozorci
depa a SPO (stanovisté provozniho osetre-
ni) ve stanici Kosmonautt (dnes Haje). Sice
jsem u toho nebyl osobné, ale 3el jsem druhy
den po zahofeni soupravy v srpnu 1987 do
prace a betonové stény byly stale rozpalené.
Dnes je situace Uplné jina, na Hajich se stéle
odstavuji soupravy, ale na stanovisti provoz-
niho osetreni uz se dnes nedélaji prohlidky
souprav.

Bylo pro vas naro¢né prechazet

z jednoho typu soupravy na druhy,
nasledné pracovat vice v administrativé?
Co se tyce fizeni, nebylo to pro mé vibec
naro¢né. Zajimavé ale bylo to, ze se zpo-
¢atku jezdilo na trase C tfivozové, nasledné

GENERALNI REDITEL DPP LADISLAV
URBANEK SE PODEPSAL DO PUBLIKACE
,REKREACNI PREDPIS PRO ZACINAJICIHO
DUCHODCE”, KTEROU OBDRZEL JOSEF
REIGL PRI SLAVNOSTNIM SETKANI

V PROSINCI 2025

Etyfvozové a az poté nasledoval ndm dnes
jiz zndmy rezim pétivozovych souprav. Pra-
ce dozor¢iho depa a SPO byla uplIné jing, ale
¢lovék v tom zil, takze jsem rychle zapadl do
spravného rezimu.

Jak doslo k vaSemu piesunu do tehdejsi
Skoly metra?

K mému pfesunu doslo na popud zavodni
doktorky, protoze jsem mél vysoky krevni
tlak. Jenze zase... znal jsem se s jinymi lidmi
z metra a dostal jsem nabidku, jestli bych se

nechtél podilet na tvorbé a Upravach pred-
pist. Slovo dalo slovo a ja zacal od roku 1985
externé pracovat v tehdejsi Skole metra. Jen-
Ze za tyfi roky pfisla revoluce a Skola metra
byla zrusena. Ono to moznd i davalo smysl,
protoze nebylo zapotiebi tolik lidi, takze se
rozhodlo o tom, ze budou jen lektofi u teh-
dejsich tfi sluzeb, jednalo se o sluzby doprav-
ni, kde skolil Michal Slavik, vozovou, kde jsem
skolil j&, a sdélovaci a zabezpecovaci, kterou
Skolil Vladimir Paperstein. Organizacné se
sice vzdélavani ménilo jesté nékolikrat, ale
i presto skolim strojvedouci pfes tricet let.

Takze pfiblizné od roku 1985 mate
zasluhu na kazdém strojvedoucim

v prazském metru?

Je to tak, sice posledni tfi roky byly kurzy
strojvedoucich, kde jsem jiz nebyl, ale do té
doby vsichni prosli myma rukama. Samoziej-
mé i strojvedouci nékdy davaji vypovéd...
tak ¢i tak si myslim, Ze se urcité bavime mini-
malné o tisicovce lidi.

To je hned nékolik generaci...

Ano, hlavné v devadesatych letech to bylo
vidét, protoze jsme méli v kurzu i lidi, ktefi
poprvé vidéli prehravac¢ VHS. Mél jsem totiz
nékteré studijni véci nahrané na videokaze-
tach. Také se prestalo chodit na vojnu, takze
néktefi neméli takové to zékladni technické
povédomi, které vas vojna nauci. Se strojve-
doucimi ale nejradéji vzpominam na tzv. ha-
varijni hry, kdy si v depu a na zkusSebni trati
zkousime situace, které je mohou na trati
metra potkat. Na tyto dny vzpomindm ob-
zvlasté rad, protoze samoziejmé pii téchto
zkouskach se vam strojvedouci rozpovidaji
vice nez pfi béznych pohovorech. Tak jsme
se vsichni nejenom sblizili, ale ¢lovék se i do-
zvédél podrobnosti, které nebylo mozné ko-
likrat uvést do protokold.

Méli bychom zminit, Ze jste ucil
strojvedouci hlavné dopravni predpisy
D 1/1 aD 2/1, jak moc se za ty roky

tyto materialy zménily?

Predpisy se ménily, ale rozhodné ne hodné.
Samoziejmé novinky se vzdy doplnovaly, ale
je to stejné jako na draze. Pfedpisy jsou psa-
né krvi, takze jejich kostra je pevna.

Ktera z praci vas nejvice bavila?

Kdyz jsem zacal pracovat na pfedpisech, tak
jsem se porad pohyboval mezi paragrafy.
Jako lektor jsem byl vice mezi lidmi, a i kdyz
se kurzy opakovaly, tak mé stejné dokaza-
lo néco prekvapit. Jak postupné prichazeli
i lidé z ulice absolutné nepolibeni svétem
Zeleznice a metra, tak tfeba jeden byvaly
fidi¢ autobusu mi fekl: ,Metro nemd brzdovd

svétla?” Metro ma koncova svétla, ale brzdo-
va svétla opravdu nema. Véfim ale, ze dnes
je situace uz také jina. Vsak posledni plno-
hodnotny kurz jsem mél pied Ctyfmi lety,
kdy jsem pftipravil rozvrh kurzu, domlouval
terminy s ostatnimi kolegy, aby vSechny &asti
kurzu navazovaly, a cely proces tak skoncil
Uspésné pii zkouskach s pracovniky Magist-
ratu hlavniho mésta Prahy.

Stava se vam, ze kdyz cekate

na nastupisti, tak vas strojvedouci
pozna?

Kdyz mé vidi, tak je to pravidlo, a kdyz stojim
i blizko prvniho vozu, tak se i kratce pozdra-
vime a prohodime par vét. Pfizndm se ale, ze
si jménem viechny nepamatuiji, ale oni si mé
pamatuji moc dobre.

Kdyz trochu odhlédneme od vasi
plivodni profese, vy jste v podniku
pusobil i jako vedouci détského
tébora...

J& jsem dokonce za mlada hrél za metro i fot-
bal. Tenkrat byla tzv. odborafska liga, kterou
jsem hrdval a potkdval spoustu lidi. Tehdy
mi kolega Jifi Hejna fekl, abych s nim jel na
tabor na Orlickou prehradu, a tim to celé za-
¢alo. Kdyz si vzpomenu, jak jsem jako maly
kluk také jezdil na tabory, tak to byly vétsi-
nou oplocené lagry, kam uz bych nejel. Kdez-
to na Orliku to bylo v krasné pfirodé, spalo
se ve stanech, pozdéji i v malych chatkach,
mam z toho spoustu zazitkd. Zimni tabory
¢asem skoncily a na Orlik jsem prestal jezdit,
protoze uz jsem nemél tolik ¢asu. A dnes si
mé dokonce néktefi strojvedouci pamatu-
ji pravé i z taborl. Dokonce mé pfi setkani
u generalniho feditele pozadala sekretarka
o spole¢nou fotku, protoZe si mé pamatova-
la z tdbora.

Jsme na konci naseho povidani

a po padesati dvou letech a jednom
mésici byste mél mit posledni slovo vy...
Za celou dobu u podniku jsem potkal desitky
lidi, na které rdd vzpomindm. Moc by mé mr-
zelo, kdybych na nékoho zapomnél, takze ra-
déji nebudu nikoho jmenovat. Opravdu jsem
ale rad, ze mé i po tolika letech strojvedouci
poznavaji a zvou na sva vlastni setkavani né-
kde u piva. Pravidelné mé zvou instruktofi
strojvedoucich z trasy A, a ¢lovék tak alespon
nevypadne z novinek, které se v metru déji.
Pfeji nejen metru, ale i véem svym koleglim
mnoho zdaru a budu se tésit, az se nékdy se-
jdeme. ]



Nejprve zhodnoceni uplynulého roku. Cel-
kové hasic¢i Dopravniho podniku zasahovali
u 845 pripadq, coz je o 6 vyjezdl méné nez
v roce 2024. Prakticky pfesné v poloviné pfi-
padud (424 vyjezd() se jednalo o technickou
udalost. Tedy napf. o vyprostovani osob z vy-
tah, zvedani autobust, nakolejovani tram-
vaji a metra, Cerpani vody, odstrafiovani vétvi
a stroml apod.

Druhym nejcastéjsim pfipadem bylo feseni
dopravnich nehod, ke kterym hasici vyjizdé-
li celkem 205krat. V této kategorii mizeme
oproti predchozimu roku sledovat narlst
o zhruba 5,5 %. Pomyslnou treti pficku ,drzi”
plané poplachy, i kdyz v tomto pfipadé doslo
meziro¢né k poklesu zaznamenanych uda-
losti 0 3 %. Dalsi polozkou jsou pak pozary se
79 udalostmi.

— — 3
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VYPROSTENI AUTOBUSU, NA CIKANCE,
9.1.2025

BEZPECNOST

Text: Kamila Drébkova
Foto: archiv HZS DPP

KAZDY ROK V TUTO DOBU SE NA STRANKACH
DP KONTAKTU OBJEVUJE STATISTIKA UDALOST],
U KTERYCH ZASAHOVALI HASICI DOPRAVNIHO
PODNIKU. CO ALE TATO CISLA ZNAMENAJI?

A CO VIC, JAKY MAJI DLOUHODOBY VYZNAM?
NA TO SE PRAVE DNES PODIVAME.

CERPANI VODY, FLORENC, 9. 3. 2025

Je na misté také pfipomenout, Ze ne viechny
udélosti, ke kterym hasi¢i Dopravniho pod-
niku vyjizdéli, souviseji ptimo s jeho cinnosti
nebo vzniknou v jeho objektech. Jednotky
jsou na zakladé dohody o spolupréci s Hasi¢-
skym zachrannym sborem hl. m. Prahy vysila-
ny i k dal$im udélostem na Gzemi Prahy i Stfe-
doceského kraje.

DOPRAVNI NEHODA AUTOBUSU A DVOU
OSOBNICH VOZU, CERNOKOSTELECKA,
25.4.2025

Co ndm ale tato data ukazuji dlouhodobé?
Pojdme se na né podivat optikou srovnani
s daty pred 10 lety, tedy za rok 2016. Z této
statistiky vyplyvd, ze za sledované obdobi
doslo k néaristu poctu vyjezdi o zhruba 80 %.
Zaroven je také ziejmé, ze kromé jiz zminéné-
ho celkového navyseni doslo také k narlstu
poctu fesenych dopravnich nehod (nérist
0 6 %) a udalosti technického charakteru (na-
rist o 10 %).

Tento ukazatel je dllezity napf. s ohledem
na nakup novych zasahovych vozidel nebo
vybaveni pro likvidaci mimoradnych udalos-
ti — hydraulickych vyprostovacich a nakole-
jovacich nastrojli, pneumatickych zvedacich
vakd, rznych typl Cerpadel apod. Zaroven
také znamenad zvysené naroky na technické
znalosti a dovednosti hasich.

e T S

ODSTRANEN{ STROMU, ZKUSEBN{ TRAT
DEPO HOSTIVAR, 20. 5. 2025

s oo

ZAJISTEN[ STAVEBNIHO MATERIALU
PRI SILNEM VETRU, VOZOVNA PANKRAC,
1.6.2025

Pokud byste v hasi¢ské statistice ocCekavali
velky pocet vyjezdd k pozardm, tak v tomto
ohledu budete ,ponékud zklamani“. Z dlou-
hodobého hlediska tvoii pozary 8-10 % cel-
kového poctu mimoradnych udélosti. A to ne-
jen z pohledu hasicti Dopravniho podniku, ale
i celkové ve statistikdch Hasi¢ského zachran-
ného sboru CR. Zde se ukazuje, jak ddlezita
je pozérni prevence a dodrzovani protipo-
zarnich pravidel. Diky neustalému zlepSova-
ni zafizeni pro detekci pozaru jsou tyto také
rychleji a pfesnéji ohlaSovany a likvidovany jiz
v pocatecnim stadiu. Tato skutecnost se na-
sledné odrazi v nizsich zplisobenych Skodach.
Zdokonalovani technologii ma jesté jeden
pozitivni fakt a tim je pokles planych popla-
chl. Zatimco v roce 2016 tvorili 20 % vsech
udalosti, v roce 2025 pak uz ,pouze” 10 %.

Jak jiz bylo naznaceno vyse, statisticky vyvoj
nesleduje pouze Hasi¢sky zachranny sbor
Dopravniho podniku, ale i Hasi¢sky zéchran-
ny sbor CR. Bohuzel jeho statisticka ro¢enka
vychdzi az v pozdéjsi ¢asti roku, tudiz neni
mozné prinést aktualni srovnani za rok 2025.
Pokud se ale podivdme na dlouhodobé uka-
zatele, tak viceméné koresponduji s ,nasi”

n—— - e

ODSTRANENI VOZIDLA Z KOLEJOVEHO SVRSKU,
HOLESOVICE, 14. 6. 2025

statistikou. Nejvétsi podil feSenych udalosti
tvofi technickd pomoc (v celorepublikovém
méritku dokonce az 65 % pfipad), nasledo-
véna dopravnimi nehodami a pozary.

V zadné statistice ale nesméji chybét méné
obvyklé nebo kuriozni pfipady. Patii sem na-
ptiklad odchyty rlznych druhi zvére - v pii-
padé Dopravniho podniku to je zejména
vyprostovani holubd a jiného ptactva chyce-
nych do ochrannych siti, odchyt psa v tunelu
metra nebo vyprosténi divoc¢aka srazeného
soupravou na zhlavi depa Zli¢in. Jako méné
obvykly zasah by bylo mozné hodnotit sou-
¢innost lezeckého druzstva pfi vyprostovani
zranéného délnika z podzemi stavby metra
trasy D.

POZAR
NAKLADNIHO
VOZIDLA,
JIZNI SPOJKA,
30. 6. 2025

VYKOLEJENI SOUPRAVY METRA, DEPO HOSTIVAR, 7. 7. 2025




Rok 2021 2022 2023 2024 2025
Typ udalosti pocet pocet pocet pocet pocet
Pozér 53 55 53 71 79
Dopravni nehoda 100 150 164 163 205
Zivelni pohroma 9 0 0 0 0
Technicka udélost 228 330 398 457 424
Unik nebezpeénych latek 18 19 14 29 34
Ostatni mimoradna udélost 4 11 8 8 8
Plany poplach 75 92 94 115 87
Provérovaci cviceni 5 6 9 8 8
EE'DKR'EPN'\["Y;;PZZ%DUKTUf Celkem 492 663 740 851 845
& : .
DOPRAVNI NEHODA OSOBNIHO VOZU, ODBER VZORKU NEZNAME
KUBLOV, 20. 8. 2025 KAPALINY, DEPO KACEROV, Rok ‘ 2016 ‘ 2017 ‘ 2018 ‘ 2019 ‘ 2020 ‘ 2021 ‘ 2022 ‘ 2023 ‘ 2024 ‘ 2025
6 10.2025 i Pocet vyjezdi ‘ 472 ‘ 510 ‘ 576 ‘ 577 ‘ 502 ‘ 492 ‘ 663 ‘ 740 ‘ 851 ‘ 845
Rok 2016 2025
Typ udalosti pocet % pocet %
Pozér 42 8,9 79 9,3
Dopravni nehoda 84 17,8 205 24,3
Zivelni pohroma 15 3,2 0 0
Technicka udalost 193 40,9 424 50,2
Unik nebezpeénych latek 24 5,1 34 4
Ostatni mimoradnd udélost 2 0,4 8 1
Plany poplach 929 21 87 10,2
. - Provérovaci cvic¢eni 13 2,7 8 1
PAD OSOBY DO KOLEJISTE,
ANDEL, 28. 11. 2025 Celkem 472 100 845 100

TECHNICKA
ZAVADA KOLA
AUTOBUSU,
VYSOCANSKA,
28.11.2025

POZAR ELEKTROINSTALACE NA ZHLAVI
DEPA HOSTIVAR, 26. 12. 2025

POZAR AUTOSERVISU, STRASNICE, 6. 12. 2025

HAVARIJNI PODVOZEK PRO TRAMVAJ T3, VOZOVNA STRASNICE, 27. 12. 2025




studujspsd
pracujvdpp

Dny otevienych dvefi se na Stfedni pramy-
slové $kole dopravni uskute¢nily v lednu ve
dvou terminech a zaznamenaly mimoradny
zajem uchazecl i jejich rodicd. Ve vsech cas-
tech skoly bylo po oba dny pIno a navstévnici
méli moznost seznamit se nejen s nabidkou
obord, ale také s atmosférou Skoly a praktic-
kou vyukou v dilnach.

A fa <

DP kontakt 2/2026

ZACINA
PRIJIMACKOVY
MARATON

Podle vysledki z ankety, kterou zajistili stu-
denti zapojeni do organizace obou dnd, ro-
di¢e nejcastéji ocenovali mnozstvi poskyt-
nutych informaci, otevienou a pfatelskou
atmosféru a ochotu studentll odpovidat na
dotazy. Pravé studenti sehrdli dalezitou roli,
protoze se navstévnici na né obraceli s otaz-
kami tykajicimi se prlbéhu studia, naro¢nosti
jednotlivych oborl i pfipravy na pohovory,
které jsou soucasti pfijimaciho Fizeni na SPSD
ve viech oborech.

Ve 3kole byly k vidéni studentské projekty,
ukazky vyuky a u¢ebni pomcky ve speciali-
zovanych ucebnach. Kromé pedagogt a za-
stupcl vedeni Skoly byly k dispozici také stu-
dijni referentky, které zajemcdm odpovidaly
na dotazy z oblasti administrativy spojené
s prijimacim fizenim.

Dny otevienych dvefi navstivili rovnéz do-
spéli uchazedi, ktefi se zajimali predevsim
o zkracené studium oborl Elektrikaf a Auto-

VZDELAVANI

Text: Michaela Frankova
Foto: archiv SPSD

Konzultac¢ni hodiny
pro uchazece o studium

Kazdou stfedu az do 20. Unora
vzdy od 13:00 do 17:30 v obou
budovach skoly:

« Plzenska 298/217a, Praha 5
« Moravska 3, Praha 2

mechanik, a také o znovu otevieny nastavbo-
vy maturitni obor Podnikéni v oboru.

Po Uspésném lednovém predstaveni 3koly
nyni pfichazi dalsi dllezita etapa - pfijimaci
fizeni, které rozhodne o budoucich studen-
tech SPSD. Pfejeme viem hodné Uspéchl
a tésime se na setkani v novém skolnim roce.

[ ]
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Text: Michaela Frankova
Foto: archiv SPSD

AUTOTRONIK

Velkou vyhodou tohoto oboru je, ze je zde
mozné ziskat vyucni list v oboru Mechanik
opravai motorovych vozidel (Automecha-
nik) a dale pokracovat do ¢tvrtého ro¢niku
k maturité. Vyuka propojuje teorii s praxi
a pripravuje zéky na praci s technologiemi,
které jsou dnes béZnou soucésti osobnich
i uzitkovych vozidel. Po maturité mohou
absolventi nejen do praxe, ale i na vysokou
Skolu technického sméru.

Letosni tietak Filip Nehonsky absolvuje
v garazi Repy Dopravniho podniku odborny
vycvik, ke kterému tika: ,V rfepskych gardzich
pracujeme s instruktorem hlavné s autobusy,
uc¢ime se diagnostiku i opravy tak, jak to fun-
guje v bézném provozu,” a doddvd: ,Neni to jen
o0 mechanické vyméné dild, ale o hleddni priciny
zdvady. Clovék musi pfemyslet.”

Zastupce feditele Skoly pro autoobory
a odborny vycvik Lukas Kusy, ktery pfisel
do 3koly z komer¢niho prostfedi automoti-
vu, fika: ,Na studentech je vic a vic vidét, kdyz
je obor bavi. U¢i se pracovat systematicky,
dodrzovat postupy, a hlavné k prdci pristupuji
zodpovédné - coz je v provozu klicové a pro za-
meéstnavatele jsou to vysoce cenéné vlastnosti
andvyky.”

»Na dilndch mdme letos patndct kluki a tento
zplisob spoluprdce se ndm opravdu osvédcil,”

FILIP NEHONSKY Z TRETIHO ROCNIKU OBORU AUTOTRONIK NA SPSD

istudujsps |
#pracujvdpp
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ptidava zkusenost Josef Prochazka, in-
struktor odborného vycviku z garaze
Repy, a dodava: ,Vychovdvat si budouci kolegy
povaZujeme za investici do budoucna. Jasné,
ne kazdy jede na sto procent, ale Filip je presné
ten typ, ktery chce védét vic a jit ddl. U oboru
Autotronik navic ocefiujeme, Ze se mizeme
,tocit’ i na elektro pracovisté, a dostanou se tak
k elektocdstem autobus(i — a prdvé to je oblast,
na kterou uz dnes béZny automechanik casto
nestaci a ani nemize byt zarazeny.”

Diky uzkému propojeni skoly s praxi v au-
toservisech a na pracovistich Dopravniho
podniku ziskavaji zaci oboru Autotronik zku-
Senosti, které jim vyrazné usnadnuji prechod
do zaméstnani.

Mezi absolventy jsou i Uspésni vysokoskola-
ci. Béhem studia zapojuje skola zéky také do
rznych soutézi, jako je napfiklad celostat-
ni soutéz Autotronik Junior, kterou porada
Ministerstvo Skolstvi ve spolupraci s mnoha
vyznamnymi firmami z automotivu. V po-
slednich né&kolika letech se autotronici SPSD
umistuji na pfednich mistech, coz svéd¢i
o stoupajici kvalité vyuky nejen v teorii, ale
prévé na odborném vycviku.

Obor Autotronik tak predstavuje ideélni vol-
bu pro zaky, ktefi se zajimaji o automobily,
elektroniku a moderni technologie a chtéji

OBOR AUTOTRONIK PATRI
MEZI KLICOVE TECHNICKE
OBORY REAGUJICI NA RYCHLY
VYVOJ AUTOMOBILOVEHO
PRUMYSLU. STUDENTI

SPSD SE BEHEM STUDIA
SEZNAMUJI NEJEN

S MECHANIKOU VOZIDEL,
ALE | S ELEKTRONIKOU,
DIAGNOSTIKOU A MODERNIMI
SYSTEMY RIZENJ
AUTOMOBILU.

se pripravit na perspektivni technickou pro-
fesi. a8

Kde najdou absolventi
oboru Autotronik
uplatnéni?

« Dopravni podnik hl. m.
Prahy — udrzba, diagnostika
a opravy vozidel MHD

« autorizované autoservisy
a diagnosticka pracovisté

« automobilovy primysl
a vyrobni podniky

- servis a diagnostika
modernich vozidel
a elektromobility

- technickeé a servisni firmy
v oblasti dopravy

« moznost dalsiho vzdélavani
nebo specializace v oboru




l STATISTIKA

Text: Petr Vitd
Foto: Petr Hejna, Véaclav Holi¢ a autor

66 063 442 km DPP v roce 2025

ujely za rok 2025 autobusy a trolejbusy DPP vypravoval 158
na méstskych a pfiméstskych linkach, pravidelnych linek
nahradni a smluvni dopravé

10 dennich
linek

nocnich
linek

1 6 piiméstskych
linek

Vice nez 66 miliont ujetych kilometrd si za rok 2025 pfipisuji jednotky
zajistujici provoz autobus a trolejbust. 5 garadzi se podélilo o provoz
158 pravidelnych linek, vice nez 93 000 kilometrd smluvni dopravy
a 521 000 kilometrt ndhradni dopravy. Miliony kilometr( v hustém
provozu hlavniho mésta a jeho okoli pfinaseji i vysoké riziko vzniku
dopravnich nehod. V roce 2025 doslo celkem k 1T 962 nehodam, coz je
v meziro¢nim porovnani pokles o 206 nehod. Podrobnéji se na téma

nehodovosti autobust a trolejbusd podivéame v bfeznovém vydani
DP kontaktu.

2 5§ PRLMOUKA &

trolejbusove  EEIEEEEE

linky [,

dlouhodobé nahradni dopravy

(nejsou zapocitany jako pravidelné)



PREFERENCE MHD

Text a fofb: Miroslav Grossmann

SVETELNE SIGNALIZACNI ZARIZENI
UJEZD - HELLICHOVA BYLO POPRVE
VYBAVENO DETEKCI TRAMVAJI V RAMCI
VELKE REKONSTRUKCE ULICE V ROCE
2001. PREFERENCE VSAK TEHDY
ZAVEDENA NEBYLA. NESTALO SE TAK ANI
PRI OBNOVE SEMAFORU V ROCE 2022.
TEHDY VSAK BYLA VYTVORENA
POKROCILEJSI RIDICI LOGIKA, JEJIZ
DROBNE UPRAVY NASLEDNE STACILY

K ZAVEDENI PREFERENCE. K TOMU
DOSLO V ROCE 2025

PREFERENCE
TRAMVAJI 2025
VE ZNAMENI
VYLEPSOVANI

JEDINY SEMAFOR S PREFERENCI. PODIL
SIGNALIZACI' S PREFERENCI TRAMVAJ[ TAK POPRVE
PRESAHL 94 %. VE MESTE NYNI ZBYVA 15 ZARIZENI

BEZ PREFERENCE. NA 7 Z NICH DAVA SMYSL
PREFERENCI ZRIDIT. TEZISTE PRO ZRYCHLOVANI
VEREJNE DOPRAVY SE POSOUVA K VYLEPSOVANI
A UPRAVAM SEMAFORU, KTERE JIZ PREFERENCI

[. A TAKE K JINYM OBLASTEM, ZEJMENA
K ORGANIZACI DOPRAVY A STAVEBNIM OPATRENIM.
LONI BYLO DOTAZENO ZLEPSEN[V HOLESOVICICH
A NASTALO | V RADLICKE ULICI

Svételna signaliza¢ni zafizeni (SSZ) se zvolna
blizi svému vrcholu s ohledem na pocet téch,
kde jesté mlze byt ziizena preference tram-
vaji. | tak mohl byt pfirdstek v roce 2025 vét-
$i. Preference byla zavedena jen na SSZ 1.108
Ujezd - Hellichova, u zastavky Tyr$tv diim.
Zména byla nasazena na konci roku.

Aktualné se jevi jako smysluplné doplnit pre-
ferenci tramvaji uz jen na téchto semaforech:
Cernokostelecka - smy¢ka Depo Hostivat,
Karmelitskd - pfechody u zastavky Prazské
jezulatko sever a jih, Karlovo namésti — Re-
sslova, Karlovo ndmésti - Je¢na, Karlovo na-
mésti — Odbord a Chodovska - U Plynarny.
Seznam uz je nékolik let témér stejny.

Z vyznamnych pocind na svételnych signali-
zacich v loriském roce je jeSté mozné zminit
SSZ 7171 U Vystavisté - Bubenska, které bylo
kompletné rekonstruovano v rdmci stavebni
akce Dukelskych hrdin(i a U Vystavisté. Nové
jsou osazena vyzvova navéstidla a alespon
ve sméru z centra se zvysila spolehlivost de-
tekce tramvaji diky osazeni klasickych trole-
jovych kontakt{.

Redukce faze blikajici zluta

V roce 2025 zacal posun v oblasti no¢niho,
piipadné vikendového provozu semaford.
Na vytipovanych signalizacich bylo zahajeno
omezovani provozu faze blikajici zluta (fBZ).
Jedné se o rezim, kdy je signalizace zdanlivé
vypnuta (bliké zIlutd), ale chodec mUze tlacit-
kem zafizeni zapnout.

S ohledem na skute¢nost, Zze v tomto rezi-
mu nefunguje preference MHD a k zapnuti
signalizace miZe dojit i nahle pred vozidlem,
Dopravni podnik spole¢né s Ropidem vyhle-

Cilem je najit optimalni ¢asové nastaveni,
které umozni v ptipadech ,prdzdného més-

a” kfiiovatky neFl’dit dé chodc&m volbu
zovku se dvéma a vice soubéznymi jizdnimi
pruhy a soucasné omezi vliv zapinani SSZ
chodcem na MHD. Zménu zajistuje Tech-
nicka sprava komunikaci na zékladé projed-
néni s magistrdtem (odborem pozemnich
komunikaci a drah) a Policii CR. Dosud doslo
k Upravam fBZ na 7 semaforech, v planu je
dalSich 10 zafizeni.

Odhalovani a odstranovani zavad

K nepfijemnym situacim fidi¢d na semafo-
rech ovsem nedochézi zdaleka jen v rezimu
fBZ. Jiz v minulosti jsme v DP kontaktu psali
o zadvadach zejména na strané tramvajové
detekce, které snizuji spolehlivost fungovani
preference.

Ackoli trolejové kontakty jsou obecné zafi-
zeni s vy$si mirou spolehlivosti, i na nich se

dal signalizace, kde k tomuto jevu docha-
zi ¢ast&ji. Rezim fBZ je nyni utlumovén do
¢asd velmi slabého provozu, kdy je aktivita
chodcl zcela ojedinéld. V nékterych pfipa-
dech dochézii k Gplnému zrugeni rezimu fBZ
a signalizace zUstava v trvalém provozu.

REKONSTRUKCE ULICE | SVETELNE SIGNALIZACE U VYSTAVISTE - BUBENSKA PROBEHLA V MINULEM
ROCE V ULICI U VYSTAVISTE. SPECIFIKEM SIGNALIZACE JE ZPUSOB PRIHLASOVANI TRAMVAJI

DO CENTRA, TEDY OD ELEKTRARNY HOLESOVICE. Z DUVODU NAROCNYCH PODMINEK PRO
PRUCHOD KABELOVE TRASY VZDUCHEM JE IMPULS PREPRAVOVAN BEZDRATOVE. TO BOHUZEL
SNIZUJE JEHO SPOLEHLIVOST. VE SMERU Z CENTRA, TEDY OD VYSTAVISTE, BYL DRIVE PRENOS TAKE
BEZDRATOVY, V RAMCI REKONSTRUKCE JEJ VSAK NAHRADIL SPOLEHLIVEJSI TROLEJOVY KONTAKT

vyskytuji zdvady. Typicky se jedna o opotfe-
beni trolejového kontaktu, kdy zvolna klesa
jeho spolehlivost, ¢i zavady na kabeldzi a re-
zistorech.

V roce 2022 byl proto zahdjen systém pravi-
delnych kontrol cca 60 tramvajovych signa-

lizaci pfipojenych na ustfednu VRS 5000.
V pribéhu roku 2025 bylo doplnéno dalsich
cca 140 semafor(l pripojenych na ustfednu
Symphony. Aktudlné je tedy dalkové sledo-
vano cca 200 tramvajovych semafor(i z 258.
Jedna se o vice nez 1000 trolejovych kon-
taktl, pricemz postupné se pridavaji také
nékterd elektricka ovladani vyhybek a vzda-
lend rédia.

Kontroly jsou zaloZzeny na porovnavani po-
¢tu prihlasenych a odhladenych tramvaji
a umozniuji mimo jiné odhalit zavady jiz
v pocatku, kdy jejich projevy jsou minimalni.
Pomahaji rovnéz odhalovat specifické druhy
zévad, které se objevuji doc¢asné, napfiklad
vlivem povétrnostnich podminek.

Vice nez tfiletd zkuSenost se sledovénim se-
mafor( pod ustfednou VRS 5000 pomohla
zietelné snizit cetnost a zdvaznost zdvad na
dotcenych signalizacich a stejného vysledku
by mélo byt dosazeno také na semaforech
pfipojenych k Symphony.

Vyznamnym pocinem v oblasti preference
tramvajové dopravy bylo v roce 2025 dokon-
¢eni rekonstrukce trati v ulicich Dukelskych
hrdini a U Vystavisté. V obou doslo k mno-
hem vétsimu oddéleni tramvajové dopravy
od aut, pfi¢emz v ulici U Vystavisté vzniklo
zatravnéné tramvajové téleso namisto po-
jizdéného. Navic doslo k vylouceni tranzitni
automobilové dopravy kolem Vystavisté, coz
vyznamné zlepsilo situaci dale v Partyzanské
ulici, kde z 3itkovych ddvod(l neni mozné
provoz oddélit. Opatieni se tak ptidalo k za-
kazu vjezdu aut na Strossmayerovo namésti
z roku 2024.

Tramvajim mezi Radlickou a Andélem pak
velmi pomohl zakaz vjezdu aut do Radlic-
ké ulice mezi Ostrovského a Plzenskou ulici
v uvedeném sméru, kde rovnéz ze sitkovych
dlvodud neni mozné oddélit provoz tramvaji
od aut. Ve viech obdobich doslo ke zkrace-
ni jizdni doby, pficemZ v obdobi dopravnich
Spicek se primérna jizdni doba v Useku Kifi-
Zové - Andél snizila o cca 1 minutu. Zcela eli-
minovany byly maximalni hodnoty zpozdé-
ni, které v minulosti opakované presahovaly
10 minut. Opatfeni je ve zkuSebnim rezimu
do srpna 2026.

Zhorseni na lince 17

Opacnym smérem se vyviji situace v centru
mésta. Meziro¢né doslo k vyraznému zhor-
$eni situace mezi Narodnim divadlem a Ce-
chovym mostem, tedy s dopadem zejména
na patefni linku 17. Rozsiteni ostrlivku na
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SPOLECNE JEDENACTKA DO CENTRA
A DEVATENACTKA Z CENTRA MOHOU DIKY

LONSKE UPRAVE PROJIZDET NA SSZ 4.402
NUSELSKA - VLADIMIROVA

zastdvce Staroméstskd ve sméru na sever,
které zlepsilo podminky pro cestujici pfi
vystupu a ndstupu, soucasné pfineslo pro-
dlouzeni doby jizdy tramvaji po Smetanové
nabtezi a v Kfizovnické ulici. Dlvodem je
zfejmé tvorba delsich kolon aut, ktera v dd-
sledku snizeni kapacity komunikace castéji
zasahuji az do mist, kde se jezdi po kolejich.

Narast zdrzeni je velmi proménlivy. Zhorse-
ni nastalo hlavné odpoledne. Nejvice v fijnu
2025, kdy tramvaje projizdély mezi Narod-
nim divadlem a Staroméstskou v praméru
0 15 s déle. Pro predstavuy, to je vice, nez kolik
¢asu se usetii zfizenim preference tramvaji
na bézné signalizaci.

K tomu se hodi doplnit, Ze uz presunuti aut
na koleje v misté zastavky Karlovy lazné ve
sméru na sever v roce 2022 pfineslo narlst
prdmérné jizdni doby cca 10 sekund. To do-
kresluje plizivé zhorSovéni podminek pro
provoz MHD v nékterych oblastech centra
mésta, které je v rozporu s deklarovanymi cili.

Jesté vyraznéjsi problémy nastaly u Cechova
mostu opét ve sméru na sever. Primérny na-
rdst zdrzeni ¢ini odpoledne meziro¢né vice
nez jednu minutu! Pfic¢inou je vysoké kapa-
cita pro auta pro vjezd na most na pravém
bfehu a nizka kapacita pro auta na vyjezdu
z mostu na levém brehu, ktera byla je$té sni-
Zena Upravou pro zvyseni kapacity pro na-
brezi. Na fedeni se pracuje.

V roce 2025 doslo k poklesu cestovni rychlos-
ti tramvajové dopravy. Rada kritickych mist
nadale zUstava bez dostatecné ucinného fe-
$eni, a jizdni fady tak zvolna reaguji na stale
komplikovanéjsi dopravni situaci, napriklad
pravé v centru mésta. K tomu se pridal zhor-
Sujici se stav Seifertovy ulice, ktery si vyza-
dal ¢etnd snizeni rychlosti tramvaji a Upravu
jizdnich dob. Propad cestovni rychlosti je tak
nejvétsi od roku 2011, presto nadale dosahu-
je solidnich hodnot. ]

Zmeény v preferenci tramvaji na SSZ v roce 2025

0.358 Vrsovicka - Litevska, 2.023 Svobodova — Na
Slupi, 2.307 Vinohradska - U Vodarny, 6.115 Evropska
- Gymnazijni, 7.142 Plynarni - Komunardu

Omezeni provozu fBZ (fBZ je rezim
blikani Zluté se zapinanim SSZ
chodcem)

1.088 Na Porici - Bila labut

odstranéni trvale vypnutého SSZ
(jako vypnuté jiz nebylo vedeno
ve statistice)

1.108 Ujezd - Hellichova

zavedeni podminéné preference,
zrudeni fBZ

3.322 Zelivského - Olsanska

doplnéni vzdaleného radia
od Zelivského jih

3.323 Vinohradska - Zelivského

doplnéni vzdaleného radia
od Zelivského sever

3.364 Hartigova - Spojovaci

vylepseni podminéné preference
a podminek pro chodce

3.392 Seifertova - Krasova

vylepseni podminéné preference,
zrudeni fBZ

4.402 Nuselska - Vladimirova

vylepseni podminéné preference

4.450 Generala Sigky - Cs. exilu

vylepseni podminéné preference

5.527 Plzeriské - Vozovna Motol

obnova SSZ a vylep3eni podminéné
preference

7.099 Pod Lisem - rampa Nové Povltavské

vylepseni podminéné preference

7171 U Vystavisté — Bubenska

obnova SSZ a zachovani podminéné
preference

8.208 Sokolovska — U Nadrazni lavky

vylepseni podminéné preference
a podminek pro chodce

SSZ v tramvajové siti - srovnani let 2024 a 2025

31.12.2024 31.12.2025
Celkem SSZ 258 258 (+0)
SSZ s preferenci 242 243 (+1)
Z toho s absolutni preferenci 64 64 (+0)
Podil SSZ s preferenci 93,8 % 94,2 % (+0,4 p.b.)

Pozn.: do statistiky nejsou zapocitavana trvale vypnuta SSZ

ZvysSené betonové tvarovky podél trati (podélné délici prahy) v roce 2025

Dukelskych hrdinG z centra zastavka Veletrzni palac - Strojnicka 84,3 04/2025
Dukelskych hrdinG do centra Strojnicka — zastavka Veletrzni palac 44,1 04/2025
U Vystavisté z centra pred kiizovatkou s Bubenskou 24,3 10/2025
CELKEM piirtstek za rok 2025 152,7m

DP kontakt 2/2026
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VZPOMINANI
NA JANA UNGRMANA

Muz, ktery rozumél prazskému
metru vic nez vétsina z nas

Prazské metro je systém, ktery funguje nepre-
trzité, spolehlivé a casto zcela samoziejmé.
Za touto samoziejmosti stoji tisice lidi a mezi
nimi i ti, ktefi po desetileti nesli odpovédnost
za technickou koordinaci a bezpe¢ny provoz
celého systému. Jednim z nich byl Jan Ungr-
man, dlouholety zaméstnanec Dopravniho
podniku hl. m. Prahy a vyrazna osobnost tech-
nického zézemi metra.

Jan Ungrman spojil s Dopravnim podnikem
a prazskym metrem podstatnou cast svého
profesniho Zivota. V roce 1984 dokoncil stu-
dia na SPS Elektrotechnicka a pokracoval na
CVUT fakulté Elektrotechnické v oboru ener-
getika, toto studium ale nedokoncil. Svoji
cestu v podniku od zacatku spojil s metrem.
Nastoupil v bfeznu 1986 na tehdejsi sluzbu
Elektrotechnickou tehdejsi divize Metro jako
fadovy pracovnik ve funkci provozni elektri-
kar, pozdéji jako mistr, kde si postupné prosel
provozem a kazdodenni realitou prace v me-
tru. Pravé tato zkusenost se stala pevnym za-

kladem jeho dalsi profesni drahy a pozdéjsiho
plsobeni ve vedouci pozici.

V rdmcireorganizace podniku a zruseni samo-
statnych divizi v roce 2005 predel Jan Ungr-
man do nové vytvoreného odboru Technicka
koordinace Metro v jednotce Dopravni cesta
Metro do funkce technicky pracovnik. V roce
2019 se stal vedoucim tohoto odboru, kde se
podilel mj. na fizeni a koordinaci slozitého
souboru technologickych celkl, bez nichz
by provoz metra nebyl mozny. Metro pro néj
nebylo jen dopravnim prostfedkem, ale kom-
plexnim technickym organismem, v némz
musely jednotlivé ¢asti fungovat v presné
a dlouhodobé udrzitelné souhfre.

Jeho odborné znalosti vychazely zdlouholeté
praxe a kontinudlni pfitomnosti u zasadnich
etap vyvoje prazského metra. Patfil ke gene-
raci technikd, ktefi nastupovali do prostiedi
vybudovaného na technologiich 70. a 80. let,
zalozenych na robustnich, reléovych systé-
mech a silné provozni discipliné. Tuto ,tvrdou
technickou skolu” dokazal pozdéji propojit
s postupnym néastupem modernich digital-

VZPOMINKA

V UTERY 20. LEDNA
2026 NAS VE VEKU
NEDOZITYCH 61 LET
OPUSTIL KOLEGA,
PRAZSKEMU METRU
CTYRI DESITKY LET
ODDANY SLUZEBNIK

A TAKE CLEN REDAKCNJ
RADY DP KONTAKTU
JAN UNGRMAN.

nich technologii a novych bezpeénostnich
standard.

Jan Ungrman byl pamétnikem pfechodu od
analogového fizeni k digitalizaci, svédkem
rozsahlych modernizacii krizovych momentd,
které provérily cely systém metra. Pravé
v tomto obdobi se naplno uplatnila jeho
schopnost propojovat staré a nové technolo-
gie, sladit rdzné odborné discipliny a udrzet
stabilitu systému za plného provozu. Tato
schopnost patfila k jeho nejvétsim profesnim
prednostem.

Co Jan Ungrman popral
prazskému metru k jeho
padesatinam?

’,Dalél' Iéta spolehlivého
provozu, smysluplny rozvoj
sité, dobrou podporu
méstskych i statnich organt
a spokojené cestujici. ¢¢

A jak na praci u metra
vzpominal?

,Poznal jsem spoustu
uzasnych lidi, kdy se z kolegt
a nadfizenych postupné stali
skvéli pratelé a kamaradi.
Metro se stalo postupem casu
moji srdecni zalezitosti.”
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Mezi kolegy byl Jan Ungrman vniman jako
klidna a pfirozena autorita, ktera nikdy neza-
pominala na vlastni profesni zacatky. Nebyl
pouze vedoucim pracovnikem, ale spolehli-
vym kolegou a dobrym kamaradem, na kte-
rého bylo mozné se obratit nejen s pracovnim
problémem. Jeho lidsky pfistup, ochota na-
slouchat a respekt k praci ostatnich zdstavaji
jednou z hodnot, na které kolegové vzpomi-
naji nejcastéji. Nespoléhal na formalni po-
staveni, ale na znalosti, zkusenosti a vécnost.
Dokazal vysvétlit nejen to, jak systém funguje,

ale i pro¢ byl v minulosti navrzen pravé takto.
Pro mladsi kolegy byl dllezitym nositelem in-
stituciondlni paméti - ¢lovékem, ktery doka-
zal zasadit soucasna technicka rozhodnuti do
historickych souvislosti a upozornit na jejich
dlouhodobé dusledky.

Vyraznou stopu zanechal také v oblasti po-
pularizace techniky prazského metra. Pisobil
jako lektor a prlvodce pfi odbornych i verej-
nych pfednéaskach v Muzeu MHD a pfi pfile-
Zitosti vyznamnych vyro¢i metra. Ve svych
vykladech umél srozumitelné a poutavé
pfiblizovat slozité technologické souvislos-
ti, aniz by je zjednodusoval nebo zbavoval
jejich skute¢né podstaty. Aktivné se rovnéz
podilel na ¢innosti Védeckotechnického klu-
bu pfi DP-Metro a na organizaci exkurzi a od-
bornych programd v tuzemsku i zahranidi.
Klub si ziskal popularitu i diky cestovatelské
vadni Honzy Ungrmana. Patfil k tém, ktery se
zajimal o lidi, sbiral zazitky a okamziky, kte-
ré rad fotil. Zajezdy rad vymyslel, planoval
a organizoval, pak el v ¢ele s fotoaparadtem
v ruce. Kromé vyletd pro klub byl také zakla-
datelem a organizétorem Karl3tejnské tlapky,
ktera probéhla jiz po osmnacté.

Pro Jana Ungrmana byla prace u Doprav-
niho podniku vice nez zaméstnanim. Byla
dlouhodobou odpovédnosti vici systému,
ktery denné slouzi statisicm cestujicich,
i vaci lidem, se kterymi spolupracoval. Jeho
profesionalita, klidny pfistup a hluboké po-
rozuméni technice prazského metra za-
nechaly trvalou stopu nejen v projektech
a technickych fesenich, ale pfedevsim v pa-
méti jeho kolegt a pratel. Néktefi z nich méli

tu Cest zazit od zafi 2019 Jana Ungrmana na
zasedanich redak¢ni rady zaméstnaneckého
Casopisu, kdy pfinasel baliky namét a za-
roven je umél doprovodit svym osobitym
komentéfem. Pro DP kontakt byl navic vzdy
faktografickou jistotou i tviir¢i osobnosti.

Kolegové a spolupracovnici na Jana Ungrma-
na vzpominaji jako na respektovaného od-
bornika, spolehlivého kolegu a ¢lovéka, ktery
prazskému metru skute¢né rozumél - v sou-
vislostech jeho historie, pfitomnosti i dalSiho
vyvoje.

Cest jeho pamétce.

ld 9%
let prvnich
prazskych trolejbust

1936-2026

kontakt

Trolejbusy

v Praze
OCIMA CTENARU

Fotografie, dokumenty ¢i vzpominky

radi zverejnime na strankach

DP kontaktu. Miizete je zasilat na e-mail:
kaleidoskop@dpp.cz nebo na adresu:

Dopravni podnik hl. m. Prahy,
Redakce DP kontaktu,
Sokolovska 42/217, 198 00 Praha 9.
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OHLEDNUTI ,
ZA TRAMVAJOVOU TRATI
NA RYSANKU

POJEM RYSANKA SE NYNI ZACAL VICE SKLONOVAT V SOUVISLOSTI S DEBATOU
O PREJMENOVANI STANICE METRA OLBRACHTOVA PRAVE TIMTO NAZVEM.
SAMOTNA USEDLOST RYSANKA JE OD KRIZOVATKY ULIC ANTALA STASKA

— NA STRZI VZDUSNOU CAROU ASI TRI CTVRTE KILOMETRU A NAZEV PRO
STEJNOJMENNE ZASTAVKY POCHAZI Z DOB, KDY SEM BYLA V LISTOPADU 1938
ZAVEDENA TRAMVAJOVA DOPRAVA ZAKONCENA PRAVE V TETO KRIZOVATCE
KOLEJOVYM TROJUHELNIKEM. NA NEZASTAVENYCH LOUKACH A POLICH

BYL NAZEV KONECNE ZASTAVKY PODLE NEDALEKE USEDLOSTI JEDINYM

LOGICKYM VYCHODISKEM.

Tentokrat nebudeme popisovat postup vy-
stavby stanice metra D, kde po letech stavby
byl zprovoznén v prosinci zase prajezd ulici
Na Strzi mezi Antala Staska a Olbrachtovou,
ale ukazeme nékolik vzacnych a neznamych
fotografii z let ddvno minulych. | z knihy Zmi-
zeld Praha od Pavla Fojtika vime, jak malo
fotografii odsud existuje, zejména proto, ze
trat na Ry$anku byla zrusena v rozporu s oce-
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kavanim. Tusime, ze byly pofizeny fotografie
z konecné v posledni den provozu, ale k dis-
pozici nejsou.

Ale dnes tu mame fotografii naseho kolegy
Iva Valenta, a to pfimo z ulice Antala Staska
v priihledu k Rysance. Fotek z ulice Antala
Staska existuje naprosté minimum. Dostali
jsme k snimku popisek: Autorem je mdj otec,

PO STOPACH

Text a foto: Jan Surovsky

ULICE ANTALA STASKA PRIBLIZNE V ROCE 1963-1964
FOTO: ALOJZ VALENT, SBIRKA: IVO VALENT

Alojz Valent, tehdy redaktor Cs. rozhlasu. My-
slim, Ze to tdta vyfotil na rozlouc¢enou pred
stéhovdnim, tedy na konci 1963 nebo zacldt-
kem 1964. Rodice bydleli pred mym narozenim
(1964) v této ulici. Snimek je cenny i tim, ze
pochazi z pocatkl obsazeni linky 13 vozy T3.

Pfesnou lokaci snimku ztotoznil kolega Filip Ji-
fik: Tramvaj jede kolem bloku dom(i ¢. o. 57-53,

ty jsou odsazené a dnes je pred nimi vegetace,
za nimi je vidét nebytovka, kde je ted SUMA, ddle
blok ¢. 0. 51-47 (neodsazeny) a za Krcskou ulici
dalsi neodsazeny ¢. o. 45-41, pak jak je jakoby
proluka, coz je misto odsazeného bloku ¢. 0. 39—
35, a za ni je posledni blok paneldkd ¢. o. 33-29
(ten dnes neni zddlky pres vegetaci tak dobre vi-
dét). Trochu to deformuje ohnisko fotky a hlavné
tam nejsou jesté stromy. Celo tramvaje je asi tak
v drovni dnesni dopravni znacky konce zastdvky
autobusu Antala Staska.

Tramvajova trat na Rysanku, kde vzdy jezdila
jen sama linka 13, byla kompletné kolejo-
vé zrekonstruovana v roce 1967 a jesté poté
byla zcela zmodernizovéna i trolej, ziejmé
v roce 1969. Od 19. fijna 1970 zde byla zave-
dena vyluka pro stavbu metra, ale na mosté
udnesni Polikliniky Budéjovicka jiz nebyly cel-
kem svévolné polozeny zpét koleje a tramvaje
se na Rysanku uz nikdy nevrétily. Ke stejnému
datu byla zcela zrusena trat z Budéjovického

# . s ff.; 3

ZNAMY SNIMEK Z ARCHIVU DPP UKAZUJE
ROZESTAVENY MOST PRES STAVBU
METRA JIZ BEZ KOLEJI, V POZADI VIDIME
TROLEJOVE STOZARY SMEREM K RYSANCE

namésti na Kacerov Jihlavskou ulici. A pfitom
mapa z roku 1971 ukazuje zamysleny, ale ni-
kdy neexistujici stav, Ze neni trat na Kacerov,
ale jezdi se na RySanku.

Opusténa trat v ulici Antala Staska se na misté
nachazela jesté dlouhé desitky let a mizela po-
zvolna. Na dosud nepublikovaném vzacném
snimku Martina Hardka z 20. Cervence 1975

RYSANKA V RIJNU 1988

vidime autobus Jelcz na lince 199, ktera teh-
dy jezdila z Budéjovické na ndmésti Miru pres
Dvorce, Vyton, Vétrov a l. P. Pavlova. Tato linka
vznikla spolu s metrem C v kvétnu 1974 a pres
svoji zcela nepochopitelnou trasu zanikla az
v zaii 1982. Vedle autobusu vidime komplet-
ni tramvajové kolejisté, ale uz bez troleje. Pro
porovnani tu mame i snimek z 5. inora 2000,
tedy skoro 30 let po ukonceni provozu, kdy
zcela zachované kolejisté je pietné obehnano
zabradlim, aby se neposkodilo.

Dosud nebyl publikovén ani nepfilis kvalit-
ni diapozitiv z fijna 1988, kde je vidét jesté
kompletni kolejovy trojuhelnik na Rysance.
V roce 2006 se uz ulice postupné rekonstruo-
vala do dnesni podoby a kolejisté stejné jako
tramvajové téleso uz zaniklo. Posledni snimek
nam tedy naznacuje porovnani se snimkem
Iva Valenta. o

JELCZ 272 MEX EV. €. 4880 V ULICI
ANTALA STASKA 20. CERVENCE 1975

FOTO: MARTIN HARAK
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SNIMEK ULICE S POZUSTATKY
TRAMVAJOVE TRATE

POSLEDNI KOLEJE PRO POROVNANI
S HLAVNIM SNIMKEM IVA VALENTA
Z 17. CERVENCE 2006
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LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

Text: Miroslav Sedimajer
oto: Gabriela Cechova,
Sarka Dudkové a autor

UMENI V METRU
NA WEHRHAHNLINIE

V RAMCI PRACOVNI CESTY NA VELETRH PSI

V DUSSELDORFU, O KTEREM JSME SE ZMINOVALI

V AKTUALITE MINULEHO CISLA, JSME SE ZAMERILI
TAKE NA FUNGOVANI MISTNI MHD. TYPICKY PRO
NEMECKA MESTA SE ZDE POTKAVALY LINKY U-BAHNU,
S-BAHNU A TRAMVAJI, DOPLNENE SITI AUTOBUSU

A ELEKTROBUSU. S OHLEDEM NA OMEZENY CAS

SE NASE POZORNOST SOUSTREDILA HLAVNE

NA CENTRALNI CAST MESTA, KTERE OBSLUHUJI
PODZEMN/ USEKY LINEK U-BAHN.

AZ do pocatku 80. let 20. stoleti byla patefi ~ vyhodami i omezenimi. Mezi ty prvni patfi
dopravy v Disseldorfu klasicka tramvajovd  zejména levnégjsi vystavba a Udrzba, mezi ty
sit vedena vyhradné po povrchu. Zlom nastal ~ druhé pak kolizni mista s béznou automobi-
az v roce 1973, kdy zacala vystavba podpo-  lovou dopravou a chodci.

vrchového systému podobného nékdejsim

plandm prazské podpovrchové tramvaje  Prvni podpovrchovy Usek pro tramvaje byl
- v centru vedeného pod zemi, na okrajich  otevien v roce 1981 severné od centra més-
fungujiciho jako bézna tramvaj se vSemi  ta, nasledovalo velké rozsiteni na jihovychod

Diisseldorf: co a kdo tu jezdi?

Diisseldorf je hlavnim méstem Severniho
Poryni-Vestfélska a vyznamnym centrem mady,
uméni a obchodu. Lezi na bfehu Ryna a ma vice

nez 600 000 obyvatel. Mésto kombinuje historické
jadro obnovené po konci 2. svétové valky s moderni
architekturou a kazdy rok hosti fadu dulezitych
veletrhd.

Dopravcem U-Bahnu, tramvaji i autobusu je
spole¢nost Rheinbahn AG, méstska hromadna
doprava je soucasti integrovaného systému VRR
- Verkehrsverbund Rhein-Ruhr.

« U-Bahn: lehké metro kombinujici prvky podzemni
drahy a tramvaje - v centru pod zemi, na okrajich
na povrchu, linky jsou oznac¢ené pismenem U.

« StraBenbahn: klasicka povrchova tramvaj
s castymi zastavkami, linky ciselné fady 700.

« S-Bahn: rychlé Zelezni¢ni spojeni s okolnimi
oblastmi vcéetné letisté, maji klasické oznaceni S.

« Bus: autobusy a elektrobusy doplnuji kolejovy
systém tam, kam draha nevede.

PEMPELFORTER STRASSE - AUTOREM JE HEIKE KLUSSMANN
MOTIV: GEOMETRICKA OPTIKA A PERSPEKTIVA

VESTIBUL | NASTUPISTE STANICE PROTINAJI CERNO-BILE
DIAGONALNI LINIE NA BILEM POZADI. HRA KONTRASTU VYTVARI
ILUZI DYNAMIKY A PROSTOROVEHO ROZSIROVANI, KTERE
OBOHACUJI JINAK STATICKY PROSTOR

SCHADOWSTRASSE - URSULA DAMM
MOTIV: INTERAKTIVITA, PROPOJEN| POVRCHU A PODZEMI

LED STENA VIZUALIZUJE V REALNEM CASE POHYB CHODCU NAD STANICI. CHODCI JSOU SNIMANI KAMEROU NAD VSTUPEM DO STANICE, SPECIALNI
SOFTWARE DETEKUJE JEDNOTLIVE OSOBY A JEJICH TRAJEKTORIE A PREVADI JE DO GENERATIVNIHO OBRAZU NA DISPLEJICH NAD PORTALEM TUNELU
DOLE VE STANICI. VE VESTIBULU STANICE KONCEPCI DOPLNUJI GEOMETRIZOVANE MAPY MESTA DUSSELDORFU


http://rheinbahn.com

)
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k hlavnimu nadrazi v roce 1988 a dvé dalsi
prodlouzeni v letech 1993 a 2002. Jednalo se
o Ucelné, aviak vizudlné pomérné standardni
stanice, pfipominajici naptiklad nékteré ¢asti
videriského metra.

Situace se zménila az s novou podzemni
trasou Wehrhahnlinie (oficidlné Stammstrec-
ke 3), vedenou z vychodu pres centrum
mésta na jih. Jejim cilem bylo odleh¢it rus-
nym ulicim centra, zvysit kapacitu dopravy
a zaroven vytvofit unikatni podzemni galerii

DP kontakt 2/2026

HEINRICH-HEINE-ALLEE - RALF BROG
MOTIV: ZVUK A HISTORIE MESTA

TRIVSTUPY DO STANICE - THEATER, LABOR A AUDITORIUM - FUNGUJI JAKO SAMOSTATNE VIZUALNI
A ZEJMENA ZVUKOVE INSTALACE. PROSTORY JSOU VYBAVENY VICEKANALOVYMI REPRODUKTORY
A SLOUZI JAKO PLATFORMA PRO ZVUKOVA DILA RUZNYCH UMELCU POD KURATORSKOU SPRAVOU

soucasného umeéni. V roce 2001 byla vypsa-
na celoevropska architektonicko-umélecka
soutéz, kterou vyhréli netzwerkarchitekten
z Darmstadtu a berlinskd umélkyné Heike
Klussmann. Jejich koncepce pocitala s propo-
jenim architektury a uméni uz od samotného
névrhu, nikoli az dodatecné.

Stavebni povoleni na stavbu podzemni drahy
vcetné Sesti stanic bylo vydano v roce 2007
a po deviti letech stavby byla trasa o délce
3,5 km slavnostné oteviena v Unoru 2016.

BENRATHER STRASSE - THOMAS STRUTH
MOTIV: KOSMICKE OBRAZY A ODRAZY

UMELECKE RESENI PROMENUJE PODZEMNI PROSTOR V ILUZI
INTERIERU KOSMICKE LODI POMOCI NEREZOVYCH PANELU

A LED DISPLEJU ZOBRAZUJICICH 3D ANIMACE VESMIRU.
CESTUJICI DIKY TOMU MAJI PRILEZITOST VNIMAT NEKONECNY
VESMIR UPROSTRED BEZNEHO DOPRAVNIHO PROSTORU

A CITIT SE JAKO NA KOSMICKE LODI

Tipy pro dopravni
nadsence

SkyTrain

Automaticka visuta draha

typu H-Bahn propojuje letistni
termindly s dalkovym nadrazim
a parkovacimi domy. Trat je asi
2 km dlouhad, vedena pfiblizné
10 metrd nad zemi. Interval je
kratky a cesta mezi terminalem
a zelezni¢ni stanici trva zhruba
pét minut. Z letisté tak existuji dvé
hlavni drézni spojeni do centra:
kombinace SkyTrain + S-Bahn
nebo pfima linka S11.

Wuppertal

Wuppertalska ,Schwebebahn”

je nejstarsi dodnes provozovana
visutd drédha na svété, kde vlaky
zavésené pod jedinou kolejnici
jezdi nad rekou Wupper a ulicemi
mésta na tfindctikilometrové trase
s 20 stanicemi. Diky zavésenému
systému se vyhybd méstskému
provozu a zajistuje rychlou
prepravu udolim, kterym se vine
zastavba mésta Wuppertal.

GRAF-ADOLF-PLATZ - MANUEL FRANKE
MOTIV: PRIRODA, VRSTVENI, TEKTONIKA

ZAMEREM UMELECKE INSTALACE JE PROMENIT STENY PROSTORU V ,PRUSVITNOU
VRSTVU*, KTERA PUSOBI, JAKO BY ODHALOVALA SKRYTOU KRAJINU POD POVRCHEM
MESTA. UCINEK VZNIKA SPOJENIM RUCNE BAREVNEHO SKLA, SVETLA A STRUKTURY STEN

UMELECKA KONCEPCE WEHRHAHNLINIE

Zakladni ideou vytvarného feseni je ,pod-
zemni prostorové kontinuum” - tunel vni-
many jako jedna plynula struktura. V3echny
stanice vyuzivaji jednotné prefabrikované
betonové panely s plastickym diamantovym

KIRCHPLATZ - ENNE HAEHNLE

MOTIV: PISMO, POHYB, KALIGRAFIE

reliéfem, ktery se podle kontextu rozsifuje
¢i zuzuje a vytvaii dojem plynulé struktury
pfipominajici hadi kzi. Kazda stanice ma
navic vlastni umélecky koncept, vytvoreny
konkrétnim umélcem. K celkové plsobivosti
prostoru vyrazné prispiva také uplna absence
reklamy. ]

JEDNOTLIVE STANICE A JEJICH
UMELECKE POJETI

Zdroj k uméni:
www.wehrhahnlinie-duesseldorf.de

UMELECKY KONCEPT ,SPUR X“ PRACUJE S ORANZOVYMI TROJROZMERNYMI TEXTOVYMI LINIEMI, KTERE SE VINOU PROSTOREM

A JSOU CITELNE JEN Z URCITYCH UHLU, DIVAKA MAJI VTAHNOUT DO HRY MEZI ABSTRAKCI A CITELNOSTI

DP kontakt 2/2026
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CESTA KE ZDRAV/

Text: Monika Brejnikova

NEZANEDBAVEJTE

Q PREVENCI

| PREVENTIVN

.

PROHLIDKY JSOU NED
O ZDRAVI. | KDYZ SE CITITE ZDRAVI, PRAVIDELNE NAVSTEVY
LEKARE MOHOU ODHALIT ZAVAZNA ONEMOCNENI

.

LNOU SOUCASTI PECE

V RANEM STADIU, KDY JSOU LECITELNA.

Proc jsou preventivni
prohlidky dualezité?

Preventivni prohlidky mohou vyrazné snizit
riziko vaznych zdravotnich komplikaci. Zde
jsou nékteré z hlavnich dGvod{, pro¢ byste
je neméli zanedbévat:

¢ V/¢asné odhaleni nemoci: Mnoho onemoc-
néni, jako je vysoky krevni tlak, cukrovka
nebo rakovina, miZze zpocatku probihat
zcela bez priznakd. V¢asné odhaleni téchto
nemoci umoznuje jejich t¢innou lécbu.

* Prevence komplikaci: Pravidelné kontroly
mohou zabranit rozvoji zavaznych kompli-
kaci, které mohou vést k trvalému posko-
zeni zdravi.

e Zlepseni kvality zivota: Udrzovani dobrého
zdravi prostfednictvim preventivnich pro-
hlidek maze vyrazné zlepsit kvalitu vaseho
Zivota.

Jak casto byste méli chodit
na preventivni prohlidky?

V Ceské republice méate narok na:

e v§eobecnou preventivni prohlidku u prak-
tického lékare - jednou za dva roky,

e gynekologickou preventivni prohlidku
- kazdoro¢né od 15 let,

e stomatologickou preventivni prohlidku
-od 18 let jednou ro¢né.

Mezi z nejcastejsi omyly
a myty patfi:

1 »Mné nic neni, citim se dobfe, tak
nemusim nikam chodit.”

Proc je to Spatné?

* Mnoho nemoci probihd skryté - napfiklad
vysoky krevni tlak, cukrovka nebo nékteré
formy rakoviny mohou byt dlouho bez pti-
znaka.

® Prevence je Uc¢innégjsi nez lé¢ba - véasné
odhaleni problému ¢asto znamena jedno-
dussi, levnéjsi a Uspésné;jsi 1écbu.

e Subjektivni pocit zdravi neni spolehlivy
ukazatel - ¢lovék se mlze citit dobre, ale
mit rizikové faktory, které se projevi az poz-
déji.

2 ,Chodim pravidelné k riznym
specialistdim, oni mé hlidaji, tak to
nepotrebuji.”

Proc je to Spatné?

e Specialisté resi jen konkrétni oblast — na-
priklad kardiolog se zaméfuje na srdce, ale
nemusi sledovat jiné dulezité ukazatele
(napf. funkci ledvin, metabolismus, ocko-
vani).

o Chybi koordinace péce - prakticky lékaf
ma piehled o celkovém zdravotnim stavu
a propojuje informace od rdznych specia-
list{.

* Preventivni programy jsou v gesci praktic-
kého lékare - napfiklad screeningy, ocko-
vani, kontrola rizikovych faktord.

Vzdyt pravidelné chodim
3) na pracovnélékarské prohlidky,

nemusim tak navstévovat

registrujiciho lékare.”

Pro¢ je to Spatné?

* Pracovnélékarskéd prohlidka ma jiny ucel
- hodnoti zpUsobilost k praci, ne komplex-
ni zdravotni stav.

* Nezahrnuje plnou preventivni péci - napfi-
klad screeningy rakoviny, o¢kovani, rodin-
nou anamnézu, dlouhodobé sledovani.

e Pfi akutnich potizich nebo dlouhodobém
sledovani je klicovy registrujici prakticky
|ékar.

Vétsina nemoci nemusi bolet a nijak se ne-
musi projevovat. To ale neznamena, ze or-
ganismu neskodi. Registrujici |ékaf muze
uz pouhym zrakem, pohmatem, poslechem
zjistit rlzné typy nadorl (kdze, nitrobfisni
organy, prsa, varlata, prostata, konecnik,
mizni uzliny aj.), zkontrolovat zrak i sluch.

Prostym premérenim krevniho tlaku maze
objevit prognosticky zavaznou hyperten-
zi. Jednoduchym poslechem a pohmatem
mUze objevit znamky tepenné aterosklerdzy.
Cilené zaméfenou laboratofi Ize objevit dalsi
metabolické, organové, hormonalni a onko-
logické choroby.

Dalsivyznam prevence tkvi v odhaleni riziko-
vych faktord, jako je napfiklad obezita, kou-
feni, alkohol, cukrovka, zvySeny cholesterol
a dalsi. Také se zkontroluje 1é¢ba - zda je
adekvatni, zda se léky spolu nekfizi ¢i nejsou
nadbytec¢né. Zkontroluje se ockovani.

V zévéru vysetieni pfichazi komplexni plan
dalsiho postupu, cilené rady, navrh Zivo-
tospravy, Uprava medikace, pfipadné do-
poruceni odbornych vysetieni, stanoveni
dalsich kontrol. Pacient profituje zlepsenim
progndzy a kvality Zivota a lékaf zase tim,
Ze ma adekvatni prehled.

V CESKE REPUBLICE JSOU
PREVENTIVNI PROHLIDKY
HRAZENY ZDRAVOTNIMI

POJISTOVNAMI A JSOU
DOSTUPNE PRO VSECHNY
POJISTENCE.

Preventivni prohlidky jsou klicovym nastro-
jem pro udrzeni dobrého zdravi a prevenci
zavaznych onemocnéni. Nezanedbavejte je
a vyuZijte moznosti, které vdm zdravotni sys-
tém nabizi.

S dotazy ¢i naméty na ¢lanky se mdzete
obracet na oddéleni NZZ a psychologie
na tel.: 296 192 357, brejnikovam@dpp.cz.

TVUJ VYHRAZENY PRUH
K INFORMACIM

Prihlas se na webu DPP
a odebirej:

Novinky

Stav bezbariérovych zafizeni v metru

Mimoradné udalosti v provozu

Trvalé zmény a dopravni omezeni

Zmeény jizdnich radu

Casopis DP kontakt

dpp.cz/registrace
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[ PRAZSKA

DOPRAVNI VYROCI

KALEIDOSKOP

Z podklad( Pavla Fojtika pfipravila redakce

o

SPODNI PRiVOD ELEKTRINY PRED 130 LETY

Nérodni listy pfinesly 7. inora 1896 zpravu o uredni zkousce nové-
ho typu vrchni stavby a napdjeni elektrickych drah, nejnovéjsiho
vynélezu Frantidka Kfizika. Slo o zkousku spodniho pfivodu proudu.
Zéakladem nové vrchni stavby se staly tzv. zlabkové bezpaticové ko-
lejnice, uchycené ve stolickach, spojené pficnymi zeleznymi nosniky.
Kfizik vyuzil ke stavbé pokusného useku ¢ast své prvni elektrické
drahy z Letné do Stromovky, ktera byvala v provozu jen v letni sez6-
né, a proto byla v dobé zkousky volnd pro potfebné Gpravy, aniz by
byl narusen pravidelny provoz. Zkusebni Gsek se nachézel ve Stro-
movce a byl dlouhy asi 600 metrd.

Pfi zkousce FrantiSek Kfizik patrné pouzil jeden ze svych zavienych
motorovych vozd, které pro letenskou drahu zakoupil v roce 1894.
Prvni vefejné vyzkouseni nového systému Krizik uskutecnil pred
130 lety 17. ledna 1896 a Ufedni vyzkouseni se konalo 6. Unora. Zda

P e s i R

Fig. a.

REZ NOVYM TYPEM ,ZELEZNE VRCHNI STAVBY“ NAVRZENE
V ROCE 1896 FRANTISKEM KRIZIKEM. OBRAZEK TEHDY PRINESL
ODBORNY CASOPIS ZEITSCHRIFT FUR ELEKTROTECHNIK

se systém na Letné dal zkousel, pfipadné i v pravidelném provozu,
¢i zda zGstal lezet ladem, o tom nejsou k dispozici zadné zpravy.
V roce 1905 zdokonaleny systém Frantisek Kfizik pouzil k napdjenf
traté na Karlové mosté, kde byl v provozu do roku 1908, kdy byla trat
i pro nespolehlivost systému zrusena.

AUTOBUSOVE ZMENY PRED 55 LETY

Na sklonku Sedesétych let minulého stoleti se pres veskeré snahy
nového vedeni Dopravniho podniku o zlepseni dlouhodobé nepfiz-
nivé situace projevovaly v prazské méstské hromadné dopravé riizné
negativni jevy. Jednim z nich byl fakt, Ze provozovéni MHD se stalo
trvale ztratovou zélezitosti. Od 1. Unora 1971 byla zavedena tarifni
opatieni, kterd byla motivovédna snahou omezit sou¢asné dlouhodo-
bé pretézovani autobusovych linek tzv. prekryvné sité. Nové opat-
feni spocivalo ve zvyseni jizdného linek prekryvné sité na dvojnaso-
bek, tj. z 1 na 2 koruny.

E

e ==

Aby se cestujici snaze orientovali, kterd linka patfi do prekryvné sité,
zména ¢iselného oznaceni dotcenych do ¢iselné fady od 200 vys, pfi-
¢emz druhé dvojcisli plivodniho ¢isla zdstalo zachovano. Napfiklad
zlinky 119 se stala linka 219. Prvni ¢islice v oznaceni autobusové linky
jen kratky zivot. Pfi zahajeni provozu metra v kvétnu 1974 byla uci-
néna v celé siti MHD nova tarifni opatieni (zavedeni nepiestupného
tarifu) a oznaceni linek se vrétilo do plivodni ,stovkové” ¢iselné fady.

130 LET TRAMVAJI DO LIBNE A VYSOCAN

Uz je tomu 130 let, co byl zahdjen provoz na prvnim tratovém Useku
soukromého dopravniho podniku zvaného Elektricka draha Praha -
Liben - Vysocany, zalozeného prednim ceskym elektrotechnikem
Frantiskem Kfizikem. Slavnostni zahajeni provozu na useku od kar-
linské vozovny korky (od dnedni zastavky Saldova) na kizovatku
u Nové Balabenky (dnes zastavka Balabenka) se uskutecnilo 19. brez-
na 1896. Jestlize predchozi Kfizikova elektricka tramvaj, ta upIné prv-
ni Ceskd elektrickd dréha, ktera jezdila na Letné, byvala prfedevsim
vystavni atrakci jezdici jen v letni sezéné, liberiska drdha uz slouzila
pravidelnému celoro¢nimu provozu.

FOTOGRAFIE ZE SLAVNOSTNIHO ZAHAJENI PROVOZU NA DRAZE
PRAHA - LIBEN - VYSOCANY 19. 3. 1896

Krizikiv soukromy dopravni podnik existoval samostatné az do
5. srpna 1907, kdy ho prevzaly Elektrické podniky kralovského hlav-
niho mésta Prahy, tj. dnesni Dopravni podnik hl. m. Prahy. Trat byla
padvodné jednokolejna s vyhybnami. Elektrické podniky ji v letech
1908-1910 postupné rekonstruovaly a zdvoukolejnily. Cést traté
mezi Saldovou a Balabenkou, pravé ta, ktera slavi vyro¢i, je v provozu
dodnes a je nejstarsi provozovanou tramvajovou trati v Praze.

: TP SEEE N e U (IR R Y
NA ZAZLOUTLE FOTOGRAFII JINDRICHA ECKERTA Z ROKU 1896 JE
VIDET VOZOVNA LIBEN V DOBE ZAHAJENI PROVOZU

PRVNI PRAZSKY ESKALATOR SE ROZJEL PRED 100 LETY

,V téchto dnech byla definitivné skoncena konstrukce pohyblivého
chodniku na letenskou pldri od mostu Stefdnikova, takZe v nedéli dne
21. t. m. v den zahdjeni veletrhu vstoupi v pravidelnou cinnost,” ozna-
movala prfed 100 lety, 18. bfezna 1926, Narodni politika. Pohyblivy
chodnik? Dnes si pod timto pojmem predstavime zpravidla néco
jiného - ,pohyblivy pds pro vodorovnou prepravu osob”, tedy eska-
lator. Kdyz byla na pocatku dvacatych let minulého stoleti zrusena
letenska lanovka, naskytla se otazka, co s uvolnénym tratovym té-
lesem. Zajem o lokalitu projevilo Sdruzeni internovanych a vézné-
nych. Spolek s nezvyklym nézvem si kladl za cil vymahat reparace
obétem véle¢nych persekuci a pfedsedal mu jisty Augustin Hadek.
Rocni ndjemné bylo stanoveno na 5200 korun a smlouva o prona-
jmu pozemku byla uzaviena na dobu do 30. ¢ervna 1935. Eskalétor
se 21. biezna 1926 Uspésné rozjel.

Jizdné na eskalatoru bylo 50 haléid pro dospélého ¢lovéka a 30 ha-
1670 pro dité. | kdyz to z pocatku vypadalo na uspésny podnik, brzy
se ,pohyblivy chodnik” stal pfedmétem nekoneénych spord mezi
Augustinem Haskem a prazskou obci.

V roce 1934 byl eskalator navic poskozen pfi pritrzi mrac¢en. Smlouva
s Haskovym sdruzenim uz nebyla v roce 1936 obnovena a 1. ¢erven-
ce 1936 prestaly Elektrické podniky dodavat proud. Kdy se po prv-
nim prazském pohyblivém schodisti jelo naposledy, nevime. V srpnu
1936 ale bylo celé zafizeni pro zna¢né Haskovy dluhy exekucné za-
baveno a s ohledem na chatrny stav rozebrano. Tim se znovu odhali-
lo pavodni téleso lanové drahy, jehoz ¢ast po rekonstrukci mGzeme
vidétidnes.

KDYZ PRO AUTOBUSY SM 11 NASAZENE NA LINKU 274 NEBYL
K DISPOZICI POTREBNY TRANSPARENT, ZASTRCILA SE ZA CELNI SKLO
PROSTE OBYCEJNA BOCNI TABULKA

FOTOGRAFI{ PRVNIHO PRAZSKEHO ESKALATORU
JE POSKROVNU, TATO JE ZREJME NEJKVALITNEJSI,
ATEDY I NEJCASTEJI PUBLIKOVANA

SPOJ RYCHLIKOVE LINKY CISLO 235 V ZASTAVCE NAMESTI MIRU

DP kontakt 2/2026
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T ZABAVA

KRIZOVKA
O VECNE CENY

A 4

CENY PRO VYHERCE:

Niizky na travu
a keie Bosch

Néizky Bosch jsou idedIni pro
tvarovani kefd i kvétin. Vazi pouhych
550 g a jejich rukojet je ergonomicky
tvarovana, takze nezatiZi vase ruce
ani pfi dlouhé praci. Akumulator

Trolejbus Tatra T 86

U vozl posledni predvéalecné dodéavky byla zlepsena ochrana nizko .......
(dokonceni v tajence) a elektrického zafizeni proti prachu, vodé a snéhu.
Mechanicka ¢ast spodku vozu zlstala stejna jako u prototypu. Pfi stavbé vydri az 50 minut, samotné niizky
celokovové karoserie bylo pouzito Jacklovych profild. Pro zlepseni vétra- se py3ni vykonnym pohonem,

ni byl zfizen vétraci kanal. Pfedni, ru¢né ovladané dvoudilné dvefe byly antiblokovacim systémem

v roce 1939 pfi Upravé na pravosmérny provoz pfedéldny na elektropneu- amimoradnou feznou silou.
matické ovladani. Po roce 1947, pi zfizeni pevného stanovisté privodciho
s pokladnou, byly takto predélany i zadni dvere.

Zulovy hmozdir
Lustéte pro zabavu, anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do pon- .

déli 2. bfezna 2026 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: KRIZOVKA; PreSIdent
u odpovédi uvedte své celé jméno s diakritikou). Jeden vylosovany lusti-
tel ziska ndzky na travu a druhy ziska zulovy hmozdif.

Kazdy kuchaf ve své kuchyni potrebuje
kvalitni hmozdi a prévé tento vyrobek
z luxusni edice President je tim
pravym. Byl vyvinut pro drceni Siroké
Skaly pisad, jako jsou bylinky, kofeni
a dal3i suroviny. Nadoba i tloucek jsou
vyrobeny z jednoho kusu pfirodni zuly,
kterd je zarukou pevnosti a odolnosti.

Tajenka kfizovky z DP kontaktu ¢. 1/2026 znéla: Peter Witt. Brasnu s po-
vinnou vybavou do auta ziskava: Helena Krames$ova a stojan na pneu-
matiky s disky Vladimir Novotny. Blahopiejeme.

UPOZORNENI odd. Dané:,,V pfipadé vyhry zaméstnancem Dopravniho podniku hl. m. Prahy
je tento povinen dle pfislusné interni normy ozndmit takovou skutecnost utvaru 400580

neprodlené po jejim obdrZeni. Diivodem jsou dariové povinnosti. Pokud tak neucini, vystavu-
je se vyherce pripadnému riziku negativnich pracovnéprdvnich ddsledka.”
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Vyherce nemé na cenu pravni narok. Uvedené ceny mohou byt nahrazeny adekvatnim vyrobkem ¢i sluzbou.
Redakce ceny nezasila, vyherce si je vyzvedne v sidle DPP.

KULTURA/KVIZ

Pripravil: Milan Slezak
STUDENTSKE FILMY

Od 4. do 8. bfezna 2026 probéhne jiz 42. ro¢nik multizanrového filmového festivalu Famufest. Ten propojuje
filmové projekce snimkd studentd Filmové a televizni fakulty Akademie muzickych uméni v Praze, které vznikly
v minulém roce, s doprovodnym programem (koncerty, vystavami, workshopy apod.). Jak se pise v propagacnich
materialech, letosni ro¢nik se ponese v duchu tematiky Jizda. Vychazi z prozitkd euforie i Unavy, z proménlivého
tempa a z hledani a vymezovani hranic - individudlnich i kolektivnich. Festivalové akce jsou planovany do prostor
Bio Oko, Industry sal AVU Veletrzni a Hole3ovicka Sachta. Vice informaci Ize najit na https:/famufest.cz.

4-8.3.2026

SAVE
FAMUFEST

JEDNOSTOPE LEGENDY

Az do 22. bfezna 2026 Ize v Nérodnim technickém muzeu navstivit vystavu nazvanou
Bohmerland nebo Cechie - Nejdelsi motocykl na svété. Vystava byla pfipravena u pile-
Zitosti vyroi 100 let od zahajeni vyroby motocykld Cechie-Béhmerland a nabizi prvni uce-
leny prehled vsech vyrabénych typud. Od roku 1925 az do pocétku valky bylo vyrobeno pfi-
blizné 750 téchto motocykll, neprehlédnutelnych diky své neobvyklé konstrukci i vzhledu.
Jiz v dobé vzniku 3lo o raritu a postupem ¢asu se motocykly Cechie-B6hmerland zafadily
mezi nejvyhleddvanéjsi historicka vozidla. Vedle plivodnich dochovanych strojd jsou u nas
vibec poprvé vystaveny i nové zrekonstruované kopie nedochovanych prototypt moto-
cykll této znacky (napfiklad dvouvalcovéa sedmistovka model Sudet nebo dokonala kopie
Etyfmistného stroje Cechie-Bshmerland, nejdelsiho motocyklu na svété).

TATA BOJS V KARLINE _ TATA
Za hudebni nabidkou se mlzeme tentokrat vypra- = BOJS

loZeno i néjakou tou raritou ¢i pfekvapenim.

vit tieba do Féra Karlin. Ve ¢tvrtek 26. Gnora se tu A protoze Tata Bojs dbaji rovnéz na vizudlni

predstavi kapela Tata Bojs. Da se predpokladat, ze 26 02 stranku svych vystoupeni, planuji také uni-
kromé skladeb z aktualniho EP25 zaznii ,provérené” 9096 katni originalni provedeni scény, ptipravené
polozky jejich koncertniho repertoaru, jako jsou ku- Forum specialné na rozméry a moznosti daného

prikladu Pésaci nebo Toreadorska otézka, to vse pro- Karlin prostoru.

SPORT SPOJUJICi UMENI A EMOCE

A jeden sportovni tip navic: mistrovstvi svéta v krasobrusleni se po 33 letech vraci do
Prahy. Nejlepsi svétovi krasobruslafi a krasobruslarky budou bojovat o svétové medaile
od 24. do 29. bfezna 2026 v prazské O2 arené.

FOTO
ODKUD JE? KViz

Nazev ¢lanku z tohoto ¢isla DP kontaktu, odkud pochazi tento vyrez

fotografie, zaslete nejpozdéji do pondéli 2. bfezna 2026 na e-mailovou

adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Fotokviz; u odpovédi uvedte celé své jméno
i s diakritikou). Dva vylosovani vyherci ziskaji publikace z redakéni knihovnicky.

Odpovéd na otazku kvizu z DP kontaktu ¢. 1 znéla: Servisni vozidla nové generace:
efektivnéjsi idrzba autobusii a trolejbusii. Z autorl spravnych odpovédi byla
vylosovana Hanka Stastna a Katefina DvoFakova Tabot, které ziskavaji upominkové

predméty ke 150. vyroci prazské MHD.

UPOZORNENI odd. Dané: ,V pfipadé vyhry zaméstnancem
Dopravniho podniku hl. m. Prahy je tento povinen dle pfislusné interni
normy ozndmit takovou skutecnost ttvaru 400580 neprodlené po
jejim obdrZeni. Divodem jsou dariové povinnosti. Pokud tak neucini,
vystavuje se vyherce pfipadnému riziku negativnich pracovnéprdvnich
dusledka.”
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L7\ Fanshop
N7 DPP Radost

Y = F N y
i prakticke
||
Ksiltovka 150 let MHD d ro b n ost I
v Praze 1875-2025

Ochrani pred sluncem i destém

LET MMV PRAZE
1878-2028

Ponozky autobus Ponozky s logy Ponozky se schématem
Karosa B 731 prazského metra prazského metra
Hranata Karosa pro vase nohy CtyFi loga metra, jeden par V podzemi se uz neztratite

ponozek, vase dvé nohy

Sndrka na krk s trasami

a logem metra
Ano, modra éndrka, ale Vltava to neni

Tramvaj s hlasenim zastavek
a logem DPP

Jestli je néco legendarni, tak hracka tramvaje T3

V prodeji ve Fanshopu. Platby mozné platebni kartou on-line, prevodem na tcet
Fanshopu DPP nebo dobirkou Ceské posty. Dodéni zboZi prostiednictvim KOMPLETNi NABIDKU NAJDETE NA:

Ceskeé posty. Moznost vyzvednuti v Infocentrech Andél, Hradtanska, Mistek,

Nadrai Veleslavin a v bistru Mezi Fadky v Sokolovské 42 v sidle DPP. fa nShﬂp.dpp.CZ




