Kvéten 2025

30 let ¢asopisu DP kontakt
100 let autobust v Praze
150 let prazské MHD
Hloubétin dava lidi dohromady

kontakt :

VOZOVHA
HiLoUBETIN

\ Dopravni podnik
hlavniho mésta Prahy
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Prihlas se na webu DPP
a odebire;j:

Novinky
Stav bezbariérovych zafizeni v metru

Mimoradné udalosti v provozu

Zmény jizdnich rada

Trvalé zmény a dopravni omezeni

Casopis DP kontakt

K INFORMACIM

. Zadej e-mail pro registraci

. Zadej své heslo

. Vyber si své odbéry

Jak se zaregistrovat?

. Naskenuj QR kod nebo zadej
adresu: www.dpp.cz/registrace

. Do registrovaného e-mailu
dostanes potvrzovaci e-mail

. Aktivuj ucet ve svém e-mailu

DPPV ZAHRANICI

Text: Jifi Dosly

DPP: VYZNAMNY HRAC
NA GLOBALNIM POLI

V ROCE 2025 PROFESNI KOMUNITA V OBLASTI VEREJNE
HROMADNE DOPRAVY NA CELEM SVETE OSLAVI 140 LET
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UITP, ™

@ TRANSPORT

1885-2025

UITP: Union Internationale
des Transports Publics

(Mezinarodni svaz verejné
dopravy)

Mezinarodni svaz verfejné dopravy UITP byl
zalozen v roce 1885 a jeho sidlem je Brusel.
Za posledni desetileti trpélivého, vécného
a hlavné odborného lobbovani se stal povin-
nym pripominkovym mistem viech evrop-
skych nafizeni a regulaci, které se tykaji od-
vétvi vefejné dopravy. Jeho vyznam na izemi
Evropské unie Ize pfipodobnit k vyznamu
Hospodatské komory CR.

Globalni fenomén UITP spociva v jedinec-
nosti. Clenska zakladna UITP ¢ita téméF 2 ti-
sicovky ¢lenl z téméf stovky zemi svéta.
Mezi ¢leny se od roku 1900, tedy jiz 125 let,
fadi i Dopravni podnik hl. m. Prahy. V lednu
1900 obdrzela kanceléf Elektrickych podni-
kG kralovského hlavniho mésta Prahy dopis
od Internationaler Permanenter Strassenbah-
-Verin (resp. Union Internationale Permanen-
te de Tramways - Stélého mezindrodniho
sdruzeni pouli¢nich drah; tak se tehdy UITP
na pocétku 20. stoleti nazyvalo) s nabidkou
Clenstvi v této organizaci. Posledni ledno-
vy den roku 1900 Spravni rada Elektrickych
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OD ZALOZENI MEZINARODNIHO SVAZU VEREJNE DOPRAVY

UITP. Z POHLEDU DOPRAVNIHO PODNIKU ROK 2025
PREDSTAVUJE NEJEN VYZNAMNE MILNIKY 150 LET MHD
V PRAZE NEBO 100 LET TRVALEHO PROVOZU AUTOBUSU
V PRAZE, ALE ROVNEZ 125 LET CLENSTVI V UITP,

podnikl kralovského hlavniho mésta Prahy
¢lenstvi ve Sdruzeni schvalila. A tak se zacala
psat historie vice jak deseti dekad vzajemné
spoluprace.

Hlavni vyhodou ¢lenstvi DPP v UITP je pfistup
k nejnovéjsim trenddim a technologiim v do-
pravnich divizich, ve kterych je nase spolec-
nost zastoupena. Vénuje se tématlim mést-
ské i pfiméstské dopravy — metru, tramvajim,
autobustim, trolejbustim, bezpecnosti atd.
Bez sdileni zkusenosti se zahrani¢nimi kole-
gy bychom sotva mohli ¢elit vyzvam soucas-
ného svéta. Soucasné zavadéni bateriovych
elektrobus(, parcialnich trolejbusd, posileni
bezpecnosti v metru, seznamovani se s pl-
nou automatizaci provozu metra a moznost
se zapojovat do inovativnich rozvojovych
projektli a pestrych iniciativ, jejichz smyslem
jejednoduse byt utoho”, jsou hlavni divody
a piinosy zapojeni nasich odbornik( do této
globalni komunity.

DPP si za éru svého ¢lenstvi vydobyl v UITP
vyznamnou pozici v regionu stfedni Evropy
i v celém svété. V roce 2011 obdrzel DPP oce-
néni rozvojovych projektd na svétovém kon-
gresu UITP v Dubaji a v roce 2013 na téze uda-
losti v Zenevé. DPP mé&l moznost mit po dva
mandaty zastupce v nejvyssim organu, Policy
Boardu, a tak mezi lety 2019-2023 ovliviioval
témata, ktera se ve vefejné dopravé na celém
svété fesila. Zastupce nasi spole¢nosti v sou-

Kontakt: odbor Komunikace DPP,
Sokolovska 42/217, Praha 9

296 192 056, 296 192 066
e-mail: internikomunikace@dpp.cz

casnosti vykonava pozici mistopredsedy Au-
tobusové komise UITP.

DPP pomérné casto hosti jednani tematic-
kych komisi, napt. jubilejni 100. zasedani Au-
tobusové komise v roce 2016, Bezpecnostni
komise v roce 2017, Podvyboru pro vozovy
park metra v roce 2023 nebo paralelni zase-
dani Autobusové a Trolejbusové komise na
podzim roku 2024. U posledné jmenované
akce mélo témér pét desitek odbornikl z ce-
|ého svéta moznost se v ramci bohatého pro-
gramu seznamit s mnohymi provozy a praco-
visti DPP, s projektem trolejbusové linky 59 na
Letisté Vaclava Havla Praha, uzitymi techno-
logiemi a rovnéz strategii a koncepci pfi za-
vadéni nizkoemisnich a bezemisnich vozidel
v autobusové dopravé. Praha tak zvolenou
cestou muZe inspirovat dalsi mésta ve svété.

Nelze opomenout i zapojeni nasi spolec¢nosti
do mnoha projektd UITP v uplynulém obdo-
bi. Nyni jsme soucasti evropského védecko-
-vyzkumného programu v ramci iniciativy
Horizon eBRT2030, ktery tesi elektrifikaci
velkokapacitnich autobusovych systéma. Do
projektu je zapojeno 49 partnerd, zahrnuje
7 demo projektll po celém svété pro nazor-
nou ukdazku rozdifeni udrzitelné méstské au-
tobusové dopravy. Mezi témito sedmi mésty
je Praha spolec¢né s Barcelonou, Amsteroda-
mem, Athénami, Rimini, Eindhovenem a Bo-
gotou. ]
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100 LET AUTOBUSU V PRAZE

KDYZ SE ZABEHLICE
A RUSTONKA ZAPSALY
DO HISTORIE B

100 LET
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JEDEN Z PRVNICH PRAZSKYCH AUTOBUSU VRSOVICKO-ZABEHLICKE
LINKY ,A” ZE SBIRKY NIKOLY CURIKA. JEDNA SE O SKLENENY
KOLOROVANY NEGATIV, NA KTEREM JE ZACHYCEN AUTOBUS
LAURIN & KLEMENT 540 C. 2 VE VRSOVICICH PRED NAROZNIM

DOMEM CP. 262 NA NAMESTI SVATOPLUKA CECHA

Tak informovaly pred 100 lety Nérodni lis-
ty o zahajeni autobusové dopravy v Praze.
Snimek ze slavnostniho zahdjeni pfed Staro-
méstskou radnici je notoricky zndmy, méné
uz ten zkonecné v Zabéhlicich (na pravé stra-
né uprostied).

Prazské autobusy méstského dopravniho
podniku zahajovaly provoz dvakrat. V ro-
ce 1908 to bylo Uplné poprvé, ale jen zkuseb-
né (a slo o pokus nepfilis Uspésny). Po mnoha
letech po ziskani dalsich cennych zkusenosti
to bylo uz naostro - slavnostniho zahdjeni
provozu se Praha dockala 20. cervna 1925,
pravidelného nasledujici den.

Stoleté vyroci zahdjeni pravidelné autobuso-
vé dopravy v sobé neskryva jen pfipominku,
kdy prvni linka svezla své pravidelné cestujici
(21. 6. 1925), jak byla oznacena (pismenem
A), odkud kam vedla (z VrSovic do Zabéhlic),
kolik stéla jizdenka za jizdu (2 koruny, pokud

se nepfestupovalo) a podobné. Je to zéro-
ven i vyroci technického zazemi pro prazské
méstské autobusy, bez kterého by byl auto-
busovy provoz nemyslitelny. Kde vlastné byla
prvni autobusova garaz, ve které se provadé-
la pravidelna kontrola a oprava voz(i?

Nachazela se v arealu dnes jiz neexistujicich
ustfednich dilen v karlinské Rustonce. Uz
koncem roku 1924 tu byly zfizeny garaze pro
8 montovnich, nékladnich a sluzebnich au-
tomobilud a zfizeno ,skladisté” pro 3000 litrd
benzinu pfi dilndch vrchniho vedeni. Garaz
méla ¢tvefici vrat na jizni strané a troje vrata
na severni strané.

V roce 1925 zacaly Rustonku vyuzivat i prvni
dva prazské autobusy. Protoze béhem roku
pribyly dalsi dva vozy, byly boxové garaze
rozsiteny pristavbou, ktera byla o néco delsi
nez plvodni garaze, aby bylo mozné v kaz-
dych vratech odstavit za sebou i dva delsi

TRVALI'EHOO PROVOZU
AUTOBUSU V PRAZE

1925-2025

~Autobusova doprava z Vrsovic

do Zabéhlic zahajena. Vcera o 15. hod.
vyjely dva nové, elegantni a rozmérné
autobusy elektr. podnikl, oznacené cisly
1 a 2, od Staroméstské radnice, obsazeny
Cleny spravni rady elektr. drah a mistniho
vyboru vrsovického s Ufednictvem, aby
za vedeni vrch. rady Pibla absolvovaly
prvni jizdu do Vrsovic a odtud po nové
trati do Zabéhlic. VSude na této trati byly
radostné pozdravovany obcanstvem.”
Ndrodni listy, 21. 6. 1925

autobusy. Také novéd gardz byla vybavena
z obou stran ctvefici vrat na severni i jizni
strané. Instalovana byla také nova nadrz pro
10000 litrG dynalkolu.

| kdyz si rychly rozvoj autobusové dopravy
vynutil v letech 1927 a 1929 vystavbu dalsich
garazi v areédlu tramvajové vozovny na Pan-
kraci, musela vétSina autobusd v Rustonce
parkovat na dvore, protoze kryta stani se vy-
uzivala pfedevsim pro opravy voz(.

Z&sadni zménu ve vyuziti autobusovych ga-
rdzi v Rustonce prinesl rok 1932, v jehoz za-
véru se veskery autobusovy park z Rustonky
odstéhoval do nové garaze v Dejvicich a ga-
raze v Rustonce se od té doby vyuzivaly jako
ustredni dilny autobusu. Po roce 1974 objekt
slouzil udrzbé automobild. Historickd prvni
autobusova garaz byla zbofena v ramci de-
molice areédlu Rustonky v lednu 2008.

CAST PRVNI AUTOBUSOVE GARAZE V RUSTONCE S AUTOBUSEM PRAGA NO C. 10

PRI DA e . Pt e i :
UCASTNICI SLAVNOSTNI ZAHAJOVACI JiZDY NA PRVNI AUTOBUSOVE LINCE
ELEKTRICKYCH PODNIKU 20. CERVNA 1925 NA KONECNE V ZABEHLICICH.
LINKA KONCILA NA KRIZOVATCE ZABEHLICKE A U ZABEHLICKEHO ZAMKU.
DNES JE POBLIZ ZASTAVKA U LIPY

AL

ARITICE:

REPRODUKCE XEROGRAFICKE KOLOROVANE POHLEDNICE ZE ZABEHLIC,
KTEROU NAM PRED PETI LETY ZASLAL JEDEN Z CTENARU DP KONTAKTU

Vyrocni bankovka s prebalem

Prazské autobusy slavi své vyroci dvakrét. Prvni
pokus v letech 1908-1909 byl jen kratky a nepfilis
Uspésny. Zato druhy zacétek v cervnu 1925 se jiz
vydafil a autobusy se v prazskych ulicich usadily
natrvalo.

Stoleta historie autobustl v Praze pfinesla nejprve
slibny prvorepublikovy rozvoj, poté vélecny utlum
a velmi pomalou povale¢nou obnovu, kterou od
poloviny Sedesétych let vystiidal obrovsky nardst
vykond i poctu vozidel pro obsluhu rychle ros-
touci sidlistni zastavby. | poté, co vyznamnou ¢ast
prepravni poptavky prevzalo metro a rozvijejici
se tramvajové4 doprava, maji autobusy v systému
prazské MHD stale své nezastupitelné misto, a to
jak na pravidelnych linkach, tak i pfi zajistovani
planované nebo operativni ndhradni dopravy. Dd-
kazem toho jsou miliony spokojenych cestujicich.

Prazské autobusy byly vzdy symbolem pokroku
a modernich technologii. Od prvnich pokust pres
zavadéni rliznych typl pohont az po elektronické
informovani cestujicich a bezbariérové cestovani.
Samostatnou kapitolou bylo provozovani trolejbu-
sU, jejichz linky v soucasné dobé opét obnovujeme.
To v$e by nebylo mozné bez dlouhé a pocetné rady
zaméstnancd Dopravniho podniku, ktefi prazskym
autobustm vénovali a stale vénuji ¢ast svého zi-
vota a také ¢ast svého srdce. Kazdému z nich patfi
upiimné podékovani.

Ing. Jan Barchanek,
dopravni feditel DPP

Vyrocni bankovku
najdete na Fanshopu DPP

100 let autobust:
dalsi fotografie,
informace a videa
na webu DPP




VZDELAVANI NABOR V DPP

Text: Michaela Frankova
Foto: Petr Hejna

SPSD:

FAKULTNI gKOI:A CVUT
- PARTNERSTVI
PRO BUDOUCNOST

REDITEL SPSD LUKAS SOBOTKA A DEKAN FAKULTY DOPRAVNI ONDREJ PRIBYL

PRI ZAHAJENI VELETRHU STUDENTSKYCH PROJEKTU V MOTOLE

Zahajeni spoluprace slavnostné stvrdili
12. ervna 2024 pii prilezitosti Veletrhu stu-
dentskych projektl zastupci obou $kol: dékan
Fakulty dopravni Ondfej Pfibyl a feditel SPSD
Lukas Sobotka. Symbolicky se tak stalo pfimo
ve Skolni tramvaji T3R.P ev. ¢. 8466, kterd od
té doby nese oznaceni o novém partnerstvi.

Vyuéujici z fad absolventt FD CVUT se stavaji
posilami pedagogického sboru SPSD. Pfikla-
dem je napfiklad Veronika Bartlova, kterd pfi-
nasi jako Cerstva absolventka aktualni trendy
ve vyuce do hodin oboru Informac¢ni techno-
logie a Provoz a ekonomika dopravy. Ihned
se také zapojila jako garantka maturitni prace
s tématem ndvrhu trasy metra E, ktery zaujal
v soutéZi o Cenu dékana FD CVUT.

SPSD se prestizni soutéze o Cenu dékana
Fakulty dopravni CVUT zicastnila poprvé
v historii a hned s Uspéchem. Stfibro si odne-
sl maturant Roman Mélek za praci o vyuziti
GNSS (Global Navigation Satellite System)
v logistice. Cestné uznani ziskali prvéaci Hugo
Volf a Denys Yannitskyy za projekt revitaliza-
ce Palmovky s vlastnim 3D modelem. Dalsi
préce zaujaly vyuzitim virtudIni reality nebo
navrhem trasy metra E.V 7 projektech se pre-
zentovalo celé spektrum ro¢nikll - od matu-

rantl po prvaky a rozhodné jsme se v konku-
renci ostatnich projektd neméli za co stydét.

Projektova spolupréce je dals$im vyznamnym
adudlezitym bodem naseho partnerstvi. Skvé-
lym prikladem je tym vysokoskolakd, ktery
v prostorach skolnich dilen v Kositich realizu-
je projekt Green Gliders - stavbu funkéni-
ho miniauta pro mezinarodni zavod Shell
Eco-marathon. Nasi zaci tak maji moznost
sledovat vyvoj profesiondlniho technického
projektu doslova z prvni fady.

Aktuélné ptipravujeme s kolegy z CVUT ne-
jen program pro zaky nizsich ro¢nik( v dobé
maturitnich zkousek, ale také pravidelné vy-
ukové hodiny v prostorach fakulty, do kterych
se nasi prvaci aktivné zapoji uz od zafi 2025
v ramci pfedmétu Provozné dopravni praxe.

Jsme presvédceni, ze spoluprace s Fakultou
dopravni CVUT ptispivé k rozvoji technického
mysleni a hladkému prechodu nasich absol-
ventd na vysoké skoly. Jak rekl dékan Ond-
tej Pribyl: ,Doprava se tykd kazdého z nds a je
nasi spolecnou budoucnosti.” My ve Stredni
pramyslové skole dopravni véfime, ze touto
cestou na ni pfipravime nové generace od-
bornikd. o

STREDNI PRUMYSLOVA SKOLA
DOPRAVNI, A.S., SE VLONI STALA
PRVNI FAKULTNI SKOLOU FAKULTY
DOPRAVNI CVUT V PRAZE. UDELENI
TITULU MA ZA CIL NASTARTOVAT
DLOUHODOBOU A SMYSLUPLNOU
SPOLUPRACI OBOU SKOL, KTERA
BUDE PRINASET KONKRETNI VYHODY
STUDENTUM, PEDAGOGUM | CELE
DOPRAVNI KOMUNITE VCETNE
ZAMESTNAVATELU.

Citace studenti uéastnicich
se soutéze o cenu dékana:

,Bylo to poprvé, co jsem svoji praci
prezentoval pred akademickou
porotou, a byl jsem hodné nervézni.
Ale zéroven mé prekvapilo, jak vazné
nasi projekty brali a jak zajimavé
otazky nam kladli. Diky tomu jsem si
uvédomil, ze to, co délame ve skole,
ma opravdu smysl. Chci pokracovat
ve studiu na VS, takZe doufam, Ze tuto
zkusenost také vyuziju.”

Roman Malek, 4. ro¢nik,
obor Provoz a ekonomika dopravy

,Prezentovat nas projekt s 3D modelem
pfed odbornou porotou byla nova
zkusenost. Védéli jsme, Ze jako prvaci
to nebudeme mit jednoduché, ale
chtéli jsme ukazat, Zze i my dokazeme
pfijit s vlastnim ndpadem a hlavné

ho zrealizovat. Kdyz nam pan dékan
predal cestné uznani, byl to skvély
pocit — motivace do dalsich let.”

Denys Yannitskyy,
1. ro¢nik, obor Provoz a ekonomika
dopravy
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TAMIA VLNAROVA A ZUZANA VETROVCOVA

ZVYDANIPODCASTU Z VOZOVNY, KTERY S|
MUZETE PUSTIT NA YOUTUBE

Reknu to zdmérné velmi zjednoduseng, ale
vsechno, co vas napadne od prvniho kontak-
tu se zajemcem, pies Zivotopisy a pohovory
az po findlni nastup do zaméstnani. Mame na
starosti i celou fadu marketingovych aktivit,
protoze potfebujeme, aby se o naSem naboru
védélo, a zaroven Sifime myslenky a poslani
firemni kultury.

Ja pravdépodobné nebudu ta osoba, kterd
vam zvedne sluchatko, ale bude to néktera
zmych kolegyn ¢i kolegd. Mdme to nastaveno
tak, Ze se kazdy z pracovnikd naseho oddéleni
specializuje na urcitou oblast. Staci zavolat na
naborové call centrum 800220020 a ziskate
vsechny potiebné informace.

Tato aktivita vznikla v dobé, kdy byl velky ne-
dostatek fidict autobus(, a tak abychom mys-
lenku 0 moznostech prace v DPP dostali mezi
co nejvétsi pocet kandidatd, rozhodli jsme se
zorganizovat tuto hromadnou formu. Pfineslo
to samoziejmé vysledky, povedlo se ndm ob-
sadit volnd mista a utvrdilo nas to v porada-
ni dalsich informacnich dnd, at uz pro ridice
tramvaji (probihaji dodnes), tak pro dispecery
(listopad 2024) a aktudlné i pro zdjemce o pra-
ci elektromontér( (kvéten 2025).

Ano, jedna se ale o sezdnni zalezitost. U nasich
studentd se da dobie vyuzit moznost rozvinuti
zkusenosti z absolvované praxe. Takze pokud
je nékdo, kdo preferuje brigadu na konkrétnim
pracovisti DPP, at ndm napise pres formular na
webu dpp.jobs.cz a urcité se s nim spojime.

ZACATKEM ROKU BYLA DO PODCASTU
7 VOZOVNY POZVANA VEDOUCI
ODDELEN[ VYBER A NABOR ZAMESTNANCU
DPP ZUZANA VETROVCOVA. ROZHOVOR
JE STEJNE JAKO AKTUALNI PRACOVNI
TRH VELMI PESTRY, A PRINASIME VAM
TAK VYBER TOHO NEJZAJIMAVEJSIHO,
CO SE V POVIDANI O AKTUALNIM DENI
PRI NABORU ZAMESTNANCU DEJE.
PODCAST MODEROVALA TAMIA VLNAROVA,
ABSOLVENTKA STREDNI PRUMYSLOVE
SKOLY DOPRAVNI, KTEROU ZAJIMALA
HLAVNE SPOLUPRACE MEZI PRAZSKYM
DOPRAVNIM PODNIKEM A STREDNI
PRUMYSLOVOU SKOLOU DOPRAVNI.

Nemyslim si, ze by se v DPP radikdlné méni-
ly pozice. Samoziejmé je to nejcastéjsi dotaz
u strojvedoucich metra, které dnes mame.
Neni to tak, ze se zrusi véechny pozice stroj-
vedoucich. Nevime, co bude za deset let, ale
hodné cinnosti ur¢ité prejde do automati-
zace. Ur¢ité na trhu prace zUstanou pozice
a lidé, ktefi budou pracovat v celé svoji pro-
fesionalité.

Méla jsem moznost vyzkouset umélou inte-
ligenci, ale zatim nespliuje moje ocekavani,
takze si radé&ji pockam do doby zdokonaleni
tohoto néstroje a nez si lidé najdou svoji po-
lohu, jak s ni pracovat. Zatim to je pro mé ne-
zbytny trend a ur¢ité se do vyhody dostanou ti
pracovnici, ktefi s tim budou umét pracovat.


http://dpp.jobs.cz

Text: Petr Ludvicek
~ Fotor Petr Hejna

odesli do Hostivare, byli jsme doslova pohro- \
madeé a sprdtelili jsme se. Hloubétinsti jsou na
to zvykli, takhle to mezi ndmi byvalo vZdy. Kdyz
pominu spartdnské podminky v Hostivari, tak
nds to rozhodné zocelilo a navic dalo dohro-
mady. KaZdého jednotlivého ze zaméstnanci
si upfimné vdzim za to, co vydrZeli a jak k tomu
pristoupili. Proto se tady v novych prostorech 74
snazim udélat maximum pro to, aby tu méli
vsichni co nejlepsi podminky.”

Vozovna Hloubétin v ¢islech

18:18 V tento ¢as v patek 21. 3. 2025 zatahla jako prvni

do nové vozovny linka 8, poradi 1

Po tolika letech byla v Praze postavena nové
vozovna (naposledy to byl v roce 1951 paradoxné
také Hloubétin)

22 Tolik koleji je v nové hale rozdélenych na halu
pro odstav (koleje 1-17) s kapacitou 61 ¢lankovych
tramvaji a halu udrzby (koleje 18-22) se 6 stanovisti
s kapacitou 12 téchto vozl(i

Vzpominku na azyl pridal jesté Vladimir:
.V Hostivari jsme byli doslova na pdr metrech,
ale urcité jsme se s tim vyporddali a vZdyc-
ky jsme si néjak poradili a pomohli si. Tady
mdme komfort se vsim vsudy, a to na uplné
jiné plose. Vzpominat budu moznd na jidlo.
Tam jsme byli trochu hyckdni celodennim pro-
vozem kantyn v opravndch nebo jsme si zasli 4038
na autobusy. Ted jsme odkdzdni na sebe nebo
automaty.” A ty snidané na zdlohdch...,” za-

snila se Iveta. k /

23a24

Plvodni hala denniho osetieni s témito kolejemi
prosla modernizaci (napf. nové lavky a mycka)

tolik metrd koleji bylo polozeno v aredlu celé
vozovny a k tomu 6077 metr( trolejového vedeni

IVETA MOSNICKOVA S VLADIMIREM KASUBOU V INTERIERU JEJICH OBLIBENEHO VOZU
KT8D5.RN2P, TEDY KACHNY, KACENY Cl KATECKA

MA RAD LINKY STAROU
PRAHOU A PODEL VLTAVY,
TREBA DVANACTKU. JI

SE ZALIBILA PRO SVOU
POHODOVOU JizDU
JEDENACTKA. SPOLECNOU
LASKU OVSEM SHODNE

HLOUBETIN

DAVA LIDI
DOHROMADY

Dnes uz si neumim predstavit, ze bych 3el
pracovat jinam, a to ani po nuceném azy-
lu v Hostivafi, fika fidi¢ a vypravci Vladimir
Kasuba a pokracuje: ,Pfed Dopravnim pod-
nikem jsem pracoval jako soukromnik. Jsem
ale konzervativnéjsi a mdm rdd své jisté, jako
je tfeba jistota pravidelné vyplaty. Poté, co jsem
mluvil s kamarddem ze strasnické vozovny, byla
volba jasnd a nastoupil jsem do Hloubétina,
tedy puvodniho. Je to uz sedmndct let, osmym
rokem plsobim i jako zastupujici vypravci”

10 jd nastupovala do covidového kurzu ridicd,
sedéli jsme v ucebndch v rouskdch a v rozestu-
pech,”vzpomina Iveta Mosnickova. K profe-
si fidicky ji dlouho pfemlouval byvaly pfitel.

VYJADRUJI KATECKUM.,

TO TAK PO DESETILETI
U HLOUBETINSKYCH PROSTE

JE. VITEJTE POD STRECHOU

Nakonec rozhodujicim faktorem byla rovnéz
jistota: ,V dobé pandemie jsem se coby kosme-
ticka rozhodla pro jistou prdci v Dopravnim
podniku.” A co stary Hloubétin? ,Ten zndm jen
z vyprdvéni, zaldtek svého plsobeni jsem pro-
Zila uz v azylu v Hostivari a upfimné jsem nevé-
déla, co od toho cekat. V paméti mi zistanou
vzimé vymrzlé tramvaje, v Iété naopak vypece-
né, ale jinak se nic dramatického neodehrdva-
lo. Bylo to ndhradni pracovisté, ale protoZe nej-
sem néjak precitlivéld, tak na to nevzpomindm
nijak negativné.”

Ze v Hostivafi vladly nouzové podminky,
které nebyly pro vypravnu ani pro depo op-
timalni, potvrzuje i Vladimir, ktery pridava

NOVE VOZOVNY.

vzpominku: ,Misto odstavného kolejisté bylo
tehdy fotbalové hristé, kde jsem jesté hrdl tur-
naj o pohdr generdliniho feditele. Zajimavosti
bylo, kdyz fidice cekala od tesko bardku, kde
méli své utocisté, zhruba kilometrovd cesta ko-
lem opraven, aby si nasli svoji tramvaj.” Doda-
v4, ze nékteii kolektiv v polnich podminkach
opustili, ostatni se ale spise semkli: ,Samo-
zfejmé jsme necekali, Ze to bude na tak dlouho,
ale dalo nds to dohromady.”

Pfed viemi zaméstnanci smekd pomysiné
klobouk vedouci vozovny Jifi Kvapil, kte-
ry vzpomnél na stary Hloubétin, kde kdysi
byvala vypravna vzadu ve vozovné a s kole-
gy z depa se fidici dobte znali. ,A kdyZ jsme

Pojdme uz definitivné do nového Hloubéti-
na... ,Kdyz se blizilo otevieni nové vozovny,
uplné jsem se zpocdtku netésila.” Pro¢? ,V dil-
ndch jsme nezatahovali, po prijezdu do Hos-
tivare jsme vz predali kolegiim z depa a oni
svozem zatahovali. TakZe pro mé jako novdcka
spise prisly rozpaky, jak tady v novém Hloubéti-
né vsechno dobre a rychle zviddnout.”

To potvrzuje Vladimir: ,Je pravda, Ze dobrd
polovina stdvajicich fidica nikdy v Hloubétiné
nezatahovala. Proto prvnich 14 dni instrukto-
fi a technici se zdtahy pomdhali. Ale vse je na
dobré cesté,” fika a doplnuje z prvnich po-
stfeh( pod novou stfechou, Ze mozna s kole-
gy ocekaval vice inovaci, jako tfeba automa-
tické stavéni vlakové cesty nebo pii zatahu
mit napfiklad ¢idlem oteviena vrata. ,Jd srov-
ndni se starou vozovnou nemdm, ale jako fidi¢
tu mdm ve vypravné veskery potrebny servis
v pfijemném prostredi,” dodava Iveta.

Hloubétin byl vzdy spojen s vozy fady KT.
Plati ta vazba i u vas? Iveta: ,Ano, mdm rdda
hlavné kdtécka. Oproti 14T a 15T se s timto vo-
zem citim nejlépe. U kdtécka clovék navic znd
dokonale jeho specifické poruchy a vijak na né.
A vlastné mé mrzi, Ze zacinaji odchdzet jinam.
Z divodu rychlého zavirdni dvefi mdm rdda
i tyristorky.” A Vladimir? ,Mdm to stejné. Ale
je mozné, Ze to v Hloubétiné takto md vétsina
fidi¢t doslova v genech. Ke kdteckim a tyris-
torkdm mdme prosté vztah. Pochopitelné, Ze
tfeba v Motole jsou sZity s 15T a podobné. My si
snad zvykneme na 52T."

Dokazala by katécka zménit i vase pUsobi-
$té? ,Nepredpokldddm, Ze by nds vozy byly
schopné pretdhnout do jiné vozovny,” krouti
hlavou Vladimir a lveta dodava: ,Tady jsme
prosté doma a zajeci umysly nemdme. Tady je
pohoda.” Neumi si pfedstavit jinou vozovnu.
Jezdi sem kolegové a kolegyné i z velkych

dalek, ale radi, zdlraznuje Vladimir a doda-
va: ,Dokazujeme, Ze i velkd skupina lidi z vo-
zovny se miize ddt dohromady.” |
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NA HLAVKOVE MOSTE, RESPEKTIVE V ZASTAVCE
STVANICE, ODBAVUJE CESTUJICI AUTOBUS

Z KACEROVSKYCH GARAZ[ SKODA 706 RTO MTZ
EV. C. 4551. NA SNIMKU Z KVETNA 1974 JE ZAJIMAVE,
ZE LINKA NA AUTOBUSU JE SICE 236, NICMENE

V SOUVISLOSTI SE ZRUSENIM PREKRYVNYCH

LINEK V TEMZE ROCE DOSTALA TATO LINKA CiSLO
O STOVKU MENSI, TEDY 136, KTERE JE JIZ SPRAVNE
NA OZNACNIKU ZASTAVKY. ZMINIT MUSIME JESTE
VLEVO V POZADI BYVALOU BUDOVU ELEKTRICKYCH
PODNIKU HL. M. PRAHY Z ROKU 1935, KTERA

V LETECH 2018-2020 PROSLA REKONSTRUKCI

MESTSKA HROMADNA DOPRAVA NENI JEN O VOZIDLECH
PRO CESTUJICI, ALE MA | VLASTNI FLOTILU SERVISNICH

A PRACOVNICH VOZIDEL. NA SNIMKU Z PRAZSKEHO
TESNOVA SE TAK NACHAZI MONTAZNI vUZ SKODA 706 RT
S NEMECKOU NASTAVBOU SCHORLING, KTERE

OD ROKU 1969 NAKUPOVAL DOPRAVNI PODNIK.
DROBNYM DETAILEM S VELKYMI NASLEDKY JE ZAROVEN
CERNA SPZ NA PROJIZDEJICI VOLZE. TATO SPZ TOTIZ
PATRILA STREDNI SKUPINE VOJSK RUDE ARMADY

150 LET PRAZSKE MHD

Text: Zdenék Bek
Foto: Vlastimil Pilaf

KDYZ REDAKCE ZVEREJNILA PROSBU, ABY
CTENARI ZASILALI SVOJE HISTORICKE
FOTOGRAFIE SOUVISEJICI S VYSTAVBOU
METRA, OZVALO SE HNED NEKOLIK
PRISPEVATELU. VETSINA SNIMKU BYLA TAKE
V PRUBEHU MINULEHO ROKU ZVEREJNENA.
| PRESTO SE NASLO NEKOLIK Z NICH,

KTERE SE NA STRANKY CASOPISU NEVESLY.
TED PRISLA JEJICH CHVILE A TAKE CHVILE
JEJICH AUTORA, VLASTIMILA PILARE,
DLOUHOLETEHO ZAMESTNANCE DPP,
JEHOZ TOULKY PRAHOU MELY ROZHODNE
SMYSL, JAK UKAZUJI NASLEDUJICI
FOTOGRAFIE.

.

VUZ RINGHOFFER EV. €. 2208 NA LINCE CISLO 9 PROJIZDI PO NARODNI

TRIDE NA SNIMKU Z ROKU 1970. SNIMEK JE DROBNOU PRIPOMINKOU
TRASY KONESPREZNE TRAMVAJE, KTERA TUDY VEDLA OD ROKU 1875

P - e -
CO VICE RICI K MISTU, KTERE | PRES LESENI
NA FASADE NARODNIHO MUZEA POZNAVA
KAZDY. HORNI CAST{ VACLAVSKEHO NAMESTI
PROJIZDI TRAMVAJOVA LINKA 22. POHOTOVE
ZMACKNUTA SPOUST FOTOAPARATU

V ROCE 1971 PRIPOMINA TRAMVAJOVY
PROVOZ, KTERY SE ZA NEKOLIK LET NA TOTO
MISTO VRATI

150 let MHD:
Historie a program
oslav na webu DPP
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SNIMEK Z KRIZOVATKY
KLAROV Z SEDESATYCH LET
DVACATEHO STOLETI, KTEROU
PROJIZDIVUZ ,PONORKA"
PRAVDEPODOBNE EV. C. 3030
(VYRAZEN V ROCE 1966).
SAMOTNA LINKA 20 BYLA
ZNAMA JAKO POSLEDNI
PUSOBISTE TOHOTO TYPU
VOZU V PRAZE. KONEC
NASTAL 31.12. 1967, KDY

JAKO POSLEDNI VUZ VYJEL
EV. C. 3062, CIMZ BYL PROVOZ
TOHOTO TYPU TRAMVAJI

V PRAZE UKONCEN

DISPECERSKE VOZIDLO DPP, KONKRETNE
TYP GAZ M-21 NEBOLI ,VOLHA". SNIMEK
JE KRASNOU DOKUMENTACI MISTA,
KTERE SHODOU OKOLNOSTI PROCHAZI
V POSLEDNICH LETECH VCELKU RAZANTNI
PROMENOU. V POZADI SNIMKU PROJIZDI
TRAMVAJ T1 A NAD NI STOJI JESTE
PUVODNI MOST BUSTEHRADSKE DRAHY
(SNESENY 15. DUBNA 2023), KTERY SE
DODNES DOCHOVAL VE SBIRKACH
NARODNIHO TECHNICKEHO MUZEA

TIMTO SNIMKEM SI PRIPOMENEME VYROCI,

KTERE S PRAZSKOU MHD ZDANLIVE NESOUVISI,
ALE HRANICE MEZI ZELEZNIC] A MESTSKOU
HROMADNOU DOPRAVOU JE STALE TENCI.
TENTO ROK V SRPNU SI TOTIZ PRIPOMINAME
180 LET OD PRIJEZDU PRVNIHO PARNIHO VLAKU
DO PRAHY. VLAK TEHDY PRIJEL Z OLOMOUCE,
MY VSAK NA SNIMKU PRIBLIZNE Z ROKU 1967
MAME LOKOMOTIVU RADY 475.112, TEDY
SLECHTICNU, A TO NA ODJEZDU Z DEJVIC

DO KLADNA 'V 14.51 HOD. DNES DOKONCE
VIME, ZE SE JEDNALO O LOKOMOTIVU

Z CHOMUTOVSKEHO DEPA, KDE BYLA
DEPONOVANA DO CERVNA 1968. FOTOGRAF
ZMACKL SPOUST NA MISTE, KTERE | PRES
DNESNIHUSTY AUTOMOBILOVY PROVOZ STALE
EXISTUJE, JEDNA SE O SVATOVITSKY MOST

NA POMEZ[ STRESOVIC A DEJVIC

=

PRO TENTO SNIMEK BYSTE DNES
PRAVDEPODOBNE STALI V TEMER
SESTIPROUDE VOZOVCE A STEJNE

BYSTE LOKALITU NEPOZNALI. JEDNA SE

0 KRIZOVATKU NEKOLIKA ULIC ZNAMOU
POD NAZVEM U BULHARA (ZASTAVKA
NESLA NAZEV POUZE ,BULHAR").

NA HRANICI ULIC KALININOVA (DNES
SEIFERTOVA) A HYBERNSKA LZE SPATRIT
AUTOBUS SKODA SM 11.. NA ZELEZNICNIM
MOSTE VCELKU TYPICKA MOMENTKA
TEHDEJSI DOBY, DVE ,JEDNICKOVE
BOBINY” Z PRODUKCE PLZENSKE
SKODOVKY PRAVDEPODOBNE PRO
RYCHLIKY Z/DO KOSIC NEBO KUTNE HORY




Ze vzpominek Pavla Fojtika,
byvalého vedouciho Archivu DPP,

z ledna 2001 na startu 6. ro¢niku
DP kontaktu
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Kratce poté, co se sesla piipravna komise, mi
doma zazvonil telefon. Ing. Dosek, predseda
komise, se mé zeptal, zda bych nemél také
zajem pomoci pfi ,rozjezdu” nového casopi-
su. Snad ta nabidka pfisla proto, ze za mnou
bylo nékolik cerstvych propagacnich pocind
o Dopravnim podniku (videoporady Historie
MHD v Praze, Na pocatku byla korka, spolu-
prace s muzeem a v neposledni fadé prvni
vydani knihy Historie méstské hromadné do-
pravy v Praze).

Dalsi schiizka ptipravné komise se méla ko-
nat 4. listopadu 1995, a jestlize mélo prvni
¢islo ¢asopisu vyjit béhem ledna, nezbyvalo
(i s ohledem na blizici se Vanoce) pfilis ¢asu.
Abych nepfisel uplné s prazdnou, ,hodil”
jsem na papir narychlo prvni, pokud mozno
co nejkonkrétnéjsi navrh obsahu prvniho,
zatim bezejmenného disla. Pfiznavam, ze
jsem pfitom byl pochopitelné ovlivnén i tim,
co bych se sam rad nového dozvédél. Pfitom
bylo jasné, Ze stale existuje riziko, Ze se ¢aso-
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VOZOUNA HLOUBETIN ¥ OBRAZECH
TROLEJBUSY UZ ROK
SOUCASTI PRAZSKE MHD

kontakt
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Zéznam z jednani pliprovne skupiny
pro wyddvani podnikoveho casopisu

Drahobejlova 48, 17.11.1995, 10:30
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pis nepovede, Ze o néj nebude zijem, ze lidé
nebudou ochotni psat pfispévky.

PO STOPACH

JAK SE ZRODIL
DP kontakt

DP

kontakt

ZAZNAM Z JEDNAN PRIPRAVNE SKUPINY
PRO VYDAVANI PODNIKOVEHO CASOPISU
Z17.11.1995, KDY ING. DOSEK ,PREDSTAVIL
MGR. FOJTIKA, KTERY BUDE AZ DO DOBY
JMENOVANI{ SEFREDAKTORA CASOPIS VEST,”
A INFORMOVAL O PODOBE CASOPISU: ,BUDE
TO MESICNIK, FORMAT B4, 4 STRANY, Z TOHO
MINIMALNE DVE PLNOBAREVNE, NAKLAD
5000 VYTISKU,” NACEZ MGR. FOJTIK SE

LUJAL SLOVA A SEZNAMIL CLENY PRIPRAVNE
SKUPINY S OBSAHEM 1. CISLA”

Po predchozich desetiletich bylo jasné, ze
politicky nebo vylu¢né odborarsky zamére-
ny casopis nepfipadé v Uvahu, coz pocho-
pitelné nemélo znamenat, ze by byla od-
bordiska problematika vylouc¢ena (naopak).

{vo

okruh ¢tenard. Psat o lidech, o udalostech,
o vyhledech, o historii, ale vyjimkou nemély
byt ani odborné ¢lanky. Vzdyt uz za prvni re-
publiky prece pamatovali na dalsi vzdélavani
svych zaméstnancd.
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UKAZKA Z PRVNIHO SPIGLU, CI
CHCETE-LI ZRCADLA DP KONTAKTU,
ZDE TITULNI STRANKA

Méli jsme tedy predbézné vymysleny obsah,
kazdy z ptitomnych mél za ukol zajistit né-
ktery z navrzenych prispévku. Stale ale nebyl
jasny nazev casopisu. Ing. Flajshans, ktery
byl také pfizvan k jedndni pfipravné komise,
predlozil mozné navrhy - ,Na lince DP“ nebo
,Kontakt”. V té dobé jesté nikdo netusil, ze
uz tady nendpadné padl zaklad nazvu. Stale
nebyla jmenovana redakéni rada a pochopi-
telné neexistoval ani odpovédny redaktor —
zaméstnanec DPP.

Objev z roku 1918

Pavel Fojtik, ktery pro redakci
pfipravil zde uvedeny prehled
periodik Dopravniho podniku,

v minulosti zminil i rok 1918

a vibec prvni tiSténou stopu
zabyvajici se tématy zaméstnancl
Elektrickych podnikd. Jednalo se
o Véstnik zfizencl elektrickych drah
v Praze, vychazejici jako soucast
&trnéctideniku Ceskoslovanské
Zelezni¢ni Listy.

Dne 17. listopadu 1995 jsme se poprvé sesli
jako redak¢ni rada, i kdyZ nebyla stéle for-
malné jmenovana. Proto jsme se povazovali
zatim za jakysi ,sbor dobrovolnikd”. Navrhl
jsem, aby nazev casopisu vznikl kombinaci
diive navrzenych pojmenovéni, DP-kontakt.
Slovo Kontakt, navrzené Ing. Flajshansem,
totiZ v sob& mélo néco zajimavého. Casopis
zprostredkovéval opravdu kontakt mezi ne-
zfidka odloucenymi pracovisti DPP, nehledé
na to, ze jsme od pocatku méli predstavu, ze
bude zasilan také do ostatnich dopravnich
podnikd v republice, a protoze chybi celo-
statni casopis o méstské dopravé, bude moz-
na do jisté miry uréitym spojenim mezi nimi.

A pak se uz viechno odehrévalo ve velkém
spéchu. Vytvarny navrh pfipravila Dasa Pos-
mourna a dotvofila ho Zdenka Matyasova,
vlastni zlom a tisk zajistila firma SOFIPRIN,
kterd predtim vytiskla také knihu Historie
méstské hromadné dopravy v Praze.

Vsechno probihalo tak, jak mélo. S jedinou
mali¢kosti. Pii korekturach jsme zjistili, ze
z Uplné vsech ¢lankud se ze zcela nepocho-
pitelnych pficin (pocitace jsou prosté nevy-
zpytatelné) vytratila vSechna pismena ,z"
a nékterd ,¢" Nezlstaly po nich ani meze-
ry. V ramci korektur jsme se snazili vSechno
opravit a jesté jednou zkontrolovat. Nikdy uz
nezapomenu na chvili, kdy jsem vidél prvni
Cislo vytisténé. V poloviné ¢lankad to ,z” opét
chybélo. Pro¢, na to nikdy nikdo nepfisel.

Pred lety jsme ve studovné Klementina

zapétrali a v ¢isle 2, vydaném 15. ledna 1918,

Véstnik /
zrizenci elektr.drah v Praze.
" Nedostalky vorovébo parku | raméstnsnch,

na strané 7 objevili poprvé vydany Véstnik.
A ¢im se tyto prvni a velmi skromné sloupky
uprostied ,Zelezni¢niho” periodika zabyvaly?

. Slutha o elekirické drihy v Praze v #E
dobé duie sejvyibho napieti sl jak ;,#u»
]I.nki ;ﬁ:‘\;&h 5 i?tdnpnrdq. obdivahodna vytoa-
L wral val
;Iikl.‘dnu alu;l:-";hnlmau. Od tasmths
moci nalézh re lsky rtizenec jako v zafarovaném
kruhs, Ztisenci jezdl hex o to prels,
e fe nedostatek mrotorovich voal a tim zpisobeny
jsea velké mtervaly mesi jednollvimi v ne-
e i o ok = e 3
satha, i

I T T
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sednivi g-_

Svéte, div se: nedostatkem vozového parku
a zaméstnancu. Také zadosti, aby ,Cisticim
koleji, Spickaram a délnikim dilen vrchni
stavby” byla zakoupena obuv. Kazdé dalsi
Cislo Listd se uz pravidelné elektrickym
podnikdm jednim ¢i dvéma sloupky
vénovalo. Pocatek prazského dopravéckého
periodika byl tak polozen.

(red)

Hned od druhého ¢isla zménil ¢asopis na do-
poruceni tiskarny z ekonomickych divodu
formét (u toho uz setrval dodnes). Pfi pfipra-
vé tretiho cisla jsme trochu prekvapivé zjisti-
li, ze se ndm schazi vic pfispévkal, nez jsme si
plvodné troufli odhadnout, a proto treti ¢is-
lo poprvé vyslo v rozsahu 8 stran. Teprve v té
chvili jsem zacal mit pocit, Ze DP-KONTAKT
zacina dostavat tu definitivni podobu.

Z ptedchidci DP kontaktu
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Za prvni pokus vydavat v méstském do-
pravnim podniku néjaky casopis povazuje-
me casopis Obzor s podtitulem Mésicnik,
vénovany zajmim zaméstnanectva elektr.
podnikl hlav. mésta Prahy. Prvni ¢islo nese
datum 1. listopadu 1920 a mélo 8 stran for-
métu 27,3 x 19 cm. Vydavatelem byl Ustfedni
vykonny vybor zaméstnancl elektrickych
podnikd pti Jednoté zfizenct ¢sl. drah v Pra-
ze. Mélo jit o ,odborné-technicky” ¢asopis.
Mnoho ¢isel ale nevyslo (zndme jen to prv-
ni), protoZze vydavani bylo drahé a redakci
se nepodafilo ziskat subvenci ani u Zavodni
nemocenské pokladny EP, ani u Penzijniho

fondu zaméstnanc( EP.

V letech 1920-1935 vydavalo Odborové
sdruzeni zaméstnancu Elektrickych podnikd
hlavniho mésta Prahy vlastni ¢asopis novino-
vého charakteru Odborové listy. Prvni ¢islo
vyslo 1. kvétna 1921 pod nazvem Odborné
listy, ale brzy byl ¢asopis pfejmenovan, aby
zdUraznil svilj odboraisky charakter. Zamé-
fen byl predevsim na provozni zaméstnance
a déIniky. Casopis mival obvykle 8 stran for-
matu 31 x 24 cm. Vychazel do roku 1935.



KLUK Z PRARY

Text: Zdenék Bek
Foto: archiv Janka Rubese
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(ODB0ROVEHO SORUZENT ~
ZAMESTNANCU ELEXTRICKYDH PODNSU
HRLAVNIHD MESTA PRANY.

Vyhleddvanym ¢asopisem se svého casu stal
legendérni ZEPOP, cili Zpravy Elektrickych
Podnikli Obce Prazské. Vychéazel od roku
1925 a byl urcen predevsim bézné verejnosti.
Byl zaméfen prfedeviim na vyuziti elektfiny
v domacnostech, pfipominal i zasady bez-
pecnosti prace s elektrickymi pfistroji a roz-
vody a neopominal také propagovat vyuziti

elektfiny v prazské méstské dopravé. Dlouha
Iéta mél format 30 x 21 cm a rozsah 32 stran,
ve tficatych letech vychazel ve zmenseném
formatu 20 x 14 cm a jeho néazev byl v roce
1941 zkracen na ZEP, o rok pozdéji na Zpravy
Méstskych podnikl prazskych, ¢imz se vtip-
né jméno casopisu vytratilo. V roce 1944 se
Casopis prestal vydavat.

10-1938
0BSAHN

Elektricka sluzba byl nazev odborné za-
méfeného casopisu. Byl uréen predeviim
zaméstnancm (ale i odborné vefejnosti),
jejichz prace byla spojena s distribuci elek-
tfiny. Pfindsel i zpravy ze zahranici. Zpocatku
obsahoval jen text, pozdéji se objevily cetné
fotografie. Obvykly rozsah byl 24 stran plus
obalka, format mél 24 x 17 cm. Elektricka

ELEKTRIKAR |

Sprinwd mule 23 sprived

sluzba vychdzela v letech 1931-1940. V téch
deseti ro¢nicich najdeme i zajimavé podrob-
né ¢lanky o nékterych prazskych tramvajo-
vych ménirnach, které obvykle byly soucasti
velkych transformacnich stanic a rozvoden.

Z povélecnych casopist je nutné zminit pre-
devsim list Elektrikaf, jehoz vydavani zaca-
lo v roce 1945 a byl uréen jak dopravni, tak

m---i DP fesi HI&III!- e ﬂll :
Pliprave|i se na tkrdceni Illol!ﬂ_-l.:l!.i

elektrarenské casti nékdejsich Elektrickych
podnikd. V roce 1946 se elektrarny po zna-
rodnéni definitivné oddélily a o rok pozdéji
zacaly vyddavat samostatny casopis. Jméno
Elektrikaf zGstalo pro ¢asopis zaméstnancd
Dopravniho podniku. V roce 1961 byl ¢asopis
pfejmenovan na vystizngjsi a dnes zndméj-
i Prazsky dopravak, ktery vychazel az do
roku 1990. V nékterych ro¢nicich z ¢asopisu
doslova cisela predevsim politika, plnéni za-
vér( stranickych sjezd(, socialistické zavazky
a podobné. Fakticky $lo spi$ o podnikové no-
viny nez ¢asopis. Format 46 x 32 cm, novino-
vy papir i hlavicka novinového typu.

Zpravodaj (Informacni zpravodaj pro za-
méstnance DP hlavniho mésta Prahy) spatfil
svétlo svéta 6. brezna 1990. Dalsi ¢isla vycha-
zela ovsem velmi nepravidelné, a dokonce je
tézko dohledatelné, kolik ¢isel vlastné vyslo.
Po prodlevé se az v dubnu 1993 objevil ¢tyi-
strankovy Informacni bulletin MHD, sice na
kvalitnim papife, ale s amatérsky vedenym
obsahem. O rok pozdéji zacal vychdzet po-
dobou jiz ¢asopis pod nazvem Informace
z DP Praha, a. s., ale pouze po dobu dvou
necelych ro¢nikd, posledni nese datum du-
ben 1995. Poté jesté stihl vyjit Informacni
bulletin v ods$tépném zdvodé Elektrické
drahy a teprve pak pfislo dllezité datum
17. 11. 1995 - zasedani ,pftipravné komise
pro vydavani vnitropodnikového casopisu
(bulletinu)”, a tedy definitivni zrod DP kon-
taktu. Prvni cislo vyslo ve formatu B4 na
4 stranach, od druhého ¢isla po dobu 30 ro¢-
nikd vychazi nejen v jednotném formatu A4,
ale pres pfirozeny vyvoj v grafice, stylu a roz-
sahu stale pod shodnym nazvem. ]

JEDEN Z DVOJICE KLUKU Z PRAHY S NEUTUCHAJICI
SNAHOU UDELAT NEJEN Z HLAVNIHO MESTA

LEPSI MISTO PRO ZIVOT. | TAK BY SE DAL POPSAT
JANEK RUBES, KTEREHO JISTE VETSINA CTENARU
NASEHO CASOPISU ZNA. JANEK JE ZNAM | SVOU
NAKLONNOSTI HLAVNE K PRAZSKYM TRAMVAJIM,
PROTO NAS JEHO POHLED NA MHD ZAJIMAL

Za svUj zivot pozoruji opravdu jen pozitivni
zlepseni, at uz po technické, ¢i celkové vizual-
ni strance. Stale obdivuji presnost, s jakou
prazskd MHD jezdi, a moji oblibenou vychy-
tavkou je prazsky .flight radar”, tedy mapa.
pid.cz. Vzdy kdyz tuto stranku ukazuji cizin-
ciim, tak zasnou.

Obecné nerad jezdim v Praze autobusem,
takze jakékoliv prodlouzeni ¢i rozsiteni tram-
vajovych linek vzdy vnimam pozitivné. Proto
stale nerozumim tomu, pro¢ se tramvaj ne-
protdhne az na letisté. Stalo by to zZlomek ceny
Lrychlo” drahy a uz davno by to bylo. Ale at
premyslim jakkoliv, neznam asi Zddné misto,
kam bych se v Praze pomoci vefejné dopravy
nedostal. Nicméné existuji stale trasy, které je
rychlejsi ujet autem, a myslim, ze pravé tam
by se méla MHD zaméfit. Napfiklad spojeni
z Dejvic na Andél maze byt autem diky tunelu
i tiikrat rychlejsi.

Vzdy, kdyz jedu nékam poprvé, nebo autobu-
sem, tak trochu toho strachu znezndma méam.
Ale diky tomu, Ze v3e je dokonale integrované
s Google mapami, tak strach opada. V mém

piipadé je to spi$ nastvéani, kdyz je doprava
blokovana individuaini automobilovou, a to
jesté v mistech, kde je napfiklad zékaz vjezdu.
Desitky a nékdy stovky lidi pak jen stoji a Ce-
kaji. Ob¢as mam strach, Ze se to stane norma-
lem. Novodoby strach, ktery se zacal objevo-
vat az neddvno, a tramvajéci to jisté potvrdi,
mam z fidicd, ktefi predjizdi tramvaj zprava.
V nékterych mistech se to stalo normalnim.
Stejné tak fridici, ktefi projizdi zastavkou,
kdyz jsou oteviené dvere. Kdyz jsem poprvé
slySel v tramvaji nové hlaseni: ,zastdvka ve
vozovce”, které na tyto zastavky upozornuje,
ptipadal jsem si jak ve Spatném vtipu. ,Pozor,
pohybujete se ve mésté, kde fidi¢i nedodrzuji
pravidla, tak vas mozna srazi,” by bylo asi ade-
kvatnéjsi. Ohledné listkd a strachu turistt - a¢
prosel cely systém zménami, které ho ucinily
jednodussim, vérim, ze by to Slo udélat jesté
lepsi. Prosté tap-in, tap-out, my to spocitdme
za tebe. Tento rezim mam rad a v zahranici
(New York, Londyn) jsem si ho oblibil.

Urcité jsem milovnik prazskych tramvaji. Jsou
krasné, ladné a pro Prahu stvorené. Neni nic
hez¢iho nez pohled na most Legii s tramvaji
T3 a v pozadi Narodni divadlo. Tramvaje do
Prahy patiia dotvéreji jeji nddhernou, svétové
jedine¢nou atmosféru. Myslim, Ze termin ,mi-
lovnik kolejovych vozidel” jsem si vypuajcil od
Anny MareSové, ktera to o sobé tvrdi, tak jsem
se k ni chtél pfipojit. Kdyz jsem pfed rokem
natacel na Ukrajiné s Clovékem v tisni, pra-
vé Ceské tramvaje, napiiklad v Konotopu, mi
udélaly snad nejvétsi radost.

Turistdm vzdy doporucuji, at hlavné chodi
pésky, a je asi jedno kudy. Osobné bych to
ur¢ité vzal pésky z Ujezdu. Zaéit rano v Café
Vescovi pfimo pod Petiinem, pokracovat na
pivo do tramvaje v To¢né Dlabacov a pres Po-
hofelec na Prazsky hrad do Kuchyné.

Vzdycky T3!:-) Novou tramvaj 52T jsem zatim
nevidél, ale moc se na ni tésim. Ja osobné
mam moc rad i tramvaj 15T, protoze nejlepsi
misto je v prechodovém méchu, tam je vzdyc-
ky misto a nikomu tam nevadite.


http://mapa.pid.cz
http://mapa.pid.cz
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Kod plati na nize uvedené
vyuzijte majovy
do 31. 5. 2025.

Kod je treba uplatnit v koSiku
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ve Fanshopu DPP, neplati
v Infocentrech a v Muzeu MHD.
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Encyklopedie prazske MHD 13+1

Dil 1. Dil 2. PRIBEH 13+1 pribéh
Historie a soucasnost: Katalog vozidel: S A ,
Svazek 1 - Metro Svazek 2 - Trolejbusy, lanové 130lete
Svazek 2 - Lanové drahy drahy, historicka vozidla laHOka
Svazek 4 - Autobusy Svazek 4 - Tramvaje na PetFin
Svazek 5 - Tarif, jizdné, jizdenky Svazek 5 - Tramvaje - speciélni

vozidla

Hra Tripper Praha PRAZSKA DOPRAVA

(brozura) ey Prazska

- Muzeum MHD - doprava a zZivot

(Historie psana obcansky

elektrinou) za 1. svétové
valky

Herni knizka s Ukoly pro celou rodinu.
Po splnéni Ukolu vas ceka odména
v podobé turistickych vizitek.

V prodeji ve Fanshopu. Platby moZné platebni kartou on-line, fﬂ“ShOp.dpp.cz

prevodem na tcet Fanshopu DPP, nebo dobirkou Ceské posty.
Dodani zboZi prostrednictvim Ceské poSty. MoZnost vyzvednuti
v Infocentrech Andél, Hradcanska, Mistek, NadraZi Veleslavin
a v bistru Mezi fadky v Sokolovskeé 42 v sidle DPP.


https://fanshop.dpp.cz/

