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S dotazy se muzete obracet na oddéleni
Benefiti a sluzeb pro zaméstnance

na tel.: 296 193 360,

e-mail: 500310@dpp.cz

Informace o zpracovéni osobnich tdaji na: dpp.cz/osobni-udaje

Slevy uplatnite predlozenim zaméstnaneckého priikazu,

pfipadné zplisobem uvedenym u nabidky.
Kompletni prehled a pravidla vyuziti zvyhodnénych nabidek
naleznete na intranetu DPP v sekci Benefity.
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50 let metra:
Zkusebni provoz
zahajen

V prosinci 1973 vyrazila souprava metra E¢s do tunelu na prvni
samostatnou jizdu, jak popsal ¢lanek v minulém vydani DP kon-
taktu. Ovérovaci jizdy v prvnim provoznim Useku prokézaly jeho
pfipravenost a provozuschopnost, coz umoznilo zahajeni zkuseb-
niho provozu od 1. ledna 1974. Hned druhého ledna se uskutecni-
la oficialni zahajovaci jizda. Pfeddme slovo Pavlu Fojtikovi, ktery
o této udélosti pred patnécti lety v DP kontaktu napsal:

,Akce zacala v 8 hodin ve stanici Kacerov mitinkem se zaméstnanci
DP-Metro a o pul hodiny pozdéji odjel slavnostni dvouvozovy vlak
s pozvanymi hosty do stanice Sokolovskd. Cestou si hosté prohliZeli
dokoncované stanice, takze vliak dojel na Sokolovskou az krdtce pred
pul desdtou. V pul desdté se viak vracel zpét na Kacerov, i v tomto
sméru byla jizda spojena s delsimi prestdvkami v jednotlivych stani-
cich. Slavnostni zahdjeni zkusebniho provozu jesté neznamenalo, Ze
by se jezdilo uz podle grafikonu. Pies zhlavi depa se viaky zatim jen
posunovaly pomoci lokotraktoru. Pokracovala riznd méreni a kon-
trolni jizdy. Mezi né patfil i program ovéfovdni zabezpecovaciho
zartizeni. Napfiklad 4. ledna se uskutecnily ve tii Ctvrté na jedendct
v noci za tcelem méreni a kontroly viech typ( kolejovych obvodu
a jejich soucinnosti se zabezpecovacim zafizenim zkusebni jizdy
po jedné koleji v Useku Kacerov — Nuselsky most (karlovskd strana).
Soucasné se prezkusoval vliv ocelové konstrukce v tubusu mostu na
¢innost kolejovych obvodd. V radmci zkusebniho provozu se na trati
zacaly provddét i jizdni cdsti prvni etapy technicko-policejni zkous-
ky vozi ECs. Prvni vozy, které tuto cdst zkousek v tunelu absolvovaly,
byly opét 1010 a 1020. Zkusebni jizda se uskutecnila v noci z 15. na
16. ledna mezi stanicemi Budéjovickd a Mlddeznickd (dnes Pankrdc).
Ostatni vozy se pozdéji zkousely v useku MlddeZnickd - PraZského
povstdni. Souhlas s pomocnym provozem k provddeéni zkousek vozi
Ecs a ovérovdni zpusobilosti potfebného zafizeni na nezkolaudované
trati metra vydal odbor vystavby NVP 25. ledna 1974. V useku, kde
se provddély technicko-bezpecnostni zkousky (MlddezZnickd — Praz-
ského povstdni), byla povolena maximdini tratovd rychlost 80 km/h,
v ostatnich usecich 60 km/h. Zahdjeni pravidelného provozu se blizi-
lo. V té dobé byl jesté oficidlnim terminem zahdjeni provozu s cestu-
jicimi 1. Cervenec 1974." (red)

AKTUALNE

Zpatky v depu Zlicin

Symbolicky v roce padesatého vyroci metra se do aredlu depa
Zli¢in vratila historicka lokomotiva T212.1614 (703 614-8), kterd
roky odpocivala v Muzeu MHD a v poslednich dvou letech byla
renovovana v arealu NM Loko v Litovli. Lokotraktor prosel kom-
pletni opravou a predstavuje typického zéstupce nezévislé trakce
prazského metra z prvnich let provozu. V nasledujicich tydnech
bude vozidlo pfipravovéano pro svij provoz v podobé historické-
ho drazniho vozidla. Doufame, Ze se s nim v brzké dobé budete
moci setkat na rdznych vyrocnich, historickych a zazitkovych ak-
cich DPP. V nékterém z nésledujicich ¢isel DP kontaktu se zaro-
ven muzete tésit na reportaz o jeho znovuoziveni. (zb)

ZE ZASEDANI
ORGANU
SPOLECNOSTI

K poslednimu zasedani loriského roku se predstavenstvo DPP seslo
19. prosince, aby projednalo mj. planované zasedani autobusové
komise, autobusové divize a trolejbusové komise UITP v Praze, dale
aktualizaci smérnice o systému fizeni rizik, provozni model prode-
je jednotlivych jizdenek prostfednictvim mobilnich aplikaci tfetich
stran a smérnici o poslani a plisobnosti utvar DPP.

Na svém prvnim zasedéni v roce 2024, které se uskutecnilo 9. led-
na, predstavenstvo projednalo mj. provozni rozpocet 2024, plan
interniho auditu na rok 2024, prizkum MHD DPP ¢i informace
o Smart City a inovativnich projektech DPP k 31. 12. 2023.

Dozor¢i rada DPP jednala v ramci svého jedenactého zasedani
20. prosince 2023, kdy byla seznamena s informaci k priibéznému
plnéni KPI generalniho feditele, dopravniho feditele a personal-
niho feditele, a také projednala odpis zmafenych investic v roce
2023. Déle byla seznamena s informaci k dota¢nimu managementu
DPP ze zdrojl EU, s informaci o nalezeni shody na znéni Dodat-
ku ¢. 5 ks DPP - KV, dale s informaci o ndkupu plynu a elektfiny,
s navrhem planu interniho auditu na rok 2024 a s valida¢nim audi-
tem systému fizeni shody dle normy ISO 37301. V rdmci pravidelné
predkladanych podkladd byla dozor¢i rada sezndmena s informaci
o ¢innosti pfedstavenstva a pInénim planu zadavacich fizeni. (red)

Foto: Zdenék Bek

AKTUALNE

TRICLANKOVY

TROLEJBUS JIZ

S CESTUJICIMI

Dopravni podnik zahdjil 21. prosince 2023 zkusebni provoz nej-
vétsiho trolejbusu v CR Skoda - Solaris 24m s cestujicimi. Jedna

se o dalsi fazi homologace tohoto typu drazniho vozidla pro

provoz v CR, v rdmci které musi najezdit 15 tisic kilometrd s cestujicimi. Aktualné dva velkokapacitni tfi¢lankové bateriové trolejbusy béhem
zkusebniho provozu jezdijako vlozené spoje na lince ¢. 58 v Gseku Palmovka - Trutnovska. Tato vozidla budou poté nasazovana na trolejbusové
lince ¢. 59 z Nadrazi Veleslavin na Letisté Praha. Nahradi kloubové naftové autobusy na lince ¢. 119, ktera se zméni na trolejbusovou ¢islo €. 59.
DPP v soucasnosti finiSuje se stavbou infrastruktury na trolejbusové trati na Letisté Vaclava Havla Praha, jeji dokonceni piedpoklada v prabéhu
unora 2024. Pievzeti vsech 20 trolejbust od vyrobce DPP ocekavé postupné do konce unora 2024. Zprovoznéni trolejbusové trati Nadrazi Ve-
leslavin - Leti$té Praha a zahajeni pravidelného provozu nejvétsich trolejbusti v CR na ni DPP ptedpoklada v prvni poloviné bfezna 2024. (red)

Foto: Jana Cermakové

46 let na dispecinku

autobusu

Ackoli pro vétsinu z nas jsou posledni dny v roce spiSe obdobim
klidu s minimem vyznamnych udélosti, v odboru Rizeni provo-
zu jednotky Provoz Autobusy tomu bylo tentokrat jinak. Patek
29. prosince 2023 byl totiz poslednim béznym pracovnim dnem
pro Ing. Bohumira Vojtiska, ktery vénoval Dopravnimu podniku
celou svoji pracovni kariéru. Dlouholety vedouci odboru ukonil
své plisobeni na této pozici a odesel do starobniho dichodu.

Bohumir Vojtisek nastoupil na dispecink autobus( v 1été 1977 a do
roku 1980 slouzil jako tratovy dispecer na stanovistich Klobou¢-
nicka, Kotlarka a Spofilov. Dalsich osm let pusobil na pozici oblast-
niho dispecera a v roce 1988 z pohotovostniho vozidla postoupil
na dispecerskou Ustfednu v budové Centralniho dispecinku do

Anglictina v repské garazi

Prohlubovani jazykovych znalosti vybranych skupin zaméstnancQ, ktefi vyuzivaji cizi
jazyk pii vykonu prdce, se stalo jiz béznou soucésti firemniho vzdélavani. V zavéru ro-
ku 2023 zajistilo odd. Rozvojové programy dalsi jednorazovy konverzacni kurz anglic-
kého jazyka, tentokrat pro vybrané fidi¢e autobusl garaze Repy obsluhujici linky se
zvysenym poctem zahrani¢nich cestujicich. Kurz probihal jedenkrat tydné od 12. fijna
do 14. prosince 2023 v prostorach garaze Repy a byl zaméfen na procviceni nejcastéj-
sich situaci, se kterymi se fidici pfi komunikaci se zahrani¢nimi cestujicimi setkavaji. Po
skonceni kurzu obdrzeli G¢astnici nejenom osvédceni o jeho Uspésném absolvovani, ale
byli vybaveni i praktickym pomocnikem v podobé karty s nej¢astéjsimi obraty a frazemi,
na jejimz sestaveni se aktivné podileli. Vyborné hodnoceni kurzu ze strany ucastnikd je
nejenom potésenim pro organizatory, lektorku Petru Budinovou z jazykové $koly Sen-
tia a vedouciho garaze Repy Hanuse Kovarnika, ale pfedeviim naplnénim o¢ekévaného
pfinosu této vzdélavaci akce. Dékujeme timto Géastnikiim kurzu - fidi¢dm garaze Repy
za jejich pfikladnou aktivitu, ochotu pracovat na svém osobnim rozvoji, a pfispivat tim
ke zlepSovani poskytovanych sluzeb. (Cer)

BOHUMIR VOJTISEK (UPROSTRED) VEDL 20. PROSINCE 2023 SVOJI
POSLEDNI PORADU VEDOUCICH SMEN DISPECINKU JPA

FOTO: ARCHIV JPA

spoustu naro¢nych akci, organiza¢nich zmén i rozvoj novych techno-
logii. VSechny tyto vyzvy zvladl naprosto samoziejmé a s gracii jemu
vlastni dovedl ,svij” odbor az do soucasnosti. K 1. 1. 2024 predal
funkci svému nastupci Ing. Martinu Benesovi a ¢eka jej zaslouzeny
odpocinek.

funkce vedouciho smény. V roce 1991 pievzal oddéleni Provozni

dispetink a v roce 1994 se stal vedoucim odboru Rizeni provo-
zu. Béhem témér pal stoleti trvajici kariéry zajistil na dispecinku

Za cely tym Provozniho dispecinku JPA i ostatni spolupracujici Gtvary
nezbyva nez fici: ,Bohousi, dékujeme!” (mb)

Foto: Petr Hejna




JMENUJI SE: SKODA
FORCITY PLUS PRAHA 52T

POPRVE ME MOHLI JAKO VIZUALIZACI SPATRIT NOVINARI
10. LEDNA 2024 PRI SPOLECNE PREZENTACI DOPRAVNIHO
PODNIKU, HLAVNIHO MESTA PRAHY A SPOLECNOSTI
SKODA GROUP. DOVOLTE MI KRATCE SE PREDSTAVIT

A ODPOVEDET NA NEKTERE OTAZKY.

Jsem jednosmérnd, péti¢lankova, 100% niz-
kopodlazni tramvaj bez jediného schodu
v celém salonu pro cestujici véetné prostoru
nad podvozky. Jsem 32 metr( dlouhd, vyba-
vena celovozovou klimatizaci s ekologickym
chladivem, antikoliznim systémem, automa-
tickym pocitanim cestujicich, ispornym LED
osvétlenim interiéru i exteriéru. Cestujici jisté
oceni polstrované sedacky, novy informacni
systém Sesti velkoplosnych obrazovek v celé
$ifi ulicky a také intuitivnéjsi ovladani tlacitek
pro otevieni dvefi cestujicimi, maminkami
s kocarky a cestujicimi se zdravotnim postize-
nim, vcetné signalizace k fidici.

Vite, jak jsem se stala vitéznou

tramvaji pro Prahu?

Abych mohla jezdit v Praze, musim splnit
nejen vsechny ceské technické normy a stan-
dardy kvality spolec¢nosti ROPID, ale také
musim projet v rliznych neobvyklych mis-
tech v Praze, tieba kolejovou splitkou u Ma-

lostranského ndmésti. Cesta k mému vybéru
vedla pres oteviené vybérové fizeni, kde se
0 moznost dodavek do Prahy uchazelo hned
nékolik firem. Dopravni podnik nejprve vy-
psal predbézné trzni konzultace, kde se po-
dafilo provéfit moznosti vyrobit tramvaj dle
pozadavku Prahy s osmi vyrobci, z toho bylo
Sest zahranicnich.

Do veiejné zakazky se pfihlasilo uz jen pét
firem, predbézné nabidky podaly tfi z nich.
S témi probihalo jednaci fizeni k vyladéni na-
bizenych tramvaji. Kone¢né nabidky podali
jen dva uchazedi a vitézem s nejnizsi cenou
dle nastavenych hodnoticich kritérii se stala
firma Skoda Transportation se mnou, tramva-
ji Skoda 52T.

Kdy poprvé pfijedu do Prahy

a kolik nas bude?

V dnesnich dnech jiz intenzivné probihaji pra-
ce na upfesnéni moji vyrobni dokumentace

AKTUALNE

Text: Filip Jifik
Vizualizace: Skoda Group

a fesi se detaily tak, abych mohla byt vyrabé-
na jesté letos a na pocatku roku 2025 zahdjila
zkusebni jizdy. Prvnich dvacet tramvaji bude
dodano do 2. prosince 2025 a na jejich finan-
covani je podand zadost o dotaci v rdmci do-
ta¢niho programu Evropské unie - Narodniho
planu obnovy. Chci se pochlubit, Ze budu
bydlet v nové postavené vozovné Hloubétin.

Dalsich dvacet tramvaji by pak mélo byt do-
dano do konce roku 2026 a k jejich financova-
ni se zavazalo Hlavni mésto Praha. Tato prvni
Ctyficitka bude slouzit hlavné k navyseni vy-
praveni spojenému s novymi tramvajovymi
tratémi, tfeba aktudlné pfipravovanou na
Vaclavském namésti. Soucésti smlouvy je dale
opce, umoznujici dodat dalsich az 160 tram-
vaji, tedy do celkového poctu 200 vozi.
Celkova hodnota zakazky na 200 tramvaji je
16,602 miliardy korun a posledni tramvaj by
pfi odebrani vSech vozli dorazila do Prahy
v roce 2032.

Jaka jsem ve srovnani se starSim
modelem Skoda 15T?

Vim, ze se nevyhnu porovnavani se starsi
sestrou v Praze. Jsme ale v mnohém jiné!
Tramvaj 15T byla ve své dobé experimentem

s podvozky pod prostory mezi ¢lanky, proto
ma mezi ¢lanky uzké prichody a do kazdé-
ho ze tii dild musi mit dvoje dvere. Ja jsem
jind — mam pét ¢lankd s podvozky pfimo pod
nimi. Sirokych dvefi mam jenom pét, ale da se
od nich dobte dojit ke véem mistam. Regeni
se sezenim nad podvozky dnes u nizkopod-
laznich tramvaji vyuzivaji prakticky vsichni
vyrobci, koncept starsi sestry 15T jiz nikdo
nenabizi. Budu uvniti prostornéjsi a vzdusnéj-
3i a svezu vice lidi. Nad podvozky musim mit
nékteré sedacky otocené proti sméru jizdy,
ale i tak budu mit vétsinu sedacek po sméru -
44 z celkovych 70. Moje starsi sestra 15T ma
po sméru 46 sedacek z celkovych 61. Budu
klimatizovana oproti prvni doddvané sérii
15T a navic ekologickym chladivem. Tim jsem
privétivéjsi k nasemu Zivotnimu prostredi.

Nebude moje nové sezeni
nepohodIné?

Moje sedacky budou polstrované s kozen-
kovym potahem, podobné jako jezdi v auto-
busech DPP. Jsou odolné proti vandalim
a soucasné mékké a omyvatelné. V Iété ne-
budou rozpalené, protoze zvoleny materidl se
nepfiehfiva, a pro tepelnou pohodu budu mit

také klimatizaci. Protoze budu mit hned né-
kolik oddilt ¢tyt sedacek proti sobé, tak si na
nich dali moji konstruktéfi zalezet a budu zde
poskytovat mit vice mista na nohy, nez maji na
podobnych mistech vSechny soucasné tram-
vaje i autobusy. Moje sedacky nad podvozky
nebudou mit Zadné schody, v tom budu lepsi
nez mnoho novych tramvaji u nas i v zahranici.

Pro¢ budu jednosmérng,
a ne obousmérna?

Praha ma velikou vyhodu v tom, Ze napros-
ta vétsina trati je ukoncena smyckami, kde
se mohou obracet jednosmérné tramvaje.
Proto i ja budu jednosmérna, mam tedy jen
jednu kabinu fidi¢e, a tim mGzu svézt vice
cestujicich. Pokud bude cerpédna celd opce
na az 200 tramvaji, tak budu také nahrazo-
vat jednosmérné vysokopodlazni tramvaje

T3R.P, jezdici ve dvouvozovych soupravach.
Podobnou vyhodu jednosmérnych tramvaji
ma z evropskych metropoli tieba Viden.

Mam néjaké dalsi technické prednosti
proti starSim tramvajim?

Moji hlavni a nejvétsi prednosti je pouziti
osvédcenych technologii. Diky tomu budu

mit proti starsim nizkopodlaznim tramvajim
nizsi ndklady na udrzbu a delsi zZivotnost jed-
notlivych komponentu. Zasadni inovaci pro-
sly systémy pohond a brzd, které pfinesou
lepsi jizdni vlastnosti a plynulejsi rozjezdy
i zastaveni. Uplnou novinkou je vyuziti anti-
kolizniho systému poméhajiciho fesit kolizni
situace v méstském provozu, jako napriklad
automobily odbocujici necekané na tramva-
jové koleje nebo cestujici, ktefi si nev§imnou
mého pfijezdu.

Je moje podoba na obrézcich
definitivni?

Chce se mi fict, ze ano, ale nékteré detaily se
jesté mohou ménit. Vizualizace prezentova-
né v tomto ¢lanku odpovidaji podrobnosti
vitézné nabidky a v ramci upfesnéni pred za-
héajenim vyroby jsou ladény nékteré detaily.
Na vizualizacich tak napfiiklad jesté nejsou
zobrazené definitivné, napfiklad zadrzovaci
tyCe pro cestujici, budou doplnéna madla
pro cestujici se snizenou pohyblivosti, tlacit-
ka pro cestujici, oznacovace jizdenek, kame-
ry nebo prvky informacniho systému. Také
barevné feseni jesté muize doznat dil¢ich
zmén, protoze jeho podoba podléha konzul-
tacim a schvaleni dle standard( organizace
ROPID.

Budu privétiva?
Budou mne uzplsobovat k optimalnimu po-
hybu pro vSechny cestujici i pro ty se zdra-
votnim postizenim. V ramci homologace se
chci ukazat zastupcm Prazské organizace
vozickarl a Sdruzeni osob slabozrakych
a nevidomych tak, abych jim byla pfijemna
a intuitivni. Soucasné myslim na cestujici
s kocarky, ktefi budou mit u mne vice vyhra-
zeného mista nez v jinych typech tramvaji.
]



JAK SE JEZDILO V DOBACH
PRACOVNICH SOBOT?

Véazena redakce,

nedavno jsem nasel ve svém archivu dokument vydany v lednu 1967,
ktery jsem jiz povazoval za ztraceny. Jeho obsahem je informace pro
vozovny, jaké jizdni fady se maji uplatiiovat na jednotlivych linkach
o volnych sobotéch. Dnes povazujeme vsechny volné soboty, a tim
dvoudenni volny vikend za samoziejmost. Ne vzdy tomu tak bylo.

Do roku 1966 byla sobota pracovnim dnem, jen pracovni doba byla
v tyto dny Sestihodinova. Od 31. 8. 1966 se zavedla kazda Ctvrta so-
bota volna. Jaké jizdni fady na té které lince byly uplatnény, ndm fika
pfilozeny obéznik. Do¢teme se z néj, ze napt. linky 5, 13, 15 a 19 jezdi-
ly o volnych sobotéach dle nedélnich jizdnich fada. Spi¢kové linky 25
a 28 se nevypravovaly, na linkach 1, 4, 9, 12, 16, 17, 18, 21, 23, 27 byl
uplatnén jizdni fad pro prazdniny. Na linkach 3 a 11 se jezdilo v se-
stavé motorovy viz + 1 vle¢ny viz ,plechdc” (bézné se zde jezdilo
v sestavé motorovy viz + 2 vle¢né vozy ,plechac”).

Zména pfisla v roce 1967, kdy byly zavedeny volné viechny sudé so-
boty. Prvni volnou sobotou byl 21. leden 1967. Sice ¢islo 21 je liché,
ale doty¢na sobota byla ve ¢tvrtém, tudiz sudém tydnu. PfiloZzend
tabulka uvadi vsechny linky, dle jakych jizdnich fadd budou jezdit.
Speciélni jizdni fad pro volnou sobotu byl sestaven jen pro linky 5
a 15. Linky 12, 13 a 19 jezdily o volnych sobotach dle grafikonu plat-
ného pro nedéli.

V tabulce je uvedena i sestava vlaki na jednotlivych linkach. V té do-
bé jesté na dosti linkach jezdily soupravy v sestavé dvounapravovy
motorovy viz + 1 vle¢ny vlz krasin“ 7,9, 16, 20, 23, 26, 28 a ponékud
neobvykle i nalince 17, ktera byvala jako jedna z prvnich obsazovana
vozy T3.Nalinky 3, 11 a 14 byly vypravovany soupravy ve slozeni mo-
torovy viiz + 2 vle¢né vozy ,plechac”. Sprazené T3 jezdily na linkach
5,13, 19, 22, $pickové lince 25 a ve viedni dny také na lince 15. Sélo
vozy T3 obsluhovaly linky 1, 8, 10, 21, 29, ve dnech pracovniho klidu
také linku 15. Neobvyklé bylo nasazeni voz(i T3 na linku 18, ktera byla
az do roku 1974 typicka pro staré vozy. PIny provoz sélo T1 byl k vidé-
nina linkach 4,12 a 27.
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LISTARNA

UKAZKA DOKUMENTU
,PREHLED JIZDNICH
RADU PLATNYCH

0 SUDYCH SOBOTACH
OD 21. LEDNA 1967"

UKAZKA DOKUMENTU
L,OBEZNIK CIS. 252/66
UPRAVY PROVOZU

EL. DRAH, AUTOBUSU
A TROLEJBUSU

0 SOBOTACH V SUDYCH
TYDNECH" Z 26. 9. 1966

Nasazeni starych vlakl na linku 17 mélo své opodstatnéni. 5. 1. 1967
zacala vyluka v Useku Narodni divadlo - Jirdskovo nameésti. Linka 17
byla ze Smetanova nébfeZi odklonéna na Narodni tfidu, dale pokra-
¢ovala Spalenou ulici na Karlovo namésti, odkud se pak ulici Resslo-
vou (tramvajova trat tam byla zrusena v roce 1980) vracela na svoji
trasu. Problém byl v tom, Ze oblouk u Narodniho divadla nebyl bez-
pecné sjizdny pro vozy T (nemohly se zde mijet), a tak byly po dobu
této vyluky do 20. 2. 1967 na linku 17 misto voz( T3 nasazeny staré
soupravy v sestavé motorovy viz + vle¢ny viiz). Uvolnénymi vozy T3
pak byla po tuto dobu obsazena linka 18.

Dodévam, ze k zavedeni viech volnych sobot doslo az 28. zafi 1968.

Frantisek Zahnas

Z dékovného dopisu Jana Graubnera, arcibiskupa
prazského a primase ¢eského, generalnimu fediteli DPP
Petru Witowskému z 19. prosince 2023

Vazeny pane pfedsedo,

rdd bych Vadm podékoval jménem svym i jménem Arcibiskup-
stvi prazského za Vas prispévek formou mediélniho partner-
stvi projektu Betlémy 2023. Letos jiz po dvanacté i diky Vam
muZeme pozvat Sirokou vefejnost do nasich chrdma a kostel
prostiednictvim projektu Betlémy okusit krasu Vanoc. Tajem-
stvi i radost, které po staleti kiestané prozivaji, kdyz slavi na-
rozeni Jezise Krista.

Spolu s témito slovy pfipojuji pfani vieho dobrého pro Vasi
praci, pozehnané vanocni svatky a vse dobré do dalsiho roku.

CO SE UDALO
vV ROCE 2023

Leden:

* Nasazen novy hlas v tramvajich (Jan Vondracéek na snimku
s Dagmar Hazdrovou, plvodni hlasatelkou stanic)

» Novi vedouci jednotek: IT (Lukas Malich) a HZS DPP
(Karel Patek)

* Objednévka 26 kloubovych autobust Iveco Streetway 18 m
a 44 vozidel lveco Streetway 12 m v rdmci obnovy flotily

o Zprovoznéni 1200 jizdenkovych automat( v autobusech,
elektrobusech a trolejousech DPP

» Zahdjeni prestavby zdvihaci plosiny na vytah ve stanici
Nédrazi Holesovice

o Zahdjeni rekonstrukce tramvajové trati (RTT)
Ujezd - Malostranska

Unor:

» Krest historické tramvaje K2

« Zahdjeni stavby tramvajové trati (TT) Slivenec - Holyné

KALENDARIUM

Pripravil: Zdenék Bek a Daniel Sabik
Foto: Petr Hejna a Vaclav Holi¢

PRIPRAVILI JSME TRADICNI STRUCNE
OHLEDNUTI ZA LONSKYM ROKEM.
DETAILNEJSI PREHLED NEJDULEZITEJSICH
UDALOSTI NALEZNETE NA INTRANETU.

 Slavnostni zahajeni Elektrifikace linky 119
stavby trolejbusové traté : Zahajeni stavby:
na letisté 14.2.2023

Brezen:

* Vyjeti prvniho vozu nové
série T3R.PLF (facelift)
o Zprovoznéni nové mycky v depu Kacerov
* Podepsan dodatek ¢. 3 ke Kolektivni smlouvé DPP

o Prevzeti Sesti novych vozidel Iveco Crossway LE 14,5M
a jejich nasazeni na Airport Express
» RTT Badeniho

Duben:

» Zahdjeni stavby jizniho vestibulu stanice metra D Olbrachtova

» Vyména dievénych prazcll za betonové na trase C (Hlavni
nadrazi - Florenc C) a modernizace vlakového zabezpecovace
ve stanicich Zelivského a Flora

» Den otevienych dvetfi v garazi Klicov

www.pid.cz
www.dpp.cz
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* Poprvé vyjela historicka autobusova linka K

Kvéten:

» Den otevienych dvefi ve vozovné Vokovice
» Dokonceni stavby a zahajeni provozu na nové TT Sidlisté
Modfrany - Libus

Cerven:

« Prezident CR Petr Pavel navstivil
stavbu metra D

» Dokonceni rekonstrukce
a obnoveni provozu na TT
Palmovka - Ohrada

DP kontakt 1/2024

* DPP obsadil 3. misto v tymové soutézi ridicd tramvaji
v 10. ro¢niku European TramDriver Championship v rumunské
Oradei (Nikol Pravdova a Daniel Rasplicka)

» Piepraven 9milionty
cestujici na lanovce
v ZOO Praha

» Do Sestndcté sezény vyjel
Kinobus DPP

* Objednévka prvnich
20 hybridnich kloubovych
autobusU lveco Urbanway
Hybrid 18M, 39 naftovych
Iveco Streetway 12M
aSORICN 9,5

Cervenec:

o RTT Vitézné ndmésti

* Vyména prazcli na trase C (Muzeum - Prazského povstani)
a modernizace vlakového zabezpecovace ve stanici Strasnicka

* Spusténi nejvétsi fotovoltaické
elektrarny v Praze na stfese
haly Prazské strojirny

o RTT Plzeriska

» Zahdjeni pilotniho provozu
vodikového autobusu Skoda
H'CITY s cestujicimi

o RHMP schvélila a zadala
DPP pfipravu vystavby
nové TT Dédina — Nadrazi
Dlouha Mile

» Piepraven 80milionty
cestujici na lanové draze
Petfin

Srpen:

e RTT Je¢na - I. P. Pavlova

* RHMP schvalila a zadala DPP RTT v Ji¢inské, Taboritské
a Seifertové ulici

» DPP vysoutézil vyrobce novych vozl LD Petfin, vyrobi je
spole¢nosti Doppelmayr a Garaventa

o RTT Bild Hora - Maly Bfevnov

Zari

o RTT Moran - Albertov

* Modernizace vlakového zabezpecovace ve stanicich
Malostranska a Hrad¢anska

« DPP vybral zhotovitele stavby druhého Useku metra D
Olbrachtova - Nové Dvory

* RHMP schvélila a zadala DPP ptipravu dalSich dvou novych TT:

Dvorce - Budéjovicka a Podbaba - Troja - Bohnice

e Prvnijizdy
autobus( Iveco
Streetway 18M
s cestujicimi

+ Den otevienych
dvefi v depu
Hostivaf

* RTTFlora

o Zahdjeni
zkusebniho
provozu
bateriovych
trolejbust
SORTNS 18
bez cestujicich

Rijen:

« DPP vysoutézil zhotovitele nové vystavni haly Muzea MHD
ve vozovné StfeSovice
o RTT Zelivského - Vinice a nabfezi Edvarda Benese
« Hlas Jana Vondréacka nasazen i v autobusech DPP
+ Dokonceni stavby a zahajeni provozu na TT Holyné - Slivenec

o RTT Cechovo namésti

» Zahdjeni provozu
na nové TT Divoka
Sérka - Dédina

o Zahdjeni zkusebniho
provozu trolejbusu
SORTNS 18
s cestujicimi

o RTT Dukelskych hrdind
a U Vystavisté

o Oprava TT Lazarska
- Jindfisska

Listopad:

» Otevieni stanice Jifiho z Podébrad po revitalizaci

» DPP vysoutézil zhotovitele stavby nové TT Vaclavské ndmésti

* RHMP schvdlila a zadala DPP p#ipravu elektrifikace autobusové
linky 134 Podolska vodérna - Dvorce a jeji proménu
na trolejbusovou

» DPP vysoutézil vyrobce az 200 novych tramvaji

» Vyména prazcl na trase C (Hlavni nadrazi - Florenc)

* Vyjeti prvnich novych midibusd SORICN 9,5

Prosinec:

o Prorazeni prvniho Useku metra D Pankrac Olbrachtova
v celé své délce

 Vyjeti vanocni flotily
jedendcti voz( DPP

* Podepsan dodatek
ke Kolektivni
smlouvé, ktery
upravuje mzdové
tarify v DPP

o Zahdjeni
zkusebniho
provozu
3¢lankového
trolejbusu
Skoda
- Solaris 24m
s cestujicimi
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..MA VSAK CENNE UDAJE. | TIMTO POHADKOVYM
SLOGANEM BY SE DAL SHRNOUT PREHLED VYJEZDU

HASICSKEHO ZACHRANNEHO SBORU DOPRAVN

.

HO

PODNIKU HL. M. PRAHY ZA ROK 2023. POJDME SE

TEDY SPOLECNE POD

Hasici v roce 2023 celkové vyjizdéli k 740 pfi-
padim, coz je o téméF 12 % vice nez v roce
predchazejicim. Primérné tedy na kazdy
mésic pfipada 61,6 vyjezdd. Nejvétsi pocet
zasahl byl zaznamenan v srpnu a prosinci

DP kontakt 1/2024

.

VAT, JAKY BYL LONSKY ROK
POHLEDEM CISEL.

(shodné 84) a déle pak v fijnu (80). Nejméné
zasah( pak bylo v ¢ervnu (43).

Nejcastéji hasi¢i zasahovali u technickych
udadlosti. V této kategorii byl zaznamenan

BEZPECNOST

Text: Kamila Drébkova
Foto: Archiv HZS DPP

BRANDLOVA ULICE

i nejvyssi narlst — o 68 pfipadd, tj. 0 20 %.
Jedné se napfiiklad o vyprostovani osob z vy-
tahd, nakolejovani tramvaji, havarijni zve-
dani autobusd, odstranéni spadlych stromd
nebo cerpani vody. Obecné Ize v poslednich
letech pozorovat vyrazny narst této katego-
rie mimoradnych udalosti — napfiklad oproti
roku 2020 se jedna o 242 zasah vice, coz ¢ini
zvyseni o 155 %.

Druhym nejéastéjsim divodem vyjezdu ha-
sicskych jednotek byly dopravni nehody,
které s poctem 164 zéasahl tvorily témér
Ctvrtinu vSech udalosti. | u této kategorie
mlzeme vypozorovat dlouhodoby narlst
poctu pripadl, i kdyz meziro¢né nebyl tak

9.4.2023, TECHNICKA ZAVADA CERPADLA ADBLUE, USTREDNI DILNY MALESICE

17.1.2023, DOPRAVNI NEHODA TRAMVAJE A OSOBNIHO AUTOMOBILU,
JECNA ULICE

vyrazny. V kategorii pozard dochazi dlouho-
dobé ke stagnaci poctu zasahl. Obdobné je
na tom i pocet planych poplachu.

Pro fe$eni mimofadnych udélosti ve vyskach
byl zakoupen pracovni kos, ktery je vyuzivan
ve spojeni s automobilovym nosi¢em kontej-
nerd, resp. s jeho hydraulickym nakladacim
jefdbem. Tento systém byl pouzit napfi-
klad pfi odstranovani ndmrazy z tubusu me-
tra, snéhu z autobusovych zastavek nebo pfi
odstranovéni padlych nebo padem hrozicich
strom0.

Z méné obvyklych zasahG mze byt uvede-
no nékolik ptipadl zachrany zvitat, konkrét-
né ptakd, ktefi uvizli v ochrannych sitich.
Hasic¢i Dopravniho podniku se také podileli
na pokusu o odchyt kavky, ktera se ,usidlila”

19.6.2023, DOPRAVNI NEHODA OSOBNIHO
AUTOMOBILU A CTYR KAMIONU, PRAZSKY OKRUH
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ve stanici metra Kobylisy. Dale pak vypros-
téni ditéte, které se zaklinilo mezi sedacky
v tramvaji, zachrana osoby z vefejného WC,
kterd zde zlstala ,uvéznéna” kvili zdvadé na
zamku, nebo sundavani mice, ktery se zasekl
mezi trolejovym vedenim a sloupem.

Soucasné je tieba zminit, ze ne viechny uda-
losti, ke kterym byl Hasi¢sky zachranny sbor
vyslan, vznikly v objektech DPP nebo provo-
zem méstské hromadné dopravy. Na zékla-
dé dohody o spolupraci jsou jednotky HZS
DPP vysilany i k dalsim pfipaddm v ramci
Gzemi hlavniho mésta Prahy i ostatnich kra-
ja. Stalo se tak napf. v lednu, kdy si krajské
operac¢ni a informacni stredisko HZS Stfedo-
Ceského kraje vyzadalo na pomoc velkoob-
jemovy ventilator k odvétrani vyrobni haly
po pozaru.

10. 7. 2023, DOPRAVNI NEHODA TRAMVAJE A OSOBNIHO
AUTOMOBILU, BELOHORSKA ULICE

DRUHY RESENYCH UDALOSTI ZA OBDOBI 2019-2023

Rok 2019 2020 2021 2022 2023

Pozér 62 54 53 55 53

Dopravni nehoda 115 103 100 150 164

Zivelni pohroma 18 17 9 0 0

Technicka udalost 206 156 228 330 398

Unik nebezpe&nych latek 27 27 18 19 14

Ostatni mimofadna udalost 4 3 4 n 8

Plany poplach 130 137 75 92 94

Provéfovaci cviceni 15 5 5 6 9 L e ra
Celkem 577 502 492 663 740 24.8.2023, DOPRAVNI NEHODA DVOU

TRAMVAJ[, ULICE GENERALA SISKY

VYVOJ POCTU RESENYCH UDALOSTIi ZA POSLEDNICH DESET LET

Rok 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Pocet vyjezdli 552 532 472 510 576 577 502 492 663 740

6.9.2023, STRET OSOBY S TRAMVAJI,
VINOHRADSKA ULICE

6.12.2023, VYPROSTENI VOZIDLA Z TRAMVAJOVEHO
SVRSKU, ULICE. NA ZLICHOVE

18.12.2023, POZAR UBYTOVNY,
MALESICE

19.12.2023, DOPRAVNI NEHODA TRAMVAJI, VITEZNE NAMESTI



1 Proc jste se rozhodl zacit pracovat
v prazském metru?

Kdyz jsem si jednou na vojné procital novi-
ny, tak jsem narazil na inzerat typu ,Hleddme
strojvedouci metra s nabidkou sedmimési¢niho
pobytu v Moskve”, Vzdy mé lakalo cestovani
a i presto, ze jsem metro nikdy nevidél, tak
i samotnd pozice mi pfisla zajimava. Bohuzel
jsem se ale prihlasil pozdé, protoze strojve-
douci, ktefi jeli do Moskvy, jiz byli vybrani.
Ztratil jsem tedy moznost vycestovat, otocil
jsem list a uz jsem se o to nezajimal. Poz-
déji jsem vsak nasel inzerat typu ,Hleddme
pomocniky strojvedouciho praZského metra”,
kde bylo zminéno, Ze se bude jednat o prvni
prazsky kurz. Pfed vojnou jsem totiz pracoval
v Rozvodnych zavodech a vyménoval jsem
elektroméry, coz mé nijak zvlast neuspoko-
jovalo. V roce 1973 na podzim jsem tedy na-

OTAZEK PRO:

MILANA
POKLOPA

stoupil k prazskému metru. Nastoupili jsme

u

do kurzu, kde nas ucili dnesni ,matadofi
prazského metra. Pan Bilek nas ucil elektriku,
pan Potuzdk vzduchotechniku, a dokonce
vzpomindm i na pana Kloface, ktery skolil
hlavné jizdni a dopravni personal. Vsichni
jsme byli svobodni, do Prahy chodila spous-
tu dévcat z Moravy, ktera se chtéla i vdavat.
Kdyz jsem tedy dorazil na prvni ples metra,
ktery se konal v Ustfednim kulturnim domé
zelezni¢afl na namésti Miru, a vidél pana
Kloface za bicimi, tak jsem védél, ze jsem ve
spravném kolektivu.

2 Na jaké pozici jste v DPP zacinal

) a kterymi dal$imi jste prosel?

Zacal jsem jako pomocnik strojvedouciho,
ale béhem kratké doby je zrusili a vichni
presli na strojvedouci, coz byla i moje cesta.

METRO A JEHO LIDE

Ptal se: Zdenék Bek
Foto: archiv Milana Poklopa a autor

1974-2024
50 et
metra

s DP kontaktem

MILAN POKLOP

(V POPREDI) JAKO
VEDOUCI SMENY
ELEKTRODISPECINKU
METRA V BUDOVE
CENTRALNIHO
DISPECINKU.

V POZADI (ZLEVA)
ELEKTRODISPECERI:
PETR POLAK (TRASA C),
VLASTIMIL CECH
(TRASA B) A JINDRICH
WERICH (TRASA A)

Poté jsem z metra na deset mésict odesel.
Vratil jsem se a dokonce mi bylo umoznéno
dostudovat Energeticky institut, coz mi v cel-
kovém rozhledu pomobhlo. Pridly déti, rodina
a ja se vratil do méniren v podzemi. To bylo
obdobi, kdy jsem mohl propojit profesni zi-
vot s vysokohorskou turistikou a zacali jsme
s kolegy cestovat. Zlomovy rok pro mél byl
v roce 1997, kdy mi onemocnéla manzelka.
Sama prohlasila, ze bych mél vyuzit nabidky
a jit pracovat na elektrodispecink, kam jsem
nastoupil v roce 1997 jako tratovy dispecer.
Ubéhlo par let a pozici vedouciho dispecin-
ku prevzal kolega Sikola. A jako vedouciho
smény si vybral mé, takze tu pracuji uz dva-
cet sedm let. Kruh se uzavird, protoze jsem
u podniku padesat let, na podzim mam vy-
roci. Svoji pracovni cestu ukon¢im ke konci
roku, alespon si dopInim sbirku odznak me-
tra. Nic nema smysl| prehanét.

wdA3 06 1145 04153

I UNIKATNI KOMPLETNI SBIRKA JIZDENEK Z DOPRAVNIHO

PRUZKUMU TRASY C

3 Co vam prace v metru dala
a pfipadné vzala?

Kdyz byl 9. kvétna 1974 zahajen provoz met-
ra, tak rodinni pfislusnici dostavali pozvanky.
Ve stanici Muzeum bylo postavené podium,
kde hrala ziva hudba. Za kolegou strojvedou-
cim tehdy pfisla rodina. Tchyné, tchéan, man-
zelka a jeji sestra. No a za tfi dny jsem dostal
od sestry svacinu a za Sestnact mésicll jsme
byli svoji. Takze mné metro dalo manzelku.
A co mi vzala? Tak jako u kazdé profese i na
metru jsem zazil nékteré narocné situace, ale
ze bych o néco prisel, to fici nemohu.

4 Co byste fekl mladému zdjemci
0 praci v metru?

Nechodte sem kvuli penézdm. Pokud vas ale
zajima doprava a hledate jistotu zaméstnani,
tak jste tady spravné. Délat praci s radosti
a pro obohaceni svého ja je to nejlepsi, co vas
muZze v praci potkat. A to vse mi metro dalo.
Spousta lidi béhem covidu trpéla, kdyz z0-
stali doma a nemohli chodit do prace. Metro
zdomova ale fidit nemUzete. Profesi v podni-
ku je spoustu, a i kdyz za¢nete na pozici, ktera
vam nesedi, tak se mGzete posunout dal.

charakterizoval tuto dopravni
tepnu Prahy?

5) Jak byste nejvystiznéji

Metro je ¢islo jedna. Navstivil jsem v Evropé
nékolik provozl vcetné automatizovanych
tras. Pfed nékolika lety jsme s kolegy navsti-
vili Sevillu a tam uz maji také automatizované
metro. Samoziejmé, kdyz vam pfijede vlak
bez strojvedouciho, jste k tomu trochu nedd-
véfivy, ale to je jednoduse vysledek technic-
kého pokroku. Ja jsem byl vzdy pysny hlavné
na cistotu, kterou v metru oproti jinym més-
tdm mame. ProtoZe jsme projeli celou Evro-
pu, tak mizeme porovnavat. Jedna z nasich

[T———
Hlavni nadradi

L
. P. Pavioya

PAMATNICEK MILANA POKLOPA: AUTOR KRESBY STROJVEDOUCI JIRI DOSLY

poslednich cest byla do Stockholmu, kde maji
stanice metra vysekané do skaly a je to moc
hezké. Ani my se tady nemame za co stydét.

6 Jaky zazitek ¢i vzpominku byste
ze své kariéry zminil?

Bylo to 13. srpna 2002, kdy se ndm zacala po-
tapét prvni stanice metra. To byl asi nejsmut-
néjsi zazitek z mé kariéry. Ten den jsem mél
trasu C a protrhla se ochranna sténa, kterou
narychlo zbudoval Metrostav, protoze se
pracovalo na prodlouzeni trasy do Letran.
Nasledné voda pronikla do stanice Nadrazi
Holesovice. Ten den bylo veskeré rozhodo-
véni neskutecné slozité. Bylo velké Stésti, ze
nedoslo ke ztrdtdm na Zivotech a ze se nikdo
neutopil. V rekordné kratkém case doslo na-
sledné k rekonstrukci zasazenych stanic, coz
Uroven metra opét zvedlo.

ZVECNIL SEBE A DOZORCI JANU DURSTOVOU (ROZHOVOR S NI NALEZNETE
V CERVNOVEM VYDANI DP KONTAKTU Z MINULEHO ROKU). V PAMATNICKU
JSOU DALE RAZITKA STANIC PRVNIHO USEKU PRAZSKEHO METRA

Milan Poklop

Misto narozeni: Kladno
Znameni: Panna

Ziliby: Cestovan,
vysokohorska
turistika, historie,
doprava

Co byste popfal metru
7) do dalsich let?

Popial bych metru, aby tady bylo dalSich pa-
desat let. Vsem pracovnikliim preji spoustu
zazitkd, novych tras a technologii. Ve se ne-
uvéritelné rychle posouva, kdyz si vezmu, za
jakych souprav jsem zacinal ja a jaké tu dnes
jezdi, to se ani neda porovnavat. [ |

SKEN OFICIALNI FOTOGRAFIE ZE ZKUSEBNIHO PROVOZU. NA SNIMKU VE DVERICH KABINY
MILAN POKLOP, KTERY JI ZASLAL RODICUM ZE ZAHAJENI PROVOZU METRA
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Text: Jan Surovsky

DO ZASTAVKY PANKRAC POPRVE VYJELY DO PRAVIDELNEHO PROVOZU OBOUSMERNE TRAMVAJOVE VOZY 6. CERVNA 2021.
PRODLOUZENI TRATE K ULICI NA STRZI DPP ZACINA REALIZOVAT 1. 2.2024 A DOKONCIT BY JI MEL V ZAVERU LETOSNIHO ROKU

FOTO: PETR HEJNA

DALSI PRODLOUZENI
TRAMVAJOVE TRATI
V ULICI NA PANKRACI

3

V SOUCASNE DOBE LECKDY ZAZNIVA
TERMINUS TECHNICUS, ZE PRAHA ZAZIVA
TRAMVAJOVY BOOM. TAK NENI TO UPLNE

CESKE SLOVO, NAVIC VYSLOVOVANE ,BUM”,
A TO SPISE MUZE EVOKOVAT DEMOLICI.

NIC TO VSAK NEMENI NA FAKTU, ZE ROZVO)
JE REALITOU.

DP kontakt 1/2024

V rdmci soucasné éry rozvoje byla v roce 2020
jako prvnivybudovana, resp. znovu vybudoviéna,
kratka tramvajova trat v ulici Na Pankréci od ulice
Na Veseli do zastavky Pankrac pred Hvézdovou
ulici. DP kontakt o tomto podrobné informoval
v roce 2020 v ¢islech 10 a 11. Staronova trat viak
zGstala kromé zkusebnich jizd ositela az do pat-
ku 4. ¢ervna 2021, kdy byla celkové dokoncena
rekonstrukce tramvajové trati Taborska (viz DPk
6/2021) a probéhlo slavnostni zahdjeni provozu
linky 19 na této trati. V sobotu 5. ¢ervna 2021 pak
vyrazila do prazskych ulic po témér presné vice
nez deviti letech zase linka s timto ¢islem v pravi-
delném provozu.

CLANEK DOPROVAZI 4 FOTOGRAFIE

Z 16. CERVNA 1990. VIDIME ZDE KRIZOVATKU
ULIC NA PANKRACI - HVEZDOVA. V MISTE
SKODY 120 ZA KRIZOVATKOU JE DNES
NASTUPISTE A OZNACNIK VYSTUPNI
ZASTAVKY. NA UKOR TRAMVAJOVEHO
TELESA POZDEJI VZNIKLY LEVE
ODBOCOVACI PRUHY. STOZAREK PRED
SEMAFOREM A LAMPOU V CENTRALNI
CASTI SNIMKU JE NEKDEJSI OZNACNIK
TRAMVAJOVE ZASTAVKY, POUZITA BYLA
LAMPA TYPU TRYCHTYR

Lonskym smutnym umrtim dlouholeté-
ho vedouciho archivu Pavla Fojtika ndm
z DP kontaktu do jisté miry vymizela his-
toricka tramvajova témata, tak se pokusme
aspon neuméle do historie podivat.

POHLED OD MIST, KDE BUDE NASTUPNI
ZASTAVKA PANKRAC, SMEREM K POSTE.
NA TRAMVAJOVEM TELESE STOJI MNOHO
AUT, SNIMKU DOMINUJE OPUSTENY
NAPAJECI STOZAR. I NA MINULEM SNIMKU
LZE NEKOLIK NAPAJECICH STOZARU
VIDET, VYZNACUJI SE ZREZAVELOSTI

Z historie tramvajovych linek
na Pankraci

Linka 19 nebyla v Taborské ulici Uplna no-
vinka, protoze uz od 20. Cervence 1925 na
Pankrac (tim se rozumi k vozovné) jezdivala,
ale jen do 1. dubna 1926, kdy byla zkracena
zpét na namésti Bratii Synk(. Podruhé pro-
dlouzena na Pankrac byla 30. kvétna 1927.

Nicméné 3. ledna 1932 trat na Pankrac opou-
$ti a od té doby jezdila dlouhd Iéta na Spo-
filov.

Dne 1. ¢ervna 1926 vyrazila na Pankréc linka
18, i dnes zde dGvérné znama. Jeji prvni plso-
beni vsak trvalo také pouze do 3. ledna 1932.
Ten den vyrazila na Pankrac (a Kacerov) misto
18 nové linka 14, kterd na Kacerové vydrzela
do zruSeni tamni trati. Dne 17. ledna 1972 si
po 40 letech opét vymeénila jizni konce (Slo
o trat do Radlic) s linkou 18. Tedy osmndctka
zde jezdi jiz 52 let!

Vlastné i zbylé dvé linky Ize nazvat stalicemi.
P¥i velkém tresku 3. ledna 1932 se vydala na
Pankrac misto devatendctky linka 3 a vydrze-
la tam az do svého zruseni (a zruseni trati na
Budégjovické ndmésti) dne 9. kvétna 1974.

POHLED K BUDEJOVICKE ULICI.

V POZADI, KDE KONCI ASFALT A ZACINA
DLAZBA, KONCILA PRELOZKA TRATI

Z ROKU 1970. V CELE DOMINUJE
OPUSTENY STOZAREK, KDE BYVALO
TRAMVAJOVE NAVESTIDLO (COCKY)
SIGNALBAU HUBER Z MNICHOVA.
VSECHNY SNIMKY PUSOBI VELMI
DEPRESIVNE, PRAKTICKY BEZ LIDI.
FOTKY OPUSTENE TRATI NEJSOU
PRILIS ZNAMY, MA NEKDO Z CTENARU
DP KONTAKTU NEJAKE DALSI?

POSLEDNI SNIMEK Z TETO CTVERICE NAM
UKAZUJE POHLED OD FINANCNIHO URADU
SMEREM K CENTRU. | ZDE BYLO TRAMVAJOVE
TELESO REDUKOVANO O ODBOCOVACI PRUH
VLEVO. VE STAVU, KTERY JE VIDET NA SNIMKU,
BY SE OBNOVA TRATE REALIZOVALA O HODNE
SNADNEJI. SOUSTAVA PATNIKU A SRAF MELA
OMEZIT PARKOVANI, KTERE BY ZHORSOVALO
VYHLED DO KRIZOVATKY. RESENI PREDBEHLO
DOBU, DNES SE POUZIVAJI MOHUTNE PRVKY
ZVANE BALISETY, UMELECKY DOJEM JE VSAK
PODOBNY.

DP kontakt 1/2024
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I NA PRVNI POHLED DVA VYREZY Z MAP K NEROZEZNANI. LEVY JE OVSEM Z ROKU 1973, PRAVY O ROK MLADSI, TEDY PO ZPROVOZNENI LINKY METRA C.

Posledni linkou byla tfinactka. Zahéjila svj
provoz 13. listopadu 1938 a obsluhovala trat
na Rysanku, kam nikdy zadna jina linka ne-
jezdila. Na rozdil od ostatnich pankrackych
linek se na ni celkem brzy objevily vozy T1
a pozdéji dokonce 2xT3. Po zruseni trati na
Rysanku obracela na Budéjovickém namésti
a 9. kvétna 1974 lokalitu Pankrace opustila.

Co se na Pankraci déje nyni?

Minuld RHMP pozéadala 11. 3. 2019, aby DPP
vypracoval studii pro obnovu tramvajové
trati az na Budéjovickou. V 1été 2020 se poda-
filo dokoncit projednani studie. Vysledkem
je, Ze ve shodé HMP, MC P4, IPR, DPP a dalsi
se doporucuje prodlouzit tramvajovou trat
az do zastavky s pracovnim nazvem Bystfic-
ka, kterd bude umisténa na samém pocatku
Budéjovické ulice v prostoru u posty a fi-
nan¢niho Uradu. V tomto misté Ize vybudo-
vat ponékud velkorysejsi tvrat, nez vznikla
u Hvézdovy ulice. U posty budou dvé koleje
a ostrovni nastupisté, pred ostrovnim nastu-
pistém bude dvojita kolejova spojka.

Stanice Pankrac se presune blize k vycho-
dlim z metra, soucasti stavby bude podchod
mezi vestibulem metra C a budoucim ves-
tibulem metra D v objektu Gemini. Z pod-
chodu bude pfistup na tramvajové zastavky.

DP kontakt 1/2024

vy ulice zanikne.

Dne 26. fijna 2020 RHMP doporucila DPP co
nejrychlejsi pfipravu tohoto prodlouzeni.
Hlavnim cilem je zajistit vyrazné kvalitngjsi
nahradni dopravu pfi uzavfeni stanice Pan-
krac C, které Ize ocekavat po cely rok 2025.
Stavba tramvajové trati bude realizovana
v ramci stavby metra D, protoze vzijemna
koordinace je mimoradné slozita. Znovu se
ukazuje, Ze zrusit néjaké dilo dokaze kdejaky
trouba snadno, ale vybudovat v dnesni dobé
nové, byt jde ,jen” o obnovu, je mimofadné
narocné.

Jen pro predstavu, projekt DUSP (dokumen-
tace ke spole¢nému povoleni) byl k projed-
nani predan 29. cervence 2022, zadost o spo-
le¢né povoleni podana 23. prosince 2022.
V projednani DUSP nastaly komplikace, po-
sledni nékolik mésicl chybéjici stanovisko
jsme ziskali az 14. zafi 2023, tim padem sta-
vebni Ufad obratem dne 22. zafi 2023 zahajil
spolec¢né fizeni k povoleni stavby. Spole¢né
povoleni bylo vydano 7. listopadu, pravo-
mocné je od 13. prosince 2023.

Zasadnim aspektem stavby jsou prelozky
horkovodd, které podvazuji cely harmono-
gram - odstavky horkovodu jsou mozné jen
mimo topnou sezénu, coz v harmonogra-

mu stavby definuje nutnost jejiho zahajeni
v bfeznu 2024, aby byla dokon¢ena v prosin-
ci letosniho roku, jinak by hrozil posun o cely
rok.

Letos k ulici Na Strzi, k Bystfické
pozdéji

Na zédkladé koordina¢niho projednéni s pro-
jektem metra D bylo stanoveno, Ze z akce
bude aktualné realizovédna jen 1. etapa po
ulici Na Strzi. V praxi to znamena, ze v dobé
vyluky stanice metra Pankrac C budou uz
tramvaje jezdit pfimo k vystupdm z metra,
dojde k rozdéleni vystupnia nastupni zastav-
ky, které budou ve dvoukolejné ¢asti stavby,
a jednokolejnd uvrat pred ulici Na Strzi bude
mit jen manipula¢ni charakter. Proti soucas-
nému stavu, kdy miZe na Pankraci byt jedi-
na tramvaj, dojde k zésadnimu zlepseni, coz
bude mit kladny dopad na fidi¢e i cestujici
v podobé vyssi stability jizdniho radu.

Na prodlouzeni k posté neni rezignovéano,
stavebni povoleni je platné i pro tento Usek.
Nemoznost realizovat v roce 2024 projekt
cely je dana faktem, ze ulice Na Strzi, ktera
je klicovou tepnou pro zasobovani stavby
metra D, je neprljezdna mezi ulicemi OI-
brachtova a Antala Staska na nékolik let,
a tim padem neni mozné tuto ulici uza-
viit jesté i ze strany od ulice Na Pankraci.

je cenu za svezeni 2 K¢s. Zakladni linky 138

Pro pokladku koleji pres kfizovatku s ulici
Na Strzi je tfeba celou kfizovatku uzavfit.

Vystavbu této staronové tramvajové trati
k ulici Na Strzi budeme sledovat a doufejme,
ze na konci letosniho roku se zde i svezeme.

Co odhaluji mapy padesat let
staré?

Do historického okénka patfi i dva dobové
plany. Stejnou grafikou a stejnou obdélkou
vysly dvé mapy, které zrovna v nasi lokalité
pfinesly zasadni zmény. Jde o plany z roku
1973 a 1974. Zatimco v roce 1973 nalezneme
v oblasti Pankréce pouze soubézné linky ve-
dle tramvajové trati, tak v roce 1974 tu méme
i kolmo vedenou novou linku 188 z Hvézdo-
vy ulice na Jezerku.

Na planu z roku 1973 zaujme jisté skupina li-
nek 234, 255, 271. To vsechno byly rychlikové
linky prekryvné sité, kde cislice 2 vyjadiu-

K HVEZDOVE ULICI...

¢i 148 (plvodné trolejbusy 55 a 61) byly za
1 K¢s. Linek autobusl tedy nemohlo byt vice
nez 100, coz ale bylo spInéno, protoze pred
zahdjenim provozu metra 9. kvétna 1974
ly houfné vznikat v roce 1975, nicméné prvni
nebylo ¢islo 200 ani 201, ale ne¢ekané az 208
z Hostynské k Perlitu od 3. biezna 1975.

DVA SNIMKY FILIPA JIRIKA Z LIKVIDACE POSLEDNICH KOLEJI V ULICI NA PANKRACI. TENTO
7 22. CERVENCE 2007 UKAZUJE NEKDEJSI PREJEZD DO AUTOBUSOVEHO NADRAZI CSAD A HLEDIME

Linka 234, resp. vétsinou 134 jezdila od roku
1964 z Petiin na Antala Staska, po roce 1974
k Tempu na Lhotce, od roku 1978 (otevieni
metra II.A) uz nebyla diametrélni, ale radialni
a jezdila z Jirdskova ndmésti, od roku 1984
z Podolské vodarny. Zanikla 30. srpna 1997.
Jeji navrat pfisel 15. fijna 2016 v Trase Podol-
ska vodarna - Zeleny pruh, na Dvorce byla
prodlouzena od 1. zafi 2018. V minulém roce
RHMP rozhodla, Ze mame v budoucnu tuto
linku zménit na trolejbus.

Linka 155, pfechodné 255, byla vzdy spojena
s Pocernickou ulici. V prvni fazi svého zivota
(vznikla 30. z&Fi 1968) jela ze Sidlisté Malesi-
ce do centra (Slezskou, Anglickou a Zitnou)
a tam zménila smér na jih, tedy Lipovou,
Benatskou, Vysehradskou na Vyton a pres
Doliny na Pankrac a Budéjovickou do Kr¢e
k MBU. Otevfeni metra C pied 50 lety linku
z centra nasmérovalo pro zménu na Petfiny,
vlastné 155 délala posilu ke 134 dal, ale na
opacnou vétev z centra. Po otevieni metra A
do Dejvic vroce 1978 uz 155 v centru koncila

(na Karlové namésti) a jeji dalsi prodlouzeni
v roce 1980 na Zelivského linku zkratilo tak
do podoby oboustranného napajece Sid-
listé Skalka — Zelivského - Sidlisté Malesi-
ce. A jesté dalsi prodlouzeni metra A na
Strasnickou linku zminimalizovalo do trasy
Zelivského - Sidlisté Malesice. | dnes se da
v oblasti Prahy 10 nalézt, ale jiz pod cizim

Tramvajova trat na Pankraci
v datech:

23.9. 2020 - zahjjeni stavby
250 metrd dlouhé traté k zastavce
Pankrac

27.11. 2020 - dokonceni stavby
traté zakon¢ené kolejovym
prejezdem

5.6.2021 - pocatek pravidelného
provozu linky 19

dopravcem. V té tradi¢ni podobé zanikla
1. z&Fi 2012.

Linka 271 jako jedna z méla rovnou jako rych-
likova vznikla, a to 5. dubna 1971. Jezdila od
jihu spole¢né s 255 a byla ukon¢ena na Na-
mésti Miru. Vznik prvni linky metra C jeji zi-
vot ukondil, nicméné pod ¢islem 171 se pak
pohybovala dal v okoli Katerova, Nemocnice
Kr¢ az do roku 20009.

A co je na mapé to pismeno B? Linka metra
to nebude, predvale¢ny autobus do Krce
jisté také ne... Jde o rekreacni autobusovou
linku jezdici od 16. dubna 1967 o letnich ne-
délich odpoledne v trase Nadrazi Branik —
Dvorce - Budéjovické namésti - Namésti
Hrdint - Nam. BFi. Synk( - Cechovo namésti.
Od roku 1968 linka jezdila jiz celoro¢né v ne-
déli odpoledne. Prvni tfi sezdny méla ozna-
Ceni XB, dalsi ¢tyti roky pak B a od zahdjeni
provozu metra C méla oznaceni 52. V roce
1974 se jiz v planu mésta rekreacni linky, ja-
koz i no¢ni (na mapé z roku 1973 je pozndme
jako 3xx) autobusy nevyznacovaly.K 2. lednu
1975 byla linka 52 stejné zrusena.

Za zminku stoji i linka 232 alias 132. Tato lin-
ka vznikla v roce 1964 a po dlouhych letech
zacala obsluhovat Ofechovku. Pokracovala
pres Strahov na Klamovku, kde ¢ast spojd
jela k Motorletu (v zasadé dnesni 149) a ¢ast
k Andélu. Od 18. prosince 1967 pokracovala
z Andéla na Karlovo namésti a dale pres Vy-
tont na Dvorce, Jeremenkovou ulici na Strz
a Milevskou na Sidlisté Pankrac I. Po zprovoz-
néni metra C byla zase zkracena k Andélu.

Podivame-li se na plan z roku 1974, tak je
vidét, Ze tehdy zavedeny zpUsob dopravy
v zasadé dalsich 50 let pretrval. Vidime,
ze linky 188 a 193 jedou v zé4sadé stejné
do dnesnich dni, byt zrovna 193 od 3. led-
na 2024 jezdi pfes Brumlovku a ne pres
Lisek. A dnesni 134 Uspésné prevzala i roli

DP kontakt 1/2024



TA U STANICE METRA
FOTO: VACLAV HOLIC

FOTO: JAN SUROVSKY

nékdejsich 138 (zanikla 1. srpna 1984) a 148
(zanikla 29. ¢ervna 2013).

Jak z minulych ¢lankd vime, tak tramvajova
trat z roku 1970 slouzila svému ucelu slabé
Ctyfi roky. Zanikala postupnym rozptylem,
coz je vidét na pfilozenych fotografiich. Tu
zmizel kus troleje, pak obcas néjaké koleje,
napéjeci stozar, velmi dlouho drzely torza
oznacnikll na Pankraci. V 90. letech byla uz
celkem situace stabilizovana, kolejnice byly
jen v mistech prejezd(i pro auta, v tom béz-
ném parkovisti uz nebyly koleje skoro nikde.
V 1été 2007 viak byly budovany soucasné
levé odbocovaci pruhy v ulici Na Pankraci,
ato pfineslo trhani poslednich koleji, a v Use-
ku Hvézdova - Na Strzi uz byly vytézeny i pG-
vodni Zelezobetonové prazce, coz bylo 33 let
po zruseni provozu. Zstava vsak poslednich
osm charakteristickych stozar( s lampami,
byt dva nejsou v plvodni pozici.

Dal3i zmény v oblasti Pankrace tedy cekejme
ve vazbé na elektrickou MHD. Dfive nebo
pozdéji bychom zde méli vidét dalsi metro,
ne-li metra, tramvaje i trolejbusy. ]

PREDVANOCNI IDYLA V PANKRACKE UVRATI
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NABOR NA KOLEJICH

JESTE PRED KONCEM ROKU 2023 SE PODARILO VYPRAVIT
DO TRAMVAJOVEHO PROVOZU DVA VOZY T3R.P S OJEDINELYM

POLEPEM. DESIGN VOZU EV. C. 8466 A 8467 JE VIZUALN

M

VYJADRENIM SPOJENI TEORETICKEHO VZDELANI, KTERE
POSKYTUJE STREDNI PRUMYSLOVA SKOLA DOPRAVNI, A. S,
S PRAXI, KTEROU ZAJISTUJE A SPOLU S RUZNYMI TECHNICKYMI

PRACOVNIMI POZICEMI NABIZ

Barevné schéma modré a cervené barvy, které
jsou typické pro dopravu i DPP, a grafické prvky
na tramvaji prezentuji nejen Skolu a jeji obory,
aleizfizovatele. Na tramvaji jsou zobrazeny slo-
gany (hashtagy) #studujspsd a #pracujvdpp,
které jsou v poslednich nékolika letech spoje-
ny nejen s rubrikou Vzdéladvani v DP kontaktu
nebo se socialnimi sitémi, ale také napiiklad se
Skolnim merchem v podobé tricek a mikin.

V prostoru bocniho polepu je umisténa ilus-
trace $kolniho maskota ,trambota®, ktery pro-
stfednictvim komiksovych bublin informuje
o terminech DOD nebo jinych vyznamnych
akcich Skoly. Zaroven je na tramvaji prezento-
van odkaz na Dopravni podnik a kromé toho
design vyraznymi spojovacimi Sipkami upo-
zornuje na jiz zminované propojeni mezi teo-
retickou Skolni pfipravou a naslednym uplat-
nénim v DPP.

Celkovy vzhled tramvaje slouzi jako mobilni
reklamni plocha, kterd oslovuje a informuje
jak potencidlni studenty, tak i potenciéini za-
méstnance. Informacni hodnotu ma také ved-
lejsi efekt této marketingové formy propagace,
a to je sdileni fotografii a videi prostfednictvim
socialnich médii mezi fanousky MHD nebo

DOPRAVNI PODNIK.

navstévniky Prahy. Tim se rozsifuje povédomi
0 moznostech vzdélani i pracovnich pfilezitos-
tech spojenych s partnerstvim skoly a Doprav-
niho podniku.

Skvélé je ale také to, ze tramvaj je vypravovana
obvykle na lince 10 z vozovny Motol, kde je sid-
lo Skoly. Na trase této linky jsou dalsi dvé praco-
visté, a to dilny odborného vycviku v Kosifich
a budova $koly v Moravské ulici. Doslova se
tak timto promyslenym krokem naplnil slogan
Skoly ,Dopravime Vas za vzdélanim!”.

Vlypraveni voz( vyvolalo velky zdjem mezi stu-
denty skoly, ktefi nedockavé sledovali pfipravy
od néavrha grafiky az po skute¢nou realizaci po-
lepu a téméf okamzité se stali prvnimi propa-
gatory celé akce. Stale prichazeji s napady, jak
vyuzit této skvélé véci k dalsim propagacnim
aktivitam.

Studenti se Ucastnili hned prvni jizdy ,nasi”
tramvaje 19. prosince 2023. Soupravu fidil na
lince ¢. 10 zastupce feditele Skoly pro dopravni
obory Vladimir Pusman. Nasi kluci celou jizdu
nataceli a fotili a zaroven pfipravili upoutavku
pro fotosoutéz, kterou planuji spustit béhem
ledna. Vsichni se tésime na pfipravované vy-

Podpora DPP jako zfizovatele skoly
v ramci naborové kampané SPSD je pro
nas velmi ddlezita. Nasim cilem je pod-
pofit volbu uchazec¢l pfi vybéru oboru
tak, abychom byli uvedeni na prvnim
misté v ramci takzvané prioritizace zajmu
o obor. Prioritizace je novinkou v nové
legislativni Upravé digitalizace prijimacek,
které slibuji ziednoduseni administrativy
a zkraceni doby nejistoty uchazecd. Navic
si od této Upravy slibujeme zvyseni poctu
skute¢né rozhodnutych zdjemct o studi-
um. V lonském roce jsme zavedli pilotné
skolni* zkousku formou pohovoru u do-
pravnich obor( a velmi se nam to osvéd-
¢ilo. V prvnim ro¢niku mame motivované
zéky, ktefi se o obor zajimaji a byl jejich
jasnou volbou. V téchto tfidach je dobra
atmosféra, zaci se velmi rychle adaptovali
a Uz na zacatku studia se aktivné zapojuji
do studentskych projektd, Skolnich aktivit.
Da se predpokladat, ze budou mit velky
zajem nastoupit po absolvovani do DPP.

Lukéas Sobotka,
feditel SPSD

praveni specialni ndborové jizdy po vzoru na-
Sich drazdanskych partner(i z DVB AG (projekt
Erasmus +).

Za realizaci celé této akce je tfeba podékovat
mnoha zainteresovanym zaméstnanctim DPP.
Az v prdbéhu priprav jsme méli moznost vidét,
jak je dllezitd spoluprace mezi jednotlivymi
Useky a vzajemna vstficnost. ]

VZDELAVANI

Text: Michaela Frankova
Foto: Ondrej Kubét



SETKANI DIVIZE METRO
V MNICHOVE

DPP MA OD MINULEHO ROKU ZASTOUPEN
PLATFORME UITP DIVIZE METRO. JAK SL
SLE, RADEK SEDLACEK,

VYDANA V LISTOPADOVEM C

.

.

V PROVOZNI
BILA AKTUALITA

.

ZASTUPCE DPP V DIVIZI, SE ZUCASTNIL 81. SETKAN],
KTERE PROBEHLO KONCEM RIJNA V MNICHOVE. CO TRAPI

PROVOZOVATELE METRA, SE DOZV

RADCICH.

Ve dnech 25. - 27. fijna 2023 probéhlo 81. se-
tkani ¢lent UITP divize metro provozni plat-
formy, které se konalo v Mnichové. Tentokrat
¢leny UITP hostil mnichovsky dopravni pod-
nik MVG (Miinchner Verkehrsgesellschaft),
odpovédny za provozovani verejné dopravy
v bavorské metropoli.

Po Uvodnim ptivitani ¢len UITP zahdjil kon-
ferenci provozni feditel MVG Oliver Glaser
(COO - chief operating officer), ktery ve své

3 s

TE NA NASLEDUJIC

CH

prezentaci predstavil spolecnost MVG od
historie az po soucasnost v¢etné budoucich
plant a ambici.

MVG je dnes jednou z nejvétsich spole¢nos-
ti v Némecku provozujici méstskou dopra-
vu, ma 4650 zaméstnancul a ro¢né prepravi
506 mil. cestujicich. Samotné metro (U-Bahn)
pak prepravi na osmi trasach 353 mil. cestu-
jicich ro¢né. Denné piepravi U-Bahn témér
1,3 milionu cestujicich.

e,
i o

o -4

METRO OPERATIONS
UITP SUBCOMMITTEE

Sit metra ma 95 km a neustale se rozsifuje.
V rdznych fazich vystavby aktualné probi-
ha prodlouzeni hned dvou tras, a to U5 (az
o sedm stanic, ne dfive nez do roku 2035)
a U6 (jedna stanice do konce roku 2027).
Zaroven probihd vystavba druhého depa,
ato na jihu Mnichova s terminem otevieni do
roku 2027. Pribézné probiha i obnova vozo-
vého parku metra, kde jsou dodavény 3esti-
vozové jednotky MVG Class C2 (Siemens),
které nahrazuji staré vozy metra.

Hlavnim bodem setkani viak byly pfispévky
kolegli z ostatnich dopravni podnikd a jejich
problémy.

NEW YORK CITY (MTA): ,,Subway
Surfing”

Kolegové z NYC ve své prezentaci poukazali
na velky problém, ktery rezonuje napti¢ New
York City a zaroven velmi nebezpecné eska-
luje. Jedna se o ,Subway Surfing”, coz je jizda
na vagonech metra, béhem které ,surfafi”
preskakuji z vozu na vz nebo seskakuji na
sprahla mezi vozy.

Nej¢astéjsi vyskyt ,surfar(” je na linkach J, Z,
7 a M. Surfafi jsou ve véku 14-16 let a k inci-

Subway
surfing Kills.

Ride inside, stay alive.
i 'l [

Don't die before your time.
Remain inside train cars at all times.

Feper ursade befarvior o & polce officer of MTA sempioyes, of by L Ll

dentiim dochazi nejc¢astéji mezi 15.-19. hodi-
nou. Newyorska policie (NYPD) v roce 2023
zadrzela 87 ,surfafd” a sleduje dalsich 108
mladistvych (104 z nich chodi do statnich
skol).

Statistika usmrceni pfi ,Subway Surfing” je
désiva. Za obdobi 2018-2022 ,Subway Sur-
fing” usmrtil pét teenagert. V roce 2023 bylo
evidovano jiz pét usmrcenych, coz je alarmu-
jici stav a zaroven dusledek extrémniho na-
rlstu poctu teenagerdq, ktefi absolvuji ,Sub-
way Surfing”.

Jako opatieni pro zamezeni tohoto chovani
byla ve spolupraci MTA, NYPD, NYC Public
Schools zahdjena medialni kampan ,Ride in-
side, stay alive” (jezdi uvnitf, zGstan nazivu).

K podpofe v této véci se pfidaly i socidlni
sité, které odstranuji obsah tykajici se ,Sub-
way Surfing”. Meta, Google a TikTok také
zpfistupnuji prostor na svych platformach,
aby pomohly rozsitit novou kampan pro za-
silani zprav. Téma ,Subway Surfing” se stalo
i zpravou €. 1 lokélni TV ABC 7 News. S touto
medialni podporou by se mohlo podafit sni-

~Subway Surfing” v New Yorku

rok pocet pripadi
2019 490
2020 199
2021 206
2022 928 (nariist 0 350 %)

Zit pocet dalsich tragickych piipadd a omezit
pocet surfujicich v metru.

REGULACE PREPRAVY
ELEKTRICKYCH KOLOBEZEK V MHD

Normen Wiegand za dopravni podnik
HOCHBAHN z Hamburku prezentoval prvni
vysledky rychlé studie tykajici se pozarniho
rizika pfi pfepravé malych elektrickych vo-
zidel v méstské dopravé (e-scooter = e-ko-
lobézky). Povédomi o riziku se objevilo po
skutec¢nych incidentech v metru v Londyné,
v Barceloné a v Madridu.

Londyn, 1. 11. 2021, stanice Parsons Green:

spontanni vzplanuti, nastésti bez vaznych
zranéni, odbory pozadovaly zédkaz prevazeni
téchto spoluzavazadel.

Barcelona, 17. 11. 2022, stanice Sant Boi del
Llobregat:

spontanni vzplanuti, nastésti bez vaznych
zranéni, protoze k incidentu doslo kolem
22. hodiny, kdy byl mensi pocet cestujicich.



Madrid, 17. 10. 2023, stanice La Elipa:

spontanni vzplanuti, exploze, tfi zranéni ces-
tujici, vGiz soupravy metra vyhorel.

Rizika pfepravy e-kolobézek:

« riziko pozaru a vybuchu vznika v dlsledku
prebijeni, zkratovych proudd, poskozeni
baterie (napf. po havérii) nebo nelegalni
Upravou technologie,

« vysoké nebezpeci kvili obtiznému uhase-
ni (baterie hofi, protoze neustale uvoliuje
kyslik) a zaroven baterie uvoliiuje vysoce
toxické plyny.

Na zakladé vyse uvedenych incidentd reaguji
na tato rizika jednotlivé svétové metropole
zdkazem prepravy e-kolobézek ve vefejné
dopravé.

Aktualné znamé zakazy prepravy

e-kolobézek:

« Londyn od 13. 12. 2021 na siti Transport for
London,

« Barcelona od 1. 2. 2023 na v3ech linkach
verejné dopravy v Metropolitni oblasti Bar-
celony,

« Hamburk je prvni mésto s preventivnim
zdkazem od 24. 8. 2023,
Hochbahn Hamburg pozédal o posouzeni
po incidentu v Barceloné. Report potvrdil
vysoké riziko v pfipadé vzplanuti v uzavie-
ném prostoru vozt metra. Zakaz plati pou-
ze v metru (linky U-Bahn). Bez zdkazu jsou
autobusy, trajekty, mistni vlaky a S-Bahn,
jelikoZ se jedna o vice organizaci, které ne-
dospély k jednotnému stanovisku. V kon-
textu vydani zakaz(l je dalSim faktorem
stret politickych zajm0 z dlvodu podpory
prechodu na elektro mobilitu,

Viden, Kodan a Brusel zakazaly e-kolobéz-

ky stejnym zplsobem jako jizdni kola ve

$picce. Dale Brusel vyslovné zakazuje pUj-
covani e-skutrli v metru.

Mnoho dalSich provozovatell a uradu

v soucasné dobé diskutuje o zakazu, napfi-

klad Metro Rio, Viden, Madrid, Berlin a zcela

urcité se postupné pridaji i dalsi metropole.

Transport for London &

No e-scooters
or e-unicycles

allowed on TfL premises
or services.

Fallure te comply may result in prosecution.

STUDIE ,,SAFETY FAULT
MANAGEMENT“

Na konferenci dale Normen Wiegand pre-
zentoval prvni vysledky studie tykajici se
hledani zplsobll zamezeni bezpecnostnich
selhani a nedostatkd v bezpecnosti (,Safety
fault management”). Studie je zamérena na
chybovani zaméstnancl v provozu, prede-
viim strojvedoucich a dispecer(. Do studie
se zapojilo celkem osm mést (Hamburk, Ber-
lin, Brusel, Pafiz, Marseille, Madrid, Montreal
a Hongkong).

Nejzavaznéjsi incidenty:

 pfekroceni rychlosti

« projeti navésti ,St0j” (jizda na Cervenou =
red signal driver)

« projeti stanice

« vadny vlak v provozu - chybny provoz viaku

* bezpecnostni incidenty uvniti dispecinku
(OCC - Operation Control Centre)

Divody:

» Unava z pfescasli (nedostatek pracovnich
sil)

» mladi strojvedouci nové generace

« elektronické rozptyleni (napfiklad mobilni
telefony)

Trend:

« stoupajici pocet opakujicich se chyb, fluk-
tuace a chybéjici zkusenosti

« narldst provozu zvysuje pocet projeti navés-
ti ,Stj” (red signal driver)

« projeti stanic stoupa

Preventivni opatfeni:

o kontroly vedoucimi

« (ro¢ni) Skoleni, kontrola a provéfovani zna-
losti, pozorovani a kontrola na pracovistich

o pokyny, informacni schlizky o tématech

souvisejicich s bezpecnosti

skoleni tykajici se lidského faktoru

rekonstrukce redlnych incidentl v ramci

Skolenf

Podezieni na osobni pficiny
bezpeénostnich incident:

o pfistup k praci

» nedostatek koncentrace

* neopravnéné pouzivani mobilnich zafizeni
« pfilis vysoké pozadavky na zaméstnance

» komplexni technologické pretizeni

Hlavnivyzvy:

1. Vytvofit akéni plany, které vyhovuji viem
jednotlivym zaméstnanciim

2. Prace strojvedouciho je opakujici se
a monoténni. V pfipadé neobvyklych
incidentl s neobvyklymi situacemi stroj-
vedouci ¢asto reaguji rutinnég, tedy jako
vzdy, i kdyZ to v této situaci neni vhodné
nebo jsou ztraceni tvafi v tvar vzniklé si-
tuaci

3. NedGvéra a obavy z ¢astych disciplinar-
nich opatieni

4. Slozitost systém( a udrzovani dovednosti

Aktualni incident na téma chybovosti
provozniho personalu

Pfi nehodé vlakové soupravy U-Bahn
(Hochbahn Hamburg) doslo k vykolejeni na
vyhybce po projeti navésti Stdj. Pficinou této
nehody bylo nékolik faktorG. Dispecer sdélil
strojvedoucimu, aby si presel na opac¢né sta-
novisté a ohlasil se mu, az bude pfipraven.
Jakmile se strojvedouci dispecerovi ohlasil,
dispecer pozéadal strojvedouciho o kontrolu
polohy vyhybky (z ddvodu technickych pro-
blém) a dal strojvedoucimu souhlas k jizdé,
pokud bude vse v poradku.

Bohuzel diky rutinni praxi, déle faktoru reseni
situace v rychlém sledu doslo k velké chybé

z divodu nepozornosti strojvedouciho. Dis-
pecer dotazoval strojvedouciho ohledné
vyhybky ¢. 2 (kterd méla poruchu a po které
méla probéhnout jizda vlaku), ale strojve-
douci sledoval a kontroloval vyhybku ¢. 1.
Jakmile dispecer dostal od strojvedouci-
ho informaci, ze je vyhybka v poradku, dal
dispecer souhlas k jizdé. Bohuzel, kazdy mlu-
vil 0 jiné vyhybce a vysledkem bylo projeti
navésti Stj a nasledné vykolejeni pres vy-
hybku ¢. 1, pfes kterou neméla souprava jet.

Nasledkem nehody bylo rozsahlé poskozeni
soupravy metra, poskozeni kolejového svrs-
ku a technologickych zafizenf traté. Incident
zpUsobil nékolikahodinové preruseni provo-
zu U-Bahn. Strojvedouci byl suspendovan
a po dobu vysetfovani nehody (na jeden
rok) byl pfeveden na jinou praci v rdmci
spole¢nosti Hochbahn, kde nasledné bude
prochazet procesem skoleni a praktickym
tréninkem.

Zaver:

Nékolik provozovateli zaznamenalo rostouci
pocet incidentd zplsobenych zejména ne-
zkuSenymi zaméstnanci (nové nebo docasné
zaméstnani), ale nejen témito zaméstnanci.
Divody mohou byt nesoustfedénost (elekto-
nické rozptyleni zejména mobilnimi telefony,
stres z prescasU, popf. ndro¢né smény) nebo
zdravotni stav (Iéky?). ]

Doporuceni:

1 Kvalitni a opakujici se
o trénink je nezbytny.

Povédomi o lidském faktoru
2 e muize vyzadovat vétsi

pozornost (na skolenich

nebo tymovych setkénich)

3 Pro preventivni podchyceni
e zdvad je nutna péce
a sledovani personalu
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NOVE ZAZEMI
V GARAZI KACEROV

Plvodni prostory 3Saten urcené prevazné
pro dilensky personal byly po desitkach let
pouzivani v naprosto nevyhovujicim stavu.
V prostorach se drzela vihkost, pii spusténi
vzduchotechniky byla v Satndch a sprchach
zima. Pfivody vody do sprch, zejména teplé,
mély jiz nedostatecny kapacitni pratok. Cel-
kovy stav Saten tak byl z hygienickych divo-
dl neptijatelny.

Po nezbytnych Ukonech souvisejicich s pfi-
pravou rekonstrukce, tzn. zpracovanim pro-
jektu a ziskdnim stavebniho povoleni, byla
na zakladé vybérového fizeni zasmluvnéna
stavebni firma, ktera realizaci rekonstrukce
provede. Stavenisté bylo zhotoviteli predano
v srpnu lonského roku. Prace byly rozdéleny
do dvou etap:

« rekonstrukce velkych Saten od 12. srpna do
20. prosince 2023, a to v¢etné zfizeni ndhrad-
niho socialniho zazemi pro zaméstnance
(sprchy a Satny) z mobilnich kontejnerd, tak
aby stavba nenarusovala provoz v garazi,

- malé Satny od 25. prosince 2023 do 30. dub-
na 2024.

DP kontakt 1/2024

Realizace prvni etapy kompletni rekon-
strukce puvodnich velkych $aten a sprch
v sobé zahrnovala:

- vybourani stavajiciho souvrstvi nezateple-
né podlahy a vybudovani upIné nové sklad-
by podlahy

- dispozi¢ni zménu sprchového zazemi

- nové dlazby

- nové obklady

+ nové zafizovaci pfedméty

« kompletni obména pfipojovacich vodovod-
nich a kanaliza¢nich rozvodu

+ dodavku a instalaci nové vzduchotechniky

- dodavku a instalaci novych svitidel

+ podlahové vytapéni

+ novy interiér (130 Satnich skiini a 17 lavic)

Kolaudace prvni etapy probéhla uspésné
v utery 19. prosince 2023, od stejného dne
jsou Satny v uzivani pro zaméstnance garaze
Kacerov.

Nyni jiz byly zapocaty prace na druhé etapé,
kterou je kompletni rekonstrukce malych 3a-
ten v gardzi Kacerov. Smluvni termin pro rea-

INVESTICE

Text: Olaf Zuckerstein

PRINASIME INFORMACI
ODBORU TECHNICKA
SPRAVA OBJEKTU, KTERY
UKONCIL PRVN[ ETAPU
INVESTICNI AKCE V PODOBE
REKONSTRUKCE SATEN

A SOCIALNICH ZARIZENI

V GARAZI KACEROV.

Foto: Ing. arch. Dusan Karel,
projektant a autorsky dozor stavby

lizaci ¢ini 119 kalendéfnich dni, predpoklada-
ny termin dokon¢eni je tak 30. dubna 2024.

Investi¢ni akce je od pocatku kompletné fize-
na Utvarem Technicka sprava objekt(. Hod-
nota celé akce, tzn. prvni a druhé etapy, ¢ini
cca 10,1 mil korun bez DPH. ]

/A DOPRAVOU

TIP NAVYLET

TROLEJBUSY 14TR NA KONECNE SENOJI
PLYTINE POBLIZ ZDEJSIHO UNIVERZITNIHO
KOMPLEXU

V POBALTI - VILNIUS

| PRI NASEM DRUHEM PUTOVAN[ POBALTSKYMI ZEMEMI
ZUSTANEME V LITVE, ATO V JEJIM HLAVNIM MESTE.

Hlavni mésto Litvy se poctem obyvatel bli-
Zi k 600 tisicim. Historické centrum mésta
je zapsano v seznamu UNESCO. A jak si ve
Vilniusu stoji méstské doprava?

Trolejbusy se objevily v ulicich mésta v roce
1956 a jejich sit se postupné rozvinula témér
do viech zasadnich smért. Presto jesté exi-
stuji oblasti, které teprve na obsluhu pomo-
ci trolejbust cekaji. Nadto bylo v minulosti
nékolik trati zruseno. Ale i pfesto disponu-
je Vilnius pomérné rozsahlou siti, na které

je v provozu 18 linek s flotilou ¢itajici pres
180 trolejbus.

Za zminku samoziejmé stoji, ze zdklad vo-
zového parku stale tvofi trolejbusy Skoda
14Tr, z nichZ nékteré sem putovaly jako ojeté
z Ceskych mést. Na ,¢trnactkach” je jiz znat
znacné opotiebenia to je mozna jeden z di-
vodU, pro¢ se ve Vilniusu ¢as od ¢asu hovofi
o mozné likvidaci trolejbusového provozu.
Na druhou stranu, souc¢ésti vozového parku
jeinékolik desitek novych ¢i zanovnich vozi
Solaris Trollino rliznych generaci.

TROLEJBUS 14TR
ZASTAVIL POBLIZ
ZDEJSI TRZNICE

V CENTRU MESTA

Taktéz trolejové vedeni je v dobrém stavu,
na mnoha mistech jsou jiz vyménény tézko-
padné ,sovétské” armatury za ,evropské”,
které jsou standardem i v nasich méstech.
V nedavné dobé se navic objevila zprava, ze
mésto poptava téméf stovku novych trolej-
busG. Doufejme tedy, ze zdejsi provoz ma
svoji budoucnost zajisténou.

Nedilnou souc¢ésti méstské dopravy ve Vil-
niusu jsou samoziejmé autobusy. Jejich lin-
ky jsou rozdéleny do dvou kategorii. Takzva-
né expresni linky oznacené 1G az 5G, jezdici
v kratkych intervalech a obsluhované klou-
bovymi vozy, a dale nékolik desitek béznych
autobusovych linek. V minulosti brazdily uli-
ce mésta mimo jiné i autobusy Karosa. Dnes
je ovsem autobusova flotila tvofena smésici
voz( Solaris, MAN a Volvo.

Prestoze trolejbusovd i autobusova doprava
funguje velmi dobfe, je znat, ze méstu této
velikosti by velmi pomohla néjaka forma ko-
lejové dopravy.

Pro cestovani po mésté je nutné poridit za
cenu 1,50 € kartu JUDU, na kterou Ize nahrat
rdzné druhy jizdného. Jednodenni jizdenka
pfijde na 5 €, tfidenni pak na 8 €. |

DP kontakt 1/2024

Text: Jifi Tvartzek
Foto: Jan Marek
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Stanice

a vestibuly
trasy A

Dil treti

KALEIDOSKOP

Text: Robert Mara
Foto: Archiv DPP, CTK, Petr Hejna,
Tomas$ Koribsky, David Prosicky

e

V DNESNIM DILU SERIALU OPAKOVANE VZDAME HOLD STANICI
MUSTEK (A), KTERA BYLA V MINULOSTI KLENOTEM PRAZSKEHO
METRA S ARCHITEKTONICKY HODNOTNYM RESENIM JAK VLASTNI

STANICE, TAK | OBOU VESTIBULU. NA ZAVER SE POD

.

VAME NA

NENAPADNOU STANICI DEPO HOSTIVAR, KTERA VZNIKLA NEVSEDN/
KONVERZI[ Z BYVALE HALY DEPA.

Dnesni ohlédnuti do minulosti za¢neme jiz
v roce 1964, kdy se na tehdejsi mimoradné
rusné kiizovatce Vaclavského namésti a ulic
Vodickovy a Jindfisské zacal budovat prvni
velkokapacitni halovy podchod zépadoev-
ropského stfihu. Podchod byl otevien jiz
v roce 1968 a k podpovrchové dopravé pu-
vodné vibec nepatiil. Teprve v roce 1978
byl integrovan do nové vybudované stanice
metra Mustek. V tehdejsi dobé byla nejen
u nas prosazovana koncepce, ze méstska

doprava patii pod zem a chodci v rusnych
dopravnich uzlech s ni. Povrch ulic mél byt
uvolnén automobilové dopravé. Pasazova
poduli¢ni droven méla poskytnout novou
obchodni vybavenost i sluzby a byt poho-
diné dostupna pohyblivymi schody. Do-
prava na povrchu méla byt diky usmérnéni
chodcli do podzemnich prostord plynulejsi
a bezpecnéjsi. Vedlejsi ucinky této koncepce
nebyly v této dobé dosud znamy, proto byla
uplatiiovana prakticky ve vsech velkomés-

tech. Vystavba podchodu si vyzadala slozité
mostni provizorium pro moznost zachovani
provozu tramvajové dopravy a celd stavba
byla vlastné generalni zkouskou na pozdéj-
3i slozité budovani vestibull stanic metra
v historickém jadru mésta. Jedna se o mimo-
fadné cennou stavebni pamatku se vsemi
typickymi atributy, které provéazely méstské
inzenyrstvi v obdobi Sedesatych let.

Podchod na Vaclavském nédmésti byl ote-
vien pro vefejnost 2. prosince 1968. V té-
to dobé bylo teprve kratce rozhodnuto
o tom, ze v Praze bude jezdit metro a ne
podpovrchova tramvaj, a postupné se
rodila architektonickd koncepce stanic
i jejich pasdzovych drovni, kterym stal
podchod uprostied ,Vaclavaku” vzorem.
Stavba byla pfehlidkou fady modernich
technologii i nedostatkovych dovozovych

materiall. Z pohledu uzivatelt zaujaly
predevsim pohyblivé schody, které se do
té doby ve verejném prostoru v Praze ne-
vyskytovaly, a byly proto zpocatku i pred-
métem cilenych navstév. Podchod byl do
jisté miry jejich vyvojovou dilnou. Zpocat-
ku se pocitalo s vyuzitim francouzskych
ramen od firmy OTIS, které byly u casti
vystupl také osazeny. Mezitim byl do-
hodnut dovoz jugoslavskych eskalator

RADNIK, které obsadily dalsi vystupy. Je-
den vystup byl dodatecné upraven pro
osazeni zkusebnimi rameny od tuzemské
firmy Transporta Chrudim, kterd se jiz
zacala pripravovat na dodavky eskalato-
r pro metro. Pokusny charakter byl pro
zdejsi eskalatory osudny - v pozdéjsich
letech byla vétsina ramen dlouhodobé
mimo provoz a nasledné byla ¢ast zrusena
a ¢ast vyménéna za modernéjsi typy.

J




Stanice Mustek - vestibul a byvaly podchod Vaclavské namésti (1968/2023)

N

Stanice Mustek - vestibul u palace Koruna (1978/2023)

Eskalatory vsak nebyly jedinou zajimavosti
stavby. V podzemi se nachédzely moderné
feSené prodejny, velkoplosné prosklené vy-
kladce a reklamni vitriny, verejné zachodky
(které na misté podchodu kdysi fungovaly)
¢i telefonni automaty v charakteristickych
ovalech z plexiskla. Pouzité materidly da-
valy podchodu velmi exkluzivni vzhled,
vyskytovala se i netradi¢ni resenti, zpravidla
néhradou za nedostupné zapadni vyrob-
ky. Napfiklad stropni podhled byl z velké

¢asti tvoren vinovci z houzevnatého PVC,
které se ale neosvédcily a u ostatnich pro-
jektt jiz byly nahrazeny FeAl podhledy. Po
napojeni na stanici metra zacal podchod
slouzit i jako prestupni uzel mezi tramva-
jemi a metrem. Se zruSenim tramvaji na
Vaclavském namésti v roce 1980 pozbyly
vyznamu vystupy na tramvajové zastavky,
zGstaly vSak na svém misté. Po roce 1990
byl zrusen vystup pred paldcem Generali.
Nékdejsi sldva doyena prazskych halovych

podchodil zacala upadat jiz v socialistické
éfe, Cemuz pfispélo i starnuti a poruchy
konstrukce v dulsledku zatékani. Kromé
pribéznych vymeén eskalatorl byla v brez-
nu 2003 dokoncena zasadni rekonstrukce
podhledt a osvétleni, spojena s vybudova-
nim nové obchodni vybavenosti. Upravy
sice rozsifily komeréni nabidku, ale igno-
rovaly plvodni architekturu. Dnes je pod-
chod opét na pomysiném rozcesti, vrati se
opét ke své ptvodni krase?

Stanice Mustek - vestibul a podchod u paléce Koruna (1978/2023)

—
albert ||

SUPERMARKET .

Po roce 1990 doslo k dpravam nékterych
vystupll z vestibulu a v letech 2003 az
2004 probéhla rozsahla prestavba celé-
ho prostoru, pfi niz byly rekonstruovény
podhledy, osvétleni a vestavéna rozséhla
obchodni vybavenost, jiz vévodi velky su-
permarket. Jak bylo v této dobé obvyklé,
primérnim cilem stavebnich zmén byla
maximalizace komer¢nich ploch, ohledy
na plvodni architekturu prostort byly jen
minimalni. Jeden extrém rozlehlého pod-

N

chodu s minimalnim vybavenim se tak
proménil v soustavu pasazi a obchod(,
které pro néavstévniky jisté pfinesly pozi-
tivni zmény ve vybavenosti, jejich pojeti
je vsak vzhledem k mistu velmi kontro-
verzni a neodpovidajici jedné z nejdraz-
Sich lokalit hlavniho mésta.

Na tomto misté si zaslouzi komentar
i snaha o pofizeni srovnéavacich fotogra-
fil. Proména podchodu byla natolik za-

sadni, Ze fotograf musel misto navstivit
nékolikrat a stravit dlouhy cas hledanim
vhodné pozice ke srovnavaci fotografii za
podeziivavého pozorovani zaméstnanct
okolnich prodejen. Nakonec jsme jednu
fotografii pouzili z prakticky stejného
mista (posunutého pouze o hloubku nové
vestavby), druha je posunuta smérem
vlevo, aby ctenar vnimal Sirsi souvislosti
soucasného reseni vestibulu.

Stanice Depo Hostivar - nastupiste 2002/2023)

Druhy vestibul stanice Mustek je o vice
nez deset let mladsi a v dobé vystav-
by proslul zejména nélezem fragmentu
Muistku a opevnéni ze 13. stoleti, ktery
dal kdysi nazev celé lokalité. Dodatec-
nou zménou projektové dokumentace
byl velmi zdafile integrovan do vestibulu
stanice metra, kde jej miizeme obdivovat
dodnes. Pohnutéjsi osud potkal prilehly
halovy podchod. Ten byl fesen v podob-
né velkorysém duchu jako jeho starsi bra-
tr popisovany vyse. V dobé projektovéni

stanice se predpokladalo, Ze se v budouc-
nu bude jednat o nejzatizenéjsi stanici
v siti metra s prestupem na linku B. Hlavni
tridy nad stanici mély byt po odstranéni
tramvaji vyuzity pro automobilovou do-
pravu. Vznikla proto velkorysa koncepce
podchodu pro pozadované obraty cestu-
jicich i svedeni pésiho provozu do pod-
uli¢ni drovné. Proti starSimu podchodu se
tento mohl pysnit napfiklad atraktivnimi
osvétlovacimi télesy v hlinikovych akus-
tickych podhledech, coz zrcadlilo zkuse-

nosti ziskané pfi projektovani a vystavbé
prvnich Usekd metra. Také zde byly umis-
tény luxusné pojaté prodejni prostory
a dalsi vybavenost. V dobé otevieni sta-
nice fungoval podchod néjaky cas i jako
prestupni uzel na tramvajovou dopra-
vu -ty tehdy v zékladnim stavu jezdily po
Vaclavském namésti (do roku 1980) i v ose
ulic Na Pfikopé a 28. fijna (do roku 1985).
Tramvaje nakonec nahradila ¢astecna
pési zéna, ¢imz velkorysy podchod z¢asti
pozbyl ptivodniho vyznamu.

Varianty trasovani traté A na vychodnim
konci prodélaly v case zajimavy vyvoj,
¢emuz odpovidalo i etapovité prodluzo-
vani ¢i pfiprava na vétveni traté za stanici
Strasnicka. Jiz od pocatkl provozu depa
Hostivar (fijen 1985) fungoval systém,
kdy vybrané vlakové soupravy, které
odstupovaly z traté do depa, prepravo-

valy zaméstnance Dopravniho podniku
(a udajné i nékterych prilehlych podnikd
v oblasti) po tehdy manipula¢ni spojce
SH ze stanice Zelivského (resp. pozdéjsich
koncovych stanic) ke sluzebnimu nastu-
pisti na Upati zkusebni traté depa Hosti-
val. Po roce 2000 byla tato dFivéjsi praxe
transformovana do projektu plnohodnot-

né stanice v jedné z hal depa. V roce 2004
se zacala proménovat byvala hala myti
a Cisténi pro novy ucel. U nové stanice
Depo Hostivar oteviené 26. 5. 2006 vznikl
rovnéz autobusovy termindl a parkovisté
P+R. V roce 2022 byl terminal rekonstruo-
van a doplnén nastupisti a obratistém
pro tramvaje.

J

Titulni vizualizace: Perspektiva podchodu na Vaclavském namésti vypracovana Ing. arch. Josefem Kalesem z Vojenského

projektového Ustavu Praha — Ateliéru 6 v Unoru 1968.




ZABAVA

KRIZOVKA
O VECNE CENY

Depo Hostivar

V depu byla ziizena zkusebni trat o délce dvou kilometrd,

ktera byla propojena na Zelezni¢ni vle¢ku, jez umoznovala spojeni
pres vle¢ku podniku ... (dokonceni'v tajence) do zelezni¢ni stanice Pra-
ha-Hostivar. Zkusebni trat na svém pocatku zaustovala do vytaznych
koleji depa, které dosahovaly az k Cernokostelecké ulici. U vytaznych
koleji se nachazelo sluzebni nastupisté, které ptvodné slouzilo pro
nastup a vystup zaméstnancu, ktefi mohli vyuzivat vybrané vlaky
metra odstupujici z traté. Vlecka byla v provozu uz od 1. ¢ervna 1984
a slouzila se zkusebni trati k prepravé ... (dokonceni'v tajence).

Lustéte pro zédbavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji
do nedéle 11. tinora 2024 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét:
Kfizovka; u odpovédi uvedte své celé jméno s diakritikou). Jeden
vylosovany lustitel ziska hlavni cenu - dalekohled Vanguard, dalsi
dva po 2 vstupenkach do jedné z budov Galerie hl. m. Prahy.

Tajenka z kiizovky z DP kontaktu ¢. 12/2023 znéla: unifikace, trolej-
busy. Hlavni cenu - elektrickou moka konvicku - ziskava: Boleslav
Laska, vstupenky do Galerie hl. m. Prahy: Jitka Fortelna a Marian
Ondrasik. Blahopiejeme.

OZNACENI
ZEL. VOZU

llln-.---‘-’ AN M B = A

Vanguard Vesta 1021
champagne

IdedIni pomocnik do piirody. Stylovy kompaktni dalekohled

je vybaven 21mm cockou objektivu a 10x zvétSenim. Je velice lehky
a snadno ovladatelny, nebude ani zbytecnou zatézi do batlzku.
Antireflexni tprava cocek pro jasny odraz a vysoky kontrast.
Prakticky pomocnik nejen pro vylety, ale i pro sportovni aktivity.
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Pripravil: Milan Slezak

BAROKN[ ARCHITEKTURA V NTM

Narodni technické muzeum pfipravilo ve své hlavni budové vystavu vénovanou vyjime¢nému ba-
roknimu architektovi, od jehoz smrti 7. prosince 2023 uplynulo 300 let, nazvanou Santini a svet
jeho architelctury (1723-2023). Narodni technické muzeum touto vystavou pfipomina svéto-
vy vyznam piedniho ceského barokniho architekta, ktery byl po dlouhou dobu opomenut a teprve
v poslednich sto letech je znovu objevovén. Zfejmé nejzndmé;jsim a vrcholnym dilem Jana BlazZeje
Santiniho Aichla je poutni kostel sv. Jana Nepomuckého na Zelené hote u Zdaru nad Sazavou, ktery je
vyznamnou pamatkou svétového kulturniho dédictvi UNESCO. V rdmci expozice budou postupné vy-
staveny originalni plany jeho staveb zapUjcené z klasterG Melk, Zwettl, Rajhrad a z Moravské galerie.
K vidéni déle budou fotografie Santiniho staveb. Kromé zapUjcek fady exponatd z jinych kulturnich
instituci je vystava rovnéz doplnéna modely jeho staveb, které pro ni byly nové zhotoveny. Z origi-
nélnich pléand budou v prvnim obdobi konani vystavy k vidéni napf. kresby vstupni fasady kostela
sv. Jana Nepomuckého na Zelené hofe u Zdaru nad Sézavou z roku 1719, které zapdj¢ila Moravska
galerie v Brné, a navrh bocni fasady klasterniho kostela v Kladrubech z obdobi kolem roku 1711, ktery
je ulozen v benediktinském klastefe v Melku. Vystava potrva po cely rok 2024 az do 5. ledna 2025.

CRASH TESTY V CSSR

A kdyz uz jsme se zastavili v Narodnim technickém
muzeu, tak v jeho dopravni hale je k vidéni vystava
ptipravena ve spolupraci se Skoda Auto vénovana
problematice crash testd. Prezentuje tematiku zku-
Sebnich ndrazovych testl, které u nés byly poprvé
uskute¢nény v kvétnu 1972 na ruzyrském letisti,
a zkoumani byly tehdy podrobeny nasledky ¢elniho
narazu automobilu Skoda 100. Vystava nazvana Bezpecnost pre-
deviim s podtitulem 50 let crash testl voz( Skoda podrobné popi-
suje jejich historii, technickd vybaveni pracovist i sou¢asnou podobu

testovani bezpecnosti vozi. Navstév-
nici si zde mohou prohlédnout repli-
ku plvodni sestavy vozu Skoda 100
véetné repliky urychlovaciho voziku
pohanéného parou. Zaujmout muze
treba i fez karosérii aktualniho vozu
Skoda Octavia. Rez je proveden se
zaméfenim na bezpecnostni prvky karosérie se zvyraznénim pouziti
ocelového plechu nékolika rdznych pevnostnich kategorii. Vystava je
piistupna do 26. kvétna 2024,

HUDBA V DEVADESATKACH

Do tetice vystava... Tentokrat v Popmuseu, tedy bfevnovském Muzeu a archivu populérni
hudby. Az do konce Unora je v prostorach Popmusea ke zhlédnuti vystava, jez si do svého
titulu vetkla pamétnou otazku Nicka Cavea z jeho prvni ndvstévy Prahy v roce 1992, a jmenu-
je setedy Jsme v Ceskoslovensku, Ze jo? Expozice mapuje ,divokd devadesata léta”
ve svété Ceskych (ale i moravskych a slezskych) hudebnich podii. Dobu, kdy si tu takika po-
dévali dvere klasici i nadéje svétového rocku, metalu, punku, popu, etnické i tane¢ni hud-
by, elektroniky i blues. Navazuje na vystavu, kterd na toto téma v Popmuseu probéhla jiz
vroce 2011, je ale vyrazné rozsifena i trochu jinak pojata. Zatimco tehdy sla chronologicky po jednotlivych udélostech, nyni se vénuje tématu ze-
jména z hlediska vznikajicich koncertnich agentur, které k ndm umélce ze zahranici dovéazely. Pamétnici tak mohou zavzpominat nad mnozstvim
unikatnich fotografii, vstupenek na koncerty ¢i plakat( a ti mladsi zase nakouknout do artefaktd z jednoho v podstaté vyjimecného obdobi.

Slavné i zapomenute koncerty
zahwranbindch kapel a interpretil 901, let

ODKUD JE?

Nazev ¢lanku z tohoto ¢isla DP kontaktu, odkud pochazi tento
vyiez fotografie, zaslete nejpozdéji do nedéle 11. inora 2024
na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Fotokviz;

3.DIL
TAJENKY
EGYPT. BUH
SLUNCE

HRUBIAN

u odpovédi uvedte celé své jméno i s diakritikou) a muiZete ziskat

knizku s malbami od Laury Limbourg a reklamni pfedméty DPP.

Spravna odpovéd na otdzku z DP kontaktu 12/2023 znéla:
Nové midibusy v Repich. Z autor( spravnych odpovédi
byl vylosovan, knizkou Brusel fotografa Tono Stana

a reklamnimi predméty odménén: Lukas Turek.

Vyherce nema na cenu pravni narok. Uvedené ceny mohou byt nahrazeny adekvatnim vyrobkem ¢i sluzbou.

DP kontakt 1/2024

Redakce ceny nezasild, vyherce si je vyzvedne v sidle DPP.

DP kontakt 1/2024
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Vyroci
m‘;tra o
stylove

ARCHITEKTURA PRAZSKYCH STANIC
V LIMITOVANE ART KOLEKCI

FANSHOP.DPP.CZ

Bavlnéné tasky s architekturou
stanic prazského metra

Rozméry tasky: 40 x 38 cm

Potisk lice: grafika a nazev stanice metra

Potisk rubu: nazev dila a jména autoril

Visacka: retrologo Dopravnich podnikil /
Slozeni: 100% bavlna

:
:
:
:
:

Pohlednice

Rozméry pohlednice: 148 x 105 mm
Potisk lice: grafika a ndzev stanice metra
Potisk rubu: ndzev dila, jméno autora a popisek -

V prodeji ve Fanshopu DPP. Platby moZné platebni kartou on-line,
prevodem na Uget Fanshopu DPP nebo dobirkou Ceské posty.
Dodani zboii prostFednictvim Ceské posty.

Moznost vyzvednuti v Infocentrech Miistek, Andél, Hrad¢anska

a nové takeé v bistru Mezi fadky v Sokolovské ulici 42 v sidle DPP. .ﬂ\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy

fanshop.dpp.cz



http://fanshop.dpp.cz

