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Pretisk jen se svolenim redakce.

Jmeéna vyhercli soutéZi jsou zvefejiiovana v nasledujicim ¢isle DP kontaktu.
Informace o zpracovéni osobnich tidaji na: dpp.cz/osobni-udaje

Slevy uplatnite pfedlozenim zaméstnaneckého priikazu,
pfipadné zpisobem uvedenym u nabidky.

asluzeb pro zaméstnance na tel.: 296 193 360, Kompletni prehled a pravidla vyuziti zvyhodnénych nabidek
e-mail: 500310@dpp.cz naleznete na intranetu DPP v sekci Benefity.

S dotazy se miizete obracet na oddéleni Benefitii

DP kontakt 10/2023 I


mailto:jiri.usjak@4fin.cz
mailto:sales@olympiahotel.eu
mailto:pavel.netusil@o2.cz
http://www.matuschka.cz
mailto:500310@dpp.cz
mailto:internikomunikace@dpp.cz
http://www.dpp.cz/dp-kontakt
http://dpp.cz/osobni-udaje

LISTARNA AKTUALNE

NEKOLIK CERNOBILYCH VZPOMINEK OBNOVé
NA POCATKY METRA AUTOBUSU oo

Véazena redakce, ZA POSLEDNI MESIC DOSLO K NEKOLIKA
zasilam par fotografii z doby pred zahdjenim provozu prazského metra. Prvni fotografie je znama. Jedna se o skupinu prvnich strojvedoucich VS T U P U J E ZMENAM V AUTOBUSO\/E A TRO LEJBUSO\/E
(strojvedoucich, nikoliv prvnich sedmi instruktor(!), a to z konce unora 1973 pfed odjezdem do Moskvy. Snimek je z prazského Hlavniho nédrazi. . . .

FLOTILE DPP. NEKTERE OBJEDNANE VOZY

Druhou fotografii poslal pan
Frantisek Vycpdlek své Zené
z Moskvy. Na rub fotografie
tehdy pridal poznamku: ,Sni-
mek z depa, pred ndstupem
na subotnik 21. duben 1973, mé
poznds podle bilé kosile.”

—~ 1 JSOU JIZ V PROVOZU NA LINKACH, NEKTERE
D O DA I_ S I SE TESTUJI NEBO JSOU TESNE PRED DODANIM.
, POJDME SI TYTO NOVINKY SHRNOUT.

KLOUBOVY BATERIOVY TROLEJBUS SOR TNS 18

Prvni prazskd novodobd trolejbusova trat se kone¢né dockala svych vozidel
- 22. zafi 2023 zacal zkusebni provoz trolejbusli bez cestujicich na trati Palmov-
ka — Cakovice. V rdmci homologace potiebuji vozidla dle podminek Drazniho
uradu najezdit nejprve deset tisic kilometrt bez cestujicich. Aktualné jsou v DPP
Ctyfi vozidla (stéle v majetku spolecnosti SOR), se kterymi se dle pozadavkd
dodavatele jezdi v rezimu 24/7 az na tfi smény. Denné tak zvlddnou porci pfi-
blizné 500 kilometrG. Na ukonceni zkusebniho provozu bez cestujicich navaze
provoz ve zkusebnim rezimu s cestujicimi, kdy vozidla bez zdvaznych zavad musi
ujet dalSich dvacet tisic kilometra.

Treti fotografie predstavuje
lokomotivni ¢etu depa Praha
-Stred, kterd v roce 1973 od-
vazela prvni skupinu strojve-
doucich prazského metra do
Moskvy. A¢ se to nezdd, tak
v Cele vlaku byla jedna z loko-
motiv fady E 499.1. Na jejim
stanovisti, v Useku Praha
Hlavni nadrazi - Zilina, byla
osvédcéenad ceta ve sloZeni:
zleva Josef Tomsi a Emil Klatt.

Foto: Zdenék Bek

'[RI'CLANKOVY BATERIOVY TROLEJBUS
SKODA SOLARIS 24

V pllce zafi se zastupci DPP vypravili na kontrolu stavu vozidel do arealu Skoda Trans-
portation v Plzni. Ve zatim nasvédcuje tomu, Ze harmonogram vyroby vozidel pro
DPP je plnén a ocekavame, ze v prabéhu listopadu 2023 by mohl byt jeden trolejbus
prevezen do garaze Kli¢cov k absolvovani casti predepsaného zkusebniho provozu
na nasi prvni trolejbusové trati (Palmovka - Letiiany — Cakovice). Dalsich devatenact
voz( bude postupné dodavéano do garaze Repy na konci letodniho a poc¢atkem pfis-
tiho roku. Tti¢lankovy trolejbus je uréen pro trolejbusovou linku z Nadrazi Veleslavin
na Letisté Vaclava Havla Praha, kde je ve vystavbé napéjeci infrastruktura.

Antonin Altner,
vozovna Kobylisy

DP

Metro je pIné pfibéhl a vzpominek... kontakt

Vynesme je na svétlo! SO

Prvni dva autobusy tohoto typu vyjely z gardze Hostivai s pétimésic-
nim zpozdénim 14. zafi 2023 na linky 136 (ev. ¢. 5101) a 177 (ev. ¢. 5103),

Foto: Daniel Sabik

Fotografie, dokumenty, pfedméty, vzpominky a tipy . . dal3ich sedm pak bylo zafazeno do provozu 19. zafi 2023. Autobusy
na TOZhOVOTy muzZete zasilat na e-mail: metro50@dpp.cz T TG - z byly objednany v loriském roce, a to na zakladé uzavienych ramcovych
B v
p 2 o 2 52 - 2 hERS luv se spolecnosti Iveco Czech Republic v celkovém poctu 253 kusl
nebo zasilat postou ¢i donést osobné na adresu: & * d | sm 2
- P " o - drest: PO - e F,e Sve autobusd rlznych verzi. Dalsi autobusy Streetway ve 12 a 18metrovém >
= Doprav_nl pOank-h|. m. Prahyr Redakce DP kontaktu/ g 11 O Sve p rl be hy provedeni by mély dorazit v fijnu a listopadu. Bohuzel i v tomto pfipadé o
Sokolovska 42/217, 190 00 Praha 9 y ! . bylo dodavatelem avizovano ¢éstecné opozdéni dodavek. ,g

: s ostatnimi

I Al

ctenari
, 901et DP kontaktu

SORICN 9,5

V ¢ervnu letosniho roku si DPP objednal u spole¢nosti SOR Libchavy z dfive vysoutézené ram-
cové smlouvy dvacet naftovych midibus SOR ICN 9,5 za bezmala 105 miliont korun. Vsechny

metra = tyto objednané vozy by mél DPP obdrzet nejpozdéji do konce bfezna 2024. Vyrobce viak
é = avizoval divéjsi dokonceni vyroby, a Ize tak ocekavat dodéani viech dvaceti vozidel jiz v prQ-
s OF fontaktem = metro50@dpp.cz T = béhu fijna a listopadu 2023 do garéaze Repy, kde kompletné nahradi jiz dosluhujici midibusy
g SOR BN 8,5. Midibusy budou samoziejmé v souladu s platnou legislativou vybaveny motory
o] s nejpfisnéjsi emisni normou Euro VI, step E.
o

Informace jsou aktualni k 10. fijnu 2023



NA OPRAVU CEKA
SEST HISTORICKYCH
TRAMVAJI

V pulce zéii zacal DPP hledat firmu, ktera opravi celkem $est histo-
rickych tramvaji typu T3 a T4 za odhadovanou ¢astku 60 milionG ko-
run. Opravit se konkrétné musi tramvaje T3 ev. ¢. 6312, 6892, 6921, T4
ev. ¢. 5500 (na snimku) a T3SUCS ev. ¢. 7122 a ¢. 7188. Ocekava se, ze
vozidla by se do prazského provozu méla vrétit do Ctyf let. (red)

Stresovice pod smlouvou

Vitézem verejné zakdzky na vystavbu nové vystavni haly pro historické

AKTUALNE

7E ZASEDANI ORGANU
SPOLECNOST]

Predstavenstvo Dopravniho podniku se ke svému letosnimu
Sestnactému zasedani seslo 19. zafi, aby projednalo mj. koncep-
ci obnovy technologii a staveb prazského metra do roku 2035,
souhrnnou informaci ke Katalogu rizik s uvedenim nakladd na
jejich osetreni po revizi a aktualizaci k datu 8. 9. 2023 a také ak-
tualizaci planu vefejnych zakézek a poptévkovych fizeni pro
rok 2023. V Utery 3. fijna se na svém sedmnactém zasedani
predstavenstvo zabyvalo mj. shrnutim vysledkd auditu kyber-
netické bezpecnosti, zprdvou o splnéni napravnych opatreni
NUKIB a informaci o elektrifikaci autobusovych linek. Rovnéz
bylo seznameno s informaci o uzavieni Dodatku ¢. 4 Kolektivni
smlouvy DPP uzaviené na obdobi od 1. 1. 2022 do 21. 12. 2026,
schvdlilo aktualizaci planu vefejnych zakazek a poptavkovych
fizeni pro rok 2023 a projednalo zdméry zmén systemizace PM.

Dozor¢i rada DPP na svém sedmém jednani 27. zafi projednala
zpravu o hospodafreni a kalkulaci ndkladt PID za 1. pololeti roku
2023 a informaci o probihajicich soudnich sporech v souvislosti
s vystupy ze stanic metra. Vénovala se také rozhodnuti ve véci
zakazky ,Provozni Usek I.D metra v Praze - Usek (Olbrachto-
va) - Nové Dvory - stavebni ¢ast”. Dozor¢i rada byla sezndmena
s koncepci obnovy technologii a staveb prazského metra do
roku 2035, s informaci k metru 1.D, s aktualnim stavem projektu
,Komplexni bezpecnostni systém metra“, informaci o probiha-
jicich soudnich sporech, déle se systémem fizeni rizik — souhrn-
nou informaci ke Katalogu rizik, s prehledem plnéninapravnych
opatreni ve 2. ¢tvrtleti 2023 a analyzou rizik zavadového jedna-
ni DPP pro rok 2023. (red)

AKTUALNE

PO KOLEJICH
AZ DO SLIVENCE

Od 14. hodiny v patek 13. fijna 2023 je prodlouzen pravidelny tramvajovy provoz
linek 4 a 5. Linka ¢. 4 je nové prodlouzena o cely Usek Sidlisté Barrandov - Namés-
ti Olgy Scheinpflugové - Holyné - Slivenec, kam jezdi v pracovnich dnech mezi
6. a 20. hodinou. Linka ¢. 5, kterd plvodné jako jedina jezdila do Holyné, je pro-
dlouZena o zavérecny Usek do Slivence. Stalo se tak po slavnostnim zahajeni pro-
vozu v Useku mezi Holyni a Slivencem. Vznikla zde nova trat dlouha 415 metrG
ukoncend smyckou Slivenec, kde je vybudovéna stejnojmenna vystupni a nastupni
zastavka. Vystavba druhého Useku trvala 36 tydnU a stala pres 233 milionl korun.

Podrobnosti o novém Useku prinese pfisti DP kontakt.

(red)

Listopadova vyroéi: Barrandov a Cerny Most

Pfedstavy o rozvoji tramvajové dopravy v Praze v poloviné 80. let byly po
letech otevieného nepfratelstvi vici tomuto druhu dopravy stale jesté opa-
trné, ale presto se pocitalo s jistym rozvojem. Ponékud prekvapivé bylo,
Ze se mezi sidlisti ur¢enymi na konci 70. let k obsluze tramvajemi objevil
také tzv. Novy Barrandov. Prvni obyvatelé se sem stéhovali v srpnu 1985,
ale ke slavnostnimu poklepani zdkladniho kamene stavby traté doslo az
24.10.2001. Ackoliv se jednalo o mimoradné naro¢nou stavbu, jejiz soucasti
jsou dvé estakady a dva podjezdy, o dva roky pozdéji bylo mimoradné dilo
hotovo. Den D prisel pred 20 lety — 28. 11. 2003, kdy byl slavnostné zahajen
na nové trati provoz. Teprve od nasledujiciho dne se na barrandovské sidlisté
zacalo jezdit pravidelné.

Stavba ¢tvrtého provozniho useku traté B zacala v roce 1990 predstihovymi
pracemi a o rok pozdéji zacala definitivné. Tratovy Usek oznacovany IV.B je
v mnoha smérech v historii metra zajimavy. Neobvyklé je jeho architekto-
nické zpracovani, kde bezpochyby zaujme predevsim stanice Rajska zahra-
da s kolejemi umisténymi nad sebou v rliznych patrech, a navazujici kryty
most na Cerny Most dlouhy 488 metrd, ktery vyrovnava nerovnosti okolniho
terénu. Slavnostni zahajeni pravidelného provozu na Cerny Most se usku-
te¢nilo pfed 25 lety - 8. 11. 1998. Dal3i téméf tfi roky trvalo dokoncovani dal-
sich stanic. Nejdfive byla 17. 10. 1999 pfedédna do provozu stanice Hloubétin,
28.6.2000 zédpadni vestibul stanice Vysoc¢anska a kratce nato, 12.7.2000 bylo
dokonceno oplasténi tubusu mostu metra se stezkou pro pésia cyklisty. Jako

Foto: Zdenék Bek

autobusy a silni¢ni pracovni vozidla Muzea MHD ve StiesSovicich se stala posledni se cestujici dockali 8. 6. 2001 stanice Kolbenova. (red)
spole¢nost OHLA ZS. DPP v tendru obdrzel nabidky od deviti subjektd. x
Nabidkova cena vitéze ¢inila 122,45 miliond korun, cozZ je o0 27,55 milionC é
korun méné, nez byla predpokladana hodnota zakézky. Doba vystavby 3 C 4 k 2 "t t - d d t k K I kt : 4 I D P P
nové haly je 20 mésicll od predani stavenisté. DPP predpoklada jeji zaha- E 0 r I a C V r y o a e o e Iv n I S m O u vy ?
jeni jesté do konce letosniho roku a otevieni pro verejnost v roce 2025. o
(red) 2 Vysledkem kolektivniho vyjedndavéni, které bylo zahéjeno 18. kvétna 2023, je Dodatek ¢. 4 Kolektivni smlouvy DPP s témito nejdlezitéjsimi
dohodnutymi zavéry:
” v . s “ P - Ve vyl¢tovani mezd za fijen 2023 bude zaméstnancim vyplacena zvlastni mimoradni odména. Rozhodné obdobi pro vypocet odmény je od
LaVka Strze na, a UtObus JeZdI Z LATY K L I COV ledna do z&fi tohoto roku, kdy maximalni vyse na jednoho zaméstnance je 8 tisic korun.
« VSem zaméstnancdim v manualnich profesich (délnici, manuélni zaméstnanci trvale pracujici v no¢nich prepravnich vylukach pfi udrzbé trati
V pondéli 9. fijna 2023 doslo k uzavieni pési lavky pies koleje nadrazi Praha-Smichov Po lonské obnovené soutézi autobusovych a tunell metra, provozni a obsluzny personal véetné hasi¢li a manipulacnich fidicd) bude jejich zdkladni (tarifni) mzda platna k 30. 9. 2023
spojujici oblast Smichova s Radlicemi. | pfes dobrou obsluznost lokality jinymi dru- Jizd zru¢nosti na pddé hostivaiské garaze navysena o 0,5 % s Ucinnosti od 1. 10. 2023.
hy dopravy doslo na zdkladé komunikace se zastupci Prahy, Méstské ¢asti Praha 5 se letosni ro¢nik odehrél na odstavnych plo- « Od roku 2024 dojde k navyseni piispévku na détskou rekreaci na 400 K¢ na den (tj. pii sou¢asném poctu maximalné na 5 dnd 2000 korun
a Spravy socialniho zabezpeceni, ktera je nejvétsim zaméstnavatelem v oblasti za ko- chach garaze Kacerov. Z 25 ucastnikl se v obdobi jarnich prazdnin a pii sou¢asném poctu maximalné na 15 dnl 6000 korun v dobé hlavnich prazdnin).
lejistém smichovského nadrazi, k dopInéni dopravniho spojeni o novou autobusovou v jednotlivcich nejlépe vedlo Martiné Kollaro- » Nové budou mit zaméstnanci ndrok na pracovni volno s ndhradou mzdy na nezbytné nutnou dobu (max. 1 den) k Ucasti pfi porodu manzelky
linku ¢islo 232. Linka je provozovana v Useku Smichovské nadrazi - Lihovar (zastav- vé v barvach Hostivare a jako tym vystoupal nebo druzky.
ka v provozu az po stanoveni pfislusnymi Ufady) — Pod Dévinem - Pod Konvarkou na nejvyssi pricku Klicov. Podrobné vysled- « Od 1. 1. 2024 se celkem vyrazné zvysuje piispévek pii pracovnich vyrocich.
(Z) - Sprava socialniho zabezpeceni - Kfizova — Na Knizeci. Jizdni fad linky najdete ky pfinese listopadovy DP kontakt.  (red)
na www.dpp.cz. (red) Kompletni obsah Dodatku ¢. 4 Kolektivni smlouvy je k dispozici na intranetu. (red)
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2BK 6435

V sobotu 23. zafi 2023 se DPP zucastnil nulté-
ho ro¢niku akce Sotodays v Brné. S napadem
uskutecnit sraz méstskych autobusd z rdz-
nych dopravnich podnikl v Ceské republice
pfisla Linda Hailichova, tiskova mluv¢i SDP
CR, jehoz jsme také ¢&leny. Pozvani k Gcasti
pfijalo a se svymi méstskymi autobusy se
pochlubit pfijelo celkem deset dopravnich
podnikd, konkrétné z Brna, Ceskych Budgjo-
vic, Karlovych Var(i, Olomouce, Opavy, Ostra-
vy, Pardubic, Plzné, Prahy a Zlina - Otrokovic.

Praha se zucastnila dvéma vozidly - SOR
NB 18 a Solaris Urbino 10,5 v novém ba-
revném schématu PID. Prvni ¢ast akce, kdy

AKCE

Text a foto: Martin Kosek

ZA VOLANTY
DO BRNA

CELKEM DESET DOPRAVNICH PODNIKU VYSLALO SVA
AUTOBUSOVA VOZIDLA DO BRNA NA PREMIEROVY
SRAZ MESTSKYCH AUTOBUSU ORGANIZOVANY
SDRUZENIM DOPRAVNICH PODNIKU CR. PRAZSKY

.

DOPRAVNI PODNIK NA AKCI SOTODAYS VYPRAVIL
HNED DVOJICI VOZIDEL, A TO KLOUBOVY AUTOBUS
SOR NB 18 A SOLARIS URBINO 10,5.

byly vystaveny viechny vozy a bylo mozné si
je prohlédnout a vyfotit, se konala v arealu
brnénského Vystavisté. Od 12 hodin nasle-
dovala Barevnd jizda konvoje autobusid za
dispecerského doprovodu na Moravské na-
mésti s nékolikerym prijezdem centra mésta
a fotozastavkou.

Po této jizdé byly mezi 13. a 17. hodinou
vsechny autobusy vypravovany v Sestiminu-
tovém intervalu na pulhodinovou Barevnou
okruzni linku. O projizdku vozy z rdznych
mést byl ze strany vefejnosti velky zajem, ale
asi nejvétsi byl o jizdu poschodovou Scanii
Unvi Urbis Doubledecker z ostravského DP.

Program zakoncila afterparty potradana ve
vozovné Pisarky, kde byly vystavené histo-
rické tramvaje, autobusy a trolejbus. V ramci
vozovny bylo mozné se zlGcastnit komento-
vané prohlidky nové moderni haly denniho
osetieni tramvaji.

Akci moderoval herec a milovnik autobus
Vaclav Kopta. Podékovéni za vybornou or-
ganizaci akce patii organizatortm, Sdruzeni
dopravnich podnikd CR a Dopravnimu pod-
niku mésta Brna. Jiz nyni se tésime na dalsi
ro¢nik, moznd i putovni akce propagujici
moderni méstskou hromadnou dopravu.

[ ]

- PODNIKEI

JSEM NACICF
UZ JAKO UCE

v,_

A

PORTRET

Ptal se: Petr Ludvicek
Fotil: Petr Hejna

NA AUTOBUSECH ME BAV/
CHYBY, KTERE SI MUZU
NAJIT SAMA. TAKTO SMELE
A STRUCNE POPISUJE SVOJI
PRACI ELISKA SKALOVA,
RUZE MEZI TRNIM,
ELEKTROMECHANICKA MEZ|
MNOHA MUZSKYMI KOLEGY

Z GARAZE HOSTIVAR.
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Jsme v hale hostivarskych dilen, mezi
mnoha autobusy je tui ten ,vas”,
dnesni. MiZeme si u ného fict, co
vSechno ma elektromechanik v naplni?

Mlzeme zadit tim, Ze se starame o to, aby
fidici jednotky spolu komunikovaly, posila-
ly si ty signaly, které si posilat maji. Déldme
i diagnostiky, kde odhalujeme piipadné chy-
by pravé mezi fidicimi jednotkami. Do kont-
rol elektrického stavu vozidla patii i tlacitka
dvefi, stopky, tlacitka pro kocarky i plosiny
pro vozickare, jestli k fidici spravné signalizuji
stav. Kontrolujeme jak venkovni, tak vnitini
osvétleni voz(, déle topeni a nezavislé topeni
a da se fici, Ze veskerou elektroniku ve voze.

Jak se od sebe kontroly vozii lisi?
V jakém rezimu pracujete?

Tady na hale na nas cekaji vozy s nahlase-
nymi chybami. Jina kategorie jsou vozy na
pravidelnych prohlidkéch. Pracuji na denni
sménu, prace na dany den je dle zjisténych
zavad na voze. Vétsinu cinnosti si provadim
sama, v tymu pracujeme napfiklad pfi praci
s autobateriemi. Pod dvéma mistry jsou za-
méstnanci urceni na pravidelnou udrzbu a na
aktualni opravy, patii sem kromé nas elektri-
kari a klempifi.

Kdyz vidim mladou kifehkou zenu
v typicky chlapském dilenském
prostiedi... Vy musite mit k autim
vztah odmalicka, ze?

Je to tak. Uz jako mald holka jsem se se stre-
jdou doslova hrabala v autech. Bylo to tak,
Ze za mnou pfisel a zeptal se, jestli s nim chci
jit opravovat auto. Rada jsem se k nému pfi-
dala. Nejvic si pamatuju dvéstésestku peu-

geota, pustil mé tieba i ke startéru, ale zkou-
sela jsem skoro viechno, sama, nebo s jeho
pomoci. S postupem ¢asu mé to neodradilo,
spie vic a vic zajimalo. Dokonce jsem zacala
uvazovat o tom, ze bych néjaky takovy obor
chtéla studovat.

A vysledek?

V devéaté tfidé jsem zacala vhodny obor hle-
dat a nasla jsem autotronika. Slo to rychle -
podala jsem piihladku na SPSD v Moravské,
pfijimacky jsem zvladla a pfijali mé. V prvnim
roc¢niku se potvrdilo, Ze mé to opravdu bavi.
Dokon¢enim tfetiho ro¢niku jsem ziskala vy-
ucni list jako automechanik a nasledné ctvr-
tym ro¢nikem jsem obor autotronik ukoncila
maturitou.

Uz tam jste byla rizi mezi trny,

ale s praxi zdomova...

Nejenom pfi praxich, alei pfi teoriich bylo po-
znat, kdo je auty tzv. trefenej. Kdo se o né do
té doby moc nezajimal, hif to dohanél. Byla

jsem mezi tricitkou kluk sama, ale viibec mi
to nevadilo ani mé to neodradilo.

Jak na primyslovku v Moravské
vzpominate?

Krasné. Réda vzpomindm na pani ucitelku
Marii Antuskovou, kterd nds méla na motoro-
vé vozidla a pfedala mi hodné znalosti. Taky
vzpominam na technologie s Miroslavem Su-
rou, ktery ndm dal hodné informaci o mate-
ridlech a opracovani. A nejradsi vzpomindm
na tridni ucitelku Irenu Gojovou, ktera si nas
hyckala a drzela tfidu jako Uzasnou partu. Na
SPSD je skvélé, ze ma mnoho mimoskolnich
aktivit. Méli jsme moznost se Gcastnit turnaj
ve stolnim tenise, florbalu nebo fotbalu. Ten
jsem hrala rdda. Mohli jsme se pfihlésit prak-
ticky na cokoli. Pravidelné jsme také chodili
na veletrhy aut nebo autobusu.

V ramci studia jste si prosla
absolventskym programem...

Vlastné uz ve druhém rocniku jsem poprvé
o absolventském programu sly3ela. Libilo se
mi, Ze to je véc dobrovolna a je na kazdém,
zda podminky pfijme ¢i nikoli a podle toho
pak muze ocekavat vyhody. Sem na garaz
Hostivar jsem zacala dochdzet uz ve tretim
ro¢niku na praxi a ve ¢tvrtaku jsem na pfimou
otazku, kde bych chtéla pracovat, odpovédé-
la, Ze bych tu chtéla zdstat. Méla jsem i Stésti,
Ze se tu uvolnilo misto a mohla jsem hned do
Hostivare nastoupit.

Drive byvalo slyset, ze praxe byva pro
formu, pfilis nebavila jednu ani druhou
stranu. Jak je to dnes?

Jednoznacné se praxe na skole blizi dnes-
ni naplni prace. To, co jsem se tu naucila pfi
praxi, tak dnes opravdu délam. Pustili nas ke
vsemu, tieba k vymeéné startéru. Neni pak

ELISKA SKALOVA V PRACOVNIM TANDEMU NA HOSTIVARSKE DILNE S DAVIDEM SOCHREM

z4dna cinnost pro mé jako zaméstnance cizi,
neznama.

Mate ve vyhledu néjaky osobni kariérni
postup, zménu?

Jsem tu rada, bavi mé to, s klukama vychazim
v pohodé a dokazeme si pomoci. Mozna jed-
nou bych jiné misto zkusila, ale ted'rozhodné
0 nécem takovém nepiemyslim. Az zas tak
uplné sama tu také nejsem - dalSimi jsou
kolegyné ve skladu. Na hale sice jsem sama,
ale uz sem zac¢ind dochézet ucednice taky
zMoravské a uz fikd, ze by tu rdda zlstala. Tak
uvidime.

Jste tu jako zaméstnanec néco pres dva
roky a uz u sebe mivate zaky ze SPSD.
Jaké to je byt v opacné roli? Jaky volite
pristup?

Postupné se jim snazim vysvétlovat teorii
v zékladnich otazkach, pak postupné zéklady
praxe a jednotlivé postupy. Tieba si fekne-
me, jak funguji kenové sbérnice, jakou maji
mit hodnotu a pak je to nechdm proméfit.
U vymény startéru jim feknu teorii, popisu
postup, zdlvodnim ho a pak mohou praci
provést, kdy na né samoziejmé dohlizim. Ted'
tu méme tii ¢tvrtaky autotroniky a jednoho
tretaka. Jeden z mych u¢nd ted uz pracuje na

Kacerové, byvaly spoluzdk je elektrikdfem na
vedlejsi hale.

Co je nejvic zajima, mate od nich
zpétnou vazbu?

Hodné se ptaji na funkci fidicich jednotek, jak
a pres co komunikuji, na hlaseni chyb pfi dia-
gnostice. Ohlasy od nich z praxe jsou vétsinou
uzasné. Jednak vyplnuji dotazniky po absol-
vovani praxe v DPP a jednak pfi osobnich se-
tkanich ocenuji Uroven praxi. Nejcastéji fikaji,
Ze to nebyl ztraceny cas, Zze se hodné dovédé-
li, naucili a mohli samostatné nékteré ¢innosti
vykondvat. To je hodné mily. Zaklady tieba
zQstavaji stejné, ale vozy, technologie se rych-
le méni, vyvoj jde dopfedu a mladi lidi maji
$anci tohle zachytit. J&4 to mam navic tak, ze
jsem od praxe Dopravnim podnikem nacichla
a tézko by mé nékdo zlakal jit nékam jinam.
Usadila jsem se tu uz jako ucen.

Co tomu vsemu fikali doma?

Maminka byla zpocatku prekvapend z mého
rozhodnuti. Zaroven mi ale fekla, Ze skolu si
mam vybrat sama, Ze to je m{j Zivot a chce,
abych délala to, co mé bude bavit. Takze mys-
lim, Ze ocenila m0j samostatny vybér. Vidi, ze
jsem ve svém Zivlu a navic jsem doma u viech
nasich aut uzite¢na. Ted v zafi jsem tu byla

druhym rokem. Navic jsem se pravé ted'v zafi
pustila do dalsiho studia na Moravské.

Opravdu?

Je to opét elektrikafina v rdmci zvyseni kvali-
fikace. Studium bude zakonéeno zavére¢nou
zkouskou s vyucnim listem. Vratila jsem se tak
i k nékterym uciteldm. Chodim jednou tydné
po praci od dvou do Sesti na teorii, dalsi ty-
den byvaji praxe, treba v OZM, ty byvaji zhru-
ba od tii do pll osmé.

Mate cas na konicky, vyjma tedy aut?

Auta vieho druhu opravdu byla a jsou kolem
mne odmali¢ka. | doprava je kolem mé, bratra
méam v metru, stryc je fidi¢em autobusu. Hod-
né se zajimam o zavodni auta, formule, rallye.
Volant v rallye jsem si se strejdou zkusila dva-
krat. To sportovni chovani auta je opravdu
zazitek, ktery se neda slovy popsat. Aktivné
jsem také hravala fotbal. Ale vse se stejné toci
kolem autobusu. Nejvic mé na nich bavi, kdyz
si chybu mohu najit sama i si ji sama opravit.
Je-li nahldsen tfeba zkrat a nejde o zévadu
fidici jednotky nebo kenové sbérnice, mu-
sim projit cely vz podle schématu a chybu
vystopovat, tfeba Spatnou kabeldz. Po takto
vyfeSené detektivce a véas predanému vozu
do sluzby mam skvély pocit.



Petr Kmosek,
vedouci strediska
Opravy vozidel
provozu Hostivar,
rika:

B O STREDISKU:

Na starosti mam sedmdesatku lidi, tedy
autoelektrikére, automechaniky a klem-
pife. K dispozici mam dva mistry, ktefi
zajistuji opravy busd na dilné pies den,
abychom méli potrebné vypraveni a vo-
zy u nas staly co nejméné casu. Odpo-
ledne tu pak mame partéky stfidacich
Cet, které pracuji az do Sesti do vecera.
Rozdéluji a prebiraji praci ve svych par-
tach za nepiitomnosti mistr. Staram se
o chod dilny a u vSech o administrativu
s tim spojenou, jako jsou dochazky, do-
volenky apod. Nase prace se tykaji dvou
stovek hostivaiskych autobust.

B O NEJCASTEJSICH CINNOSTECH:
Da se fici, ze nejcastéji pracujeme na
podvozcich a na brzdach, to je takova

obehrana pisnicka. U starsich vozl jsou
to nejcastéji elektro prace, hlavné u klou-
bovych vozl trpi kabeldz. Pro zamést-
nance je potom docela slozité zavady
vyhledavat.

B O NASTUPUJICI GENERACI:

Kdyz méa nékdo zajem tu v rdmci praxe
byt, pravidelné sem dochazet a ma pak
i chut tu nastoupit, tak to je opravdu to
nejlepsi, co se mlize stat. Mladi pak védi,
do ¢eho jdou, co asi budou délat, jaci jsou
tu kolegové. Jesté neddvno jsme shanéli
tfi automechaniky a stejny pocet elektri-
kar(, ted' to mame nastésti vykryté.

® O JISTOTACH V DPP, SMYSLU PRACE
A ELISCE SKALOVE:
Urcité bych mladym na Skole zdiraznil

jistotu prace a mzdy, zajimavé benefity.

Méme pevnou pracovni dobu a praci si
rozvrhneme tak, aby se stihla v pozado-
vaném terminu. Prace s mladymi mi davé
smysl, pozna se totiz, Ze kdo chce chodit
a délat, tak to bez problému vykonava. Ti
ostatni se pfirozenou cestou oddéli. Tém
prvnim se snazime predat maximum

a nechat je délat pokud mozno to, co
se tyka jejich oboru. Eliska je pfiklad za-
méstnance, ktery si to vzal za své a doka-
Ze jim postup vysvétlit, ukazat a zaroven
se nebat je nechat samostatné pracovat.

B O AKTUALNICH TEMATECH:

Aktudlné feSime kvalitngjsi vybaveni di-
len, ale i tfeba prijemné;jsi zazemi v po-
dobé odpocinkovych mistnosti. Taky
diskutujeme kvalitnéjsi podobu skoleni,
zejména v piipadé nové dodavanych vo-
zidel. Takové dvefe vypadaji na prvni po-
hled zvenku stejné, ale jejich vybaveni se
velmi odlisuje. Je to o pfistupu ke kvalitni
dokumentaci.

B O SOBE:

Od kvétna 2023 jsem vedoucim strediska,
predtim jsem pracoval tady na technolo-
gii oprav. Od roku 1992 jsem v DPP od
svého vyuceni, i roky jsem zkousel stés-
ti jinde, ale nakonec jsem se vrétil. Prosel
jsem si tu dilnou, déle jsem pracoval jako
reklamacni technik, technolog a cerstvé
pusobim jako vedouci strediska.

FC Slavoj Vysehrad,

30. zafi 2023

Maly fotbal 5+1 s Ucasti
min. jedné Zeny v tymu

Systém: kazdy s kazdym,
vyfazovaci zplsob o poradi

Konecné poradi:

Sklady
Metracci

AKCE

Foto: Eliska Doubravova

V MALE

KOPANE

O POHAR
GENERALNIHO
REDITELE DPP

Vozovna Kobylisy
OSPEA

Dycky Vokovice
Podstav Vokovice

Nejlepsi strelec:
Milos Junek, Sklady — 20 branek

G B —

DP kontakt

NEJEN VITEZNEMU
TYMU SKLADY
PREDAL OCENENI
GENERALNI REDITEL
DPP PETR WITOWSKI

JAN ,DINO” KOLLER
PREDAL POHAR

I NEJLEPSIMU
STRELCI TURNAJE
- MILOSI JUNKOVI
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PORSCHE?

STALE PERSPEKTIVNI

VE VOZOVNE KOBYLISY SERAZENE
JEDNOTLIVE DESIGNY PRAZSKYCH
TRAMVAJ[ 14T: VPRAVO PODOBA

Z ROKU 2006, UPROSTRED

TZV. KOTASUV DESIGN Z ROKU 2016
A VLEVO VZHLED PID Z ROKU 2021

PRVNI SERIOVE DODAVANE NOVE NiZKOPODLAZNI TRAMVAJE V PRAZE,
JEJICHZ CELA NAVRHLA SPOLECNOST PORSCHE DESIGN A JEZ V PRAZE

.

JEZD

JIZ SEDMNACT LET. REC JE O VOZECH SKODA 14T, KTERE PRAZSKY

DOPRAVNI PODNIK PROVOZUJE OD ROKU 2006 A KTERE VEREJNOST

ZNA PRAVE POD PREZDIVKOU PORSCHE. PO POCATECNICH KOMPLIKACICH
SE JEDNA O PERSPEKTIVNIVOZY, S JEJICHZ PROVOZEM SE | NADALE
POCITA, A TO | DIKY TZV. MALYM MODERNIZACIM.

Opravnou tramvaji v prazské Hostivafi proslo
jiz t¥icet jedna tramvaji Skoda 14T, na kterych
byla provedena tzv. mald modernizace. S na-
$im pravidelnym pfispévatelem a pracovni-
kem dilen Martinem Cernym z oddéleni
Vyrobni technologie jsme se na moderniza-
ce podivali trochu podrobnéji.

Tenkrat v roce 2006...

Pfipomenme si jen ve zkratce dodavky niz-
kopodlaznich voz(i do hlavniho mésta, kte-
rymi Martin Cerny zahjil spole¢né povidani.
»~Na pocdtku 21. stoleti se hlavni mésto rozhod-
lo zakoupit tramvaje s oznacenim Skoda 14T
a obchodnim ndzvem Elektra (ElektrickdTram-
vaj).” | mezi Prazany a hlavné cestujicimi se

DP kontakt  10/2023

rychle vzilo oznaceni Porsche. Spole¢nost
proslavend hlavné svymi sportovnimi vozy
totiz navrhovala vzhled cel ¢lank( tramvaje.

,28. ledna 2006 byla tramvaj v Ceské republice
zatim nepouZivané koncepce s péti ¢ldnky s roz-
délenim na nosné a nesené a pevnymi podvoz-
ky poprvé vypravena z vozovny Motol na linku
¢. 3 s cestujicimi. Tramvaje byly zpocdtku nasa-
zovdny i na pdteinilinky ¢. 9 a 22. BohuZel pravé
na téchto linkdch se nejvic projevilo nestastné
uspordddni interiéru. Neotocné podvozky navic
nejsou Setrné ke kolejnicim, rozdélenim ¢ldnka
na nosné (uloZené na podvozcich) a nesené (se
snizenou podlahou) dochdzi k vétsimu zaté-
Zovdni nosnych ¢ldnkd, resp. podvozky téchto
¢ldnkG plsobi na trat vétsimi ndpravovymi

tlaky, coz zapriciriuje jeji vétsi degradaci,” po-
psal potize voz( ze zacétku jejich provozni
kariéry Martin Cerny. Nebylo to viak viechno.

Opravy pfricnik

V srpnu 2014 doslo ke stazeni viech vozl
z provozy, a to z dlivodu nalezeni trhlin na
pri¢nicich nosnych ¢lankd v mistech uchy-
ceni podvozku. Do listopadu stejného roku
prosly kontrolou vSechny vozy, ale do provo-
zu se vratily jen tii. Potize se podafilo vyresit
vroce 2016, kdy doslo k Uspésnému zavedeni
postupu oprav v ramci projektu KOJOT (Kon-
trola OJnice Oprava Tramvaje), navrzeného
vyrobcem voz{ firmou Skoda Transportation,
coz umoznilo vozy postupné vracet zpét do

prazského provozu. Od roku 2015 dochazelo
k opravam vozd pfimo v areédlu hostivaiské
Opravny tramvaji. Od nasledujiciho roku se
oprava ddle provadélaiv arealu byvalé tovar-
ny CKD Dopravni systémy ve Zli¢iné.

V roce 2016 navazala na opravy pfi¢nikd tak-
zvana mald modernizace, kterd byla poprvé
realizovdna na voze ev. ¢. 9148. Béhem ni do-
chazi kromé opravy pii¢nik ke zméné dlou-
hodobé kritizovaného uspofadani sedadel
v nosnych ¢lancich z podélného na obvyklej-
$i pri¢né, ¢imz dochazi k uvolnéni ulicky pro
snazsi prachod témito clanky. Dochazi tim
ke zvyseni kapacity a zrychleni odbavovani
cestujicich, coz je jednim z cild moderniza-
ce. Soucasné jsou vyménovana calounéna
S tim souvisi i zména uspofadani zachytnych
tyc¢i a dalsi interiérové zmény, jako je napfi-
klad pouziti Sedého oblozZeni skini pod seda-
dly podlahovou krytinou Altro.

. , ]| Tl{‘ﬂ-_i r!! g

Z mechanického hlediska dochazi k Upravé
sitky stupink(i a zméné umisténi a provedeni
vybranych elektrickych pfistroji, jako jsou
topné jednotky, nasypky piskovacu a agre-
gatl mazani okolkl. VSechny tyto agrega-
ty jsou spole¢né s agregaty mechanického
ovlddani podvozkl schovény misto v pro-
storu lavic ve skfinich pod sedadly. Pouzitim
a kombinace sedadel v ¢erveném a Sedém
odstinu spole¢né s Sedym oblozenim skfini
a Cervenym odstinem stupinkid dodala inte-
riéru atraktivnéjsi vzhled.

VUZ EV. C. 9142 NA LINCE CISLO 3, JEDNE Z TYPICKYCH LINEK PRO TRAMVAJE SKODA 14T

PRVNIM, KTERY PROSEL MALOU MODERNIZACI, BYL VUZ EV. €. 9148

T¥i rizné barevné vizudly

.Do konce roku 2018 bylo napldnovdno pro-
vést malou modernizaci u vsech vozu, ale
doddvky ndhradnich dili ji zpozdily. Proto
bylo rozhodnuto, Ze méné rozsdhlejsi oprava
pri¢nika dostane prednost pfed malou moder-
nizaci. Tim doslo k tomu, Ze nékteré vozy maji
opravené pricniky, ale nemaji upraveny interiér
a novy vnéjsi barevny vizudl. Pivodni vizudl
byl zpocdtku nahrazovdn kombinaci Cervené,
stfibrné a cerné barvy, a to podle ndvrhu ar-
chitekta Patrika Kotase. Aktudiné je na vozy
aplikovdn barevny vizudl ve schématu PID.

Zajimavosti je, Ze pfi aplikaci novych vizud-
14 jsou lakovdna pouze cela, na bocnice jsou
umistovdny polepy,” uptesnil Cerny rozdily
mezi jednotlivymi vozy a zplsob provadéni
vnéjsiho vzhledu.

.V soucasnosti mad vsech padesdt pét provo-
zovanych vozu (z Sedesdti dodanych, pét jich
totiz bylo po nehoddch zruseno, pozn. redak-
ce) vyménéné pri¢niky, tficet jedna z nich je
soucasné i po malé modernizaci,” sdélil Mar-
tin Cerny.

Bylo by chybou nezminit, ze jiz prvni viz
Skoda 14T (ev. & 9136) je na velké, tzv. perio-
dické opravé, kde stavajici podobu moder-
nizace doplni jesté nékolik novinek, které
si Martin Cerny prozatim nechal pro sebe.
Predpoklada se vsak, ze vz bude uveden do
provozu na prelomu roku.

Skoda 14T méla jako prvni
tramvaj v Praze automatické
pfimazavani okolkd, které
se vSak v provozu ukazalo
jako ne uplné idedlni
varianta pro prazsky provoz.

DPP tak pracuje na jeho
vylepseni pomoci GNSS
(globalni navigacni satelitni
systém), ktery bude oproti
analogovému provedeni tuto
funkci optimalizovat.

DP kontakt 10/2023

15



Doma v Kobylisich

Vsechny vozy jsou po opravé pfi¢nikd sou-
stfredény ve vozovné Kobylisy, kde zpocéatku
jezdily na patefnilince ¢. 17. Po kratké dobé se
k ni pfidala také linka ¢. 3. Obé linky maji jed-
nu shodnou vlastnost: pfima trat s minimem
obloukd o malych polomérech.

.Po jejich dlouhodobéjsim odstaveni doslo
k vyrazné modernizaci kolejové sité. Konstruk-
ce trati s BKV panely nahradily traté s otevre-
nym kolejovym svrskem. Soucdsti oblouku
jsou nové prechodnice, které zajistuji plynuly
ndbéh kol podvozkt do obloukd. Tim se zlepsil
jak komfort z jizdy, tak snizeni opotfebovdvd-
ni kolejnic. Soucasné se celkové méni smérové
vedeni trati, kdy dochdzi k jejich napfimovdni.
Po pocdtecnich uskalich se zavddénim tohoto
typu do provozu, problémy s pricniky a uspo-
raddnim interiéru se vozy 14T staly jiz nepo-
stradatelnou soucdsti vozového parku. O tom
svédci i mésicni probéhy vozu okolo 8000 km,
které jsou nad primérem ostatnich vozu,” za-
kon¢il spole¢né povidani Martin Cerny.

Na zavér mizeme dodat, Ze k tématu tramva-
ji Skoda 14T se v ¢asopise jesté vratime, mi-
nimalné proto, abychom si predstavili vz po
periodické opravé.

Zdroj:

Prazské tramvaje, Robert Mara,
Dopravni vydavatelstvi Malkus, 2012
Encyklopedie MHD: 2. dil,

4. svazek - Tramvaje, kolektiv autord,
Dopravni podnik hl. m. Prahy, 2017
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ZMENY V INTERIERU JSOU VIDET NA PRVNI POHLED. KROME ZMEN SEDACEK A JEJICH USPORADANI

DOSLO | K UPRAVAM ZADRZENEHO SYSTEMU

- .
=

Tzv. mala modernizace
vozu 14T v DPP:

Prvni vz po malé modernizaci:
ev. ¢. 9148

Posledni vz po malé modernizaci:
ev. ¢. 9167

Aktudlné rozpracované vozy
v Opravné tramvaji Hostivar:
ev. €. 9136

Aktudlnost dat k:
10. 10. 2023

N

vUZ EV. €. 9142 PROJIZDI POD
DNES JIZ ODSTRANENYM MOSTEM
U VYSTAVISTE NA LINCE C[SLO 17

V PRISTI ROCE PROJDOU MALOU MODERNIZACI
V OPRAVNE TRAMVAJI DALSI DVA VOZY 14T
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DEN OTEVRENYCH
(HASICSKYCH) DVERI

. . . . .

LETOSNI TRETI DEN OTEVRENYCH DVERI USPORADAL DOPRAVNI PODNIK V SOBOTU 16. ZAR
V HOSTIVARSKEM DEPU METRA. PROHLIDKA KABIN VOZU SOUPRAV | SPECIALNICH
DRAZNICH VOZIDEL, ZAZEMI A BEZNE NEPRISTUPNYCH TECHNICKYCH PROSTOR AREALU
SPOLU S TRADICNE BOHATYM DOPROVODNYM PROGRAMEM, TO BYLA NEJVETSI LAKADLA
PRO MALE | VELKE NAVSTEVNIKY. A PROTOZE TEMER ROK PRED ZAHAJENIM PROVOZU METRA
V ROCE 1974 VZNIKL PODNIKOVY HASICSKY SBOR, PATRILA NEMALA CAST PROGRAMU

PRAVE ZACHRANARUM. SVE 50. VYROCI PRIPOMNELI POCETNYM ZASTUPUM NAVSTEVNIKU
BOHATYM CELODENNIM PROGRAMEM, JEHOZ PESTROST DOKLADA | VYBER FOTOGRAFII.

A T T T 1 F T

I LIKVIDACE POZARU HASICIMI PRISTROJI

VYPROSTENI OSOBY PO STRETU S AUTOBUSEM

I s DP kontakt 10/2023

50 let Hasi¢ského zachranného
sboru Dopravniho podniku

21. 8. 1973 nastoupilo do provizornich prostor
pozarni stanice v depu Kacerov do smény
prvnich 5 hasi¢l; svoji cinnost tak zahajil
»Zachranny, havarijni a pozarni utvar Metro”
jako podminka pro kolaudaci stavby metra.

Druhd pozérni stanice zahdjila svou ¢innost
v roce 1984 s otevienim depa Hostivar

a v roce 1994 pak pribyla treti v prostorach
depa Zlicin.

Hlavnim ukolem podnikovych hasi¢t byla

od pocatku akceschopnost pro pozarni zasah

ve stanicich a tunelech metra, tedy prevazné
podzemnich objektech s dlouhymi pristupovymi
cestami. Od roku 2005 je podnikovy sbor
soucasti Useku Bezpecnostniho a nese nazev
Hasicsky zachranny sbor DPP.

HZS DPP tvofi 151 zaméstnancd, ktefi zajistuji
ukoly v rdmci pozarni ochrany v oblasti:

« prevence - provadi $koleni zaméstnancli
i odbornou pripravu pozarnich hlidek,
provadi kontroly na Gseku pozarni ochrany,
zajistuji servis hasicich pfistroju, jsou
Ucastnikem stavebnich fizeni;
represe — provadéji zasahy v provozu
méstské hromadné dopravy, zajistuji vysoce
specializované prace pfi nakolejovani
dréznich vozidel, vyprostuji osoby z vytah,
fesi uniky provoznich kapalin, odstranuji
nasledky zivelnich pohrom ¢i zasahuji v metru
(napf. v roce 2022 to predstavovalo zasahy
u 663 mimoradnych udalosti);

metodicky vedou a technicky zajistuji
¢innost ¢tyt podnikovych jednotek sbort
dobrovolnych hasich.

Hasicsky zachranny sbor DPP je soucésti
Integrovaného zachranného systému CR.

AKCE
LEZECKEHO
DRUZSTVA




PROFIL

Ptal se: Zdenék Bek
Fotil: Petr Hejna

OD KONCERTU PRES
PRASKLE POTRUBI
, AZ PO FILM

V UNORU LETOSNIHO ROKU
DOSLO KE ZMENE NA POZICI
VEDOUCIHO ODDELENI RIZENI
PROVOZU. JEDNU Z NEJVYSSI
DISPECERSKYCH POZIC V DPP
OBSADIL STANISLAV MASEK,
DLOUHOLETY PRACOVNIK
DOPRAVNIHO PODNIKU. JAK
VELKA TO PRO NEJ BYLA ZMENA,
CO OBNASI JEHO PRACE

A JAK NAROCNE BYLO NAVAZAT
NA PRACI PREDCHUDCE

V PODOBE JANA CIBULKY?

S TIM VSIM SE S NAMI PODELIL

V KRATKEM ROZHOVORU.

soucasti moji naplné prace je vytvareni
internich dokument( pro havarijni vylu-
ky v MHD. Dale dohlizim na fizeni a orga-
nizaci provozu jednotlivych dispecinkd.
V pfipadé mimoradnych udalosti vétsiho
rozsahu jsem napomocen pfi feseni vznik-
|é udalosti.

CH  Jak vypada vas klasicky
pracovni den?

Moji povinnosti je si udrzovat prehled
o aktudlnim stavu prazské dopravy, at
uz z pohledu mimotadnych udalosti, tak
planovanych vyluk. Kdyz pominu rutinu
v podobé velkého mnozstvi schlizek s rliz-
nymi statnimi institucemi (PCR, MHMP,
HZS, Prazska plynéarenska apod.), spociva
ma prace také v Uzké spolupraci s rGznymi
filmovymi Staby, se kterymi fesime jejich
plany a potfeby s ohledem na provoz
méstské hromadné dopravy v Praze. Kdyz
se v Praze konaji vétsi kulturni a sportovni
akce, fidim dopravni opatfeni a koordi-
nuji ¢innost tramvajovych a autobuso-
vych dispecerd v misté konani. Nedilnou

Na co si musite davat pri
organizaci dopravy pfi
kulturnich akcich pozor?

Na prvnim misté je souc¢innost s pofadate-
lem a organizatorem kulturni akce a kon-
solidace potieb poradatele s potiebami
navstévnik(l a ostatnich ucastnikd dopra-
vy. PFi pfipravé organizace dopravy pfi
velkych akcich je i nezbytnd spoluprace se
zéstupci Policie Ceské republiky a dalsich

B 0 DP kontakt 10/2023

slozek 1ZS. Nesmime zapomenout i na jedna-
ni se zastupci jednotlivych méstskych casti
a hlavniho mésta.

Kromé toho resite v Praze

i havarie. Jsou lokality,

kde dochazi k havariim
inzenyrskych siti nejcastéji?
Jednoznacné nelze fici, ze by bylo néjaké
misto, kde jsou havarie siti pravidelné. V le-
toSnim roce bylo nékolik oprav siti s nasled-
nou potiebou odklonit vefejnou hromadnou
dopravu ve Kbelich a na Vinohradech. Kazdé
omezeni nebo odklon dopravy zpisobené
havarijni opravou je naro¢né na rychlou zmé-
nu vedeni dotéenych linek. Vzdy se snazime
dopravu prizpUsobit tak, aby dopad na ces-
tujici byl co nejmensi. V provozu tramvaji je
to samoziejmé obtiznéjsi, protoze kolejové
vedeni je pevné dané a ve srovnani s odklony
linkového vedeni autobusu je vice naro¢né
vybrat nejlepsi odklonovou trasu ve vztahu
k cestujicim.

Je néco, co by vam v Praze pro
organizaci dopravy pomohlo?
Musim se pfiznat, Ze v této oblasti souznim
s odbornymi hlasy. K efektivnéjsi organizaci
dopravy by pomohly novéjsi, tudiz propraco-

vanéjsiinformacni systémy, které umi rychleji
a spolehlivéji nabizet informace o provozu
linek a ndvaznych spojeni i pfi mimoradnych
uddlostech. S rozvojem tramvajovych trati
a trolejbusd se samoziejmé nabizi i otazka
ohledné rozsiteni poctu dispecerli a dispe-
Cerskych vozidel. Ale i diky rozvoji a postup-
nému zavadéni novych systémovych a infor-
macnich technologii se ndm dafi fidit provoz
méstské hromadné dopravy na vyborné

Q David Sramek

@davidsramek

Dnes probéhlo velmi plodné jednani na centranim dispeéinku
@DPPOficialni s hlavnim vedoucim p. Stanislavem Maskem.

Véfim, Ze se nam jiz brzy podaii realizovat daldi konkrétni kroky
k lepsi piedzapasové i pozdpasové dopravé v Edenu!

69 odp, -9, 10, 2023 - 40,8 tis. zobrazen!

urovni. Jedna z moznosti pomoci, kterou by-
chom uvitali, je rozsiteni a zkvalitnéni kamer
méstského kamerového systému, ktery je
nedilnou soucasti sledovani a fizeni provozu
MHD, a to hlavné v kontextu mimofadnych
udalosti.

Nastoupil jste na pozici po Janu
Cibulkovi. Bylo naro¢né navazat
na jeho praci?

S Honzou jsme se znali mnoho let a jeho
nahly odchod mé osobné, tak jako mnoho
dalsich, velice zasahl. Poprvé jsme se setkali

»

VSTUP

uz v roce 1997, kdy jsem mél moznost zacit
spolupracovat (i diky Jifimu Fléglovi) na or-
ganizaci veletrhd, kulturnich a sportovnich
akcich poradanych jesté na Strahové. Honza
byl velky odbornik a za ta léta, ktera stravil
jako vedouci Rizeni provozu, nastavil latku
velmi vysoko. Proto jsem mél z této funkce
velky respekt. Caste¢nou vyhodou je moje
dobré znalost podniku a jeho struktury.
Z doby vedeni stiediska autoprovozu jsem

PROVOZNI REDITEL

SK SLAVIA PRAHA
DAVID SRAMEK

RESIL SPOLECNE SE
STANISLAVEM MASKEM
NA CENTRALNIM
DISPECINKU DOPRAVU
NA FOTBALOVA UTKANI

si ptinesl velky smysl pro operativni a rych-
1é rozhodovani pii velkém casovém tlaku.
Velkou pomoci je i znalost prostfedi a hlavné
koleg, se kterymi jsem se znal ze svych i je-
jich predeslych pracovnich pozic.

Jaka byla vase predchozi
pracovni kariéra v DPP?

K Dopravnimu podniku jsem nastoupil na
konci roku 1989 hned s cerstvym vyucnim
listem jako automechanik do tehdejsiho za-
vodu SluZeb v Libni ve Voctarové ulici. Po
nastupu jsem zacal navstévovat vecerni $ko-
lu, abych si doplnil i maturitni vzdélani. V ro-
ce 1994, kdyz byla zruSena autobusové garaz
Liben, jsem se s ostatnimi kolegy pfipravoval
na stéhovani do nového pusobisté oprav
osobnich a nakladnich vozidel v nové vznik-
Ié garazi Hostivai (Ustfedni dilny HostivaF).
Do nové vzniklého pracovisté jsem uz nena-
stoupil jako automechanik, ale dostal jsem
$anci prejit na pozici gardzmistra osobnich
a nakladnich vozidel. Nasledné jsem presel
na dispecink autobust a zacal se starat o po-
hotovostni vozidla pfimo v jeho srdci na Cen-
tralnim dispecinku. Po reorganizaci podniku
jsem dostal pfilezitost stat se vedoucim stie-
diska vozidel Centralni dispecink, kde jsem
setrval dlouhych 16 let. V roce 2021 nadesla
situace, kdy jsem vycitil, Ze potiebuji zménu,
a nastoupil jsem zpatky pfimo na Dispecink
autobust do pozice dispecera. A ted od uno-
ra jsem dostal dGvéru a nastoupil na pozici
vedouciho Rizeni provozu.

Prace dispecera je narocna, jak
cerpate energii?

Snazim se veskery volny cas vénovat rodiné
a svym konickdm, ke kterym patii kynologie
a sportovni stelba. Jsem ¢lenem Prazské za-
chranné brigady, kde aktivné pomahdm pfi
vycviku, ale i pfi patrani po pohfesovanych
osobach (napfiklad ztracenych déti, senio-
rech v porostech) v okoli Prahy, ale i na tzemi
celé republiky. |
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Od vraku k ,zavodaku”

V dilnach SPSD v Kositich za¢al hned od zafi
fungovat avizovany ,Autokrouzek”. Skola
ziskala pro zaky oborl Autotronik, Mecha-
nik opravai motorovych vozidel (Autome-
chanik) a Autoelektrikdi jeden automobil
Skoda Fabia v nepojizdném stavu. Auto by
mélo v ramci mimoskolni ¢innosti zaka pro-
jit celkovou rekonstrukci, kdy z pétidverové
verze dojde k pfeméné na tfidverovou podle
pravidel rallyecrossu. Celkovou rekonstruk-
ci projde také karoserie, na které se budou
podilet obory Karosar a Autolakyrnik. V pla-
nu je také instalace ochranné konstrukce
auta. Vyména a oprava motoru a elektroniky
bude zcela v rezii zakl. Vse bude probihat
pod dohledem a odbornym vedenim ucitell
odborného vycviku.

Vysledkem spole¢né prace béhem letosni-
ho skolniho roku bude funkéni polozéavodni
automobil, ve kterém se jeho autofi budou
moci svézt na uzaviené trati, a vyzkouset si
tak v souladu s pravidly provozu takového
automobilu vysledky svoji prace. Postupy
prace muzete sledovat na socialnich sitich
skoly a na vlastni o¢i bude projekt k vidéni na
Dnech otevienych dvefi v dilndch odborné-
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ho vycviku v Kositich. Jak probihaji planova-
né prace, bude mozné zjistit ptimo od autort
celé rekonstrukce.

Metro v kvizu

Dalsi tematicky zamérené kvizy pro Den
otevienych dvefi v Hostivafi si pro dopravni
nad$ence pFipravili zaci SPSD. Pro Uspé&$né

=7

=

fesitele byly opét pfipraveny drobné odmé-
ny. Na stanku byly k vidéni také velkoplos-
né fotografie, které pofidili zaci dopravnich
obor pfi akci DPP 6. kvétna 2023 a které se
tykaly metra. Fotografie jsou kompletné k vi-
déni ve skolni fotogalerii Zonerama, kterou
také zaci sami spravuji. A co nds nejvic na
celé akci potésilo? Hlavné to, Ze si nds stanek
cilené vyhledavali uz ted zédjemci o studium.
Zajimali se o podminky studia, pfijimaciho
fizeni a moznosti uplatnéni po studiu.

VZDELAVANI

Text: Michaela Frankova
Foto: archiv SPSD a autorka

#studujspsd
#pracujvdpp

Chytra a cista mobilita

V rdmci Evropského tydne mobility se kluci
z oboru Mechanik elektrotechnik a Elektro-
mechanik pro zafizeni a pfistroje zucastnili
10. ro¢niku konference ,Chytra a ¢ista mo-
bilita” z cyklu SMART COMMUNITY. Zajem
o Ucast na této akci byl ze strany studentd
velky, zfejmé hlavné proto, Ze hlavnim té-
matem byl vodik v dopravé. Pravé tomuto
tématu se tyto obory vénuji v projektu vo-
dikovych auticek. | kdyz se jedna o nesrov-
natelné parametry vyuziti vodiku, princip
vyroby a uchovani této energie je velmi
podobny i v nasich malych modelech. Cely

prednaskovy den byl velmi nérocny, ale té-
mata a hosté byli zajimavi a jejich prezenta-
ce byly doslova nabité informacemi, na kte-
ré se v bézné vyuce nedostava. Prezentace
vsech vystupujicich organizatofi skole po-
skytli, a mGzeme je tak vyuzit nejen pro dalsi
vzdélavani pedagogu, ktefi se akce nemohli
zUcastnit, ale také pro zéky ostatnich obor(.
Kromé ryze technickych témat zaujala Pat-
nactiminutovd mésta nebo prednaska na
urbanistické téma — Chytra ¢ast mésta — Svy-
carsky pristup. ]

Text: Roman Truhlar

ELEKTRONICK’A )
KNIHA URAZU

~ oo

AKTUALNE BEZ[ V DPP PROJEKT ZMENY ZAPISOVAN

.

PRACOVNICH URAZU. STAVAJ

s

C

KNIHA URAZU BUDE NAHRAZENA APLIKACI EGJE — ELEKTRONICKA KNIHA URAZU (EKU).
ZJEDNODUSENE, UDAJE, KTERE SE ZAPISOVALY DO PAPIROVE KNIHY URAZU, SE BUDOU
NOVE ZAPISOVAT DO APLIKACE EGJE ELEKTRONICKY.

Vzhledem k rozséhlosti jednotlivych praco-
vist DPP je u tohoto projektu nastaven har-
monogram postupného zavadéni Elektronic-
ké knihy drazll v jednotlivych utvarech. Diky
pochopeni a velmi dobré spolupraci vsech
zainteresovanych je dany harmonogram
plnén v terminech projektu. EKU uz je zave-
dena v Useku bezpecnostnim, personalnim,
v Useku Vedeni spolecnosti, Useku ekono-
mickém a dopravnim. Aktualné se pfipojuje
usek technicky - Povrch a pred koncem roku
ptijde na fadu usek technicky - Metro.

Pripravé zavedeni EKU ptedchazel pomérné
slozity proces, a to nejprve definovani pa-
rametr(l, nasledné zavedeni testovaci verze
aplikace EGJE a testovani zaméstnanci odd.
BOZP. Nésledovalo vytipovani spolupracuji-
cich provoznich Gvard a zavedeni elektronic-
ké knihy pravé pro tyto Utvary do ostré verze,
ale stale ve fazi testovani. Po odladéni vsech
nedostatkl, které se béhem tohoto prové-
fovani objevily, teprve doslo ke zpracovani
harmonogramu plo$ného nasazeni EKU. Jeji
pouzivani na viech pracovistich DPP je tedy
planovano od roku 2024.

Pro pfipomenuti: Kniha urazll je evidencni
kniha na pracovisti, jejiz vedeni nafizuje za-
méstnavatellim § 105 zdkona ¢. 262/2006 Sb.,
zakonik prace, a nafizeni vlady ¢. 201/2010 Sb.,

o zpUsobu evidence urazd, hlaseni a zasilani
zaznamu o Urazu. Do knihy se zapisuji bezod-
kladné viechny urazy, které se na pracovisti
odehraji.

K vypInéni zaznamu do Knihy draz(i nejsou
potieba zadné specialni znalosti problemati-
ky BOZP.V podstaté jde jen o vyplfiovéni pre-
dem pfipravenych textovych poli. Dilezité ale
je, aby vie bylo vyplnéno spravné a pravdivé.

Legislativa uklada, ze v Knize Urazll se vede

evidence pracovnich urazd, i kdyz jimi:

- nebyla zpusobena pracovni neschopnost
zaméstnance;

- byla zplsobena pracovni neschopnost za-
méstnance nepfesahujici tfi kalendafni dny;

- doslo ke zranéni zaméstnance s pracovni
neschopnosti delsi nez tfi kalendaini dny;

- doslo k umrti zaméstnance.

Vratme se ale zpatky k EKU. Cilem kazdého
projektu je posunout véci dale, a ne jinak
tomu je u zavadéni elektronické knihy. Tim,
Ze budeme mit kompletni evidenci pracov-
nich drazl elektronicky v aplikaci EGJE, ziska
oddéleni BOZP detailni prehled vsech uda-
losti spojenych se vsemi pracovnimi Urazy
v podniku. Doposud maiji ptehled pouze nad
pracovnimi Urazy s pracovni neschopnosti
del3i nez tfi kalendaini dny. Pfehledy z EKU

vyuzije oddéleni BOZP k sestaveni detailnich
reportll pracovni Urazovosti, kontrolni ¢in-
nosti a metodické pomoci pfi stanovovani
opatieni, ktera zabrani opakovanym pracov-
nim drazdm.

Jiz ted je v planu dalsi rozvoj Elektronické
knihy Graz(, a to preklopeni udajd z EKU do
Zaznamu o Urazu, ktery se vyhotovuje u pra-
covnich Urazu s pracovni neschopnosti delsi
nez tii kalendaini dny. Ale to uz je trochu jiné
téma a tfeba i ndmét na dalsi ¢lanek v bu-
doucnu. a

Vyuzita legislativa:

Zakon ¢. 262/2006 Sb., zakonik
prace

Naftizeni vlady ¢. 201/2010 Sb.,
o zpusobu evidence uraz(,
hlaseni a zasilani zaznamu

o urazu, ve znéni pozdéjsich

predpist.

Vnitini predpis:

Smérnice 2011-001 Setieni
pracovnich urazt, zpUsob jejich
evidence, hlaseni a zasilani
zaznamu o Urazu.
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TECHNOLOGIE

Text a foto: Miroslav Grossmann

MENIRNA TROJSKA SE NACHAZI POBLIZ TRAMVAJOVE TRATI U STEJNOJMENNE ZASTAVKY. JDE O SVETLOU BUDOVU V POZADI

NA TROJSKE SE UKLADA
REKUPEROVANA
ELEKTRINA DO BATERI|

NAPROSTA VETSINA TRAMVAJI UZ TO UM

. .

. PRI BRZDEN

1

KTERE PRIMARNE PROBIHA POMOCI ELEKTRODYNAMICKE
BRZDY, VYRABI ELEKTRICKOU ENERGII. TUTO ENERGII

s

PREDAVA ZPET DO S
KTERA SE ROZJ(

TE. SPOTREBUJE JI JINA TRAMVAJ,
/DI ZE ZASTAVKY. PODM

.

NKOU VSAK JE,

ABY ROZJIZDEJICI SE TRAMVAJ BYLA V OBLASTI STEJNE
MENIRNY JAKO TRAMVAJ, KTERA BRZDI.

A co kdyZ tomu tak neni? Prebytecna elek-
tfina pfijde vnive¢. Dojde k tomu tak, ze
tramvaj, ktera rekuperuje, méfi napéti v siti.
Jakmile dojde k pfekroceni hladiny 820 V,
elektfina se zmafi v odporniku tramva-
je a do sité se vlibec nedostane. Kineticka
energie se tedy pfeméni v teplo, coz snizuje
usporny efekt rekuperace.

Nejvice se tento jev déje v mistech s velkym
vaji. Typicky v oblasti ménirny Trojska. Trat
od Vitavy na Stirku ma prevyseni pres
100 metru a je zde provozovana jedna tram-
vajova linka s polovi¢nim intervalem, tedy
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ve $picce 4 minuty. Cely Usek napéjeny touto
ménirnou zac¢ind u zastavky Nadrazi Hole3o-
vice a konci na Stirce, na kfizovatce Trojské
a Zenklovy ulice. Dlouhy je 2,7 km.

Pokud se podivéme na jizdni rady tramvaji
v Trojské, je ziejmé, ze prvotni formou za-
jisténi maximalni efektivity rekuperace je
pravé sestaveni grafikonu. V dennim i no¢-
nim provozu se protismérné jedouci tramva-
je potkavaji pravé v Trojské. Tramvaje viak
nejsou vzdy vzajemné v pohybu, vliv navic
maji i zpozdéni, ktera se vyskytuji zejména
ve sméru z centra.

Jak tyto koincidence vyresit? Rozvoj baterii,
ktery pocitime v pftistich letech predevsim
v oblasti dvouzdrojovych trolejbusd, nechal
vzniknout myslence rekuperovanou energii
z tramvaji ulozit. Principem je pfeklenout
kratkou dobu od okamziku vzniku ener-
gie z rekuperace do okamziku, nez se
v useku vyskytne tramvaj, ktera elektfinu
odebere. Cilem je kromé sniZeni spotieby
elektrické energie i snizeni emisi CO,.

Jedna typickd tramvaj odebere mezi Nadra-
Zim Hole3ovice a kfizovatkou Stirka pfibliz-
né 26 kWh elektfiny. Zrekuperuje pfiblizné
4 kWh, zejména pfi brzdéni do zastavek. Pfi
jizdé opacnym smérem doll spotiebuje pfi-
blizné 10 kWh a stejné mnozstvi také zreku-
peruje. (Pro predstavu, jednd se pfiblizné
o dvoudenni spotfebu bézné ceské domac-
nosti, ktera netopi elektfinou.)

Pfi uvazeni provozu tramvaji do roku 2022,
kdy Trojskou jezdily pfes den tramvaje v za-
kladnim intervalu 8 minut ve 3pi¢ce a 10 mi-
nut v sedle, ¢inila hodinova spotfeba energie
ve $picce pracovniho dne 185 kWh, coz tvofilo

rocni spotiebu 970 MWh. A jesté jedna dlle-
zita hodnota: DPP letos nakupuje elektfinu
pfiblizné v cené 5,70 K¢/kWh.

Dle vypoctovych simulaci tvofil potenci-
al rekuperacni energie, ktera se bez baterii
nevyuzila, pfinejmensim 145 MWh za 1 rok,
tedy 14,9 % z celkové spotieby. Po zapocte-
ni ztrat Ize uvazovat s cca 132 MWh za rok.
Soucasné tim Ize dovodit, Ze pfiblizné 2/3
energie vzniklé brzdénim se bez baterii zma-
filo. S ohledem na fakt, Ze v soucasnosti jezdi
linka 17 Trojskou ulici v polovi¢nim intervalu
(typicky 4/5 minut), budou se redlné hodnoty
lisit, jak si ukazeme nasledné.

Akce Snizeni spotieby ménirna Trojska
tedy fesila doplnéni stavajici ménirny Troj-
ska technologii ulozisté trakcni energie
(UTE). Pouzité baterie jsou lithium-titanové,
kapacita jednoho bateriového modulu je
1,5 kWh. Celkem je pouzito 44 bateriovych
moduld umisténych do dvou stringd, tedy
fetézce sériové propojenych ¢lanka. Celkova
instalovana kapacita baterii ¢ini 66 kWh.

To zhruba odpovida kapacité baterii bézného
osobniho elektromobilu ¢i dvouzdrojového
trolejbusu. Trakéni napajeci sité se vyznacuji

Tydenni spotieba ménirny Trojska (30. 6. - 6. 7. 2023)

EC 5,27 MWh

EC 3,82 MWh EC 3,75 MWh

EC5,23 MWh

EC 5,20 MWh EC 3,90 MWh EC 3,75 MWh
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spotfeba trakéni energie
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30. 6.2023 1.7.2023 2.7.2023

EC = spotiebovana energie pro trakci (KWh)

3.7.2023

4.7.2023 5.7.2023 6.7.2023

Zdroj: Elektrizace Zeleznic Praha, a.s.

B EU = spotiebovand energie z distribucni soustavy bez netrakcnich odbérd (KWh)

B EB = celkova ulozena/vydana energie do baterii (KWh)

vé o dilo je pfitom specifikovéno, ze Uspory
energie museji dosadhnout vice nez 12 %, jinak
bude uplatnéna smluvni pokuta vici zho-
toviteli. Ta ¢ini 5 % pfi Usporach v intervalu
10-12 %, dale 25 % pii tUsporach 5-10 % a po-
kuta 50 % bude uplatnéna pfi Uspore pod 5 %.
Akce byla realizovana bez dotace.

ULOZISTE TRAKCNI ENERGIE V MENIRNE TROJSKA SE NACHAZI MIMO OSTATNI TECHNOLOGII
MENIRNY. MISTNOST PUVODNE SLOUZILA JAKO GARAZ. V LEVE SKRINI JE VYPINAC. VE DVOU
DALSICH JSOU MENICE. SAMOTNE BATERIE JSOU VE CTYRECH SKRINICH VPRAVO

nehomogennimi a nepiedvidatelnymi po-
méry odbéru. Jak jsme si uvedli vyse, jedna
tramvaj doll zrekuperuje piiblizné 10 kWh
elektfiny, tedy existuje dostate¢nd rezerva
pro piipady, kdy z jakychkoli ddvodd pojede
vice vlakll za sebou jednim smérem. Baterie
soucasné postaci na ,vytazeni” dvou vlakd ve
sméru nahoru.

Cena za provedenidila ¢inila 12857 308 K¢ bez
DPH. Nejednalo se pfitom zdaleka jen o bate-
rie samotné, ale rovnéz o dalsi technologie,
stavebni Upravy, software apod. Ve smlou-

DPP ma zpravu z prvniho méfeni spotieby
energie, které probéhlo od 30. 6. do 6. 7. 2023.
Pozadovana uspora trakcni energie ve
vysi pfes 12 % je ve vsech rezimech provo-
zu splnéna (viz graf).

Z vysledki je také patrné, Ze mnozstvi ulo-
zené energie zavisi na hustoté dopravy, kdy
v pracovni dny diky vétsi hustoté dochazi
k vétsi vyméné energii mezi vozy, a proto je
mnozstvi uloZzené energie vici spotiebova-
né nizsi. Tento rozdil ¢ini pfiblizné 4 procent-
ni body.

Celkovy objem ulozené energie je ovliviio-
van zahtivanim baterii (>65°C) v ulozisti.
V horkych letnich dnech (>30°C) dochazelo
k odstavovani UTE na cca 1-2 hodiny, aby
se dochladily baterie. Tento problém jiz byl
odstranén a v soucasné dobé k prehtivani
nedochazi. V dalSim kole méfeni by se mél
denni objem usporené energie blizit 1 MWh,
namisto zjisténych 0,7-0,8 MWh.

Ro¢ni Gspora by tedy méla dosahnout vice
nez 300 MWh, coz je vice nez dvojnasobek
plvodné vypoctené hodnoty, a to zejmé-
na diky zminénému zkraceni intervalu na
polovinu. Ten sice snizil pravdépodobnost,
Ze tramvaj bude v Useku sama, avsak pro vy-
sledek to neni zcela zasadni. P¥i sou¢asnych
cenach elektfiny dochazime k navratnosti
investice ptiblizné 7 let.

Rekuperovanou energii ¢isté technicky neni
nutné ukladat do baterii, ale slo by ji vracet
do distribu¢ni sité. Spotfebovavat by se tedy
mohla nejen kdekoli na tramvajové siti, ny-
brz na jakémkoli odbérném misté véetné do-
macnosti. Nebylo by tfeba baterii a u¢innost
systému by byla vyssi. Takové feseni je vSak
v soucasnosti neekonomické, nebot vykupni
cena elektfiny je vyrazné nizsi nez nakupni.

DPP md vypracovany studie na dovybave-
ni bateriemi pro dalsi 3 ménirny. A pocita
i s dal$imi zelenymi projekty, jako naptiklad
osazeni budované vozovny Hloubétin fo-
tovoltaickymi panely. Opét s bateriemi, ale
také s technickou ptipravou na dodavky
energie do verejné sité. ]
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1 Proc jste se rozhodl zacit pracovat
v prazském metru?

Do prazského metra jsem nastoupil hned
po ukonceni Skoly v bieznu roku 1986. A pfi-
znejme si otevieng, Ze v prvnim momenté to
byla tak fikajic ,z nouze cnost”. To asi trosku
musim vysvétlit. Uz od malicka jsem byl, jak
se nékdy fikd, ,trefeny glajzou”. Prosté se mi
libily masinky a vse okolo Zeleznic. O budou-
cim smérovani mé kariéry tak nebylo pochyb
a rodice, oba technici, byt v jinych oborech, mi
v tom nebranili. Na problémy jsem narazil prv-
né po podani prihlasky na dopravni primys-
lovku. Jeji akceptaci predchazela prohlidka
lékafem a ten fekl jednoznacné a rezolutni ne,
protoze jsem jiz v té dobé trpél na vysoky tlak.
Dodnes to rozhodnuti tak trosku nechapu, ba-
vilo by mé malovat i grafikony a tomu by tlak
krve jisté nebranil. Jako nahradni feseni tedy
pfisla elektrotechnickd prdmyslovka, a to sil-
noprouda elektrotechnika s tim, Ze by to moh-

g

la byt oklika, jak se k drédze dostat. Po Uspés-
ném absolvovani jsem si to kratce zkusil na
CVUT, ale evidentné jsem nebyl studijni typ,
a tak jsem po tfech semestrech studium ukon-
¢ilamusel jsem si hledat zaméstnani. Smér byl
jasny, doprava, a kam v Praze jinam nez k Do-
pravnimu podniku. O pozici strojvedouciho
metra jsem se ani nesnazil, védél jsem, Ze na
tehdy pozadovanou smyslovou skupinu bych
nedosahl. Ale zkusil jsem se uchazet postupné
o pozice fidi¢e tramvaje nebo dozorciho stani-
ce. Ani v jednom pripadé jsem vsak neprosel
pres lékare. Kdyz jsem se jiz po nékolikété vra-
til do naborového stiediska umisténého teh-
dy na nastupisti stanice metra Hlavni nadrazi,
pani naborarka si vzpomnéla na jeden utvar,
jehoz vedouciho znala z oslav MDZ. Sdélila
mi, Ze bych sice nebyl v provozu, ale nemusel
by vadit mdj zdravotni stav. A ono to dopadlo
a dnes uz jsem u metra 37 let, coz se mi v této
chvili, kdy odpovidam na poloZzenou otézku,
jevi jako neskutecné cislo.

METRO A JEHO LIDE

Ptal se: Petr Ludvicek
Foto: archiv J. Ungrmana a autor

OTAZEK PRO:

JANA
UNGRMANA

90 Let

metra

s DP kontaktem

2 Na jaké pozici jste v DPP zacinal
a kterymi dalSimi jste prosel?

| kdyz jsem nastupoval k metru s ukoncenym
stredoskolskym vzdélanim a, je to trosku se-
bechvala, maturoval jsem s primérem jedna,
kvali slozité situaci se zdravim a v té souvis-
losti s mym uplatnénim jsem nastoupil jako
provozni elektrikat. Mym prvnim a zaroven
dlouholetym pulsobistém se stal Gtvar, ktery
byl soucasti tehdejsi elektrotechnické sluzby.
Nase skupina provoznich elektrikart a zamec-
nikd zajistovala pro tuto sluzbu veskeré dilen-
ské prace, které byly tfeba pro provoz vsech
zatizeni tehdejsi sluzby od drobnych oprav
az po montéze celych rozvadécl. Po navratu
ze zakladni vojenské sluzby, kde se mi poda-
filo kupodivu zistat v oboru, protoze jsem se
podilel mj. na vystavbé zdzemi pro stavbu ja-
derné elektrarny Mochovce, jsem pokracoval
dale jako provozni elektrikar, poté jako partak,
mistr a soucasné zastupce vedouciho provo-
zu. V roce 2005 pri velkém tfesku v organiza¢ni
strukture celého DPP mi byl nabidnut kariérni
postup — misto technického pracovnika v no-
vé vznikajicim odboru Koordinace provozu
v ramci novych ,stabnich” Gtvarl jednotky
Dopravni cesta Metro. Po 19 letech pracovni-
ho Zivota ve skvélém kolektivu pod fizenim
vynikajictho a zkuseného vedouciho Vaska
Blina to nebyl jednoduchy krok. Ale nakonec
jsem dal na doporuceni tehdejsiho vedouciho

sluzby Elektrotechnika Frantiska Kucery a na-
bidku pfijal. V dtvaru, ktery dnes funguje pod
nédzvem odbor Technickd koordinace Metro
a je ,Stdbnim” utvarem useku technického —
Metro, pracuji dodnes a od roku 2019 jako ve-
douci odboru.

3 Co vam préace v metru dala
a pfipadné vzala?

Co mi prace v metru vzala? Asi nic, nemédm
pocit, ze bych svym plsobenim na plidé Do-
pravniho podniku o néco pfisel. A co mi dala?
Jednak, byt oklikou, jsem si splnil sv(ij sen
a pracuji u podniku, jehoz naplni je mj. kole-
jova doprava. Poznal jsem spoustu Gzasnych
lidi, kdy se z kolegd a nadfizenych postupné
stali skvéli pratelé a kamaradi. Metro se stalo
postupem casu moji srdecni zéleZitosti.

4 Co byste rekl mladému zajemci
0 praci v metru?

Prazské metro zUstane i do budoucna patefi
méstské dopravy. Jde tak o perspektivni za-
méstnani. S ohledem na rozsah technologii si
tu svoji praci najdou lidé s Sirokym spektrem
zajmU a rozhodné se nemusi bét, ze by se

fiz b A oAbl

DLOUHOLETY CLEN, DNES PREDSEDA
VEDECKOTECHNICKEHO KLUBU PRI
DP-METRO

nedostavali k novym technologiim, protoze
snahy o zajisténi maximalné spolehlivého
a bezpecného provozu metra nas vedou k ne-
ustalému zavadéni spickovych a modernich
technologi.

5 Jak byste nejvystiznéji
charakterizoval tuto dopravni
tepnu Prahy?

Myslim si osobné, Ze metro je neodmyslitel-
nou hlavni soucésti prazské verejné dopravy
a jiz témér pulstoleti zajistuje spolehlivou,
rychlou a bezpecnou dopravu v Praze. Kdo
je trosku fanda do dopravy, vi, jakd je historie
kauzy podzemni tramvaj, nebo metro. Také

vi, kdo mél vliv na rozhodnuti o vystavbé
metra. Ale pfiznejme si oteviené, Ze kdyby se
Praha na prelomu 60. a 70. let minulého sto-
leti nevydala cestou metra, byla by dnes do-
prava v Praze komplikovana a vystavba met-
ra v centralnich ¢astech mésta by se v dnesni
dobé tézko prosazovala. Budme tedy dnes
radi, Ze prazské metro mame.

6 Jaky zazitek ¢i vzpominku byste
ze své kariéry zminil?

Zazitek sice nesouvisi pfimo s moji kariérou
u metra, ale vaze se k mému plsobeni ve Vé-
deckotechnickém klubu pfi DP-Metro. Ve za-
calo tim, Ze jsem se kolegyni zminil o tom, ze
v hlavnim mésté ostrova Tenerife maji metro,
tedy spis rychlodrazni tramvaj. Mimochodem,
uz se o ném na strankach DP kontaktu néko-
likrat také psalo. A kolegyné mé zacala heco-

DOPRAYRI FODNIE HiAWHING MEETA FREAHYT
VECHOVME & WrolLAvac] zaRiziNl
baacareava ddelosd argenirate
\_ Obarovi imbitut mdrtshb dopenvy

oot i DTS 5

POTVRZENI O ZKOUSCE

[ —

e aaveem

Jan Ungrman (58)

Misto narozeni: Praha (byvald
porodnice na ostrové Stvanice, takze
opravdu rodily Prazak kitény Vitavou)

Znameni: Vodnar

Zaliby: Zeleznice a kolejové doprava
vibec, turistika, varenf

vat, Ze pozndvaci zdjezd za poznanim tohoto
dopravniho systému stejné neudéldm. Jenze
ja uz jsem takovy, Zze mi to nedalo, a oprav-
du se podafilo zéjezd na Tenerife usporadat
(i o ném byl ¢ldnek v DP kontaktu) a zaridit
i exkurzi do zézemi provozu Metropolitano de
Tenerife. Tim nds provazel technicky reditel
spole¢nosti. A jak vyplynulo z rozhovoru, byli
jsme pro néj asi Ukaz z jiné planety, protoze
jsme byli prvni turisté, ktefi méli zéjem zazemi
navstivit a které to i docela zajimalo.

7 Co byste popral metru
do dalSich let?

Urcité bych popral metru dalsi 1éta spolehli-
vého provozu, smysluplny rozvoj sité, dobrou
podporu méstskych i statnich organli a spo-
kojené cestujici. Také, protoze po pllstoleti
uz preci jen metro trosku udrzby potiebuje
a ne vse jde realizovat jen v nocnich vylukach,
velkou toleranci ze strany Prazant i navstévni-
kG mésta pfi nezbytnych vylukach, které nas
v budoucnu cekaji. ]

V ROCE 1988 ABSOLVOVAL JAN UNGRMAN
ODBORNOU ZKOUSKU DPP JAKO
ELEKTROMONTER OPRAV EL. STANIC

NA PAR DESITEK VTERIN SE JANU UNGRMANOVI SPLNIL DETSKY SEN, KDYZ ZASEDL K RIZEN[ VLAKU
NA "VELKE" DRAZE



LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

Text: Zaneta Novodvorska

VLAKEM NEOMEZENE
PO PORTUGALSKU
ZA 49 EUR

Cilem projektu je podpora izemni soudrznos-
ti a udrzitelné mobility. Pedro Moreira, predse-
da CP, fekl, ze , poskytovdnim dostupné mobility
ve vsech regionech zemé CP podporuje rovné pri-
leZitosti, usnadriuje cestovdni vsem lidem a pfi-
spivd k vyvdZenému socioekonomickému rozvo-
ji”. Dodal také, ze ,toto opatreni je vyznamnym
pokrokem v zdvazku CP podporovat udrZitelnou
mobilitu a podporovat jeji vyuzivdni”. Nova vni-
trostatni vlakova jizdenka CP je v prodeji od
1. Cervence s platnosti od 1. srpna 2023.

Platnost jizdenky je vzdy na jeden kalendaini
mésic a k zakoupeni je vzdy od 21. dne piede-
Slého mésice. Dalsi podminkou je, Ze cestujici
musi byt drzitel CP karty, kterd je vydavéna do-
pravcem. Na tuto kartu se mésic¢ni jizdenka po
zakoupeni nacte.

CP karta (za 6 €) i mésicni jizdenka (za 49 €)
je k zakoupeni na viech prepazkach statniho
dopravce.

Slevu pro déti nebo jiné zvyhodnéni?

U National Rail Passu je nehledejte. Cena je
jednotna, zadné dalsi slevy neni mozné uplat-
nit.

DP kontakt  10/2023

PASSE
FERROVIARIO *
NACIONAL

Kde neplati?

Tuto predplacenou jizdenku nejde pouzit na
déalkové ¢i mezinarodni vlaky Alfa Pendular,
Intercidades, InterRegional ¢i International.

Je mozné vratit jiz zakoupenou
predplacenou jizdenku?

Néahrada za National Rail Pass je k mozna pou-
ze pred zacatkem jeji platnosti, s poplatkem
20 procent z celkové ceny, tedy 9,80 €. K za-
dosti o vraceni penéz musi cestujici predlozit
pouzitou kartu CP a origindl uctenky nebo
faktury.

NEKOLIK MESICU POTE, CO

SE 3. DUBNA 2023 ZACALA
PRODAVAT NEMECKA JIZDENKA
ZA 49 EUR, OFICIALNE ZNAMA
JAKO DEUTSCHLAND TICKET,
PORTUGALSKO SPUSTILO SVUJ
VLASTNI NATIONAL RAIL PASS.
TUTO MESICNI JIZDENKU PRO
REGIONALNI VLAKY ZA 49 EUR
ZAVEDLA V SRPNU STATNI
SPOLECNOST COMBOIOS

ZAJIMAVOST

Text: Zdenék Bek
Foto: Archiv.odd. Technika a autor
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ABY SE VODA VRATILA

STANICE METRA MALOSTRANSKA SE MUZE PYSNIT JEDNIM

DE PORTUGAL (CP), KTERA
PROVOZUJE OSOBN/ VLAKY
V PORTUGALSKU.

Portugalskd nabidka mési¢ni jizdenky zatim
neni tak propracovand jako u némeckych sou-
sedq, ale jisté si své priznivce najde a umozni
dostupnost cestovani hromadnou dopravou
vice cestujicim.

Vice informaci naleznou zajemci na webo-
vych strdnkach: www.cp.pt/passageiros/en
a

Jaké jsou klicové vlastnosti
Narodniho Zelezni¢niho
prukazu?

o maésicni jizdenka je
k dostani za pevnou
cenu 49 eur

plati ve vsech
regionalnich vlacich

bez omezeni ujeté
vzdalenosti na celém
uzemi Portugalska

Z NEOFICIALNICH TITULU. PODLE MNOHYCH TOTIZ
PREDSTAVUJE JEDNU Z NEJHEZC
METRA, KDE SE SPOJILO HISTORICKE PROSTREDI MALE
STRANY S MODERNIM DOPRAVN
ZKOSTI STANICE SE ZAROVEN NACHAZ
ATRIUM, KTERE NABIZ[ NEBYVALE KLIDNY PROSTOR

V CENTRU PRAHY. AKTUALNE ZDE VSAK KLID NENAJDETE.

13
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CH STANIC PRAZSKEHO

.

M PROSTREDKEM.

ZAHRADN

CELY PROSTOR PROCHAZ[ REKONSTRUKCI, NA KTEROU

Jen devét kopii baroknich soch od socharské
rodiny Braund muZze sledovat rekonstrukci
zahrady u stanice metra Malostranska, kterou
zacatkem zafi od DPP prevzal zhotovitel Met-
rostav DIZ. Cely prostor je s vyjimkou koridoru
k Valdstejnské jizdarné a zachovani priichodu
do stejnojmenné ulice ohranicen, a tak jen
uzké prazory mezi oplocenim dévaji napové-
dét, ze jednim z hlavnich bodd rekonstrukce
bude oprava bazénd a technologie fontan.

,Vroce 2021 byla fontdna ve vsech svych ¢dstech
zakryta dievénymi prkny, protoZe s ohledem na
jeji stav jiz nebylo mozné, aby fungovala. Po-
sledni dpravy zahrady souvisely s vyménou sta-
ni¢nich eskaldtord v roce 2000, takZe po strdnce
technologické byla fontdna jiz znacné zastara-
Id,” zahdjil povidani Petr Sloup z oddéleni
Technika tseku technicky-Metro a jeden ze
zastupct DPP na stavbé.

SE BLIZE PODIVAME.

S ohledem na lokalni prdsaky a stav fontan
je nutna kompletni rekonstrukce. Provedena
tak bude nova izolace v¢etné nového dna
bazénd. Vyménény budou rozvody vody, a to
véetné okrasnych prvkd. Soucasné budou
vyménény elektrické rozvody v kolektorech
vcetné obnovy strojovny a nového cerpadla.
Obnovou projde také technologie bazénu
v podobé potrubi a kanalizace. Cilem je, aby
fontany byly funkcni a co nejvice se podobaly
stavu v dobé otevieni stanice v roce 1978.

V planu vsak neni jen samotna oprava viech
vodnich prvkd v zahradé, fontany véetné
technologie, souvisejicich rozvodl vody, ka-
nalizace a elektro, patefni kanalizace, pfivodu
vody do stanice a dotcenych povrch( atria,
jak potvrzuje Petr Sloup: ,Obnovovat budeme
ipovrch atria vcetné zelené v mistech vykopu pro
opravu technologie. Pred vstupem do stanice

STAV FONTANY A BAZENU V ATRIU U STANICE
MALOSTRANSKA V ROCE 2019

metra bude provedena oprava vodovodu k pit-
ku a destovych svodu ze strech. V pfipadé po-
skozeni prvki mobilidre v atriu budou tyto prvky
opraveny. Opravé se nevyhne ani stdvajici omit-
ka zdi a dalsiho vybaveni zahrady. Podle ndvrhu
architekta bude do projektu doplnéna vybrand
a odsouhlasend konstrukce ldvky horniho bazé-
nu fontdny, feSeny poZadavky na vybaveni atria
nebo na jeho tpravu. Upravend ¢i novd ldvka by
nemeéla mit dopad do trovné hladiny vody v ba-
zénu, aby nemusela byt zménéna technologie
vodnich prvkd. Nové realizované opravy vcetné
definitivni podoby provedeni uprav zahradni-
ho nddvori, které tvori odpocinkové relaxacni
prostor mezi stanici metra a Valdstejnskou jiz-
ddrnou v samotném centru Prahy, budou bé-
hem realizace feseny po dohodé se Sendtem CR
a Ndrodnim pamdtkovym ustavem.”

Predpoklad ukonceni veskerych praci je
v Cervnu 2024. V Casopise si opravenou za-
hradu samoziejmé predstavime. |
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ZNOVUZROZEN’I'
TRAMVAJOVE

PROTI PROUDU CASU

Text: Vlastim{r Mudra
Foto: Archiv VUKV, Jaroslav Bureg,
Michal Martinek a Ondrej Repka

JEDNOSMERNY MOTOROVY
v0Zz €.3062 S VLECNYM
VOZEM KRASIN V POSLEDNI
DNY PROVOZU NA LINCE €. 20
DNE 8. 12. 1967

LEGENDY 3062

ZARIJOVY DP KONTAKT PRINESL REPORTAZ O NAVRATU HISTORICKEHO MOTOROVEHO
VOZU ZVANEHO PONORKA DO PROVOZU. NAROCNA A PRECIZNE VYKONANA OPRAVA
TRAMVAJE ZAZNAMENALA VELKE OHLASY. PRINASIME VAM TAK CLANEK O HISTORII
TOHOTO VOZU, O KTERY SE POSTARAL JEDEN Z JEHO ZACHRANCU A EXTERNI

.

SPOLUPRACOVN

K MUZEA MHD VLASTIMIR MUDRA. VYDEJME SE SPOLECNE PROT!

PROUDU CASU A PRIPOMENME SI DOBU, KDY JEDNOSMERNE VOZY KONCILY V PROVOZU,

A JAK NAROCNA BYLA ZACHRANA VOZU PRO MUZEJIN

0Od samého uvedeni do provozu v roce 1936
se tomuto novému, ve své dobé prevratné-
mu typu tramvaji fikalo ,ponorka”. Presto,
ze uz davno zmizely z prazskych ulic, legen-
darni prezdivka prezila az do dnesnich dnd.
Oficialni tovarni nazev byl u nového modelu
vsak ponékud archaicky: ,Dvouosovy moto-
rovy vlz pro jednosmérny provoz”.
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4Ponorky” byly vibec prvni jednosmérné
tramvaje uvedené do prazského provozu
a naznacily uz v poloviné tricatych let bu-
douci trend vyvoje novych typl tramvaji,
ktery se pIné osvédcil. Poprvé fidi¢ pfi fizeni
sedél a pravodci rovnéz uz neprochazel vo-
zem jako u obousmérnych starsich voz(, na-
opak cestujici prochazeli kolem jeho stano-

RKY.

visté s pokladnou. Manipulace na koncovych
stanicich se zjednodusila, odpadlo pracné
a fyzicky naro¢né rozpojovani vozl, prejiz-
déni a opétovné sprahovani, zavirani dvefi
na jedné a otevirani dvefi na opacné strané,
¢i otaceni ty¢ového sbérace.

Na konecnych stanicich se zacaly misto jed-
noduchych piejezdli budovat smycky. Na nich
se mohly pochopitelné otacet i obousmérné
soupravy. Posadky mohly ¢as na otocce vyuzit
alespon ke kratkému odpocinku pred dalsim
vyjezdem na trat. Nové ,ponorky” tak jedno-
znacné zlepsily pracovni a socialni podminky
zaméstnancU, bezpecnost posadek a samo-
zfejmé i cestujicich. Za jizdy zaviené dvere
znemoznily naskakovani a vyskakovani. Byly
to prvni vozy, které nastolily trend, ktery je
dnes naprostou samoziejmosti!

Vyfazovani nejstarsich
jednosmérnych vozi

Stihla funkcionalisticka a na koncich sesikme-
na karoserie, pné za jizdy uzaviend, pfimo vy-
bizela k napaditému pfipodobnéni k ponorce.
Ostatné, vlecné vozy se strednim vstupem
dostaly dodnes vzity nazev uz v roce 1930
od ledoborce Krasin... Zajimavosti jisté je, ze
o elektrickou vyzbroj se podélily dvé firmy,
CKD a Skoda, a to i u vozil jedné série. Tech-
nické podrobnosti jsou zdokumentovany
v Encyklopedii MHD vydané DPP v roce 2014.

Masivni dodavky novych tramvaji T3 v Sede-
satych letech umoznily vyfazovat nejstarsi
série motorovych i vle¢nych voz(i a doslo
i na ,ponorky” a ,mevra” z roku 1948. Vozy
~mevro” byly posledni dvounépravové jed-
nosmeérné motorové vozy vyrobené pro Pra-
hu v dobé, kdy v Praze probihala velmi popu-
larni ,Mezinarodni vystava Rozhlasu”. Odtud
jejich zahadna prezdivka mevro.

PONORKA C. 3062 PO VYZVEDNUTI Z VOZOVNY VOKOVICE PRI PREPRAVE DO USTREDNICH DILEN
V HOSTIVARI. V TETO DOBE BYL VUZ JIZ TRI ROKY ODSTAVEN A JEHO STAV BYL TRISTNI

»Mevra” dojezdila v roce 1966, zcela nena-
padné, bez jakékoliv odezvy odborné i 3irdi
verejnosti. Nekonalo se zadné rozlouce-
typl vozidel bézné déla. Jednoho dne pro-
sté nevyjelo do provozu ani jedno ,mevro*,
a to samé cekalo i ,ponorky”, které prezily
,mevra” jesté o rok.

Hlavnim dGvodem pro dfivéjsi vyfazeni vozl
,mevro” byl nedostatek nékterych atypic-
kych nahradnich dild pro celkem malou sérii
pouhych tficeti vozl. Z vyfazovanych ,me-
ver” se podafilo zachrénit jediny viz cislo
3083, ktery je dnes ozdobou muzejnich sbi-
rek ve Stfesovicich. Zcela posledni vz 3098
byl prestavén na specialni energeticky méfi-
ci viz, ktery dlouho slouzil svému ucelu pod

»~Ponorka” 3062 uzavirala
31. prosince 1967 éru prvnich
jednosmérnych tramvaji v Praze

a je v soucasnosti nejstarsim
provoznim jednosmérnym
vozem nejen v Praze, ale v celé
Ceské republice.

¢islem 4100. Po jeho nahrazeni vozem T3 byl
nastésti zachranénion od likvidace a dlouha
|éta uschovan pro mozné dalsi vyuziti jako
historické vozidlo.

.

PONORKA C. 3062 PO OPRAVE V USTREDNICH
DILNACH V RUSTONCE. JEJIM DOMOVEM SE
STALY USTREDNI DILNY HOSTIVAR A POZDEJI
VOZOVNY VOKOVICE A STRESOVICE, KDE
BYLA DEPONOVANA SPOLECNE S MUZEJNIMI
vozy

Plvodni pfedpoklad, Zze nové vozy ,mevro”
i ¢ast ,ponorek” bude modernizovéna a pfi-
zplsobena ke spfahovani s modernizovany-
mi vle¢nymi vozy typu ,F“ - ,krasin”, a pro-
dlouzi se tak jejich Zivotnost vytvofenim
celkem modernich souprav s velkou kapaci-
tou cestujicich, vzal za své. A to predevsim
pro nedostatek kapacity vyrobnich podnikd
CKD Tatra vyrobit navic pro prestavby vle¢-
nych voz( velké mnozstvi dvefnich mecha-
nismd, motork, ale i samotnych kiidel dvefi.

| to uspisilo vyfazovani ,mever” a ,ponorek”
presto, ze fada z nich uz byla pfizplsobena
pro tuto alternativu, kupfikladu pro ptida-
ni baterii pro obvody 24V nutnych k ovla-
dani dvefnich mechanismi vle¢nych vozd,
montazi prislusnych zésuvek na zadni cela
voz(l atd.

Labuti pisen ponorek

Je zajimavé, ze v poloviné Sedeséatych let,
kdy uz ruseni jednosmérnych dvoundpra-
vovych vozd nabralo obréatky, bylo nutné
jesté nékolik mésic udrzet v provozu fadu
Lponorek”, nez opravdu bude dodéno tako-
vé mnozstvi novych voz( T3, které umozni
zbyvajici ,ponorky” definitivné vyradit. Tak
na nékterych vozech byla na posledni chvili
provedena v Rustonce velka prohlidka a do-
konce dostaly i novy lak.

Poslednim takto opravenym vozem byla
Lponorka” 3063, kterou se mimoradnym
usilim podafilo dat stranou jako rezervu
tak, ze uz nezasahla do provozu, a dnes je
zatazena do fady historickych tramvaji ve
stfeSovickém muzeu. Ostatni ,ponorky”
jako nevhodné pro prestavbu na sluzebni,
manipulacni a specidlni vozy ¢ekalo sesro-
tovani. Nakonec byla ,ponorka” 3068 preci
jen vyuzita prestavbou na reklamni vz, ale
o tom nékdy pristé...
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+Ponorka” 3063 byla tedy zachranéna od
seSrotovani, to bylo jisté zésluznym cinem.
Spole¢né s Josefem Handlem, spravcem vo-
zového parku tramvaji, a Lubosem Kyselou
se nam to povedlo. Budouci vyuziti snad pro
néjaké v té dobé fiktivni muzeum tramvaji
bylo pochopitelné velice nejisté. Zachranéni
ale jesté dalsiho vozu stejného typu bylo té-
méf absurdni.

V poloviné roku 1967 uz bylo stanoveno defi-
nitivni datum ukonceni provozu dvounapra-
vovych jednosmérnych vozl typu ,ponorka“,
a to k 31. prosinci 1967. Konec jejich provozu
byl neodvratné zpecetén! Onoho 31. prosin-
ce byly nasazeny na linku 20 posledni dvé
soupravy vedené ,ponorkami”. Vozy 3060
a 3062 bez jakéhokoliv zajmu odborné i Sirsi
vefejnosti dojizdély své posledni kilometry
v prazskych ulicich.

Zachranit alespon jeden viz

Ta, kterd zatédhla jako zcela posledni do stras-
nické vozovny, byla ,ponorka” ¢islo 3062,
a uzaviela tak definitivni dvaatficetiletou

Syt .

— NP . ——

DVA POHLEDY DO INTERIERU JEDNOSMERNEHO MOTOROVEHO VOZU €. 3062 V POSLEDNICH
DNECH PROVOZU (8. 12.1967). V PREDNI CASTI VOZU ZAUJMOU DODATECNE DOPLNOVANE
PREPAZKY, JIMIZ BYLA VYZTUZENA VOZOVA SKRIN, A POKLADNA SAMOOBSLUZNEHO PROVOZU.
V ZADNIi CASTI POD SEDADLEM JE UMISTENA BATERIE PRO DODATECNE INSTALOVANE PRVKY 24 V

S
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I PONORKA C. 3062 PRED REKONSTRUKCI V USTREDNICH DILNACH V RUSTONCE

éru a dobu provozu téchto Sedesati Ctyf
vozll, ve své dobé naprosto vyjimecnych,
vyrobenych celkem a vylucné jen pro hlavni
mésto. Od té chvile jsem zacal usilovat o jeji
zachranéni s vizi jejiho vyuziti jako specialni
tramvaje. Napfiklad vyhlidkové jizdy by re-
prezentovaly dobfe typ tramvaje, ktery posu-
nul vyvoj dal az k modernim velkokapacitnim
jednosmérnym vozim dnesni doby.

V roce 1968 jsem napsal o své vizi pomérné
zasadni ¢lanek do podnikového casopisu
Prazsky dopravak, ale bez odezvy ze strany
tehdejsiho vedeni DPP. Dopravni podnik
hl. m. Prahy - Elektrické drahy, coz byl samo-
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statny Utvar z tehdejsiho koncernu Doprav-
nich podnikd, neprojevil zdjem. Vozy se po-
stupné srotovaly, az nakonec zlstala pouze
takzvana strategickd rezerva osmi ,ponorek”
a mezi nimi nastésti i 3062.

Zrod Krouzku pratel méstské
dopravy

V roce 1969 jsme po nelinavné snaze zejmé-
na Jitiho Cermaéka, velkého fanouska a znal-
ce méstské hromadné dopravy, a dalsich
zajemcl a fandu spolec¢né zalozili ,Krouzek
pratel méstské dopravy Praha“. Vznikla tak
platforma, ktera umoznila konkrétni jednéani
o zachranéni vozu 3062, tentokrat s vedenim

Dopravniho podniku hl. m. Prahy - Technic-
ké sluzby, kde jsem jako elektromechanik
pracoval v nové opravné tramvaji v Hostivafri.

Reditel technickych sluzeb Ing. Jan Janak
nam po vysvétleni dlvodl pro zachranu
tohoto konkrétniho vozu vy3el maximalné
vstiic a po zaslani interniho dopisu na vede-
ni Elektrickych drah byl viiz po ttileté snaze
od ukon¢eni provozu v roce 1970 odepsan
ze stavu Elektrickych drah a darovan pro ¢in-
nost krouzku, ktery byl v té dobé jednim ze
zajmovych krouzk( ,Kulturniho domu Do-
pravnich podnikd”.

Snaha o zachranu vozidel a dalsich technic-
kych i pisemnych pamétek z oblasti méstské
dopravy mél a dosud ma krouzek pratel ve
svych stanovach. ,Ponorka” 3062 byla prvni
vUz z fady dalsich vozidel, které krouzek za-
chranil.

Po zhlédnuti ,ponorky”, ktera dostala vétsi
opravu a novy lak nékdy ve druhé poloviné
padesatych let a podle toho taky vypadala,
velkoryse zajistil feditel technickych sluzeb v
Ustfednich dilndch Rustonka velkou opravu
véetné nového uz historického laku. Byla to
odména za trvalé Usili i ¢innost krouzku, ktery
aktivné, v té dobé jako jediny subjekt, svou
¢innosti propagoval s Uspéchem historii i sou-
Casné dénf a rozvoj prazské meéstské hromad-
né dopravy a byl aktivnim krouzkem v rdmci
Kulturniho domu Dopravnich podnikd.

:
e
=

e
e ]

Deponaci naseho prvniho zachranéného
vozu jsem dojednal na Gzemi Ustednich di-
len v Hostivafri, kde jsme ted uz nasi zachra-
nénou ,ponorku” vyuzivali jako klubovnu.
Pozdéji, aby netrpéla pod Sirym nebem, jsme
vUz umistili diky Lubosi Kyselovi ve vozovné
Vokovice, kde byla ,ponorka” 3062 pfi teh-
dejsich dnech otevienych dvefi vystavovana
spolu s ostatnimi zachranénymi vozy. To uz se
psala sedmdesatd léta...

Shodou okolnosti, kdyz bylo rozhodnuto
v roce 1991 o zavedeni historické linky v rdm-
ci VSeobecné ceskoslovenské vystavy se
symbolickym ¢islem 91 provozované pouze
historickymi tramvajemi, pozadal Ing. Janak,
ktery byl v té dobé feditelem DP Elektrické
drahy, o dlouhodobé zapUjceni ,ponorky”
3062 pro provoz na této historické lince.
Ochotné jsem souhlasil s provozem vozu,
ale tak, aby byl provozovén s védomim, Ze se
jednd v podstaté o unikat.

VGz byl ktomuto tGcelu vybaven misto tycové-
ho sbérace pantografem a postupné i dalSimi
komponenty tak, aby bez problémi slouzil
svému Ucelu. Po dlouha |éta byl vyuzivén na
lince i pfi prilezitostnych jizdach, a to bez po-

Zkugebni jizda

vUZz C.3048 DOKUMENTOVANY PO DODANI Z VYROBNIHO ZAVODU
V ROCE 1942 UPOUTA ZEJMENA DVOJJAZYCNYMI NAPISY

Probefahrt

tieby vétsich oprav. Dobry zaklad stéle tvo-
fila v roce 1970 provedend velkd prohlidka.
Pfi pravidelnych technickobezpeénostnich
zkouskach viiz vzdy vyhovél bez problém!

€. 3062: v roce 2021 znovu do dilen

Pfesto po vice nez dvaceti letech provo-
zu a objektivnim zhodnoceni technického
a vzhledového stavu rozhodl vedouci jed-
notky Historicka vozidla Petr Malik s vrchnim
mistrem Janem Sladkym o vét$im, zasadnim
rozsahu oprav, tykajicim se jak elektrické
a mechanické ¢asti vyzbroje, tak stavu karo-
serie, interiéru, stanovisté fidice a téz zlepse-
ni historického stavu vozu.

Proto viz nacas zmizel z provozu (viz zéfijo-
vé vydani DP kontaktu str. 26-28). Na opravy
nastoupila osvéd¢ena parta pracovnikd, ktefi
maji bohaté zkusenosti s celkovymi renova-
cemi nejrGznéjsich typu historickych tramva-
ji. Remeslny um a vztah k unikatnim voziim
vzdy byl a je zarukou stoprocentné provede-
né prace ve stfeSovické dilné! Vybornd je i ko-
operace s hostivaiskou Opravnou tramvaji,
zde konkrétné jde o spolupraci s lakovnou.
Muzeme konstatovat, ze naro¢na renovace
byla zdarné dokonc¢ena a ,ponorka” ¢. 3062

INTERIER NOVE PONORKY C. 3048 PO DODAN{ Z VYROBNIHO
ZAVODU. VOZY BYLY TEHDY VYBAVENY STANOVISTEM PRUVODCIHO
U STREDNICH DVERI

opét zamifila do prazskych ulic a obohatila
typovou nabidku historickych voz(.

V nasledujicich tydnech dostane ,mladsiho
bratticka” v podobé ,mevra” 3098, u které-
ho probéhla generdlni oprava v krnovskych
dilnach, opét v koordinaci se stifesovickou
provozovnou. Fanousci se maji tento rok tedy
jesté na co tésit. Na zavér Ize dodat, Ze svést
se ,ponorkou” 3062 bude pro pratele a fa-
nousky prazskych tramvaji vzdy ojedinély za-
zitek, rovnéz i jen zahlédnout ji jet po Praze.
Na rozdil od historickych obousmérnych mo-
torovych voz, kterych je preci jenom vice, je
ona jedina...

Motorovy viz ¢. 3062 je jedingym prazskym
provoznim motorovym vozem vyrobenym za
valky v roce 1942. Je z posledni série ,pono-
rek” 3044-3068, z niz fada 3058 az 3068 byla
vybavena elektrickou vyzbroji firmy Skoda.

Malokdo si dnes uvédomuje, Ze ,ponorky”
mély i dalsi primat, ktery navzdy ovlivnil sys-
tém odbavovani cestujicich a bez kterého by-
chom si dnesni provoz uz neuméli predstavit.
V roce 1962 poprvé vyjely na okruzni linku
¢islo dvé ,ponorky” bez privodciho, jako sa-
moobsluzné, coz byla v té dobé naprosta no-
vinka. Priivodci byl pouze ve vle¢ném voze.
,Ponorky” s ,krasinem” tvorily ve své dobé
typickou a elegantni soupravu.

Nase ,ponorka” 3062 uzavirala 31. prosin-
ce 1967 éru prvnich jednosmérnych tramvaji
v Praze a je v soucasnosti nejstarSim provoz-
nim jednosmérnym vozem, nejen v Praze,
ale v celé Ceské republice! Proto 81 let staré
a nyni omlazené tramvaji prejme mnoho dal-
Sich ujetych kilometrd se spokojenymi cestu-
jicimi. ]
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Stavba prvni trolejbusové traté

Na nové vybudované ¢asti Prazského okruhu (Trebonice - Dlouha
mile) zahajila v roce 2002 provoz linka ... (dokonceni'v tajence), ozna-
¢end mimo pouzivanou ¢iselnou fadu cislem 100, jezdici v trase
Zlicin - Letisté Ruzyné a napojujici prazské letisté na druhou trasu
metra. Byly na ni nasazovany nizkopodlazni autobusy upravené
pro vyssi rychlost a pfepravu vétsiho poctu zavazadel. V roce 2010
byla zavedena dalsi rychlikova linka — 125 v trase Smichovské na-
drazi - Jizni Mésto, vedend po Jizni spojce.

Lustéte pro zabavu, anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji
do pondéli 6. listopadu 2023 na adresu: soutezdpk@dpp.cz
(predmét: Kiizovka; u odpovédi uvedte své celé jméno s diakriti-
kou). Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu - vanoéni LED
osvétleni Immax, dalsi dva po 2 vstupenkach do Narodni galerie.

Tajenka z kfizovky z DP kontaktu & 9/2023 znéla: Sareckou,
FiSerky, Matéje. Hlavni cenu — Masazni pfistroj NAIPO - ziskava:
Gabriela Cechova, publikaci ziskévaji: Zdenék Holeéek a Jaro-
mir Nedvéd. Blahopirejeme.

S HOBLI-

SPARTSKE
SHRO-
MAZDENI
OBCANU

SMOLINEC | SEVERAN

UKAZO-
VACI
ZAJMENO

VISET

KOD

PRACO-
VATI

KEM

EPINER-
FIN

OZVENA

ST/}RQ»
V=

2. CAST
\ TAJENKY
\V--4 OSOBNI
ZAJMENO

)

NECO
SEBRAT
A ODEJIT

DP kontakt

NAZEV
HLASKY V

10/2023

PENIZE_
ULOZENE
DO BANKY

2ZN. NANO-
SEKUNDY

TOKELAU | MESTO NA
TIGRIDU

AKVARIJINI
RYBY

Vyherce nema na cenu pravni narok. Uvedené ceny mohou byt nahrazeny adekvatnim vyrobkem ¢i sluzbou.
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Pripravil: Milan Slezak

VRCHOLNE BAROKO V NARODNI GALERII

Az do 11. Unora piistiho roku lze ve ValdStejnské jizdarné navstivit vystavu Narodni galerie vénova-
nou dilu jednoho z nejvyznamnéjsich tvarcG barokniho uméni v Cechéach, Petra Brandla. Vystava
Petr Brandl: Pfibéh bohéma predstavi jeho monumentalni platna, které jsou pro ucel této vystavy re-
staurovana, déle portrétni produkce a zanrové malby. Poprvé budou k vidéni rovnéz jeho nové objevena dila.
Vystava je koncipovana jako vypravéni dvou paralelnich pfibéht: dél malite a jeho Zivota.

Umélcliv Zivot, k némuz jsou k dispozici ¢etné archivni doklady, je pozoruhodny i dnes bohémskym a revoltu-
jicim stylem: Brandl (1668-1735) byl celoZivotnim dluznikem, nebot se zhlédl v Zivotnim stylu $lechty a luxusu,
ktery si chtél dopftat. Dluhy jej nékolikrat dostaly i do soudnich sporli a dokonce do vézeni. Problémy mél také
s objednavateli dél, protoze ¢asto nedodrzoval smluvni podminky. | pfesto se stal nejlépe placenym umélcem
své doby, a to ziejmé i kvUli velice osobitému a origindlnimu stylu a malitskému rukopisu, u néhoz Ize vypozoro-
vat jisté paralely tfeba az s malbou Rembrandtovou.

JAK VZNIKA FILM CI SERIAL

0Od 23. fijna do konce roku 2023 se Ize vypravit do prostor byvalé restaurace Rohlik v aredlu
Ceské televize na zdarma pfistupnou vystavu uréenou spise détem (ale né&jakou tu zajima-
vost si z ni jisté odnesou i ti trochu odrostlej$i) nazvanou PFibéh poradu. Vystava si kla-
de za cil provést navstévniky vznikem a zivotnim cyklem filma i seriali a predstavit nékolik
desitek televiznich profesi. Zacina se ,natacecim placem” a vystava postupné seznamuje
néavstévniky s jednotlivymi televiznimi profesemi i ucelenym vyvojem a vyrobou poradu.
Kombinace jednotlivych ¢asti, kterymi prochazeji, skyta jedine¢nou moznost nahlédnout do
zakulisi filmového a serialového prostredi. To startuje kreativni pracovnou scendristy a po-
kracuje kostymérnou (kde si déti mohou kostymy také vyzkouset) a maskérnou az do triko-
vého a ruchového studia, kde Ize zjistit tfeba to, jak se do pohadek zasazuji zvuky konskych
kopyt. Celou expozici provazi hlasem herce Josefa Dvoraka Maxipes Fik.

ZHUDEBNENA LEGENDA CESKE
LITERATURY

Ve stfedu 1. listopadu probéhne v Palaci Akropolis koncertni kiest nového alba skupiny
Kafka Band nazvaného Proces. Jedna se o zavrieni trilogie alb inspirovanych dilem Franze
Kafky (dfive vysly desky Zamek a Amerika). Album se natacelo v lednu 2023 pod producentskou
taktovkou kytaristy a kapelnika Kafka Bandu Dusana Neuwertha ve studiu SONO a vyslo 15. zafi.
Koncertni program vecera zahéaji projekt Milose Dolinského nazvany Cerny tesék.

ODKUD JE?

Nézev ¢lanku z tohoto ¢isla DP kontaktu, odkud pochazi tento
vyrez fotografie, zaslete nejpozdéji do pondéli 6. listopadu 2023
na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotokviz;

u odpovédi uvedte celé své jméno i s diakritikou) a mlzete ziskat
publikaci fotografa Tono Stana Brusel a reklamni predméty DPP.

Spravna odpovéd na otazku z DP kontaktu 9/2023 znéla:
Z Cierné do Prahy. Z autor( spravnych odpovédi byl
vylosovan, knizkou Brusel fotografa Tono Stana

a reklamnimi pfedméty odménén: Petr Prazak.
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Stolni kalendar Autobusy 2024

Kalendar s fotografi tobust MHD
V%sgksrrgpuobﬁgga e atobusy Potisk: grafika metra 81-71M na hrudi,

é Obsahuje i seznam vyroci a dilezitych dat autobusové logo DPP na levem rukavu

Cerné triko metro 81-71M

dopravy roku 2024 Textil: Fruit of the Loom Valueweight
Material trika: 100% bavina; 165 g/m’

PRIPRAVTE SE
% OKRUZNIJiZ0A PRAHOU | ] NA VANOCE!

@
“®  Plechov _
pokladnicka Vanocni
e S retro potiskem sklenéné ozdoby
" dvourlapzr?]vgveho v sadé 6 Cervenych ozdob s piktogramy
VOt prazskych vozii MHD

Rozmér: 18 x 13 x 8 cm

modra ozdoba s autobusem Skoda 706 RT0

V prodeji ve fanshopu DPP. Platby mozné platebni kartou on-line,
prevodem na Gcet fanshopu D[’P nebo dobirkou Ceské posty. fanShop.dpp.CZ
Dodaéni zboZi prostrednictvim Ceské posty.

Moznost vyzvednuti v Infocentrech Mistek, Andél, Hrad¢anska

a nove také v bistru Mezi fadky v Sokolovskeé ulici 42 v sidle DPP. -a \ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy



http://fanshop.cz

