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ZVYHODNENE NABIDKY
PRO ZAMESTNANCE DPP

Opravna obuvi

» Oprava bot ¢i drobné brasnaiské
opravy

« Vyména podrazek, patnikd,
roztahovani obuvi, vylepeni pat
apod.

« Tvorba kratkych a dlouhych
klict FAB

= Sleva 20 % pro zaméstnance DPP

« Kompletni nabidka a pfiklad cen na intranetu DPP

b

A

Dziny jako pro
kovboje

« Specializovany e-shop znacek
Wrangler a Lee

= Sleva 20 % na cely e-shopovy sortiment

« Fashion obleceni a obuv prémiovych
znacek

» Krasné riflové bundy

« Kompletni sortiment na webu
www.jeans-shop.cz

Naradi do kazdé rodiny
= Elektrické nebo ru¢ni naradi

se slevou 13 %

- Sroubovaky, klice, kladiva,
vse, co padne do ruky

« K prodeji i ochranné pomtcky
« Dilensky nabytek, dvefni

kovani, hadice, spojky Ie
« Kompletni nabidka

na intranetu DPP

Hracky
détem

« PlySové eco
friendly hracky

» Sleva 10 % na

e-shopu www.rappa.cz
= Unikatni dopravni hracky, které hlasi zastavky v ¢estiné
» Détské kostymy a dievéné hracky pro holky i pro kluky
« Nejlepsi hracky od tradi¢niho rodinného podniku

Prijemneé pradlo

= Tradi¢ni Cesky vyrobce
spodniho pradla a plavek
Sleva 10 % na spodni

pradlo, plavky a pyzama
znacky Timo

Rizné strihy a kolekce
spodniho préadla pro
vsechny velikosti

Vlastni blog s radami
a novinkami

Kompletni nabidka na
e-shopu www.timo.cz

Top Hair Matushka

« Cesko-némecka firma s dlouholetou
tradici

= Vlasova kosmetika Spickové kvality

= Sleva 15 % pro zaméstnance DPP, et N
pfi objednavce nad 1000 K¢ je sleva -“\-\
dokonce 20 %

« Vlasova kosmetika, pfipravky na vousy,

Slevy uplatnite pfedloZzenim zaméstnaneckého priikazu,

pfipadné zpisobem uvedenym u nabidky.

Kompletni pfehled a pravidla vyuziti zvyhodnénych nabidek
naleznete na intranetu DPP v sekci Benefity.

citlivé pfipravky proti v§im pro déti /
- Siroka nabidka pislugenstvi

S dotazy se miZete obracet na oddéleni Benefitl a sluzeb
pro zaméstnance na tel.: 296 195 038, e-mail: 500310@dpp.cz
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Jan Barchanek, vedouci jednotky Provoz Autobusy
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Foto: Robert Manda

DPP proti AIDS posestnacté

AKTUALNE

MHD: POPLATKY
ZA OBNOVITELNE
ZDROJE ZPET

Stat vrati provozovateldm hromadné dopravy po-
platky na podporu obnovitelnych zdroji energie
zaplacené v roce 2022. Opatieni schvélené jiz loni
Poslaneckou snémovnou odsouhlasila Evropska
komise s tim, Ze nejde o nedovolenou vefejnou
podporu. Dopravci mohou podle svych Udaja takto
v souctu usetfit az 900 miliont korun ro¢né, z toho

AKTUALNE

Veselé vanocni hody
Péveckym sborem DPP

Pévecky sbor Dopravniho podniku zazpival premiérové skladbu
Lukase Janirka Svaty Krystof, patron na cestéach, a to pfi pozehnani
sose sv. Krystofa v Muzeu MHD v Praze-StieSovicich. Zaznély dalsi
pisné s dopravni tematikou, jako Tramvaj ¢islo 11 nebo Mlddkova
Tramvajacka. Faktem zUstava, Zze dopravnich pisni vztahujicich se
k MHD zase tolik neni, text(i uz viibec ne. Kdyby nékdo chtél pfispét
texty ke zhudebnéni, predevsim pak o autobusech, metru ¢i lanov-
ce, budeme jenom radi a je mozné nam je poslat na nasi e-mailo-
vou adresu.

Pokud radi zpivate a chtéli byste se k nam pridat, nevahejte! Od no-
vého roku je moznost vstupu mezi nas. MGzete s sebou vzit i rodin-

Foto: Petr Hejna

Jiz Sestnact let se Dopravni podnik zapojuje spo-
le¢né s obéanskym sdruzenim Ceskd spole¢nost
AIDS pomoc do osvétové akce spojené s jizdou
tramvaji, ve které specialné proskoleni dobrovolnici
pomahaji Sifit osvétu k nemoci AIDS. Specidlni vy-
zdobenou tramvaji se cestujici mohli svézt napfi¢
Prahou, respektive Vystavistém HoleSovice pocina-
je a Hlubocepy konce. Tramvaj svoji cestu ukonci-
la kolem 18. hodiny ve smycce Florenc. Béhem svého téméf pétihodinového jezdéni
Prahou svezla nékolik stovek cestujicich, ktefi obdrzeli informacni materidly. (zb)

Z PALMOVKY AZ DO CAKOVIC

V sobotu 3. prosince 2022 doslo k za-
hajeni zkusebniho provozu s cestu-
jicimi na lince 58, a to v kompletni
trase trolejbusové traté Palmovka -
Cakovice. Jedna se o projekt elek-
trifikace autobusové linky 140 do
Miskovic, ¢imz vznikla prvni skute¢na
trolejbusova trat v novodobé historii
Prahy. Zkusebni provoz je zatim za-
veden pouze o vikendech. Na trati se
vystiida nékolik typl trolejbust, nez
bude moci DPP nasadit 15 novych kloubovych trolejbusti SOR TNS 18 od spole¢nosti
SOR Libchavy. Jizdni fad linky je k dispozici na www.dpp.cz. Vice se o novych trolejbu-
sovych a elektrobusovych projektech doctete v rozhovoru s Janem Barchdnkem. (red)

na dopravni podniky pfipada asi tretina. Vraceni
plateb by mél zajistit Operator trhu s elektfinou co
nejdrive, zfejmé jesté letos. Opatieni se tyka doprav-
U, ktefi jezdi s vozy na elektfinu, tedy Zeleznice ¢i
lanovek a dopravnich podniki provozujicich metro,
tramvaje nebo trolejbusy. Pro dopravce bude klico-
vy krok v podobé zastropovani cen energii v kombi-
naci se spotovymi cenami. Dopravci tak budou platit
spotovou cenu, pokud bude nizZsi nez strop, nebo
zaplati maximalné zastropovanou ¢astku. (red)

7 JEDNANI
ORGANU
SPOLECNOSTI

Ke svému letosnimu 23. zasedani se predstavenstvo
DPP seslo 25. listopadu, aby schvélilo mj. zpravu
o hospodafreni a kalkulaci ndkladt PID za 1. - 3. ¢tvrt-
leti 2022, 2. zménu investi¢niho planu na rok 2022 ¢i
plén interniho auditu na rok 2023. Zabyvalo se rov-
néz schvalenim internich norem v oblasti programu
Compliance a oblasti bezpecnostnich politik. Dalsi
zasedani se uskutecnilo 6. prosince 2022, kdy pred-
stavenstvo v ramci 24. zasedani projednalo mj. op-
timalizaci havarijniho pojisténi flotily provozovny
Vnitropodnikova doprava nebo souhrnnou zpravu
o stavu rizik a aktualizaci registru rizik k 31. 10. 2022.
Ve stfedu 30. 11. 2022 se na svém 13. jednani v tom-
to roce sesla dozor¢i rada DPP, aby projednala
mj. pInéni stanovenych cilli generélniho a personal-
niho feditele za rok 2022, majetkopravni zalezitosti
z predstavenstva a zpravu o hospodareni a kalkula-
ci ndkladl PID za 1. az 3. ¢tvrtleti 2022. Byla rovnéz
seznamena s informaci k projektdim informacnich
panell, mimofaddnou a nadstandardni udrzbou
a uklidem vybranych stanic metra, se zpravou k in-
sourcingu tepelného hospodafstvi, souhrnnou
zpravou k systému fizeni rizik a zpravami odb. In-
terni audit. V prabéhu jednani dozor¢i rady byla
projednéna problematika pracovniho poméru fedi-
telll po ukonceni jejich mandatu v predstavenstvu
spole¢nosti a ndvrh nové smlouvy o vykonu funkce
¢lenti predstavenstva. (red)

Nyni je vsak pred nami Vanoc¢ni koncert aneb ,Veselé vanocni
hody”. Ptijdte s nami ,hodovat, zpivat a veselit se”, a sice v sobotu
7.ledna 2023 od 16:30 hodin v kostele sv. Jindficha v JindFisské uli-
ci. Kostel, kde probéhne nas koncert, se nachazi pfimo u zastavky
tramvaji Jindfisska. Zazni znamé koledy v rliznych Upravéch, a to za
doprovodu klaviru, varhan, zestd a smyc¢covych nastroju.

né piislusniky ¢i zndmé. Pfijmeme predevsim muze, pfivitame viak
i Zeny. Predpokladem je alespor ¢astecnd zkuSenost se zpévem,
zodpovédnost vici kolektivu a radost ze spole¢ného zpivani. Kon-
taktovat nas mlzete na emailu sbordpp@seznam.cz. Dalsi informace
o ¢innosti naleznete na nasem webu www.sbordpp.cz.

Clenové sboru pieji krasné Vanoce a $tastny vstup do nového roku
2023. Kéz je rokem lepsim ve zdravi a miru! (jan)

DO DEPA METRA
KROKODYLEM

Foto: Daniel Sabik

Foto: Petr Ludvicek

Razby vytahu stanice
Jifiho z Podébrad jdou
do findle

Smérem ke stanici metra Jifiho z Podébrad se jiz blizi razby vytah(.
K prorazce do stanice by mélo dojit ve druhé poloviné ledna pfis-
tiho roku. Paralelné s tim pokracuji také stavebni prace na moder-
nizaci samotné stanice, které v lednu vstoupi do dalsi etapy. DPP
a zhotovitelé, spole¢nosti STRABAG a AZD Praha, zde za¢nou s vy-
ménou eskalatord, jez potrva cca deset mésicl. Z tohoto divodu
bude stanice metra Jifiho z Podébrad na lince A od soboty 14. led-
na 2023 uzaviena a vlaky ji budou pouze projizdét. V samotné stani-
ci jiz doslo k vymeéné kabelové lavky, zasanovani osténi pavodnich
tybink(, nahrazeni starych dvetfi, a to vie pfi respektovani aktudl-
nich pozadavkl na bezpecnost, pozarni odolnost a funkénost. Na
ndstupisti v ¢astecnych zaborech probéhly predstihové prace, zho-
tovitelé zde napfiklad snesli pavodni obklady. Na konci nastupisté
zaroven vznikl zabor, ve kterém se pfipravuje prorazka pro budouci
vytah do uli¢ni irovné. Ve vestibulu stanice stavbafi jizdemontovali
podhledy a vyménili poskozené kamenné obklady za nové. (red)

Foto: David Kafka

Prvni sorka na posledni cesté

Vice nez 13 let odslouzil v bar- * : ¢ iy 4
vach DPP prvni dodany autobus
SOR NB 12. S eviden¢nim ¢islem 3521
vyrazil na své prvni prazské kilomet-
ry 1. z&fi 2009 z garaze Hostivar, kde
naslo své prvni pasobisté i dalsich
60 vozidel tohoto typu. DalSich 7 voz(i
v rdmci prvni dodavky standardnich
autobust putovalo do Rep. Téméf po
Sesti letech v garazi Hostivar byl viiz
preveden do garaze Repy, odkud se
po necelém roce vrétil do Hostivare, aby v roce 2019 zamifil na Kli¢ov. Svou posledni
jizdu s cestujicimi absolvoval v nedéli 11. prosince 2022 na lince ndhradni dopravy X10
(int. 810/1) s kone¢nym néjezdem 652 295 kilometr(. (pv)

Unikatni zazitkova turistika, kterou DPP ve spolupréci s KZC spus-
til pred nékolika lety, se docka dalsi premiéry. Poprvé se budou
moci navstévnici akce dostat do depa motorovym vozem rady 851
(M286). Elegantni motorovy viz byl vyroben ve Vagénce Tatra Stu-
dénka v roce 1968 a cely svlj provozni zivot stravil v depu Zvolen.
Posledni pravidelny vlak vezl v ¢ervnu 2006 a od zafi téhoz roku
se dostal do majetku spole¢nosti KZC Doprava. Na novy rok tak
dostanou zdjemci moznost svézt se timto historickym unikatem
z prazského hlavniho nadrazi az do depa Kacerov, kde si prestou-
pi do historické soupravy E¢s, kterd je nasledné sveze po prvnim
useku prazského metra. V unoru se bude akce opakovat, tentokrat
vsak s motorovym vozem fady 262. Vstupenky jsou k zakoupeni ve
fanshopu DPP. (red)

Foto: Petr Vitl

: DP kontakt  12/2022 DP kontakt 12/2022
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CO JSTE MOZNA
NEPOSTREHLI

b)) Snazim se brat véci tak, jak prichazeji,a moc
se nerozCiluji. Obcas si zacvicim a s manzelem
jezdime na motorce, relaxujeme a snazime se

myslet pozitivné,“

odpovédéla na otazku, co déla proto, aby
byl jeji Zivot v rovnovaze, Nikol Pravdova,
tieti nejlepsi tramvajova fidicka v Evropé
zarok 2019 a fidicka DPP.

30. 1. 2022 - Ceskd televize, Sama doma

FotQiMetrostavs= PeteAdamek

,,Z hlediska koordinace je to jeden z nej-
naroc¢néjsich projektd, co jsem zazil. BEhem
kazdé vikendové vyluky musime stihnout
vyménit 9 az 12 nosnikd, z nichz kazdy méfi

23 metrd a vazi 28 tun,“

upresnil Vojtéch Lacina, vedouci projektu
za Metrostav DIZ, prace pfi letosni posled-
ni vyluce souvisejici s rekonstrukci stropni
desky a vestibulu ve stanici Florenc C.
26.11.2022 - Pravo

\7d Q) Pet}. Stolin Architekt

99 Chtéli jsme pfijit s nécim novym a pfekro-
it ocekavani. V soutéznich podminkéach nas
zaujalo, ze neslo jen o prostou vyzdobu pro-
storu metra, ale byl to architektonicko-vytvar-

ny ukol. Néco takového neni viibec obvyklé,“

zminil Petr Stolin, jeden z libereckych ar-

chitekti, jejichz koncept zvitézil v soutézi

na novou stanici metra Depo Zlicin.
25.11.2022 - liberec.iDNES.cz

99 Mazacka bude i nadale v provozu, bude
slouzit svému ucelu a DPP zatim neplanuje

uplné ukonceni jejiho provozu. Mazacka od
zacatku letosniho zéii jezdi na jednu smé-
nu, nikoliv kvili nedostatku fidicd, ale kvali
tomu, ze DPP mé 25 tramvaji 15T, které jsou

vybaveny zafizenim pro mazani kolejnic,“

vyjasnil budoucnost oblibené tramvaje
vedouci odboru Komunikace DPP Daniel
Sabik. Mazacka je aktualné vanoéné vy-
zdobena a jeji jizdni fad najdete na webu
DPP.

24.11. 2022 - iRozhlas.cz

DPP A MEDIA

Z medialnich vystupl vybiral: Zdenék Bek

Vizualizace: 2T engineering

9 Pozadavek narozsifenina tfi koleje vtom-
to tratovém useku vyplyvé z aktualizované
studie proveditelnosti fesici zausténi 3. tran-
zitniho koridoru do Zelezni¢niho uzlu Praha,
kterou schvalilo Ministerstvo dopravy. Ta
pocitd s vyhledovym rozsahem dopravy, pro
ktery neni souc¢asné dvoukolejné pfemosté-
ni postacujici. Podminkou bylo respektovani
pozadavkd pamétkové ochrany v nejvétsim

mozném rozsahu,“

popsal novou podobu Zelezni¢niho mostu
na prazské Vytoni generalnifeditel Spravy
zeleznic Jifi Svoboda. V misté nového mos-
tu bude zéaroven zastavka Praha-Vyton,
ktera umozni snadny prestup na tramva-
jové linky.

23.11. 2022 - Tiskova zprava SZ

Reprofoto: Ceska televize

99 Zacala stavba dalsi ¢asti prazského metra D,
konkrétné stanice Olbrachtova. Ta je soucasti
prvni etapy ze Ctyf. Hotova je uz stanice Pan-

krac a prvni kilometr tunelu,“

uvedl moderator Martin Jonas v reportazi
o vystavbé metra trasy D. Pravdépodobné
vSak zauradoval hornicky Sotek, protoze
je ze stanice Pankrac D jesté v soucasnosti
vyrazena teprve jedna osmina. O trase D si
fekneme vice v nékterém z p¥istich cisel.
1.12. 2022 - Ceska televize, Zpravy v 16

DP kontakt 12/2022
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ZPATKY
V PRAZE

V patek 9. prosince 2022 dorazila za mrazivého rdna zrekonstruovana tramvaj
K2 do areélu Ustiednich dilen v prazské Hostivafi. Vidz vyrobeny v roce 1977
v Praze se po 45 letech vratil do hlavniho mésta, kde bude provozovan v ramci
retro provozu. Po prevzeti pracovniky DPP a pripravé vozu k provozu predpo-
kldadame jeji nasazeni na nostalgickou linku od tinora 2023.

PO STOPACH

Text a foto: Zdenék Bek

1977 Tramvaj vyrobena v zévodé CKD Tatra Praha a dodana do Bratislavy pod &islem 394

(v roce 1983 precislovana na 8133) jako zacvikové vozidlo pro fidice
Duben 2009 Vozidlo odstaveno ve vozovné Krashany

Cerven 2021 DPP zakoupil tramvaj od bratislavského dopravniho podniku za 1000 €

Rijen 2021

Zahajeni rekonstrukce v Ustifednich dilndch DPMB v Medlankach
Prosinec 2022  Pfevoz tramvaje do Ustfednich dilen DPP v Hostivafi

Unor 2023 Predpokladané nasazeni vozu do provozu

DP kontakt

Téma c¢ldnkovych
tramvaiji je soucdsti
posledniho dilu seridlu
k 60. vyrocitramvaji T3
(na str. 30-35)
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TECHNIKA

Text a foto: Jakub Lachout

popravni PU

\ Ivnihaméstai'f
\Z "

I K HISTORICKYM SKVOSTUM PATRIL TROLEJBUS SKODA 8TR "SKOLNI" AUTOBUS IVECO CROSSWAY BYL PRIPRAVEN PRO ZAJEMCE O PRACI
RIDICE V DPP

NEJnovéjsi

Takovych predstaviteld bychom mohli za-
fadit hned nékolik. Mezi prvni se fadi urci-
té predstaveni nové Skody H'CITY. Jedni
se o vodikovy autobus vyrobeny Skodou
Electric s pouzitim karosérie sesterské spo-
le¢nosti Temsa. Tu nejen cestujici mohou

znat jiz diky prazskym elektrobusdim SKODA
E'CITY 36BB. Prazsky dopravni podnik pla-

nuje tento vodikovy autobus testovat v pfis-
‘ Z E ‘ H B U S tim roce na lince 170.

JEDENACTY ROCI\”K AUTOBUSOVEHO Dalsinovinkou se pochlubil tuzemsky vyrob-

-2 ce SOR Libchavy, a to v podobé kloubového
OT E V R E L VELETRHU CZECHBUS OPET ZAPLNIL vozu SOR NS 18s elektrickym pohonem.
S nim se budou moci cestujici svézt na za-

TR| VYSTAVNl ALY PRAZSKYCH &atku pristiho roku na linkach CSAD Kladno,
D R U H o U LETNANECH. STEJNE JAKO MINULY ROK ktery bude mit viiz pronajat k testovani, |
BYL HLA\/N”\/\ TEMATEM ELEKTRK:KY Vyrobce déalkovych autobus( Setra premié- VODIKOVY AUTOBUS SKODA H'CITY KLOUBOVY VU7 SOR N s

S ELEKTRICKYM POHONEM

V 4 POHON A J|NE ALTERNAT|\/N| POHONY. rové v Ceské republice vystavil své dvé no-
vinky: Setru ComfortClass a TopClass. Konku-

D E K A D U ren¢ni Volvo prezentovalo nové Volvo 9700.
Novinkou mezi vystavovateli byl turecky
vyrobce KARSAN, ktery do Cech ptivezl hned TURECKY VYROBCE KARSAN

tfi své vyrobky. Tento vyrobce se zaméruje PRIVEZL TRI NOVINKY

hlavné na elektricky pohon veetné vodiku. VCETNE ELEKTRICKEHO
A VODIKOVEHO POHONU

Navstévnici Czechbusu nemohli minout
stanek generdiniho partnera, kterym byl
Dopravni podnik hl. m. Prahy. Ten zde pre-
zentoval elektrobus SKODA E'CITY 36BB
s karosérii Temsa ev. ¢. 3008, ktery cestujici
potkavaji na linkdch 124, 154 a 213. Hned
vedle byl pro ozvlastnéni expozice vystaven
i trolejbus Skoda 8Tr ev. €. 494 z roku 1960.

Dvojici téchto voz{i doplnil vrSovicky Solaris
Urbino 10,5 ev. ¢. 2330, ktery je z prvni série
vozl s novym vizualem PID. Piilezitost diky
naborovému stanku méli i navstévnici, které
14kd zkusit pracovni pfilezitost v DPP. Na po-
zici fidi¢e autobusu byl pfipraven i zkusebni
autobus z autoskoly.

F
ELEKTROBUS SKODA E'CITY 36BB NA STANKU DPP

=
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NEJzajimavéjsi

Mezi nejzajimavéjsi prezentace urcité patfily
vozy od vyrobce Iveco, zajimavym modelem
je novy Crossway LE Hybrid, ktery ma pohon
z obnovitelnych paliv, ten mél v Cesku pre-
miéru. Tento Crossway se od ostatnich vozl
tohoto typu odlisuje pfedevsim dvéma ,kra-
bicemi” na stfese v zadni ¢asti vozu, pod kte-
rymi se schovaji vysokoenergetické baterie
LTO (48V), které jsou spojené s prevodov-
kou Voith DIWA NXT a jiz velice osvéd¢enym
motorem Cursor 9.

TROLEJBUS SOR TNS 12

Dal$im modelem je loriskéd novinka lveco
Streetway. Leto3ni vystaveny model uz vice
prezentuje budouci vzhled vozli pro DPP,
které zac¢nou prvni dodavkou v pfistim roce.
Zménou proslo hlavné pracovisté fidice,
zvétsena kabina doplnéna sedackou od vy-
robce ISRI pfidava komfort pro fidice.

Malou zajimavosti se prezentovala i firma
SOR Libchavy, kterd méla u svého stanku
vystaveny trolejbus SOR TNS 12, ten byl
smontovan pifimo v dilndch brnénského
dopravniho podniku. Mezi dalsi zajimavos-
ti veletrhu by se urcité daly zafadit krasné
historické vozy Skoda 706 RTO a Karosa
SD11.2040T.

KE ZPESTRENI VELETRHU TRADICNE PATRI VOZY RTO KLUBU - TENTOKRAT SKODA 706 RTO A KAROSA SD11.2040T

NEJvétsi a NEJmensi

Co se tyce zastoupeni znacky a prezenta-
ce, tak mezi nejvétsi urcité mizeme zaradit
Iveco BUS. Tato spole¢nost se svymi tfemi
vozy zaplnila prostor okolo svého hlavniho
stanku, ale také venkovni expozici vcetné
servisni ¢asti. Pokud budeme pocitat pouze
vnitini ¢ast vystavni plochy, jednickou nad
100 m? dle spolec¢nosti ABF (pofadatel vele-
trhu) je expozice firmy Skoda Group, ktera si
tak odnesla cenu TOP EXPO 2022. Treti misto
obhajil EvoBus Ceska republika, ktera letos
misto Mercedesd prezentovala pravé zminé-
nou Setru.

Mezi vyrobce, ktefi byli tzv. v zavésu, patfi
za zminku MAN nebo stanek BUSPlan, kte-
ry se prezentoval tremi vozy BMC na mensi
plose. Cenu za nejmensi expozici do 100 m?
obdrzel vyrobce Scania s prezentovanym
vozem Fencer f1, vyrobenym ve spolupréci
s ¢inskym vyrobcem Higer, ktery byl poprvé
v Ceské republice testovan dopravnim pod-
nikem Karlovy Vary od zafi letodniho roku.

Letosniho ro¢niku se za tfi dny ucastnilo
6115 navstévnikd, v prvni den veletrhu se
pocet navstévnikd priblizil stejnému poctu
jako v lofiském ,covidovém” roce za viech-
ny tfi dny. |

12. sttedoevropsky veletrh
autobust, hromadné dopravy,
telematiky a servisni techniky
se uskutec¢ni ve dnech
21.-23.11. 2023 v Letrianech

EXPOZICE SCANIA S VOZEM FENCER F1



PARTNERSTVI

PRAHY A
COVID N

Tak jak prichazely v pribéhu pandemie jed-
notlivé covidové viny, odsouvala se staz bu-
doucich fidicd a fidicek drazdanského DP
v Praze. Nakonec vse klaplo a program mezi
6.a 25. listopadem 2022 byl pripraven s dra-

D

RAZDAN

-/ OMIL

zem na interakci mezi staZisty a zaméstnanci
DPP.

Nutno dodat, Ze skupina mladych dopravnich
expertd z Drazdan byla zvolena spravné - za-

UDALOST

Text: Jifi Dosly
Foto: Zuzana Kassovicova, Vlasta Vondrakova,
autor a archiv SPSD

PO NUCENE COVIDOVE
PAUZE SE PO DVOU LETECH
OBNOVILY VZAJEMNE
VYMENNE STAZE STUDENTU
NASI STREDNI PRUMYSLOVE
SKOLY DOPRAVNI SE

SKOLOU DRAZDANSKEHO
DOPRAVNIHO PODNIKU DVB.
PRAHU SI TAK DOBROVOLNE
ZA DOCASNE UTOCISTE

NA 19 DNI ZVOLILO BEHEM
LISTOPADU DESET STUDENTU
A TRI UCITELE ZE SASKE
METROPOLE. A TO VSE D
PROGRAMU ERASMUS +.

.

KY

jimali se o problematiku, ptali se a snazili se
pfijit vécem v Praze na kloub. Celkové tak
atmosféra témér tiitydenni staze méla pozi-
tivni a tu spravnou, dopravackou atmosféru.

Aby pobyt v CR byl co nejvice atraktivni a riiz-
norody, mimo aktivit v aredlech DPP a ve vy-
uce SPSD hosté navstivili Prazskou strojirnu,
Néarodni technické muzeum ¢i absolvovali
exkurzi v plzeniské tovarné Skody Transpor-
tation. Zaméfme ale pozornost na program
v DPP.

Prvni agendou pro saské studenty bylo téma
tvorby jizdnich tadd, planovéni dopravnich
vykond, pfipravy provozl, prepravnich pru-
zkuml a naslednych dopravnich statistik.
V praktické casti stazisté kontrolovali sprav-
nost cidel na pocitani cestujicich ve stanici
metra Namésti Miru a |. P. Pavlova. Nasledné
vlastni méfeni konfrontovali s automatickymi
vystupy z ¢idel. V méné frekventované stani-
ci Namésti Miru se studenti shodli s ¢idly na
cca 99 %. V pripadé stanice I. P. Pavlova byli
ohromeni mnozstvim cestujicich, ktefi tuto
stanici vyuzivaji. Nedokazali je ani vsechny
do svych méfeni zahrnout.

Soucdsti pobytu byly stdze i na provoznich
pracovistich DPP. V autobusové garazi Vrio-
vice se seznamili s projektem elektrifikace
autobusové dopravy a prozkoumali nejen
elektrobusy Skoda E'City. Na Bojisti méli
moznost pochopit principy fizeni kazdého
provozovaného druhu dopravy v ramci Do-
pravniho podniku a zéroven jak jsou tyto
dispecinky koordinovany v radmci centralni-
ho dispecinku.

Na feditelstvi ve Vysocanech se studenti se-
znamili s feSenim podnétl cestujicich a po-
rovnali kandly pro podani stiznosti a pochval
s praxi v DVB. Neshledali vétsi rozdilnosti.

Jelikoz se jejich zastdvka na Sokolovské
uskutecnila v poloviné jejich pobytu v Praze,
v praktické ¢asti vymysleli konkrétni podani,
na co by si jako navstévnici Prahy - cestujici
DPP - stézovali a na jaké by naopak poukaza-
li jako priklad té nejlepsi praxe. Nasledovala
pestra diskuse s moznosti pochopeni pohle-
du odbornik( mimo Prahu na zalezitosti, kte-
ré nam pfijdou mnohdy neoddiskutovatelné.

Pfi navstévé Opravny tramvaji se jako aktual-
ni projevilo téma genera¢ni obmény vozo-
vého parku v Drazdanech - dodéavka novych
45metrovych kloubovych vozl Flexity od
Alstomu, resp. NGT DX DD. Upfimné feceno,
nase stard vozidla typ T3 skupinu pfilis ne-
zaujala, zfejmé z ddvodu znalosti modifikaci
T4D z domova. Ze starych tramvaji vénovali
velkou pozornost opravé muzejni T1 a na-
sledné nejnovéjsim tramvajim v Praze. Dlou-
ha zastavka byla nad podvozkem 15T a nad
projekty T3R.PLF i KT8D5.N2. Udiv zp(isobily
vozy plvodné z Miskolce, ze kterych zlaté
ruce zaméstnanct Opravny tramvaji dokaza-
ly vyrobit takika novou tramvaj.

Dalsi den a dalsi cil - lanovka na Petfin a opét
moznost srovnani s domovem. Princip mije-
ni vozl lanovky ve vyhybné pod zastavkou
Nebozizek je totozny s pozemni lanovkou
v Drézdanech. Velkym zazitkem byla navsté-

déjici viiz z dolniho pracovniho prostoru.

V hostivaiské autobusové gardzi se stazisté
seznamili s autobusovou flotilou DPP a pro-
jektem elektromobility. V ramci praktické
ukazky pak byli u prohlidky autobusu SOR
NB18 Euro VI vcetné umisténi jednotlivych
komponent, pticemz za pomoci méfidel
a notebooku s diagnostickym softwarem
pInili zadané ukoly.

V areélu na Kacerové cekal studenty vskut-
ku nabity program. Navstéva Hasi¢ského
zachranného sboru DPP umoznila poznat
techniku a cinnosti nasich hasicd, nejcas-

téji reSené udalosti a rizika v provozu MHD
a zpUsoby jejich feseni. Pro stazisty véc ne-
znama, v Drazdanech zajistovanad mimo do-
pravni podnik.

Dalsi téma programu na Kacerové - nébor
zaméstnancd DPP. Zajem ze strany budou-
cich fidi¢h a fidicek zlutych vozidel v saské
metropoli byl o pracovni podminky fidica,
vstupni podminky a néroky na rGzné profe-
se jesté prfed uzavienim pracovni smlouvy.
Tedy zalezitosti, které opét stazisté mohli
porovnat s jejich vlastni praxi. Den na Kace-
rové zakoncila exkurze do depa metra.

Zavérec¢né shrnuti staze probéhlo v patek
25. listopadu a lze ho telegraficky shrnout
nasledovné. Stazisty zaujal pocet vozidel
MHD, kterymi Praha disponuje, velikost na-
Sich opravérenskych aredld a sobéstacnost
DPP ve smyslu rozsahu oprav, které si DPP
provadi mimo vozy metra vlastnimi silami.
Velmi pozitivné hodnoti moznost koupé
jizdniho dokladu bezkontaktné na palubé
tramvaji a zanedlouho i v autobusech, cet-
nost spoju, Cistotu i prehlednost sité.

Dalsimi superlativy nesetfili vaci kontinualni
obnové vozového parku, rozvojovym pro-
jektdm v oblasti elektrifikace autobusové
dopravy, tramvajové sité i vystavbé metra D.
V ocich mladych a nadéjnych budoucich
kolegli z Drazdan tedy DPP a systém MHD
v Praze nestoji na misté a stéle se posouva.

smérem.

Podékovani patii mnoha kolegim napfic¢
Utvary — Zuzané Vétrovcové, pantim Zvolan-
kovi, Cibulkovi, Springerovi, Klimovi, Kejhovi,
Patkovi, Kristenovi, Kejzlarovi, Heidenrei-
chovi a Stastnému. Pfipojme i SPSD, ktera jiz
osmnactym rokem davéd DPP moznost takto
si nastavit pomysiné zrcadlo. |



___E

A ESICKO SE NAROVNALa

BUBENSKE NABREZI ZAZIVA PROMENU. A JAKO PRVN[ JE HOTOVA TRAMVAJOVA TRAT,
KTEROU MELA NA STAROSTI JEDNOTKA DOPRAVN[ CESTA TRAMVAJE DOPRAVN

AKCE

: Text a foto: Miroslav Grossmann

.

HO

PODNIKU. ZREKONSTRUOVANA JE TAKE KRIZOVATKA S ARGENTINSKOU ULICI A VETSINA
INZENYRSKYCH SITI. V PRISTIM ROCE DOKONCI TECHNICKA SPRAVA KOMUNIKACT
VOZOVKY, CHODNIKY A PREDEVSIM DOJDE K OTEVRENI NOVE LAVKY PRES VLTAVU,
KTERA PROPOJI HOLESOVICE, STVANICI A KARLIN.

Za¢néme o kolejich. Prvni ¢ast skupiny sta-
veb RTT Bubenské nabrezi - Komunard pro-
béhla uz v roce 2019. Tehdy se zrekonstruova-
la trat v ulici Komunard( mezi Délnickou ulici
a Bubenskym ndbfezim, téZ nazyvana jako
Komunardt jih. Dalsi dil se odehral v roce
2021 na Bubenském nabrezi mezi Vltavskou
a Argentinskou ulici.

A letos nastalo velké spojeni obou dfive zre-
konstruovanych ¢asti tim nejdelsim a nejslo-
Zitéjsim usekem. Noha délnika vstoupila na
Bubenské néabrezi, do useku pred holeSovic-
kou trznici. Ze se zde cosi chysta, bylo zfejmé

DP kontakt 12/2022

uz od posledni zimy. Tramvaje zacal trapit
dlouhy jednokolejny usek kolem budouciho
vyusténi lavky, kterd se zacala stavét. Nasle-
dovaly prace na vodovodu a kanalizaci.

Rekonstrukce kanalizace byla obzvlasté zaji-
mavou, protoze se ¢aste¢né budovala v nové
stopé mimo téleso tramvajové trati hornic-
kym zplsobem. To znamena, ze v urcitych
mistech byly vybudovény tézni $achty hlubo-
ké 6 metr. Jejich dno bylo v hloubce dna sto-
ky. Z téchto Sachet se razily ve vodorovném
sméru stoly, do kterych se jiz pfesné vyskoveé
osazovaly Zelezobetonové prefabrikaty vejci-

tého priifezu - kanaliza¢ni potrubi. Tyto pre-
fabrikéty se pfitom musely nejprve dovézt na
stavbu, jefdbem spustit do tézni Sachty a Sto-
lou dopravit na misto ulozeni.

Davodem pro takovy zpUsob prace byla
hloubka stoky a také stavba protipovodnové
ochrany, kterd je kotvena pomoci mikropilot
do nédbrezi a bézny zplsob prace s otevie-
nym vykopem by mohl narusit jeji stabilitu.
Soucasné bylo zapotiebi s ohledem na dobu
vyluky provadét prace na kanalizaci i prilehlé
tramvajové trati soucasné.

Dopravni podnik zahajil prace v srpnu 2022.
Za provozu tramvaji se zacaly budovat stoza-
ry trolejového vedeni v celém useku od Ar-
gentinské ulice az po Komunardt. Ty budou
slouzit rovnéz pro verejné osvétleni. Tramva-
jova vyluka zacala 26. zafi. Kromé prace na
trati, kterd postupovala od Argentinské, se
zacalo mohutné budovat i na opacné strané,
od Komunardi, kde dodavatel TSK pracoval
na uli¢nich vpustich.

Dopravni opatfeni byla na podnét samospra-
vy mésta realizovana zplisobem, ze Argen-
tinska zlstala pro auta po celou dobu stavby
prijezdna v rezimu 2 + 2, takze az na prvni
tyden, kdy si fidi¢i zvykali na neobvyklé ma-
névry pfi prejizdéni tramvajovych koleji u Ne-
grelliho viaduktu, se stavba obesla bez zésad-
nich dopravnich komplikaci.

Hotové dilo ndm pfindsi pro tramvajovou do-
pravu zasadni zlepseni geometrie trati v ob-
lasti prejezdu Argentinské ulice u trznice. PG-
vodni oblouky o poloméru 50, resp. 70 metrd
byly nahrazeny novymi o poloméru piesahu-
jicim 100 metr(, navic s delsimi pfechodnice-
mi. Vyhlazené esi¢ko tak umoznuje rychlejsi
a pritom komfortnéjsi prdjezd, byt z tohoto

RTT Bubenské nabrezi
- Komunardd, Il. etapa:
usek Argentinska

- Komunardi

Termin: 26.9.-15. 12. 2022

Investor, zhotovitel, obstaratel:
Dopravni podnik, jednotka Dopravni
cesta Tramvaje

Projektant: DIPRO, spol. s r.o.
Délka rekonstruované traté: 566 m

Konstrukce trati: betonova deska
s upevnénim systémem W-tram,
asfaltovy kryt, nebo dlazba

Dalsi realizované objekty a ¢innosti:
vymeéna casti kolejové kfizovatky

Délnicka - Komunard, trakeni trolejové
vedeni vcetné vystavby sdruzenych
stozarl pro verejné osvétleni, napajeni
zastavkovych oznac¢niku (dokonceni 2023),
pristfesky (2023), odvodnéni trati, dréahové

kabely, detekce tramvaji pro dopravni
signalizaci, kolejové mazniky

Koordinované akce: vozovky a chodniky
(TSK, dokonceni 2023), SSZ 7.135 Bubenské
nabrezi — Argentinska (TSK), obnova
vodovodu (PVS), rekonstrukce kanalizace
(PVS), vefejné osvétleni (TSK, 2023),
Stvanicka lavka (Praha), dopravni znaceni
(TSK)

ARCHIVNI SNIMEK UKAZUJE TRAMVAJOVOU TRAT NA BUBENSKEM NABREZ[ U NEGRELLIHO
VIADUKT DNE 12.2. 1981 POHLEDEM OD VLTAVSKE

FOTO: PETR VYCHODIL

pohledu je nezbytnd téz spolupréce svételné
signalizace.

V kfizovatce zaujme jeji zcela nové fedeni, kdy
auta jedouci z centra smérem k trznici nemaji
vlastni pas, ale najizdéji pfimo v kfizovatce na
koleje, odkud se nehnou az do konce nabrezi.
Jde o dan za rozsiteni chodniku, vedle které-
ho po dokonceni praci zbyde jiz jen misto pro
ochranny cyklopruh.

Zastavky Holesovicka trznice jsou nové fese-
ny jako bezbariérové. Ve sméru z centra jako
mys s délkou pro dva vlaky, pficemz jeho
praktickou vyuzitelnost hlida svételna zévora
na signalizaci. Zajisti, Ze mezi dvé tramvaje
nevjede auto a stanicovani obou vlakd tak
mUze probéhnout najednou.

Zastavka ve sméru do centra je fesena jako
videnskad, coz je na Praze 7 zazité. | zde bude
svételnd zavora. | zde pro dva vlaky. Ze svétel-
na zavora, neboli ¢asovy ostrivek fungoval uz

dfive? Ano. A ten rezim se prakticky neméni,
jen se zménil stavebni stav. Ihned za zastévka-
mi, tedy u byka, jak se diky socham piezdiva
prostoru pfed vstupem do trznice, je prostor
rozsifen a trat vydlazdéna. V misté vydsténi
lavky vznikne ptrechod s ostriivkem.

Po dokonceni bude tramvajova trat ve sméru
do centra v celém Useku bezpecné oddélena
od vozovky betonovymi tvarovkami. Reseni
je to zcela spravné pro zajisténi spolehlivého
provozu tramvaji, protoze kolony aut se ko-
lem trZznice ve sméru do centra tvofi ¢asto, za-
timco ve sméru opacném je jizda aut po trati
snesitelnym Ustupkem.

Pro upfesnéni, auta se do Useku mezi Argen-
tinskou a Komunardid vréti az v roce 2023
poté, co budou dokonceny vozovky a chodni-
ky, takze provoz tramvaji se bude po dalSich
mnoho mésict odehrdvat v mirné divokych
podminkdach. Rozhodné vsak lepsich, nez pfi
utrdpené jednokolejce. |

BETONAZ PROBIHAJICI PRED HOLESOVICKOU TRZNICI
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PORTRET

Ptal se: Petr Ludvicek
Fotil: Petr Hejna

DOPRAVNI PODNIK

SE VZDY MOHL OPRIT

O SRDCARE

V PREDVANOCNI CAS SE NABIZEJI OTAZKY
K BILANCOVANI ROKU MINULEHO

A K PLANUM NA ROK PRISTI. DOBA

JE OVSEM NEUPROSNE TVRDA

A KAZDODENNIM CHLEBEM VEDOUCI
JEDNOTKY PROVOZ AUTOBUSY JSOU
STAVY RIDICU A ZAJISTENI KAZDODENNIHO
VYPRAVENI. V ROZHOVORU S JANEM
BARCHANKEM ALE | NA OHLEDNUT/

A PLANY DOSLO.

HO

75

Kdyz téma naboru shrnu,
jde o to zaméstnance najit,

vychovat si je, podporovat
u nich motivaci, aby jim
prace stale davala smysl.

RIZENI JE PRO CLOVEKA Z KANCELARE NEJEN
KONTAKTEM S PROVOZNI REALITOU A NEKDY

| RELAXEM, ALE HLAVNE MOZNOSTI S LIDMI

Z PROVOZU MLUVIT, SLYSET JEJICH STAROSTI,
MNOHO VECI JIM VYSVETLIT A ZAROVEN JE
MOTIVOVAT, RIKA VEDOUCI JEDNOTKY PROVOZ
AUTOBUSY JAN BARCHANEK

Zac¢néme tedy vazné na diilezité

téma - slySime-li o trvalém nedostatku
fidicd, jaké moznosti ma DPP a jeho
jednotka Provoz Autobusy to zménit?

V této otazce se nabizeji dvé zasadni oblasti,
udrzet si stavajici fidice a ziskat fidice nové.
Mame zkusenost, Ze musi fungovat oboje spo-
le¢né, jde o spojené nadoby. Kdyz jsme ve fazi,
kdy je fidicl nedostatek, je slozitéjsi vyhovét
stavajicim fidi¢cm z hlediska Gprav jejich smén
a daldich potieb. A dodévam, ze jim chceme
vyhovét, protoze v krizovych chvilich zase oni
pomohou nam. U novych fidi¢d je tieba pocitat
s obdobim, kdy je musime nejprve vie naucit.

Ucastnite se osobné nékterych
naborovych dnt. Jaké vyhody
Dopravniho podniku zajemciim o praci
fidice zdlraznujete?

Zakladni prednosti je urcité dlouhodoba sta-
bilita prace u Dopravniho podniku, a to nejen
v letech, kdy se dafi, ale i v naro¢néjsich ob-
dobich. Zaméstnanec si mlze byt jisty tim, ze
vyplaty dostévé vcas a Ze vSe ma tzv. na pésce.
Ze mimo jiné vée v DPP funguje v ramci Zako-
niku prace, ze ma celou fadu benefitGd podle
Kolektivni smlouvy, a to tfeba i v dobach méné
priznivych. Shrnul bych to tak, Ze co je pséno,
jeidano.

Jistoty, benefity a dalsi bonusy se
nerodi snadno...

Za tim v$im je spousta prace velkého mnoz-
stvi lidi. Jde o to, aby byla uzaviena Kolektivni
smlouva, aby byly nasmlouvany s hlavnim més-
tem dopravni vykony, nasledné aby bylo ¢im
a kym je odjezdit a mnoho dalsiho. Zejména
fidici, ktefi jiz méli moznost zkusit préci v jinych
dopravnich firmach, oceni, Zze DPP jim zajistuje
komfortni servis. Mam na mysli podporu dispe-
¢inku pfi jakychkoliv mimofadnych udalostech
nebo tieba zajisténi vymény vozidla pfi tech-
nické zavadé.

Jak smérovat strategii k ziskavani
novych fidi¢a?

Prace fidice bohuzel nema jen samd pozitiva,
patfi sem nerovnomérnost prace, velmi ¢asné
zacatky smén i pozdni hodiny v pfipadé ukon-
¢eni smén, coz nemusi kazdému vyhovovat. To
musime fikat na rovinu. Prace musi byt samo-
ziejmé adekvatné ohodnocena v kontextu trhu
prace, nabidky a poptévky, ale nesmime zapo-
menut na dalsi motivacni prvky vcetné toho,
Ze se musime snazit zaméstnancdm vyhovét

a umoznit jim rovnovahu pracovniho i osobni-
ho Zivota.

Dopravni podnik se vzdy mohl opf¥it

o srdcafre...

To se mi pravé na DPP vzdy libilo, ze jsme tu
vzdy méli a stdle méme zodpovédné zamést-
nance, at uz $lo o povodné, nahradni dopravu
pfi zastaveni provozu tramvaji kvili namraze
a dalsi pripady, kdy fidi¢i sami volali a chtéli
pomoci. Roky potvrdily, Zze takovy podnik na
srdcafich stoji, ale zaroven je realitou, Ze jen
oni nedostatek zaméstnancli nezachrani a je
tfeba hledat i nové moznosti. Kdyz problema-
tiku ndboru shrnu, jde o to zaméstnance najit,
vychovat si je, podporovat u nich motivaci, aby
jim prace stale davala smysl. Pro nékoho muze
byt motivaci tieba i zavddéni novych techno-
logif a fizeni elektrobusid nebo trolejbusi.

Cilite tedy na vice skupin lidi?

Jde stru¢né feceno o tii kategorie zaméstnan-
cl - prvni skupinu prace zajim4, fidit je bavi
a je to pro né ta prava napln. Dalsi skupina je
u nas prioritné kvili vyplaté a treti skupina je
specifickd - chtéji préci fidice délat, ale jen na
Castecny uvazek nebo formou dohod mimo
pracovni pomér. Pro budoucnost to vidim jako
jednu z dllezitych moznosti, jak nové zamést-
nance také ziskavat.

Da se Fici, Ze na nedostatku Fidict jsou
stale patrné stopy pandemie covidu?
Ano, jako pfiklad uvedu, ze béhem pandemie
dlouhou dobu nefungovaly autoskoly, které by
nové fidice produkovaly. Cast Fidict dale bé-
hem pandemie presla do jiného sektoru nebo
odesli do dlichodu dfive, nez pavodné plano-

vali, a uz se k fizeni ani formou brigad nevrati-
li. Nedostatek fidict trapi vétsinu evropskych
zemi, feSenim tedy neni pretahovani fidich
mezi firmami, ale dlouhodoba vychova fidich.
| proto jsme jiz loni na podzim obnovili kom-
plexni nabor véetné rekvalifikacnich kurzd.

Mohl byste shrnout, co se podafrilo

v oblasti zlepSovani pracovnich
podminek?

Pro fidice je zésadni jeho pracovisté, a to je
autobus. Velmi ocenuiji kvalitni sedacky fidich
u novéjsich autobusud a také realizovanou vy-
ménu sedacek u 300 starsich vozidel. Aktudlné
jsme ve fazi dokoncovani projektu v zobrazo-
vani trasy linky na displeji palubniho pocitace.
To je dllezité zejména pfi zménach tras i vy-
lukéch, systém ale bude obsahovat i vyjezdové
a zatahovadi trasy. Velmi diskutovanym téma-
tem bylo zruseni doplikového prodeje jizde-
nek u fidice, kde nam ,pomohla“ pandemie
covidu. Tuto oblast zavr$ime bezhotovostnim
prodejem, ktery spustime v poloviné ledna na
viech autobusech. V rdmci vefejnych zakdzek
na nakup novych vozl fesime velikost kabiny
fidice, topeni, klimatizaci, ledni¢ku a fadu dal-
Sich prvkd pro co nejlepsi pracovni podminky.

Podivejme se jeSté na garaze...

V mnoha vypravnach probéhly rGzné vétsi ¢i
mensi Upravy a samoziejmé v nich budeme
pokracovat. Tési mne tieba rekonstrukce vy-
pravny ve VrSovicich, jsem rad, Zze se kone¢né
povedla dofesit klimatizace vypravny na Klico-
vé, probéhly potfebné vymény nabytku apod.
Tyka se to nejen fidica, ale i vypravcich, ktefi
pracuji v nepfetrzitém rezimu pravé ve vy-
pravné.



A co mimo objekty garazi?

Z pohledu zlepSovani pracovnich podminek
mame bohuzel stale deficit v mistnostech pro
fidice a socidlnich zafizenich v autobusovych
obratistich, kde se ¢asto nachdzime v ndjmu,
a proto nejsou Upravy Uplné jednoduché. Za-
roven nas na téchto mistech trapi vandalismus,
a to nejen v mistech, ktera sdilime s jinymi
dopravci, ale bohuzel i v zafizenich pouze pro
DPP. To mé velmi mrzi, nezbyva nez trpélivé vy-
baveni doplrovat a udrzovat prostory funkéni.
Pfinosem pandemickych opatieni bylo napfi-
klad vybaveni socidlnich zafizeni papirovymi
ru¢niky a dezinfekci, coz chceme zachovat
i nadale.

A kdyz bychom se pienesli k dalSim
utvariim jednotky?

Klicovou roli pro fizeni provozu ma provozni
dispecink. Béhem pandemie jsme se vénovali
vybaveni a fungovéni zalozniho dispecinku,
nyni bychom se chtéli zaméfit i na moderniza-
ci dispecerského salu a dispecerského zazemi
v prostorach budovy Centrélniho dispecinku.
Nezapominame ani na autoskolu, kde probi-

haji stavebni Gpravy, modernizace vozového
parku i vyukové techniky.

Nez opustime téma nedostatku ridic¢d

- je to pravé to, co vas zaméstnava
nejvice?

Zakladni a nejdulezitéjsi pilif je personal. Nasle-
duji vozidla, ktera sice patfi jednotce SVA, ale
v souvislosti se zavddénim novych technologii
je nutna velmi uzka spoluprace, a to i s dalsimi
utvary DPP. Tretim pilifem je smluvni zabezpe-
Ceni dopravy s cilem uzavieni nové dlouhodo-
bé smlouvy.

Jaky je zde aktualni stav?

Platnost stavajici smlouvy kon¢i v zavéru roku
2024. Je tfeba si uvédomit, Ze veskeré roz-
vojové projekty se tykaji stfednédobého az
dlouhodobého horizontu. Pro jejich realizaci
a také moznost cerpani souvisejicich dotaci
nebo Gvérl musime mit jistotu, Ze dopravni
vykony, které zajistujeme, Praha bude i nadéle
objednavat a platit. To vidim jako zdsadni pro
stabilitu zaméstnancd i celé firmy.

S jakym horizontem by tedy optimalné
méla smlouva pracovat?

Délka nové smlouvy musi brat v potaz viechny
rozvojové projekty DPP, rozvoj metra, tramva-
jovych trati, zavadéni elektrobusd, trolejbust
¢i do budoucna pfipadné i vodikovych vozidel,
a to vcetné Zivotnosti vozidel i infrastruktu-
ry, kterd se pohybuje v fadech od 15 let vyse.
Legislativa umoznuje maximalni délku smlou-
vy o vefejnych sluzbach az 22,5 roku a takova
smlouva je aktualnim cilem DPP.

Co muzete fict k dopravnim vykonim
pro DPP?

Pro budouci smlouvu i vyhled dopravnich vy-
konU je zasadni usneseni Rady zastupitelstva
ze srpna 2022, které potvrdilo zamér mésta
pokracovat v pfimém zadavéani dopravnich
vykon( pro DPP jako vnitiniho provozovatele,
tedy pro metro, tramvaje, lanovky, trolejbusy
a méstské i pfiméstské autobusy. Podminkou
je postupné zavadéni alternativnich pohont
v autobusové dopravé (trolejbusy, elektrobu-
sy) v souladu s evropskou legislativou a Kli-
matickym planem hl. m. Prahy. Musime tedy
budouci plany vidét v kontextu fidi¢d, vozidel,
dlouhodobé smlouvy a nyni nové i infrastruk-
tury, s kterou autobusy vlastné dosud nepra-
covaly.

Rodi se tak trochu néco jako jednotka
Dopravni cesta Autobusy?

Kdyz na to navazu, tak v ramci elektrifikace je
to vlastné jednotka Dopravni cesta Tramvaje.
Bez téchto kolegl bychom se k efektivnimu
a rychlému feseni elektrické infrastruktury pro
elektrobusy a trolejbusy asi nedostali. Pro mé
jde o 3$pickovou spolupréci at v pripravé, tak
realizaci i zabezpeceni provozu. Jinak bychom
vse museli objedndvat externé.

Tak pojdme k projektiim - asi
nejviditelnéjsi v posledni dobé je
zprovoznéni trolejbusové linky 58...
Stéle se setkdvam s otazkou, pro¢ zavadime
trolejbusy, kdyz jsou dnes tolik moderni elek-
trobusy. DPP mél moznost vyzkouset prvni
elektrobusy uz pred dvandcti lety. Dnes vime,
ze elektrobusy mohou efektivné fungovat,
ale jen pro ¢&ast nasich linek. Na vysvétlenou:
DPP provozuje cca 42 % vykon( v kloubovych
autobusech, kde jde prevazné o dlouhé linky
a v kopcovitém terénu. Pokud bychom na tyto
linky nasadili kloubové elektrobusy, musely
by mit neimérné velké baterie a neimérné
dlouho by se nabijely. Vozili bychom tedy spi$
baterie nez cestujici a potfebovali bychom
vice vozidel i fidi¢G. Praha ma celou $kalu
druht linek a pro kazdou je vhodny jiny zplsob
pohonu.

Takze?

Linka 140 je typickou kloubovou linkou s kom-
binaci kopcovitého a rovinatého terénu. Bate-
riovy trolejbus zde polovinu trasy jede v rezimu
elektrobusu a polovinu jako trolejbus. Daji se
tak vzdjemné eliminovat nevyhody obou tech-
nologii. Bateriovy provoz pomize prekonat
mista, kde nelze instalovat trolej (nizky pod-
jezd, Zelezni¢ni piejezd), trolejova infrastruk-
tura naopak usetii kapacitu baterii pfi jizdé
do kopce a umozni rekuperaci zpét do sité pfi
jizdé z kopce. Vyhodou trolejbusu je i rozloze-
ni spotieby elektrické energie v case, nikoliv
najednou pfi dobijeni baterie, cozZ je zejména
v pfipadé energetické Spicky ekonomicky ne-

vyhodné. Velmi ocenuji, Ze se podafilo v roce
2017 postavit a zprovoznit testovaci trat, ktera
ndm ukazala vyhody, ale i Uskali trolejbusové-
ho provozu, infrastruktury i legislativy. Byli jsme
v té dobé nejmensim provozovatelem trolejbu-
sové dopravy na svété, ale napfiklad legislativni
feseni tzv. virtudlni trolejbusové drahy od nés
okoukal napfiklad rakousky Salzburg.

Trolejbusy se tedy v Praze opét pevné
usidli?

Ted po padesati letech ur¢ité ano. Chtél bych
ale zdUraznit, ze cilem je diverzifikace linek
a vozového parku ve formé riznych druhl po-
honu (trolejbusy, elektrobusy, hybridni i nafto-
vé autobusy a vyhledové pfipadné i vodikové
autobusy) podle technickych moznosti a eko-
nomické efektivity. Nem(izeme totiz spoléhat,
Ze na viechny projekty obdrzime dotace a mu-
sime byt i nadale pfipraveni na planované nebo
operativni ndhradni dopravy, Zivelni pohromy
nebo tieba blackout.

Mizeme pfiblizit dalsi projekt?

Urcité bych chtél zminit letistni linku 119, kde je
piibéh delsi. Na zékladé pozadavki na zvyseni
kapacity pro pfepravu cestujicich jsme zkou-
seli naftova velkokapacitni vozidla, urcité si
pamatujete vozy znacky Van Hool ¢i Mercedes
CapacCity. K rozhodnuti o elektrifikaci pfispély
i dalsi terminové posuny projektu Zeleznice na
letisté. Letisté je vstupni branou do hlavniho
mésta i celé republiky, zavedeni tfi¢clankovych
bateriovych trolejbust je tudiz vyznamnou pii-
lezitosti nejen pro DPP, ale i pro vyrobce k pro-
kazani efektivity velkokapacitni dopravy timto
zpUsobem.

Takze i zde optimalné vysel trolejbus?

Pro bateriovy trolejbus opét hovofi technické
a provozni podminky - v pfipadé elektrobusu
by se jednalo o zna¢nou kapacitu baterii s dlou-

Pres vSechny celospolecenské
tézkosti a nékdy i nase interni
komplikace a nedorozumeéni si

troufam fict, Ze dopravu stale
zajistujeme ve velmi vysoké
kvalité.

hymi nabijecimi ¢asy a kromé vysokych poza-
davkd na piikon nabijecich mist bychom se pfi
kratkém intervalu a velkém poctu vozidel na
obratisté pfi nabijeni ani nevesli. V ramci mezi-
nérodniho projektu EBRT2030 (soucést evrop-
ského vyzkumného a vyvojového programu
Horizon 2030) zde chceme fesit i tzv. energetic-

ky management, tedy efektivni nabijeni vozidel
na konecnych a v garazich i efektivni provoz
topeni a klimatizace béhem jizdy i béhem na-
bijeni.

Zbyvaji nam elektrobusy ve
Vrsovicich...

Uz v ramci pilotnich projektt od roku 2015
jsme si v prazskych podminkéach ovéfili vhod-
nost a ekonomickou efektivitu realizace krat-
kého dvoupodlového trolejového vedeni na-
pojeného na tramvajovou napdjeci sit oproti
stavbam nabijecich ramen ¢i systém(. Kom-
plikaci pro provoz elektrobusd Skoda 36BB je
technicky stav mechanické ¢asti vozidel, kde
se dodavateli zatim nedafi odstranit nékteré
technické problémy.

Hodné prostoru jsme dali Fidi¢am.

Mohl byste priblizit i dalSi zaméstnance
jednotky?

Velmi rad bych zminil vypravdi, ktefi jsou tak
fikajic prvni na rané, kdyz musi fesit kazdo-
denni vypraveni a k tomu hledat shodu mezi
pranim fidi¢ch a potiebami jednotky. Stejné
tak dispecink, ktery fesi veSkeré mimoradné
udalosti, ale i nestandardni provozni situace
pro vypraveni az cca 950 autobusu v preprav-
nich Spickach. Urcité nesmime zapomenout
na oddéleni Vzdélavani Autobusy, které kro-
mé rekvalifikacnich a vstupnich kurst zajistuje
i kursy pro fizeni trolejbusu. A napiiklad bez
kazdodenniho statistického zpracovani vyka-
z0 o provozu autobus(i bychom nezajistili ani
mzdy pro fidi¢e, ani podklady pro Ghradu do-
pravnich vykonl ze strany mésta. Do soukoli
musi zapadat vsechno a vsichni. A tak bych
mohl pokracovat.

Jak drzite v nelehké dobé svij tym

v pozitivnim rozpolozeni?

V néroc¢nych dobéch je dilezité, aby si lidé
vazili i dil¢ich uspéchd, méli motivaci a ne-
nechali se zahltit negativnimi informacemi.
Pro mé osobné je nejvétsi motivaci, ze v DPP
je opravdu napii¢ viemi utvary a profesemi
spousta velmi loajalnich zaméstnancl. Denné
dokazuji, ze jim o podnik jde, ze nejsou lho-
stejni a pres vsechny kauzy, které tu probéh-
ly a probihaji, citi soundlezitost s podnikem
a s dopravou. To, Ze je pro né prace poslanim,
je promé zésadni. Mym tkolem je pak usilovat
0 co nejlepsi pracovni podminky, aby nasi za-
méstnanci mohli délat to, co je napliuje. Pak
muzeme spolecné Dopravni podnik a mést-
skou dopravu dale Uspésné zajistovat a rozvi-
jet. Za to bych rdd véem podékoval. ]



ZA SVITICIM SYMBOLEM

Jsou rodiny, které vano¢ni tradice dodrzuji
poctivé. Kromé vanocniho stromecku, kapra
a bramborového saldtu napftiklad liji olovo, vy-
vésuje jmeli a pri Stédrovecerni vecefi prostira-
jii pro pfipadného hosta.

Do seznamu vanocnich symbold se pomalu,
ale bez ostychu zafazuji i vano¢né vyzdobena
vozidla MHD, ktera osvétluji obyvatele mést ve
vano¢nim shonu. Na chvilku se zastavit a uzit
si kouzelného ducha Vanoc tak mize opravdu
kazdy. Pfiznivcdm naseho casopisu prinasi-
me fotografie vanocnich vozidel MHD napfic
dopravnimi podniky CR i SR. Uzijte si vanoéni
svatky a budeme se na vas tésit i pristi rok.
Hezké Vanoce!

DP kontakt 12/2022
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Vanocni okno z dopravniho svéta pfipravil:
Zdenék Bek
Foto: webové stranky a socialnf sité dopravct
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ZAJIMAVOST

Text: Zdenék Bek
Foto: Petr Hejna, Vaclav Holi¢ a autor

S PATINOU, PRESTO
DOMINANTNI

KLOKNEROV
USTAV
CVUT V PRAZE

FAKULTA
STAVEBNI
CVUT V PRAZE

V REFLEXNICH BUNDACH S CHARAKTERISTICKYM
LOGEM DPP VSAK DAVA ZAPOMENOUT NA

ZKOUSKA JEDNE Z DOMINANT PRAZSKEHO METRA.
MOSTU MEZI STANICEMI LUZINY A HURKA.

Hned ve vestibulu se setkdvame s Martinem
Kanclitfem, vedoucim oddéleni Technika
z jednotky Stavby a traté, které ma zatézova-
ci zkousky z pohledu DPP na starost: ,Nase
oddéleni md ve své kompetenci zajistovat
udrzbu a opravy mostnich objektu souviseji-
cich s provozem metra. Nasim tkolem je tedy
v pravidelnych intervalech dle pfislusnych no-
rem zjistovat jejich stav. Na zdkladé prohlidek,

které pro nds v soucasné dobe deld externi

firma a z kterych pro nds vychdzeji urcité zdvé-
ry, jsme pripravili zatéZovaci zkousku,” zahdjil
povidani vedouci oddéleni.

Posledni diagnosticky prlizkum mostu mezi
Luzinami a Harkou se provadél v roce 2019
a vzhledem k tomu, Ze nosna konstrukce
mostu je ocelova a svafovand, bylo nutné
zjistit stav svar. Z tohoto divodu se akce
zUcastnili i pracovnici Kloknerova Ustavu
a Fakulty stavebni CVUT v Praze, ale k tém se
jesté vratime.

Po standardnim pribéhu ¢innosti mezi do-
zorcim stanice a vlakovym dispecerem doslo
k vypnuti napéjeni pfivodni kolejnice a byl
umoznén vstup pracovnikd do kolejisté.
Smérem od Zli¢ina vsak v obou kolejich za-
buracela sestava dohromady osmi lokomo-
tiv fady 797 jako nutnd bfemena pro dnesni
no¢ni méfeni.

PRUJEZD VLAKU ZAZNAMENANY
TENZOMETREM V SOFTWARU PRACOVNIKU
Fsv CVUT

Kdyz jsme se s pracovniky metra plvodné
domlouvali na Ucasti na dnedni akci, bylo
nam feceno, Ze se na Luzinach budou scha-
zet jiz od 21 hodin. ,Ano, protoZe jsme museli
vstoupit do mostni konstrukce jesté pred zacdt-
kem samotné zatéZovaci zkousky. Pomdhali
jsme kolegiim z Kloknerova ustavu a Fakulty
stavebni umistovat cidla do poli, kterd se za-
téZovala. Tzn. do druhého, Sestého a sedmého
pole. Vyhodou je, Ze se do mostu dostanete,
aniz byste vstoupili do kolejisté,” uptesnil pfi
kontrole a ladéni detail(l Kanclit.

To uz se ale setkdvame s tymem pracovnik(
Kloknerova Ustavu a Fakulty stavebni CVUT
v Praze, kterému vévodi Andrea Milerova,

OSM MOTOROVYCH LOKOMOTIV RADY 797 Z DEPA ZLICIN VYCKAVA VE STANICI LUZINY
NA ZACATEK ZATEZOVE ZKOUSKY

~Nechci nijak zlehéovat nasi prdci, ale z na-
s’eho pohledu je pFl’jezd téchto vlakd dnes to
externi ﬁrma, kterd k tomu vlastnivsechna nut-
nd osvédceni a oprdvnéni. | na tomto poli vsak
dojde ke zméné. Aktudlné pracovnici naseho
oddéleni prochdzeji skolenim, po jehoZ absol-
vovdnim ziskdme osvédceni a &dst mostnich

prohlidek si ndsledné budeme realizovat sami,”

upresnil Martin Kanclii pfi cesté k mostu.

odbornice na svary z Kloknerova Ustavu,
a profesor Pavel Ryjacek, vedouci katedry
ocelovych a dfevénych konstrukci. Stanici
Luziny nechdme na chvili za sebou a pre-
mistime se pfimo pod most, kde jsou dalsi
pracovnici, ktefi provadéji méfeni. Bézcl
a sportovcl plny Centrélni park je dvé hodi-
ny po pulnoci pusté misto, které osvétluji jen
velké reflektory a zaFici monitory notebookd
ptitomnych odbornikd.

Pro ujasnéni roli se da predpokladat, ze pra-
ce mezi Kloknerovym ustavem a pracovniky
Fakulty stavebni je rozdélend, coz Pavel Ry-
jacek potvrzuje: ,Za Fakultu stavebni zajis-
tujeme tenzometrické méreni konstrukce pri
zatéZovaci zkousce a sledujeme jej i pfi béz-
ném provozu. Klokneruv Ustav déld zatéZovaci
zkousku mérenim prahybl mostu a souvise-
jicich deformaci. Vystupy z dnesniho méreni,
tedy detailni numerické kritické detaily a vy-
hodnoceni napjatosti, déldme my, kolegové

DETAIL ZARIZENI PRO MERENI PRUHYBU
UMISTENEHO POD TUBUSEM METRA

z Kloknerova ustavu fesi globdlIni numerické
modely a vyhodnoceni jimi méfenych dat.
Doplriujeme se tak, aby vse probéhlo optimdil-
né dle potfeb DPP.”

Béhem chvilky se dozviddme, co bylo pro pra-
covniky v pfipravach na dnesni vecer nejtézsi.
~Jsme zvykli na ledacos, takZe bych nerekl, Ze
bylo néco nejtézsi. Pro nds bylo dlilezité, Ze jsme
mohlis predstihem vstoupit do mostni konstruk-
ce a nainstalovat si foliové tenzometry a mérici
jednotky, které jsme schopni oviddat na ddlku
pres Wi-Fi nebo GSM” uptesnil Pavel Ryjacek.

Jednotka Stavby a traté DPP
spravuje pres tficet mostnich

objektd v prazském metru

To uz ndm ale nad hlavami jezdi lokomotivy
a prvni data ,tecou” do notebookl. Samotna
zatézovaci zkouska je jen jeden kus z celého



PRES DEN BYL CENTRALNI PARK V PRAZE 13 PLNY SPORTOVCU A DETI, V NOCI PRACOVNIKU CVUT A KLOKNEROVA USTAVU, KTERI PROVADELI MEREN

STAVU TUBUSU METRA

baliku sluZzeb v podobé sledovani, monito-
ringu a dalsich ¢innosti, které na pracovniky
Kloknerova ustavu a Fakulty stavebni teprve
cekaji. ,Kromé nocni zatéZovaci zkousky jesté
musime udélat dlouhodobé méreni odezvy
konstrukce typického tydenniho provozu.”

Zatézovaci zkouska mostu
Luziny — Hlrka probéhla
v terminech:

25.10.,26.10.a 1. 11. 2022

Zpatky do depa

Treti hodina ranni pfedznamenava blizici se
konec dnesniho méreni, a proto i my musime
pomalu ukoncovat jizdy lokomotiv v tubusu,
které se vrati do depa Zli¢in. Pro Pavla Ryjac-
ka a jeho kolegy vsak ta hlavni prace teprve
zacne. ,Vrdtime se sem jesté zitra a zacdtkem
listopadu. Konec nasi fyzické ucasti zde ale
nastane az na jare pfistiho roku, kdy probéhne
hlavni prohlidka mostu. To vse ale aZ dokonci-
me nase analyzy. Most si podrobné projdeme
a prohlédneme, nafotime a vyhotovime zd-
znam o prohlidce v systému BMS, kde pro vds,
jako sprdvce a vlastnika mostu, budou ocekd-
vané zdveéry.”

Koncova svétla zatézovacich bfemen, tedy
vlakd, vypovidaji, ze bézny provoz metra
pro cestujici se jiz blizi. Martin Kanclit, vystu-
puje po schodech k dozor¢i stanice a hlasi
vystoupeni vsech pracovnikd z kolejisté,

které je nutné stvrdit jesté podpisem. ,Byla
to moje prvni zatéZovaci zkouska. Posledni na
tomto mosté byla v roce 1994, kdyz se most
oteviral do provozu. Vsechno probéhlo dob-
fe, méli jsme dobré strojvedouci, mily staniéni
persondl, za mé vsechno klaplo,” uptesnil.

O tom, kdy se dozvime vysledky a jaké v-
bec budou, je pfed¢asné hovorit. ,Vysledky
ocekdvdme pfisti rok na podzim, jak zmirioval
kolega Ryjdcek, zatézovaci zkouska je jen jed-
na &dst z celého baliku sluZeb. Jaké vysledky
mdme ocekdvat? Pravdépodobné k jiz znd-
mym zdvaddm (okna, opldsténi) pfibydou
dalsi, ale pockdme si na zdvére¢nou zprdvu.

Ta by méla obsahovat i ndvrhy na odstranéni
Zjisténych zdvad.”

O tyden pozdéji

Profesor Pavel Ryjacek nas pfivital ve své
kanceléfi v budové CVUT v blizkosti stanice
metra Dejvickd. Zatézovaci zkouska zabra-
la tfi no¢ni vyluky, ¢tvrty termin, nahradni,
nakonec nebyl zapotiebi. ,Mdme zméreny
plnohodnotny tyden, plus dalsi dny na to,
abychom dokdzali vyhodnotit spektra napéti
a plsobeni a chovdni konstrukce za bézného
provozu,” uptesnil na vysvétlenou profesor
Ryjacek.

CHOVANI MOSTU BYLO MOZNE DIKY TENZOMETRICKYM SNIMACUM VIDET OKAMZITE

VYSLEDKY MEREN{ STAVU MOSTU BUDOU ZNAMY KONCEM ROKU 2023

Asi kazdy fanousek dopravy je pfi zatézovaci
zkousce zvykly pozorovat historické lokomo-
tivy, které se ¢asto pouzivaji pfi podobnych
akcich na zeleznici. ,Je logické, Ze most metra

Dokonceni mostu:
11. 11. 1994

Délka premosténi: 376,6 m
Pocet poli: 9
Vyska mostu nad terénem:

4,5 - 13,5 metru

Oplasténi mostu:
svafované z oceli Atmofix
s pasem oken na obou
bocich

Projekt:
Metroprojekt a.s.

Architekti:
Ing. arch. Vladimir Kraus
a Ing. Vladimir Vondras

jedimenzovdn trochu jinak nez Zelezni¢ni most,
protoZe soupravy metra jsou vyrazné leh(i. Tzn.,
Ze na most nejsou kladeny takové poZadavky
na tuhost, jako na Zelezni¢ni mosty. Z prvnich

dat, kterd mdme, nejsou redlné rozkmity od
provozu tak dramatické, jak jsme se obdvali,
coz by mohlo byt pro DPP dobre,” zakoncil spo-

le¢né povidani vedouci katedry. |
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HISTORIE MHD

KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Obrazové podklady: Archiv DPP

VE FOTOGRAFII A DOKUMENTECH

|
Mdministecrdni Bdova

KDYZ SE ROZSIROVALA VOZOVNA
LIBEN

Vroce 1910 byla plvodni Kfizikova vo-
zovna v Libni na Svabkach vyznamné
rozsirena. Byla postavenainova admi-
nistrativni budova s vréatnici. Soucésti
projektové dokumentace je i vykres
pfiblizné o rozméru 89 x 64 cm zachy-
cujici fasddu a fezy budovy. Objekty,
s vyjimkou vratnice a plotu, existuji
dodnes. Vykres se v pribéhu 112 let
na nékolika mistech roztrhl a maly kus
vpravo dole ho chybi. | tak zlistava do-
dnes péknou ukazkou technické do-
kumentace z dob Rakousko-Uherska.

DP kontakt 12/2022

POKLADNI AUTOMOBIL

Mezi nejstarsi automobily, které vlastnilo drahové
oddéleni Elektrickych podnikd, patfil také tzv. po-
kladni automobil Benz, policejni znacky N-711, ur-
ceny ,k pravidelnému svdzeni penéz z vozovek do
hlavni pokladny, k rozvdZeni listkd z listkovny do vozo-
vek a naopak a konecné téz k svdZeni nalezenych véci
z vozovek do kanceldre ndlez(i”. Originalni fotografie
ma rozmér 15,43 x 11,3cm. O tomto automobilu
toho zatim moc nevime. Ofertni (nabidkové) fizeni
na dodavku tohoto automobilu vypsaly Elektrické
podniky 14. kvétna 1914, ale kdy byl viz dodan, to
nevime. Objevuje se v nékolika povale¢nych sezna-
mech automobilll, nékdy zafazen mezi pomocné
vozy, jindy mezi nakladni, podle specifického uce-
lu ale i jako pokladni. Napfiklad v seznamu vozidel
z22.fijna 1925 se dozvidame, ze ma motor o vykonu
40 koriskych sil a je dopInéna poznémka ,stary, bude
vyradén”,

siaraasoe Srasoetacy
{1 111
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ZMIZELA PANKRAC

Vystavbu prvniho useku prazského metra dokumento-
val na diapozitivy i na ¢ernobily negativ Antonin Dosek.
Na prvni pohled vés ziejmé nenapadne, Ze tento sni-
mek s metrem souvisi, ale je to tak. Jde o prvni prace
na Pankréci, kde se kromé metra také stavéla severo-
jizni magistrala, sidlisté a prevadéla se tramvajova do-
prava do ulice Na Pankraci. N&s snimek byl pofizen na
namésti Hrdind, domy v pozadi ustoupily stanici metra
Prazského povstani. Originalni fotografie, zhotovena na
fotopapiru o rozméru 13 x 18 mm, byla pofizena patr-
né v roce 1967. Ulici Na Pankraci pravé projizdi autobus
linky ¢. 138. Na jiném snimku z téchto mist je vidét jesté
trolejbusova trolej. Provoz trolejbust tady byl zastaven
7.ledna 1967.

KDYZ SE SRAZILY TRAMVAJE NA NOVEM SVETE

Pred 109 lety, 10. prosince 1913, poridil nadseny foto-
amatér a zaméstnanec Elektrickych podnikd kralovského
hlavniho mésta Prahy Antonin Novotny tuto fotografii
o rozméru 11 x 8,2 cm. Patfi do série snimk(, které zachy-
tily vaznou dopravni nehodu, jez se odehréala na Novém
Svété predchoziho dne vecer. Byly pfi ni vazné poskozeny
motorové vozy ¢. 239, 247 a 267. Na misté musely zGstat
az do druhého dne, aby je mohla na misté za dne pro-
zkoumat Uredni komise. Noviny se této nehodé vénovaly
nékolik dni. Néjaka ochrana osobnich udaji tehdy ne-
existovala, a tak si mohli ¢tenafi precist jména, adresy,
vék, zaméstnani i zakladni informaci o zranéni vsech po-
stizenych osob. A tak dodnes vime, ze napfiklad ,Vdclav
Siegenner, obchodni sluha, 30 roku stary, bydlici na Novém
Svété ¢. 87, utrpél oties nervi”.

¥9.7. _'*
e :.._ ‘3

PAMATKA NA UHELNOU KRIZI

Pred lety vénoval tuto fotografii Archivu DPP
kolega a spolupracovnik Karel Dusdnek. Na rubu
fotografie o rozméru 12,8 x 8 cm je poznamena-
no datum 19. 3. 1917 i poznamka, ze jde o repro-
dukci. Uprostied fotografie zen-privodcich je
rukou napsano: V upominku na uhelnou kalamitu
v Praze 1917.0 co $lo? V té dobé, kdy zufila svéto-
vé vélka, nastal v Praze katastrofalni nedostatek
uhli, ktery mél za nasledek vyrazné omezeni do-
pravy, protoze elektrarna neméla z ceho vyrabét
proud. Radu dni byl tramvajovy provoz omezen
jen na urcité hodiny a ve dnech 8. az 12. a 18. az
25. Unora tramvaje nejezdily viibec. Krize trvala
do poloviny bfezna a znovu nastala v poloviné
listopadu, kdy ze stejného dlivodu musela byt

na mnoho mésicli fada tramvajovych linek zkra-
cena o méné dulezité useky v okrajové casti siteé.

DP kontakt 12/2022
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VOZY S LATINSKYM OZNACENIM MESTA VARSAVA, TEDY VARSOVIA, NA PRAZSKEM NADRAZ[ RADOTIN

JAK BYLO UVEDENO V PREDCHOZIM CISLE DP KONTAKTU,
VARSAVSKE METRO SE VELMI DYNAMICKY ROZVIJI.

V LETOSNIM ROCE BYLO OTEVRENO NEKOLIK NOVYCH
STANIC A DALSI ROZSIRENI PATERNICH LINIf JE V PRIPRAVE.
PRO REALIZACI TECHTO PLANU JE NEZBYTNE ZAOPATRIT
SIT METRA DOSTATECNYM MNOZSTVIM MODERNICH
VOZU. PRVNI KILOMETRY S CESTUJICIMI MA VE VARSAVE
ZA SEBOU CESKA SESTIVOZOVA SOUPRAVA ZVANA
VARSOVIA.

LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

Text: Zaneta Novodvorské
Foto: Skoda Transportation a Zdenék Bek

M —»Brddno
< Mieszkaniowy-Trocka-Zacisze-Kor

oyl
f?gz’ﬁjﬁ @“}fﬁﬁﬁx@vﬁ?

e

@“‘fn

% ekl Trasugr Publary

[ Rt U - R 1 0:04 froda 0.11.2033

DATUM 9. 11. 2022 NA PANELU VOZU SOUPRAVY
VARSOVIA JAKO PRIPOMINKA NAVSTEVY CESKE
DELEGACE PRI UVEDENI DO PROVOZU NA LINCE M2

Ve vybérovém fizeni na dodavku novych souprav
metra zvitézila skupina Skoda Group pfed souéas-
nym dodavatelem vozového parku do Varsavy, kon-
sorciem Siemens-NEWAG, a také pied spole¢nostmi
Stadler, Alstom a CAF. Soucasti zakazky jsou také
dodavky nahradnich dild, simulator, rozsifené zaruky
a Skoleni.

Prvni souprava Varsovia dorazila z Plzné do Varsavy
uz na konci dubna 2022, kdy byly zahajeny noc¢ni tes-
tovaci jizdy, které byly potfebné pro ziskani povoleni
k provozu od UTK, tedy UFadu pro kolejova vozidla.

V RAMCI OFICIALNI NAVSTEVY POLSKA SI VOZY METRA 9. 11. 2022 PROHLEDLA VE STANICI STADION

V den ceského statniho svatku, 28. fijna, tii
roky od podpisu smlouvy na dodavku az 45
Sestivozovych souprav metra pro VarSavu
v celkové hodnoté kontraktu skoro 8 mid.
korun, slavnostné vyjela v polském hlavnim
mésté do zkusebniho provozu s cestujici-
mi prvni souprava metra od Skoda Trans-
portation. Dalsi tyto vozy budou postupné
nasazeny do varsavského provozu v pfistich
tydnech. Posledni souprava Varsovia by méla
byt dodéna do konce roku 2023.

Za ocenéni stoji pfedevsim Uspornost téchto
vlakd, prostornost a krasny moderni design.
Na cestujici ¢ekaji plné prichozi soupravy,
které nabizi prehledny vnéjsi i vnitini infor-
macni audiovizudIni systém. Soucasti metra
jsou také oddily pro vozickare, kocarky i kola.
Navrh vnitiniho prostoru oddilu pro cestu-
jici, jeho usporadani, volba materiald, navrh
tvarld i barev, byl proveden s ohledem na
vytvofeni pfijemného prostfedi pro cestujici
i pro strojvedouciho.

NARODOWY | PREDSEDKYNE POSLANECKE SNEMOVNY CR MARKETA PEKAROVA ADAMOVA

Celkova kapacita jedné soupravy je 1500
osob. Délka jednoho vozu je zhruba dva-
cet metrQl a celkova délka soupravy je pak
pres 119 metr(. Maximalni rychlost novych
souprav ¢ini 90 km/h. Soupravy umozniuji
plnohodnotné elektrodynamické brzdéni
pfi viech rezimech obsazeni soupravy s pre-
ferenci rekuperacniho brzdéni, pfi kterém je
elektrickd energie pfedavana zpét do napa-
jeci soustavy. Soupravy jsou vyrobeny podle
EN a UIC norem.

Skoda v Ostravé produkuje lehkou hrubou
stavbu skfiné vozd, v Plzni Skoda realizuje
kompletni montaz a oziveni voz( $esti vozo-
vé soupravy metra. Celkem se vyrabi 37 sou-
prav s moznosti opce na 8 dalSich, coz ¢ita
az 270 vozd.

Zdroj: SKODA TRANSPORTATION, a. s.,
Ministerstvo zahranicnich véci Ceské republiky

Jedna se o moderni, prostorné

a velmi Usporné vlaky. V prdbéhu
dalsich tydnt budou postupné
nasazovany do provozu dalsf
soupravy. Zivot ve mésté se
postupné vraci do stavu pred
nastupem pandemie covidu

a varsavské metro denné vyuziva
700 tisic pasazérQ, tj. 181 milion
cestujicich ro¢né. Metro se
intenzivné rozviji a od roku 2019
bylo otevieno 11 novych stanic.
Pripravujeme prodlouzeni
soucasnych dvou paternich linif
a rozsifenf celé sité.

Primator Varsavy

Rafat Trzaskowski
Rozchod 1435 mm
Sitka 2710 mm
Vyska 3665 mm
Délka pres sprahla 119 010 mm
Max. konstrukéni rychlost 90 km/h
Materidl skiiné hlinik
Hmotnost 160,4 t
Pocet mist k sezeni (misto pro voziky) 230(2)
Celkovy pocet cestujicich 1500 (7 os/m?)

DP kontakt 12/2022



VYROCI

i Text: Robert Mara
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MOTOLSKA VOZOVNA V PRAZE JE NEROZLUCNE SPOJENA S POCATKY TRAMVAJI RADY T. NEJINAK TOMU BYLO U | PROTOTYPU PRVNI CLANKOVE TRAMVAJE
K1, KTERE BYLY OBA DOKONCENY A ZPROVOZNENY V TETO VOZOVNE. NA SNIMKU PRVNI PROTOTYP C. 7000 PO PRITAZENI Z VYROBNIHO ZAVODU,
PRAVDEPODOBNE LEDEN 1965. VOZY K1 MELY BOCNICE KONSTRUOVANY TAK, ZE NOSNY PLECH BYL UMISTEN UVNITR SKLADBY, VNE BYLY POTE UMISTENY
PROFILOVANE LAMINATOVE VYPLNE, KTERE BYLO MOZNE PRI NEHODACH MENIT. NEVSEDNE PUSOBILA | KAPOTAZ SPRAHEL. VE STRESE BYLY UMISTENY
VENTILATORY NUCENE VENTILACE, KTERE ZKUSEBNE NAHRAZOVALY STRESNI VETRACI KLAPKY

TOVARNI FOTO: SBIRKA ROBERTA MARY

.

V DNESNIM ZAVERECNEM DILU

SE PODIVAME NA TYPY NAVAZUJICI
NA T3 A ZEJMENA PROBLEMATIKU
PRVNICH CLANKOVYCH TRAMVAJI
A JEJICH VZTAHU K HLAVNIMU
MESTU. TRAMVAJE T3 A OD NICH
ODVOZENE TYPY TVORILY PRODEJNE
NEJUSPESNEJSI TYPOVOU RADU
TRAMVAJI CKD TATRA, S NiZ
ZAROVEN KONCILA DESIGNERSKA
ERA FRANTISKA KARDAUSE.

(—SOU ROZENCI
TRAMVAJE
TE-TRI

70 LET TRAMVAJI KONCEPCE PCC V PRAZE | 60 LET TRAMVAJI T3

Od konce padesatych let zacaly byt tuzem-
skymi podniky sledovény vyvojové trendy
v zapadni Evropé, kde vyvoj sméfoval k ma-
sivnimu zavadéni ¢ldnkovych tramvaji. Hlav-
ni dlivod byl prosty. Nedostatek personalu.
Nejtypictéjsi moderni tramvaji povélecné-
ho obdobi byl velkoprostorovy ¢tyfnapra-
vovy vlz. Ten ale sdm o sobé nebyl adekvat-
ni kapacitni ndhradou za soupravy starych
motorovych a vle¢nych vozl. Aby bylo moz-
né v provozu nahradit vykony starych vlakd,
bylo nutné organizovat bud sélo provoz
novych motorovych vozl ve zkracenych in-
tervalech (povale¢na koncepce Prahy) nebo
pofizovat vlecné vozy, ptipadné motorové
vozy provozovat v mnohoclenném fizeni pfi
zachovani pavodnich 3pic¢kovych interva-
10 starych vlakd. Kazda tato moznost méla
sva uskali a byla pii tehdejsich zpUsobech
odbavovani naro¢na na provozni personal.
Tuzemska mésta méla zkusenost se viemi
uvedenymi médy, u tramvaji PCC vsak pre-
vazoval sélo provoz. Mnohoclenné fizeni
bylo omezené vyuzivano jen v Brné, Ostravé
a Mosté-Litvinové.

Clankova tramvaj populérni dvouélanko-
vé koncepce se Sesti ndpravami (z toho
Ctyfmi hnacimi) a s pfiblizné 75 % adhezni
hmotnosti predstavovala z hlediska trak¢-
nich vlastnosti zajimavy kompromis mezi
zastaralymi soupravami s vlec¢nymi vozy
a energeticky i technicky naro¢nym provo-
zem v mnoho¢lenném fizeni. Obsaditelnost

NAVRH ELEKTROPNEUMATICKE CLANKOVE
TRAMVAJE DLE VYKRESU VAGONKY TATRA
SMICHOV C. 3-21384 Z 29. 11. 1960

VYKRES Z ARCHIVU DPP

byla pfiblizné o tietinu vyssi nez v pripadé
tehdy rozsifeného sélo vozu fady T, vozidlo
vsak obslouzila stejna vlakova ceta, v pfipa-
dé samoobsluzného provozu jen samotny
fidi¢. V tuzemsku avahy o ¢lankovych vo-
zech podtrhoval tehdejsi stav infrastruktury
tramvajové dopravy v jednotlivych méstech
véetné nevyhovujicich zézemi pro udrzbu,
coz vedlo k prevazujicimu nedostate¢nému
vyuzivani vysokych technickych parametrd
tramvaji T1 a T2. Cést vstupnich Gvah byla
v podstaté pokracovanim polemik o vle¢-
nych vozech z pocatku 50. let a navazanim
na zavéry komise prof. Jansy z roku 1957.

Dominantnimi zdpadoevropskymi kon-
cepcemi a inspira¢nimi zdroji byly zejmé-
na konstrukce némecké firmy Duewag, ale
vyskytovaly se jiz i ¢lankové vozy koncepce
PCC (Belgie, Italie).

V prosinci 1960 vypracovala Vagénka Tat-
ra Smichov navrh ¢lankové tramvaje, ktera
pozdéji dostala pracovni oznaceni T¢l. Navr-
hem a pozdéji i projektovymi pracemi byla
ve Vagénce Tatra Smichov povéfena sku-
pina Ing. Antonina Honzika. Hned v Uvodu
elaboratu se uvadi v soucasné dobé je resen
intensivné problém hromadné meéstské do-
pravy v méstech CSSR, a to zejména v Praze”.
Tato Uvodni véta poukazuje na skute¢nost,
ze v Praze tehdy vrcholily koncep¢ni studie
o cilové podobé systému méstské hromad-
né dopravy, které vyustily v pfijeti koncepce
tzv. podpovrchové tramvaje s prekryvnou
autobusovou siti. Jednalo se o dobu, kdy
v Praze tramvaje fady T jezdily vyhradné
v rezimu sélo na méné zatizenych linkéach.

Pateini linky i nadale patfily tfivozovym vla-
kam starych tramvaji. Mnohoclenné tizeni
voz{ T nebylo vyuzivano.

Vyrobce tehdy navrhoval dvouc¢lankovou
tramvaj se dvéma hnacimi (trak¢nimi) a jed-
nim hnanym podvozkem, s délkou vozu
20,4 m a normalni obsaditelnosti 165 osob.
Hmotnost prazdného vozu méla byt pfibliz-
né 21t. Soucdsti navrhu byla i informacni
studie Clankovy tramvajovy viiz od Ing. Vla-
dimira Zouhara, fesitele elektrické vyzbroje
¢lankové tramvaje, kde byly nastinény moz-
nosti technického feseni trakéni a pomocné
vyzbroje. Ve studii byl spravné pojmeno-
van hlavni problém, ktery primarné vedl
k tehdejsi kritice koncepce PCC a nebyval
casto spravné analyzovan: ,Tramvaje nyni
vyrdbéného typu T2 a pfipravovaného typu
T Il nemohou byt zddnym typem tramvaje po
ekonomické provozni strdnce a jizdnich vlast-
nostech predstiZzeny. Pfedpokladem k bezvad-
nému a ekonomickému provozu téchto tram-
vaji je dokonald linkovd udrzba a velmi dobre
vybavené dilny s odbornym persondlem. Dal-
Sim predpokladem je Cisty provoz, nesmiseny
se starymi vozy, nebot jinak nelze vyuZiti pIné
jizdnich viastnostivozu a vysoké parametry se
stdvaji zbytecnym luxusem... Tim, Ze vozdm
nejsou ddny takové podminky, pro které jsou
ur&eny svou zdsadni koncepci, jsou vsak nejen
nevyuZity jizdni vlastnosti, nybrz také jsou nd-
sledkem toho nezasvécenymi kruhy vytykdny
nevyhody jako kupf. vysoké proudové Spicky,
obtiZe pri spfahovdnivozu, obtiznost sefizovd-
ni vozu, vliv ojeti kol na viastnosti vozu apod.
Tyto vytky jsou zcela neopodstatnéné a po-
tvrzuji jen, Ze vozy pracuji v podminkdch,
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pro které nejsou urceny a které ani po desetile-
tém provozu téchto tramvaji v nasich méstech
nebyly alespor cdstecné naplnény.”

Elektrickd vyzbroj ¢lankové tramvaje méla
byt feSena pro maximalni zrychleni prazd-
ného vozu 1,4m/s> a maximalni rychlost
70 km/h pfi zachovéni stévajici konstruk-
ce trak¢nich motorl i vybranych pfistroja
z tramvaje T3. Do vyzbroje vozidla byla na-
vrzena pneumaticka soustava pro ovladani
brzd a regula¢ni soustavy. Stabilizovana
elektrodynamicka brzda ve tfech stupnich
s plynule navazujici brzdou pneumatickou
méla ideové vychazet z trolejbusu T401.
Mnohoc¢lenné fizeni nebylo vzhledem
k délce vozidla uvaZzovano. Zrychlovac
mél byt nahrazen stykacovym ovladanim
s pneumatickym hlavnim fadicem a méni-
¢em sméru, rozjezdové a brzdové odpory
mély byt umistény v samostatné ventilova-
né skfini. Motorgenerator mél byt nahrazen

ZADNI STRANA PROSPEKTU NA CLANKOVOU
TRAMVAJ K2 S ILUSTRACI OD FRANTISKA
KARDAUSE Z ROKU 1970

FOTO: SBIRKA ROBERTA MARY
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modernéjsim méni¢em s vystupy 220V AC
pro zafivkové osvétlenia 24 V DC pro palub-
ni obvody.

Navrh zakladnich technickych parametr(
a pozadavki na vyrobu byl v ¢ervenci 1961
projednan se vSemi dopravnimi podniky
a navazné upraven. Zasadni polemiky byly
vedeny zejména ohledné vyuziti pneuma-
tické soustavy, kde prevazoval negativni
postoj s ohledem na $patné provozni zkuse-
nosti. Zavaznym zadanim pro vyvoj nového
typu se staly zaddvaci podminky pro vyvoj
¢lankové tramvaje vypsané ministerstvem
dopravy a spojd dne 1. 12. 1961 a dodat-
kem ze 6. 4.1962. K jiz znamym koncepcnim
a technickym charakteristikam se pridaly
nékteré nové zasadni pozadavky DP Pra-
ha, které znac¢né zkomplikovaly technické
feseni (zejména moznost trvalé pomalé jiz-
dy po dobu asi 30 minut, moznost vleceni
obsazeného vozu obsazenym vozem na po-
déIném sklonu 70 promile, sérioparalelni fa-
zeni trak¢nich motorG ¢i maximalni podélny
sklon 90 promile).

Z dochovanych stfipkd i dfivéjsi osobni
vzpominky jednoho z tehdejsich technic-
kych protagonistd Ing. Pavla Flajshanse
ucastného za DP Praha vyplyva, ze tech-
nickd spradva DP Praha od pocatku pfilis
nesdilela nadseni planovacich a rozhodo-
vacich mist ohledné tramvaje se 75 % ad-
heze a s pneumatickou soustavou, nebot
existovaly dosud zivé historické zkusenosti
jak s prvnimi Ctyfnapravovymi vozy, tak
i s prvnimi jednosmérnymi vozy. Tomu od-
povidal i rezervovany postoj k vyvojovym
pracem.

PRVNI PROTOTYP ELEKTROPNEUMATICKE
CLANKOVE TRAMVAJE K1 (C. 7000) NA ZKUSEBNI
JIZDE NEDALEKO KRIZOVATKY OTAKAROVA

V NUSLICH V ROCE 1965. NEZVYKLY SBERAC BYL
VYROBKEM FIRMY STEMMANN A JEHO OVEROVANI
SOUVISELO MIMO JINE | S HLEDANIM VHODNEHO
SBERACE PRO PROVOZ V TUNELOVYCH USECICH
PODPOVRCHOVE TRAMVAJE

FOTO: MIROSLAV KNIZEK

Nad koncepci vozidla ve vztahu k Praze se
v oponentnim fizeni pozastavil i zkuseny
projektant Vyzkumného ustavu kolejovych
vozidel pan Ing. Jaromir Vojtéch, ktery
v Unoru 1962 konstatoval: ,Pokud rozbor na
strané 2 uvddi nevyhody provozu s vozy T, je
to neuspokojivy okamzity stav v Praze dany
specidlnim dosavadnim vyvojem, ktery bude
nutno pfi dalsi modernisaci a vzristu dopravy
v kazdém pripadé vyresit vystavbou napd-
jecich a tratovych zafizeni. Omezit sniZeny-
mi parametry (hlavné mensim rozjezdovym
zrychlenim) vykonnost a hospoddrnost pro-
vozu novych vozt a s nimi soubézné jezdicich
vozli T nepokldddme za sprdvné jmenovité
v Praze, kde byla kolejové dopravé prizndna
na dlouhou dobu nejddilezZitéjsi dloha... V de-
tailnim reseni ¢ldnkovych vozi to znamend
zabyvat se predevsim konstrukci se vsemi nd-
pravami hnanymi, jak to vyZaduje kopcovity
terén a stisnéné profily ulic i kiizovatek v Pra-
ze... Docileni maximdlniho trakéniho vyko-
nu je kromé toho u tramvaji jako u ostatnich
dopravnich prostredkii vseobecné platnym
smérem rozvoje.”

V Unoru 1963 oznadmil prazsky Dopravni
podnik ministerstvu dopravy a spoji poza-
dované pocty ¢lankovych tramvaji v letech
1966-1970 vyplyvajici z dosud zpracova-
nych casti generelniho dopravniho feseni
hl. m. Prahy. Celkem bylo v tomto dokumen-
tu narokovano priblizné 150 clankovych
tramvaji, s nimiz se pocitalo i v podpovrcho-
vych Usecich. Tento pozadavek byl zakotven
i ve vladnim usneseni ¢. 1035 z fijna 1962.
Kone¢ny vyhledovy pocet mél byt upies-
nén na zakladé podrobné studie méstské
hromadné dopravy. Pfipadné vyssi pocty
voz(U mély byt pokryty dodavkami po roce
1970. Pfed timto vyjasnénim se pohybovaly
tvahy o poctech v rozmezi 150 az 250 vozd.

Na jare 1963 byl vyrobcem vypracovan na-
vrh Zakladnich technickych podminek pro
vyrobu dvou prototypl clankové Sestina-
pravové tramvaje oznacené jako typ 3-810
(K1) v elektropneumatickém provedeni (el.
vyzbroj UA 11). DP Praha zaujal k jejich névr-
hu velmi kritické stanovisko. Predné jiz trval
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na zruseni pneumatické soustavy ve vozidle
a jeji ndhradé celoelektrickym provedenim,
coz vsak s ohledem na zadané naro¢né
technické pozadavky nebylo mozné (brz-
dy). Atmosféru obdobi, kdy v Praze zacinaly
provoz prvni velké série vozi T3 a fada pal-
¢ivych problém tramvaji T nebyla vyrobci
uspokojivé fesena, dokumentuje zavér ko-
mentére k ndvrhu Zakladnich technickych
podminek: ,Celé technické podminky jsou
zpracovdny nedbale, projevuje se snaha zkres-
lit parametry tramvaji T3, vypocty jsou neob-
jektivni a v mnoha pfipadech se vzdjemné
popiraji. Nejsou respektovdna pidni provozo-
vatel(i. Nedostatky z voz(i T3 se resi zbabélym
utékem od problému a vychvalovdnim néce-
ho nového, co dosud neexistuje. Se znénim TP
nelze souhlasit, musi byt prepracovdno.”

V letech 1963 a 1964 provedla CKD Tatra
prizkum mezi potencidlnimi zakazniky
v Sovétském svazu, kde bylo rovnéz odmit-
nuto elektropneumatické feseni a prefe-
rovéano celoelektrické provedeni. V navaz-
nosti na tento prizkum i dfivéjsi negativni
stanoviska tuzemskych dopravnich podni-
ki byly v roce 1964 zahdjeny pfipravy pro-
jektu celoelektrické ¢lankové tramvaje typu
3-811 (K2), kterad byla zpocatku uvazovéna
vyhradné pro export. V elektrické vyzbroji
UA 12 vyuzivala namisto stykacového fize-
ni upraveného zrychlovace z vozl PCC, jeji
technické parametry viak nesplfiovaly né-
které pozadavky uplatnéné ve vyvoji elek-
tropneumatické tramvaje.

V cervnu 1964 probéhla beseda zastupci
tuzemskych dopravnich podniki o tech-
nickych parametrech a pozadavcich na per-
spektivni celoelektrickou ¢lankovou tram-
vaj, které byly predtim projednany mezi
ministerstvem dopravy a spoji a DP Praha.
Koncepce nové pozadovaného vozidla byla
od pavodniho feseni tramvaje K1, ale i ex-
portni varianty K2 zdsadné odlisna.

INTERIER PRVNIHO PROTOTYPU K1V POCATCICH
ZKUSEBNIHO PROVOZU V ZIME 1965. VUZ MEL
PROTI NAVRHU NA PREDCHOZ[ STRANE JIZ
SEDADLA V USPORADANI 2+1, U ZADNICH DVERI
BYLO STANOVISTE PRUVODCIHO. NA PODLAZE
JE PATRNA KONSTRUKCE RAMU, KDE NEBYL
CENTRALNI SKRINOVY NOSNIK ANI KABELOVY
KANAL.VvUZ €. 7000 MEL KLASICKOU ZASTENU
STANOVISTE RIDICE S PLEXI VYPLNI, vUZ €. 801
MEL UZAVRENOU KABINU DLE vOZU T3SU

PRO SOVETSKY SVAZ

FOTO: CKD PRAHA

Maximalni zrychleni prazdného vozu bylo
pozadovano 1,8 m/s?, tedy shodné s T3,
coz vyzadovalo koncepci se viemi naprava-
mi hnacimi a s ohledem na tehdejsi pojeti
trakéni vyzbroje pravdépodobné osmina-
pravové tficlankové vozidlo. Pozadavek na
vleceni porouchanych vozidel pfi strednim
obsazeni byl zmirnén na vleceni bez cestuji-
cich a dalsi kontroverzni pozadavek na trva-
lou pomalou jizdu byl vypustén. Maximalni
obsaditelnost vozidla méla byt uvazovana
300-350 osob, coz opét sméfovalo na kon-
cepci tii- nebo vicec¢lankového vozidla. DP
Praha netrval na mozZnosti sérioparalelni-
ho fazeni, u ostatnich dopravnich podnik{
na tomto bodé viak nebyla shoda a spise
pfevazoval zdjem o sérioparalelni fazeni.
Ucastnici besedy se shodli v nazoru, e celo-
elektricka vyzbroj je krok spravnym smérem
i s ohledem na unifikaci s tramvajemi fady T,
jejich udrzbu a Skoleni personalu.

V zafi 1964 probéhlo zasadni jednani za-
stupcl DP Praha na odboru dopravy Narod-
niho vyboru hl. m. Prahy za Gcasti zastupce
ministerstva dopravy a spoju, kde byl vyjas-
nén nazor na elektropneumatickou ¢lan-
kovou tramvaj K1, jejiz dva prototypy byly
v této dobé dokonéovéany v CKD Tatra Smi-
chov. DP Praha souhlasil s provedenim typo-
vych zkousek ve své kolejové siti za ucelem
ovéreni funkce a ziskani poznatk( pro dalsi
vyvoj MHD. Zafazeni podobnych tramvaji
do provozu viak bylo odmitnuto s ohledem
na nevyhovujici zrychleni a malou obsadi-
telnost v porovnani se spfazenymi tramva-
jemi T3, které se v této dobé v Praze zacaly

zavadét do provozu. DP Praha misto toho
preferoval vyvoj nového dopravniho pro-
stiedku (napt. tficlankové tramvaje) v duchu
vyse citovanych pozadavkdl, ktery vyhovi
i pozadavkim budouciho feseni tramvajové
dopravy (stale se jednalo o obdobi, kdy se
pocitalo se systémem podpovrchové tram-
vaje). Jeho dodavky mély byt uvazovany jiz
v roce 1967, aby jesté mohly zaséhnout do
procesu vymény vozového parku. Do doby
jeho vyvoje méla byt potfebnd moderni-
zace vozového parku a nabidka mist na lin-
kach zajistovana urychlenymi prejimkami
tramvaji T3 a maximalnim uplatnénim jejich
sprahovani do souprav.

V zépisu je dale zminéno, ze Ucastnici schliz-
ky jsou si védomi, ze pozadavek na vyvoj
elektropneumatické ¢lankové tramvaj byl
zadan byvalym vedenim DP Praha. | pfesto
mél podnik ke koncepci vozidla v pribéhu
vyvoje namitky. Tato informace odpovida
dobovym redéliim, nebot v éfe podnikového
feditele Elidse nebyla odpovidajicim zpUso-
bem zajistovana investi¢ni ¢innost v oblasti
modernizace tramvajové infrastruktury, coz
znac¢né komplikovalo moznosti rozsifovani
novych tramvaji T3. Do této atmosféry se
koncept zdanlivé investi¢né méné narocné
¢lankové tramvaje hodil. Rok 1964 byl vsak
pfelomovy nastupem Ing. Mikuldse Lacka
do reditelské funkce, ktery zasadné urych-
lil a zintenzivnil potfrebné investice do in-
frastruktury, coz umoznilo vyrazné rychleji
rozsifovat provoz tramvaji T3 vcetné spra-
zenych souprav. Nasazeni ¢lankovych tram-
vaji s horsimi parametry by tyto investice
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znehodnocovalo. Vyslyseni hlasd odptrct
této koncepce tedy plné zapada do nové
nastaveného kurzu.

Stanovisko vyrobce i dalich zainteresova-
nych stran, které se mély k uvedenému roz-
hodnuti také vyjadfrit, neni zndmo. | presto
muzeme uvést, jak slozity piibéh dopadl.

Dva prototypy elektropneumatické ¢lanko-
vé tramvaje K1 byly dokonceny na prelomu
let 1964/65. Prvni viiz byl pod ¢. 7000 vy-
zkousen v Praze v rezimu tovarnich zkousek
bez cestujicich a nasledné byl pod dcislem
800 zafazen do zkusebniho provozu v Os-
travé. Druhy vUz byl po oziveni v motolské
vozovné dodén pfimo do Ostravy, kde byl
zafazen pod ¢. 801. V Ostravé oba vozy ab-
solvovaly rozsahly zkusebni provoz veetné
nasazeni do provozu s cestujicimi. V roce

PROTOTYP CELOELEKTRICKE CLANKOVE TRAMVAJE K2 €. 7001 (POZDEJI 7000 DRUHE OBSAZENI)
PROJIZDI KRIZOVATKOU SOKOLSKA — NAM. I. P. PAVLOVA NA TRATOVEM USEKU K DETSKE NEMOCNICI
NA KARLOVE PRI SETKANI ZAKAZNIKU KD TATRA SMICHOV PRI PRILEZITOSTI VYROBENI 2000.
TRAMVAJE RADY T DNE 15. 5. 1966. TRAT BYLA ZRUSENA JEN MESIC A PUL PO TETO AKCI. V POZADI
BUDKA PRO PRISLUSNIKA VB RIDICIHO DOPRAVU, KTEROU STEJNE JAKO TRAMVAJ NAVRHL VYTVARNIK
FRANTISEK KARDAUS. POHLEDOVY OBKLAD BOCNIC BYL U K2 JIZ Z VLNITEHO PLECHU A ROVNEZ
NEBYLY POUZITY TZV. BEZLICENCNi PODVOZKY, KTERYMI DISPONOVALY PROTOTYPY T Il 1 K1

FOTO: MIROSLAV KNIZEK

1968 byl program vyhodnocen a vozy pro
velkou poruchovost vraceny vyrobci. Sé-
riova vyroba se jiz nikdy nekonala. V ramci
unifikace vyroby byl upfednostnén celo-
elektricky typ K2, ktery bylo mozné vyuzit
i pro export.

Celoelektricka ¢lankova tramvaj K2 se do-
¢kala jednoho prototypu v roce 1966. Také
tento byl podroben zkusebnim jizddm
v Praze pod ¢. 7001. Pozdéji byl v rdmci pfi-
prav k vystaveni na veletrhu v Brné precis-
lovén na ¢. 7000 (uvolnéném po prototypu
K1). Ponékud nesystémové precislovani

prototypu uvedlo na scesti nejednoho poz-
déjsiho badatele po historii téchto vozidel.
Po skonceni veletrhu byl viz odeslan ke
zkouskdm v Mosté a Litvinové, kde uspésné
dokoncil program prototypovych zkousek.
Jeho posledni destinaci se stal Dopravni
podnik mésta Brna, kde slouzil pod cislem
607 (1007) jesté mnoho let. Dle ocekavani
bylo nejvétsi mnozstvi clankovych vozi
K2 zafazeno do provozu v Brné (dodavky
1967-1983), kde se jejich ptichodem dovrsil
dlouholety boj proti koncepci PCC. Druha
nejvétsi série poté slouzila v Bratislavé na
rozchodu 1000 mm (dodavky 1971-1983).
Relativné marginalni pocet vozl byl pro-
vozovéan také v Ostravé. Export K2SU do
Sovétského svazu skoncil fiaskem. Dodéavky
probihaly jen v letech 1967-1969, v dalsich
letech se sovétsti provozovatelé orientovali
jen na typ T3 (resp. T4) a ¢lankové tramvaje
byly ve vétdiné mést pomérné brzy vyra-
zeny. Uspééné proti tomu dopadl export
do tehdejsi Jugoslavie. Modifikaci K2YU
(ndpadnou napf. sbéracem umisténym nad
zadnim podvozkem) byl v letech 1973-1983

PROTOTYP TRAMVAJE K2 €. 7000 (EX 7001)
NA MEZINARODNIM STROJIRENSKEM VELETRHU
V BRNE V ROCE 1966

FOTO: CKD PRAHA
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obnoven vozovy park v Sarajevu disponu-
jicim téméf idedlnimi tratovymi poméry
pro danou koncepci vozidla. Exotikou byla
exportni modifikace K5AR v obousmérném
tropikalizovaném provedeni, jez vznikla
v letech 1969/70 pro egyptskou Kahiru. Do-
dévky probihaly v letech 1970-1973, provoz
vsak kvuli absenci odpovidajici udrzby vy-
drzel jen do pocétku 80. let.

Avizovany vyvoj nové ¢lankové tramvaje pro
Prahu v 60. letech v mantinelech vyty¢enych
v roce 1964 realné jiz nikdy nezacal, zdstalo
jen ustudijnich praci. Svojiroli sehraly prede-
viim pfetizené vyvojové kapacity CKD (pra-
cujici tehdy zejména na exportnich typech),
ale i projekt systému podpovrchové tram-
vaje, kde se od urcité faze projekénich praci
(1966/67) zacalo redlné uvazovat s moznosti
budouci programové konverze systému na
zcela autonomni rychlodrahu (s jinymi vo-
zidly), resp. v srpnu 1967 bylo rozhodnuto
koncepci podpovrchové tramvaje rovnou
opustit a pfistoupit k pfimé vystavbé auto-
nomniho rychlodrazniho kolejového systé-
mu (metra). Tim se vyvojové prace vyrobce
presunuly z oblasti tramvajovych vozidel do
oblasti rychlodraznich jednotek a redlnym
vystupem téchto praci se staly az rychlod-
razni jednotky R1 (prototypy 1970/71).

Na zavér se slusi pfipomenout jesté zbyvaji-
ci sourozence T3, které s popisovanym uzce
souvisi. Byly jim predevsim exportni tram-
vaje fady T4/B4 a od nich odvozené rady
T3/B3, které byly vyvinuty na zakladé Spe-

FOTO: PETR MAJZNER

TRAMVAJE RAD T4/B4 A T3/B3 (V MODIFIKACICH PRO PROVOZ S VLECNYMI VOZY - ELEKTRICKE
VYZBROJE UB13 A UB14) BYLO MOZNE PROVOZOVAT V RUZNYCH SESTAVACH VCETNE
TRIVOZOVYCH VLAKU T+T+B, TZV. GROSSZUGU. LIPSKO, KOLEM ROKU 1977

OBOUSMERNA CLANKOVA TRAMVAJ K5AR V TROPICKE UPRAVE VYVINUTA PRO EXPORT DO EGYPTA.
NA SNIMKU PRI ZKUSEBNI JIZDE V PRAZE NA POHORELCI V ROCE 1970

FOTO: CKD PRAHA

cializa¢ni smlouvy mezi Ceskoslovenskem
a Némeckou demokratickou republikou,
diky niz CKD Tatra Smichov od roku 1966
postupné ovladla vychodonémecky trh
tramvajovych vozidel. Tramvaje byly kon-
cepcné odvozeny od typl T3 a K2, technic-
ky vsak byly pfizpGsobeny pozadavkim né-
meckych provozovatell - zasadni odlisnosti
byla u fady T4/B4 zGzena vozova skfin (2,2 m
misto obvyklych 2,5m) a trakéni vyzbroj
uzplsobend pro vozbu s vle¢nymi vozy
(princip upraveného zrychlovace s dvojitym

chodem byl obdobny jako na K2). Vle¢né
vozy mély jen pomocnou el. vyzbroj a jejich
podvozky byly stejné jako stfedni podvoz-
ky na K2 provozné brzdény kotoucovymi
brzdami. Prototypy motorovych a vle¢ného
vozu byly postaveny v letech 1966-1967, sé-
riova vyroba probihala od roku 1968. Kromé
NDR (T4D+B4D, T3D+B3D) se tyto tramvaje
vyvézely do Jugoslavie (TAYUZ+B4YUZ, T3Y-
UO+B3YUO a T4YUB bez moznosti provozu
s vle¢nymi vozy - el. vyzbroj dle T3), do Ru-
munska (T4R bez vle¢nych vozi) a do Sovét-
ského svazu (T4SU bez vle¢nych voz(). Vyro-
ba skoncila v roce 1987, tedy dva roky pred
ukon¢enim vyroby posledni modifikace T3.

Ackoliv byly tramvaje K2 i T4/B4 vizuélné
podobné zdkladnimu typu T3, jejich kon-
strukce byla zna¢né odlisné nejen v elektric-
ké vyzbroji. Vozy mély jinak konstruovany
rdm, u ¢lankovych tramvaji a prvniho pro-
totypu T4D byla navic provedena i odlisna
konstrukce bo¢nic a dalich uzld. Nizka mira
vzajemné unifikace byla jednim z dilezi-
tych impulzl k zahajeni vyvoje nové typové
fady T5/KT4.

Prvni tuzemské clankové tramvaje i jejich
specificky vztah k hlavnimu méstu bude
v retro provozu DPP zanedlouho ptipomi-
nat tramvaj K2 oznacend symbolickym ¢&is-
lem 7000. Byla vyrobena v roce 1977 a pu-
vodné slouzila v DP Bratislava (ex 394/8133),
kde vétsinu provozniho Zivota stravila jako
vozidlo pro vycvik fidica. [ ]
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Dny otevienych dvefi

Nové technologie ve vyuce SPSD

Technologie hybou svétem, a kdo jiny nez
Skola by méla s témito trendy drzet krok. A¢-
koli ma SPSD v nabidce ptedeviim femesiné
obory, i zde je nutné zavadét nové prvky
a modernizovat vyuku. V rdmci odbornych
praxi a odpolednich krouzk( zacali Zaci pra-
covat na automatizované tramvajové trati.
Elektromechanici pro zafizeni a pfistroje maji
za pomérné kratkou dobu navrzené a zreali-
zované automatizacni elektronické prvky, kde
pomoci programovaciho jazyka Python fidi
prozatim improvizované kolejisté. Pomoci 3D
tisku doplnuji kolejisté o vyhybky nebo ovla-
daci moduly zcela kompatibilni se stavebnici
LEGO. Cely projekt zavrsuje prace na proto-
typech modeld tramvajovych vozd, kterou si
vzali na starost Zéci 3. ro¢niku oboru Provoz
a ekonomika dopravy.

Schola Pragensis 2022 pro uchazece
o studium opét nazivo

Podzimni a zimni mésice jsou pro SPSD velmi
dulezitym obdobim. Probihd mnoho propa-
gacnich akci, na kterych mlze Skola prezen-
tovat studijni obory uchazec¢dm. Jednou
z akci, kterou nelze v zadném pripadé podce-
nit, je veletrh stfednich skol Schola Pragensis,
ktery se konal v Kongresovém centru Praha.
V letosnim roce ho béhem tii dnl navstivily
tisice osmaku a devatakd bud' v rdmci vyuky
se svou ZS, nebo s rodi¢i. Ve stanku SPSD
zodpovidali veskeré dotazy ucitelé, ale hlav-
né Zzaci rGznych oborl, ktefi zde zaroven
informovali o svych projektech, na kterych
pracuji v rdmci praxi nebo mimoskolnich ak-
tivit. Navstévnici veletrhu tak mohli kromé
prototypu automatizované tramvajové trati
ze stavebnice LEGO vidét prezentaci 3D tisku
krytl nehodovych kamer tramvaji DPP. Data
k tisku a popis vyuziti této technologie v ram-
ci opravarenskych cinnosti $kole poskytlo
oddéleni Konstrukce a technické specifikace
JSVT. Podklady budou déle vyuzivény ve vyu-
ce triletych i ¢tyfletych oborG.

Volba studijniho oboru je prvnim velkym zi-
votnim rozhodnutim. Devatéci vybiraji ,kam
na $kolu” podle mnoha kritérii. MGze to byt
jasné dany zéjem o femeslo, pocitate nebo
dopravu nebo doporuceni rodicl ¢i vychov-
nych poradcli ze zakladni skoly. Dllezité je
nevybirat ,od stolu”, ale jit se podivat pfimo
do skoly, kde se obor vyucuje, predem si pfi-
pravit seznam otdzek, vyuzit nabidky pfijima-
Cek nanecisto nebo konzultace s kariérovym
poradcem. To vse je mozné v ramci dn(l ote-
vienych dvefi, které SPSD pofada. Ucitelé vy-
svétli, jaké predméty a v jakém rozsahu zaky
daného oboru cekaji, jak je to s odbornym
vycvikem a o uplatnéni po studiu mohou po-
hovofit se zastupci DPP, ktefi byvaji na DOD
také pritomni. Dulezité je také vsimat si atmo-
sféry ve skole, ve které pak stravi dalsi tfi nebo
Ctyfi roky.

ZAC1 3. ROCNIKU OBORU PROVOZ

A EKONOMIKA DOPRAVY PRI PREZENTACI
AUTOMATIZOVANE TRAMVAJOVE TRATE
NA DNI OTEVRENYCH DVERI

Dal3iterminy DOD: 12.1.2023 od 15:30do 17:30
a 28. 1. 2023 od v Motole, Plzeriska 298/217a
a na Vinohradech, Moravska 3. V rdmci ledno-
vych termin( se konaji také prijimaci zkousky
nanecisto, na které je nutné se registrovat.
Vice informaci na www.sps-dopravni.cz

VZDELAVANI

Text: Michaela Frankova
Foto: Petr Ludvicek a Petr Hejna

SOUCASTI EXPOZICE BYLA FUNKCNI
3D TISKARNA PRODUKUJICI KRYT
NEHODOVE KAMERY

Opravy a modernizace dilen v Kositich

Témél celé prazdninové obdobi a zacatek
Skolniho roku byl ve znameni pfiprav velké
rekonstrukce podlahovych povrchii v dilnach
odborného vycviku v Kosifich. Zaroven pro-
béhla kompletni vyména lakovaciho boxu.
V soucasné dobé disponuje $kola jednim
z nejmodernéjiich zafizeni tohoto druhu
ve Skolnim prostiedi v Praze. V bieznu 2023
chystad Skola ve spolupraci s Hospodéiskou
komorou v Praze soutéz Solercia pro obor Au-
tolakyrnik. Pokud se v$e podafi podle plant,
privitdme mezi soutézicimi i zahrani¢ni part-
nery skoly. Jako vyzyvatele zZak{ v této soutézi
chce skola oslovit odborniky z provozid DPP.

Vyména svétel ve Skole

Zdrazovani energii se tyka i vzdélavacich in-
stituci. V reakci na tento trend pfistoupilo ve-
deni skoly k vyméné stavajicich svétel za mo-
derni LED osvétleni. Diky této ,rychlé” akci se
snizi naklady na elektfinu téméf o 60 % a za-
roven se prodlouZi zivotnost svétel. Harmo-
nogram praci byl dodavatelem velmi dobfe
vypracovan, takze nedochézelo k vyraznému
omezeni vyuky. ]

ZA PISTEKY DO BUBENCE

Az do 20. ledna 2023 Ize navstivit v galerii
Villa Pellé vystavu nazvanou Pisték & Pis-
ték - Dva svéty. Ta predstavuje poprvé
spole¢né dila vytvarnikli Theodora Pistéka,
jenz v roce 2022 oslavil své devadesaté na-
rozeniny, a jeho syna Jana Pistéka. Theodor
Pisték vstoupil na vytvarnou scénu pocat-
kem 60. let minulého stoleti a je zazname-
nanihodnou postavou hyperrealistického
malifstvi i svétové uznavanym kostymnim
vytvarnikem. Jeho syn Jan patfi ke generaci
80.a90. let, ktera spoluur¢ovala polistopado-
vy postmoderni smér ¢eského malifstvi.

Jan Pisték zde predstavuje svoji tvorbu po-
chézejici predevsim z obdobi poslednich péti
let, jez reflektuje jeho zajem o pfirodni a civi-
liza¢ni fenomény. Obraz Dva svéty, ktery ten-
to autorlv pfistup zosobnuje, dal nakonec
i celé vystavé néazev. Nechybi tu ani ukézky
pomérné vzacné figurdlni malby a exkluzivni
premiéru maji objekty vychézejici z malifské-
ho cyklu Znameni, které vznikly v letosnim
roce a spolu s obrazy tvoii kompaktni vy-
stavni soubor. Vybér z dila Theodora Pistéka
nabizi mimoradny prdfez jeho tvorbou. Od
dosud nevystavenych dél z obdobi pfelomu

KULTURA / KVIZ

Pripravil: Milan Slezak

50. a 60. let, jako je obraz Hudebnici nebo
portrét filmového reziséra Frantiska Vlacila,
az tfeba k ukdzkdm z posledni tvorby, ktera
je ve znameni velkoformatovych kreseb na-
zvanych Rozmluva s Hawkingem.

JEN SILNI PREZUI

Obdobi okolo Vanoc a konce roku zpravidla pfinasi pomérné velké mnozstvi no-
vych hudebnich nahravek vcelku pestrého Zanrového spektra. Pokud bychom se
méli zastavit u par zndméjsich jmen, Ize uvést tieba nové album Bruce Spring-
steena Only The Strong Survive, které je tak trochu netradicni. Je totiz poctou le-
gendarnim soulovym ¢i r'n’b skladbdm z katalogl vydavatelstvi Gamble and Huff,
Motown ¢i Stax. Pfinasi patnact coververzi pisni interpretovanych plvodné kupfi-
kladu Jerrym Butlerem, Commodores, The Temptations nebo Dianou Ross. Pfesto-
Ze se zdélo, Ze po smrti Marie Fredriksson zna¢ka Roxette konéi, Per Gessle nyni
pfichystal ve spolupréci s koncertni sestavou kapely nové album pod jménem projektu PG Roxette. Deska se jme-
nuje Pop-Up Dynamo! To skotsko-ameri¢ti Garbage dali dohromady vybérovku pod souhrnnym nazvem Antho-
logy. Jde celkem o 35 skladeb na dvou CD (nebo 20 skladeb na dvou LP) mimo jiné tieba i vCetné pisni z B-stran
singl(i. Z domaci scény Ize pak zminit treba desku Roberta Kiestana a kapely Druha tréva nazvanou Dil druhy.
Svym zplsobem navazuje na album Dil prvni z roku 2020 a v celkovém zvuku znovu posouva kapelu misty i mimo

jeji tradi¢ni akustickou bluegrass folkovou polohu.

TO NEJSOU PENIZE JARDY, ALE IVANA

Pokud by se snad nékomu v pribéhu zimni pauzy styskalo po prvni fotbalové lize, je
pro n&j v Divadle Kalich na 17. ledna uchystano legendarni pfedstaveni Petra Ctvrtnitka
a Jitiho Labuse nazvané lvanku, kamarade, mtizes mluvit? V bezmala osmdesati
minutéch si tak bude moci osvézit treba to, komu volal Pelta a co chtél, co jsou to ,takovy
ty noticky” a pfipadné i jestli tedy opravdu uz kaptici pfipluli. Kromé dvojice hlavnich
protagonistl se na scéné objevi i Josef Polasek, symfonicky orchestr Bezdrev ¢i operni

zpévaci Petr Wajsar a Daniela Smutna.

ODKUD JE?

Nazev ¢lanku z tohoto ¢isla DP kontaktu, odkud pochazi tento vyrez
fotografie, zaslete nejpozdéji do stredy 4. ledna 2023 na e-mailovou adresu:
soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotokviz; u odpovédi uvedte celé vase jméno

i s diakritikou) a mGzete ziskat sadu reklamnich predmétl pro déti.

Spravna odpovéd na otazku z DP kontaktu 11/2022 znéla:
Varsavské metro roste.

Z autord spravnych odpovédi byl vylosovén a flash diskem
a knihou 140 osobnosti a udalosti prazské MHD odménén:
Daniel Novopacky.



mailto:soutezdpk@dpp.cz
http://dopravni.cz
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KRIZOVKA
O VECNE CENY

Tézka udrzba trolejbusii

S ohledem na problémy se spole¢nym uzivanim garazi Dejvice autobusy
i trolejbusy rozhodl Dopravni podnik, ze pro dily tézké udrzby trolejbust
vyuzije byvalou ...... (dokonceni v tajence) v ...... (dokonceni v tajence). Prace
na upravéch zacaly v roce 1956. Bylo zlikvidovano zbyvajici kolejisté vozovny,
byla zasypana vétsina pdvodnich reviznich kandld a podsklepeni. Prvni lod
vozovny byla adaptovana pro opravy podvozki. Také tieti lod byla nyni
oznacovéna za karosdrnu a byl v ni jeden revizni kanal. Pocet vrat do kazdé
lodi byl zredukovan z péti na tfi.

Lustéte pro zébavu, anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do stfedy
4.ledna 2023 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Kiizovka; u odpovédi
uvedte své celé jméno s diakritikou). Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni
cenu - nabijecku tuzkovych baterii, dal$i dva flash disk ve tvaru vozu MHD.
Jako bonus ziska jeden z vylosovanych 2 poukazy na vstup do jedné z budov
Narodni galerie.

Tajenka z kfizovky z DP kontaktu ¢. 11/2022 znéla: opatfeny novym
pluhovym télesem.

Hlavni cenu - podlozku na jogu - ziskava: Tereza Musilova, flash disk ve tvaru
vozu MHD ziskavaji: Renata Volkova a Tomas Polacek. Vstupenky do Narodni
galerie vyhréla: lvana Stérbova. Blahopfejeme.

ZABAVA

dociaua
=

STREDNI
PRUMYSLOVA
SKOLA
DOPRAVNI

DNY

OTEVRENYCH

Ctvrtek

12.1.2023

15.30-17.30

+ zkousky nanecisto
Skola Plzeriska 298/217a,
Praha 5-Motol

Skola Moravska 3,
Praha 2-Vinohrady

ﬂ’\ Dopravni podnik

\a hlavniho mésta Prahy

sobota

28.1.2023

9.00-11.30

+ zkousky nanecisto
Skola Plzeriska 298/217a,
Praha 5-Motol

Skola Moravska 3,
Praha 2-Vinohrady

L\ JMENO BOJOVY TURECKA MUZSKE L\ ALKOHO- PISMENO & NAPLA- .
Z ZN. OLOVA ZPEVAKA e TISK, RIiM (ORIG.) I ADOPTOVAT ZAHADA JMENO ) LICKY RECKE RIMSKY 2000 PILAROVE POPEVEK TRUMFY VENINA NA UCET
\ﬂ' JOHNA AGENTURA (19.5.) \ﬂ' NAPOJ ABECEDY (RiDC)
ROZMANI- SPOJENA
ToSTI TMELEM

)Y oustounic I \( \( \(
(SLANG.)
VEREINA_
OBCHODNI
‘SPOLECNOST
7| |
g ELEK- AKKADSKY SOPKA
TRONKA I BUH NEBES
STAROREK MASA LIDI
- e LIDOVE

ITALSKY MY HRADCE PRIMAT NOVINY

OSLi MLADE KRALOVE] . SLEHNUTI
DRUH
PALMY

JMENO

MUZSKE
(30.4)

obory s maturitou

« INFORMACNi TECHNOLOGIE
se zaméfenim na Aplikace, grafiku
a webdesign

* PROVOZ A EKONOMIKA DOPRAVY

se zaméfenim na Logistiku v dopravé

obory s vyucnim listem
« MECHANIK OPRAVAR MOTOROVYCH VOZIDEL
» AUTOELEKTRIKAR
« KAROSAR
« AUTOLAKYRNIK
« ELEKTRIKAR
« ELEKTROMECHANIK PRO ZARIZENIi A PRISTROJE
« STROJNi MECHANIK

o

2ZN. ASTATU

ANGL.
NAPOMAHAT

SVETOVA
STRANA

BRINKOT

ROKU (KNIZ)

DRUH
JESTERA

BEZDOMO-
VEC

* PROVOZ A EKONOMIKA DOPRAVY

se zaméfenim na Ekonomiku méstské dopravy

LESEM
\ G ., S p ., ., . . .
AMERICKE
DENGDACE KULTURNI cITo-
ANGL.
MIRA

o et
] MACN NABIZEN|
XLy ) STREDISKO

BYV.CESKA [l STRASIDLO

POLITICKA

— VSUNUTI
STRANA [ OSTROSTRE-
LEC (ZAST.)
3. Cast tajenky 'V JABLONCI
: oK) ZN. RADONU
BORNATY . INIC.
2 DELITKO SogitiE
1902-1976) GUTFREUNDA
INICIALY
ELLIOTA

Vyherce neméd na cenu pravni nérok. Uvedené ceny mohou byt nahrazeny adekvatnim vyrobkem ¢i sluzbou.

NAS HEREC

obory s vyucnim listem a s maturitou
* MECHANIK ELEKTROTECHNIK

se zamérenim na Informacni
azabezpeCovaci systémy

nastavboveé obory s maturitou
« PODNIKANI
« PROVOZNi TECHNIKA

DOSTOJEV-

SKEHO

FANTASKNI
POVIDKA

NAOSTRIT

ODEIMUT PLYNOSILI-
CASTI TELA KAT

* AUTOTRONIK

colb. info@sps-dopravni.cz
.' \ www.sps-dopravni.cz
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g P&nova tramvaj CKD Tatra T3

FANSHOP.DPP.CZ

- .
(nostalgicka linka 23)
e pénovy model tramvaje
e rozmércca bl x 9 x12cm
e sundavaci a pratelny potah

Cerné triko
se schématem
@- praiské MHD
< e elegantni
cerné triko
se schématem
e metra a tramvaji

b e velikosti pro
déti i dospélé
az do XXXL

V prodeji na fanshopu DPP. Platby moZné platebni kartou on-line,
prevodem na icet fanshopu DPP nebo dobirkou Ceské posty.
Dodani zhoi prostrednictvim Ceské posty.

Moiznost vyzvednuti v Infocentrech Miistek, Andél a HradGanska.

Sy

Triko s komiksovou
postavou tramvajového
robota ,,T3bot"

e triko s postavickou
komiksového
tramvajového ., T3bota”

e velikosti pro déti
i dospélé

fanshop.dpp.cz

ﬂ\ Dopravni podnik

\a hlavniho mésta Prahy



