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do kaZde rOdlny na dosah rUky NEJVETSIVYZVA V KARIERE .
+ Mobilni telefony a bezdratova « Tvofte a vymyslejte s produkty NAVRATY s
sluchatka za vyhodné ceny EIf marketu PEL-MEL 30-33 ZAHRADNIMESTO A JEHO
- Specialni sleva pro zaméstnance « Kreativni sady se slevou az 50 % 16 OKNO Z DOPRAVNIHO SVETA PODJEZD SE SMYCKOU
od Xiaomi az ve vysi 15 % « Objednévejte na www.nextik.cz
« Pfes dvacet prodejen po celé CR . Bliz&i informace na: 721 833 966, AKCE 34 ZABAVA
« Bliz$i informace na: 739 526 030, info@nextik.cz 17-19  MEZI PREVALAKEM A ZELVOU
kavunov@beryko.cz 35 KULTURA / KViZ

Do fitka a na hristé

- Spi¢kové produkty od Unde
Armour, 4F nebo Trespass

pro vase volnocasové aktivity

« Sleva az 30 % a navic
10% sleva na cely nakup

+ S moznosti vyzvednuti
na prodejné BaGo sport
v Praze 6 — Ruzyni
721849731,
a.charvatova@bagosport.cz

r

Radost détem

» Nepteberné mnozstvi hracek,
které potési malé i dospélé

+ Od plysovych hra¢ek po modely
dopravnich vozidel

« Sleva 10 % na celou objednavku
z e-shopu RAPPA.cz

eshop@rappa.cz

Slevy uplatnite predlozenim zaméstnaneckého priikazu,

pfipadné zplsobem uvedenym u nabidky.

naleznete na intranetu DPP v sekci Benefity.

Kompletni pfehled a pravidla vyuziti zvyhodnénych nabidek

Do lazni

na lécebnou
kdru

+ Postcovidové balicky

po prodélani nemoci covid-19
« Zregenerujte télo i ducha
v nadhernych Jizerskych
horach
«Sleva 10 % a tfi bonusy k tomu
- Blizsi informace na:
782 368 100,
rezervace@lazne-libverda.cz

/dravi pro ty
nejblizsi
- Siroké nabidka GS doplik

stravy
» Doporucené pro posileni
vaseho zdravi

- Sleva az 400 K¢ a doprava
zdarma pii ndkupu nad 799 K¢

S dotazy se muzete obracet na oddéleni Benefitl a sluzeb
pro zaméstnance na tel.: 296 195 038, e-mail: 500310@dpp.cz
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Foto: Daniel Sabik

Nova autobusova linka
aneb Podzimni trvalé
zmeny

Pocinaje 6. listopadem 2021 byla ke zlepseni dopravni obsluznosti Psy-
chiatrické nemocnice v Bohnicich zavedena linka 235 v trase Nemocnice
Bohnice - Krakov - Zoologickd zahrada - Podhofi. Linka provozovana
Dopravnim podnikem jezdi celotydenné v ¢asovém rozsahu pfiblizné od
6:30 do 20:00 hod. a je obsluhovana midibusy zpravidla v intervalu 30 mi-

AKTUALNE

Zelena linka
prazského metra
kompletné
pokryta siti LTE

Diky spolupraci DPP a konsorcia operétor( a spole¢nos-
ti CETIN je od konce fijna vysokorychlostni siti LTE i 5G
pokryt i posledni Usek linky A, tj. stanice Skalka a Depo
Hostivaf a oba tratové tunely mezi stanicemi. Cestujici
na zelené lince tak mohou telefonovat ¢i datovat v celém
useku od Nemocnice Motol po Depo Hostivat. Jedinou
vyjimku tvofi samotnd stanice Jitiho z Podébrad, do které
se LTE sit dostane po dokonceni modernizace. K Uplné-
mu pokryti prazského metra signalem LTE zbyva 5 sta-
nic: Strizkov, Prosek, Letiiany na lince C, Rajska zahrada
a Cerny Most na lince B. V dal3i fazi bude dokonéeno po-
kryti linky C, operatofi v sou¢asnosti pracuji uz na Stfizko-
vé a Proseku. Jako posledni zlistane linka B. V3e by se mélo
stihnout do konce tohoto roku. (dsa)

AKTUALNE

STEJNOKROJE S DOTAZNIKEM

V zajmu zajisténi zpétné vazby od uzivatell stejnokroji dostavaji zaméstnanci DPP nové pfi
jejich vydeji dotaznik spokojenosti k polozkdm vystrojnich soucasti. V. ném mohou anonymné
sdélit naméty a pfipominky a také vyjadFit miru spokojenosti s jejich kvalitou a provedenim.
VypInéné dotazniky je mozné odevzdat ve skladu K120, vydejnich mistech provoznich sklad,

piipadné na kterékoliv podatelné DPP.

Dal$i moznosti, jak se vyjadfit, nabizi zaméstnancim uplatnéni reklamaci vad vystrojnich sou-
Casti. Statistika realizovanych reklamaci je jednim z voditek pro pfipadné upravy technickych
specifikaci pro jednotlivé vystrojni soucasti pfi dalSim ndkupu. Pouze timto aktivnim pfistupem
se Utvariim Skladové hospodaistvi a Centralni ndkup muze podafit hlavni cil, kterym je nakoupit
a dodavat zaméstnanctim DPP co nejkvalitnéjsi vystrojni soucasti.

L
Y SSitus

(mab)

Remeslnici roku v Senatu

Slavnostniho vyhlaseni vysledk(l soutéze Mlady femesinik roku 2021 se
v Senatu Parlamentu CR zdéastnili také dva zaci Stfedni priimyslové $koly
dopravni - Martin Stanék, Zdk oboru Informacni a zabezpecovaci systémy,
a Josef Houska z oboru Elektrikai. Akce vyhlasena Sdruzenim soukromych
skol se uskutec¢nila 20. fijna 2021 v reprezentativnich prostorech Senétu,
a to pod zastitou jeho I. mistoptedsedy Jifiho Ruzicky, predsedy vyboru pro
vzdélani, védu, kulturu, lidské préva a petice Jifiho Draho3e a Asociace ma-
lych a stfednich podniki a Zivnostnikd CR. Ocenéni roku ptevzalo celkem
25 738k a zakyn stfednich odbornych skol a u¢ebnich obort. (red)

nut (v sobotu a v nedéli rano v intervalu 30-60 minut).

Déle v provozu PID dochdzi také k upravam jizdnich radd nékterych linek
a dalsim dil¢im zménam. Aktualni jizdni fady a dalsi Upravy naleznete na
dotcenych zastavkach i ve vyhledavaci spojeni a jizdnich fadech na webu
DPP. (red)

RODINA
NA FLORE

Re¢ je o legendarnim sousosi
nazvaném Rodina. Bronzové
sochy autord Bohumila Tep-
lého a Vladimira Navratila
vznikly na konci sedmdesa-
tych let minulého stoleti a své-
tu se predstavily spole¢né
s tehdy novou stanici metra
Flora, kterd byla uvedena do
provozu 19. prosince 1980.
V dobé vystavby obchodniho centra roku 2000 bylo sousosi pfemisténo do par-
ku na konec¢né stanici metra A Depo Hostivai. Nyni se po 21 letech restaurova-
né sousosi vratilo na své pdvodni misto pred obchodni centrum Atrium Flora.
Dopravni podnik jako majitel tohoto dila plvodné uvazoval o jeho umisténi v mis-
té nové tramvajové smycky Depo Hostivar, kterou zacne stavét na jafe pristiho
roku. Napad vedeni méstské ¢asti Praha 3 ale uvital, a tak je Rodina zpét na Flore.
DPP ma zdjem na tom, aby se v rdmci MHD cennd uméleckd dila vracela na sva
plvodni mista. (dsa)

Foto: FB Atrium Flora

Z JEDNANI
ORGANU
SPOLECNOSTI

Predstavenstvo Dopravniho podniku se ke své-
mu leto$nimu dvacatému zasedani seslo 19. fij-
na 2021, aby projednalo mj. Business plan DPP do
roku 2050 - aktualizace, zavedeni elektronického
systému spisové sluzby v DPP, informace o naku-
pu elektfiny na roky 2022 a 2023, dale koncepci
rozvoje tramvajovych vozoven a informaci o ak-
tudlnim stavu kolektivniho vyjednéavéni v DPP.

Dozor¢irada DPP se ke svému devatému zaseda-
ni v tomto roce sesla 27. fijna 2021. Projednala-
aktualizovany Business plan DPP do roku 2050,
studii proveditelnosti financovani vystavby me-
tra D - aktualizace. Déle byla sezndmena mj. s in-
formaci o probihajicich soudnich sporech v sou-
vislosti s vystupy ze stanic metra, informaci ke
spolupraci se spole¢nosti Xanthus, s aktualizova-
nou informaci k méstskému radiovému systému
TETRA v DPP, také s informaci o zpracovani planu
interniho auditu na rok 2022 a se zpravou z au-
ditu Finan¢ni toky odboru Marketing a obchod.
V personalni oblasti byla dozor¢i rada informo-
vana o aktualnim stavu kolektivniho vyjednava-
ni v DPP a o obsazovéni pracovnich mist a per-
sonalnim piehledu manualnich profesi v DPP.

(red)

Z MARKETINGU UITP VE VERONE ;,_,..--‘\

Ve dnech 25.az 27. fijna 2021 se konalo zasedani marketingové skupiny
v rdmci Mezindrodniho svazu vefejné dopravy (UITP) v italské Veroné,
a to poprvé fyzicky po témér dvou letech kvili pandemii covid-19, kdy
probihala setkani pouze online. Hostitelsky dopravni podnik z Vero-
ny ATV na uvod predstavil novinky a své zdvazky do budoucna, jako
napf. planované zavedeni 4 novych trolejbusovych linek. Dale byli
Ucastnici obezndmeni s projektem tzv. The Lake Garda service, ktery
ma za cil zatraktivnit oblast kolem tohoto jezera kvalitnéjsim servisem,
coz se dafi zvysenim frekvence spojd, vicero linkami, propracovanymi
mapami apod. Verona dale pfipravuje novy design autobusovych za-
stavek a novy systém jizdného.

Obrazy z duse uvidite
ve Stresovicich

Pod timto nazvem se skryva soubor deseti obrazd kolegyné Mileny Pandkové, které
diky neobvyklé instalaci - na sloupech mezi 5. a 6. koleji - mlzete vidét pfimo v hale
Muzea MHD ve Sttedovicich. Jejich vybér neni ndhodny - kazdy z vyvedenych obra-
z0 skryva odlisny Zivotni pfibéh. Navic, tfi ¢tvrtiny z nich jsou z doby nedavné, kdy
mnozi z nas méli vice ¢asu si v soukromi véci usporadat, prehodnotit i se zamyslet S
nad tim, na co jsme dfive ¢as neméli. Kdo by ale ¢ekal ve spojitosti se zamyslenim

Agenda jednani byla vénovana i preda-
vanim zkusenosti ostatnich dopravnich
podnikd ohledné kampani na pfilakani
cestujicich do vozi MHD a celkové podo-
bé MHD zpét po pandemii covid-19. Védéli
jste, Ze treba v New Yorku se s ukonc¢enym ockovanim poji odména?
V této nejlidnatéjsi americké metropoli se zaméfili na ockovaci centra
na vétsich prestupnich bodech bez objednéni a jako bonus dostanou
ockovani sedmidenni jizdenku na metro gratis. A kuptikladu Pafiz
chysta pro cestujici osobni pfenosnou rukojet do vozi k vlastnimu
zakoupeni. Velkym tématem a pranim svétovych dopravct je zkratka
navraceni dlivéry a navrat vSech cestujicich do MHD. (af)

UITP

ponuré odstiny, bude prekvapen. Autorka je vyznavackou barev, veselé a ¢asto po-

uzité ¢akrové barvy dominuji. Jak sama fikd, kazdy obraz zacina volnou predstavou, kterd s postupnym nand3enim akrylovych barev na platno
ziskava reélné;jsi obrysy, nékdy az s ne¢ekanym vysledkem. Diky proudu inspirace pfi samotné tvorbé pak ve vysledku hledite na lehkost, radost,
lasku a optimismus, které z obrazd proudi. Unaset se takto mudzete diky vystavé ve StieSovicich minimalné do konce tohoto roku. (pel)

Foto: Vaclav Holi¢
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Text: Petr Ludvicek
Foto: Petr Hejna

PODEKOVANI ZA VERNOST
DOPRAVNIMU PODNIKU

Rijen 2021 znamenal pro desitky byvalych za-
méstnanc milou povinnost - pfijit na ptdu
svého nedavného zaméstnavatele jesté jed-
nou. V kalendafi akci salu kacerovského depa
bylo tieba zajistit hned tii terminy. Vioni se
akce z dlivodu pandemie konat nemohla a na-
vic kolegyn a kolegu koncicich v roce 2019 bylo
tolik, Zze se nyni rozdélili do dvou skupin. Treti
partu tvorili ti, ktefi naposledy prosli branou
podniku v roce 2020.

Mimoradnost letosnich akci pfipomnél i per-
sonalni feditel JiFi Spi¢ka a dodal, Ze je osobné
rad, Ze se vSechna setkani podarila v relativné
bezpecné dobé, byt se zpozdénim, uspora-
dat. Pfipomnél také rok 2019: ,V predstaven-
stvu Dopravniho podniku se mi tehdy podarilo
prosadit tuto formu podékovdni. Patii vdm
vsem, kteii jste tu odpracovali znacnou cdst Zi-
vota a udélali hodné pro dobré jméno firmy.”
Pfi pohledu na pripraveny darek dodal: ,Proto
vdm odména prdvem ndleZi. Hodinky berte, pro-
sim, nejen jako podékovdni, ale i jako vzpominku
na Dopravni podnik.”

Potteseni pravic s kazdym z tcastnikd, individu-
alIni podékovani, predani ddmskych resp. pan-
skych hodinek a ismév do fotoaparatu. Zbyva-
lo vyplnit e-mailovou adresu pro zaslani série

fotek, pfijmout pozvani na malé
pohosténi a zavzpominat na léta
stravena v nejvétsi prazské firmé.

V hezké tradici téchto setkani
chce Dopravni podnik podle Jifi-
ho Spitky pokracovat i v dal3ich
letech. Byvalé kolegyné a kolego-
Vvé siza svou vérnost podniku tuto
slavnostni chvili urcité zaslouzi.

TRI SKUPINY, DVA ROKY,
JEDEN REDITEL. A DESITKY
HODINEK. TAKTO BY SE
CISLY DALA OHRANICIT
PRIJEMNA SPOLECENSKA
UDALOST - PODEKOVANI
PERSONALNIHO REDITELE
JIRIHO SPICKY BYVALYM
ZAMESTNANCUM
DOPRAVNIHO PODNIKU.

I JESTE VLONI BYLI KOLEGOVE - JEJICH SETKANI SE USKUTECNILO VE STREDU 20. RIJNA 2021

I DRUHA SKUPINA Z ROKU 2019 SE V DEPU KACEROV SESLA VE STREDU 13. RIJNA
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Text: Jan Barchanek, Martin Kosek,
Michal Andelek a Marcel Heverle
[lustracni foto: Petr Hejna

OBNOVA AUTOBUSU
PODLE KLIMATICKEHO
PLANU

KLIMATICKY PLAN HLAVNIHO MESTA PRAHY, KTERY V PRUBEHU
LETOSNIHO KVETNA POSTUPNE SCHVALILA RADA HL. M. PRAHY
A NASLEDNE TAKE PRAZSKE ZASTUPITELSTVO, NASTAVIL

AMBICIOZNI CILE PRO SNIZOVANI EMISI DO ROKU 2030 NAPR

VSEMI AKTIVITAMI MESTA | MESTEM VLASTNENYCH NEBO

Z hlediska zavadéni alternativnich poho-
nG v autobusové dopravé byly potvrzeny
dohodnuté principy a priority z obdobi
2019-2020, schvaleny Klimaticky plan vsak
pfindsi pozadavek na vyznamné navyseni
podilu vozidel s alternativnim pohonem.

Postup obnovy vozového parku autobusu
vychazi z technické a ekonomické Zzivot-
nosti vozidel, evropské i narodni legislativy
(smérnice 2009/33/EC ve znéni 2019/1161,
nafizeni vlady CR €. 63/2011 Sb.) a smluvnich
pozadavkd objednatele (parametry provozu,
typy vozidel, Standardy kvality PID, apod.).

ZRIZOVANYCH SPOLECNOST

.

Jiz v navaznosti na Klimaticky zavazek
hl. m. Prahy z ¢ervna 2019, jehoz hlavnim
cilem bylo snizeni emisi CO, za obdobi
2010-2030 o 45 %, byla zpracovana Koncep-
ce vyuziti alternativnich paliv v podmin-
kach autobusové dopravy DPP.

V rdmci této koncepce byly posouzeny moz-
né varianty alternativnich pohont s ohle-
dem na specifické podminky prazské MHD.
Stanoveny byly principy obnovy vozového
parku autobus( DPP, které spocivaly v pro-
vozné a ekonomicky optimalni kombinaci
vice druhl technologii (bateriové trolejbusy

a elektrobusy jako lokdlné bezemisni feseni,
diesel-elektrické hybridni autobusy jako niz-
koemisni feseni pro prechodnou dobu a déle
zachovani dil¢ich ndakupl modernich nafto-
vych autobusl pro zajisténi provozni neza-
vislosti a diverzifikace).

Nad rdmec vybranych technologii koncep-
ce doporucila sledovat a pfipadné i testovat
dalsi technologie, zejména vodikovou. Kon-
cepce byla projednana ve vsech klicovych
dotéenych orgdnech a pracovnich skupinach
hl. m. Prahy a schvdlena usnesenim Rady
hl. m. Prahy 6. 4. 2020.

Klimaticky plan — vyhled struktury vozového parku DPP

100 %
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natta nizkoemisni ybrid apod. elektrobus ateriovy trolejbus voal
W naft izk isni (hybrid d lektrob M bateriovy trolejb M vodik

Klimaticky plan potvrdil koncepci,
navysil viak cile

Na rozdil od Klimatického zavazku z cer-
vna 2019, ktery byl spiSe rAmcovym strategic-
kym dokumentem, obsahuje Klimaticky plan
hl. m. Prahy jiz fadu konkrétnich opatfeni.
Soucasti jednotlivych opatieni je stanoveni
mé¥itelnych cilG, vydisleni oc¢ekavanych
pfinosii a také predpokladanych nakla-
di. Rada cilG v rGznych oblastech vyznamné
prekracuje dosavadni evropské i narodni po-
zadavky a reaguje takjiz v predstihu na disku-
tované budouci zpfisnovéni evropské emisni
legislativy v ramci tzv. iniciativy Green Deal.

Pro obnovu vozového parku autobusl
DPP stanovuje Klimaticky plan pozadavek
na 600 (50 %) bezemisnich a 300 (25 %)
nizkoemisnich vozidel k 31. 12. 2030. Mezi
bezemisni vozidla Ize zapoditat bateriové
trolejbusy, elektrobusy a vyhledové vodiko-
vé autobusy. Definitivni specifikace nizkoe-
misnich vozidel je$té neni zcela vyjasnéna
a bude se odvijet od ocekavanych uprav
evropské legislativy. UvaZzovéana jsou tekuta
nebo plynna biopaliva (v¢etné syntetickych)
a pravdépodobné i néjakad hybridni feseni,
naopak napt. fosilni CNG jiz ziejmé déle pod-
porovano nebude.

V ramci pfipravy a projednavani Klimatické-
ho plénu byla potvrzena nutnost zachovani
alespon 25 % vozového parku DPP s dosta-
tecnym dojezdem a provozni nezdvislosti
pro zajistovani nédhradnich doprav, vyluk ¢i
nezbytnych ukoll civilni obrany (evakuace

apod.). V obdobi do roku 2030 bude tento ne-
zavisly vozovy park fesen stavajicimi naftovy-
mi autobusy, piipadné jejich dil¢i obnovou,
vyhledové bude samoziejmé potiebné i pro
tyto Ucely nalézt vhodnou nizkoemisni nebo
bezemisni technologii.

Oproti schvalené koncepci predstavuje Klima-
ticky plan témér dvojndsobné navyseni rozsa-
hu obnovy vozidel v bezemisni kategorii, coz
logicky znamena také vyznamné navyseni
investi¢nich ndkladd. Pro spInéni téchto am-
biciéznich cil je naprosto zasadni zajisté-
ni pfislusnych finanénich prostiedka, at uz
z dotacnich titulli nebo z rozpoctu hl. m. Pra-
hy. Dil¢i dopady jsou ocekdvany i v rdmci
provoznich nakladd, jejich skutecné vycisleni
viak bude zavislé na vyvoji cen jednotlivych
druhu paliv a energii, a také na podilu zapoci-
tatelnych odpisu dle rozsahu dotaci.

Pravé kalkulace investi¢nich a provoznich na-
kladd byla zésadnim dlivodem pro posouzeni
a rozpracovéni moznych variant a harmono-
gramu plnéni Klimatického planu, abychom
mobhli za DPP v¢as uplatnit jednotlivé projek-
ty nakupl vozidel i vystavby infrastruktury
v rdmci dostupnych dotacnich tituld.

Rozsiteni projekti v pripravé a realizaci

Proces zavadéni alternativnich pohoni je
naftovych vozidel, a to zejména s ohledem
na zajisténi nezbytné infrastruktury. Limituji-
ci je hlavné doba trvani projektové pripravy,
projednavani s dotéenymi organy a organiza-

cemi, vyporadavani majetkopravnich zélezi-
tosti, stavebnich fizeni a organizace soutézi
na zhotovitele téchto staveb, ale i kapacita
projekénich firem specializujicich se na tuto
infrastrukturu. Z uvedeného diivodu musi
byt jednotlivé projekty pfipravovany se
znaénym casovym predstihem, u elektro-
busi se jedna cca o 2-3 roky, u baterio-
vych trolejbusii o 4-5 let.

Pro prvni polovinu sledovaného obdobi
(2021-2025) Ize tedy ocekavat u bateriovych
trolejbus realizaci jen jiz dfive zahajenych
projektl. Dil¢i moznosti dalSiho rozsifovani
jsou u elektrobusovych projektd (technicky
redlné zatim jen pro segment vozidel stan-
dardni délky, pfipadné pro midibusy). Pod-
minkou je vytipovani vhodnych lokalit,
idedlné vcetné vyuziti stavajici napajeci
infrastruktury pro tramvaje. Zbyvajici ob-
novu, zejména v segmentu kloubovych vozi-
del, vSak bude nutné zajistit bud’ hybridnim
diesel-elektrickym pohonem, kde vsak bo-
huzel zatim nejsou dostupné dotacni tituly,
nebo v ramci vypsanych ,zaloznich zakazek"”
na naftova vozidla.

Z hlediska pInéni Klimatického plénu bude
naprosto klicové obdobi 2026-2030, kdy
bude pravdépodobné nutné fesit vétsi cast
z celkové pozadované obnovy bezemisni-
mi a nizkoemisnimi vozidly. Pfiprava dalsich
projektd, zejména pro bateriové trolejbu-
sy na pateini kloubové linky, vsak musi byt
zahdjena v dostatecném predstihu, alespon
¢ast projektG idedlné jiz v pribéhu roku
2022.



Pro obdobi 2026-2030 bohuzel nejsou dosud
pfili§ upfesnéné dotacni moznosti. | pro toto
obdobi tedy bude ziejmé nutné pripravit
pfipadna zélozni feseni s nizsimi investi¢ni-
mi néklady. Typ ,zélozni” technologie vsak
bude zavisly na pfipadnych Upravach legis-
lativy (uvazované dalsi zpfisnéni emisnich
limitd apod.).

Provérovani dalsich alternativ

Schvalend Koncepce vyuziti alternativnich pa-
liv ulozila DPP také sledovani a provéreni dal-
sich alternativnich pohon(. V priibéhu 2. po-
loleti roku 2022 je uvazovano zahajeni
ovérovaciho projektu dlouhodobého zku-
Sebniho provozu vodikového autobusu.

Obdobné jako u pilotnich projekt( elektrobu-
st a trolejbust by mél byt i prvni vodikovy au-
tobus pouze pronajat a pInéni vodiku by mélo
probihat z verejné plnici stanice.

Dalsi sledovanou oblasti budou pravdépo-
dobné tekutd synteticka paliva, kterd by pfi-
padné mohla postupné nahradit konvencni
fosilni naftu pfi vyuziti stavajicich cerpacich
stanic v arealech gardzi.| zde vsak bude nutné
fesit technické moznosti ve vazbé na stavajici
vozovy park a samoziejmé také dopad na pro-
vozni naklady.

Jiz dnes naftové autobusy DPP s modernimi
spalovacimi motory plni nejpfisnéjsi emisni
normy Euro 5, resp. Euro 6 a vypoustéji do
ovzdu$i mnohem méné skodlivin, nez tomu
bylo pfed nékolika lety. S realizaci ptipra-
vovanych projektd a obnovou vozového
parku s vyuzitim alternativnich pohoni
véetné bezemisnich feSeni se dopad na zi-
votni prostfedi u autobusovych linek, kte-
ré DPP provozuje, bude nadéle vyznamné
snizovat.

Klimaticky plén predjima snizovani emisi
i pro linky ostatnich dopravcd, skute¢na rea-
lizace vsak souvisi se smluvnim zajisténim.
Méstské linky soukromych dopravcd jsou od
jara 2021 nové zasmluvnény do roku 2030
ve 100% naftové verzi. U piiméstskych a re-
gionalnich linek jsou pfipravovana vybérova
fizeni na nové desetileté smlouvy od roku
2025, snizovani emisi by tedy mélo byt sou-
¢asti podminek téchto vybérovych fizeni,
technicka reseni v segmentu pfiméstské a re-
gionélni dopravy jsou vsak komplikované;jsi
a ekonomicky naroc¢néjsi. ]

PREHLED PRIPRAVOVANYCH PROJEKTU DPP PRO OBDOBI DO ROKU 2025

Technologie Linka PFedpgl:'IJav%:zhéjeni Pocet vozidel Typ vozidla
A) nakup vozidel + vybudovani napéajeci / nabijeci infrastruktury
dvoupdlové elektrobusy 154,213 1.Q.2022 14 standardni (12 m)
bateriové trolejbusy 140 4.Q.2022 15 kloubovy (18 m)
bateriové trolejbusy 119 2.pol. 2023 20 velkokapacitni (24 m)
Ctyfpolové elektrobusy 134 2023 14 standardni (12 m)
bateriové trolejbusy 131,137,176,191, 201 2024-2025 70 standardni (12 m)
dvoupdlové elektrobusy vice linek 2023-2025 az 100 standardni (12 m), pfipadné midibus (9 m)
B) nakup vozidel (bez nutnosti budovani infrastruktury)
hybridni diesel-elektrické autobusy vice linek 2023-2025 az 140 kloubové (18 m)
naftové autobusy cela sit 2022-2025 az 143 kloubové (18 m)
naftové autobusy celd sit 2023-2025 az 100 standardni (12 m)
naftové autobusy Airport Express 2022-2025 az 10 standardni+ (15 m)
C) ostatni
;?g-g‘&v ;”ecl)ilﬁézg%;_p?gsg?g%? 170 2. pol. 2022 1 standardni (12 m)
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(_CO JSTE MOZNA

NEPOSTREHLI

99 Pal roku pred mrtvici jsem méla horecky
a bolesti kycle, 1ékafi vsak nic nezjistili a ja
jsem se citila jako simulant. Pak jsem dosta-
la mrtvici, ale nevédéla jsem, co to je. Proto
jsem to sla zaspat. Kamaradky mi pak zavola-
ly zachranku, ale také netusily, co se mnou je.
Pomoc jsem vyhledala az okolo Sesté vecer

a mrtvici jsem prodélala uz réno,“

dodala Eliska Novakova, ktera se zucast-
nila Svétového dne mozkové mrtvice. PFi
tomto dni vypravil DPP specialni tramvaj,
v jejichz utrobach lékafi z FN Motol SiFili
osvétu nejéastéjsich priznaki této nemoci
a informovali vefejnost o véasné pomoci.
Tramvaj jezdila po trase linky cislo dvé.
22.10.2021 - iDnes.cz

Foto: Petr Hejna

99V metru jsme letos v zéfi prepravili cel-
kem 20,76 milion0 cestujicich, tedy o témér
10 procent vice nez v loriském zafi. Nicméné
ve srovnani s pfedcovidovym rokem 2019 je
to za stejny mésic stéle o témér 28 procent
cestujicich méné,“

uvedl vedouci odboru komunikace DPP
Daniel Sabik na otazku, v jakém stavu
se aktualné pohybuje pocet cestujicich
v prazském metru.

7.10. 2021 — nasregion.cz

Foto: Petr Hejna

99 Za elektfinu budeme pfisti rok platit o pfi-
blizné 60 procent vice nez letos, pfi nasich
objemech to ale znamend o 560 milionG ko-
run navic. Dalsi negativni dopady predsta-
vuje rdst cen ropy, ktery mize v piistim roce
znamenat zvyseni provoznich nakladd o dalsi
desitky miliond korun,“

sdélil generalni reditel DPP Petr Witowski

deniku Mlada fronta Dnes v reakci na sko-

kové zdrazeni elektrické energie.
26.10.2021 —iDnes.cz

Zdroj foto: metro.cz

99 Milostivé 1éto umoznuje zbavit se exekuci
vlci statu, obci, kraji nebo jimi vlastnénym
podnikiim, tedy i vic¢i nasemu Dopravni-
mu podniku. Staci zaplatit dluznou jistinu
a 908 korun jako poplatek exekutorovi a je po
problému. Celkova castka exekuce pak zby-
tecné nebobtna. Akci mlze vyuzit kazdy dluz-
nik, vici kterému je vedena exekuce a véritel
je verejnopravniho charakteru,“

popsal v rozhovoru smysl Milostivého lIéta
vedouci revizoru DPP Pavel Kurka.
25.10. 2021 — metro.cz

DPP A MEDIA

Z medidlnich vystupU vybiral: Zdenék Bek

Foto: Jakub Plihal

99 Sama mam malé déti a trapi mé stav, kdy
planetu svym détem mame predat jak spale-
nou zemi, tak se snazim tim, co umim, s tim
néco délat. Upozornovat na to,“

fika vytvarnice ToyBox, vlastnim jménem
Lida Holmerova, ktera vytvofrila obfi mal-
bu na stanici metra Florenc. Graffiti upo-
zoriuje na klimatickou zménu na planeté.

28.10. 2021 - aktualne.cz

" .-'I """'!'ll‘_

Reprofoto: Ceska televize

99 Lomoz a cinkani vecerni tramvaje jedouci
Rozdélovacitfidou, jeden zmnoha zvukovych
doprovodu vystavy vdomé u Zlatého prstenu
s nazvem Prazské inspirace Jaroslava Foglara.
A ted uz jsme na oné inspiraci Rozdélovaci
tridy oddélujici Druhou stranu od tajemnych
Stinadel. S velkou pravdépodobnosti je ji
Revolu¢ni tfida, kterad kolejemi oddéluje Pe-
trskou ctvrt od kfivolakych uli¢ek v okoli kos-
tela svatého Haétala,“

tak uvedl moderator Petr Sojka reportaz
o vystavé v pofadu Z metropole. Nutno
podotknout, ze tramvaje nejsou soucasti
jen literarni ,stinadelské trilogie” Zahada
hlavolamu, Stinadla se boufi a Tajemstvi
Velkého Vonta, ale i knih Hosi od BobfFi
feky, Pristav vola nebo Poklad Cerného
delfina.

16.10. 2021 — Ceska televize, Z Metropole
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AUTOMATICKE METRO?

PROFIL

Ptal se: Petr Ludvicek
Fotografoval: Petr Hejna

NEJVETSI VYZVA V KARIERE

V

TE, CO BUDE DRIV = METRO D, NEBO AUTOMATICKE VOZY METRA NA TRASE C?

KDE BUDQU JEZDIT SOUPRAVY M1? VITE, JAKE TEMPO MUSI DPP UDRZET

PRI REVITAL
S REDAKCNI

Kdyz bychom se na uvod ohlédli za
organizacni zménou z roku 2019

- co podle vas pfineslo povyseni sluzeb
na jednotky v ramci nového useku
technického - Metro?

Jiz pted vytvofenim Useku technického - Me-
tro byla potieba Uzké spoluprace vsech
technickych utvarl metra nespornd, takze
z pohledu manazerského fizeni byla tato orga-
niza¢ni zména naprosto pfirozena a zadouci.

Samoziejmé jsme nejdfive museli dotéené
utvary mirné konsolidovat, protoze ne vsech-
ny byly z pohledu fizeni procesli a systému
odménovani nastaveny na stejnou droven.
Povyseni sluzeb na jednotky se ndm z pocat-
ku zdalo jen jako kosmeticka zména, ale Do-
pravni podnik ve své velikosti zacal aplikovat
na nové vzniklé jednotky standardni interni
procesy, coz v kone¢ném dusledku preneslo
na tyto Utvary vice odpovédnosti i pravomoci.

ZACICH STANIC? A JAK BY MOHLO VYPADAT METRO ZA 20 LET?
M DIKTAFONEM JSME VYRAZILI ZA MARKEM KOPRIVOU, REDITELEM
USEKU TECHNICKEHO - METRO.

Co znamenala tato zména pro vas
osobné?

Zésadni zménou z pohledu manazerského
fizeni metra byla odpovédnost feditele tech-
nického Useku nejen za navrhy obnovovacich
investic do investi¢niho planu, ale zaroven za
jejich pfipravu a realizaci, a to vcetné realiza-
ce rozvojovych investic v souladu s investi¢ni
strategii DPP. Oblast investic mné osobné za-
bird zhruba tietinu veskerého casu.

Kdyz se ohlédneme za prvnimi vinami
pandemie, pfineslo toto obdobi zmény
do fungovani vaseho useku?

Pfedné bych fekl, ze z pohledu zaméstnava-
tele covidové obdobi ubird managementu
i vSéem zaméstnancm DPP mnoho sil a fi-
nan¢nich prostredkd, které by mohly byt vy-
uzity mnohem lépe a efektivnéji. Pokusim se
ale najit na tomto tématu alespon néco pozi-
tivniho. Napfiklad v minulém roce na vrcholu
pandemie, kdy metrem cestovalo pouhych
40 % cestujicich, jsme se na technickém use-
ku snazili omezeni dopravy vyuzit a naplano-
vat jak interné tak ve spolupraci s dodavateli
vétsi objem ¢innosti probihajicich v tunelech
metra béhem prodlouzené no¢ni vyluky.

A co zmény v komunikaci napfic atvary?
Ted uz vsichni vime a umime, Ze pokud je
potieba néco rychle probrat, tak neni ne-
zbytné vzdy cestovat pres pal Prahy, ale staci
operativné zorganizovat schizku v Microsoft
Teams, kde se toho dé spoustu vyfesit. Také
jsme se v DPP poucili, ze pracovat se da i z do-
mova, i kdyz u nas na technickém useku je
pro tento zpUsob prace prostor minimalni.
Pranim tedy jednoznacné zUstava, at uz jsou
vsechny viny pry¢ a my se mizeme naplno
vénovat své praci.

y

Prejdéme k zivému tématu metra D.
Miizete priblizit dosavadni sou¢innost
vasich jednotek v tomto projektu?
Pfiprava vystavby nové linky metra D jde do
findle a odborné utvary technického use-
ku — Metro se podilely nejen na tvorbé a pfi-
pominkovéni projektové dokumentace, ale
i zadavaci dokumentace a mame zastoupeni

i v hodnoticich komisich. Co se tyka staveb-
ni ¢asti, tak se vétsi zapojeni ze strany Useku
ocekava az pri prejimkach a kolaudacich jed-
notlivych stavebnich souborl. Jina véc ale
je dopravni systém nové linky D, tedy vozy,
zabezpecovaci zafizeni a nastupistni stény.
Systém je prozatim pfipravovan v synergii
s projektem nazvanym Automatizace linky C.
Tady je zapojeni Utvarli mého useku i jednot-
ky Provoz Metro nezbytné a velmi intenzivni.

Muzete prosim tento projekt ¢tenaitim
priblizit?

Projekt Automatizace linky C zacind v sou-
¢asné dobé nabyvat jasnéjsich obrysi. Ridici
vybor a orgény spole¢nosti schvalily zahdjeni
pfipravy zadavaci dokumentace s cilem vy-
hlaseni vefejné zakadzky v druhém cCtvrtleti
roku 2023. V idedInim pripadé bude predmé-
tem této zakazky dodavka voz(, zabezpeco-
vaciho zafizeni a néstupistnich stén pro linky
C a D. Tato synergie s sebou pfinese nejen
vyznamné ekonomické benefity, ale i moz-
nost efektivniho feseni nékterych provoznich
komplikaci, jako naptiklad chybéjiciho depa
v Pisnici. Na rozdil od vystavby nové linky
D se ale vyména zabezpecovaciho zafizeni
ainstalace bezpecnostnich stén na nastupisti
bude muset odehrat za provozu s cestujicimi.
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To samo o sobé vyvolava spoustu komplikaci
a otézek, na které se snazime aktudlné nalézt
odpovédi za pomoci takzvanych predbéz-
nych trznich konzultaci. Podrobnéjsi popis
samotného projektu Automatizace linky C
by urcité byl na samostatny ¢lanek v DP kon-
taktu.

Jak by mohla vypadat casova
posloupnost ve smyslu kdy nové vozy,
kam staré vozy...?

Je tam jedna velkd nezndm4, a to je staveb-
ni povoleni pro metro D. Predpokladejme
tedy, Ze se opravdu zacne stavét na jafe pfis-
tiho roku. Ve 2. ¢tvrtleti roku 2023 pak musi
padnout konec¢né rozhodnuti o spole¢ném
tendru na dopravni systém. Pokud dojde
k vyhlaseni této spole¢né soutéze na met-
ro D a automatizaci linky C (ndkup novych
automatickych vozU, stény na nastupistich
a zabezpecovaci zafizeni typu CBTC), mohlo
by vie nasledovat takto: za¢neme stacio-
narni ¢asti na lince C (pfiprava stacionarni
Casti zabezpecovaciho zafizeni), postavime
nastupistni stény s tim, Zze v provozu budou
stale vozy M1. Nasledné v roce 2027 by mohla
pfijit prvni prototypova automaticka soupra-
va ke zkusebnim jizdam ve vyluce na cécku.
V pribéhu roku 2028 by dodéavky pokraco-
valy, predpokladame 12-18 souprav rocné.
Metro D by do toho vstoupilo kolem roku
2029 s tim, Ze by na né mohly postupné pfi-
chézet jizhomologované soupravy.

To je tedy idealni scénaf...

Ano, pokud bychom totiz zdrzeli automatizaci
linky C, na metro D by chodily nové soupravy
bez homologace a viechny zkusebni jizdy by
se musely odehrat na zkusebni trati, nebo na
jedné koleji décka jesté pred jeho uvedenim
do provozu. Kdyz pujde vse dobfe, plna au-
tomatizace cécka s 53 soupravami by mohla
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K idealnimu scénafi dodavek vozl
metra D:

»V roce 2027 by mohla pfijit
prvni prototypova automaticka
souprava ke zkusebnim jizdam

ve vyluce na cécku. V pribéhu
roku 2028 by dodavky
pokracovaly, predpokladame
12-18 souprav ro¢né. Metro D
by do toho vstoupilo kolem
roku 2029 s tim, Ze by na né
postupné mohly pfichazet jiz
homologované soupravy.”

byt dokoncena na konci roku 2030. Soupra-
vy M1 tak prejdou na trasu B - jejich pocet
zde i na interval 120 vtefin bude dostacujici.
Nejstarsi soupravy z linky A a B se zlikviduiji,
nejnovéjsi z nich zlistanou v provozu na acku.
V planech do roku 2035 je ovsem i zahdjeni
automatizace linky A.

Kdyz byste tendr na nové automatické
vozy vypisovali dnes, jaké by se v Praze
objevily?

Po technické strance mame v konstrukci
vozU celkem jasno. Tendr na dopravni sys-
tém chceme vypsat na linku C a na linku D
spole¢né. Tim, Ze na cécku v prechodové fazi
planujeme smiseny provoz, a to s dvefmi na
nastupisti, tim je mj. dano, ze nova automa-
tickd souprava bude nejméné délkou a roz-
misténim dvefi shodnd se soupravou M1.
Z dalsich parametrd pljde o plné prichozi
soupravy a napf. z pohledu evakuace se ba-
vime o moznosti jejiho provedeni nejen do
stran, ale i pfes Cela kabiny. Rozmisténi seda-
del je nejen u nas, ale i ve svété v podstaté
ustéleno, tedy v kombinované varianté.

Dalsi z diilezitych materialii je
koncepce obnovy metra. Za jakym
ucelem vznikla?

My technici na metru se v podstaté na denni
bazi bavime o stavu svéfenych zafizeni, co je
potieba v tomto sméru udélat hned a cov bu-
doucnu. Predevsim z pohledu financovani je
vsak velmi dUlezité, aby tyto problémy a nase
koncepéni plany byly vnimany stejné i z vnéj-
Siho svéta. Za timto Gcelem vznikla Koncepce
obnovy technologii a staveb prazského met-
ra do roku 2030, kterd byla v zafi tohoto roku
prezentovana organdm spolec¢nosti.

Co znamena nebo by méla znamenat
pro vase podfizené utvary?

S oblibou koleglim fikdm, Ze se jednd o tako-
vou nasi kucharku, nékdy modlitebni knizku.
Koncepce je ¢lenéna podle technologii do
logickych celkll a popisuje soucasny stav své-
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fenych zafizeni a staveb metra, navrhuje plan
nutné obnovy a stfednédoby plan obnovy
a rozvoje. Kazdy by tam tedy mél najit kon-
krétni technologické zatizeni metra, dodist se
v jakém je stavu a co s timto zafizenim planu-
jeme délat do budoucna.

Medialné velmi sledované jsou
rekonstrukce jednotlivych stanic...

Ano, jedna se o plan rekonstrukci a revitaliza-
¢i samotnych stanic a vestibuld metra. Dlou-
hodobé mluvime o potiebé rekonstruovat
dvé stanice metra roc¢né tak, aby se pfi poctu
61 stanic dostalo na kazdou z nich v periodé
cca 30 let. Jsem velmi rad, ze v tomto ohle-
du sklizime prvni Uspéchy a podafilo se nam
nastartovat kontinualni proces ptiprav a rea-
lizaci téchto staveb. Vzhledem k tomu, Ze od
zaméru k realizaci uplyne v prdméru 4-5 let,
nesmime v zadném pfipadé tento proces
prerusit.

K modernizacim stanic:

»U rozsahlejsich investi¢nich
akci jednoznacné preferujeme,
aby se dotcené organy véetné

magistratu a méstskych

casti efektivné vyjadrovaly

k projekttim jiz v pribéhu
uzemnich a stavebnich fizeni.”

Asi nejvétsi akci z tohoto pohledu

je nyni obnova stanice Jifiho
zPodébrad...

Koncep¢ni dlouhodobé planovéni na drovni
celého technického Useku - Metro piinasi
do budoucna vyznamné synergie, kdy jsou
jednotlivé potifeby obnovy a modernizaci
spojovany do vétsich celkd. Dikazem toho
je napfiklad pravé zahajena komplexni re-
konstrukce stanice metra Jifiho z Podébrad,

kde se v ramci jednoho projektu mimo ne-
zbytnou stavebni obnovu vefejnych prostor
a vymény eskalatori uskute¢ni jesté vybu-
dovani nového bezbariérového zpfistupnéni
stanice, probéhne modernizace technologii
v zazemi stanice a navic je jesté tento projekt
koordinovan s projektem Prahy 3 a hlavniho
mésta na obnovu samotného ndmésti Jifiho
z Podébrad na povrchu.

Jak vnimate snahy stale vice zapojovat
do revitalizaci nazory architekta?

Trend sledovani vyvoje metra i z pohledu ar-
chitektury je spravny. | do budoucna se bude-
me za prispéni nasi architektky vénovat stani-
cim metra vice jako vefejnému prostoru. Jako
velmi zdafilou z tohoto pohledu vnimam
neddvno ukoncenou rekonstrukci vestibulu
Na Knizeci, kde se odstranénim malo vyuzi-
vanych a nevzhlednych obchodnich vybave-
nosti otevfel naddherny prostor, ktery bude
nasledné vyuzivan jako galerie prazského
metra. Jinak se jedna o mravenci praci, kdy se
v ramci modernizaci i bézného provozovéni
stanic snazime verejny prostor Cistit. Snazime
se o to pravé i ve spolupraci s nasi architekt-
kou metra. Trapi nas letitd bolava témata,
jako ¢€erna reklama, cerné vylepy. Aktualné
se snazime napf. o jednotny a odpovidajici
vzhled napojovych automatd ve vestibulech.

Ke spolehlivosti metra:

»~Metro je opravdu velmi
spolehlivy zptisob dopravy,
za coz vdécime predevsim
zaméstnanciim Useku
technického - Metro, ktefi
vykonavaji pravidelné revize,
udrzbu a opravy svérenych
zarizeni.”

Jak byste si idealné predstavoval vyvoj
v metru v horizontu nasledujici dvaceti
let?

Byl bych velmi rad, kdyby v priibéhu pfistich
dvaceti let mél usek technicky - Metro ve
spravé novou linku metra D vedouci z depa
Pisnice nejméné na Namésti Miru a dvé plné
automatizované stavajici linky A a C, na kte-
rych se budou v intervalu 85 vtefin prohanét
moderni bezobsluzné soupravy. Vsechny
stanice metra budou bezbariérové piistupné
a vice nez polovina z nich bude jiz zmoder-
nizovana. Metro nebude pro cestujici pouze
nejlepsi variantou hromadné dopravy v Pra-
ze, ale ve srovnani s individudini dopravou se
stane vyhleddvanym a preferovanym zplso-
bem cestovani. Jsou to cile velmi ambiciézni,
ale na metru mame skvély a odborné zdatny

Ing. Marek Kopfiva 49)

N\

studoval do rozdéleni Ceskoslovenska Vysokou 3kolu dopravy a spojd
v Ziling, obor provoz a udrzba drahovych vozidel. Studium dokoncil na
Technické univerzité Pardubice, obor dopravni prostfedky, provoz a udrzba.
Do DPP nastoupil v roce 1997 do technické profese u nezavislé trakce
metra. Po absolvovani pulro¢ni staZze napfi¢ profesemi metra posilil v roce
2000 s pfichodem souprav M1 tym sluzby vozové. Na podzim roku 2007 se
stal zdstupcem vedouciho jednotky Sprava vozidel Metro a v Unoru 2008
vedoucim jednotky Dopravni cesta Metro. Po vytvofeni Useku technic-
kého — Metro v roce 2019 se stal jeho reditelem.

J

kolektiv zaméstnancQ, ktery ma ke splnéni
téchto cilti velmi dobte naslapnuto.

Mohl byste na zavér vyjmenovat t¥i
nejvétsi starosti, které vas trapi?

Jako prvni bych uvedl covid-19. V dnesni
dobé jde o celospolecenské téma s fatalnim
dopadem na zaméstnavatele, zaméstnance
a hlavné na soukromy Zzivot nas vsech. Hned
za covid bych zafadil sou¢asnou ekonomic-
kou situaci. Aktudlni vysoka mira inflace bude
mit bohuzel negativni vliv na hospodafeni
vsech podnik(, zivnostnikd a rodin v pfistim
roce. A z domacich témat vidim jako zavaz-
nou generaéni obménu zaméstnanc(. Jde
o stale aktualni téma, kdy je velmi obtizné
nahradit know-how dlouholetych kolegt pfi
jejich odchodu do ddchodu.

MiiZete tento vycet na zavér vyvazit
stejnym poctem radosti?

Réad uvedu na prvnim misté projekt Auto-
matizace linky C. Prozradim, Ze se jedna
jednoznacné o nejvétsi vyzvu v mé kariéfe.
Automatické metro v Praze je mym pfanim,
a prani by se méla plnit (©. Znovu pfipome-
nu revitalizaci stanic. Po velmi dlouhé dobé
preslapovani na misté se az soucasnému

vedeni DPP podafilo posunout vyjednavani
az k podpisu smluv. Pro mé jsou revitalizace
okoli stanic metra pomoci developerskych
projektll jednoznacné efektivnim a eko-
nomickym krokem k dosazeni spole¢ného
cile - krasnéjsiho a dlouhodobé udrzitelné-
ho verejného prostoru v okoli stanic metra.

K bezpecnosti metra:

»~Nejvétsi dopad na plynulost
provozu metra maji samotni
cestujici. Nejvaznéjsim
problémem jsou neopravnéné
vstupy do koleji s naslednym

prerusenim provozu. Mechanicka
zabrana - bezpecnostni sténa

na nastupisti — je jedinym

100% spolehlivym zafizenim,
které dokaze tento jev
eliminovat.”

A konecné - rodina. Mém skvélou Zenu a dva
syny, ktefi se vénuji sportu, coz je vybornym
predpokladem, abych se mohl naplno véno-
vat praci pro prazské metro. ]
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Foto: FB NTM

llustra¢ni foto: www.solaris.cz

Foto:www.dpo.cz

Komarek dojezdil

Parni motorovy viiz M124.001 dojezdil. Byl vy-
roben tovarnou Ringhoffer v roce 1903 pro mist-
ni drahu Ceska Lipa — Kamenicky Senov. V roce
2005-2006 byl viiz opraven v Ceské Velenici a na-
sledné provozovan Muzeem CD v Luzné u Rakov-
nika. V letech 2015-2016 byla provedena oprava
do pIné provozniho stavu a Komarek, jak se vozu
prezdiva diky konstrukcikotle od rakouského kon-
struktéra F. X. Komarka, se tak pravidelné zicast-
noval historickych jizd, a to az do zacatku letosni-
ho fijna, kdy doslo k trhliné v trubce prehfivace,
coz znamenalo urychleni vyfazeni z provozu.
Vozu v bfeznu pfistiho roku konci technicka zpd-
sobilost kotle. S vozem je ze strany NTM nadale
pocitano jako s provoznim.

Foto: FB DPMB

PEL-MEL

Okno z dopravniho svéta pfipravil: Zdenék Bek

(_Aplikace Moje DPKV konci

K poslednimu fijnu doslo k ukonceni mobilni aplikace Moje DPKV. Vsechny sluzby byly pre-
sunuty do aplikace VARY VIRTUAL, aviak doplnéné o dalsi sluzby jako je napiiklad ndkup
¢asovych kuponud nebo vyhledavani spojeni. Karlovarskou kartu je tak mozné mit pfimo
v mobilu, v ramci on-line sluzby, ktera je zdarma. Vice informaci na www.varyvirtual.cz

stavby roku

Moderni vozovna v Pisar-
kach a tramvajova trat na
Novych sadech. Tyto dvé
lofské stavby brnénské-
ho dopravniho podniku
se umistily na stupnich
vitéz(i soutéze Stavba Ji-
homoravského kraje 2020.
Vozovna v Pisarkach obdr-
Zela prvni misto v kategorii Primyslové a technologické stavby. Stavba za 414 miliond ko-
run byla dokonc¢ena loni v 1été a svym vzhledem okamZité upoutala pozornost. Tramvajo-
va trat na Novych sadech byla ocenéna druhym mistem v kategorii Dopravni a inZzenyrské
stavby. 730 metr( dlouhy Usek ziskal béhem letnich prazdnin novy kolejovy svrsek, véetné
travnatého pasu s lu¢nimi kvétinami.

A jesté jednou z Brna. Dva tisice korun ve formé poukazek Unisek vyplati brnénsky
dopravni podnik véem zaméstnancim, ktefi jsou ohleduplni a nechali se do konce
roku 2021 ockovat. Jednd se o prvni dopravni podnik, ktery pfistoupil na odménovani
zaméstnancu za ockovani, které prokazatelné chrani zdravi. Zaméstnanci mohou zaroven
po ockovani cerpat jeden den volna. Dopravni podnik zaroven pfipravil pfimo v arealu
vozovny Pisarky dva terminy, béhem kterych se zaméstnanci mohli pfijit naockovat bez
objednani. Tuto moznost vyuzilo celkem 45 lidi.

V Usti nad Labem na vodik

Koncem zéfi doslo k podpisu rdmcové smlouvy se spolec¢nosti Solaris
BUS & Coach, a to na dodavky az 20 ks autobust s vodikovym pohonem.
Vozidla budou pIné nizkopodlazni, vybavena celovozovou klimatizaci, na-
bijeckami standardu USB, kamerovym systémem apod. Autobusy budou
délky 12 metrG s obsaditelnosti pro 75 cestujicich. Dojezd vozidla bude
az 330 km. Ustecky dopravni podnik se nyni soustiedi na pfipravu zadosti
o finan¢ni podporu z vhodného dotacniho titulu.

Tramvaj od skodovky v Ostravée

Prvni z 35 kus(i novych tramvaji Skoda 39T dorazila do Ostravy. Tamni
dopravni podnik ji slavnostné predstavil tvodem fijna. Nové vozy jsou
pro Ostravu vyrobeny doslova na miru. Kazda tramvaj ma 60 mist k se-
zeni a 140 ke stani. Délka vozu je 26,6 metru, maximalni vyska se spusté-
nym sbérac¢em je 3,6 metru. Vaha plné obsazeného vozu je 56 tun. Cena
za jeden kus vozidla je 47,5 milionu korun. Tramvaj v Ostravé bude do-
sahovat rychlosti az 80 km/h. S nasazenim novych tramvaji pocitd DPO
na paternich linkach. Patronem vozu se stala ikona bezpe¢ného provozu
a dakarské rallye Karel Loprais.

Brnénské j

MEZI
PREVALAKEM
A ZELVOU

KDYZ NAVSTEVNIK PRAZSKE ZOO NAHLEDNE DO
PLANKU ZAHRADY, POVSIMNE SI VCELKU VYRAZNE
ZKRATKY MEZI VYBEHEM KONI PREVALSKYCH

A PAVILONEM VELKYCH ZELV V PODOBE SEDACKOVE
LANOVKY. STEJNE JAKO JSOU CAS OD CASU
ZNEPRISTUPNENY VYBEHY A PAVILONY ZVIRAT,

JEV TECHTO DNECH UZAVRENA | PESTROBAREVNA
LANOVA DRAHA. GENERALNI OPRAVA S NAVAZUJICI
DESETILETOU UDRZBOU SI' VYZADA PRERUSENI AZ

DO PULKY BREZNA PRISTIHO ROKU.

AKCE

Text: Zdenék Bek
Foto: Petr Hejna

Stosest metr(l dlouhd s Sedesati sedackami
a pod taktovkou DPP od roku 1981. | kdyz
je dnes vice na ocich lanovka na Petfin, my
jsme se vypravili do zoo, kde lanové dréha
prochézi generélni opravou (v rezii Zoolo-
gické zahrady) a desetiletou tdrzbou (v re-
Zii provozovatele - tedy DPP). Dojde tak
k provedeni udrzby nosné konstrukce, slou-
povych podpér, kladkovych baterii, lanaca
a dalsich souvisejicich ¢innosti.

Zoologickd zahrada se v ramci generdlni
opravy rozhodla i pro kompletni rekonstruk-
ci bezpecnostniho zachytného systému pro-
ti padu osob. Da se tak fici, ze prazska zoo
zhodnocuje sviij majetek, kdezto Dopravni
podnik ho udrzuje.

Na nasledujici dvoustrané se na fotkidch
Petra Hejny mUzete sami seznamit s naroc-
nosti praci s dopliujicimiinformacemi od ve-
douciho lanové dréhy na Petfin Pavla Kejhy,
pod kterého spada i lanovka v trojské zoolo-
gické zahradé.


http://www.varyvirtual.cz
http://www.solaris.cz
http://www.dpo.cz

Komentarie k pribéhu generalni opravy
a udrzby na lanové draze v trojské
zoologické zahradé poskytl Pavel Kejha,
vedouci lanové drahy na Petfin.

Piipravné prace:

,, Na dodavatelskou firmu jsme se snazili pfipravit co nejlépe.
Moji pracovnici jsou zvykli, ze po stozarech lezou minimélné
dvakrét, trikrat tydné. Stejné jako pfi kazdé jiné opravé, i my
vychdzime ze zkusenosti a manudlni zru¢nosti pracovnikd. Co
jsme potiebovali sundat, hlavné kladkové baterie na druhé a treti
podpére, to se podafilo. Bylo to fyzicky naméahavé, ale zoologicka
zahrada nam vysla vstfic a z bezpecnostnich divodl uzaviela
cestu Zakazanku, takze jsme méli i jistotu, kdyby ndhodou néco
odpadlo, Ze se nikomu nic nestane. V/4

Opravy:
. . -~ N 7 . 3 Jarninabor:
I,Protoze se pocasi horsi a technologické postupy jsou na ném

zavislé, investor, tedy prazska zoo, nas presvédcil, abychom nase , M0zeme potvrdit, ze od listopadu budeme shanét
ptipravné prace udélali co nejrychleji. Takze misto ¢trnacti dnd brigadniky na jarni sezénu. Proces nadboru je pomérné slozity.
jsme méli tfi dny. Neznamena to v3ak, ze lanovka bude jezdit dfive. Zajemcu se hlasi hodné, ale ne vsichni projdou zdravotni
Na dodavatelskou firmu cekd celkem hodné cinnosti: natazeni i prohlidkou, ne vsichni chtéji pracovat o vikendech. Vidime
sité, natéry pochozich schodu, opravy betonovych schodt k horni hodné lidi, ale ne vzdy se da nékdo vybrat. Proto zac¢indme
stanici a zabradli apod. Do konce ledna by méli mit hotovo - o trochu drive, protoze v letosnim roce jsme méli personalni
a potom uz je na nés, abychom rychle nasadili sedacky a udélali problémy a ty bych znovu nerad tesil. //

revize. Aktualné nasi pracovnici docerpavaji dovolenou a ti, co
jsou v praci, provadéji pripravu na kabelovou trasu pro kamerovy
systém. V/4 Sedacky:
, Dnes jsme ve fazi, kdy s Ustfednimi dilnami v Hostivafi
et [ feSime jejich celkovou obnovu. Mame hotovy prototyp,
e i jI ktery se jevi dobte. Pfedpokladame, ze kdyz ho vyzkousime,
o1 . : fekneme si, co je potieba doladit a eventudlné bychom dali
na pristi sezéonu vsechny nové. Barvy ponechame, protoze
lanovka je stale primarné uréena pro déti. Sice to pro nas T
znamena mit vétsi paletu barev, ale v dilnach to mame |

piedjednané. // =

e
ol S

-~
Kratce z Petfina:

I, Fanousky dopravy mdzeme uklidnit, oba dva
vozy lanové dréhy na Petfin maji byt po ndkupu
novych zachovény. Je to tak trochu i podminka
pamatkard. Paklize chceme rekonstruovat,
nemaji s tim problém, ale technické a historické
véci by mély byt zachovany. Myslim si, Ze mohu
prozradit, Ze uz se na jeden vlz pfipravuje misto
ve StfeSovicich. Druhy viz si vezme Narodni
technické muzeum. Tam vsak dohoda jesté neni
stoprocentni. O druhy viiz projevili zéjem rlznf
vyrobci lanovek a brali by ho jako perlicku do
svych sbirek. Ale osobné si myslim, ze viiz zlistane
v Cechéch a do $rotu ur¢ité nepdjde ani jeden. /4

Bezpeénostni sit:

,,Bezpeénostni sit samoziejmé pravidelné kontrolujeme. Kazdé
jaro navic provadime namétové cviceni, kde se pohybem zkousi.
Provadi se i vizudlni kontrola, zda se nékde netvofi zlom nebo
mezera. Radéji se mé ani neptejte, zda ndm do ni nékdo skocil,
protoze par pripadl jsme méli. Lidé, hlavné tedy teenagefi, jsou
netrpélivi a maji radi adrenalin. Sit je z pletiva, takze i tam muze
dojit ke zranéni. Doporucuji neskékat, i kdyz to neni vysoko, boli to. V/4
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Text a foto: Miroslav Grossmann

TRAMVAJ CISLO 17 PATRI MEZI NEJATRAKTIVNEJSI LINKY V PRAZE.

JEJIVYHODOU JE VELMI PRIME RADIALNI VEDEN

SKRZE MESTO,

MENSI MNOZSTVI ZASTAVEK A TAKE VYSSI MIRA PREFERENCE
NA SVETELNYCH KRIZOVATKACH. PROC O NI PISEME?

Stale ji viak trapi nékolik mist, kde plynuly
prijezd neni samoziejmosti. Kromé notoric-
ky znamého Smetanova nébrezi bylo proble-
matickym Usekem ndbrezi Edvarda Benese.
Po aktudlni rekonstrukci by se méla situace
zlepsit.

Kromé zajisténi vyhovujiciho technického
stavu trati véetné odstranéni puvodnich
BKV paneld si zamér rekonstrukce kladl za cil
vyreseni dalSich dvou nedostatkd. Byly jimi
dosud bariérové zastavky Cechiiv most a jiz
naznacend nedostatec¢na preference tram-
vajové dopravy. Ve sméru do centra pfi tvor-
bé kolon aut vyznamné klesala spolehlivost
tramvajového provozu.
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Proto byl soucasti zadani projektu mirny od-
sun trati pficné smérem k Vitavé a tim zisk do-
statku prostoru na plnohodnotny jizdni pruh
pro auta a fyzické oddéleni koleji od vozovky.
Sitkové uspofadani bylo predmétem mnoha
jednani, mimo jiné se samospravou, statni
spravou a Institutem pldnovéni a rozvoje.

Vysledkem je, ze za kontraoblouky ve sméru
jizdy od Letenského tunelu se podafilo vy-
tvofit kontinualni samostatny pruh pro auta
do centra o Sifce nejméné 3 metry. O daldich
190 metrd dal nastava fyzické oddéleni pru-
hu betonovou tvarovkou o délce 224 metra.
Tento bumlik za¢ina pravé v misté, kde se vo-
zovka rozsifuje na 4 metry, coz je limit projed-
nany s ohledem na cyklistickou dopravu. Od-
délovaci prvek pak pokracuje az do zastavky

PRACE DODAVATELE TSK NA IZOLACI
NABREZNI zDI. POVODNE SE S NIMI
NEPOCITALO

CechlQv most, v zavére¢ném kratéim useku
v Sifce vozovky 3 metry.

Opatreni si viak vyzadalo také svoji cenu.
Jedna byla pfedem znama. Adekvatné k roz-
siteni vozovky do centra se zuzila jiz tak ne-
dostate¢né Siroka vozovka z centra, kde nové
jiz neni mozna soubézna jizda tramvaji a aut
vedle sebe. Po Gvaze byl zdmér nakonec po-
tvrzen s ohledem na fakt, Ze ve sméru z cen-
tra kolony téméf nikdy v minulosti nestaly.
Auta z centra jsou pfiznana na koleje a zbyly
prostor vozovky je urcen cyklistické dopravé.

Druhd svizel se ukazala az v prdbéhu stavby.
Pii frézovani plvodnich konstrukénich vrs-
tev trati bylo zjisténo, Ze pii posunu koleji
k fece bude ve vétsi mife zastizena mohutna
konstrukce nabtezni zdi, kterd byla upravena
v roce 1951. Nachézela se, v rozporu s projek-
tovou dokumentaci, v nejhorsim misté pou-
hych 265 milimetr pod hlavou kolejnice trati
v nové poloze. Kdyz uvéazime, ze jen vlastni
kolejnice méfi 180 milimetrd, feleni se nehle-
dalo snadno.

A nezUstalo jen u toho. Bylo nutné potvrdit,
Ze posun trati je mozny po statické strance,

tedy zaméfit zed, zajistit zkousky pevnosti
plvodniho materidlu a provést nepredpokla-
dané prace, zejména zaizolovani a odvodné-
ni zdi. Ve zpUsobilo, Ze se stavba dostala do
dvacetidenniho skluzu.

POSUN TRATI AZ O 76 CENTIMETRU SMEREM K VLTAVE UMOZNIL ZRIDIT SAMOSTATNY PRUH
PRO SILICNI DOPRAVU DO CENTRA A V CASTI TRATI ROVNEZ ODDELIT TRAT OD VOZOVKY
BUMLIKEM. TIM JE ZAJISTEN | SPOLEHLIVEJSI PRIJEZD TRAMVAJE DO ZASTAVKY CECHUV MOST,
KTERA JE OPATRENA SVETELNOU ZAVOROU PROTI VJIZDENI AUT V DOBE STANICOVANI SPOJU

V poloviné zafi, tedy vice nez 2 tydny po za-
hajeni stavby, bylo definitivné potvrzeno, ze
trat je mozné presunout. V té dobé uz napino
béZely prace Technické spravy komunikaci
na osetieni nabrezni zdi a bylo také znamo,
jakym zplsobem se vyfesi nizka konstrukéni
vyska trati nad zdi. Namisto prazcu byly zvo-
leny atypické nizké ocelové rozchodnice, kte-
ré se v minulosti pouzily napfiklad pfi rekon-
strukci traté na kratkém mostu pres Rokytku
v Sokolovské ulici. Novy byl rozsah jejich po-
uziti — celych 83 metrd.

Zprovoznéni trati byl posunuto o vice nez
dva tydny proti planu. Nédhoda tomu chtéla,
Ze terminové navazujici akce jednotky Do-
pravni cesta Tramvaje se nachdazela jen ki-
lometr odsud na Bubenském nébfezi a bylo
tedy schlidné provadét obé akce soucasné.

Trat i vozovky na néabfezi Edvarda Benese,
které mély byt plvodné dokoncovany az za
provozu tramvaji, byly uvedeny do provozu
soucasné 1. listopadu 2021.

Pribéh bude zavrSen pfisti rok. Jak jiz bylo
zminéno, v ramci akce TSK dojde k prestavbé
zastavek Cechdv most. Ve sméru do centra

vznikne videnska zastavka, ktera bude nada-
le kryta svételnou zavorou. Ve sméru z centra
vznikne mys. ||

v _ vs

RTT nabrezi Edvarda Benese
Termin: 28. 8.-31. 10. 2021

Investor, zhotovitel: DPP, jednotka
Dopravni cesta Tramvaje

Projektant: DIPRO
Délka rekonstruované traté: 700 m

Usek: Cechliv most (mimo) — Stefanik(iv
most (mimo)
Konstrukce trati: betonova deska

s upevnénim systémem W-tram,
asfaltovy kryt

Dalsi realizované objekty a c¢innosti:
odvodnéni trati, priény posun obruby
pred zastavkou Cechliv most, vyména
kolejovych obvodu a radiovych
prijimacd elektrickych ovladani
vyhybek, vodorovné dopravni znaceni

Koordinovana akce: Uprava nébrezni
zdi (TSK), povrchy vozovek (TSK)

RTT Bubenské nabrezi

V terminu od 16. fijna do 5. listopadu
probéhla také rekonstrukce trati na
Bubenském nabrezi v iseku od oblouku
u zastavky Vltavska az kousek pred
kfizovatku u Prazské trznice. PGvodni
konstrukce trati z velkoplosnych panelli
BKV byla nahrazena novou konstrukeci
trati na betonové desce s upevnénim
W-tram. V piistim roce navaze dalsi
faze praci, ktera bude koordinovana

s dal$imi stavbami, predevsim se
stavbou lavky HolKa a s rekonstrukci
vozovek a chodnikd na Bubenském
néabfezi.
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PRVNI VLASTOVKA
- PODVOZKOVY
KONTEJNER

L = o R T e e AT e s

I AUTOMOBILOVY NOSIC SCANIA S NALOZENYM TECHNICKYM KONTEJNEREM

TECHNIKA

Text a foto: Karel Patek

HAVARUNI PODVOZKY

V MINULEM CISLE DP KONTAKTU
JSME DETAILNE PREDSTAVILI
NOVY HASICSKY SPECIAL

V UZIVANI PODNIKOVEHO
HASICSKEHO SBORU:
AUTOMOBILOVY NOSIC
KONTEJNERU SCANIA,
VYBAVENY HYDRAULICKYM
NAKLADACIM JERABEM

A NATAHOVACIM ZARIZENIM

S NOSNOSTI 11 TUN. VOZIDLO
JE ZAKLADNIM PRVKEM
VZNIKAJICI MODULARNI
KONCEPCE SPECIALNI HASICSKE
TECHNIKY = KONTEJNEROVEHO
SYSTEMU VYUZIVAJICHO
KONTEJNERY STREDN[ AZ TEZKE
HMOTNOSTNI KATEGORIE.

Hasicské sbory se v poslednich letech poty-
kaji s velkou 3kélou feSenych mimofadnych
udalosti. Jiz davno ve statistkach prevazuji
technické zésahy, pficemz i jejich struktura se
méni v zavislosti na pozadavcich spole¢nosti,
ro¢nim obdobi, pocasi, feSenych rizicich a dal-
Sich faktorech.

Trend potvrdila i pandemie. Hasi¢ské sbory
byly vyuzivany k dekontaminaci osob i pro-
stredkq, distribuci materiald, zfizovani ockova-
cich center a dals$im ¢innostem, které v mnoha
piipadech vyzadovaly vybavovani jednotek
specidlnimi zasahovymi prostfedky. Mnohdy
jednoucelovymi a vysoce specifickymi.

Dusledkem je to, ze hasi¢skym sbordim jiz ne-
staci ve vybavé cisterny, dopravni a vyskova
technika. Je nutné disponovat prostredky pro
feSeni novych hrozeb a do vozového parku
ve vétsim poctu doplnit technické automo-
bily. Jenze dalsi technika v gardzich znamena
naklady na jeji pofizeni, provoz a udrzbu, pfi-
¢emz se v nékterych pfipadech jednd o tech-
niku s nizkou cetnosti vyuziti, kterou vsak

I VYBAVENI TECHNICKEHO KONTEJNERU

jednotka musi byt vybavena s ohledem na
fesend rizika.

Variantou muze byt pravé zavedeni kontejne-
rového systému. Pofizovaci néklady jsou niz-
$i nez u vozidla, kontejner miize slouzit jako
sklad a v pfipadé potieby byt nalozen a odve-
zen na misto resené udalosti. Kontejnery jsou
variabilni a vyrazné zvysuji uzitnou hodnotu
vozidla - nosice kontejnerd.

Podnikovy hasi¢sky sbor nestoji stranou déni,
i on v poslednich letech zaznamenava zvy-
Sujici se podil fesenych technickych zasaht
a jejich vétsi variabilitu. Zaméreni jednotky
na problematiku méstské hromadné dopravy
v celé jeji $iti znamend disponovat technic-
kymi prostfedky, které jiné hasi¢ské jednotky
nevyuzivaji, a byt pfipraven tyto prostredky

prepravit na misto zasahu. K dispozici je jiz pét
technickych automobilll a stéle je v garazich
uloZzeno vybaveni, které se pfi potiebé nasaze-
ni naklada az pred vyjezdem na misto udalos-
ti, protoze jeji rozsah tento postup vyzaduje.

Na zékladé analyzy se ukazalo jako nejvhod-
néjsi feseni pravé zavedeni kontejnerového
systému. Byl sestaven realiza¢ni tym, jehoz
ukolem bylo zlepseni taktiky zésahu v oblas-
ti prace s havarijnimi podvozky, coz je jedna
z ¢innosti HZS DPP. Havarijni podvozek se vy-
sila na misto udalosti, pfi niz doslo k zadreni
soukoli nebo k jiné zadvadé podvozku kolejo-
vého vozidla. Hasi¢i nebo obsluha pohoto-
vostniho jefdbu kolejové vozidlo prizvedne
a nainstaluje havarijni podvozek, ktery umoz-
ni pomaly transport kolejového vozidla do
dilny k opravé.

Dosavadni stav byl takovy, Ze havarijni pod-
vozek pro metro byl umistén na technickém
automobilu a podvozky pro tramvaj a kolejo-
vou brusku byly uloZeny v gardzi a naklddany
na vozidlo az pred vyjezdem k zasahu. Jisté

netieba zdlraznovat, ze prace s havarijnimi
podvozky je fyzicky narocna, ale zaroven vy-
zaduje teoretické znalosti a presnost.

Nové postaveny specialni kontejner pro pre-
pravu havarijnich podvozkd ma délku 6,5 m,
sitku a vysku 2,5m. Hmotnost nalozeného
kontejneru je 11 t. Vyklopné dvefe jsou dvou-
dilné a po jejich otevieni je pfistupny cely vys-
kovy profil. Spodni ¢ast dvefi slouzi po sklo-
peni jako najezdova rampa pro vozicky, na
nichz jsou umistény tézké prvky havarijnich
podvozkd. Pomoci nich hasic¢i dovezou veske-
ry pottebny materidl az k mistu nasazeni.

Slozenim kontejneru na terén odpada i na-
ro¢na manipulace pfi sundavani tézké vybavy
znéakladniho vozidla. Ve je pfistupné, prostor
kontejneru i jeho okoli je osvétlen. Vybavu
kontejneru tvoii havarijni podvozky pro me-
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VOZIKY PRO PREPRAVU HAVARIJNIHO
PODVOZKU

tro, tramvaj a kolejovou brusku, ¢tyfi kom-
paktni jednotky pro bo¢ni posun, hydraulické
zvedaky, pohonné jednotky, tazné zafizeni
Zuggerat, manipula¢ni voziky a pfislusenstvi.

Je nutno si fict, ze zakladni vyhoda kontejne-
rového systému mize byt i jeho nevyhodou.
S kontejnerem je nutné pracovat pfed vyjez-
dem k udalosti i na jejim misté. Je potieba
ho nalozit, coz znamena jisté zdrZeni, a proto

se kontejnery nepouzivaji pro tzv. ,prvosle-
dovou techniku”, ale vyhradné pro techniku
pomocnou. K manipulaci s kontejnerem na
misté zésahu je potfeba zajistit dostatecny
prostor. Kontejnerovy nosic¢ s nalozenym kon-
tejnerem ma horsi jizdni vlastnosti nez vozi-
dlo s pevnou nastavbou.

Jednoznacné jsme oviem presvédceni o vy-
hodach systému. Prvni zkusenosti z praktic-
kych vycvik( ukazuji, Zze stavba technického
kontejneru pro prepravu havarijnich podvoz-
ka byl krok spravnym smérem. Vyrazné jsme
zefektivnili zasah jednotky, zlepsili pracovni
podminky pro hasice, vyresili skladovani ha-
varijnich podvozk(. Do uZivani zavadime kon-
tejner, ktery je u hasi¢skych sbord unikatem.
Byl postaven spole¢nosti THT Poli¢ka na za-
kladé technického zadani hasi¢ti Dopravniho
podniku. |



TURNAJ

Ffoto: Vaclav Holi¢

7. ROCNIK TURNAJE
V MALE KOPANE

O POHAR GENERALNIHO
REDITELE DPP

Sobota, 23. fijna 2021, FK Motorlet Praha

Pravidla:

Cas: 2 x 8 minut

Hristeé: 20 x 40 m, umély povrch

Branka: 2x3m

Tym: 5+1 (min. 1 zena v tymu,
odehraje min. polovinu
hraci doby)

VITEZEM 7. ROCNIKU TURNAJE SE STALI METRACCI VE SLOZENI (ZLEVA SHORA):
STEPAN HRAZDIRA , JAN MORAVEC, MARTIN CASAR, ZUZANA CASAROVA;
DOLE ZLEVA: TOMAS PTACEK, DAVID KLAS ©, JAROSLAV PTACEK, PETR HAVELKA

HRAC TYMU SOKOLICI A GENERALN{ REDITEL DPP
PETR WITOWSKI POBLAHOPRAL K VYKONUM VSEM
HRACKAM A HRACUM

\
Poradi tym:

1. METRACCI Nejlepsi strelec:
2. K130 Milos Junek, K130
3. loskabelos \_

4, Vozovna Motol

5. Vozovna Kobylisy

6. Sokolici

7. Zabezpecovici

8. STRASACI

9. Kontrolér StreSovice

10. DYCKYVOKOVICE

N /

I - DP kontakt  11/2021 DP kontakt  11/2021 25 1N



26

KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Obrazové podklady: Archiv DPP a Pavel Fojtik

HISTORIE MHD
VE FOTOGRAFII A DOKUMENTECH

VOZOVNA STRESOVICE POD LUPOU

Kdyz byla 15. prosince 1923 vozovna StfeSovice
rozsitena o ctvrtou lod, poridilo reditelstvi elek-
trickych drah Elektrickych podnikl na sklenény
negativ formatu 18 x 24 cm tento snimek nové-
ho interiéru, kterému dominuje unikatni stfesni
konstrukce slozena z prkének.

Na velkém vyrezu z pfedchoziho snimku muze-
me vidét (na originalu jen pod lupou) na stiese
motorového vozu ¢. 410 také tabulku s velkym
pismenem B. Oznamovala cestujicim, ze ackoliv
je na Celnf orientaci nazev konecné Hradcany/
Pohorelec, jede spoj az do Brevnova do zastév-
ky U Markéty. Do Bfevnova jezdil jen kazdy dru-
hy spoj.

JAK SE KDYSI VEDLY STAVEBNI DENIKY

Moc stavebnich denikd tramvajovych trati se ndm do dnesni doby nedo-
chovalo. O to vic nds muGze tésit takovy dokument od druhé traté, kterou
prazsky méstsky dopravni podnik na sklonku roku 1897 a na pocatku roku
nasledujiciho postavil. Jde o stavebni trat Spéalend ul. - Purkynovo na-
mésti, na niz byl zahdjen provoz 4. nora 1898. Dokonale citelné pismo,
obcas nécrt a ... obcas chybicka, jako v pfipadé této stranky, kde misto le-
topoctu 1897 je blhvipro¢ napsano 1896. Stavebnimu deniku o rozméru
21,2 x 33,2 cm bohuzel chybéji desky, ale informacni hodnotu to nesnizuje.
Kéz by existovaly dalsi podobné provozni dokumenty.

DP kontakt  11/2021

ZAHAJOVANI PROVOZU METRA
A VYSOKA POLITIKA

Kazdé zahajeni provozu metra bylo pred Iéty
velkou politickou udalosti celostatniho vyzna-
mu, pfi které se zduraznovala vedouci tloha
komunistické strany. Pfi zahdjeni provozu na
useku I1.C (nikoliv C2, jak hlasi transparent) byli
pfitomni nejen predstavitelé mésta, ale také
prezident republiky, predseda federalni vlady
a predseda Federalniho shroméazdéni. Ostatné
neni divu. Bylo to 7. listopadu 1980, a to bylo
datum, kdy se oslavovalo vyroci Velké fijnové
socialistické revoluce. Originalni fotografie ma
rozmér 10,5 x 15,8 cm.

BT E TN

DISPECERI NA MALVAZINKACH

Amatérsky snimek dispecerskych 3kodo-
vek, ktery ma rozmér 8,8 x 13,8 cm, se piilis
nepovedl. Ze ziejmé nového automobilu
Skoda 1202 vidime jenom ¢ast, starsi $ko-
dovku 1201 sotva rozezname. Nicméné
budme za obrazek vdécni, protoze nam
alespon ukazuje, jak byly dispecerské vozy
Dopravniho podniku ve své dobé oznaco-
vany. Kdy byla fotografie pofizena, bohu-
zel nevime. Vozy Skoda 1202 se vyrébély
v letech 1961-1973. A poznavate misto na
fotografii? Je to na Malvazinkach. Dnes ten
vyhled na mésto uz neexistuje.

KAM VSUDE VEDLY TRAMVAJOVE KOLEJE

Misto na tomto obrazku poznd asi jen malokdo, proto-
Ze je verfejnosti nepfistupné. Nasli bychom ho v areélu
byvalé holesovické elektrarny, ktery dnes patii z vétsi
Casti Prazské teplarenské. Za zbytkem staré tramva-
jové vozovny Centréla stala, v poslednich letech jiz
nefunk¢ni, budova rozvodny vysokého napéti 3 kV.
Az pred rampu rozvodny vedla od roku 1943 tramva-
jova kolej, po které se prepravovaly transformatory.
Dnes je budova, na které v dobé pofizeni snimku exis-
tovaly i zbytky zavésu trolejového vedeni, uz minulos-
ti. Byla zborena na prelomu lorského a letosniho roku.
Snimek byl pofizen digitalnim fotoapardtem a ma
rozmér 2592 x 1944 obrazovych bodl (dpi), coz pfi
rozliSeni 300 dpi odpovida rozméru 16,46 x 21,95 cm.
Byl pofizen 31. kvétna 2005.
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TO NEJZAJIMAVEJ
Z EVROPY

V LETOSNIM CERVNOVEM DP KONTAKTU
JSME SE DOZVEDELI O NEJRUSNEJSICH
SYSTEMECH METRA VE SVETE. V PODZEMI
ZUSTANME, ALE POJDME SE TENTOKRAT
PODIVAT NA TEMA, KTERE JE PONEKUD
SUBJEKTIVNI A NEMERITELNE. JAKE JSOU
NEJHEZCI A NEJZAJIMAVEJSI STANICE

METRA V EVROPE?

Podle Euronews je to tfeba stanice Westfried-
hof v Mnichové nebo stanice Toledo v Ne-
apoli. CNN Travel ale do svého vybéru fadi
také Bockenheimer Warte ve Frankfurtu, Fos-
teritos v Bilbau a také stanici Staroméstska
v Praze. Budete s timto vybérem souhlasit?

Stanice Toledo, Neapol, Italie

Projekt Stazioni dell'arte (umélecké stanice)
italské Neapole svéfil podobu méstskych
stanic vefejné dopravy sou¢asnym umélctim

LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

Text: Petra Jalovcova

Zdroj: Tim Adams

STANICE T-CENTRALEN,
STOCKHOLM, SVEDSKO

¢
—

STANICE TOLEDO, NEAPOL, ITALIE

a architektlim, aby prinesli uméni do kazdo-
denniho Zivota lidi. Stanice metra Toledo je
oslniva a vynikd mezi ostatnimi. | proto byla
nominovéna jako nejkrasné;jsi tranzitni stani-
ce v Evropé.

Stanice T-Centralen, Stockholm,
Svédsko

Tato stanice protina viechny tfi linky stock-
holmského metra a patii k nejrusnéjsim za-
stavkam. Nachazi se v centru mésta a véro-

hodné pripomina jeskyni. Kamenny strop je
pomalovany bilou a modrou barvou a cely
design ma cestujicim v dnesni hektické dobé
prinést pocit klidu. Autorem je finsky umélec
Per Olof Ultvedt.

Stanice Olaias, Lisabon, Portugalsko

Lisabonské metro je pravdépodobné nejvétsi
umeéleckou galerii mésta. S vice nez 50 sta-
nicemi ve své siti poskytly jejich zdi platno
umélciim, designérim a architektdm, aby

Zdroj: archdaily.com

STANICE OLAIAS, LISABON, PORTUGALSKO

odrazely historii a kulturu Portugalska i vlivy
mistnich ¢tvrti. Ve stanici Olaias si mdzete pfi-
padat, jako kdybyste zrovna stéli uvniti velké-
ho kaleidoskopu.

Stanice Bockenheimer Warte,
Frankfurkt, Némecko

Architekt Zbigniew Peter Pininski se pokusil
svym designem odlisit od nendpadného mi-
nimalismu jinych frankfurtskych stanic. To se
mu u stanice Bockenheimer Warte zajisté po-
vedlo. Vstup do stanice je vyobrazenim vlaku
fiticiho se skrz chodnik.

Stanice Komsomolskaya, Moskva,
Rusko

Stanice byla oteviena v roce 1952, aby zmir-
nila pretizeni jednoho z nejrusnéjsich mos-
kevskych dopravnich uzlG. Barokni vyzdoba,
historické mozaiky a lustrové stropy pfipo-
minaji velky tanecni sal. Barokni strop s mo-
zaikami podpira 68 sloupli pokrytych bilym
mramorem.

Stanice Westfriedhof, Mnichov,
Némecko

Stanice Westfriedhof je zajimava pro své
strohé betonové zdi a jednoduché osvétleni.
O esteticky vzhled se postaral vytvarnik a ar-

Zdroj: muenchen.de

STANICE WESTFRIEDHOF, MNICHOV, NEMECKO

chitekt Alexander von Branca. Metro ziskalo
na oblibenosti pfedevsim v roce 2001, kdy
zde bylo nainstalovédno 11 lamp designéra
Ingo Mauera. Ty maji v priméru 3,8 metru
a sviti modrou, ¢ervenou a zlutou barvou.

Stanice Georg-Brauchle-Ring, Mnichov,
Némecko

V Mnichové jesté zdstaneme. V roce 2003
vytvofil umélec Franz Ackermann ve stanici
Georg-Brauchle-Ring sténu s nazvem Velka
cesta. Sténa je vysklddana barevnymi pane-
ly a tisky obraz(i, pohlednic, map a fotografii
z Berlina ¢i New Yorku. Cestujici si tak mlze
prohlédnout dva 120 metr(i dlouhé obrazy.
Autor za toto dilo ziskal cenu uméni v archi-
tekture.

Stanice Drassanes, Barcelona,
Spanélsko

Realizace aktuélniho designu stanice Dra-
ssanes probéhla v roce 2009 a o jeji navrh se
zaslouzilo barcelonské studio ON-A. Vzhled
stanice je zaloZen na kontrastu bilé a cerné,
a mlize pfipominat interiéry ze starych sci-fi
filma. Bild na sténdach prechazi ve kiivkach na
podlahy, s tim kontrastuje cerny strop s Uzky-
mi svitidly. Cervené &ary slouzi jako bezpe¢-
nostni prvky pro zrakové postizené. [

STANICE BOCKENHEIMER WARTE,
FRANKFURKT, NEMECKO

Zdroj: on-a.es

STANICE DRASSANES, BARCELONA, SPANELSKO

Zdroj:mvyv-ratienchen.de

STANICE GEORG-BRAUCHLE-RING, MNICHOV, NEMECKO


http://getyourguide.com
http://archdaily.com
http://art.branipick.com
http://laughingsquid.com
http://muenchen.de
http://mvv-muenchen.de
http://on-a.es
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Shodou okolnosti v fijnu letosniho roku tomu
bylo prévé 85 let, kdy na kone¢nou v Zahrad-
nim Mésté prijely ty Gplné prvni tramvaje.
Stalo se tak 18. fijna 1936. A byla to tehdy
opravdu velkd sldva. V nové vilové ¢tvrti vialy
statni vlajky, na nové konecné se shromazdily
davy lidi a ocekavaly slavnostni pfijezd prvni
tramvaje. Bylo to v deset hodin dopoledne.

Pomineme-li motorku se sajdkarou, jez jela
jako jakysi predvoj, prvni tramvaji byla dnes
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I SMYCKA ZAHRADNI MESTO SE SOUPRAVOU 6226+6227. SNIMEK IVO MAHELA Z 22.7.1978

ZAHRADNI
MESTO A JEHO
PODJEZD SE
SMYCKOU

= _'H.u. . =

Z 15.NA 16. ZAR
SMYCKU PRVNI PRAVIDELNY SPOJ,

NAVRATY

Text: Pavel Fojtik

V MINULEM DP KONTAKTU JSME Sl
MOHLI PRECIST CLANEK O NOVEM
PODJEZDU A NOVE TRAMVAJOVE
SMYCCE V ZAHRADNIM MESTE.
NEDLOUHO PRED PULNOCI

. .

2021 PRIJEL NA

A TAK DO HISTORICKEHO KALENDARE

jiz legendarni ,dvoustovka” - salonni viiz
s primatorem, pfedsedou spravni rady Elek-
trickych podnik(, feditelem elektrickych drah
a dal$imi funkcionafi hlavniho mésta. Za ni na-
sledovala zbrusu nova ,ponorka” s ,krasinem®”.

.V mistech, kde novd trat probihd, zhodnocu-
je pozemky, nastdvd tam oZiveni stavebniho
ruchu a ctvrt hospoddrsky i kulturné vzristd,”
pronesl pfi svém projevu zastupce nové vi-
lové ¢tvrté J. Sykora. A hovofili i mnozi dal-

PRAZSKE TRAMVAJOVE DOPRAVY
PRIBYLO NOVE DATUM - 15. ZARI.

$i — mezi nimi pochopitelné i primator Baxa
a pfedseda spravni rady Molzer.

»Celkovy ndklad stavby cinil 2,200.000 K¢ a na
napdjeni elektrickym proudem 400.000 K¢. Na
stavbé pracovalo 100 dni primérné 35 délni-
ki a bylo k ni tfeba 3000 g kolejnic,” mohli si
Prazané o den pozdéji precist v Narodnich
listech. S tim poctem pracujicich je to ale
ponékud nejasné. Narodni politika ve stejny
den psala, Ze stavba ,zaméstnala po sto dni

39 nezaméstnanych délniki”. Kolik lidi tedy na
stavbé pracovalo opravdu a kolik z toho bylo
nezaméstnanych, to se uz asi nikdy nedozvi-
me. Dulezité ale je, ze tramvaje zacaly jezdit
po nové trati.

Asi stoji za zminku, jak rychle stavba tra-
té probihala. Uz 11. ledna 1934 feditelstvi
elektrickych drah pfedlozilo spravni radé
Elektrickych podnikd generdlni projekt,
22. bfezna obdrzely Elektrické podniky od
ministerstva Zeleznic povoleni pfipravnych
praci a 17. kvétna ziskaly pfi tzv. politické po-
chlizce (mistnim Setfeni o projektu) od tfed-
ni komise stavebni povoleni. A to jsme porad
vroce 1934.

Rok 1935 byl ve znameni pfiprav stavby
(a stavéla se trat VrSovice - Stradnice, na niz
na kfizovatce Prlbézna nova trat méla na-
vézat). Na vystavbu traté naléhali obyvatelé
Zahradniho Mésta a velmi se angazoval Ak¢ni
vybor obcanstva Hostivare, Zahradniho Mésta,
Na Padesdtym, Strasnic a prilehlych kolonii pro
spojeni elektrickou drahou s vnitinim méstem.
Nejvice prace dalo vyreseni pozemkovych
zalezitosti.

Stavba traté se rozbéhla v kvétnu 1936. Ve
druhé pulce cervence byl uzavien uzky pod-
jezd, protoze bylo zapotiebi v ném polozit
tramvajové koleje. Jak dlouho uzavéra trvala,
to bohuzel nevime. Aby bylo mozné pfepra-
vovat na stavenisté délniky a predevsim sta-
vebni material a koleje, povolilo ministerstvo
zeleznic 28. Cervence 1936 prozatimni uzi-
vani nové traté podle postupu praci. Prace
vyvrcholily 13. fijna 1936 technicko-policejni
zkouskou, pri které nebyly shledany zadné
zdvady, a tak bylo povoleno zahajit na nové
tramvajové trati provoz.

Tehdy jisté nikdo neuvazoval o tom, Ze jed-
nou budou velkou prekazkou plynulosti do-
pravy zdejsi zelezni¢ni mosty, které vytvarely
doslova tunel dlouhy 66 metr( a Siroky pou-
hych 10 metrd. Toto pfemosténi jizniho kon-
ce Pribézné ulice v Zelezni¢nim kilometru
178,800 obsahovalo nejen dvé koleje nékdej-
si Drahy cisare Frantiska Josefa, ale také jede-
nact koleji vznikajiciho sefadovaciho nadrazi
a nové traté Liben - Vrsovice. Vlakiim slouzil
od kvétna 1915, kdy v zavislosti na postupu
vystavby sefadovaciho nadrazi byla pdvodni
zeleznicni trat castecné prelozena.

Uzky podjezd zazil dramatické chvile pfi
Prazském povstani v kvétnu 1945, kdy byl
na tramvajové koleje, na nichz stal motorovy
tramvajovy viz ¢. 350, s mostu svrzen zelez-
ni¢ni vagon a vytvotil tak zde barikadu.

ELEKTRICKE PODNIKY SI NECHALY O ZAHAJENI DOPRAVY NATOCIT KRATKY DOKUMENTARNI FILM.
JE TAK ZACHYCENO VITANI SALONNIHO vOZU C. 200 NA NOVE KONECNE

LISTINA PRITOMNNCH

i zRAIENT PROVOTU MR WOVE TRETI [L.DREHY

STRASHICE - TAHRADNI MESTO w ZABEHUCICH
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DODNES SE DOCHOVALA LISTINA PODEPSANA UCASTNIKY SLAVNOSTNIHO ZAHAJEN{ PROVOZU.
VLEVO NAHORE JE PODPIS PRIMATORA BAXY
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Tramvajova trat od svého vzniku koncila na
misté, kterému se mnohem pozdéji zacalo fi-
kat ndmésti Mezi zahrddkami. V roce 1948 se
uskutecnila prestavba zdejsi koncové smy¢-
ky. Jeji témér kruhovy tvar (viechny oblou-
ky mély polomér 22 m bez pfechodnic) byl
zménén na pfiznivéjsi, kapkovity. Vjezdovy
i odjezdovy oblouk mély nové polomér 50 m
a byly doplnény i pfechodnice. Rekonstruo-
vana smycka byla v provozu od 24. prosin-
ce 1948.

Velkou zménu pfinesla vystavba dnesni
Svehlovy ulice. Prace probihaly od roku 1951
a soucasné s novou ulici se stavéla i nova,
dlouho pozadovana tramvajova trat do Hos-
tivare. Na pavodni trat v Zahradnim Mésté
byla napojena jiz 28. zafi 1953. Potiebna vy-
luka trvala pouhé Ctyfi hodiny, od 9 do 13 ho-
din! Novou rozestavénou trat pak opét mohly
vyuzivat pracovni vozy.

Pravidelny provoz do Hostivaie zacal az
3. ledna 1954. Protoze ale jesté nebyla ho-
tova hostivaiskd ménirna, nemohla na nové
trati jezdit linka €. 4, na niz jezdily nové tram-
vaje T1. Musela byt zfizena docasna linka
¢. 24, kterd na Zahradnim Mésté obracela na
kolejovém prejezdu pobliz smycky. Provoz
zajistovaly jen dva samostatné motorové
obousmérné vozy. Teprve po dokonceni mé-
nirny bylo mozné od 24. cervence 1955 pro-
dlouzit ¢tyrku do Hostivare a docasnou linku
zrusit. Do Hostivare ale jezdil jen kazdy druhy
spoj.

Nezabyvejme se ale podrobné linkovym ve-
denim, jen si pfipomernime, Ze na smycce Za-
hradni Mésto se béhem let vystiidaly kromé
Ctyrky takeé linky ¢. 10 (1961-1964) a znovu 24
(1964-1987).V podjezdu se v pribéhu dalsich
desetileti vysttidaly cetné dalsi linky — kromé
jiz zminénych denni 6, 7 a 26, rekreacni 41
anocni2,20a 57 ¢ dnedni 97 a 99.0d 19. Cer-
vence 1965 jezdily podjezdem také poprvé
méstské autobusy (linka 136).

Jako by nestacil stavajici dlouhy tuzky pod-
jezd, zacaly v roce 1960 na Zahradnim Mésté
prvni prace na vystavbé Zelezni¢ni Jizni spoj-
ky. Jeji soucasti byl novy ¢tyrkolejny zeleznic-
ni most v sousedstvi stavajiciho. Zajimavé je,
Ze vyluky tramvajové dopravy byly pfi jeho
stavbé pomérné kratké. Vétsinou $lo o vyluky
no¢ni. Nejdeldi z nich, a souc¢asné jedina den-
ni, trvala 20 a pdl hodiny.

Vzdélenost mezi okraji starého a nového pre-
mosténi byla 17,15 m, délka podjezdu dosah-
la 19,45 m. Zvlastnosti bylo, Ze novy most, po
némz vedly ctyfi Zelezni¢ni koleje, mél dvé
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ZE SBIRKY KARLA DUSANKA POCHAZI NEDATOVANA REPRODUKCE Z NEZNAMEHO CASOPISU,
SNAD Z ROKU 1937, NA NiZ JE DOBRE VIDET PUVODNI KRUHOVITY TVAR KOLEJOVE SMYCKY

FANOUSEK TRAMVAJ{ ZDENEK ZiZALA ZACHYTIL V ROCE 1954 NA SMYCCE ZAHRADNI MESTO JEDEN
Z NOVYCH vOzU T1

O FOTOGRAFOVI IVO MAHELOVI JSME SVEHO CASU V DP KONTAKTU PSALI. TAKE ON FOTOGRAFOVAL
V OBLASTI ZAHRADNIHO MESTA, KDE 22. CERVENCE 1978 ZACHYTIL SOUPRAVU 6808+6809 NA LINCE
C.24,JAKVYJIZDI Z PODJEZDU KE KRIZOVATCE S ULICI NA PADESATEM

PRAKTICKY PO CELOU DOBU EXISTENCE SMYCKY STALA NA KONECNE DREVENA CEKARNA.
TATO FOTOGRAFIE BYLA PORIZENA NEKDY MEZI LETY 1961 A 1964

A DO TRETICE IVO MAHEL VE STEJNY DEN. SOUPRAVA LINKY C. 4 (6408+6399) VYJIZDI Z PODJEZDU
POD ZELEZNICNI JIZNi SPOJKOU. NA SNIMKU JE PATRNE VYBUDOVANE DRUHE POLE MOSTU, KTERE
ALE NIKDY SVEMU UCELU NAKONEC NESLOUZILO

pole, ale zddna komunikace pod vychodnim
polem nebyla nikdy zfizena. Provoz na Zelez-
ni¢ni Jizni spojce byl zahajen 30. kvétna 1964.

Béhem let ,Zahradak” zazil i nékolik rekon-
strukci a s nimi spojenych dlouhych vy-
luk. Prvni probéhla od 3. prosince 1965 do

21. bfezna 1966. Nasledné od 28. bfezna 1966
probihala rekonstrukce Useku Zahradni Més-
to - Hostival. Na jednokolejné smycce Za-
hradni Mésto tehdy docasné koncily tfi linky —
4, 10 a pravidelna 24. Zadny spoj tu nemél
prestavku a ihned se vracel do centra. Pravi-
delny provoz byl obnoven 27. ervence 1967.

Koleje byly nyni ulozeny na betonovych praz-
cich a povrch byl zadldzdén. Soucasné byl
v podjezdu zrusen levy chodnik ve sméru
zcentraanajeho misté byla ulozena tvarnico-
va trasa a plynové potrubi. Osové vzdalenost
koleji tu byla zvétsena z 2,8 na 3,2 m a nepatr-
né byl rozsiten pravy chodnik.

Dalsi dlouhd vyluka se uskutecnila od 9. ¢er-
vence 1985. To probihala rekonstrukce
Pribézné mezi kfizovatkou Pribéznd a Za-
hradnim Méstem. Provadéla se metodou
velkoplosnych paneld, ¢i jak se tehdy fika-
lo ,metodou BKV". Provoz byl obnoven az
5. prosince 1985.

To ale nebyla posledni zména v oblasti Za-
hradniho Mésta. Nejdrive si od 6. ledna 1987
smycka Zahradni Mésto zopakovala intenziv-
ni vyuziti pfi rekonstrukci traté do Hostivare,
kdy tu byly misto odklonéné ,doméci” linky
¢. 24 ukonceny hostivarské 10 a 22 a no¢ni 57.

Pak do historie tramvajové dopravy na Za-
hradnim Mésté zasahla postupujici vystavba
sttedniho dopravniho okruhu (Jizni spojky)
spojena s dals$im premosténim jizniho konce
Prdbézné. Prace na stavbé dvou soubéznych
silni¢nich mostd umisténych jizné od zelez-
ni¢nich si vynutila od 5. kvétna 1987 i pferu-
Seni tramvajového provozu v Useku Rado-
Sovicka — Zahradni Mésto a soucasné trvalé
zru$eni smycky Zahradni Mésto. Smycka totiz
prekdzela budované sjezdové rampé z Jizni
spojky do tehdejsi Komarovovy ulice (dnes
Svehlovy) .

Provoz na hostivaiské tramvajové trati - jiz
bez smycky Zahradni Mésto - byl obnoven
11. Cervence 1987. Ale od 20. listopadu do
14. prosince 1987 byl ,z ddvodu vystavby nad-
jezdu” v Zahradnim Mésté tramvajovy provoz
opét prerusen.

Motoristé si jesté v nasledujicich letech uzili
rdzna provizorni opatieni a teprve kdyz se
v roce 1996 rozjely automobily po Jizni spojce
aZ ke kiizovatce Priimyslova, ziskala oblast Ze-
lezni¢nich podjezdl na Zahradnim Mésté na
vice nez dvé desetileti zase stabilni podobu.

Teprve soucasnd prestavba zelezni¢niho
uzlu pfinesla pro tramvajovou dopravu za-
sadni zménu a staré nevyhovujici podjezdy
pod Zelezni¢nimi tratémi vzaly zasvé a byly
nahrazeny novym provedenim, které odpo-
vidd prvni Ctvrtiné 21. stoleti. Z dopravné
nepiijemné soutésky se podafilo konecné
vybudovat dulezity prestupni uzel mezi
méstskou hromadnou dopravou a Zeleznici.

[
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ZABAVA KULTURA / KVIZ

Pripravil: Milan Slezék

DO ZELENEHO PEKLA

Botanicka zahrada hl. m. Prahy nabizi do 17. prosince 2021 kazdy patek vecerni putova-
ni sklenikem Fata Morgana pod ndzvem DZungle, ktera nespi. Navitévnici se mo-
hou vydat na vypravu do tmy tropického lesa s prlvodcem, jenz je seznami s pribéhy
a zajimavostmi o rostlindch, na které postupné zamifi jeho svitilna. Prohlidky trvaji pfi-
blizné hodinu a je nutné si pfedem rezervovat misto vyplnénim jednoduchého formu-
lafe na webu www.botanicka.cz. Rezervace je vzdy potvrzena e-mailem a je zavazna.
Névstévnici by méli do skleniku pfijit pfiblizné deset minut pfed zacatkem prohlidky,
aby si stihli zakoupit vstupenky a odlozit véci do $atny. Podle informace na strankéach bo-
tanické zahrady by leto3ni prohlidka méla byt zaméfena také na pokojové rostliny a pora-
datelé slibuji i zvukovou kulisu v podobé ,doprovodného koncertu” tropickych Zabek.
Vice informaci na vyse uvedenych webovych strankach botanické zahrady.

KRIZOVKA Hlavni cena:

Autosmycka
Hot Wheels

Stanice metra

Zajimavou, i kdyz pomérné nenapadnou, historii ma stanice metra
Stodulky. Kdyz se v roce 1994 zahajoval provoz, predal se do uzivani
pouze zépadni vestibul Ustici do dokoncené casti sidlisté. Stavebné byl
v hrubé stavbé pripraven ale i jeji druhy vestibul vcéetné povrchového
pavilonu, nachazejici se zdpadné od Jeremiasovy ulice. V té dobé ale
nemél zadny prakticky vyznam, protoze ....... (dokonceni' v tajence). Pro-
toze hlavni mésto prakticky rezignovalo na vlastni bytovou vystavbu.

Tato autodraha bude bodem svaru mezi otci
asyny. Paradni autodraha prestizni znacky Hot

Wheels je vhodna nejen pro ratolesti od 5 let.
Okruh je tak jednoduchy, ze ho

sestavite za par minut a témér hned

se miiZete pustit do zavodeéni.

Atvyhraje
ten nejrychlejsi
zavodnik!

Lustéte pro zabavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do -
utery 30. listopadu 2021 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: ;
KFizovka; u odpovédi uvedte vase celé jméno s diakritikou). Jeden
vylosovany lustitel ziska hlavni cenu - autosmycku Hot Wheels,
jeden z dalSich vylosovanych 2 vouchery k navstévé 7+1 prazskych
vézi, dalsi dva tricko ,Mazacka” a drobné reklamni predméty.

DIAK A NEGATIVY

Az do 29. bfezna 2022 Ize v Narodnim technickém
muzeu navstivit retrospektivni vystavu FOMA
100 let. Vystavu nejen pro pamétniky a ,foto-
nadsence” pfipravilo muzeum ve spolupraci se
spole¢nosti FOMA BOHEMIA, jak uz sam nazev
napovida, pfi prilezitosti stého vyroci zalozeni
firmy FOMA. Mapuje historii této ryze ¢eské firmy
a z bohaté historie druh(i vyrobk(l prezentuje ty-
pické ukazky jejich originalniho designu, ale tfeba
také vyrobni zafizeni (stroj k perforaci film), labo-
ratorni pomticky apod.

Fomabrom, barevné papi-
ry Fomacolor a barevné
filmy Fomachrom se staly
doslova legendou, na niz
si jeji uzivatelé vzpomenou
nejen zde v Cechéach, ale
i v dalsich zemich.

Tajenka z kfizovky z DP kontaktu ¢. 10/2021 znéla: postrannich oken
femeny. *
VOUCHER NA 7 PRAZSKYCH VEZi + 1 BLUDISTE

Dalsi z vylosovanych ziskd 2 poukazy k navstévé
7 prazskych vézi a jednoho bludisté. **

Hlavni cenu - hever COMPASS - ziskava: Martin Rak, tricko ,Mazacka
a drobné reklamni predméty ziskavaji: Michaela Kralikova a Roman

VANOCNI
BONUS
Cisaf. Blahopiejeme.

. ZKRATKA i
o EPICKE M N FR. MEDVID- DCERA
oA VORSKA | e | bio | severan | ZVCKA .\ﬂ,\ sweeni | micaver | AN | ANGLOKY | prep, .\ﬂ,\ DOPRAV- | ANCLZKR Y kowra | owiaveno | ReTipaD | KRALE
Y- 4 (asT) Y -4 LOZKA Y- 4 AN SELMA IOBATA
BASEN ELEK-
FERMEZ (ZAST) TRODA

NEDALEKO ATOMY

Vystava vznikla pfi pfile-
Zitosti stého vyroci vyro-
by prevézné cernobilych fotomaterialG ve firmé Fotochema (nasledné
FOMA) s trvalym sidlem v ,Salénu republiky” - Hradci Kralové. Je kon-
cipovana chronologicky a historii firmy mapuje na vystavnich panelech
s popisem danych obdobi, dopInénych vystiznymi dobovymi fotogra-
fiemi. Soucasti expozice je také audiovizudlni projekce z TV programu
Rodinné stfibro (,Svét cernobilé fotografie”).

Co se v myslich mnohych pamétnikd, fotograf(, filmait a umélct vybavi,
kdyz spatfi logo FOMA (tedy firmy, jejiz nazev je vlastné zkratkou termi-
nu: FOtografické MAteridly na uslechtilé a obrazové stabilni bazi che-
mickych slou¢enin stiibra)? Cernobilé filmy Fomapan, ¢ernobilé papiry
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RADOVA HRAC uHow  § VECERNI
CisLovka | TENISU NAPOJ ROBA

JESTE NADEJE JSOU

Na dny 23., 24. a 25. listopadu 2021 si pddium Lucerna Music Baru ,pronajala”
chlapecka tanecni, pévecka a striptérska skupina z Prahy 5 - Smichova, tedy kapela
s hercem Jifim Machéackem za mikrofonem, Mig 21. Koncem zéfi vydala po sedmi
letech nové studiové album nazvané DzZus noci, kde se objevily jak skladby, které
kapela hraje jiz néjakou dobu na koncertech, tak i novinky (@ mimo jiné je deska
bohatd i na pfizvané hosty, jako jsou kupfikladu Erika Starkova, Martha Issova,
Maté&j Ruppert nebo Radek Skarohlid). Objevi-li se nékdo z hostdl i na scéné
Lucerna Music Baru i jakou ¢ést repertodru budou pro konkrétni vecer tvofit pisné

. PLATIDLO e RADIOAK- , . , . v - ’ g0 . v
L || o S S ‘ ‘ PRVEK z nové desky a kolik zazni publikem vyZadovanych ,standardnich” hitd jako tfeba
K UPEVNENI ROBNY ODPAD PRI e gz v v _ v T . yer
LANA R REZAN Malotraktorem, zjisti pravdépodobné az na misté vsichni, co do klubu pfijdou.
an | e e || 2 R SLOVEN.
'y b' TAJENKY BASNIK & SMATOU TELO
CASTEONE (JIR]) SAUDSKE ‘CSELQJJ(/REUNN; BILY KOV
LEK
] o ODKUD JE? FOTO
LETADLA -
NEPR- Ser NTERNET Nézev ¢lanku z tohoto cisla DP kontaktu, odkud pochazi tento vyrez fotografie, zaslete KVIZ
STOUNOST re— . Vs - , . .
MORALNI ool ONENE nejpozdéji do utery 30. listopadu 2021 na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz
EPINERFIN NG ONA (pfedmét: Fotokviz; u odpovédi uvedte celé vase jméno s diakritikou) a mlzete ziskat:
AR NG, sadu vyrocnich brozur, tricko ,Nostalgie MHD" a stylovou rousku s motivy MHD.
MUS PILAROVE
BILKO-
‘ PODSTATA ‘ ‘ Spravna odpovéd na otazku z DP kontaktu 10/2021 znéla: Kdyz jde o vtefiny.
VLASU
ANER Z autorl spravnych odpovédi byla vylosovéna a trickem ,Nostalgie MHD,
o0 :55: -~ moh stylovou rouskou s motivy MHD a vybérem vyro¢nich brozur arealti DPP
e VEKENiS ANTLeR odménéna: Blanka Kobrlova.
Vyherce nema na cenu pravni narok. Uvedené ceny mohou byt nahrazeny adekvatnim vyrobkem ¢i sluzbou.
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| Klokart

Moda, ktera pomaha

Unikatni charitativni kolekce vénovana ohrozenym détem
umisténym v domovech Klokanek

FANSHOP.DPP.CZ

JAK POMUZETE
KLOKANKUM?
50-70 % prodejni ceny zboZi
mifi pfimo zafizenim
pro ohrozené déti Klokanek
Fondu ohroZenych déti

MODRA TASKA

TRIKO PANSKE /

DAMSKE / n*u’\

Kde nds najdete?

Celou nabidku naleznete ﬂ D P

ve Fanshopu DPP ART kontakt

fanshop.dpp.cz MEDIALN] PARTNER
a v Infocentru Mistek. ﬂ\ Dopravni podnik

\a hlavniho mésta Prahy




