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Zahajeni pokusného provozu prvnich prazskych autobusu s
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Autobus Laurin & Klement, jeden z prvnich prazskych autobusd. kterym byl 7. biezna 1908 zahajen zkuSebni provoz z Malostranslfeho (pozdeji
KFiZzovnického) namésti na Pohofelec, v arealu holeSovicke elektrarny.
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Mestske hromadne dopravy v Praze
ha webu

TEMATICKE VYSTAVY
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SLAVNOSTNI A KULTURNI AKCE
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ZAJIMAVE MATERIALY
PROPAGACNICH PREDMETY
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Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

jsem velice rad, ze Vam véem mohu touto
cestou podékovat za veliky kus préace, kte-
ry jste odvedli v pribéhu stavby prodlou-
Zeného useku metra V.A. Pfed mym nastu-
pem do funkce generalniho feditele DPP
na podzim roku 2013 byla situace kolem
této stavby velmi komplikovana. VeSkeré
moje Usili bylo tehdy zaméfeno na nasta-
veni dulezitych procesl tak, aby se stav-
bu podafilo dokoncit podle planovaného
harmonogramu. To se skute¢né povedio
a spolec¢né jsme na Velikono€ni pondéli
po sedmileté pauze uvedli do provozu dal-
§i Usek metra. Dik tak skute¢né patfi vSéem,
ktefi vénovali svUj ¢as a Usili pfipravam ce-
Iého projektu, fesili jej v prabéhu stavby,
komunikovali se vdemi dot&enymi organy
statni spravy a samospravy, a v neposled-
ni fadé véem, kdo az do poslednich okam-
zikl pred otevienim pfipravovali nové me-
tro na zahajeni provozu.

ACkoliv bylo o kone¢né podobé tohoto
Useku napsano mnoho stranek textt a bylo
fe€eno mnoho slov, jsem osobné rad, ze
jsme splnili ddleZity cil, kterym bylo dokon-
€eni stavby a jeji uvedeni do provozu.

Za velké vyjadreni podpory a pozitivni
signal vlci celkovému vysledku stavby po-
vazuiji piftomnost premiéra CR Bohuslava
Sobotky na slavnostnim zahdjeni provozu
prodlouzeného Useku metra A.
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EDITORIAL

Pro mé osobné je velmi dulezité, aby nové
stanice metra vyhovovaly predevsim cestu-
jicim a plnily svdj hlavni U¢el. Cestujici maiji
nove k dispozici rychlé a pohodiné spojeni
do jedné z nejvétsich Ceskych nemocnic.
Diky svému technickému feSeni a moder-
nim staniénim prvkdm i plné bezbariéro-
vosti, myslim, svdj Ucel stanice splfiuji pro
vSechny cestujici.

Dulezitym pozitivem celé stavby jsou cel-
vice nez 2,5 mid. K& proti plivodné stanove-
nému rozpoctu. Zejména diky lepSimu na-

staveni veskerych procesU pfi tomto velmi
naro¢ném projektu vystavby nového Useku
metra se podarilo dosahnout vysledku, kte-
ry u obdobnych staveb v Ceské republice
nebyva obvykly — tedy uvést dilo do provo-
zu podle harmonogramu a jesté s usporou.
To jsou pozitiva, kterd doufam pomohou
presvédCit kompetentni pfedstavitele, aby
se i stat zapojil do vystavby dalsi potfebné
dopravni stavby, nové trasy — metra D.

Jaroslav Duris,
generalni reditel
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AKTUALNE

ZAVERECNA KONFERENCE PROJEKTU 3iBS

Dne 25. bfezna 2015 byl zavrSen evropsky vyzkumny pro-
jekt Inteligentni, inovativni a integrované autobusové systémy
(8iBS). Projekt byl koordinovan ze strany UITP (Mezinarodni
svaz verejné dopravy) a v ramci tzv. expertni skupiny se ak-
tivné ucastnil i DPP. Zavérecna konference predstavila vysled-
ky a doporuceni v jednotlivych sledovanych oblastech (napr.
pfistupnost a bezpecnost, kvalita poskytovanych sluzeb,
energeticka udrzitelnost ¢i standardizace IT systém(). Zaro-
ven byl diskutovan harmonogram dalSich rozvojovych aktivit
v autobusové oblasti v&etné moznosti jejich financovani, kde
UITP predpokladd i nadale zajistovani stéZejni koordinacni role.
ZAavéry, doporuceni a dalsi podrobnosti k projektu 3iBS jsou
dostupné na webu www.3ibs.eu. (jb)

g

ZASTUPCI RUSKYCH PODZEMEK V PRAZE
Béhem prvniho jarniho mésice do DPP zavitalo nékolik odbornych
delegaci z tuzemska i ze zahrani€i. Mezi nejvyznamnéjsi navstévy
patfila urcité deseticlenna ruské delegace z Mezindrodni asociace
Metro, ktera pfijela na pozvani generalniho feditele DPP. Skupina,
kterou tvofili zastupci podzemnich drah z péti ruskych mést, vyrobce
kolejovych vozidel z MytiS¢i a Moskevskeé statni univerzity Zelezni¢ni-
ho inzenyrinku, se detailné zajimala o proces obnovy vozového par-
ku metra, zejména o projekt modernizace ruskych souprav 81-71.
V ramci svého pobytu v Praze zavitala na dispecink 1. stupné fizeni
verejné dopravy, do depa Kacerov, depa Hostivar a do Opravaren-
ské zakladny metra v hostivarském areélu. (id)

FotopetrLudwéek

NA NOTOVE LINCE

Na Velikono&ni pondéli, 6. dubna 2015, vystoupil Pévecky sbor DPP pfi slavnostnim otevireni nového Useku trasy metra A. Své poslucha-
¢e potésil nejen pisniCkami ze svého stalého repertodru, ale také uplnou novinkou, kterou sbormistr Lukas Janirek slozil speciainé k této
pfilezitosti a jez nese nazev Metrem do Motola. Pévecky sbor nebude chybét ani na dalsi, jiz tradi¢ni akci Naladte se v metru, ktera se
uskute¢ni 16. dubna béhem odpoledne v jiz osvéd&enych stanicich pod-
zemni drahy. Sbor si mlZzete pfijit poslechnout v 16 hodin do vestibulu
stanice Vitavska.

Dalsi akci sboru, na kterou se jiz jeho ¢lenové velmi téSi, je kvétnovy
zdjezd do Francie na pozvani taméjsiho péveckého sboru. Tomu se u nas
pfi jejich lofiské navstéve velmi libilo, a tak kromé spolecného koncertu
obou sbor jisté zbude &as i na poznavani okoli a dalsi zaZitky. Co se
ty€e aktudlniho déni ve sboru, pilné se procvi€uji nové skladby. Kromé
Ceskych pisni sbor pfipravuje i skladby v angli¢ting, francouzstiné a latiné.
Pro planované koncerty vybral sbormistr Lukas Janirek pestrou hudebni
kytici z dilny napt. pant J+W+V, Petra Ebena, lidovych pisni, klasickych
sborovych dél i modernich skladeb. (dol)
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NEJSME V AUTU

Za podpory DPP byl zaloZzen nada¢ni fond s na-
zvem Nejsme v autu, ktery bude pomahat rodindm
déti se zakefnou nemoci, s autismem. Hlavni €in-
nosti tohoto fondu bude finanéni podpora pfi na-
kupu didaktickych pomUcek, ozdravné pobyty pro
déti a poradani benefi¢nich akci. VSichni, ktefi majf
ve svém okoli rodinu s autistickym dité&tem, védi, ze
vychovavat takto postizené dité stoji mnoho psy-
chickych i fyzickych sil a také finannich prostred-
kd. Proto takovi rodice jisté radi privitaji pomoc lidi
s dobrym srdcem, ktefi se rozhodli nada¢ni fond
zfidit. Iniciatorem za DPP je Petr Pulec, na kterého
se mohou obratit jak rodiCe déti s autismem pro
zjisténi moznosti spoluprace, tak lidé, ktefi chtgji
pomoci (kontakt: pulec.petr@seznam.cz). Spolec-
né tak mizeme prispét ke zlepSeni Zivota nejen
malych dvojcatek Pavlika a Kacenky, které jsou
détmi naseho kolegy — zaméstnance DPP. (in)
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POMOZTE NIKOLASOVI CHODIT

Pétilety Nikolas Meduna, syn jednoho ze zaméstnanct DPP, trpi od narozeni
Klinefelterfovym a centralnim hypotonickym syndromem. Ac¢koliv s nim rodice
odmali¢ka cvi¢i Vojtovu metodu, pétilety chlapec dosud nestoji, nechodi a ani
nemluvi. Jedinou $anci pro malého Nikolase je absolvovani terapii Kosmik, spo-
jujicich klasickou rehabilitaci s nejnovéjSimi objevy na poli neurologie a neuro-
plasticity mozku. Jelikoz b&hem prvni terapie, ktera je velmi finanéné naroc-
na a nehrazena pojistovnami, se u Nikolase objevily velké pokroky (poprvé se
v kosmickém oblec¢ku po-
stavil), prosime o prispévek
na dalsi terapie. Transpa-
rentni UCet zfizeny klinikou
AXON je 2200739204/2010
(do poznamky pro prijemce
prosim uvedte ,Nikolas Me-
duna®). Cely pfibéh malého
Nikolase si mlizete precist na
adrese www.neuroaxon.cz
v sekci Nase déti. (red)




SNIZUJEME HLUK Z TRAMVAJOVE DOPRAVY

AKTUALNE

Rekonstrukce tramvajovych trati neznamena jen zlep3eni kvality dopravy pro cestuijici, ale obvykle také snizeni hlukové zatéze okoli. Na-
pfiklad v roce 2013 byla rekonstruovana trat ve Francouzskeé ulici. Pfestoze zde po rekonstrukci zacalo v denni dobé jezdit vice tramvaiji,
podafilo se snizit hodnotu akustického tlaku az o 1,4 dB pres den a dokonce o 3,4 dB v noci. Hodnoty po rekonstrukci trati prokazatelné
neprekraCuiji hygienickeé limity, které zde €ini 70 dB pro denni a 60 dB pro no&ni provoz.

Ve stejném roce doslo k rekonstrukci tramvajové trati V OlSinach. Dle méreni doslo ke snizeni akustického tlaku o 5,6 dB na 59,3 dB
v denni dobé a 0 6,6 dB na 53,2 dB v no¢ni dobé. Zde hodnoty nyni prokazatelné splfiuji hygienicke limity.

Vroce 2014 doslo k rekonstrukci trati v Lazarské, Vodickoveé a JindfiSske ulici. Po rekonstrukci bylo zjisténo, Ze pokles hladiny hluku od pro-
vozu tramvaji €ini oproti stavu pred rekonstrukci v jednotlivych bodech 0,2 — 3,5 dB. | pfesto

byla ve tfech z osmi kontrolnich bodU konstatovana hlukové zatéz vyzaduijici dal$i opatreni.

Kvdli hluku z tramvajové dopravy byla uz dfive zavedena na zna¢né &asti tramvajové sité
v obdobi mezi 22. a 6. hodinou snizend rychlost tramvaji 40 km/h, na ¢asti barrandovské
trati dokonce 30 km/h. Opatreni zvySuje provozni naklady a snizuje konkurenceschopnost
verejné dopravy. Po rekonstrukcich ale dochazi €asto na zékladé méreni k odstrarfiovani
téchto ,,zén“. Nedavno byly noéni rychlosti uvolnény na ulicich Francouzska, V Ol§inach,
Délnicka nebo napfiklad v oblasti Vitézného nameésti. V minulosti se podafilo omezeni
zrusit na Podébradské, Makovského, Trojské &i Easti Zenklovy ulice. Vyznamnou pomoci
v boji proti hluku jsou pfitom oteviené nebo zatravnéné kolejové svrdky. | na rekonstruova-
nych tratich je v8ak plnéni norem obtizné, pfedevsim pfi vysoké intenzité provozu tramvaji

a v seviené zastavbé, a to zejména na tratich s pevnym krytem.

SIGNAL V METRU PRAVDE-
PODOBNE BEHEM LETA

Tunely nového Useku trasy A budou
pokryty mobilnim signalem nejdfive
v |été, prave toto sdéleni zaznélo v ram-
ci tiskové konference v Utery 31. bfezna
2015. Aktualné se dokoncuje smlouva
mezi operatory a Dopravnim podnikem,
po jejimz podpisu budou mit operatofi
Ctyfi mésice na umisténi vyzarovacich
kabelll mezi novymi stanicemi metra A.
V novych stanicich Bofislavka, Nadrazi
Veleslavin, Petfiny a Nemocnice Motol
budou k dispozici sit¢ GSM, 3G i LTE.
Veskeré naklady na umisténi technologii
uhradi sdruzeni operatord. (red)

THE END

UCETNi ZAVERKA 2014

Dopravni podnik dosahl za rok 2014 vysledku hospodareni pred zdané-
nim — zisk ve vysi 777 816 tis. K&. Zisk byl realizovan jako primy dusledek
uctovani o kompenzaci, jejiz skute€na vyse dosahla v roce 2014 Eastky
11 610 060 tis. K&, z toho pfiméreny zisk Cinil 534 000 tis. K&. Celko-
vy vysledek hospodareni za rok 2014, tj. v€etné prouctovani odlozené
dané, &ini zisk 315 956 tis. K&. Pro porovnani s minulym rokem DPP
vykazoval ztratu 371 903 tis. K&. Sougasné doslo k navyseni vlastniho
kapitalu spole€nosti, jehoz vySe k 31. prosinci 2014 &ini 59 760 538 tis.
K¢ a je tvofen z&kladnim kapitdlem, kapitdlovymi fondy, neuhrazenou
ztratou minulych let ve vysi 1 837 576 tis. KE a vysledkem hospodareni
za rok 2014 ve vySi zisku 315 956 tis. K&. K 31. prosinci 2014 DPP evidu-
je v kratkodobych zavazcich prfedevsim sménky na financovani tramvaijf
15T ve vysi 7,4 mid. K&.

Dle zédkona o Ucetnictvi ¢. 563/1991 Sb. v platném znéni je povinna
ucetni jednotka sestavit Ucetni zavérku k rozvahovému dni, tj. v pfipadé
DPP k 31. prosinci 2014. U&etni zavérka je nedilny celek a tvofi ji rozvaha,
vykaz zisku a ztraty a priloha. Statutarni organ spole¢nosti je odpovéd-
ny za sestaveni Ucetni zavérky, kterd musi podavat vérny a poctivy obraz
o stavu a pohybu majetku a jinych aktiv, zavazku a jinych pasiv, o nakla-
dech, vynosech a vysledku hospodareni a finanéni situaci u€etni jednotky.
K 31. prosinci 2014 byla sestavena Ucetni zavérka v piném rozsahu. (dh)

Méfeni hluku v ulici V Oindch probihalo jesté pred
zatravnénim, tedy pfi otevieném svréku.
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Nadace Forum 2000 poada  ALdA¢ AN ehadl o

letos jiz po Sestnacté nejvétsi [
stfedoevropsky veletrh nezis-
kovych organizaci, NGO Mar-
ket. V novych prostorach Fora
Karlin se predstavi na 220 ne-
ziskovych organizaci z riznych
oblasti zajmu. Pfipraven je i bo-
haty doprovodny program se-
stavajici z workshopu, kulatych
stoll a pfednasek. Verejnosti se brany NGO Marketu otev-
fou 23. dubna 2015 v 11:00 a zaviou se v 18:00. Vstup
na akci je jiz tradiéné zdarma. Pfipraven je doprovodny
program, obCerstveni a détsky koutek. (red)

ROZPOCET PROVOZNiCH
PROSTREDKU DPP NA ROK 2015

V uplynulych tydnech byl po tfimési¢nim rozpoctovém
provizoriu HI. m. Prahy a jeho fizenych organizaci predlo-
Zen, projednan a schvalen rozpocet provoznich prostred-
kd. Na rok 2015 jsou planovany celkové naklady ve vysi
18 509 964 tis. K&, vynosy pak 19 128 264 tis. K&. Vysle-
dek hospodareni je tedy planovan v zisku 618 300 tis. K&.
Hlavnim zdrojem pfijmU je mimo trzby z jizdného kompen-
zace vyclenéna z rozpoctu HMP na zékladé objednavky
dopravnich vykonl v celkové vysi 12 787 075 225Kg,
provozni ¢ast tvoii 11 531 071 tis. K&. Pfiméfeny zisk
na rok 2015 je stanoven ve vysi 1 256 004 225K¢, z toho
1108 400 tis. K¢ je ¢ast uréena k obnove vozovych parku
a 147 642 225K¢ jako hodnota ¢asti kompenzace posky-
tované v nepenézni formé, konkrétné poskytnutim ruditel-
ského prohlaSeni HMP za zavazky DPP tykajici se dodav-
ky tramvaji 15T. Déle pak rozpocet zahrnuje planovanou
ro¢ni dotaci na pfiméstskeé linky v pasmu 0 a ve vnéjsich
pasmech ve vysi 56 700 tis K&. Soucasti provozniho roz-
poctu na rok 2015 je i nakladova polozka odloZzené dané
ve vysi 480 000 tis. K&. (dh)
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Druha etapa rekonstrukce v Plynarni

Rekonstrukei tramvajové traté v Plyndrni ulici, v dseku Zelezniéaid — Ortenovo nédmésti,

byly 21. Gnora 2015 zahéjeny stavebni prace na rekonstrukcich tramvajovych trati

v letosnim roce. Jednd se o druhou etapu, kterd navazuje na préce v ulici Komunardd v dseku

Délnickd — Ortenovo nédmésti, které probéhly v roce 2013.

Text: Pavel Pata » Foto: Robert Janulik a Petr Ludvi¢ek

ozdeéleni na etapy bylo pro-
Rvedeno z duvodu nezbyt-
nych koordinaci s ostatnimi
pracemi v dané oblasti a také diky
zklidnéni dopravy po otevieni Troj-
ského mostu, zvlasté pak na kfizo-
vatce s Argentinskou ulici. V minulém
roce v ramci rekonstrukce kfizovatky
Elektrarna HoleSovice byla z divodu
zabezpeceni vjezdu a vyjezdu z au-
tobusového termindlu realizovana
i ¢ast z druhé etapy Plynarni, kon-
LetoSni prace probéhly v koordinaci
jednak s akci TSK Hluk, pii které do-
Slo k rekonstrukci vozovek a chodni-
kd v ulici Komunardd a na Ortenové
nameésti, véetné tramvajové zastavky
Ortenovo namésti videriského typu
ve sméru od metra. Na videriskou byla
v ramci vyluky prestavéna také neda-
leka zastavka U Prdhohu. Déle byla
zrekonstruovana SSZ na kfizovatce
Osadni — Plynarni a Prazska teplaren-
ska opravila své rozvody v dotéené
oblasti.
S ohledem na omezeni automobi-
lové dopravy a vedeni ndhradni au-

2Kk DUBEN ¢ 2015

Ortenovo ndmésti
po rekonstrukei v den
zahdjeni provozu

7. dubna 2015.

Piejezd s vytizenou
Argentinskou byl re-
konstruovdn ve dvou
fazich.

tobusové dopravy byl postup praci
rozdélen do nékolika etap, samotny
pfejezd s Argentinskou ulici byl reali-
zovan po polovinach.

Stavajici konstrukce tramvajové
traté na velkoploSnych panelech
BKV byla nahrazena novou kon-
strukci z kolejnic NT1 s pruznym
upevnénim pres plastove podkladni-
ce do betonové desky. Povrch traté
je proveden z litého asfaltu. Souc¢asti
akce byla i vystavba bezbariérového
tramvajového ostrivku na Ortenové
nameésti ve sméru k metru. Ostrivek
byl rozsifen na 2,5 metru, povrch je
proveden bezvzorovou mozaikou se

signalnimi varovnymi pasy. Na ostrd-
vek bylo nainstalovano bezpecnostni
zabradli.

Nové trolejové vedeni bylo provede-
no jako pruzné napinané vedeni kom-
penzované pomoci zavazi. VétSina
slouptl byla zbudovana nové s moz-
nosti budouciho osazeni verejného
osvétleni. V ramci akce byla postave-
na nova skiifi NDS Plynarni. Jedna se
0 propojovaci skiifi pro kabely mezi
ménirnami HoleSovice a Pivovar.

Pdvodni termin ukon&eni praci
15. duben 2015 byl zménén a tram-
vajovy provoz byl obnoven jiz rannim
vyjezdem 7. 4. 2015. 12




CO O NAS PISI MEDIA

Pripravila:
Aneta Rehkova

Détska zvédavost ho udélala archivarem

na FAMU, pracoval jako refisér

a seendrista dokumentirnich fil-
mi. Nakonec se Pavel Fojtik stal $éfem
archivu dopravniho podniku. Spinil si
tak trochu sen z détstvi...

v ystudoval dekumentirni tvorbu

Jak se to stane, Ze dité zaujme zrov-
na doprava?

Jako maly jzem chodival éekar na
mamu, kterd se vracela z Cerveného
Vrchu, Postival jsem v Dejvicich na
Kulatiku a pozoroval staré tramvaje.
Fak jeemn &i zadal vifmat rozdili. Napf-
klad, #e jedna mi vice oken nez dru-
hi. V té dobé se také prodavaly takové
malé kalendafe. Jejich standardni v
bavou byl i pfehled linek hromadné
dopravy. Kdvi jsem jednou zjistil,
e jsou v jednotlivich kalendafich od-
lifnosti, zacal jsem je bedlivé studo-
var.

Zajimaly vis hlavné jizdni Fady,
nebo jste vyrddel i do terénu?
Pamatuji si tfeba na to, jak se zavidéla

novi autobusovi linka dislo 134 z Pet-
fin na Pankrdc. A prorofe byl prenf
den jizdy zdarma, vyrazil jsem zmapo-
val trasu a porovnat ji 5 planem na pa-
piru. PH cesté jsem koukal z okna a
snazil se zapamatovat si trasu. Na Let-
né (o nebyl problém, v oblasti Vysehra-
du ale linka jela oblasti, kterd mi nic
nefikala. Pofid jsem si apakoval doko-
la nazvy ulic: Ciklova, Slavojova, Ne-
klanova. Kdyz jsem se vritil domi do
Dejvic, Sel jsem si koupit do papirnic
tvi sedit, abych si vie zapsal. KdyZ se
mé prodavatka zeptala: Co cheef chla-
pecku? Vyhrkl jsem na ni: Ciklova, Sla-
vojova, Neklanova! Koukala na mé teh-
dy pochopitelné jako na dplného podi-
vina. Dodnes si pamatuji, kudy ten au-
tobus jel.

Kromé tohoto samostudia, kde jste
¢erpal znalosti o MHD?

Jeden kamaréid mi pak jednou rekl, e
existuje Krouzek pritel MHD, tak jsem
tam el a potkal spoustu lidi, ktefi si vy-
méfiovali mezi sebou knihy, fotografie

~Kamarad mi rekl

o krouzku pratel MHD,
tam jsem potkal hodné
zajimavych lidi.
Vzhlizel jsem k nim
jako k boZstvu.”

a dal&i véci. VzhliZel jsem k nim tehdy
jako k néjakému bozstvu, V roce 1977
jeem pak mél psdr scéndf k dokumen-
tu o Frantisku Kfizikovi, coZ byla vi-
gnamna osobnost | vehledem k praz-
ské MHD. Pitral jsem po archivech,
protode tehdejii literatura o MHD ne-
byla dostateénd. V archivech se ke

mné dastala technickd dokumentace
projekri Elekrrickyich drah. Vot chvili
jsem MHD propad] definitivng,

A ted jste pfimo u zdroje...

% trochou nadsazky nam v archivu dii-
vie nebo pozddi projde rukama kazdy
dokument, ktery pfijde nebo vznikne
vdopravnim podniku. Jsme takovd ko-
neéni instance, ktera rozhoduje, zda
dany material stoji za to zachovivat
pro pristi generaci. NemiZete tolis za
chovart kaidy papir.

Mite v Praze oblibenou trasu?

Z téch modernich je to tramvajova tral
na Barrandov, Docela rid se ale pro-
chazim misty, kudy uf rramvaje nejes-
di. Napfiklad na PraZském hradé je
ulicka U Kasiren, kterd je dirokd asi
dva a pill metru. V minulostd ji vedla
jednokolejka a tramvaje musely Fidit
semafory. Obéas, kdyE jdu Prahou,
tak si predstavuji, jak tramvaje jezdily
tfeba Celetnou & Plamnéfskou.

— Adam Vichal

Scan clanku: , Détska zvédavost ho udélala

archivaiem” z deniku MF DNES

ze dne 26. 3. 2015 (pfiloha City dnes)

PORUCHOVE TRAMVAJE SE VRATI DO ULIC

18. 3. 2015 LIDOVE NOVINY

LIDOVE NOVINY

Vice nez pét desitek tramvaji 14T s vyraz-
nym designem od firmy Porsche se vra-
ti do ostrého provozu v ulicich hlavniho
mésta. Nyni stoji kvali poni€enym pod-
vozklm ve vozovnach, v provozu jsou jen
dvé soupravy. Prazsky dopravni podnik
rozhodl, Ze je postupné opravi. Porucho-
vé a podle fady cestujicich i nepohodiné
tramvaje od Skody Transportation tak do-

Nové metro zrychli cestu z letisté do centra

20. 3. 2015 PRAZSKY DENiK

PRAZSKY Tricet minut. Tak
dlouho bude trvat

cesta méstskou hro-
madnou dopravou z Letisté Vaclava Havla
do centra Prahy, az se oteviou dalsi stani-
ce metra A. Autobusova linka 119 bude od
7. dubna kongit ve stanici Nadrazi Velesla-
vin. S novym jizdnim fadem bude vétSina
zastavek na této lince na znameni, coz
umozni zrychleni a vy88i plynulost jizdy.

stanou druhou $anci. Jesté loni na pod-
zim pfitom vyjednavali manazefi doprav-
niho podniku o0 mozném prodeji bezmala
56 souprav 14T do nékteré ze zemi byva-
Iého Sovétského svazu. Z prodeje vSak
sesSlo a dopravce se rozhodl tramvaje Por-
sche — které v Praze jezdi od roku 2006 —
opravit z penéz, které ziska z takzvaného
strojniho pojisténi. Tramvaje uz totiz fadu
let nejsou v zaruce. Toto pojisténi se vzta-
huje na pfipady vzajemné srazky tramvaji,
ale hlavné na technické vady. Kvuli prask-

Cesta autobusem se tak zkrati na dva-
nact az patnact minut. Kapacity linky 119,
respektujici sezénnost a prabéh dennich
provoznich $picek, zUstavaji zachovany.
Naopak linkou 179 z Novych Butovic na le-
tiSté se uz cestujici na letisté nedostanou.
Nahradi je autobusy s €isly 168, 184 a 191.
Beze zmény zlstane linka 100, ktera odjizdi
ze Zli¢ina a jejiz cesta trva Sestnact minut.
Dale také budou moci lidé vyuZivat vice

lindm na drzéku podvozkl bylo nutné vy-
fadit z provozu najednou pres 50 souprav.
V extrémnich pfipadech hrozilo zlomeni
konstrukce.

»Za vSechny nade tramvaje typu 14T plati-
me roc¢né strojni pojistku ve vysi 8,3 milionu
korun. Oprava jedné soupravy nas v dilnach
dopravniho podniku vyjde odhadem na
1,8 milionu. Prvni opravena tramvaj bude
v provozu zhruba od Cervna tohoto roku,“
popsal pro Lidovky.cz $éf tramvajové sekce
dopravniho podniku Milan Slunecko. o

mist, odkud se mlZou na letisté dostat. Na-
piiklad novy spoj &islo 191 dojede z letisté
na Petfiny za ¢tyfiadvacet minut a bude po-
kragovat na Andél, kde bude za 48 minut.
Mezi letistém a prazskym Hlavnim nadra-
Zim bude i nadéle fungovat specialni linka
AE (Airport Express), ktera nové nestavi
na zastavce Dejvicka. Jizda linkou AE trva
cca 35 minut (v zavislosti na dopraveé v cen-
tru) a plati zde specialni tarif. Vo
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Hromadnou dopravu chci ddle rozvijet

V Zivé paméti hostl, novindid a cestujicich zistdva zahdijeni provozu prodlouzeni trasy A,

ale uz se &ile diskutuje o potiebéch mésta smérem k dalsimu rozsifovéni sité metra. Nejen toto

téma, ale i fungovéni regiondlniho organizétora dopravy, hromadné dopravy obecné i samotného

Dopravniho podniku ndm v rozhovoru pribliZil Petr Dolinek, néméstek primdatorky a radni

pro dopravu a evropské fondy.

Ptal se: Petr Ludviéek ¢ Foto: Petr Hejna

[

PRAHA UZ NEMUZE TAK VELKOU INVESTICI, JAKO JE NOVA
TRASA METRA, UTAHNOUT SAMA. NEJDE TOTIZ JEN 0 PRAHU,

ALE 1 0 BLIZSi CI VZDALENEJSi OKOLi MESTA. ODHADUJEME,

ZE BY STAVBA ,,DECKA* MOHLA STAT NECO MEZI 30 AZ 44
MILIARDAMI, POVEDE-LI AZ NA NAMESTI MIiRU. PREDSTAVOVALI
BYCHOM SI, ZE 10 MILIARD PRIJDE Z FONDD EU, ViCE PRES
DESET MILIARD PRISPEJE STAT A ZBYTEK DOPLATI MESTO.

Slavnostné jste spoluoteviel paty usek trasy
metra A. V éem vidite jeho nejvétsi pfinos?
Systém prazského metra povazu-
ji za paterni sit méstské hromadné
dopravy, proto jsem velmi rad, ze se
na trase A podafilo oteviit &tyfi nové
stanice, které bezpochyby pfispéjf
ke zvySeni komfortu cestovani jak
pro Prazany, tak i navstévniky na-
Seho hlavniho mésta. Pfinos vidim
predevsim ve zlepSeni dopravni ob-
sluznosti severozadpadu mésta, zvy-
Seni dostupnosti Fakultni nemocnice

2Kk DUBEN ¢ 2015

v Motole, kam denné sméfuji tisice
zaméstnancll i pacientl, a prede-
v8im ve vyrazném zrychleni spojeni
mezi ruzyriskym letiStém a centrem
mésta.

Cheete v této souvislosti néco vzkazat
zaméstnancim DPP?

V prvé fadé bych rdd podékoval
v8em, ktefi se na Uspé&Sném zpro-
voznéni nového uUseku linky A podi-
leli. Pevné véfim, Ze prodlouzeni linky
A a navazna dopravni opatreni jsou

vyznamnym krokem k modernizaci
naSeho mésta a systému méstské
hromadné dopravy a budou slouZit
ke spokojenosti nejen cestuijicich, ale
i zaméstnanc( Dopravniho podniku.

Méte na patém dcku oblibenou stanici nebo
néjaky prvek, ktery vds zavjal?

Domnivam se, Ze kazda z novych
stanic ma typicky vizualni ¢i funkeni
prvek, ktery ji odliSuje od ostatnich
stanic a déla ji jedine¢nou. Vybrat
oblibenou stanici je proto velmi t€z-
ké. V lofiském roce C&tenafi webu
zpravodajské stanice CNN zaradili
stanici Staroméstska mezi 12 nejpu-
sobivéjsich stanic podzemni drahy
v Evropé. Budu novym stanicim dr-
zet palce, aby v podobnych Zebfic-
cich také zabodovaly.

Se spusténim V.A souviseji zmény v povrcho-

vé dopravé v oblasti Prahy 6, které se pivod-
né mély tykat celé Prahy. Kdy a jok budete se
zménami pokratovat?

Navrh komplexnich zmén v prazské
verejné dopravé jsem vratil ROPIDu
k zdsadnimu prepracovani, aby byl
v souladu s pozadavky méstskych
Casti a predevSim ku prospéchu
Prazand. Dle mého nazoru by nova
verze zmén méla vzniknout az pod
vedenim nového feditele ROPIDu,
ktery vzejde z vybérového fizeni.
Takto vyznamné zmény nemlzeme
uspéchat a zavést bez pfedchozi
hloubkové analyzy sou¢asného sta-
vu. Takovou chybu udélalo pfedcho-
zi vedeni mésta v roce 2012 a my ji
rozhodné nebudeme opakovat.




K 7. dubnu se spousti také pilotni projekt
propojeni Prahy s Mélnickem a Neratovickem.
Juk by podle vasich predstav méla spoluprace
PID a stiednich Cech vypadat?

Nasim cilem je ve spolupraci se Stie-
do€eskym krajem integrovat Praz-
skou a StfedoCeskou integrovanou
dopravu do jednoho spole¢ného
integrovaného dopravniho systému
(IDS) a vytvorit centralni operativni
fizeni véech dopravct v ramci tohoto
spoleéného organizatora. Ve spo-
lupraci se SZDC bychom také radi
postupné zlepSovali stav stavajicich
nadrazi a zastavek a zvySovali kapa-
citu pro linky méstské a pfiméstské
Zelezni¢ni dopravy v Praze a Stre-
docCeském kraji. Dale chceme také
pracovat na projektu tzv. ,vlakotram-
vaji“.

Nové vedeni Ropidu neni stdle vybrano.
Jukou méte predstavu o fungovdni této
organizace?

Rada hlavniho mésta v bfeznu
schvalila zrueni vybérového fizeni
a zaroveni vyhlageni nového. Zadny
z uchazecl prvniho vybérového Fi-
zeni nenapliioval pfedstavy komise
o budoucim fizeni organizace. Pev-
né véfim, ze nové kolo vybérového
fizeni bude jiz UspéSné. V tuto chvili
poveérenym reditelem zlstava naddle
Pavel Prochazka.

Praiska MHD se fadi k nejlepsim v Evropé.
Presto je smérem k cestujicim stdle co zlepso-
vat — jaké zde mate priority?

V prvé fadé je mym cilem celkové
zvySovat rozsah vefejné dopravy
a zajistit kvalitni dopravni obsluznost
v8ech méstskych €asti v€etné zlep-
8ené navaznosti jednotlivych druht
vefejné dopravy. Dale chci také po-
kraCovat v programu bezbariérovosti
hlavniho mésta, ktera se tyka nejen
vefejné hromadné dopravy, ale celé
komunikacéni sité. Nasi prioritou je
rovnéz postupna modernizace vozo-
vého parku s dirazem na nizkopod-
lazni vozy a v tomto sméru pamatu-
jeme také na naSe Zivotni prostredi,
radi bychom v pfipadé nakupu no-
vych autobust preferovali alternativ-
ni nizkoemisni pohony na CNG nebo
elektrobusy.

Jukymi prostiedky cheete upFednostiiovat
MHD na dkor IAD?

Domnivam se, Ze prvni krok jsme jiz
ucinili, a to zlevnénim ro¢niho jizdné-
ho. V&fime, na zakladé zkuSenosti
z Vidné, Ze toto opatfeni bude pro
narast cestujicich pozitivnim impul-
zem.

Které projekty rozvoje vefejné dopravy
berete za stéiejni: doprava na letité, metro
1., tramvaj na Dédinv...?

Z vySe jmenovanych povazuiji za sté-
Zejni urcité vSechny tfi. Priprava vy-
stavby metra D je v sou€asné dobé
ve fazi zajisténi vykupu pozemku
a feSeni variant financovani a rozdé-
leni nakladd mezi mésto, stat a ev-
ropské dotace. Dopravu na letisté

ROZHOVOR

uz nyni vyrazné zkvalitni prodlouze-
ni metra A, dalSim krokem je poté
modernizace zZeleznice na Kladno,
o které v poslednich tydnech inten-
zivné jednaji Prahy 6 a 7 s minister-
stvem dopravy. V pfipadé prioritnich
tramvajovych trati bych kromé Dédi-
ny a Dlouhé Mile je$té doplnil propo-
jeni Vinohrad a oblasti Hlavniho na-
drazi Praha ¢i navraceni tramvajové
dopravy na Pankréac.

Na co se z pozice predsedy dozori rady
cheete v rozvoji DPP zaméfit?

Moiji prioritou je, aby Dopravni pod-
nik byl kvalitné funguijici spole¢nosti
se stabilni financni situaci. Zcela jisté
je tfeba hledat Uspory v provoznich
nakladech Dopravniho podniku, ov-
Sem v zaddném pripadé cestou pro-
pousténi zaméstnancl, rozdéleni
majetku ¢i zvySovani jizdného. Mym
zamérem je hromadnou dopravu
dale rozvijet a podporovat, nikoli de-

formovat a snizovat jeji rozsah. o

Sesty duben 2015 se zapise do historie MHD jako
vyznamny milnik symbolizujici pokracujici vylepsovani
systému hromadné dopravy v hlavnim mésté. Praha
usiluje o to, aby jeji verejnd doprava byla pro cestujici co
nejpohodInéjsi a motivovala je k cestovani po metropoli
bez automobilt. CtyFi nové stanice metra vyznamné
pomohou tento cil naplrovat.

Petr Dolinek, naméstek primatorky a radni
pro dopravu a evropské fondy

DUBEN « 2015 [k
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Tam, kde viadne opdalove zelena

Bezmdla po deviti letech se cestujici trasy metra A doékali prodlouzeni ,své” zelené linky,

tentokrdt na levém biehu Vlitavy, a to o 6,12km. Poslednim prodlouZenim praZského metra, které

predchdzelo 6. dubnu 2015, bylo zprovoznéni 4,6 km dlouhého Useku Eervené linky mezi Lddvim

a Letiiany pfed sedmi lety. Natésené davy cestujicich o letodnim velikonoénim pondéli, které ctyfmi

novymi stanicemi &cka prosly, dosdhly na &islo 144 tisic!

Text: Petr Ludvice

e schématu prazského metra
se zelend trasa protahla z 13
na 17 stanic. Svou typickou
barvu v pfipadé kvarteta novych sta-
nic zvyraznila opélové zelenou linkou
podél vSech nastupist. Jako by opal,
tento nestabilni mineral, chtél pfipo-
menout geologickou rozmanitost

a nestalost, s niz se stavitelé museli
potykat. Zaroveri muze symbolizo-
vat, Ze nové stanice maji byt archi-
tektonickym drahokamem mezi vSe-
mi ostatnimi.

2Kk DUBEN ¢ 2015

: Petr Hejna (15x) a autor (2x)

»Ukoncete prosim nastup na slav-
nostni zahajeni provozu trasy V.A
praZského metra.” Daldi neodmysli-
telny symbol zelené linky — hlas re-
daktorky Ceského rozhlasu Svétlany
Lavickové — pfivital 6. dubna 2015
v 11 hodin ve vestibulu stanice Na-
drazi Veleslavin na pét set hostu
a z nich na pddiu Sestici nejvyznam-
néjsich: premiéra Bohuslava Sobot-
ku, primatorku hlavniho mésta Prahy
Adrianu  Krnacovou, generalniho
feditele DPP Jaroslava Durige, »»

Adriana Krnacova: Dékuji, Ze jste
prisli na otevieni pokracovani trasy A.
Toto velikono¢ni pondéli je ve zname-
ni ¢tyr stanic, které budou slouzit Pra-
zantm. Nebudu ted hovofit o tom, ze
jde o projekt problematicky, ale téSme
se z toho, Ze mdme konecné otevieno
a budeme moci metro pouzivat. Ob-
zvlast rada jsem za velikonocni slib
pana premiéra, ze vlada bude oprav-
du Praze pomahat, kdyz bude stavét
infrastrukturni projekty, jako je napr.
metro nebo Zeleznicni spojeni z Prahy
na letisté. Za tento slib dékuji jménem
Prahy a vérte, Ze se na vas velice brzy
obratime. At metro slouzi.

Bohuslav Sobotka: Zahajeni provozu prodlouzené ¢as-
ti trasy A prazského metra je nepochybné dobrou zpravou
jak pro Prazany, tak pro navstévniky hlavniho mésta. Praze
bych chtél pogratulovat, protoze je jednou z mala evrop-
skych metropoli, ktera neztratila schopnost rozvijet systém
podzemni drahy a je schopna budovat nové stanice metra.
Prodlouzeni trasy A ma radu pozitivnich dasledkd, chci zmi-
nit zlepseni dopravni obsluznosti v Praze 6, to, Ze se ulevi
tlaku na povrchovou verejnou hromadnou dopravu, coz sa-
mozrejmé bude mit pozitivni vliv na Zivotni prostredi, zlepsi
se dopravni dostupnost nemocnice v Motole. Koneckonct
je dobré pripomenout zde na Nadrazi Veleslavin, Ze je tu
sance zkraceni cesty na prazské letisté.

Chtél bych pri této prilezitosti podékovat vsem, ktefi se
na prodlouzeni trasy A podileli, at uz Slo o pfipravu této
narocné stavby ¢i konkrétni realizaci.

Praha md dnes pred sebou rfadu velkych vyzev v oblasti
zlepSovani dopravni infrastruktury. Je to nejen pokracovani
ve vystavbé metra, intenzivné se pripravuje trasa D, ale je
to také otézka dobudovani vnitfniho a vnéjsiho prazského
okruhu ¢i zajisténi zelezni¢niho spojeni mezi letistém Praha
a centrem hlavniho mésta Prahy.

Chtél bych tu Fici jasné za vladu Ceské republiky, Ze tam,
kde se stykaji nase kompetence z hlediska pripravy téch-
to staveb, se budeme snazit Praze pomoci i v ekonomické
oblasti tak, aby mohla na tyto dopravni stavby vyuZit pro-
stredky z z EU. Pokud nebude mozné je z néjakého duvo-
du pouzit, pak si myslim, Zze by na dalsi vystavbu, zejména
prazského metra, mél také prispét v pristich letech statni
rozpocet.




FOTOREPORTAZ

77\ Dopravni podnig

—"‘f hlavniho méstaa,

Petr Dolinek: Myslim, ze chvilit
tyto stanice je takrka zbytecné. O to
se snazime od samého vzniku mys-
lenky. Kdo je ale mélo chvalen, je Do-
pravni podnik. Musite si uvédomit, Zze
touto stavbou potvrdil, Ze patfi mezi
nejlepsi v Evropé a Ze mize dal pokra-
Covat v této skvélé praci. Oproti jinym
vécem a stavbam zde byl termin do-
drzen, stejné jako rozpocet, kdy jsme
dokonce usettrili. Chtél bych pri této
prilezitosti podékovat viem obyvate-
IGm Prahy za trpélivost v poslednich
péti letech. Zejména tedy obyvatelim
Prahy 6, protoZe snést na svém Gzemi
dvé takto rozsahlé stavby, jako je tu-
nelovy komplex a metro, je nelehké.
Prestoze to rada z vas muaze brat jako
velmi zvlastni, dovolte mi na zavér
podékovat byvalym vedenim Prahy,
a predevsim primatoru Bémovi a jeho
nasledovnikdim i raddm mésta, ktefi
méli odvahu a rozhodli se trasu A pro-
dlouzit.
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nameéstka primatorky Petra Dolinka,

starostu Prahy 6 Ondreje Kolare a ob-
chodniho reditele Metrostavu Milana
Veselského za Sdruzeni metro VA.

Po projevech, jejichz zkracené ver-

ze najdete v boxech, doslo na krest

publikace ,A¢ko jede do Motola“.

Z podia poté hosté presli k eskala-
torlim, kde slavnostnim prestfizenim

pasky uvedli prodlouzeny usek trasy

A do provozu. Na nastupisti ¢ekala

nejen velikono&ni vyzdoba a histo-
ricka souprava 81-71 s posadkou

v dobovych uniformach, ale i ,ac¢-

kova“ souprava, kterd hosty odvez-
la k prohlidce v8ech novych stanic.
Uderem 15. hodiny se pak jiz prvni

vlak s cestujicimi vydal z Dejvické

k Motolu a nastupisté 4 stanic zaplni-
ly davy zvédavych cestujicich. Praha

v tuto chvili doséhla mety 66 km linek

. . 2
metra s 61 stanicemi. &

Jaroslav Duris: Historie prazské podzemni dra-
hy saha do 19. stoleti, ze kdy mame prvni zminku
o tom, Ze by se v Praze mohla podzemni draha
budovat. Zaslouzil se o to syn tehdejsiho vlastnika
a zakladatele Zelezarstvi V. J. Rotta Ladislav Rott,
ktery zaslal tehdejsi méstské radé doporuceni zacit
stavét podzemni drahu. Myslenka byla tehdy zamit-
nuta, protoze na projekt nebyly penize a tehdejsi
Elektrické podniky byly zaloZeny teprve kratce. Dalsi
myslenky se datuji do roku 1912, kdy ovSem nepano-
valo vhodné politické klima. Az panové List a Belada
v roce 1926 a nasledovnici v 30. letech prisli s prvnim
projektovatelnym a realizovatelnym navrhem. Ale
az v roce 1967 rozhodla tehdejsi viada o pripravach
jiz ne podzemni tramvaje, ale metra. Chtél bych po-
dékovat viem, ktefi se na projektu nového metra
podileli, at uz viem politickym reprezentacim, pro-
jektanttm, vsem koleglim, zaméstnancim DPP, kte-
fi odvedli obrovsky kus prace, i viem bezejmennym,
ktefi se na stavbé podileli. Preji metru vse nejlepsi
a hodné stastnych kilometrd. A vérim, Ze se pfi po-
dobné prilezitosti nepotkdvame naposledy.

Ondrej Kola¥: Jsem samoziejmé rad
a vdécny za to, Ze jedna z novych linek
zamifila na Prahu 6 a bude slouzit i pres-
to, ze mnozi zli jazykové rikaji, ze Praha
6 si to nezaslouzi tak jako ostatni casti
Prahy. Narazim tim na zamyslené metro
D. O tom, ze metro V.A jede tam, kam
jede, bylo receno hodné, k tomu se vra-
cet ani vyjadrovat nebudu. Obc¢ané Prahy
6 na tuto stavbu hledi trochu s obavami,
nikdo nevi, co se stane, az metro zacne
jezdit. Bohuzel je tu nékolik vad na krase,
které celkovy dojem z metra mari. Nicmé-
né véiim a pevné doufam, Ze tyto drobné
musky se podafi co nejdrive a nejrychleji
vychytat, aby metro bylo opravdu tako-
vé, jak ho vsichni chceme mit. Jak fikal
pan naméstek Dolinek, ze dékuje obca-
ndm Prahy 6 za trpélivost, dovolil bych si
je pozadat jesté o dalsi chvili, pravé, nez
se ty drobné musky podaii vychytat.
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Milan Veselsky: Tési mne, Zze zde mohu promluvit
za vsechny zhotovitele, dodavatele, projektanty, obstara-
tele a dalsi, ktefi se na tak vyznamné stavbé podileli. Za-
kladnim kamenem kazdého takového projektu je zakaznik,
a zde jim byl DPP. Chtél bych vyjadrit uznani a podékovani
generalnimu fediteli Jaroslavu Duridovi, ktery v dobé, kdy
pravni nejistota verejnych zakazek je nekonecna, kdy ad-
ministrovani stavby je slozitéjsi nez samotné staveéni, prived|
stavbu k dnesnimu provoznimu dni.

Dovolte mi malé ohlédnuti — kazda trasa metra je nécim
symbolicka. V pripadé IV.C je to technologie plavenych tu-
nell nebo prvni razena stanice Kobylisy. Trasa V.A se navzdy
zapiSe do paméti tim, Ze zde byly provadény razby mecha-
nizovanymi stity TBM v proménlivé geologii. Kazdy Uspésny
projekt zaslouzi, aby viichni partnefi ve vystavbé — zhoto-
vitel, investor a projektant — méli spolecny cil. Je zjevné, ze
na této trase se tohoto spolecného cile podarilo dosahnout,
a vérim, ze i zbytek nasich ukold — vytctovani a zadministro-
vani celého projektu — dopadne dobre. Preji Prazanim, aby
se co nejdrive dockali 7 novych stanic metra trasy D.

i
o

I
S
& ol & o &
OO BN OB O B &

Stavba: Prodlouzeni trasy A metra v Praze, Usek V.A, Dejvicka (mimo) — Nemocnice Motol

Zahajeni stavby: duben 2010

Zahajeni provozu: 6. dubna 2015

Délka trasy: 6,12km

Investor: Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost

Projektant: METROPROJEKT Praha a. s.

Obstaratel: Inzenyring dopravnich staveb a. s.

Zhotovitel stavebni ¢asti: Sdruzeni metro V.A (Dejvicka — Motol)
Metrostav a. s., HOCHTIEF CZ a. s.

Zhotovitel technologické casti: Skanska a. s.

Zhotovitel zabezpecovaciho zafizeni: AZD Prahas.r. o.

Pohyblivé schody a vytahy: Metrostav a. s.

Privodni kabelové vedeni 22 kV: COM-Pakt Energy, a. s.

Geotechnicky monitoring: Sdruzeni ARCADIS CZ a. s., divize Geotechnika a INSET s. r. o.

Evropskd unie

* X %

Operacni program >
Doprava S

*
* Investice do vasi budoucnosti
*

Fond soudrzinosti
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Z PODNIKU

Povidani {(nejen) o ,,dvojce”

Dne 27. prosince 1982 zastavily

v tramvajovém ,nadraZi Na Hradéanské
z centra bok po boku vnitroobvodové
linky € 20 a 23. Provoz vozd T1 se tou
dobou nezadriitelné bliil ke svému

definitivnimu konci.

Zahdjeni provozu linky metra A v Gseku Dejvickd — Nemocnice Motol pfineslo mimo jiné zanik

posledni vnitroobvodové tramvajové linky v Praze 6. Takové linky byly fenoménem pravé v tomto

prazském obvodu, nikde jinde tak dlouho neprezily.

Text: Jan Surovsky e Foto: lvo Mahel, Lubo$ Fiala, Michal Rezny a autor

ejich historie Uzce souvisi se
J zprovoznénim metra A Dej-

vicka — Némésti Miru 13. srp-
na 1978, nebot pfi té pfilezitosti byly
zcela zasadné redukovany tramva-
jové linky z centra pravé do oblasti
Prahy 6. V pfedem vydanych ma-
pach byla redukce planovana jesté
VEtsi, a to o linku 22, k ¢emuz vSak
na posledni chvili nedoslo. Vnitroob-
vodové linky tedy nakonec vznikly
Ljen” Gtyfi: 2 (Divoka Sarka — Podba-

Dole vlevo: Nekdy

v zimé 1978/79 za-
chycena ,téjednicka”
na lince 23 bezpro-
stiedné po odjezdu

z nastupni zastavky
Cerveny Vrch.

Dole vpravo: Tento
vydafeny snimek

z 6. cervna 1980

je ze smycky Peffiny.

A

ba), 20 (Pettiny — Spejchar), 23 (Cer-
veny Vrch — Dejvicka — Hrad€anska
— Prazsky Hrad - Vlypich) a 32 (Petfi-
ny — Podbaba). Pata linka, 22 v trase
Spejchar — Hrad&anska — Brusnice —
Bila Hora, nevznikla.

Jiz 19. unora 1979 doslo k celkové-
mu vyhodnoceni nového linkového
vedeni po otevieni metra, resp. spise
k jeho prehodnoceni. Autofi uznali,
Ze to se systémem napdject na Dej-
vickou a Hrad&anskou ponékud pre-

hnali, a pfeci jen trochu zlepsili pfimé
spojeni Prahy 6 s jinymi &tvrtémi,
zejména s Prahou 7. K tomuto datu
byla linka &. 2 pfevedena do trasy Di-
vokéa Séarka - Petfiny a linka 32 zcela
zrudena. Linka 23 se zasadné zméni-

la, a to témérF do trasy plvodné za-
myslené ,dvacet dvojky“, konkrétné
Spejchar - Vypich. Vnitroobvodové
linky byly tedy €. 2, 20 a 23.

Dalsi velké zmény vnitroobvodo-
vych linek nastaly 21. dubna 1986,
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coz bylo datum, kdy doSlo k vy-
hodnoceni Uprav linkového vedeni
po otevieni metra I.B. Cilem bylo
predevsim zlepSeni smérové nabid-
ky pro Petfiny, a proto byla linka 20
ve své podobé& Petfiny — Spejchar
zruSena. V ten samy den se v&ak lin-
ka &. 20 vydala do trasy Divoka Sarka
— Podbaba. Jednalo se o dalsi formu
vnitroobvodové linky a néktefi Fidici
vozovny Vokovice si k ni vytvofili tak
silny vztah, Ze bylo témé&f nemozné
je pfimét k vykondm na ostatnich
linkach. Je tfeba uznat, ze jezdit Ev-
ropskou se v té dobé& muselo umét,
protoZe tam byl jakysi systém zelené
viny i pro tramvaje. Kdo se na této
zelené viné svezl, mohl Evropskou
projet i 0 4 minuty rychleji, nez stano-
voval jizdni rad.

Pfesun linky 20 mél i dopad
na ,dvojku“, byla zkracena na Cer-
veny Vrch a byl ji omezen i rozsah
provozu na SpiCky pracovnich dni;
31. srpna 1987 byl zase rozSifen
0 dopoledni sedlo pracovniho dne.
Takto jezdila linka €. 2 (od roku 1991
v usporadani 1x T3) az do 1. erv-
na 2010, kdy byla doasné zrudena
smycka Cerveny Vrch.

Silna Usporna opatfeni v tramva-
jové dopravé pfinesla uplnou likvi-
daci vnitroobvodové linky 23 dne
26. bfezna 1991. Od té doby zby-
valy jen dvé, ,dvojka“ a ,dvacitka“.
Tento stav v8ak skoncil 29. listopadu
2003, kdy byla linka €. 20 odklonéna
z Vitézného namésti na Barrandov
a charakter napajeCe ztratila. ,,Dvoj-
ka“ se stala poslednim mohykanem.

Atkoliv snimek pochd-

zi 7 31. kvétna 2010,
tedy z posledniho
dne provozu smyeky
Cerveny Vrch, tak
jejimu zdniku nic
nenasvédéovalo.

Zdokumentovat

s  téjednickou”

se podailo i druhou
konetnou ,dvojky”,
tedy Divokou Sarku
(24. listopadu 1979).

Po vySe uvedeném doCasném za-
niku smyeky Cerveny Vrch zadala
linka 2 nejprve vylukové, pak trvale
(1. zafi 2011) jezdit do Podbaby.
V dlsledku rady tramvajovych vy-
luk se po Praze 6 ¢asto pohybovala
i mistni linka 36, ale pouze v dobé
od 14. unora 2011 a jen v trase
Spejchar — Divoka Sarka, ji navzdory
oznaceni musime chapat jako linku
trvalou. Velky tfesk v linkovém vedeni
ji zlikvidoval 1. zafi 2012.

»,Dvojka“ se na Evropskou, tento-
krat az do Divoké Séarky, forméalng
vratila 29. ¢ervna 2013, ale fakticky

Vpravds jepici byl Zivot linky 32. Dne 27. ledna
1979, par dni pred jejim zrusenim, ,téjednicka”
zachycena u Vozovny StieSovice.

Z PODNIKU

k tomu doslo po skon&eni RTT Ev-
ropska dne 2. prosince 2013. V pa-
tek 3. dubna 2015 vyjela naposledy,
¢imz posledni lokalni tramvajova lin-
ka po Praze 6 zanikla. Obnovy ,své“
smycky Cerveny Virch se tedy ne-
dozila. Pro fidiCe (zejména) vozovny
Vokovice se jedna o velkou zménu.
~Dvojka“ byla nékterymi zboznovana
a jinymi nenavidéna. Kazdopadné se
ale zapsala do historie jako linka, kam
vozovna Vokovice poprvé vypravila
27. €ervna 2005 svUj prvni viz T3R.P
(ev. €. 8169) a 9. unora 2007 svuj prv-
ni viiz T3R.PLF (ev. &. 8251). 12
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140 let historickym objektivem: lvo Mahel

Kdyz byl maly, jeho oblibenou hrou bylo pousténi tenisového micku Zldbkem tramvajové koleje.

Pak pfisly na fadu modely. Modely riznych dopravnich prostiedkd, které zpracovéval od prvotnich

ndkresy, pres samotnou kompletaci aZ po findIni Gpravy. V roce 1971 se stal élenem Krouzku prétel

méstské hromadné dopravy, diky némuz se mu oteviely dalsi obzory - fotografické a publikaéni.

Text: Jana Sejnohové e Foto: Petr Hejna a Ivo Mahel

K dopravé jste mél blizko jiz od détskych let.
Bylo to dano i prostiedim, ve kterém jste
vyristal?

Asi do jisté miry ano. Co rodinna
pamét sah4, tak od chvile, kdy jsem
zacal vnimat okolni svét, mé zajimaly
prostfedky, které jezdily po kolejich.
Do mého véku 4,5 roku jsme bydleli
na Letné na rohu ulic Na Vysinach
a U Sparty, kde bylo manipula¢ni
tramvajové obratisté. Kdyz se kona-
la néjaka sportovni akce, motala se
tam vzdycky spousta tramvaji. A to
mozna byl jeden z impulzl, pro¢ mé
dopravni prostfedky tak zaujaly.

Zavjaly vas do té miry, Ze jste zacal studovat
konstruki kolejovych vozidel na Strojni
fakulté CVUT...

Ano, a coby student jsem jezdil
jako pruvodci na tramvajich. To bylo
0 prazdninach 1972-73. Jiz v roce
1971 jsem vstoupil do Krouzku pra-
tel méstské hromadné dopravy, kde
jsem se potkal s lidmi, ktefi fotogra-
fovali, a tak jsem si fekl, Ze to taky
zkusim...

Jukou prvni dopravni akd & udalost

iste fotograficky zachytil?

Prvni vétsi akci, na kterou jsem vyra-
zil, byla velka vyluka tramvaji v centru

2Kk DUBEN ¢ 2015

Prvni publikovand
fotografie pochdzi

z roku 1972 z Brna

a byla ofisténa

ve Velké Britdnii.
Honoraiem byl autor-
sky vytisk ¢asopisu.

Gorkého namésti

9. dubna 1972 — kdyz
stard tramvaj vykole-
jila, €asto se povedlo
jil vratit zpatky béhem
nékolika minut.

N

Prahy. Na zacatku prosince 1971 se
predélavalo kolejové napojeni u Mu-
zea, takze bez tramvaji zlistalo celé
Vaclavské namésti a trat k Hlavnimu
nadrazi. Spousta linek jezdila upl-
né jinak nez normalné. Vzpominam
si, jak jsem spéchal, abych si vyfo-
til Vaclavské namésti bez tramvaiji.
Tehdy meé jeSté nenapadlo, Ze to tak
pozdéji bude navzdycky.

S jakym fotoapardtem jste zacinal
a im fotite nyni?

Zacinal jsem s bakelitovym fotoapa-
ratem znacky Smena a kdyZz jsem si
v dalsim roce vydélal na lepsi, kou-
pil jsem si zrcadlovku Zenit, ta mi
vydrzela hodné dlouho. V sou¢asné
dobé mam maly digitalni kompakt.
Néco, co se vejde krasné do kapsy,
protoze €loveék nikdy nevi, co zajima-
vého mUize cestou potkat.

Vase propojeni s Dopravnim podnikem vétSina
{tendid registruje ai v souvislosti s vydanim
publikace Tramvaie v Ceské a Slovenské re-
publice. Predpokladam v3ak, Ze neslo o prvni
vzdjemny kontakt...

Na pocatku bylo jesté malinko jiné
propojeni, protoze mezi lidmi, kte-
ré jsem poznal kvili svému dalSimu
zajmu, modelarfeni, byl i pan Kyse-
la, jenZ se v roce 1975 zacal starat
o historické vozy Dopravniho pod-
niku. V této souvislosti jsem mu se
spoustou véci pomahal. Co se tyce
publikaéni ¢&innosti, hlavni tézisté
bylo v tom, Ze jsem umél rysovat.
Muj tata byl vysokoSkolskym peda-
gogem pres deskriptivni geometrii,
takze obCas doma rysoval. Kdyz
jsem délal néco ja, stal nade mnou
a hlidal. Naucil meé figle, jak uz do-
koncené vykresy jesté dal vySper-
kovat, aby byly lepsi a jesté lepsi.
Béhem sedmdesatych let se pak



na mé postupné zacali obracet rlizni
kolegové, abych jim zpracoval urcity
vykres nebo schéma. To byly uplné
zaCatky mé prace pro Dopravni pod-
nik...

S rysovdnim dzce souvisi i vas dal3i velky
konicek, kterym je modeldfstvi. Jak dlouho ui
se mu vénujete?

Za starych ¢asli mél pomalu kazdy
kluk doma vlacek, takze to potka-
lo i mé. Prvni maSinky jsem dostal
na Vanoce pred svymi Sestymi na-
rozeninami a byly to modely némec-
kych lokomotiv. A protoZe ne vdech-
ny se mi libily, zacal jsem postupné
pfemyslet, co upravit, aby se to bli-
Zilo tomu, co jezdi u nas. Na svych
prvnich modelech jsem zacal praco-
vat béhem vysokoSkolskych studif
v poloviné sedmdesatych let. V roce
1983 jsem se stal ¢lenem mode-
larského svazu a zucastnil jsem se
i nékolika modelafskych soutézi.
Od roku 1996 pak plsobim jako
instruktor v modelarském krouzku
v Domé déti a mladeZe v Praze 6.

S détmi tedy pracujete bezmdla 20 let.

Juk staré svéFence mdte na starosti?

Do krouzku chodi déti od osmi let,
jen vyjimec¢né jsme tam v minulosti
méli déti mladsi, protoze ty maiji spis
tendenci si hrat nez pracovat. Tu
a tam jsme ale narazili na zajimavy
talent i mezi Sestiletymi. Horni véko-
va hranice dana neni, coz dokazuje
i fakt, Ze moji kolegové instruktofi
jsou odchovanci naSeho krouzku.
Jsou to vSechno mladi kluci, tak uvi-
dime, co se stane, az si zaloZi rodiny
a budou mit jiné povinnosti.

Kolik déti vas krouzek sdruivje,
jok funguie a jaky je zdjem o dlenstvi?
Kolik déti chodi, to vam uplné pres-

né nepovim, protoze jsme rozdéleni
na dvé skupiny. Ja pusobim u jedné
¢asti a nevim, jak presné do detailt
funguje ta druha. Dohromady je to
ale néco kolem dvaceti déti. Kazdy si
déla svoje véci a kromé toho mame
velké klubové kolejisté, na kterém
ti Sikovngjsi tu a tam mohou néco
udélat. N&co predélat, vylepsit, opra-
vit. Kromé toho krouzek jezdi, ja uz
to ale nechavam mlad$im kolegim,
na exkurze a o prazdninach na letni
tabor u Jindfichova Hradce. Tam se
pak vymysleji riizné aktivity spojené
s uzkokolejkou. Co se tye zajmu
o ¢&innost v krouZku jako takovém,
je pocet plus minus stejny. TroSku
jiné je to ale s pfistupem déti k praci
a povinnostem. Dne$ni doba spéje
k tomu, Ze déti jsou zvyklé dostat
v8echno upIné hotové, coz je sice

|

Vaclavské na-

mésti 26. kvétna
1972 — v Rustonce
Cerstvé renovovand
ponorka” € 3062 pfi
prepravé do deponie
v Hostivafi.

Jeden z velkych konit-

ki Ivo Mahela — um
Feleznitniho modeldre
uz mnoho let predava
jako instruktor krouz-
ku mladé generaci.

h

jedna z cest, ale jde o cestu, ktera
stoji penize, a ty déti nemaji. A pak
je druha cesta, obrnit se trpélivosti
a udélat si néco sam, coz vsak byva
nékdy problém.

Na plny zévér ndm prozradte, juky nejvétsi
model jste kdy vytvofil, a na ktery ze své
kolekee jste nejvice pysny?

Z hlediska rozméru je to jeden z ex-
ponatu, ktery se nachazi v Muzeu
MHD ve StfeSovicich. Jde o prvni
viz elektrické drahy Kralovské Vi-
nohrady, ktery pochazi z roku 1897.
Pochopitelné se nedochoval, takze
v ramci kolekce modell, které tam
jsou vystavené, vznikl uz skoro pred
dvaceti lety pozadavek na pfipraveni
modelu tohoto vozu, ktery jsem zre-
alizoval. Model, na ktery jsem pysny,
a byl i jinymi subjekty kladné hodno-
cen, je model parni lokomotivy rfady
354.1. Na prelomu 80. a 90. let jsem
s nim soutéZil a stal se prebornikem
Ceské republiky. o

Ivo Mahel (61) vystudoval Strojni
fakultu CVUT a poté bezmala 15 let
pracoval u CSD/CD. Autorsky se podi-
lel na desitkach publikaci (napriklad
Zmizeld Praha, Salénni vozy Ringhof-
fer, Historie méstské hromadné do-
pravy v Praze, atd.) a fadé odbornych

¢lankd. Jeho fotoarchiv ¢ita mezi

150 — 200 tisici snimk( a za nejfoto-

genictéjsi dopravni misto v Praze
povazuje nabrezi kapitana Jarose.
Jeho srdecni zaleZitosti mezi doprav-
nimi prostredky je tramvaj
«ponorka” 3062.
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Z PODNIKU

Kdyz se rekne kolo-kolejnice

Jednim z dlouhodobych projektd Dopravniho podniku je tzv. projekt kolo-kolejnice.

Pojdme si nyni zrekapitulovat, jaké byly a jsou jeho hlavni milniky.

Text a foto: Miroslav Penc

ento projekt detailné zkouma
I rozhrani (pfedevsim) mezi
dotykovymi  plochami kol
a kolejnic tramvaji a z toho vyplyva-
jici dopady. Na pocatku je vhodné
uvést, Ze mezi kolem a kolejnici do-
chézi k vyraznému plsobeni sil, vy-
plyvajiciho z pohybu tramvaji po ko-
lejovém svrsku. Koleje musi prenést
svislé statické zatizeni z tramvaji (az
10 tun na napravuy, tj. 5 tun mezi kaz-
dym jednotlivym kolem a Kolejnici
na velmi malé stykové plose), navy-
Sené o zatizeni dynamickeé, a sou€as-
né musi v obloucich pfenaset kolmou
silovou slozku, odpovidajici pficnym
silam, vznikajicim pfi prijezdu vozidla
obloukem. Koleje musi byt schopné
takové zatizeni unést a sou€asné
maji byt schopné vést (co nejklidné-
ji) tramvajové vozidlo. Vodici funkci
zajistuje predevsim okolek tramva-
jového kola, jehoz velikost a tvar ma
vyznamny vliv na namahani kontaktu
mezi kolem a kolejnici. Plati, ze ¢im
vetsi prvek prenasi dané zatizeni, tim
mensi je namahani materialu, ze kte-
rého je tento prvek vyroben.
Dopravni podnik ¢elil od polovi-
ny 90. let novym vyzvam. Na nové
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Nahofe: V letech 2006
a 2010 probéhla
videoanalyza vztahu
kolo-kolejnice. Foto

z listopadu 2006
dokumentuje osazeni
zdznamovych kamer
na podvozku vozu

ev. ¢. 7266.

zprovoznéné trati Branik — Modfany
(od kvétna 1995) jezdily tramvaje
velmi neklidné, a to paradoxné kvi-
li nadstandardni kvalit¢ geometrie
koleji. Nejméné klidné pak na této
trati jezdily tehdy nové dodavané
vozy T6. Velmi &asto se zde ménily
kolejnice (podrobnéji viz srovnava-

Vlevo: Snimek poskozeni tehdy jedendctileté ko-
lejové konstrukce Strossmayerovo nam. (2001).
Soutasnd konstrukce z r. 2001 takové poskozeni
nevykazuje.

ci tabulka s trati do Rep, ktera byla
kratce po rekonstrukci v r. 2010 ,,0s-
tfe sledovana®). Tak, jak se zvySoval
primérny vék tramvajovych trati
a kfizovatek, masivné rekonstruo-
vanych v 80. letech, rostl po€et mist
s nestandardnim zpUsobem opotre-
beni.

Dole: Nespravné rozhrani poskozovalo nejvice
nova kola a kolejové konstrukce. Na snimku
1. 2004 je srdcovka po necelych péti mésicich
provozu.




Poznatky, ziskané v letech 1998
— 2007 v Praze u jinych dopravnich
podnikd v CR a v zahrani&i i Usp&s$na
Uprava jizdniho obrysu kol v metru,
vedly v roce 2007 k rozhodnuti o re-
vizi stavajiciho jizdniho obrysu VM.
Ve svém posudku doc. Zelenka
z Univerzity Pardubice mj. kon-
statoval nasledujici:
¢ thel sklonu okolku 75° je prilis

strmy,

e vznika dvoubodovy kontakt
s velkymi rozdily obvodovych
rychlosti, to vede k velkému
opotrebeni kola i kolejnice,

¢ opotrebenim kola se strmost
okolku jesté zvysSuje az k 90°.
Nasledné byl doc. Zelenka poZa-

dan o vypracovani navrhu nového

jizdniho obrysu kola, ktery bude
tvarové Iépe vyhovovat. Novy jizdni
obrys mél reagovat na zjisténi v po-
sudku stavajiciho rozhrani kolo-ko-
lejnice a také zabezpeclit korektni
jizdu kol pres kolejova kfizeni s mél-
kym Zlabkem. To vedlo ke zvySeni
minimalni vysky okolku. Jednotka
Dopravni cesta Tramvaje pozado-
vala, aby nové navrzeny jizdni obrys
kola umoznil svym tvarem uziva-
ni jinych Zlabkovych kolejnic, nez
jen profilu NT1, a také podstatné
levnéjSich Sirokopatnich kolejnic.

Prinikem téchto pozadavku se

stal nové navrzeny jizdni obrys

PR-1, ktery byl podroben roz-

sahlym zkouskam na vSech teh-

dy uzivanych typech tramvaji.

Po ukon&eni zkusebniho provozu

provedlo pracovisté VUKV opo-

nentni posouzeni nového jizdniho
obrysu, které si vyzadal Drazni ufad.

Ten na zakladé predlozenych doku-

menta schvalil uzivani tohoto jizdni-

ho obrysu.

Protoze obrys PR-1 uziva jiné roz-
koli (vnitfni vzdalenost mezi koly jed-
né napravy), je mozné jej zavadét jen
pfi vyméné kol za nova. Proto jed-
notka Sprava vozidel Tramvaje pfisla
s ideou upraveného stavajicino ob-
rysu VM na tzv. VM-U13, ktery bylo
mozné zavadét i pfi obnové profilu
kol soustruzenim.

Projekt kolo-kolejnice se ne-
vyhnul ani starym dvounapra-
vovym tramvajim. Analyza téchto
vozU vyustila v navrh nového valco-
vého jizdniho obrysu, oznaceného
jako PR-1 HT R12. Jeho zkuSebni
provoz byl povolen Dréaznim uradem
5.2.2015.

Ke 2zménam doSlo rovnéz
v oblasti kolejnic. Aby lépe ko-

respondovaly s novym jizdnim
obrysem, byly puvodni kolejni-
ce NT1 s polomérem zaobleni
hlavy 6mm v r. 2009 inovovany
na model NT1r10, misto blokové
kolejnice B1 se na tratich s velko-
ploSnymi panely BKV od r. 2011
vkladaji kolejnice B3. Pred péti lety
byl zahjen provoz na rekonstruova-
né tramvajové trati na Lehovec, kde
byla, po mnoha letech, pouzita opét
Sirokopatni kolejnice. Nové rozhrani
umoznuje klidn&jsi a tissi chod tram-
vaji (zejména pfi uZiti kolejnic 49E1),
zvySuje bezpecnost provozu a sni-
zuje kontaktni namahani mezi kolem
a kolejnici. Zlepsil se stav kolejovych
konstrukci, navzdory rastu jejich pra-
meérného stari.

V soucéasné dobé je vice nez
700 tramvaji vybaveno jizdnim
obrysem PR-1, zbyvajici provozni
vozy uZivaji jizdni obrys VM-U13.
Vyznamnym budoucim milnikem
je uzivani pouze jizdniho obrysu
PR-1, ktery ukoné&i pfechodné ob-
dobi, v némz se uzivaji obrysy kol
s raznym rozkolim. Poté nastane
spravny €as na vyhodnoceni celé-
ho procesu a na pfipadné detailni
korekce obrysu PR-1. Nejinak se
postupovalo v ostatnich pfipadech
zmén jizdniho obrysu kol v Ceské

republice i v zahranié. D

Kola v tomto stavu jiz také nepotkdte.

Z PODNIKU

Souvisejici aktivity projektu kolo-kolejnice

¢ videoanalyza vztahu kolo-kolejnice (2006, 2010)

¢ instalace automatické méfici ustredny do vozovny Pan-

krac (2009)

e provéreni moznosti uziti SirSich obruci kol (2010-2011)
¢ instalace nového poduroviiového soustruhu ve vozovné

Hloubétin (2012)

Srovnani prvnich let provozu nové TT Branik — Modirany (1995-1999)
a rekonstruované TT Klamovka - Sidlisté Repy (2010-2014)

Branik - Modrany Klamovka - Sidli$t& Repy
délka Useku 6,2km 6,0km
min. polomér oblouku 160m (na estakadé 110m) [ 100m (odb. Makovského 60m)
pouzité kolejnice NT1, B1 49E1, NT1r10
vyména kolejnic (1.-3. rok provozu) 900m -
vyména kolejnic (4. rok provozu) 2200m 280m

Graf poctu vykolejeni tramvaji v letech 2006 - 2012

100 5 Graf ukazuje vyrazny pokles
90 4 vykolejeni, koresponduiici s ristem
minimdlni a primérné vysky okol-
80 4 ku tramvaii (pozn.: ddaj z r. 2010
ie korigovan o MU na zmrazcich
. 701 5 snshové kalamits
® pii snéhové kalamité).
>
‘e 60 -
g
T
g 50
'Is 40
8
a 30
20
10
0 T T T T T T
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
DUBEN « 2015 [lZk

19



Z PODNIKU

DO PODZEMI S KYSLIKEM

Hasicsky zachranny sbor Dopravniho podniku na konci Gnora 2015 dokondil strategickou obménu

kyslikovych dychacich pfistroji za novy typ — Drager BG 4.

Text a foto: Michal Brunner

po nékolik desetileti neodmysli-

telnou sou&asti ochranné vystro-
je hasi¢l pfi pozarech, unicich ne-
bezpecnych latek a dalSich situacich
s predpokladem vyskytu toxické
atmosféry nebo nedostatku kysliku.
Pfi zésazich na povrchu nebo v nad-
zemnich objektech jsou nejCastsji
pouzivany dychaci pfistroje vzdu-
chové. Moderni vzduchovy pfistroj
je vybaven odleh&enou kompozitni
tlakovou lahvi o vnitfnim objemu 6 az
9 litr(, coz pfi naplnéni stlatenym
vzduchem na jmenovity tlak 300 bar
predstavuje ochrannou dobu 30 az
45 minut.

Pro vétSinu hasi¢skych zasah(
na povrchu jsou ochranné doby
vzduchovych pfistroju dostacujici.
Problém mulze nastat pfi zasahu
ve slozitych podzemnich prostorach,
kde je zpravidla velka vzdalenost,
nékdy v radu az stovek metr(, mezi
nastupnim prostorem hasi€skych
jednotek a vlastnim mistem zasahu.
Zde se predpoklada doba nepretr-
zitého pobytu hasi¢l v nedychatel-

I zolaéni dychaci pfistroje jsou jiz

20
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ném prostredi pfesahuijici jednu hodi-
nu a standardni vzduchové pristroje
by zde neposkytovaly dostate¢nou
ochranu. Proto museji byt nasazeny
dychaci pfistroje specidlni — s uza-
vienym dychacim okruhem a kysli-
kovou naplni.

Pro¢ pravé s kyslikem? Protoze
Clovek, vdechujici Cisty kyslik, vy-
dechuje opét témér Cisty kyslik, jen
s nékolika procenty oxidu uhli¢itého.
V kyslikovém dychacim pfistroji

Legenda ke schématu:

1. Panoramatickd maska

2. Elektronicky manometr

3. Nadechova hadice

4. Vydechova hadice

5. Privod stalé davky kysliku
6. Jednordzovy pohlcovat €0,
7. Chladi¢ vzdusin

8. Dychaci vak

9. Elektronicky snimat tlaku
10. Ptetlakovy ventil

11. Lahev s kyslikem

12. Vypust kondenzdtu

13. Redukéni ventil

se vydechované vzdusiny boha-
té na kyslik odvadéji vydechovou
hadici do pohicovace oxidu uhli-
¢itého a po chemickém vyvaza-
ni CO, pokraéuji do dychaciho
vaku a znovu do nadechové ha-
dice. Tento proces se v uzavieném
dychacim okruhu cyklicky opakuje
s kazdym vydechem a nadechem.
Zaroveh se do dychané smési kon-
tinuélné doplfiuje malé mnoZzstvi kys-
liku z lahve. Vy3e popsanym proce-
sem regenerace dychaného kysliku
je zajisténa ochranna doba az 4 hodi-
ny, ackoli zdrojem dychaciho média
je jen mala ocelova lahev o vnitfnim
objemu 2 litry a tlaku 200 bar.

HZS Dopravniho podniku mél kys-
likové dychaci pfistroje, konkrétné
typ Drager BG 174, ve vyzbroji jiz
od svého zaloZeni v roce 1973. Né&-
mecky piistroj BG 174 tehdy pred-
stavoval absolutni technickou Spicku
a patfil k nejrozSifengjSim kyslikovym
pristrojum ve vybavé banskych za-
chrannych sluzeb i hasi¢skych sbor(
na svété. Technicka dokonalost pfi-
stroji BG 174 vSak byla vykoupena
sloZitou konstrukci s mnozZstvim uni-
katnich nahradnich dild, které musely
byt vyradbény s hodinarskou presnosti
z uslechtilych kovu. Proto se vyrobce,
firma Drager se sidlem v severoné-
meckém Libecku, rozhodl v 90. le-
tech 20. stoleti koncepci kyslikového
pfistroje radikalné prepracovat, s du-
razem na zjednoduseni konstrukce
pristroje a zvySeni komfortu uZivatele.
Tak spatfil svétlo svéta kyslikovy dy-
chaci pristroj BG 4.

Pristroje nové generace se na prvni
pohled mohou jevit jako velmi ob-
jemné a nemotorné. Ergonomické




tvarovani zadové Casti pristroje spolu
s komfortnim upinacim postrojem
zajistuiji, Zze hasi¢ s pristrojem na za-
dech jsou doslova ,,jedno télo“ a pfi-
stroj vy€niva do prostoru méné nez
néekteré dychaci pfistroje vzduchové.
Dychaci hadice jsou vedeny pfes ra-
mena tak, aby kréni patef uzivatele
byla namahana co nejméné a zatéz
pusobila symetricky. Veskeré dycha-
ci hadice, natrubky a smérove ventil-
ky maji zvétSeny priifez, aby dychaci
odpory byly minimalni. Novinkou
v koncepci pristroje je chladic,
ktery zpomaluje narust teploty
regenerovanych vzdusin. Chladi¢
obsahuje uzavienou chladici patro-
nu, jejiz napln taje pfi teplotach nad
30 °C, a odebira tak teplo ze vzdusin.
Po zasahu stadi nechat patronu vy-
chladnout pfi teploté pod 20 °C a je
opét pfipravena k pouziti.

S vyvojem nové dychaci techniky
vyrobce pochopiteln& utlumil vyrobu
nahradnich dil(i a spotrebniho mate-
ridlu pro pfedchozi generace kysliko-
vych piistroju a jiz kolem roku 2007
bylo zi'ejmé, Ze ani HZS DP se nevy-
hne postupné obméné dychaci tech-

V KYSLIKOVEM DYCHACIM PRiSTROJI SE VYDECHOVANE
VZDUSINY BOHATE NA KYSLiK ODVADEJi VYDECHOVOU HADICI
DO POHLCOVACE OXIDU UHLICITEHO A PO CHEMICKEM VYVAZANI
€02 POKRACUJI DO DYCHACIHO VAKU A ZNOVU DO NADECHOVE
HADICE. ZAROVEN SE DO DYCHANE SMESI KONTINUALNE
DOPLNUJE MALE MNOZSTVi KYSLIKU Z LAHVE.

niky. V obdobi 2008 - 2014 bylo
v ramci investiénich akci po-
stupné nakoupeno 60 ks novych
pFistroju BG 4, tedy po 20ks pro
kazdou ze tFi pozarnich stanic.
Spolu s nakupem novych pfistroju
byly pfizplisobeny ulozné prostory
pozarnich automobill, fesila se lo-
gistika jednorazovych pohlcovacu
CO, a ze strany vyrobce bylo za-
jisténo odborné skoleni pro hasice
— techniky chemické sluzby, ktefi
provadeji provozni udrzbu a kon-
troly dychaci techniky. NejvétSim
Ukolem vSak bylo praktické Skoleni
v8ech 124 sménovych hasict HZS
DP v uZivatelské obsluze pfistrojli
BG 4. Na tomto misté je tfeba vyslo-
vit podékovani technikovi chemické
sluzby Lukasi Zapletalovi, ktery hasi-
¢e systematicky a kvalitné proskolil.
Jako pilotni projekt byly pfistroje za-

vedeny do trvalé pohotovosti v po-
loviné roku 2014 na pozarni stanici
Kacerov a na konci unora 2015 na-
sledovaly poZarni stanice Hostiva¥
a ZIicin.

Prezbrojenim na kyslikové dy-
chaci pristroje BG 4 v poctu
60ks se HZS DP stal nejmoder-
néji a nejlépe vybavenym za-
chrannym sborem pro zasahy
v podzemi v Ceské republice.
Uvéazime-li rozlehlost prostor me-
tra a mozna rizika, véetné teroris-
tickych ¢ind, je tato vysoka uroveri
pfipravenosti zcela adekvatni. S vy-
pomoci nasich podnikovych hasi¢l
s kyslikovymi pfistroji je samozfejmeé
pocitano v ramci integrovaného za-
chranného systému pfi feSeni slozi-
tych mimofadnych udalosti i mimo
DPP, naptiklad v prazskych silni¢nich

-5
tunelech. V)
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Jak jsem slavil a fotografoval dopravacka vyroci

Leto3ni jubileum, 140. narozeniny praZskych tramvaii, mne donutilo k zamysleni. A snad k tomu

prispél i &lanek v lednovém DP kontaktu, kde Jaroslava Hussarovd, byvald fotografka nasi firmy,

vzpominala na to, jak fotografovala na Eernobilé negativni filmy o rozméru é x 6 centimetry

a pouzivala asi ten nejlepsi fotoapardt, ktery se dal v druhé poloviné minulého stoleti sehnat,

vychodonémecky Pentacon Six.

Text a foto: Ale$ Karlovsky

iSe se zafi 1985 a Praha slavi
P sto desété narozeniny svych

tramvaji. Tradicni Den praz-
skych dopravaku se ten den roz-
rlsta o konvoj historickych tramvaji.
A nadSené Prazany, ktefi tentokrat
zapominaji reptat na to, Ze néktera
tramvaj zrovna nejede podle jizd-
niho Fadu, deka na Cechové mosté
$palir historickych vozd. Na kone¢-
né u Parku kultury a oddechu Julia
Fucika (samoziejmé, Ze to je dnesni
Vystavi$té) je pfichystana vystava
tramvaji a kromé historie se prezen-
tuji i modernizace voz(i T3 a pracovni
vliz 5550. Fotografoval jsem apara-
tem Praktica-Mat a pouzity material
byl Fomapan F21.

Zafi 1988 ma opét jinou atmosfé-
ru. Pfedposledni Den prazskych do-
pravakl se presunuje na prazskou
Stvanici a na stisnéné ploge okolo
tenisovych kurtt naposled pfijizdéji
taxiky a vozy Pragocaru. Tramvaje
— babicky jely odpoledne z vozovny
Strasnice do depa ve Vokovicich
a prujezd okolo stanic metra Stras-
nicka a HradCanska jsem zachytil
Ljubitélem 2, negativnim materidlem
byl znovu svitkovy Fomapan F21.
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Obdobi leden 1989 az listopad
1993 bylo z pohledu fotografa
ve znameni Cernobilych materiall
Orwo, Fomapan a Svema a dvou
fotoaparatt Zenit fotopuska. Prvni
kamera mi vcelku spolehlivé poslou-
zila pred 26 roky v Olomouci, ZIing,
Brné a Jihlavé, ale ten druhy pfistroj
se mi pod kuZi vryl svou naprostou
nespolehlivosti. A jesté jedna vzpo-
minka - v tfetim tydnu z&fi roku 1989

Celo tramvajového
privodu na Cechové
mosté, zari 1985,
Praktica-Mat, Foma-
pan F21.

Konecnd na Vystavisti,
z6fi 1995, Olympus
152000, Kodak

200 ASA.

jsem v Praze marné shanél negativ-
ni ¢ernobily kinofilm. | to byla realita
roku 1989.

Doba svobody s sebou pfinesla
novou kvalitu. A v roce 1995 slavila
prazska MHD jiz 120. vyroc¢i. K no-
vinkam patfily tramvaje T6A5, které
nékolik dni pred prezentaci opustily
brany moderniho zavodu ve Zli¢i-
né. Slavnostni dopoledne 15. zaf
pokazilo destivé pocasi, ale tradi¢ni
konvoj se i tak povedl. Fotografie
nejsou kolorované, fotografoval jsem
na Kodak 200 ASA kamerou Olym-
pus 1S2000.

O 4 roky pozdséji se slavilo i v Plzni
a jako horka novinka jezdila zapado-
Ceskou metropoli i Astra — tramvaj
S03T. Samoziejmé Ze nechybéla ani
stara ,,Primatorka“ 18 a ,, Té jednicka“
121.

A Ze Ize oslavovat i s trolejbusy, do-
kézali v ervnu 1999 kolegové v Usti
nad Labem. Domaci reprezentanty
doplnily i trolejbusy z Teplic a praz-
skych StreSovic, liberecka ,Bowera“
(ta stéla na Mirovém namésti na 20
metrech koleji). Ale nejvétsi para-
da se odehravala v autobusovych
garézich — do severoCeské metro-
pole se sjely autobusy z Némecka,




Rakouska, Velké Britanie a Svédska,
sttedem obdivu byly nejen histo-
rické vozy, ale i moderni autobusy
z Chemnitz. Je jen $koda, Ze se ne-
povedlo do Usti dojet s historickym
trolejpusem z Lucemburska.

O rok pozdéji jsem se poprvé vyijel
podivat do Vidné. Tehdejsi Tramway-
-Tag se konal i v depu metra Erdberg
a bylo se na co divat. Nejnovéjsi vozy
typu Siemens V, posunovaci loko-
motiva a kolejovy brus, ale také tfeba
silak, ktery se rozhodl, ze zastoupi
lokotraktor a dokaze, Ze posun je jen
otazkou vule a silnych nohou, rukou
a svall. Vidensti ukazali vse, na vy-
stavé byly k vidéni dopravni kuriozity
pro fanousky, déti si mohly zaskakat
v nafukovacim hradu a v provozu
byla i modelova kolejisté.

Rok 2005 pro mne znamenal
pfechod z filmu na digital. A opét
Tramway-Tag ve Vidni, tentokrat
ve vozovné tramvaji. Kromé jiz vySe

zminénych atrakci bylo sly3et i do-
pravackou kutalku ve fialovém (fi-
remni barva Wiener-Linien). A opét
— konvoj historickych tramvaji, mo-
delova kolejisté a fandovska burza.
Zafi 2005 se nemohlo nést v jiném
duchu, nez oslav 130 let tramvaji
v Praze. Tady se rad zastavim u do-
konalé spoluprace s Policii Ceské re-
publiky, kterda na nékolik desitek mi-
nut uzavrela nabrezi a nas fotografy
tak nerusila nejen auta, ale ani nefo-
tografujici ,zevlouni“. Policajti, diky.
O &tyri roky pozdgji a opét Brno.
140 let sluzeb znamenalo znovu
konvoje, tentokrat zpestfené zaba-
vou ha nameésti Svobody - tramvaje,
autobusy, trolejbusy, pomocna vozi-
dla a lidova veselice, kromé vozidel
MHD centrem mésta projeli i veterani
— osobni a nakladni auta a za moc-
ného zvonéni rovnéz cyklisté na sta-
rych velocipédech. A to nejlepsi na-
konec. Odpoledne se mezi fotografy

SM 11, zai 2005.

Vlevo dole: Parni
tramvaj Karolinka,
Brno, 2009.

Vpravo: Cechiv most,
zai 1995.

Vpravo dole: Den
prazskych dopravakg,
2i 1988, Ljubitél 2,
Fomapan F21.
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rozneslo, Ze parni tramvaj Karolinka
pojede prfes Mendlovo nameésti. Se
zatajenym dechem pozorujeme dvé
dopravacké Fabie a policejni Felicii,
jak se se zapnutymi majacky postavi
do kfizovatky. Zahy chapeme — parni
kraska supi do kopce, blikajici modré
majacky ji davaji volny prljezd kfizo-
vatkou a nam jen sotva opakovatel-
nou moznost vyfotit parni tramvaj
bez lidi a aut.

Nasleduje dalsi vylet za hranice.
Stradné rad bych vypravéni rozsifil
0 navstévu francouzského Toulouse
a exkurzi do zazemi automatického
metra. Ale to, ze jsem se o dni ote-
vienych dvefi dozvédél na posledni
chvili, mi v zafi 2010 znemoznilo,
abych si pozadal o povoleni k foto-
grafovani.

Snad mi vSichni odpusti, Ze jsem
nevzpomnél na kazdoro¢ni Pardubi-
ce, oslavu DP v Hradci Krélové a ani
sté narozeniny tramvaji v Liberci
(srpen 1997) a Jablonci nad Nisou
(Unor 2000), nebo opravdu krasné
padesatiny trolejbusti v Marianskych
Laznich v zavéru Cervence 2002.
A jaké bude letosni z&fi? Povede se
nebo se bude opakovat periodické
stridani pékného a osklivého pocasi?
Necham se prekvapit. 12
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Pojem: Paterni autobusové linky

Autobusové koridory, Metrobusy, Quality Bus, Fastrack, Schnell Bus, BHLS - to vie jsou rdzné ndzvy

shodného feseni tzv. patefnich autobusovych linek, které predstavuje evropskou reakei na Uspéch

systémU Bus Rapid Transit v Latinské Americe a Asii.

Text: Jan Barchanek ¢ Foto: Jan Spousta a autor

oncept patefnich autobu-
sovych linek vznikl v za-
padni Evropé, a to zejména

v mistech, kde chybéla nebo byla
zruSena meéstska kolejova dopra-
va. Autobusové systémy zde sice
zajistovaly rizné prepravni potreby,
nebyly vS8ak dostatec¢né konkuren-
ceschopné vi¢i individuaini dopra-
vé, a to nejen z hlediska dostupnosti
a spolehlivosti, ale do zna¢né miry
i velmi komplikovanym linkovym ve-
denim.

Zakladnim principem tzv. koncepce
autobusovych systéma s vyssi kvali-
tou poskytovanych sluzeb (BHLS) je
hierarchizace autobusové sité. Za-
kladem sité jsou paterni linky,
které zajistuji klicové prepravni
vztahy a spojuji mista s vyznam-
nou poptavkou cestujicich (ob-
vykle se jedna o termindly nadfazené
kolejové dopravy). Druhou Urovni
systému jsou bézné linky, jejichz
ukolem je ploSna obsluha Uzemi, ze-
jména obytnych oblasti. Doplfikovou
roli hraji kratké lokalni linky, Casto ob-
sluhované malokapacitnimi vozidly,
v mistech s omezenou prijezdnosti
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(historicka centra) ¢i nizkou poptav-
kou (okrajové oblasti sité).

Hlavnim diivodem pro zavede-
ni pateinich linek bylo zvySeni
atraktivity vefejné dopravy pro
ob¢éasné uzivatele pomoci kombi-
nace vice riznych faktoru:

e kratky interval
¢ dostate¢na kapacita
 vy3Si cestovni rychlost
e presnost a spolehlivost
e zprehlednéni a zjednodu$eni sité
¢ ziednodus$eni prestupnich vazeb
¢ on-line informovani cestujicich
¢ vy$8i komfort na zastavkach
i ve vozidlech

Ve méstech s chybgjici nebo ome-
zenou kolgjovou infrastrukturou po-
mohly patefni linky vyraznym zpu-
sobem zatraktivnit vefejnou dopravu
v kliCovych radialnich smérech, v né-
kterych pfipadech dokonce diky
narGstu poctu cestujicich pripravily
pldu pro navrat kolejového systé-
mu. Odlisnym pfipadem jsou mésta
s rozvinutou infrastrukturou Zelez-
nice a méstské kolejové dopravy,
kde muze byt systém patefnich au-

Kolébkou evropskych
Metrobusd je némecky
Hamburk.

Spolecna tramvajova
a autobusovd estakad-
da v Oberhausenu.

tobusovych linek vyhodné pouZivan
zejména v tangencialnich smérech
s pozitivnim efektem na odlehceni
pfetizenych uzli v centrech mést.

PLANOVANI AUTOBUSOVE SITE
| pro koncept hierarchizace sité plati
zakladni princip planovani linkového
vedeni a dimenzovani kapacit podle
prepravnich a smeérovych prizku-
muU. Zejména u paternich linek jako
nejvyssi Urovné autobusového sys-
tému je nutné dobre zvazit mozné
synergické efekty diky slu¢ovani vice
funkci v riznych usecich linky (tran-
zitni funkce ¢&i lokalni obsluha), které
mohou &aste¢né vyrovnat Usekové
i Casove vykyvy poptavky, oproti rizi-
kdm nizsi spolehlivosti a efektivnosti
pfi nadmérném prodluzovani linky.
Atraktivnost pateini linky vy-
chazi jednozna¢né z kombinace
nabizeného intervalu a dosta-
te€né kapacity. Paterni linky vSak
nejsou zdaleka jen doménou velko-
kapacitnich vozidel. Pfi vybéru vozi-
del je nutné prihlédnout také k eko-
nomice provozu. PFi vyznamnych
vykyvech poptavky mezi Spickou

Frob

& Oberhausen Hbt.




a sedlem mUze u vétSich vozidel do-
chazet k nutnosti znaéného prodiu-
Zovani sedlového intervalu, coz ma
zna¢né negativni vliv na atraktivitu
linky a jeji nizsi vyuzivani v t&chto ob-
dobich. Pravé sedlova obdobi jsou
z pohledu konkurence individuaini
dopravou znac¢né rizikova vzhledem
k obvykle lepsi prljezdnosti komu-
nikaci a pro efektivni systém verejné
dopravy jim musi byt vénovana do-
state€na pozornost.

PREFERENCE JE NUTNOU
PODMINKOU
Z&kladnim  problémem  dopravy
ve meéstech je nedostatecna kapa-
cita klicovych komunika¢nich uzld.
Zajisténi plynulého prdjezdu pro
v8echny stavajici (natoz potencialni)
uzivatele komunikaci neni technicky
resSitelné. Klicové je vsak zajisté-
ni preferencnich opatfeni pravé
pro pateini linky verejné dopra-
vy, které zajistuji vysoké pre-
pravni vykony. Zkusenosti ukazuii,
ze v méstském provozu neni nutné
paterni linky segregovat v celé trase,
ale postacuije feSeni kliCovych Useku,
zejména pred vyznamnymi kfizovat-
kami. Realizace preferencnich opat-
feni je vSak zakladni podminkou pro
Uspésné provozovani systému dlou-
hych patefnich linek, nebot pfimo
ovliviuje jak spolehlivost, tak i pro-
vozni ekonomiku systému.
Hierarchizace autobusové dopravy
muze vyznamnym zpusobem zvysit
prehlednost sité a privést do autobu-
sU i obCasné cestuijici, které slozity
systém rlznych linek ¢asto odrazu-
je. | zde je v8ak nutné zohlednit vice
faktord, véetné pohledu cestuijicich.
Zahraniéni zkuSenosti ukazu-
ji jako vyhodnéjsi uprednostnit
radéji jednodussi a pro cestujici
vice pochopitelny systém men-
Siho pocétu pateinich linek, které
spojuji vyznamné prestupni uzly, nez

sméSovani linek tangencialnich s lin-
kami lokalni obsluhy a vytvoreni sice
ridsi, ale stdle jesté dosti slozité sité
velkého poctu paternich linek.
Zvyseni prehlednosti sité miize byt
feSeno také rozumnym snizovanim
poctu linek a zavadénim rdznych
variant tras dle variaci poptavky. Za-
sadni podminkou takového feSeni
je v8ak vysoka urover preference
a spolehlivosti provozu na pfislusné
lince. V opa¢ném pfipadé pak do-
chazi v redlném provozu k situacim,
kdy spoj kratsi varianty jede opozdé-
né v ¢asové poloze spoje delsi vari-
anty (a cestujici si opravnéné stézuii,
ze dle jizdniho fadu ma spoj dojet az
na vzdalengjsi kone¢nou), pfipadné
se spoje v opacném sméru jiz ve vy-
chozi zastavce kratsi varianty sjizdgji
(delsi spoj uz prijizdi se zpozdénim).

PRESTUPNI VAZBY A INFORMOVANI

Negativnim  prdvodnim  efektem
hierarchizace je ¢aste¢né omezeni
smérové nabidky a zvySeni poctu
prestupl. Pfi optimainim planovani
a respektovani prepravnich proudu
v8ak mlze upraveny systém nabid-
nout pro vétSinu cestujicich Castéjsi
spojeni, i kdyz s nutnosti prestupu.
Pravé v této souvislosti je nezbytné
nutné pri zavadéni paternich li-
nek resit prestupy, a to jak z hle-
diska prostorového, tak i ¢a-
sového. Prostorové Upravy musi
spocivat zaprvé ve zkracovani pre-
stupni vzdélenosti a zadruhé v zajis-
téni dostatecné délky zastavkového
prostoru (napf. pfi zméné typu vozi-
dla na lince) i dostate¢né Sifky nastu-
pisté. Casova koordinace prestupt
by méla zohledriovat nejen idedlni
navaznost &i proklad mezi linkami,
ale také respektovat provozni situaci
a mozna zpozdéni na trasach linek.
Rozhodné vsak nelze €asovou ko-
ordinaci pfi planovani jizdnich radu
nahradit povinnym &ekanim v kaz-

Systém Fastrack
zajisfuje zdakladni
obsluhu rozvojového
uzemi anglického
hrabstvi Kent.

Pateini trolejbusova
linka 31 ve dvycar-
ském Curychu.

ZE SVETA

dém prestupnim uzlu, nebot i drobna
nepravidelnost by se geometrickou
fadou prenasela do celé sité.
Systém paternich linek a jeho vyssi
vyuzivani maze byt vyznamné pod-
pofeno také informacnimi a mar-
ketingovymi nastroji. Ve vétsiné
zahrani¢nich systémt je pravé
u paternich linek jiz standardem
informovani o odjezdech v real-
ném ¢ase (stdle Castgji formou apli-
kaci v mobilnich komunika&nich zari-
zenich), véetné zajisténi operativnich
informaci pfi mimoradnych udéalos-
tech a zménach provozu. Zakladnim
marketingovym nastrojem je zdlraz-
néni autobusovych pétefnich linek
v mapach a schématech nadfaze-
ného kolejového systému. Doplfiujici
formou mize byt Uprava ozna¢ovani
linek (nejCastéji samostatnou Cisel-
nou fadou, pfipadné alfanumericky),
v nékterych pfipadech jsou dokonce
vozidla odlisena vnéjSim vzhledem.
| zde je v8ak nutné zohlednit pfino-
sy pro cestujici a naklady na feSeni
a jeho udrzovani (napf. samostatné
zdalohové vozy jen pro paterni linky).
Zkusenosti z provozovani sys-
téma autobusovych pateinich
linek v Fadé evropskych mést
ukazuji pozitivni efekt z hledis-
ka nartistu poétu cestujicich
i zvySovani jejich spokojenosti.
Zavedeni plnohodnotného systému
je v8ak organiza¢né a ¢asové naroc-
né a uspésnost systému silné zavi-
si na mife splnéni jednotlivych vyse
uvedenych Kkli¢ovych provoznich
a technickych podminek. | systém
prazskych metrobusl tak zcela jisté
Ceka jesté rada zmén a Uprav, nez se
bude moci plné srovnavat se svymi
zépadoevropskymi vzory. o
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Tramvaj v historickeé casti Sevilly

Pivodni tramvajové sif ve Spanélské

Seville byla zrusena jako ve vétsiné

mést svéta pred ¢i po druhé svétové

vdlce. V malé uliéce za slavnou

katedrélou Panny Marie stdle najdeme

zbytek povodnich koleji. Prévé pér

metrd odtud se framvaje dockaly své

renesance, byt zatim v malé siti a spise

v ukdzkové podobé.

Text a foto: PFemysl Kudrna

prvni poloviné 20. stole-
ti méla Sevilla zavedenou
sit tramvaji, pak ji nahradi-

la rozsahla sit autobust. Nicméng,
v 21. stoleti se ukazal tento zpUsob
dopravy na centralnich oblastech
méneé efektivni vzhledem k vyso-
kému poctu turistt. Proto vznikla
mySlenka na znovuzrozeni sevillské
tramvaje. A ta vyjela do ulic 28. fijna
2007, ale uz dva dny poté vSak jedna
z péti zakoupenych souprav v ran-
nich hodinach vykolejila. Nastésti ale
nevezla zadné cestuijici.

Tramvajova linka byla 15. dub-
na 2011 prodlouzena o 885 metrl
do ¢tvrti San Bernardo, tedy na cel-
kovych 2,2km s péti stanicemi,
a umozfuje tak spojeni s metrem.
Trat zagina ,,Sturcem” v samém srdci

SO
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Némésti Plaza de
Espaiia v Seville.

Tramvaj Urbos 3
jedouci v Gseku bez
trolejového vedeni.

mésta na namésti Plaza Nueva, kde
je stejnojmenna vychozi zastavka
s bo¢nimi nastupisti (trat je tu dvou-
kolejnd). Pokraovani vede na hlav-
ni tfidu Avenida de la Constitucion
pfimo u katedraly s hrobkou Krysto-
fa Kolumba. V jejim okoli je trat kou-
sek jednokolejna a dale pokracuje
dvoukolejné pres zastavku Archivo
de Indias s ostrovnim nastupistém.
Dal&i zastavka Puerta Jerez je hned
za rohem na ulici Calle San Fer-
nando a pak uZ nasleduje prljezd
impozantnim kruhovym objezdem
(absolutni preference tramvaji je zde
samoziejmosti) na uzel Prado San
Sebastian, kde konéi velké mnoz-
stvi autobusovych linek. Trat dale
vede po Avenida de Carlos V do ko-
ne¢né stanice San Bernardo, kde
je moznost prestupu na pfiméstské
vlaky. Kousek od této stanice je jed-
na z nejhez&ich pamatek andaluské
metropole, a to prekrasné namésti
Plaza de Espana.

Pro provoz slouzi 5 péti¢lanko-
vych pIné nizkopodlaznich tram-
vaji Urbos 3, coz plné postacuje
na celodenni 5 — 7minutovy inter-
val, nebot samotna cesta z konec-
né na kone¢nou trva cca 10 minut.
Vyrobila je firma CAF a montuji se
v hlavnim z&vodé v Zaragoze. Jsou
Siroké 2,65m a dlouhé 32,9m. Po-
dlaha je 350mm nad trati po celé
délce tramvaje, vétsina skfiné vozi-
dla je z lehké hlinikové slitiny, dopl-
néna vysoce pevnou uhlikovou oceli
a kompozitnimi materialy. Rychlost
tramvaje je omezena po celé trase
na maximalni rychlost 20 km/h. Tyto
piné klimatizované tramvaje (coz je
dulezité, protoze v Seville dosahuiji
teploty az 45 °C) maji 275 mist pro
cestujici. Linku provozuje méstsky

dopravce TUSSAM (Transportes
urbanos de Sevilla) pod oznacenim
»Metrocentro” nebo T1, i kdyz se
0 zadné metro nejedna.

Od roku 2011 byl provoz podél ka-
tedraly zaveden bez trolejového ve-
deni. Tramvaje maji systém rychlého
nabijeni ACR (Rapid Charge Acu-
mulator), ktery byl vyvinut a paten-
tovan baskickou spole¢nosti CAF.
P¥i plném nabiti mohou jet tramvaje
az do vzdélenosti 1,4km. Palubni
systém ACR pracuje na béazi pouziti
superkondenzatord - elektroche-
mickych dvojvrstvych kondenzato-
rd. Superkondenzatory v kombinaci
s elektromotorem nabizeji podstat-
né vyssi vykon na jednotku hmot-
nosti nez napajeni akumulatory,
i kdyz jen po kratkou dobu. Mohou
byt nabité i za nékolik sekund a stej-
né tak dodaji vykon tfeba jen néko-
lik sekund. Maji nizky vnitfni odpor,
nizkeé ztraty pfi ukladani energie, vy-
soké nabijeci i vybijeci proudy a vy-
sokou zivotnost (az 100 000 cykll
nabijeni a vybijeni).

Patefi mistni dopravy je zdejsi je-
dina linka metra oteviena 2. dubna
roku 2009. Je dlouha 18,2km a ma
22 stanic (z toho jen 11 je v podze-
mi), pfitemz kiizi mésto a také jej
spojuje s pfedméstskymi oblastmi.
Podzemka se vyznacuje prudkymi
zatackami i stoupanim. Ve stanicich
pfed padem do kolejisté brani skle-
néné stény na okrajich nastupist.
V nich je fada dvefi, které se oteviou
spolu s dvefmi vlaku. Vé&tSina mést-
skych autobusovych linek vede
z centra do C&tvrti na okraji, nékteré
vSak zajizdéji i do historického cen-
tra a proplétaji se uzkymi ulikami.
Setkame se zde i s nékolika okruz-

nimi linkami. VA
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Letem (exotickym) dopravnim svétem

Letodni zima vz skonéila a je éas popfemyslet nejen nad letni dovolenou. V nadi rubrice se tentokrdt

podivdme na fungovéni vefejné hromadné dopravy v exotickych destinacich

— tak trochu jind MHD je

k dispozici obyvatelim i ndvétévnikim na Seycheléch. To na Mauriciu plénuji vystavbu lehké Zeleznice

a napfiklad na Havaiji je v plném proudu budovéni moderniho metra.

Text: Radka Herglova a Zuzana MeszaroSova

JiZDNi RADY NA SEYCHELACH NEHLEDEJTE

Seychelska republika se rozklada jizné od rovniku na 115 malych os-
trovech, rozesetych v nékolika skupinach na ploSe zhruba 1100 krat
800km severovychodné od Madagaskaru. Obydleno je 33 ostrovu,
pricemz vétSina obyvatelstva se soustfeduje na nejvétSim ostrové
Mahé, kde lezi i hlavni mésto Victoria. Na ostrovech Mahé a Praslin
se mlzete svézt verejnou autobusovou dopravou. Na nejvétsim os-
trové jezdi autobusy v pulhodinovych intervalech. Na néktera mista
jezdi autobusy i pozdé vecer, ale obvykle od 6 do 19 hod. | na dalSich
dvou ostrovech jsou v provozu autobusy, ale jizdni fady tady nena-
jdete. Pokud chcete nastoupit se zavazadlem, je to problém, vozy
byvaji hodné preplnéné. Zastavky jsou vyznacené na vozovce a vozy
nezastavi automaticky, ale na zamavani. Kdyz chcete na zastavce
vystoupit, musite hlasité volat na fidi¢e. At jedete kamkoliv, za jizdu

zaplatite 3 rupie (cca 5,50 Kg). L2

=

MAURICIUS: RAJ NA ZEMI | CO SE TYKA
DOPRAVY?

(Metro Report 4/2014)
Na ostrové Mauricius pfipravuje vliada pravdépodobné nejdrazsi
a nejrozsahlejsi projekt v infrastruktufe za dobu jeho existence.
Tento ostrov o rozloze 1865 km? leZi v Indickém oceanu asi 900 km
vychodné od Madagas-
karu. Milovniky nadher-
nych plazi a pfirody je
nazyvan rajem na zemi,
pro mnohé zamilované
je vysnénym mistem pro
svatbu, pro filatelisty
synonymem Modrého
Mauricia — nejslavnéjsi
a jedné z nejcenngjsich
znamek na svété. Hro-
madnou dopravu na os-
trové zajistuji predevsim
autobusy doplfiované
taxiky a minibusy ces-
tovnich kanceléfi. Jizdni

fady neexistuji, v obecném povédomi je pouze €as, od kdy do
kdy autobusy jezdi béhem dne. S rozvojem ekonomiky nardsta
také pocet automobilt mistnich obyvatel. V dobé dopravni Spicky
v8ak vznikaji kongesce v hlavnim mésté Port Louis a jeho oko-
li. Z téchto davodu vznikl projekt vystavby lehké Zeleznice, ktera
ma méfit 37km a vést z Port Louis do vnitrozemniho mésta
Curepipe. Zakazku ziskalo konsorcium Afcons Infrastructure a fir-
my CAF. Trat bude mit 20 zastavek a ma byt uvedena do provozu
v roce 2018. 12

METREM NA HAVAJI

(Metro Report 4/2014)

Pokud premyslime o exotice, nemlizeme nezminit Havaj. Tento
exoticky rgj lezi v Tichém oceanu a je padesatym spolkovym statem
USA. Do osmnactého stoleti Zili obyvatelé Havaje v izolované kas-
tovni spole¢nosti vedené nacelniky a Samany. V roce 1778 ostrovy
objevil pro evropskou civilizaci kapitan James Cook a v roce 1898
doslo k anexi Havajské republiky USA. V hlavnim mésté Honolulu
se narodil soucas- ==

ny americky prezi- ? —
dent Barack Oba- >
ma. V srpnu roku
2012 tu zapocala
stavba metra,
které by mélo
mit s poctem
21 stanic celko-
vou délku 32km.
Trasa bude ob-
kreslovat linii pobrezi okolo Iegendarnl Perlové zatoky. Naklady
na projekt se vySplhaji minimalné do vyse 5,16 mld. USD, coz je
v pfepocdtu zhruba 133 miliard Eeskych korun. ,Lehké a vyvySené“
metro bude automatické a jeho prvni faze by méla byt zprovoznéna
uz v roce 2017, zbytek dle prabéhu stavby do roku 2029. Technolo-
gickou ¢ast a dodavku vozU ,,bez fidi¢e” zajistuje italska spole¢nost
Ansaldo. \o
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Dubnov; hISf;)I'ICI(y kaleidoskop 2015

V dubnovém historickém ohlédnuti si pfipomeneme vyroéi gardze Vriovice i jednu dalsi zajimavost

z historie autobusové dopravy. Uvedeme také jedno duleZité energetické t#éma, kdy pfipomeneme,

Ze nd3 podnik se vénoval i vyrobé a distribuci elektfiny, a v neposledni fadé se opét podivame, co

zajimavého se délo pred 140 lety, kdy se v Praze velmi pomalu rodila konéspfezné tramva;.

Text: Pavel Fojtik ® Foto: Archiv DPP

AUTOBUSOVA GARAZ VRSOVICE
SLAVi SEDESATKU

Na uvod vyro&i garédze VrSovice si
musime nejdfive pfipomenout dvé
skute¢nosti. Kdybychom hledali ga-
réz VIrSovice pred padeséti ¢i Sede-
sati lety, nenasli bychom ji. VZdy se
totiz nachédzela a dodnes nachazi
na katastralnim Uzemi Michle, a tak
ve vSech starSich dokumentech,
vCetné projektové dokumentace, na-
jdeme spravné jméno vozovna Mich-
le. Pro¢ nékdo kdysi rozhodl o tom,
ze se aredl bude oznacovat jménem
sousedniho Uzemi, to se uz zfejmé
nedozvime. Dulezita je také skutec-
nost, Ze aredl nebyl plvodné uréen
pro autobusy, ale pro trolejbusy. Bylo
to dokonce jediné technické zazemi
v Praze, které bylo specialné uréené
pro tento dopravni prostfedek. Jinak
trolejbusy pouZivaly adaptované pro-
story tramvajovych vozoven. O tom,
Ze byla trolejbusova vozovna zapo-
tfebi, svédc&i napriklad to, Ze rok pred
zahdjenim jejiho provozu se v provi-
zorni vozovné na Kralovskych Vino-
hradech (byvala tramvajova vozov-
na, jejiz aredl dnes zname predevsim
pod slangovym internim ozna&enim
Orionka) tisnilo v jediné hale 22 voz(,
zatimco dal8ich 29 trolejbust se mu-
selo odstavovat na dvore!
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Typickd vozovna
Michle v dobé trolej-
busového provozu.

Ato vi je gardz
Vrovice v Michli
pred deseti lety, kdy
slavila ,padesatku”.
V popiedi nezbytny

predpoklad autobuso-
vého provozu — ¢erpa-

di stanice pohonnych
hmot.

Na michelském pozemku se za¢alo
stavét v dubnu 1952, ale stavba brzy
nabrala zpozdéni. Nejvétsi méla ko-
telna, u které se dokonce uvazovalo
0 zajimavém provizornim opatfenti,
kdy mély byt pouZity dvé vyrazené
parni lokomotivy CSD, které dokon-
ce mély stat na kolejich polozenych
na dfevénych prazcich! K tomu na-
konec nedoslo, protoze pouZiti loko-
motiv pro dlouhodoby provoz bylo
povazovano za nehospodarné.

Vozovna Michle zahgjila provoz
2. dubna 1955. Souc¢asné ten den
skongilo gardzovani a udrzovani
trolejbusli na Vinohradech. Souc¢as-
ti aredlu byla garazovaci a dilenska
hala, vratnice, pristfeSek na kola

EEzies @A

s mistnosti civilni obrany, kotelna,
provozni budova a jidelna (dokonce-
na roku 1956). Dullezitym objektem
se stala ménirna. Zajimavé je, ze
ménirna vzdy byla a dodnes je ozna-
¢ovana spravnym jménem Michle.
V roce 1960 tu byla jesté dokoncena
ustredni gumarna DP (sklad a oprav-
na pneumatik).

Vozovna pfinesla trolejousové do-
pravé nesmirnou Ulevu. Hned tu
bylo umisténo 92 z celkovych 153
trolejbustll, tedy témér dvé tretiny.
Kdyz v roce 1964 zacinal velky roz-
voj autobusové dopravy a zavade-
la se linka ¢. 134, bylo rozhodnuto,
Ze vozovna bude soucasné slouzit
jako autobusova garaz. To byl zpo-




¢atku velky problém, protoze aredl
nebyl vybaven na provoz vozidel
se spalovacimi motory. Nebyla tu
vzduchotechnika ani &erpaci sta-
nice pohonnych hmot. Zpoc&atku
se zde autobusy udrzovaly v nepfi-
i pfiznivych podminkéch. V roce
1968 trolejbusy svuj objekt opustily
a od té doby se piSe Cisté autobu-
sova kapitola historie aredlu. Garaz
VrSovice slavi Sedesaté narozeniny.
Blahoprejeme!

ENERGETICKE SRDCE PRAHY ZAGALO
OFICIALNE TEPAT PRED 115 LETY
Typickou dominantou HoleSovic byly
pfiblizné osm desitek let Ctyfi kominy
holeSovické elektrarny. Mnozi lidé
s humorem fikavali, Ze jejich pocet
predstavuije tfi faze a nulak. V dobé,
kdy elektrarna zahdjila provoz, tu
ale byvaly kominy jen dva. Stavebni
prace tu za€aly 21. €ervence 1898.
Od listopadu 1899 probihaly na-
ro¢né zkousky kotll i jednotlivych
elektrotechnickych zafizeni. Ve sku-
piné prvnich &tyf kotld bylo poprvé
zatopeno 18. fijna 1899, prvni dva
byly uvedeny pod tlak 11. listopadu
a o dva dny pozdgji byl spustén prvni
parni stroj. Elektrotechnika byla sta-
le jesté v plenkach, a tak neni divu,
Ze se pfi zprovozhovani jednotlivych
zafizeni vyskytovaly zpoc¢atku rizné
nedostatky, které se ale nakonec po-
darilo postupné odstranit.

Elektrovodna sit byla poprvé uve-
dena pod pIné napéti 20. prosince
1899. Pak bylo mozné zadit s pfi-
pojovanim jednotlivych soukromych
odbératelli. Dne 19. ledna 1900 byla
poprvé k provozu tramvaji pouzita
podruzna elektricka stanice na Kar-
lové a podruzna stanice na Malé
Strané zacala dodavat

stejnosmérny proud tramvajim o Cty-
fi dny pozdgji. Dnesnimi slovy feCeno
to byly vlastné prvni prazské ménir-
ny, které dodavaly proud tramvajim
a zCasti i vefejnému osvétleni. Jesté
néjaky ¢as trvalo ,ladéni elektrarny
a teprve 10. Unora 1900 se sesla ko-
mise kolauda¢ni a policejné zivnos-
tenskd, ktera Elektrickym podnikiim
udélila pravo na pouZzivani a provo-
zovani elektrarny.

Prvni jarni den, 21. bfezna 1900,
zaCala nepretrzita vyroba proudu,
kdy stroje byly v provozu vzdy od pul

Honosny viezd

do aredlu holesovické
elektrarny v roce
1900. Ani brdna,

ani administrafivni
budova, stejné jako
tramvajové koleje vz
neexistuji.

Prijede mocndr.
Zaméstnanci
elekrickych drah

stoji pred tramvajovou
vozovnou v aredlu
elektrarny a pfipra-
vuji se na slavnostni
privitdni.

HISTORIE

Sesté rano do desété hodiny vecerni.
V sobotu 7. dubna 1900 se konalo
slavnostni zahdjeni provozu elektrar-
ny. Byl to ale vlastné jen akt symbo-
licky, protoze elektrarna byla uz né-
jaky €as v chodu. Presto byl alespori
symbolicky uveden do chodu tfeti
tfifazovy generator. Den po zahajeni
provozu postihla Prahu povoden. Si-
tuaci v holeSovické elektrarné osobné
kontroloval prazsky starosta. Nastés-
ti nedoslo k zadnym vyznamnéjSim
8kodam a mlady zavod, i kdyZ se na-

Iézal v blizkosti VItavy, povodni odolal. »>»»
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Vyznamnou udélosti se 13. Cervna
1901 stala navstéva cisafe FrantiSka
Josefa |. Na tuto udélost se zamést-
nanci elektrarny pfipravovali peclivé
nékolik dni a pfipravili velmi drahou
a krésnou vyzdobu. Panovnik tu po-
byl pfesné osmnact minut. ,, Dékuji
vam. Velmi pékné, je to velkolepé,*
ohodnotil nakonec elektrarnu.

HoleSovicka elektrarna se stala
v dalSich letech doslova energetic-
kym srdcem Prahy, byla postupné
rozSifovana a Caste€né i prestavo-
vana a v roce 1928 se prfedmétem
jeji hlavni ¢innosti stalo teplaren-

stvi. Hlavni hala strojovny a jedno
kfidlo (a jen jeden komin) zde stoji
dodnes a jsou vyznamnou pamat-
kou prazského elektrarenstvi. Pro
prazské tramvaje byla dulezita tim,
Ze zde v letech 1900-1939 byla vo-
zovna a do roku 1914 i prvni Ustfed-
ni dilny. Radu let se tu vyrabél pro
tramvaje i trakéni proud, at jiz pfimo
pomoci parnich stroju, anebo poz-
dgji samostatné ménirny.

PRVNI AUTOBUSY
S CELOKOVOVOU KAROSERIi
Alesporn nékolika vétami pfipomen-
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Parni stroj

s generdforem pro
napdjeni tramvajové
sité ve strojovné
hole3ovické elektrarny
v roce 1900.

!

me nenapadné vyro€i z historie praz-
skych méstskych autobust. Mnoho
let mély praZzské autobusy dfevénou
konstrukci karoserie, ktera byla ze-
vné oplechovana, zevnitf odyhova-
na. Cestujici si ve vozech, kterym
vétsinou dominovaly podélné lavice
zhotovené z drevnych lati, pripadali
spi§ jako v tramvajich. Pozdéjsi typy
mély drfevnou kostru zpevnénou
ocelovymi vyztuhami. Zména pfisla
az v poloviné tficatych let.

Az 15. dubna 1935 Elekirické
podniky pfevzaly prvni dva auto-
busy s celokovovou karoserii. Slo
o vozy typu Tatra 24/58 ¢. 120 a 121.
Do pravidelného provozu byly zara-
zeny az 13. Cervna 1935.

STALO SE PRED 140 LETY (3.)
Duben 1875 byl na udalosti velmi
bohaty. ProtoZze Zdenko hrabé Kin-

sky a Bernard

w140 LET MHD 50":??“'? ne-
m_r@v PRAZE 1875-2015 Jostdl zavaz-
kdm smlouvy,

Ze do konce

Vlevo: Kovova karo-
serie autobusu Tatra
24/58. Instalovala se
na podvozek, kiery se
pouzival i pro naklad-
ni automobily.

Dole: Prvni autobus
Elektrickych podnikd
s celokovovou
karoserii Tatra
24/58 ¢. 120.

roku 1874 postavi v Praze trat ko-
nésprezné tramvaje, pohrozila jim
meéstska rada soudem. Podnikatelé
oznamili 20. dubna, Ze svoji koncesi
prenechavaji belgickému podnikateli
Eduardu Otletovi, a zavazali se, ze
do konce roku 1875 bude trat do-
konc¢ena.

V samém zavéru mésice,

28. dubna, Narodni listy prinesly
tuto zpravu:

— Tramway v Praze. VCergjsiho dne
zapocato bylo konec¢né s trasirova-
nim koriské drahy od byvalé pori¢ské
brany Poricim, naméstim josefskym
a pres prikopy aZ k véclavskému na-
meésti. Zatlu¢ené do dlazby drevené
koliky znaci drahu a s kladenim koleji
zapocne pry se jiZz kone¢né na druhy
tyden.

O dva dny pozdéji pak psaly:

— Vozy praZzské tramway, poctem
4, nachazeji se ve skladistich nadrazi
Frantiska Josefa ve Vinohradech jiz
po vice dni. Aby se snad rovnoprav-
nosti vyhovélo, jsou vozy ty natfeny
barvami madarskymi a maji na obou
stranach pouze némecky napis.
Mame za to, Ze magistrat praZsky,
kdyZ komisi cely svazek tvorici sesta-
voval, také na C&lanek nezapomnél,
jimz by se urcilo, Ze také v ceskeé reci,
kterou prec velika vétSina lidu, pro
ktery draha zfizena bude, mluvi, nd-
pisy upraveny byt museji. 12
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Krizov kﬂ: V tajence najdete dokongeni ditdtu spisovatele a novindre Karla Capka (1890 — 1938): Jestlize nékdo v ivots... tajenka).
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SKY/ (RIDC.) JDEVET*
BULVAR

Kresba: Katefina Perglova

Ochutnavka z Dopravackeého slangu

Do konce brezna 2015 méli zdjemci moznost spolupodilet se na ob-
sahu nového vydani Dopravackého slangu. Po dvou kniznich vydéa-
nich se pfipravuje vydani tretf, a to v elektronické podobé. Pfinasime
malou ochutnévku ze zaslanych navrhd, tentokrat od Pavla LankaSe:
SANDOKAN - strojvedouci instruktor v metru

RUSAK - tzv. diouhy tyden provoznich zaméstnanc(

metra (po+st denni, pa+so+ne nocni)

KAKAGC - Kniha Kontrolni Cinnosti na stanovistich

stani¢niho personalu, do které se pisf jejich prohfesky

TLAKAC - tlakovy uzavér v tunelu metra

LETAK - zaméstnanec pracuijici tzv. ,letmo*

(dozor¢i stanice v metru bez stélé stanice)

I FOTOSOUTEZ PRO VNIMAVE CESTUJICI

@ . N 7 A = e — =
y J E, Z E V C I K Ve které stanici se nachazi tento vestibul?
schéma site metra Odpovézte na souténi otazku a ziskejte 2+2 vstupenky do IQ parku v Li-
neho . berci s platnosti do 30. 9. a DVD s filmem ke 40. vyro&i prazského metra.

O’ uspofadané do tizkého O(;jpovéd’ za:éle;e I21(:;]([::i>ozdéji(d? Stw::kle:l :.:0. dt:?vr;a 2015 na e-mailovou
. adresu: soutez .cz (pfedmét: Fotosoutéz).
dlouhého prunu predpp.czp
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Zakladni data o prazském metru
(udaje platné k 6. 4. 2015)

Stavebni délka trati metra (jednokolejné)

viastnitraté. . . . ....... ... .. .. . . . o e 132,5km

spojovaci koleje mezitratémi. . . . .. ............... 3,2km

manipulaéni koleje (odstavné, spojky dodepapod. . . . ... .. 9,8km

zku$ebni traté 5,2km

kolejevdepech . .. ........ .. i 22,6km

CelkeMKOIEji. & v v v v et e e e 173,3km /
Délka linek (provozni délka mezi stfedy stanic) a poéty stanic .

Linka . .....oovvnnnn. Délka. . . ... Podet stanic // "
AN, 17,339km: . . §.0 N ... 0N . 17

BEE T, i N 25704KM. . .. i e 24 / P
CREl. TR 23204km. N L 4L Lo ..o L) 20 / d
Celkem:. . ......... 66,247km. . 4 4.} ... .N. ... 1 8. 61

Prazska NEJ

NejdelSi mezistaniéni Gsek . . . 2 748 m (Nadrazi HoleSovice - Kobylisy) =
NejkratSi mezistanicéni usek. . . . . . . 425m (Hlavni nadrazi - Muzeum)
Nejhlubsi stanice. . . .......... Namésti Miru: 53m pod terénem

Charakter stanic
FIEOETE & oo fhooooo o o b R R s
[EFEEIGEL & o calo o oo oo e oo TR RERESNETI, - S

~DP

bto: Petr Hejna
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