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Chcete vyhrat
mobilni telefon?

Tipnéte spravnou odpovéd' na otazku nize:

Kolik zaméstnancu
Dopravniho podniku
hl. m. Prahy a jejich
blizkych bylo

VvV programu

Volejte levnéji

k 1. ervenci 2014?

Napovéda pro vas:
k 1. kvétnu to bylo 1 588 zakaznikl
ak 1. cervnu 1 616 zdkaznika.

Odpovéd' zaslete formou SMS
na Cislo 727 959 141 ve tvaru:
TIPmezeraVas tip (napi.TIP 1111)

Pét nejbliZe tipujicich vyhrava
mobilni telefon Samsung GT-E2250.
Uzavérka soutéze je 31. 8. 2014.
Cena SMS je zpoplatnéna standardni
sazbou za odeslani SMS dle ceniku
vaseho operatora.

BONERiX www.bonerix.cz

Program Volejte levnéji pfinasi zaméstnancdm Dopravniho podniku hl. mésta Prahy a jejich blizkym spole¢nost Bonerix s.r.o.




Vazené kolegyné, vizeni kolegové,

rdd bych Vés sezndmil s poslednimi in-
formacemi, které se tykaji nehody v mos-
kevském metru a které se mi podafilo
ziskat od kolegti z Moskvy.

Po oslavé 40 let od zahdjeni provo-
zu metra v Praze, kdy jsme vzpominali
na nase provozni zacitky a konstatovali,
Ze pravé moskevské metro a jeho pracov-
nici byli nasimi prvnimi uditeli v tomto
oboru dopravy, jsou Zprévy o této nehodé

vy

dulezité.

Do roku 1989 jsme byli se sovétsky-
mi specialisty v trvalém kontaktu a méli
o provozu v Moskvé velmi podrobné
informace. V prazském metru fungovala
predevsim sovétskd zafizeni, jako vozy,
eskalatory, komunikacni technika a dalsi.

Teprve po roce 1990 se nase spolu-
price omezila a nisledné prakticky
i ukonéila Postupné byla sovétskzi zari-
muzeme Fici, Ze jsou je§té v provozu rus-
ké eskaldtory na tratich A a B a zabezpe-
Covaci zafizeni ARS, které je v provozu
jiz pouze na trati B.

Prazské metro zacalo sbirat nové in-
formace a provozni zkusenosti z Evropy
a ze svéta (Némecko, Francie, Kanada,
Jizni Amerika), a také jsme se zapojili
mezi operétory do sdruzeni UITP. Na-
proti tomu informace o tom, jaky je vyvoj
v byvalém Sovétském svazu, co se tyce

provozu metra, byly uz velmi
omezené.

Paklize
trovné techniky metra v Praze
a ve méstech byvalého SSSR,

kterd metro provozuji, musi-

srovndme  Vyvoj

me konstatovat, Ze u nds bylo

do modernizace systému me-

tra vlozeno hodné finan¢nich prostredkd,
a Ze za poslednich 20 let jsme se od na-
Sich koleg na vychod¢ vyrazné odlisili,
nebot jak je ndm zndmo, tam se prakticky
za téch 25 let zménilo jen velmi madlo.

Domnivim se, ze pravé Moskva stoji
pted velkou modernizaci celého systému
(vyména cca 3000 vozi a dalSich zafizeni
celé infrastruktury) a Ze tato nehoda je
dusledkem stdlého oddalovini této mo-
dernizace.

Dne 15. 7. rano doslo k vykolejeni sou-
pravy metra mezi stanicemi Park Pobédy
a Slavjanskij Bulvar na modré lince metra.
Na této lince jsou provozovany vlaky se-
stavené pouze z vozidel metra typu Rusic,
kterd byla vyvinuta a vyrabéna az po roce
1990 v Mytiscinském zdvodé. Tyto vozy
se zdsadné lisi od vozidel provozovanych
v Praze (typ 81717 a 81714) a nisledné
modernizovanych ve Skodg Transporta-
tion. Soupravy vozii Rusi¢ sestdvajize dvou
vozil se 3 podvozky a tyto dvojice jsou se-
stavovany do Sesti- a osmivozovych vlakd.
Dle informaci od mych kolegt z Moskvy
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byly s témito soupravami v provozu velké
problémy, v neposledni fadé i s natdce-
nim prostfedniho nehnaného ,Jakobiho*
podvozku. V soucasné dobé se tyto vozy
jiz nevyrabéji. K nehod¢ doslo na vyhybce
a prvni viiz narazil elné do mista, kde se
tunely déli. Udajné vykolejily a zdeformo-
valy se jesté dalsi dva vozy.

Dle nepodlozenych zpriv nebyla polo-
ha vyhybky uzaméena standardnim zpii-
sobem, ale pry jen zajisténa drdtem o pri-
méru 3mm. Co bylo skute¢nou pricinou
nehody, to neni zatim oficidlné znimo, je
ale mozné, Ze svoji negativni roli sehrdlo
vice okolnosti, tedy jak vozidlo, tak vlastni
vyhybka.

Jakmile bude zndma oficidlni verze pii-
¢iny nehody, bude i u nds provedeno jeji
posouzeni, a pokud to bude nutné, budou
piijata i moznd opatfeni.

Z vyse uvedeného vyplyvd, Ze provoz
metra je tfeba drZet neustdle pod pfisnou
kontrolou a jeho bezpecnosti vénovat ne-
ustdlou pozornost.

Josef Némecek
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PRISLO OD CESTUJICICH / LISTARNA

Dobry den.V sobotu 19.7.2014 jsem se od 10 hodin

zUcastnil jizdy historické soupravy metra Ecs. Celé

dvé hodiny se nam vénovali dva panové, jejichz foto-

grafii posilam. Chtél bych je touto cestou velmi pochvilit.

Oba se nam vSem vénovali vskutku profesionalné. Jejich zna-

losti byly opravdu velké a z celé akce mém opravdu moc dob-
ry dojem.V&rim, Ze takovych akci bude v budoucnu vice.

Marcel Zadéra

V roli privodcti se pfi jizdach historickych souprav metra ocitli
Lukas Hampacher a Petr Havlicek (zleva).

Chtél bych pochvilit pana Fidice, ktery 17.6.2014 v 16:50
Fidil tramvajovou linku €.22, &islo vozu 8267. Na zastavce
Malostranska jsem si ve zbrklosti zapomnél pouzdro
s objektivem na fotoaparat v cené 5500 K¢. Pan Fidi¢ ho na konec-
né tramvaje ve voze nael, ndlez oznamil a jesté tentyZ den doslo
k predani.To, jak se zachoval, povaZuiji za zcela mimoradné,a timto
bych chtél pozadat o jeho pochvalu. Vit Hassan

Rada bych podékovala fidicce tramvaje ¢. I, ktera
25.7.2014 nasla mobil mé babicky a vratila ho na ko-
necné stanici Spojovaci. Véra Pochmanova

PSALO SE PRED 10 LETY (08/2004)

Penaltova loterie opét pro ,,domaci‘

Byli jsme svédky nejvyrovnanéjsiho fotbalového turnaje o po-
har generalniho reditele v historii. Osm zapasi ze sedmnacti
skoncilo remizou a ve vyrazo- v

vacich bojich se jiny vysledek
nez smirné skoére mezi obé-
ma tymy nezrodil.V zapasech
o konecné umisténi o radosti
a smutku vzdy rozhodovaly
stiely ze znacky pokutového
kopu. Stejné jako v minulém
roce méli nejpevné&jsi nervy
hraci elektrickych drah |, tedy
tym sloZeny prevainé ze za-
méstnancl hostivarské Oprav-
ny tramvaji. Popaté z deviti
rocnik( se radovali hraci da-
vérné znajici prostiedi hosti-
var'ského arealu. Letos byli pro

Dobry den, rad bych podal pisemnou pochvalu na re-

vizora MHD ¢islo odznaku/sluZebni ¢islo 8374/8305

(jméno bohuzel neni na zapisu uvedeno).V sobotu
19.7.2014 mé kontroloval v tramvaji €. 3 v momentg, kdy jsem
si nechal penéZenku s Opencard doma (Opencard jsem pak
nasledné dojel ukazat na Bojisté a pokutu zaplatil). Revizoriv
pristup byl velice profesionalni a velice lidsky. A¢ to byl pro
mne dost trapny okamZik, zvladl ho velice kavalirsky a zcela
adekvatné.Takovi zaméstnanci DPP bori stereotypni prredstavy
o nerudnych a nepfijemnych revizorech. Pral bych DPP vice
takovych zaméstnanc(. Jan Sebastian Tomsa

Na zastavce tramvaje Karlovo namésti vandalové prebar-
vili zabradli na ¢ernou barvu z pivodniho bezpe¢nostni-
ho ¢ervenobilého zbarveni. Barva zabradli nyni odporuje
normam CSN 73 6100, CSN 73 6200, CSN EN 1317-1 —, Vrchni
natér silni¢niho (dopravné bezpecnostniho) zabradli se provadi
v extravilanu Sedou barvou a v intravilanu stfidavé barvou bilou
a rumélkovou Cerveni (po délkach 1,25 m)“.A tedy ohroZuje bez-
pecnost silni¢niho provozu. Jako osoba s poruchou orientace —
nevidim na levé oko — Zadam o zjednani napravy.  Hana Grygarova

Z odpovédi: Dle stanoviska odborného Utvaru DPP ndvrh jednotné
barvy ndtéru zdbradlf vzeSel z Kanceldre verejného prostory, Institutu
pldnovdni a rozvoje hlavniho mésta Prahy a byl projedndn s Odborem
dopravnich agend MHMP Na zdkladg této dohody proved! Dopravni
podnik as. zménu barevného provedeni na uvedené zastdvce. Dékuje-
me za pochopeni.

Dobry den, nevim, zda vite, Ze Vam ve stanici Budé&jo-
vickd béhaji v kolejisti a po nastupisti mysi. Bylo by
asi dobré s tim néco udélat. Jii Weber

Z odpovédi: Dékujeme za Vase upozornéni. V' soucasnych kli-
matickych podminkdch podporujicich zvySenou reprodukci hlodav-
cl provddi specializovand deratizacni firma dle potreby prislusnd
opatreni zabrariujici vyskytu hlodavc( ve stanicich metra.Tyto prdce
ve stanici Bud&jovickd byly neprodlené objedndny. Vérime, Ze timto
opatrenim se podarf hlodavce vymytit.

gikontakt.
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né nejvaznéjSimi souperi kolegové z Autobusi, reprezentuijici
sousedni DOZ Hostivar. (...) Stejné dramaticky jako finale byl
i souboj o treti misto, ktery
spolu svedly tymy Stredniho
odborného ucilisté a Metra |.
| tyto dva tymy spolu zméri-
ly sily dvakrat a ani v jednom
pripadé k rozhodnuti v fadné
hraci dobé& nedoslo. Hraci re-
prezentujici podzemni drahu
potvrdili,Ze penalty jsou jejich
prokletim. V minulosti uz je
nékolikrat pripravily o lepsi
umisténi a letos tomu nebylo
jinak.V semifindle opét nesta-
Cili na ED | a v boji o bronz
stfileli hGife neZ nejmladsi ge-
nerace.



VTRAFICE ZA JEDNU KORUNU

V cervnovém DP kontaktu jsme prinesli reportaz o sbérateli novino-
vych vystfizkl o metru Vlastimilu Pilafovi. Kromé ného vyslySela vyzvu
k zaslani vzpominek na pocatky provozu prazského metra také Irena
Vorlickova. A maly dovétek zaslal jesté kolega Pilar:

V pfiloze e-mailu Ireny Vorlickové byl mj. tento popisek k pohlednici:
,,Foto je z dubna 1974, kdy vlaky metra jezdily ve zkuSebnim provozu. Je to
na stanici Bud€jovickd a ta dozorci jsem jd. Tato fotka je pohlednice, kterou
proved! Jan Tachezy a vytiskla Severografia Décin v nakladatelstvi Pressfoto
Praha a tato pohlednice se proddvala v trafice za | Kés.“ Dodava, Ze slouZzila
ve stanici Budé&jovicka a Mladeznicka (dnes Pankrac), a to az do roku
2002, kdy odesla do dlichodu. Na druhém snimku je zachycen turniket
stanice Mladeznicka, kde Irena Vorlickova pracovala dva roky jako na-
Celnik stanice.Ve svém textu reagovala i na reportaz z lednového cisla
o vedoucim smény vlakového dispecinku Jifim Burgstallerovi:,,Zndm ho
osobné, stejné jako dalsi kolegy z vedeni Dopravni sluzby, a s nékterymi z nich
jsem byla v prvnim kurzu v roce 1973 na funkci dozordi stanice, ktery ved|
lektor Josef Klofac.*

Ke zminénému ¢lanku o sbérateli vystrizkd z éry pred vlastnim zpro-
voznénim metra jesté Vlastimil PilaF doplnil:,,Dékuji za otiSténi zajima-
vého cldnku.Vzpomnél jsem si dodatecné jesté na dalsi riizn€ poschovdvané
véci. Tak vdm jako bonus posilém pro zajimavost jednu tramvajovou vyplatni
pdsku, abyste se podivali, jak jsme byli placeni. Jesté jsem naskenoval papirky,
které jsme pouZivali coby priivodci na baleni drobnych minci. BohuZel se zele-
nym pruhem na pétadvacetniky uz nemiizu najit. UZ jsem nesehnal ani stipaci
klesté, to by byla trofej. Ty s Sirokym umélohmotnym madlem se dobre drzely.
Postrach pro mé v prdci byli délnici z Vysocan, kteri méli tydenni jizdenky a jd
v tom fofru hned nevédé, co je prdvé za den a kde mdm listek Stipnout.

Obéma dékujeme za zaslani zajimavych materialli a radi privitame dal-

,

$i vzpominkové dokumenty. Redakce DP kontaktu
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AKTUALNE

TRAMVAJE 14T DOCASNE MIMO PROVOZ

Ve stiedu 6. srpna 2014 DPP docasné prerusil provoz
tramvajovych voz(i 14T. Tramvaje odstavil Dopravni pod-

nik poté, co se u Sesti tramvaji objevila technicka zavada.

Jiz v pondéli 4. srpna 2014 oznamil DPP Draznimu Gradu
nalez trhlin na konzolach urcenych k uchyceni tahel, kte-
ré vedou podvozek a prenaseji tazné a brzdné sily. Od-
stavené vozy 4T nyni projdou bezpecnostni technickou
kontrolou a budou podrobeny dlkladné prohlidce viech
konstrukénich prvkd. (red)

DPP SI PRIPOMNEL VYROCI ZAHAJENI

PROVOZU NA ACKU

V nedéli 10. srpna 2014 si Dopravni podnik pripomnél
36.vyroci od zahajeni provozu na lince A. Pi této pfrileZitosti
vypravil do provozu historickou sovétskou soupravu 81-71.
Ta fanousky prazské podzemky svezla nejen na prvnich Use-

cich trasy A, ale i do depa Hostivar, kam premiérové vlaky ‘

zamifily aZ v kvétnu 2006.VSechny jizdy historické soupravy
byly doprovazeny specidlnim hlaSenim stani¢niho rozhlasu
s uvedenim aktualni cilové stanice a informacemi o zahdje-
ni provozu na daném useku. Dobovou atmosféru podpofili
i strojvedouci v typickych hnédych uniformach a autentické
tabule s uvedenim konecné stanice na Celech vlaku.  (red)

POJIZDNE KNIHOVNY SLAVILY
V MUZEU MHD

V sobotu 9. srpna 2014 oslavila Méstska knihovna v Praze
75 let od vyjezdu prvniho bibliobusu do ulic Prahy. Osla-
va pojizdnych knihoven probéhla stylové v Muzeu MHD
ve vozovné StieSovice a pro navstévniky byla, kromé di-
vadelnich predstaveni Marky Mikové a divadelniho spolku
Vy; (Vystrednik) i Zivé hudby v podani dua Emil a Jakub,
pripravena i jizda historickou tramvaji ¢islo 91. (red)

S[ﬁ!gN! KONSTRUKCE VE VOZOVNE HLOUBETIN
PREDMETEM MONITORINGU

Dopravni podnik pfistoupil k diikladnému monitoringu stieSni konstrukce remizovaci haly vo-
zovny Hloubétin. Stalo se tak poté, co byly zjiStény poruchy této konstrukce.V soucasné dobé
probiha diagnosticky prizkum,jehoz cilem je posoudit kvalitu a soucasny stav betonu. Dopravni
podnik kvili aktualnimu stavu omezil v maximalni mife dynamické Gcinky plynouci z provozu
tramvajovych souprav ve vozovné. Souhrnna zprava s vysledky monitoringu chovani konstrukce
by méla byt k dispozici jiz v zari 2014 a na jejim zakladé bude dokoncena studie, jez doporuci
jednotlivé varianty s ohledem na predpoklad budouciho stavu konstrukce. (red)

KAROSY B731 SE ROZLOUCI

Po 32 letech od prvni dodavky Karos B731 do prazského DP se
tyto autobusy rozloudi s cestujicimi.Verejna ¢ast akce se uskutecni
12. zari 2014 v odpolednich hodinach na vloZenych poradich linky
¢. 158, kam budou vypraveny z klicovské garaZe posledni zbyvajici
autobusy tohoto typu, vyrobené v roce 1995.Podrobnosti véetné R
budou uverejnény na intranetu/internetu cca tyden pred akci. (ov)

NOVE KLOUBOVE AUTOBUSY

V dtery 15. cervence 2014 dorazily na provoz Kacerov prvni tfi nové
kloubové autobusy SOR NB 18 z letosni dodavky. Technické prove-
deni vozidel je prakticky shodné s lofiskymi dodavkami. Celkem bude
do konce roku 2014 dodano 59 autobusti tohoto typu s postupnym
rozmisténim na viechny provozy kromé Vr3ovic. (JSVA)

Foto: Ondfrej Volf

Foto: Antonin Slezék



TRVALO TISiC HODIN, NEZ PRAHA
PUSTILA RUSKE VOZY DO METRA

MLADA FRONTA DNES, 16. CERVENCE 2014
DN Es ly v Praze na trat, rozebrali je technici
z prazského metra do posledniho Sroub-
ku.Vzpomina na to Josef Némecek, ktery v Dopravnim podni-
ku vede spravu voz(i metra. Prazské metro brzy ¢eka kontrola
bezpecnosti kvdli véerejSi nehodé v moskevském metru, kde
vykolejil vlak. Znalec prazského metra Josef Némecek, vedou-
ci Spravy vozidel Metro, popisuje, Ze kazdou nehodu metra
ve svété, o které se v Dopravnim podniku dozvédi, odborni-
ci studuji. SnaZi se z ni poucit a predejit podobnému nestésti
doma.

Nez se sovétské vozy metra dosta-

[

Madte néjaké blizsi informace o tom, co se v Rusku stalo?
Volal jsem kolegiim do Moskvy a oni sami zatim diivod nehody
neznaji. Uvadénd pfricina je ale nesmysl. Napéti vypadava casto
a souprava pfi tom normalné zabrzdi. Muselo se bud jednat
o mechanickou zévadu, nebo se to stalo na vyhybce.VSechna
zabezpecovaci zarizeni maji své zaloZni zdroje, takze kdyz vy-
padne napéti, funguje vSe, co fungovat ma.Viz stoji, ale jinak
zafizeni jako signalizace nebo zabezpecovaci zarizeni normélné
funguiji.

MiuiZe se podobnd nehoda stdt i v prazském metru?

Jsem u provozu metra od zacatku, takze mohu Fict, Ze za téch
Ctyricet let jsme nikdy nezapFicinili jediny uraz z divodu Spat-
ného zafizeni vlaku, vykolejeni a tak dale.

Moskevské metro bylo vzorem pro to prazské. e jesté né-
jakad prevzatd technologie?

Ja bych rekl, Ze uz ne. Po devadesatém roce jsem se snaZzil, aby
se zménily eskalatory, zabezpecovaci a komunikaéni systém
a tak déle. Néco tady tf'eba jesté je, ale my jsme to upravili tak,
aby to odpovidalo nasim bezpecnostnim normam. Trvalo tisic
hodin, nez Praha pustila rusky viiz do metra.

MiiZeme vérit tomu, Ze je praiské metro bezpecnéjsi?

Po revoluci jsem délal Feditele metra a znam i ty ostatni systé-
my. Dovolim si tvrdit, Ze nas pristup k bezpecnosti je na vysoké
Urovni.Vozy se pravidelné kontroluji, délaji se defektoskopické
kontroly vSech ¢asti, dil, aby nedoslo k inavovym lomim, kte-
ré by mohly zapficinit ti'eba to vykolejeni. Probihaji pravidelné
revize zabezpecovaciho zafizeni. Jsem osobné presvédcen, ze
kvalita idrzby v Praze je vysoka.

Jaké jsou nejcastéjsi diivody nehod metra?

Jezdim dost casto po svété a nehod jsem uZ zaZil mnoho. Na-
priklad letos dvakrat v Americe — v Chicagu a v New Yorku,
v Rimé&, ve Valencii a tak dale. KdyZ pak v té analyze jdete do-
podrobna, zjistite, Ze tam je s odpusténim binec.

Chyba v systému prdce?

Néco vypadne, nékdo pochybi a lidé se nauci chybné pracovat.
Pak jeden zavaha, nad nim je tieba nékdo, kdo to zachrani, ale
kdyz pak nastane situace, Ze zavaha i ten, vede to k nehodé. Pak
vsichni najednou rozuméji tomu, co se mélo délat. Souvisi to
i s penézi. Dokud to jezdi, tak se kritizuje, Ze je to drahé. Bez-
pecnost stoji penize, a to nechce nikdo slySet, dokud to jezdi.
Ale pak vznikne nehoda a najednou se Fika: To kdybyste rekli,
tak se penize se do toho daji. Takhle to znam ze svéta.

CO O NAS PiSi MEDIA

Aneta Rehkova

Informéator Michal z DPP ekl Prazskému deniku:

Radit lidem pfi vylukach

je hezka

-

brigada

™

,KUDY SE DOSTANEME NAI P.PAVLOVA?“ Tochtély po_radit od
informé&tora Michala turistky ze Span&iska. Foto: Denik/Veronika Cézova

VERONIKA CEZOVA

Praha 5 — Na zacatku tydne
bylo na Andélu rusno vice nez
jindy. O vikendu totiZz zacala
vyluka; kvili které lidé tapali.
Pres Palackého most nejezdi-
ly tramvaje. A to mnoha Pra:
zantm, ale i turistim, kteri
meli mnohdy presné naplé-
nované trasy, poradné zkom-
plikovalo cestovéani. Aby do-
pravni podnik alesponi trocpu
zmirnil zmatky, najal brigad-
niky —informaétory.

Jednim z nich byl i 3esta-
dvacetilety Michal, student
Fakulty dopravni CVUT. Kdyz
siho Prazsky denik zacal fotit,
vylekal se. Jeho prvni reakce?
., Vy jste kontrola?“

Pracujete u dopravniho podni-
ku?

Ne, to je jenom hezka bri-
gada v oboru, zrovna jsem
odstatnicoval na dopravni
fakulté CVUT.

Vyluky potrvaji az do 9. srpna.

Budete p¥itomen celou dobu?
Jsme tu nasazeni vzdy jen

prvni pracovni den vyluky.

Jak dlouho jste se uéil trasu vy-
luk, kterou lidem radite?
Pravidelny stav umim,
vidycky se jen doucuji vylu-
ku. Materialy k tomu dostanu
dopredu jeden az dva tydny.

Takze to neni vase prvni briga-
da v roli informatora?

Kdepak, u jsem tu zhruba -
rok. Minulé léto jsem byl na-
piriklad na Kacerove pri vy-
lukach, kdyz se filmovalo
v metruy, byl jsem na Mustku,
v lednu na I. P. Pavlova pri
vyluce tramvaji, na konei
brezna v Holesovicich také
pri vyluce tramvaji... A t_ed‘
jsem byl na Palackého na-
mésti. Je toho dost. Jen kdyZ
byla vyluka na a¢ku, to jsem
chybél. Byl jsem nemocny.

Scan €lanku ze dne 24. ervence 2014:
,-Radit lidem p¥i vylukach je hezka brigada*

AzZ bude pri¢ina moskevské nehody zndmd, budete kont-
rolovat, zda je praiské metro prdavé v tom sméru dostatec-
né zabezpeceno?

Samoziejmé, ja se u vSech nehod, které jsem po svété posbiral,
pidim po pri¢inach a automaticky zohledfiujeme, jestli je to
doma v poradku, jestli by se nam tahle nehoda mohla nebo
nemohla stat. Snazim se dopidit jadra problému, ktery vznikl,
proc k té nehodé doslo,a porovnavam to s tim, jak to délame
doma.TakZe azZ se to dozvime, samozrejmé se na to u nas oka-

giox . . v L o a)
mZité podivame. Stdle se u¢ime z probléma venku. \o

Vybér z rozhovoru s Josefem Némeckem z MF DNES



Z PODNIKU

VYTAHY V METRU
DNES A ZITRA

Z celkového poctu 57 stanic prazského metra je v soucasnosti zajistén

bezbariérovy pfistup jiz do 34 z nich a dalsi dvé stanice umoZauji

bezbariérovy pohyb s proskolenym doprovodem. Pro srovndni -

v roce 1990 byla z celkového poétu 41 stanic bezbariérové pristupné

pouze jedna, v roce 2000 jiz 22 z celkovych 52 stanic.

Rudolf Péla, foto: Metroprojekt

odivejme se nyni bliZe na tfi
stanice metra, které byly doda-

tené bezbariérové zpiistupné-
ny od roku 2010.

CHODOV

Dosluhujici a provozné nevyhovujici
$ikmd schodistovd plosina z ndstupisté
do vestibulu stanice byla nahrazena osob-
nim vytahem (bezbariérové spojeni vesti-
bulu s povrchem bylo jiz dfive zajisténo
rekonstruovanym osobondkladnim vyta-
hem a dal$fm vytahem do OC Chodov).
Inovovany bezbariérovy piistup byl zpro-
voznén v kvétnu 2010.

HAJE

Jednad se o jednu ze stanic, kde byl umoz-
nén bezbariérovy pohyb pouze vozickiiim
s proskolenym doprovodem, a to prostied-
nictvim nékladnich vytahi. Ve vychodnim
vestibulu stanice probéhla od srpna 2010
vyména eskalitort pfi soucasné instala-
ci sikmého vytahu obdobného typu jako
ve stanici Vltavskd. Bezbariérovy pfistup
byl zprovoznén v tnoru 2011.

NARODNi TRiDA

Od kvétna 2011 byla posledni dodatecné
bezbariérové zpfistupnénou stanici met-
ra. Pro cestujici s pohybovym omezenim
md velky vyznam, nebot na trase B byly
dosud v centru nejblizsimi pfistupnymi
stanicemi Florenc B a Smichovské nd-
drazi. Néstupisté stanice metra Narodni
tfida bylo spojeno s povrchovym kioskem
v ulici M. D. Rettigové dvéma na sebe
navazujicimi dvojicemi osobnich vytahu
o nosnosti 1200kg (s pfestupni chod-
bou cca 26m pod povrchem a 11m nad
urovni néstupisté). Realizace stavby byla
zahdjena ve 4. Ctvrtleti roku 2009 a oproti
pivodnimu zdméru probéhla nezivisle
na vyloucen stanice z provozu z divodu
vystavby centra Quadrio. Uzavfen stani-
ce trvalo az do 27. Cervna 2014.

V soucasnosti jsou Dopravnim pod-
nikem na zdkladé pofadi projednaného
s organizacemi zastupujicimi imobilni
cestujici a na zakladé pozadavki jednotli-
vych méstskych ¢asti pfipravovina v nej-
blizsich letech bezbariérova zpfistupnéni
nésledujicich 5 stanic metra:

MOSTEK

V rimci dodatecného bezbariérového
zpiistupniovani je stanice Mustek jed-
nou z klicovych. Bezbariérové piistupny
bude cely pfestupni trojihelnik stanic
metra Florenc, Muzeum a Miistek, coz
vyrazné usnadni a Casové zkrati pouziva-
ni MHD cestujicim s omezenou moz-
nosti pohybu. Dopravni podnik se proto
dlouhodobé snazi realizaci této stavby
Zajistit.

Technické feseni bezbariérového zpfi-
stupnéni je navrzeno pomoci 2 osobnich
vytaht nosnosti 1000kg a pfepravni vysky
23m, vedoucich z povrchového objektu



situovaného na Viclavském ndmésti pfed
Adamovou lékdrnou do pfestupni chodby
(vybavené tlakovym uzdvérem ochranného
systému metra). Z chodby pokracuje dalsi
osobni vytah s nosnosti 1000kg a preprav-
ni vyskou 16m, ktery s ni spojuje postup-
né néstupisté tras A a B. Mezi spojovac
chodbou a ndstupistém trasy A bude k dis-
pozici téz kratké schodiste.

Na stavbu bylo vydino stavebni povo-
leni. V' soucasnosti probihd opakované
vybérové fizeni na zhotovitele stavby, je-
hoz ukonceni lze v zdvislosti na lhatich
stanovenych zdkonem o vefejnych zakdz-
kich ocekdvat ve 3. Ctvrtleti roku 2014.
Predpoklidany termin zprovoznéni je

do konce roku 2015.
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Na Vaclavském
namésti ¢. 8 bude

v tomto misté
vyusténi 2 vytahl

v ramci dodateéné-
ho bezbariérového
zpfistupnéni stanice
metra Mustek.

Predpokladané
vyUsténi vytahu
na rohu ulic Na-
drazni a Bozdé-
chovy. Realizace
se predpoklada
do kvétna 2015.

oy

V ridmci 9. vyzvy Opera¢niho programu
Praha-Konkurenceschopnost ~ (OPPK)
byla Dopravnim podnikem podana v Cerv-
nu 2012 na tento projekt zddost o podpo-
ru z fondd EU. V zdvéru listopadu 2012
schvélilo ZHHMP tomuto projektu podpo-
ru z fondd EU ve vysi 150 mil. K¢.

I. P. PAVLOVA

Jde o dalsi stanici, kde bezbariérové zpri-
stupnéni bude realizovino pomoci na-
vazujicich osobnich vytahi. Tato stanice
je dulezitym pfestupnim uzlem MHD
v samém centru Prahy 2 a jeji dosavadni
bezbariérovd nepfistupnost je nedostat-
kem, o jehoz odstranéni se DPP dlou-
hodobé snazi. V soucasnosti jsou nejblizsi
bezbariérové pristupné stanice na trase
C metra Muzeum a Vysehrad (ve sméru
Z centra).

Bezbariérovy piistup je navrzen tak,
Ze Usti na droven terénu v ulici Legero-
v&, konkrétné v pfizemi domu ¢&. p. 357
s pfimym vystupem na vychodni chod-
nik. S drovni terénu v Legerové ulici je
ndstupisté stanice metra I. P. Pavlova
spojeno pomoci kaskddy osobnich vyta-
ht. Z urovné chodniku je navrZen jeden
osobni vytah a unikové schodi§té do pre-
stupni chodby, kterd je umisténa v drov-
ni strojovny hlavniho vétrini metra nad

néstupistém. Z této chodby vede jeden
osobni vytah na ndstupisté stanice me-
tra trasy C L. P. Pavlova, vytah je na nd-
stupiSti umistény v podélné ose stanice.
Oba osobni vytahy jsou nosnosti 1000kg.
Prvni z nastupisté md pfepravni vysku
4,25m a druhy na povrch 15,22 m. Délka
piestupni chodby je cca 12m.

Vlastni realizace byla zahdjena v Cerv-
nu 2014, zprovoznéni se plinuje ve 3.
¢tvrtleti roku 2015. Na tento projekt byla
v kvétnu 2014 podéna Zidost o podporu
vramci 11. vyzvy OPPK.

ANDEL
Bezbariérovy pristup do stanice metra
Andél bude sestivat ze dvou navazuji-
cich osobnich vytaht o nosnosti 1000kg,
mezi kterymi bude 70m dlouhd pfestup-
ni chodba. Na povrchu se predpokldda
piistup k vytahu v blizkosti ndroZi ulic
Bozdéchovy a Nadrazni. Také na tento
projekt jiz bylo vydano stavebni povoleni
av soucasnosti probihd vybér zhotovitele.
Vlastni realizace se pfedpoklddd obdobné
jako u bezbariérového pristupu do stanice
metra Andél od kvétna 2014 po dobu 13
mésict, tj. do kvétna 2015.

I na tento projekt byla v kvétnu 2014
podina Zidost o podporu z OPPK
vramci 11. vyzvy. »
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ROZTYLY

Jedna ze dvou stanic piistupnych bezbari-
érové pouze prostiednictvim ndkladnich
vytahd, a to jen vozi¢kdiim s prosko-
lenym doprovodem. V' soucasnosti je

pfipravovana dokumentace pro stavebni

povoleni, soutéZi se obstaratel. Vlastn{ re-

alizace se pfedpoklada v roce 2015.
predp:

PALMOVKA

Realizace vytaht, umoziujicich bezbari-
érové zpfistupnéni ve stanici Palmovka,
je koordinovina s pldnovanou vyménou
pohyblivych schodil. V' soucasnosti je jiz
zpracovana dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti. Technické feenf je navrzeno
umisténim svislého osobniho vytahu ved-
le trojice eskaldtort vedoucich z ndstupis-
t¢ do zdpadniho vestibulu a nahrazenim
stavajicitho ndkladniho vytahu z vestibulu
na povich vytahem osobondkladnim,
a to s pfislusnym povrchovym kioskem
na uli¢ni drovni. V soucasnosti probihd
Uzemni fizeni.

V dalsim ¢asovém horizontu je uvazo-
vino o moznosti prioritni realizace bez-
bariérovych pfistupt také v ndsledujicich
3 stanicich metra:

KARLOVO NAMESTI

Jde o piiklad stanice, kde se dodatecny
bezbariérovy piistup pfedpoklddal jako
nerealizovatelny. V' soucasnosti je vSak
vzhledem k pokroku ve vyvoji stavebnich
technologii jeho vystavba jiz redlnd. Ze
stfedu stani¢ni lodi byl podle studie Met-
roprojektu navrzen osobni vytah nosnosti
1000kg s pfepravni vyskou 11 m, vedouci

do prestupni chodby o délce 20m. Z ni
pak povede dal§i osobni vytah stejné
nosnosti s prepravni vyskou téméf 30m,
vyustujici do povrchového kiosku ve Véc-
lavské ulici.

V leto$nim roce se pocita se zahdjenim
projekéni pripravy této akee, zahdjen rea-
lizace se pfedpoklidd v roce 2016.

OPATOV

Druhi stanice, kde je v soucasnosti umoz-
nén bezbariérovy pohyb pouze vozicki-
fam s proskolenym doprovodem pro-
stfednictvim ndkladnich vytaha. Piiprava
plnohodnotného bezbariérového piistupu
byla zahdjena v roce 2011 (zpracovdvala
se DUR). Bezbariérovy piistup byl na-
vrzen prostfednictvim osobniho vytahu
nosnosti 1000kg, vlozeného do pevného
schodi§té z ndstupisté do vestibulu (ob-
dobné jako ve st. Chodov). Bezbariérové
piistupy k zastivkim autobusi MHD
budou feseny v ndvaznosti na pfipravova-
nou rekonstrukei mostniho objektu nad
vestibulem stanice Opatov a developer-
skym projektem navazujicim na vestibul
ze zdpadni strany. Priprava akce byla pro-
zatim pozastavena, a to az do vyjasnéni
koordinace s témito stavbami.

Povrchovy kiosek
navrzeného vytahu
ve stanici Palmovka.
V soucasnosti je

jiZ zpracovana
dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti.

NAMESTi MiRU

Realizace bezbariérového piistupu byla
vtéto stanici uvazovana v souvislosti s pfed-
poklddanou realizaci stanice trasy D metra
a piestupniho uzlu mezi trasami A a D,
pficemz bezbariérovy piistup do stanice
na lince A je mozné realizovat v pfedstihu.
Ve vychodnim Cele stanice se pfedpokladd
vybudovini kratkého eskalatorového tune-
lu s Sikmym vytahem, za kterym nésleduje
chodba ukoncend $achtou s dvojici vytaht
nosnosti 1000kg a pfepravni vysky 44m,
vyustujici na povrch ve dvofe rohového
domu v Korunni ulici. Se zahdjenim rea-
lizace akce se pocitd v roce 2017.

OPATRENI PRO NEVIDOME
Pri odstratiovini bariér v metru jsou také re-
alizovina opatfeni pro nevidomé cestujici:
Pro snazsi orientaci nevidomych cestu-
jicich byly vstupy do stanic metra postup-
né vybavoviny orientanimi akustickymi
majacky, které jsou v soucasnosti instalo-
vény jiz ve véech stanicich. Majaky jsou
umistény i u eskaldtord, pfed podchody
apod. Zabezpecuji bud zékladni akustic-
ky signdl, nebo umoznuji rovnéz podani
doplitkové hlasové informace (navidéni
na spustény eskaldtor apod.). Stanice
metra jsou ddle vybaveny nevidomymi
ovlddanou signalizaci strojvedoucimu,
na jejimz zaklad€ jsou otevirany véechny
dvefe soupravy. Nevidomi aktivuji sys-
tém pii vstupu na ndstupisté tlacitkem
u vysilate ¢ ve slepecké holi, svételné
navésti v zorném poli strojvedouciho jej
pak upozorni na nutnost otevieni vSech
dvefi soupravy.
Jako opatfeni
nevidomym v prostordch metra byly

usnadniujici  pohyb

na nstupistich jednotlivych stanic,
kde to bylo pozadovino sjednocenou
organizaci nevidomych a slabozrakych
(SONS), postupné vybrusoviny umélé
vodici linie, uréené pro pohyb s bilou
holi, a to ve formé tii mélkych drézek
vybrousenych do kamenné dlazby na-
stupisté. Upravy byly provedeny pouze
u téch stanic, kde nejsou vodici linie
pfirozené (naptiklad sloupy). Realizace
tohoto programu byla ukoncena v roce
2013. V soucasnosti je na zdkladé po-
zadavku SONS pfipravovino jesté do-
plnéni nékterych vodicich linii ve stani-

&

cich trasy metra V.B.

ZLEPSOVANI PODMINEK CESTOVANI MHD | PRO
CESTUJICI S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU
A ORIENTACE VENUJE DOPRAVNI PODNIK

HL. M. PRAHY, A.S., ZNACNOU POZORNOST

A TATO PROBLEMATIKA JE I?LOUHODOBE JEDNIM
Z VYZNAMNYCH SEGMENTU JEHO CINNOSTI.
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Zakulisi oprav tramvajovych podvozki

V dnesnim Cisle chceme navézat na sérii €lankd o zajimavych technologiich, instalovanych

v dilndch oprav tramvaii JSVT Dopravniho podniku. V DP kontaktu 12/2011 jsme prezentovali

unikdtni pfepravu tramvaiji pomoci transportért na ,vzduchovych polstafich”, v fijnu 2012 jsme

popsali specidini halu s technologii umoziuijici otryskani celé tramvaie.

Text a foto: Michal Pospisil

al$i zajimavou oblasti v této
jednotce jsou opravy tram-
vajovych podvozkd. Nékteri

z nds jisté pamatuji na tradicni zpiasob
oprav nad pracovnimi jamami v centralni
Casti haly. Pracovalo se v obtiznych pod-
minkdch pod podvozkem, navic ve velmi
nepiiznivych polohdch. Zdsadné zlepsit
hygienu a ergonomii price bylo v téchto
podminkdch tehdy téméf nemozné. Pro-
to byl v rdmci rekonstrukee haly v letech
1995 — 1999 realizovin projekt nové-
ho technologického vybaveni a zdsadni
zmény téchto oprav. Byla vytvofena cent-
ralizovand dilna, vybavena zvedacimi plo-
$inami, které umoziiuji nastaveni vhodné
vysky podvozku pii jeho opravé, a tim vy-
tvofeni lepsich pracovnich podminek pro

zaméstnance. Celd plocha dilny je dnes

Podvozek tramvaje
T3 sestaveny ze
dvou podélné
uloZenych trakénich
motor(.

vybavena zvedacimi a transportnimi pro-
stiedky a dalsi potfebnou technologii.

Na snimku ¢ 1 je klasicky podvozek
tramvaje T3. Je sestaven z dvou trakénich
motord, podélné uloZenych, které pres
spoj kardanovou hiideli a pfevodovou
skiin pohdnéji vzdy protilehlé dvojkoli.
Na boku jsou umistény kolejnicové brzdy
— v podstaté tyCovy elektromagnet, ktery
v nouzovém piipadé pfilehne ke koleji.

Zvedaci plosiny (na obrizku & 2)
umoziiuji nastaveni vhodné pracovni

vysky. Dalsim nezbytnym vybavenim je
zafizen{ pro demontiz a zpétnou montdz
opravenych kol. Slozeni musi byt prove-
deno predepsanym krouticim momen-
tem. Na obr. & 3 je demontované dvoj-
koli s pfevodovou skfini pfi této operaci.
Trakéni motory (obr. &. 4) jsou pievezeny
k opravé do specializovaného provozu,
t6 v rdmci DP JSVT.

Dilna opravuje podvozky vSech typa
tramvaji, rozsahem jde o Sirokou paletu
opravaiskych vykont — od opravy nebo
vymény kol az po generdlni opravu.
U vozii T14, a zvld§té T15, jsou pomérné
znacné konstrukéni odlisnosti.

Popsany ,centralizovany“ a technicky
vyspély koncept dilny oprav podvozki se
velmi osvédcil, kromé zdsadniho zvyse-
ni vykonu a produktivity znamenal také
»humanizaci“ price. Dilna providi mé-
siéné opravéfské vykony podvozka u 30
tramvaji typu T3, realizovala 40 vymeén

kol u vozii T15 a desitky oprav na pod-
vozeich T14. Vg
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Bezhariérovost tramvajovych zastdavek

Spoleéné s velkym mnozstvim rekonstrukei tramvajovych trati probézné dochdzi k vyznamnému

zvy$ovéni podilu zastdvek s bezbariérovym pfistupem. Za posledni rok probéhla stavebni cinnost

na fadé mist a i v leto$nich prazdninovych mésicich se koné nékolik akei, po jejichz skonéeni se

podty pfistupnych zastévek opét zvysi.

Petr Caslavsky, foto: Petr Hejna a Petr Ludvigek

edidlné asi nejsledovanéjsi
rekonstrukei, Cdstecné pravé
z pohledu bezbariérovos-

ti, byla ta v ulicich Lazarskd, Vodickova
a Jindfisskd v samotném centru Prahy,
o které jsme referovali v minulém disle.
Divodem zminéné popularity byla pre-

devsim tramvajovd zastivka Lazarskd,
u které sice jiz dfive ustil vytah ze stanice
metra Narodni tfida, ale do tramvaji se
v obou smérech nastupovalo tim nejméné

pohodlnym zpasobem — z vozovky:.

Prévé tato rozporuplnd pfestupni vazba

byla trnem v oku vSem, kdo se jakymko-

liv zptisobem zajimaji o cestovani osob se
snizenou pohyblivosti nebo lidi s détsky-
mi kocarky. Stejné jako v pripadé zastavky
Vodickova ve sméru k Viclavskému na-
mésti byl pristup na zastavku Lazarskd
v obou smérech nové vyfesen chodniko-
vym mysem.

V rémci rekonstrukei v minulém roce
doslo k upravé zastivek v ulicich Evrop-
skd, Myslbekova, Svatovitskd, Milady
Horakové, Podébradskid nebo V' Olsi-
nich. Méné ndpadnou proménu prodé-
laly béhem rekonstrukee tramvajové trati
tieba také oba ndstupni ostrivky zastavky
Niédrazi HoleSovice u vystupu z metra
do ulice Plyndrni, kdy ke zpfistupnéni
zastavky stacilo vybudovat §ikmé rampy
na koncich ndstupnich ostrivki. Zddn-
livym porusenim deklarovaného piistupu
Dopravniho podniku k bezbariérovosti,
tedy v rdmci kazdé rekonstrukee tramva-
jové trati upravovat ndstupisté na bezbari-
érova, jsou pripady, kdy se z nejraznéjsich
divodu nepodaii Casové nebo jinak zko-
ordinovat akei se spravcem komunikaci.

Jako piiklad lze uvést v minulém roce
rekonstruovanou ulici Komunard v tse-
ku od Délnické k Ortenovu ndmésti
nebo Moskevskou a Francouzskou mezi
Minskou a Blanickou. V obou piipadech
probihd rekonstrukee prilehlych vozovek
a chodniki pravé ted a dpravy zastivek
dotcenych soucasnymi akcemi TSK tak
je$té nejsou zahrnuty do aktudlnich &isel
vyjadfujicich pocty bezbariérovych zasta-

NiZKOPODLAZNI TRAMVAIJE
Aby pohyb cestujicich byl opravdu
bez bariér, je tfeba kromé reseni
zastavek dbat také na obnovu vozo-
vého parku nizkopodlaznimi tramva-
jemi, které umozriuji nastup a vystup
bez prekondvani schodu. V soucasné
dobé ma DPP 245 nizkopodlaznich
tramvaji z celkového poctu 956 kusu
inventarniho stavu (26 %). Na konci
roku 2011 byl pfitom podil nizkopod-
laznich tramvaji 19 %. Zasadni zlepse-
ni nastava pokracujicimi dodavkami
vozU 15T, kterych je zatim 108 kusu

a jejichz celkovy pocet ma cinit 250.




vek. Konkrétné na Moskevské a Fran-
couzské by mély byt dpravy dokonceny
v z4fi tohoto roku.

Déle je nezbytné zminit nékolik rekon-
strukel tramvajovych trati, které pravé
probihaji a s jejichz zprovoznénim se opét
navysi pocet bezbariérové pristupnych
zastdvek. Konkrétné se jednd napiiklad
o Pribéznou a Svehlovu ulici v Praze 10
nebo Bélohorskou v Praze 6. Na Pru-
bézné a Svehlové dojde kromé udpravy

viech zastivek na této trati i k vybudova-

ni zcela novych part zastdvek Dubedska
au obchodniho centra v Hostivari. Stejné
jako zminéné akee TSK by tyto dvé re-
konstrukce tramvajovych trati mély byt
na podzim tohoto roku jiz minulosti.
Nejcastéj$im parametrem, ktery rozho-
duje o zafazeni zastivky mezi pristupné
nebo ¢dstecné pristupné, je vyska ndstup-
ni hrany. Ne vzdy je totiz dosazeno hod-
noty vySky ndstupni hrany 220mm, coz
je minimum nutné pro oznaceni zastivky

jako pristupné.

Z PODNIKU

Nové mohou
maminky s kocarky
bezbariérové
nastupovat i v ulici
Vodickova.

Od minulého shrnuti problematiky
bezbariérovosti tramvajovych zastivek
v DP Kontaktu, které bylo datovino
ke konci roku 2012, piibyly v tramvajové
siti 4 nové zastavky a pocet bezbariérove
pristupnych se celkové zvysil o 26 zastd-
vek. Nové tak podil (alespon &dstecné)
piistupnych zastdvek ¢ini necelych 65 %.

Nezbyvi nez doufat, ze si prazska ve-
fejnost pii nastupovini do tramvaje ze
spravné vysokého a bezproblémové pii-
stupného nastupi§té uvédom, Ze takovd
rekonstrukee tramvajové trati neni jen
nékolik tydnu stavebniho ruchu a ztizené

; . )
dopravni dostupnosti. v 4

NEJCASTEJSIM PARAMETREM,
KTERY ROZHODUJE O ZARAZENI
ZASTAVKY MEZI PRISTUPNE
NEBO CASTECNE PRISTUPNE,
JE VYSKA NASTUPNI HRANY.

Celkovy Pocet pristupnych  Podil pristupnych

pocet a Castecné a Gastecné

zastavek pristupnych pristupnych

31.12.2012 630 384 61%
30.6.2014 634 410 65%




FAKTA O PATEM ACKU

V tomto letnim vyddni zavitdme na stavbu prodlouzeného dseku trasy metra A prostiednictvim fotografickych pristroju.
PileZitost se naskytla v ramci prohlidky nabidnuté v poloviné cervence kolegim z masmédi.

Petr Ludvicek, foto: Michal Novotny a Jifi Junek

Nahot'e: Mélce zaloZena hloubena stanice s bo¢nimi nastupisti Nemocnice Motol se ve své
délce 160 metri chlubi prosklenou sti‘echou.

Dole: Vedle novinari se prohlidky sluzebnim vlakem (vozem zvanym REKA) zicastnil
generalni feditel DPP Jaroslav Duri§ a radni pro dopravu )i Pa¥izek. Jeden z priivodct,
Jaroslav Subert, vedouci odboru Technick4 podpora provozu, na snimku uprostied.

Vystup z dvoupodlazni stanice Nemocnice Motol.



FOTOREPORTAZ | I

Z jizni Casti nastupisté stanice PetFiny vede dvojice vytah, vy-
stup ze severniho konce bude zajistén trojici eskalatort. Pohled
na prvni rameno v razeném tunelu.

Dole: Soudasti prohlidky bylo i technologické zazemi — na snim-
ku je ménirna distribuéni transformovny ve stanici PetFiny.

Nahore: Nastupisté stanice
Petriny ma dokoncené
obklady a dlazbu. Jde o jed-
nolodni raZenou stanici

stanice o délce tém&F 403 metrii.

PETRINY

RASTUMSTE

Vlevo: RaZenou trojlodni stanici s ostrovnim nastupistém Nadrazi Veleslavin
hosté zastihli ve fazi osazovani lamel podhledu.

Nahore: Stanice Bofrislavka byla v dobé exkurze ve fazi pripraveného rastru pro
definitivni obklad.Tato razena jednolodni stanice se nachazi témér 28 metrti pod
povrchem. | ona je stejné jako ostatni stanice prodlouzeného acka bezbariérové
pristupna.

...a jedna fotografie jako bonus: stanice Bofislavka v samotném zavéru Cervence
v dobé pokladani dlazby nastupisté (vlevo).

V SERIALU FAKTA O PATEM ACKU DOSUD VYSLO:

2/2014 - zakladni smluvni vztahy, popis stavby, celkova cena

3/2014 - financovani stavby prostrfednictvim fonda EU, pravni otdzky,
predstaveni stanice Motol a obratového tunelu

4/2014 - predstaveni stanice Petriny, aktudlni harmonogram stavby

5/2014 - predstaveni stanice Nadrazi Veleslavin

6/2014 - predstaveni stanice Borislavka

7/2014 - stropni deska stanice Dejvicka

Cisla mési¢niku DP kontakt Ize prolistovat na: www.dpp.cz/dp-kontakt




TYM MESICE

DO PODZEMI _
ZA ELEKTRIKARI
ESKALATORU

Pracuiji tide, soustavné a o jejich Cinnosti se zpravidla mluvi pouze
tehdy, pokud néco nefunguje. Negativni publicita je ale asi tim
poslednim, co si pdnové ze stiediska Elekirickd zafizeni provozu
Dopravni zafizeni zaslouzi. Pokud s nimi strévite alespon ¢ést dne,
jako se to povedlo nédm, poznéte, jok rozmanitou prdci vykondvaii
a kolik o&im neviditelnych Gkon0 se za provozem eskalétord,
vytaht &i plosin skryva.

Jana Sejnohova, foto: Petr Hejna

a trojici elektrikdfa slouzicich
na ,bécku” cestuji do stanice

od 6 do 18 hodin a od 18 do 6 hodin. Je fo
nejmini, co miiZeme mit, kdyZ vezmete

Jinonice, kde se nachdzi jedind
dilna stfediska, kam proudi denni svétlo.

Péinové, s nimiz se mam setkat, jsou jiz

v tivabu nemoc a dovolené. Po prodlouzeni
trasy A ale mdme prisliben dalsi ndbor lidi,
avizuje $¢f stiediska Elektrickd zafizent,
ktery do Dopravniho podniku prisel pred
patndcti lety po zruseni CKD Lokomo-
tivky Praha Liben.

po jednom rannim vyjezdu a chystaji se
na pravidelnou ddrzbu zafizeni. Dnes je
s nimi i jejich vedouci Stanislav Kfiz,
ktery mi piiblizuje soucasné obsazeni
BEZ PRAVIDELNE UDRZBY BY TO NESLO
Zajimam se o udrzbu, kterd pfitomné pany
elektrikire Jitiho Mottla, Miroslava Ol-
$ovského a Petra Vranu v pétek dopoled-
ne Ceka. ,, ZakladniidrZbu providime podle
harmonogramu, abychom predesti moZnym

pracovnich tymu fungujicich v prazském
metru. ,,Na celou Prabu mdme na eskald-
torech celkem 32 elektrikdrti. Ddle k ndm
patii dva vjtabdri a t pracovnici v dilné
na Kacerové. Ti se soustfeduji na revize

Protoze jsme
vSichni tatové,
samozi'ejmé nas
vidycky mrzi, kdyz
dojde na eskalatoru
k Urazu ditéte,

Fika Stanislav KFiz,
vedouci strediska
Elektricka zafizeni.

rucniho ndiadi a na opravu komponen-
tii ruskych schodii. Co se tyjce elektrikdri,
na kaZdé trase slouzi ityii v pravidel-

ném  dvandctibodinovém turnusu, tedy

zdvaddm, upfesnuje Petr Vrana a uka-
zuje mi desky s tabulkami, do nichZ jsou
viechny price na jednotlivych eskaldtorech

-
-

‘ \i
E%m

zaznamenavany. JHarmonogram ddrzby

mdme denni i tydenni a je to jenom takovy
malyj vyiet. Kazdé éislo v ném zxnamend néco
Jiného, od kontroly motori, ofisty rozvadé-
di, pres Jkoncdky‘ a stykace az po kontrolu
casovych a rozbéhovyjch relé. Kdyby se tohle
nedélalo, zdvady by byly mnobem castéjst,
vysvétluje Vrdna a dodava: , Vetsina didrby
se musi délat v noci. ProtoZe ale viaky jexdi
do piiljedné a v puil pdté se uz hldsi priprave-

nost, toho éasu moc nent, to se jen 2dd. “

ZASTRESENY ESKALATOR = PROBLEM

S PAMATKARI

A jak to vypadd rdno, pfedtim, nez
stanici zaplni cestujici? ,Hlavni tidrg-
bu a spusténi eskaldtorii do provozu md
na starosti ranni sména. Mechanici musi
eskaldtory obejit a zajistit, aby uZ hodinu
pred provozem byly spustény,” predesil
Kiiz, ktery spolecné se svymi kolegy fesi
Casto poruchy na mistech, kde nedovolili
pamitkafi eskaldtor zastfesit. ,U Korvy
Je pristiesek, ale jinak jsou pristresky pro-
blém. Lidi se pak zbyteiné zlobi a my mar-
né argumentujeme, Ze eskaldtory by mély
byt v suchu. Je sice krdsné, Ze si architekt



navrbne, jak md ndmésti vypadat, a bud-
ka by mu tam vadila, ale praktickd strinka
mu unikd,“ komentuje ,bolavd mista“
pohyblivych schodu Jifi Mottl a jeho
vedouci dodéva: ,,Nekde ndm do eskald-
torii tece i 2 chodniku, cof je tieba piipad
stanice Miistek. S tim ale jako elektrikdri
nic nenadéldme, takZe pockdme, a to vy-
schne, vydistime to a jedeme ddl, nic jiného
ndm nezbyvd.

VODA A TEPLO ZARIZENiM
NEPROSPIVAJi

Voda v podobé¢ desté vsak neni jedinym
yZlem*, které md na pohyblivé schody ne-
gativni vliv. ,Je fo hlavné otdzka zimniho
0bdobi, kdy ndm cestujici nanesou na eska-
ldtor bldto,“ otevira otizku sezénnich ne-
duhi Stanislav Kfi7 a Jiff Mottl véc dale
rozvadi: ,KdyZ je venku posyp, prindsi ho
cestujici na botech. Necistoty pak neziistd-
waji jenom na schodnicich, ale dostdvayi se
im ddl hloubéji, takZe schody zastavujeme
a provddime oéistu.“ Ani teplé poCasi let-
nich mésict vSak neni pro bezproblémo-
vy chod zafizeni zcela idedlni. ,, Eskaldtory

ovlivriuji i extrémni teploty v lété. Neumi-

me to sice nijak zmérit, ale jde o statickou
energii, kferd je na madlech. Predchdzet
tomu miiZeme pouze tim, Ze madlo uzem-
nime. Sami tuto energii pocitite, pokud si
do tepla a vlbka vezmete silonové obleceni
nebo pridlo. Piejdete-li pak po PVC a nd-
sledné se dotknete kovového predmétu,
dostanete elektricky vyboj,“ piiblizuje zaji-
mavost vedoud stfediska a Petr Vrdna ho
doplije: ,Dd se #ict, £e v souvislosti s vyssi
teplotou ndam castéji odchdzeji casovd mul-
tifunkcni relé. Tim, jak se teplota zvysuje
a stanice jsou Spatné vétratelné, pronikne
teplo i do podzemi. Zarizeni se pak zahreje
a zvldst'ty elektronické pristroje trpi.“

USKALiM JSOU NAHRADN DiLY
Aby eskalitory, kterych v Praze jezdi hned
nékolik druht od riznych vyrobed, fun-

Kontrolu nastaveni
bezpecénostnich
prvkd eskalatord
provadi PetrVrana
a Miroslav OlSovsky.

govaly, je dulezité mit po ruce i ndhradni
dily... .8 ndbradnimi dily je problém. Zacind
to objedndnim, které ndm nezrychli tidrZbu
ani opravy. Nejhorsi je ndvaznost, protoze
hned ndm vold dispecer, kdy to pojede. Jde
treba jen o bandini véc, ale ndkupci musi
ndhradni dil koupit, a bez nich to my neu-
mime vyresit. Otdzka je, jak ndkupdi znaji
problematiku vyrobkii. Ani ze zdiivodnéni,
které se pise na mnoho stran, toho asi mnoho
nezjisti. Nejrychlesi oprava by tedy byla,
kdybychom ndhradni dil mobli koupit sami
nékde v krdmfu, “ popisuje situaci Stanislav
Kz, jenz si se svymi kolegy po praktické

strance v ni¢em nezadd.

DIiTE NEUHLIDATE A URAZ JE TADY

»S tirazy se bobuzel musi pocitat, kdyZ

vozime hidi. Nds samotné, protoZe jsme >»

Thyssen, Kone a Otis

ZAJIMAVOSTI STREDISKA 244370:

e v 57 stanicich prazského metra je provozovano celkem 251 eskalatort

¢ na trase A funguje 69 eskalatord, na trase B 108 eskalator( a na trase C 74 eskalatort

o v prazském metru jezdi pohyblivé schody firem Transporta Chrudim, Koltjakov Leningrad, Schindler,

® 0 provoz eskalatoru se v prazském metru stara celkem 32 elektrikait




vSichni titoveé, samozieymé mrzi, kdyZ
dojde k néjakému dirazu ditéte. Video
si pak zpétné promitdme na kamerdch
a vZdycky je s ditétem néjakd osoba, kterd
ho nechd samotné. Schody sice uméji moc,
maji 1 senzor hliddni, ale je to porid jen
dopravni prostiedek,” prichazi se svym
thlem pohledu Stanislav Kfiz. S drazy
na eskaldtorech tzce souvisi 1 moralka
pfepravovanych osob. ,Za ,ten pitek;, co
Jsme zde jig odslouZili, vime, Ze nemiiZe-
me vSechno svddét na mladé. Kolikrdit na-
razite na starsiho pdna, ktery se chovd hii¥
nez ti mladi. Mechanici si mohou oteviit
schody a ddt tam zdtarasy, a prece je nékdo
prejde, i kdyby jim snad mél slapat po hla-
vé. KdyZ jdete vecer z divadla a je tam
mitg, asi vds nenapadne néco tam hned
hodit, ale nevite, kolik lidi presné toble
udéld... Pfitom nikdo z nich si neuvédomd,
Ze rdno musi schody zase jezdit a predtim
Jje musi nékdo vycistit.“

ZAUCENI U, ESKALATORKY~

JE BEHEM NA DLOUHOU TRAT

Vsichni ¢tyfi respondenti, s nimiz jsme
(j4 a fotograf) stravili dobrou hodinku
piijemného poviddni, pusobi u ,sluzby
eskaldtorové® jiz fadu let. Jak je to ale
s pripadnymi novacky? ,,Mdme tady to-
lik dveri, tolik katakomb, kazdd stanice je
Jind. KdyZ prijde nékdo novy, uci se néko-
lik let, kde je v dané stanici rozvadét, kde se
dajischody vypnout,“komentuje specifika

prace Jifi Mottl. ,,Prdce je tady dost. Neni
to price jednotvdrnd, clovék musi mit ur-
(itou predstavivost a potiebuje néco zndt.
A protoze i schody, stejné jako ostatni véci,
Jdou doptedu, tak uz s elektrikdrem ne-
vystalite, je t¥eba zndt i elektroniku. Na-
vic elektrikdri’ musi chodit kaZdé tii roky
na prezkouseni a must se pordd ucit. To uz
nikomu 2 mladych moc nevoni. A kdy% mu

Stanislav KFiz, Petr
Vrana, Jifi Mottl

a Miroslav Olsovsky
ve strojovné eska-
latortl ET na stanici
Jinonice.

Jesté feknete, Ze md sobotu a nedéli nebo

Stédry den, tak uz zacind s tim, Ze mu to

manZelka nedovoli. I kdyz je nezaméstna-
nost dost velkd, k ndm se nikdo moc nebr-

. . o a)
ne,“ dokoncuje Stanislav Kifz. \o

Dole: Sefizeni uhlikli motoru pohonu eskalator( v podani Jifiho
Mottla a Miroslava Ol3ovského.




ZE SVETA

PUTOVANI PO DOPRAVNICH
ZAJIMAVOSTECH NEMECKA :.:is:

Prvni dva dny cestovdni za fe$enimi méstské dopravy v primyslové oblasti mezi Dortmundem

a Disseldorfem, mj. visutou lanovkou, popsala reportdz v minulém &isle. Dnes se podivédme, kam

se ¢lenové Védeckotechnického klubu pfi DP-Metro vydali ve zbyvaijici &ésti svého putovani —

za tramvajemi, trolejbusy & vozovnou coby muzeem ve Wuppertalu a na zavér do mésta Gotha.

Text a foto: Jan Ungrman

feti den nasi cesty patfil stopim

po tramvajovém provozu v re-

gionu. Od roku 1896 zde vzni-
kala rozséhld tramvajovd sit o rozchodu
1435 a 1000mm, navazujici na konku
z roku 1854, ktera zajiStovala spojeni ne-
jen mezi obcemi, z nichZ pozdéji vzni-
kl Wuppertal, ale i do okolnich mést.
Souédsti dopravy v regionu byla rovnéz
unikatn{ ozubnicovéd tramvaj s Riggen-
bachovou ozubnici ve ctvrti Barmer
z roku 1894. O rozsahu sité svéddi to, Ze
1 kdyz mél Wuppertal vzdy kolem 400
tisic obyvatel, mél Sestou nejdelsi tram-
vajovou sit v Némecku. Ta v roce 1940
zahrnovala tramvajové linky na normal-
nim rozchodu o délce 62km, 112km
uzkorozchodnych tramvaji a ozubnico-
vou tramvaj o délce 1,6 km. Tramvaje tu
neslouzily jen k pfepravé osob, ale byla
tu i intenzivni ndkladni doprava. Dnes
uz z této sité nezbylo nic. Prvni ukoncila
provoz ozubnicovd tramvaj v roce 1959,
tramvaje na metrovém rozchodu skon¢i-

ly v roce 1970 a na normalnim dojezdily
v roce 1987.

Wauppertal mél i trolejbusovou dopra-
vu, prvni linka vyjela v roce 1940, v roce
1963 méla sit 24,7km, a v roce 1972 uz tu
trolejbus nejezdil ani jeden. Dnes se més-
tem kromé visuté drahy prohdnéji uz jen
autobusy. Trolejbusy, jak uz bylo feceno,
sem zajizdéj jen jako meziméstskd linka
ze Solingenu na konecnou visuté dréhy
Vohwinkel. Mimochodem, stoji za to
dojet touto linkou na druhou konecnou,
do mistni ¢4sti Solingen Burg. Neleknéte
se, kdyz vés a konci mésta z divodu op-
timalizace kapacity presadi z kloubového
trolejbusu do stejné ocislovaného autobu-
su, troleje vedou dél a na konci ¢ekd jedna
dopravni rarita. Z prostorovych divod se
do uzouckého tddoli pod hradem nevesla
trolejbusovd smycka, proto je tu konecnd
trolejbust (autobus jezdi jesté o zastavku
dil) fesena toénou. Ano, silniéni tocnou.
Trolejbus piijel, zastavil na kruhové ploge,
po stazeni sbéract si jej fidi¢ s celou vozov-

Jizda po historické
tramvajové trati
v Kohlfurtu.

Aby se pravidelné
spoje mohly vykri-
Zovat, musel nas
mimoradny spoj
zajet na manipulacni
triangl.

kou otodil, pustil sbérace na druhou stopu
a mohl vyrazit zpét. To¢na je stdle funkéni
avyuzivi se pro pilezitostné jizdy.

Ale zpét k tramvajim. Jako vzpominku
na zaslou sldvu tramvaji v regionu odkou-
pil soukromy spolek v roce 1973 ¢ast od-
bocky byvalé tramvajové trati Wuppertal
— Solingen. Mezi mistnimi ¢astmi Wup-
pertalu Kohlfurt a Cronenberg se tak za-
choval 3,2km dlouhy udsek jednokolejné
tramvajové trati a v Kohlfurtu mald vo-
zovna, kde je umisténa expozice muzea.

Spolek vlastni 30 tramvajovych vozidel, »»>
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vétsinou z mistnich trati, od motorovych
vozi pfes privésné vozy az po pracovni
vozidla. P&t téchto vozidel je provozu-
schopnych a pouzivaji se pro plinované
jizdy po muzejni trati nebo objednané
piilezitostné jizdy, ale spolek se snazi
zprovoznit i dalsi vozidla.

Nis ¢ekala nejprve jizda kloubovym vo-
zem puvodem z dopravniho podniku Bo-
chum. Cestou nds ¢ekal vyklad o historii
traté 1 nékolik fotozastivek. Z, hlediska
historického je zajimavé, Ze trat stoupd
udolim potoka, kolem kterého existo-
vala celd fada kovozpracujicich tovarni-
ek, od sléviren pres kovirny v podobé
vodnich hamri az po firmy zabyvajici
se obrabénim. Uzké udoli, kopcovity te-
rén i slaby vykon tehdejsich automobilt
predurcil pro prepravu materidl a polo-

tovarQi pravé tramvaj. Jednotlivé provozy
byly napojeny na trat a nds pravodce pfi-
rovnal funkei tramvaje k vyrobnimu pésu.
Po névratu do vozovny nés cekala pro-
hlidka zbyvajicich exponati s podrobnym
vykladem prolozenym fadou zajimavosti.
Vite, pro¢ pravodci, kdyz pomahal dimé
vystupovat, ji nedrzel za zipésti> Kdyby
totiz klopytla, zapésti by ji zlomil. Proto
musel pravoddi podrzet ddmu za cely lo-
ket. A vite, kterd Cdst se pii obnové his-
torické tramvaje nejhufe shini? Kozeny
feminek od zvonku vedouci celym vo-
zem. Jen diky fandiim ze zdejstho spolku
a jejich nadseni neskoncily wuppertalské
tramvaje nendvratné v propadlisti déjin.
Posledn{ den n4s cestou domi cekala
jesté jedna zastdvka, kterd opét patfila
tramvajim. Na$im cilem se stal jeden

Pohled na exponaty
muzea tramvaji

v byvalé vozovné
Kohlfurt.

Dole: Vlajkovou
lodi pro zvlastni
jizdy ve mésté
Gotha je historicka
souprava Traditions-
zug z roku 1928.

z nejmengich tramvajovych provozi
v Némecku ve mésté Gotha. Provoz
zde byl zahdjen na metrovém rozchodu
v roce 1894. Trat dlouha 2,7km spojo-
vala nddrazi s centrem méstecka. Sit se
postupné rozSifovala, a to od roku 1900
i mimo hranice mésta. Dnes md sit
25,3km, délka linek ¢ini 38,2 km, z toho
21,7km pfipadd na meziméstskou lin-
ku 4 od hlavniho nddrazi do méstec-
ka Tabarz na okraji Durynského lesa
a 2,4km na jeji krdtkou odbocku, linku
6, od trianglu na hlavni trati k nddrazi
v obci Waltershausen. Sit ve mésté je
dvoukolejnd, meziméstskd trat Thiirin-
gerwaldbahn mifici do Tabarzu je jed-
nokolejnd s vyhybnami. O rozsahu sité
a provozu svéddi i pocet vozidel, kterych
je 24. Vétsinu vozového parku dnes tvori




dvouclinkové kloubové tramvaje KT4D
z na$f smichovské Tatrovky.

Dopravni podnik méd v majetku dale
8 vozidel urCenych pro historické a zvldst-
ni jizdy, vlajkovou lodi je v tomto pripadé
»Iraditionszug“ slozeny z motorového
vozu T1 (nemd nic spole¢ného s nasi
T1), vle¢ného vozu B1 a malého néklad-
niho vozu. Vsechna tii vozidla pochazeji
z roku 1928 a vyrobila je mistni vagénka.
V majetku podniku je samoziejmé i né-
kolik pracovnich vozidel. Kdyz uz padla
zminka o zdejsi vagdnce, ta vznikla jiz
vroce 1883 a kromé Zelezni¢nich a tram-
vajovych vozidel se v jejim vyrobnim pro-
gramu objevila i letadla a vzducholodé.
Od roku 1954 byla monopolnim vyrob-
cem tramvaji v byvalé NDR a dvouni-
pravové motorové a vlecné vozy ET57/
/EB57 bylo mozné potkat ve vSech més-
tech. Vyroba byla ukoncena v roce 1967,
kdy na zdkladé dohod v rdmci RVHP
pfevzala vSechny doddvky tramvaji
do ¢lenskych zem{ prazskd Tatrovka.

Cekala nés nejprve prohlidka malé vo-
zovny, kterd zajiStuje nejen deponovéni
a provozni udrzbu, ale i veskeré opravy
vozidel. Pfi prohlidce nds zajimal nd-
kladni viz historické soupravy. Pivodné
jsme si mysleli, Ze soucasné pfedpisy vy-
zaduji néjaky pomocny agregat. Ale nds
pravodce ndm vysvétlil, Ze ten nakladni
viz odpovidd slozeni pivodnich souprav
na meziméstské trati a slouzil k pfepravé
zisilek & kufra ldzenskych hostl, v zimé
pak také k prepravé lyzi a sinék vyletniki.
Po prohlidce vozovny nds uz éekal tatro-
vicky viz KT4D a téméf 22km dlou-
hi vyjizdka do Tabarzu a zpét. Trat az
do Walterhausenu vede mezi poli a ob-
cemi, pak uz vjizdi do lest, kterymi mifi
do Tabarzu. Cestou jsme minuli nékolik
turisticky vyuzivanych rybnikd, fadu les-
nich hotylkd, zahrddky, nedaleko trati lze

Na konecné

v Tabarzu na okraji
Durynského lesa

— vlevo pravidel-

ny spoj vedeny
¢lankovou tramvaji
Diiwag, vpravo nas
zvlastni spoj vedeny
vozem KT4D.

Vlevo: Trolejbusova
tocna na konecné
v méstské casti
Wauppertalu Solin-
gen Burg.

Vpravo:Viiz KT4D
z prazské Tatry

v soucasném natéru
(Muzeum Gotha).

najit i jeskyné & zdmek. Pro ,Sotouse”
je zajimavy téméf 3km dlouhy soubéh
s normilnérozchodnou Zeleznicni trati.
I ptes pravidelny provoz jsme méli moz-
nost cestou na doporuenych mistech
zvé&Cnit nas spoj. Ale kazd4 cesta ma svij
konec... Tramvaj nds dovezla zpét do Go-
thy a Cekal nds uz jen ndvrat do Prahy.
Tolik tedy ke kvétnové ndvitévé Né-
mecka. A co si pro vas védeckotechnicky
klub chystd déle? Aktudlné se do konce
srpna muzete hldsit na ndv§tévu asi ne-
vzdalengjsi destinace v novodobé historii
VTK, provozu Metro Tenerife v hlavnim
mésté stejnojmenného ostrova. Vlastni
vyprava na Kandrské ostrovy se pak usku-
te¢n{ v bfeznu 2015. Do 27. 8. také piiji-
méme prihlasky na zdjezd na mezindrod-
nf veletrh dopravni techniky InnoTrans
2014 v Berling, kam vyrazime 25. 9.
Mite predstavu, jak vypadd 26 mili-
6nt kust cihel? Ne? Pak vis pozveme
do némeckého Podkrusnohoti, do més-
tecka Netzschkau. Aby mohla Zelezni¢ni
trat z Lipska pfes Plavno a Hof do No-
rimberku prekonat udoli ficky Géltzsch,
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byl zde v letech 1846 — 1851 vybudovin
unikdtni 574m dlouhy a 78m vysoky
cihlovy viadukt. Na stejné trati o par
kilometra ddl, nedaleko Plavna, nad
udolim ficky Weisse Elster, najdeme
dalsi, trosku mensi, ale pfesto uctyhodny
viadukt. Je dlouhy 279m, vysoky 68m
a padlo na ngj ,jen“ néco pres 12 miliéna
cihel. Cestou navstivime jesté¢ Zwickau,
kde je jiz nékolik let v provozu kolejovd
splitka normélniho a zkého rozchodu,
pouzivand spolecné vlaky a tramvajemi.
V dobé fepné kampané se pojedeme po-
divat na provoz cukrovaru a v adventnim
Case nds pak Cekd zdjezd za videriskymi
tramvajemi, ktery se mél uskutecnit jiz
v loniském roce, ale z divodu velké re-
konstrukce tramvajového muzea byl
odloZen. Pfipravujeme pro vés také dalsi
odborné seminafe a uvitime z vasi stra-
ny podnéty na nase dal$i akce. V kaz-
dém pfipadé se tésime na setkdni s vimi
na akcich Veédeckotechnického klubu
pfi DP-Metro. Informace najdete na
intranetovych a internetovych (http://
vtkdpm.ic.cz) strinkdch klubu. S
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Sronovy historicky kaleidoskop 2014

Dal3i prézdninové vzpomindni na historii prazské MHD bude tentokrdt odpocinkové. Tri témata jsou

zcela odli3nd, presto maji néco spoleéného. Jejich ,aktéfi”: pfivoz, tramvajové trat a jeden dilensky

provoz uz neexistuiji.

Pavel Fojtik, foto: archiv DPP a Jana Sejnohova

NEJSTARSi PRAZSKY PRiVOZ

JEZDIL UZ PRED 855 LETY

Pred deviti lety, po del§i pfestivce, za-
¢al Prazanim opét slouzit prvni pfivoz.
Historie tohoto dopravniho prostfedku
je velmi stard. Ten nejstarsi spolehlivé do-
lozeny pfivoz na Gzemi dne$ni Prahy ne-
byval na Vltavé, ale na Berounce na okraji
Radotina. Dnes bychom ho ale hledali
marné. Uz je minulosti. Existenci pfivozu
abrodu v Radotiné poprvé zmiriuje listina
Ceského krile Vladislava II. z roku 1159,
kterou se zde potvrzuje majetek Johaniti.
Soucasné je tak poprvé zminén i Radotin
jako takovy. Na otazku, pro¢ vznikl pfi-
voz pravé zde, je jednoduchd odpovéd.
Vedla tudy duleziti zemska cesta z Prahy
do Pisku.

Dlouhad staleti se vyznam piivozu ne-
ménil, snad jeho poloha mohla nepatrné
kolisat v zavislosti na toku feky. Teprve
kdyz v roce 1742 vznikla silnice podél V1-
tavy vedouci pfes Hlubocepy, na kterou
navézaly mosty pres Berounku, a Krriov
u Zbraslavi, zdjem o radotinsky privoz
poklesl. Presto existoval dél jako velmi
dulezité mistni dopravni spojeni se Zbra-
slavi, kde bylo sidlo panskych ufadu.

V 19. stoleti pfivoz byval majetkem
obce, kterd ho pronajimala soukromni-
kim. Zfejmé prvnim najemcem byl Vic-
lav Lebeda. Zemfel v roce 1818 ve véku
84 let, to uz ale previzel jeho syn Josef,
kterého vystiidal vnuk Jan. Od roku 1841
previzel Antonin Riha, po ném Franti-
$ek Klominek. Dal§im pfevoznikem byl
v letech 1894-1909 Viclav Ejem, ktery
platil ndjem 966 zlatych, od roku 1899
jen 766 zlatych. Za jeho éry byla v roce
1895 u privozu ziizena rampa. Od roku
1905 se privoz pronajimal v drazbé. Teh-
dy ho opét ziskal Viclav Ejem za 2202 K.
V letech 1909-1921 byval pievoznikem
Josef Michdlek. Zname i jména dalsich
prevozniki: Josef Slepicka (1921-1928),
Otakar Supdcek (1928-1951). Od blize
neurené doby (snad pfed rokem 1907)
byl pramovy piivoz vybaven hornim vo-
dicem.

Prém mél nosnost pfes 16 tun & 103
osoby. Takové kapacita svédéi o jeho vel-
kém vyuzivani. K dispozici byla i mensi
pramice pro pfepravu osob. Od dub-
na do Fjna piivoz jezdival v dobé od 4

Radotin.

Pramice rado-
tinského privozu
kolem roku 1910.
V pozadi zékladni
Skola a farni kostel
sv. Petra a Pavla.

Soucasny pohled
na misto, kde

po staleti fungoval
radotinsky privoz.

Partie u privozu.

do 22 hodin, v zimé jen od pul Sesté rino

do osmi vecer. Poplatek za pouziti privo-
zu se ménil. V roce 1948 platil chodec
1 nebo 1,50 Kés, podle vyse vody. Pre-
prava povozu do hmotnosti 25 metric-
kych centu piisla na 6 nebo 9 korun a pro
bézny automobil platila sazba 7-9 korun.
Za 13-16 korun bylo mozné previzet
i automobily t€Z3{ nez 50 metriku! V roce
1951 piivoz prevzal Komundlni podnik
Praha venkov-Jih. Poslednimi pfevozniky
byli Josef Zufnidek (1951-1953) a Josef
Rakusan (od roku 1953). Ve je zazna-
mendno v radotinské kronice.

Privoz pozdéji nahradila pontonovd
lavka, jejiz nevyhodou bylo, Ze se na zimu
musela rozebirat. V provozu byla kazdo-

ro¢né priblizné od kvétna do listopadu.

Zatim neni zcela jasné, kdy pfesné byla
lavka zfizena. Uvadi se v roce 1970. Dnes
maji Radotinsti k dispozici stilou lavku
pro pési, kterd se nachdzi o néco dél proti
proudu feky proti ulici Véclava Balého.
Polohu pfivozu dnes pifipomind ulice
K Piivozu a cesta na zbraslavské strané
feky. Radotinska livka, dlouhd 80 a Sirokd
3m, byla pfeddna do uzivini 14. erven-
ce 1994. M4 tedy také své vyrodi — 20 let
existence. Nyni je na ni ¢dstecné omezen
provoz, protoze byla poskozena pii po-

PRED 90 LETY PRIJELY PRVNi
TRAMVAJE NA KONECNOU BRANIK
Obce na pravém biehu Vltavy jizné
od Vysehradu byly komunika¢né dlou-




ho odfiznuty od Prahy. Situaci zlepgil
na konci roku 1904 vySehradsky tunel
a od roku 1910 jezdily tramvaje az do Po-
doli k dne$ni kiizovatce ulic Podolské
a Sinkulovy. Elektrické podniky krélov-
ského hlavniho mésta Prahy mély krétce
poté piipraveny projekt pokracovéni traté
na hranici Podoli a Braniku. Dopoledne
27.listopadu 1913 se v Podoli sesla tfedni
komise, aby projednala projekt nové traté,
vedouci dnesni Podolskou ulici a kolem
podolské cementirny k branické vipen-
ce. Prestoze byl projekt schvalen, finanéni
nouze vyvoland krizi v prvnim vile¢ném
roce piiméla Elektrické podniky, aby
od néj ustoupily.

Na stavbu traté byly k dispozici peni-
ze az v roce 1921, a to jesté jen na prvni
Cast k cementdrné, kterd stdvala v mistech
dnesniho plaveckého stadionu. Prvni
tramvaje, tehdy linky ¢islo 7, sem piijely
v nedéli 25. ¢ervna 1922. Mimo $picku
na konecnou dojizdély jen motorové vozy,
vlecné se odstavovaly i nadile v Podoli. Jak

uz bylo naznaceno, trat vedla jinudy nez
dnes — jezdilo se nyné&jsi Podolskou ulici.
Az k cementdrné vedly koleje stfedem
ulice. Pak kifzily tizkorozchodnou a nor-
mélné rozchodnou vlecku, kde tramvaje
dévaly prednost Zelezniénim vozim.
Prejezd hlidal zfizenec s praporkem, ve-
Cer s lucernou. Pak tramvajové koleje od-
bocily mimo vozovku na zépadni stranu
zdejsiho stromotadi a chodniku.

Brzy se zacalo stavét touzebné ocekdva-
né pokracovini. Od 15. srpna 1924 byla
trat prodlouzena az k ulici Vysoka cesta.
Konecnd se jmenovala Branik, i kdyz
lezela je$té na podolském uzemi. Presto
to bylo pro branické obyvatelstvo velké
zlepSeni. Pravé nyni si pfipomindme 90
let, které od této chvile uplynuly. Novy
usek byl zpocitku jednokolejny s vyhyb-
nou uprostfed. Nebyla v ni Zidnd zastdv-
ka, tramvaje se tu opatrné pouze mijely.
V pfipadé mlhy, coz u feky byvalo Casté,
musel jit privod¢i pésky pred tramvajo-

vym vlakem, aby ho tak kryl pfed pfipad-

Vlevo: Pivodni
koneéna stanice
Branik s ¢ekarnou
pamatujici koriku.

Vpravo: Stanice
Dvorecka trida
na branické trati
kolem roku 1943.

Celkovy pohled
na konecnou Branik
23.srpna 1929.
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nou protijedouci soupravou. Druha kolej
byla poloZena az o rok pozdéji a zapojena
3. Cervence. Doprava tak ziskala na ply-
nulosti. V kone¢né stanici byla postavena
dfevénd Cekdrna s bohatou historii. Pu-
vodné stdla na konecné konky u Zépad-
niho nddrazi na Smichové. V roce 1902
se piestehovala do Holesovic k tzv. Scho-
novym domuim (dnes zastdvka Nébfezi
Kapiténa Jarose) a konecné v roce 1924
na branickou kone¢nou.

Vzhledem k tomu, Ze zde byl silny re-
kreacni provoz a pobihdni cestujicich,
ktefi pfestupovali z tramvaje na autobus
a naopak béhem piepojovani vlecnych
vozi, nebylo bezpecné, snazily se Elek-
trické podniky regulovat pfestup pomo-
ci ochrannych zdbradli. Od 14. kvétna
1929 zde byla v provozu dvoukolejnd
smycka, coz situaci zlepsilo. Kdyz byla
od 6. ledna 1933 trat prodlouzena az
k branickym leddrndm, byla po né&jakém
Case smycka zrusena a nahrazena tfetf ko-
leji o délce 219 metrl se dvéma piejezdy,
kterd umozilovala ukonceni jedné linky
a soucasné poskytovala velkou rezervu
pro odstavovani posilovych vlaki v dobé
rekreacni $picky. Tato kolej byla pesta-
véna pii zavedeni pravostranného provo-
7u a zkrdcena na 142 metrt. Ubytek 77
metrd byl vyrovndn vystavbou dalsi tfeti
koleje u leddren.

Stard branickd trat vzala za své po eta-
pach vletech 1952-1956. Provoz na use-
ku, ktery by letos slavil vyrodi, byl ukon-
Cen ve sméru z centra 21. kvétna 1952,
kdy se tramvaje poprvé rozjely na prvni
hotové &asti dnesniho Podolského nabre-
Zi a o den pozdé&ji byla pfepojena i kolej
pro smér do centra. Nov4 smycka Lomy,
kterd nahradila tfeti kolej pivodni traté,
byla poprvé pouzita 4. Cervence 1952.
Stard branicka trat v Podolské ulici jiz
tedy neexistuje, pfipomenout si jeji his-
torii s ohledem na jeji rekrea¢ni vyznam
snad neuskodilo. »




PRED STO LETY SE DILNY

KOLEJOVYCH KONSTRUKCi
NASTEHOVALY DO RUSTONKY

Neni to tak d4vno, v dubnu letosniho roku,
co jsme si pfipominali 20. vyrodi vzniku
Prazské strojirny. Jesté jednou se k tomuto
tématu vracime. Pravé nyni je tomu sto let,
co se dilny kolejovych konstrukei Elektric-
kych podniki pfestéhovaly do aredlu nove
vznikajicich Ustfednich dilen prazskych
elektrickych drah v karlinské Rustonce.
Stalo se tak v srpnu 1914. Pfesné datum
se nikde v dobovych materidlech zatim ne-
nalezlo, jen mésic. Do té doby dilny vrchni
stavby sidlily v nepfilis velkych budovich
za halou jesté mladé strasnické vozovny,
kterd v té dobé byla mensi nez dnes. Pfed
postavenim této vozoviy byla situace horsi,
protoze se kolejové konstrukce montovaly
doslova kde se dalo. Pfedev$im k tomu
slouzilo nadvoifi vozovny Krdlovské Vi-
nohrady, dnesni Orionky. Uz v dobg, kdy
vznikala dilna ve Strasnicich, bylo jasné, ze
se jednd o provizorium, protoZe se uz viz-
né uvazovalo o novém aredlu dstfednich
dilen, do kterych by se soustfedilo viechno
technické zdzemi pro opravu tramvajovych
vozidel a stavbu a udrZovini tramvajovych
tratd, tj. dilny vrchni stavby a dilny trolejo-
vého vedeni.

Kdyz Elektrické podniky zakoupily to-
virni aredl tzv. Rustonky od byvalé Praz-
ské akciové strojirny, byla pro nové dilny
vybrina zdpadni Cist tovdrnich budov
byvalé velké soustruzny. Vzniklo pomér-
né velké pracovisté, které bylo napojené
jak na Zelezni¢ni vlecku, tak i na tram-
vajovou sit. Kdy byl pivodni komplex
budov postaven, zatim nevime. S pfi-

Interiér dilen kole-
jovych konstrukci
v Rustonce v po-
&atecnim obdobi
jejich existence.

Je listopad 1916,
sledujeme prace
na strojni ohybacce

hlédnutim ke ¢lenéni budovy a pouzitym
konstrukeim je jisté, Ze se jednotlivé Casti
k sob¢ pristavovaly postupné. Pro potieby
Elektrickych podniki adaptovany soubor
budov byl pfeddn do provozu v 1ét¢ 1914
spolecné s garazemi a dilnou vrchniho ve-
deni, které zahrnovaly vychodni polovinu
objektu. Byvald tzv. Velkd soustruzna byla
proménéna na hlavni dilnu — montovnu
kolejovych konstrukei. V jeji zdpadni &ds-
ti vznikly sklady a kovirna. Sousedni tzv.
mald soustruzna si také zachovala v zdsa-
dé sviyj kol a byly do ni umistény rizné
obrabéci stroje.

Dilny kolejovych konstrukei a vrchni
stavby zahdjily cinnost v srpnu 1914, ale
teprve 1. ffjna 1914 komise dodatecné
udélila uzivaci povoleni. Béhem let tu
probéhla fada zmén. V roce 1921 byla
napiiklad vyuzZita ¢dst byvalého skleniku

pro dilnu stavebniho oddéleni a na za-

padni strané dilen byla provedena pri-
stavba nového objektu se ¢tyfmi sedlovy-
mi stfechami, do kterého byla rozsifena
dilna kolejovych konstrukei. Tato budova,
tésné priléhajici ke staré, byla pfeddna
do uzivini 17. Cervence 1922. K dalsimu
rozsifeni dilny doslo v roce 1931. Kromé
této hlavni budovy tu existovalo nékolik
riznych pristfeska a kilen, které slouzily
jako sklady, anebo v nich byly ohybacky
kolejnic. Pro dilny byly nezbytné 1 velké
volné plochy, protoze kazdé kolejové kii-
zeni & kfizovatku bylo nutné kompletné
sestrojit a zase rozmontovat.

Pavodni budova dilen prezila celd dalsi
desetileti existence Rustonky a vyuzivala
ji od roku 1994 i dcefind Prazskd strojir-
na. Kdyz se Prazska strojirna odstéhovala
do Vinofe, patfila stard budova dilen mezi
prvni zbofené objekty. S demolici se zaca-
lo na prelomu zéfi a fijna 2007. &




PEL-MEL

LETEM DOPRAVNIM SVETEM

V tomto Cisle DP kontaktu se v rémci naseho pravidelného prispévku dozvite, jakym zpUsobem se snazi

bojovat s ernymi pasazéry v Barcelong, co je a &im je zvl&$ini EcoTram a jaké dalsi neuvéfitelné stavby

plénuji v Ciné a Kataru.

Radka Herglova a Zuzana Meszaro$ova, foto: archiv DPP

PODVADET SE NEVYPLACI

(Metro Report June/2014)
Katalanska Zelezni¢ni spole¢nost
FGC (Ferrocarrils de la Genera-
litat de Catalunya), ktera provo-
zuje také nékteré linky metra
v Barceloné, a firma Awaait (za-
méruje se na vyvoj inovaci s vyuZitim umélé inteligence) testuji
systém, ktery umi odhalit €erného pasazéra — osobu, jeZ se chce
vyhnout placeni a prochézi turniketem spolu s jinym cestujicim.
Systém nazyvany Detektor sleduje pomoci kamery prostor tur-
niketd. Jakmile zachyti podezielou osobu, ktera se snazi projit
turniketem spolu s jinym cestujicim, vysle varovny signal dozorci
s mobilnim termindlem. Revizor poté vyhodnoti, zda cestujiciho
zadrzi a bude pozadovat prokazani se jizdenkou. Pilotni projekt
byl spustén v Barceloné na stanici metra Provenca a do konce
roku by mél byt rozsiren i o stanice Catalunya a Muntaner. i

ENERGETICKA USPORA KLIMATIZACE PRO TRAMVAJE

(Railvolution 2/2014)

V breznu roku 2010 byl zahdjen vyzkumny projekt nazvany
EcoTram, ktery mél za cil vyznamné sniZit spotiebu elektrické
energie HVAC systéml (Heating, Ventilation, Air Conditioning
— topeni, vétrani a klimatizace) v tramvajich. Na projektu se
podilely firmy Siemens,Vossloh Kiepe, Rail Tec Arsenal, SCHIG
spolu s videriskym dopravnim podnikem Wiener Linien pod
vedenim Videriské technologické univerzity. Jejich spoluprace
byla Gspésné dokoncena v kvétnu roku 2014. Teoreticka cast
projektu byla doplnéna praktickymi zkouskami na ultra-nizko-
podlaZni tramvaji v aerodynamickém tunelu a v béZném provo-
zu. Zjisténi byla vyuZita pri vyzkumu a vyvoji prototypu tramva-
je, nazyvané jako EcoTram, s niZsi spotiebou energie a vy3Sim
komfortem pro cestujici. Prototyp byl znovu testovany v aero-
dynamickém tunelu a v provozu, konkrétné na lince 62. HVAC
systémy predstavuji,po samotném pohonu, druhého nejvétsiho
spotrebitele elektrické energie na kolejovych vozidlech, vyza-
duji az 30 % potrebné elektrické energie. Testovaci jizdy tram-
vaje vybavené tfemi nové upravenymi jednotkami HVAC systé-
mu ukazaly az 30% Usporu spotreby elektrické energie oproti
standardnim HVAC systémim. Bylo prokazano, Ze na uspory
ma vliv i spravny vybér barvy tramvaje (barva rtizné intenzivné
pohlcuje slunecni paprsky, a tim ovliviiuje zahfivani vozu) ci
aplikace ochrannych folii na skla (ztlumi slunecni zareni, které
pronika dovnitF tram-
vaje). Dale je vhodné
instalovat uvnitf tram-
vaje specialni senzory,
jez monitoruji pocet
cestujicich, na jehoz
zakladé je optimali-
zovan prisun cerstvé-
ho vzduchu. V rdmci
projektu se pouzivaly
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Zdroj: wikipedia.o

© vozy znacky Siemens, ale zmény HVAC systému ¢i Gpravy mo-
hou byt implementovany na jakychkoliv jinych typech tramvaji.
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= L CiNY DO USA VLAKEM?

(Reportér AZD Praha 2/2014)

Cina zvaZuje vystavbu nejdelsi vysokorychlostni Zeleznice
na svét&, vedouci pies severovychodni Cinu a Sibi tunelem
pod Tichym ocednem az do Kanady a USA. Planovana stavba by

svou délkou s prehledem prekonala i Transsibirskou magistralu.

Podmor'sky tunel pro prekonani Beringova prilivu bude dlouhy
zhruba 200 kilometrd. Zelezniéni expert Wang Meng-$u uve-
dl pro britsky list Guardian, Ze Cina o projektu jedna. Cinsky
statni denik China Daily zminil, Ze projekt financuje a uskutecni
Cina, detaily jest& musi byt upFesnény, ale technologie pro na-
roc¢nou stavbu uz je Gdajné vyvinuta. Rusko o né¢em takovém
premysli uz radu let. Celkové by trat mérila cca I3 tisic kilo-
metra (Transsibiska magistrala ma o 3 tisice kilometrd méné).
Tunel pod Beringovym prilivem by byl ¢tyrikrat delSi nez Euro-
tunel pod kandlem La Manche. Primérnou rychlosti 350 km/h
by celou trat bylo mozné urazit za dva dny. Vg
KATAR V ROCE 2022 V NOVEM PRO SVETOVY SAMPIONAT

(UITP Public Transport International 2/2014)

Katar porazil v roce 2010 v kandidature na poradani své-

tového Sampionatu ve fotbale 2022 Spojené staty, Australii,

Japonsko & Koreu,
a s timto Uspéchem
se rozhodné nehodla
spokojit. V nasleduiji-
cich letech tu bude in-
vestovano do rozvoje
infrastruktury a eko-
nomiky okolo 200
miliard dolart (pres
¢tyri biliony korun).
Pro srovnani: jednd se o ekvivalent vice nez tri ceskych stat-
nich rozpoctul. Tyto prostredky pljdou mimo jiné do nového
mezinarodniho letiSté, pristavu, mezinarodni Zeleznice a inte-
grovaného systému metra. Pfedpokladanému poctu 400 tisic
divakl bude také k dispozici 2000 autobust a pres 7000 vozi
taxi.Velkou investici bude vybudovani novych minimalné 12 kli-
matizovanych stadionll a dalSiho tréninkového zazemi, véetné
unikatniho méstecka srovnatelného s olympijskymi vesnicemi.
Pripravy vSak vyvolavaji i negativni emoce. Hodné se diskutuje
o urceni presného terminu konani, protoze v lété zde panuiji
az padesatistupriova vedra. Katar navic Celi kritice kvuli nelid-
skym podminkdm, v nichZ museji délnici pri pripravé na Sam-
pionat pracovat. Kvili rozsahlému planu na rozvoj dopravni
infrastruktury bylo nové v roce 2013 ustanoveno Ministerstvo
pro dopravu, jehoz vedeni ma plnou zodpovédnost za Spicko-
vou pripravenost Kataru na konani fotbalového svatku. Treba

< b s v s o )\
se na néj podivaji i Cesti fanousci. \o

Zdroj: FIFA




m KULTURA

KAM V PRAZE ZA KULTUROU

Milan Slezak

FILM

V srpnu se do nasich kin dostanou mimo
jiné i filmy t zndmych reziséri. Tim
prvnim je Francouz Luc Besson (mj.
napf. snimky Brutdlni Nikita nebo Leon).
Tentokrét pod jeho vedenim vznikl akéni
sci-fi snimek Lucy se Scarlett Johansson

Zdroj: premierecinemas.cz

PISHU[H

TRIBRHTRI

& Morganem Freemanem v hlavnich ro-

lich. P¥ibéh o neuvéritelné moci nezndmé
syntetické substance, kterd zptsobuje, Ze
clovek dokaze vyuzivat mnohem veétsi Cdst
své mozkové kapacity nez ostatni, a mize
tak dosdhnout nadlidskych schopnosti.
Druhym je pak legendirni Woody Allen
se svym snimkem Kouzlo mési¢niho svi-
tu, romantickou komedii odehrévajici se
vjizni Francii v roce 1920. Doméci kine-
matografii reprezentuje Jan Svérdk, jenz
na zdkladé scénife svého otce Zdenka,
natoCil pohddku T bratfi. A zajimavé
je tfeba 1 obsazeni hlavnich roli, v nichz
se pfedstavi Vojtéch Dyk, Tomds Klus
a Zdenék Piskula.

DIVADLO

Letni divadelni scénu pod Sirym nebem
vyuzivé i letos Studio DVA. Na Letn{
scéné Vysehrad v rdmci tradi¢niho Me-
tropolitniho 1éta hereckych osobnosti
lze do konce srpna navstivit napiiklad
inscenaci Hovory o $tésti mezi ¢tyfma
o¢ima, situaéni komedii se tfemi mile-

neckymi pary a rozmazlenou civavou,
z pera Patrika Hartla, nebo starsi, jiz
zavedené tituly. Napiiklad bléznivou
komedii Opacné pohlavi, kterd divikovi
ukdze, Ze milostny trojihelnik je sice pro
nezucastnéné poutavé téma, ale milost-
ny Ctvereg, to je teprve divadelné vdécnd
situace. Zajimavou podivanou slibuje
zcela jisté i ¢ernd komedie Kutloch aneb
I muzi maji své dny o muzich ukryva-
jicich se v kotelné obchodniho centra
pfed svymi nadsené ,shopujicimi part-
nerkami. V sobotu 23. srpna je pak scéna
vyhrazena pro koncert zpévacky Moniky
Absolonové. Vice na www.studiodva.cz/
letni-scena.

Na Letné ve druhé poloviné srpna vy-
roste znovu ,méstecko” mezindrodni-
ho festivalu nového cirkusu a divadla
Letni Letnd. Od 17. srpna do 2. zéfi

X1, METIRARODN| FESTIVAL HOVEMO COREUEY A DIVASLA

mizete v rdmci 11. ro¢niku navstivit
pfedstaveni nejraznéjsich uméled. A at
uz se bude jednat tieba o francouzské
soubory Cirque Trottola nebo Cirque
Inextremiste ¢i domdci Cirk La Putyka,
nabidnou jisté neobvyklé vykony a neo-
pakovatelnou atmosféru. Vice na www.
letniletna.cz/2014.

HUDBA

Hudebni festivaly jsou hlavnim tématem
i mésice srpna a jejich koloto¢ doznivé
jesté také zaCdtkem zafi. Presto se ale
v Praze nékolik vétsich koncertdl najit
dd. Jako prvni muZeme zminit koncert
americkych Papa Roach, ktefi se chystaji
v utery 19. srpna na scénu Lucerna Mu-

Zdroj: studiodva.cz

13 #hii 2eo1g  Preaha  na Vypichn

sic Baru. Kapela existuje jiz téméf dvacet
let, posbirala pir nominaci na Grammy ¢
ceny MTV a kritici o nf pi§i jako o jedné
z nejlepsich soucasnych koncertnich ka-
pel tvrdsiho rocku. A z klubu zase pékné
ven a hned na Vypich. Tam se totiz na so-
botu 13. zaf{ znovu po péti letech chystd
skupina Kabidt. Tentokrét, aby pofddné
nahlas oslavila 25 let hrani v neménné
sestavé. V pozici gratulant a pfedjezdct
bude dénskd kapela D.A.D., kterd patii
mezi oblibené soubory ,kabitovskych®
muzikanti.

VYSTAVA

V' Jizdirné Prazského hradu bude
od 20. srpna zpfistupnéna vystava do-
bovych kodrd, sani a nositek z 18. az
20. stoleti z Cech, Moravy a Slezska pod
souhrnnym ndzvem Zaprazend krisa.
Vedle luxusnich ko¢ara budou vystaveny
rozmanité druhy sani a nositek dokldda-
jicich technologickou a uméleckou zruc-
nost nadich pfedkd. Pfedstaven bude
1 historicky vyvoj ko¢dru, jejich technické
zdokonalovini a femesIné provedeni. Pro
vytvofeni pfedstavy o krése historickych
spfezeni nezistanou bez povSimnuti ani
postroje koni nebo livreje slouzicich. Po-
hled do svéta déti zprostfedkuji dobové
hracky. Navstévnici mohou v Jizddrné
Prazského hradu spatfit napf. kocdr
T. G. Masaryka, zlaty viz olomouckych
biskupt, lafetu uzivanou k pohibu ces-
kych prezidenti a fadu dalsich exponati
urCenych milovnikim ddvnéjsich cast,

e, .ﬂ\
techniky 1 uméni. \z
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Jizlirna Pratsistha hradu
20, 8 1. 10, 2074

Zdroj: filmarena.cz

Zdroj: kulturanahrade.cz



ZABAVA / SOUTEZ

Krizovka: v tajence najdete dokonceni citdtu fimského filozofa Senecy: Pravé prdtelstvi nerozlouti ani nadéje, ani strach, ani starost
o vlastni prospéch. Pridtelstvi. . .
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TAJENKY (ZKRATKA)
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POSKOZENI PODROB- M. SPISOV.
NOST STASKA
| zemsker- ZENSKE ASIJSKY
4\ SVERAZ- | VADLO (zk) JMENO STAT
\ V. 4 NOST 2. DiL SLAVNY ZNACKA
TAJENKY MUZIKAL CIGARET
OHLASENI N, VOLT-
e NABIDKY AMPERU
KOPYTNIKA STREVNT TUROVAT
PORUCHA (MOTOR)
] MOTOROVA ZAKLADNI

ZJISTOVATI VOZIDLA CISLOVKA

SOUCET MUZSKE CASTICE
JMENO HMOTY
) PREKLAD MALA

INICIALY

REZISERA BBk TAMARA

LIPSKEHO PTACT HL. MESTO

MLADE TURECKA
HNEDOCER. LETO . )
BARVIVO SLOVEN. 4. DIL LESKLA
2t 2 ( ) TAJENKY | TKANINA
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) DULNI ZN. BRIT.

DOMACKY VETRACKA VOZU F 1

V0 ZNACKA OZN. SYR.
TANTALU LETADEL

o - RODI

PREBIHAT i :

ZMISTA — NAHY.

NAMISTO TEPLA UZIT. LIDSKY

VODA (ZK.) MODEL
. DOMACKY ciTT
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Py NATALIE (KNIZNE)
VAMI 1001 ZNACKA

(RIMSKY) TITANU
& 1.DiL ¢
PODSVINGE e JAKE
. ESTER MYTOLO-
TEETN}J,E' KYSELINY GICKY
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Tajenka z minulého cisla skryvala dokonéeni citdtu spisovatele Franze Kafky: Zivot je neobratné sestavend hostina, pfi niz se netrpélivé cekd na predkrm, zatimco
kolem piesla v tichu hlavni pecené.

IFOTOSOUTEZ PRO VNIMAVE cesTulicilll  Sydolwu

%" Kolem které 5 116 2

~ hbudovy projiidi
autobus?
Odpovézte spravné 8 7 6

na soutdzni otdzku
a ziskejte DVD
s filmen!1 ke 2 6 3 ? 4
40. vyroci metra
a 2 vstupenky
do Muzea hlavni-
ho mésta Prahy. 8 6 510 1
Odpovéd zaslete
nejpozdéji do ne-
déle 31. srpna 3 1 4
2014 na e-mailovou
adresu: soutezdpk@
q Ly 1 7
pp.cz (predmét:
Fotosoutéz).




DPP ZLATYM SBERACEM ROKU

Stfibrny sbérac roku byl fitulek &lanku z lofského roku, ktery referoval o 2. misté Dopravniho podniku

v kategorii Koneény uZivatel soutéZze Sbéraé roku 2012. Tuto soutéZ, kterou vyhlasuje kolektivni systém

EKOLAMP pro nejaktivnéj§i partnery zapojené do zpétiného odbéru vyslouZilych osvétlovacich zafizenti,

DPP v lofiském roce dokonce vyhrdl.

Veronika Veseld, foto: archiv DPP

rostfednictvim zdstupcd oddé-
Plem' Zivotni prostfedi Dopravni

podnik v pfijemné lokalité resor-
tu Svatd Katefina na Pelhfimovsku pfe-
vzal pohdr, diplom a odménu pro vitéze
ve vysi 20 000K¢.

Na zikladé aktivniho zapojeni do sbéru
osvétlovacich zafizeni DPP navic splnil
podminky motivaéniho programu ko-
lektivntho systému EKOLAMP pro rok
2013 a ziskal penézitou odménu ve vysi
24 684 K¢ za 8228kg celkového mnozstvi
svételnych zdroji a pramyslovych svitidel.

Se spolecnosti EKOLAMBP, kter4 zajis-
tuje bezplatny zpétny odbér i nislednou
ekologickou recyklaci vyslouzilych sve-
telnych zdrojii a svitidel na celém tze-
mi CR, Dopravni podnik spolupracuje
od roku 2008.

Smyslem celého programu a osvéto-
vé kampané je zduraznit, ze vyslouzilé

-

zafivky nepatii do kose. Obsahuji malé
mnozstvi jedovaté rtuti, kterd skodi Zivot-
nimu prostfedi i lidskému zdravi, a dalsi
recyklovatelné materidly. V' Dopravnim
podniku probihd diky ekologicky zod-
povédnym pracovnikim sbér do vice nez
40 specidlnich kovovych nidob v témérf
30 provozovnich véetné technického zd-

# el ] a)
zemi nékterych stanic metra. \o

ODMENA v= vz 20 000,- Ké
Dopravnimu podniky Am. Prafty, a.5. » 1. misto

- 2

CO JE SOUTEZ SBERAC ROKU?

V ramci motivacniho programu EKOLAMP oceruje nejpilnéjsi
sbérace. Kazdy rok jsou vyhlasena prvni tfi mista v téchto
kategoriich:

Velkoobchod

Konecny uzivatel

Posledni prodejce

Odpadova firma Zivotni cyklus doslouzilé
kompaktni

Obec - i

Mala sbérna nadoba \_@é : o

Dopravni podnik hl. m. Prahy ziskal v nultém

rocniku (2012) 2. misto za spolecnosti OKD v kategorii
Konecny uzivatel, v ro¢niku prvnim (2013) zvitézil.
Jako tradi¢ni Gcastnik je prihlasen i do dalSiho ro¢niku.

1. misto

Shérac roku 2013

Kategorie: Konetny uzivatel

Dopravni podnik Al.m.Prahy, a.s.

Calkovy objem zpétného odbdru B 228 kg

v Praze die 24 4. 2014

= Yy Ing. Alexandr Hanousek
pednared

.\H;h ﬂ f ~

rok 2008

Cistd hmotnost sv. zdrojl v t 5,267

MNOZSTVI SEBRANYCH ZARIVEK V DPP V LETECH 2008 - 2013 (V TUNACH)

2009
6,563

2010
5,732

2011
6,875

2012
3,829

2013
8,228

CELKEM
36,494
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