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Dopravni podnik hlavniho meésta Prahy
vas zve do letniho kina jiz po sedme

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy vas zve do kina
prgp— VSTUP ZDARMA
® (Kinobus @ :eus..,
il 23.6-12.9.2014

$ BT

: www.dpp. cz/klnobus

Tésim se na vas od

|
pondéli do ctvrtka
u dobrého filmu!

23. 6.-12. 9. 201 4

Filmy, na které se muzete tésit:

Vejska / Bathory / Babovresky / Prijde letos JezZiSek? /

Pribeh kmotra / Martin a Venuse / Grandhotel / Olga / Krasno /
Kandidat / Polski film / Nickyho rodina

Priblizné zacatky promitani (PO az CT, vzdy po setméni):
23.6.-3.7.0d 21.45 hodin

7.7.-24.7. 0od 21.30 hodin

28.7.-21.8. 0d 21.00 hodin

@ . .
B . infolinka
25.8.-12. 9. od 20.30 hodin - o 296 19 18 17

VSTUP ZDARMA

Informace o programu na: Www.dpp.cz/kinobus

Najdete nas také na Facebooku

.

Zmena programu vyhrazena. .ﬂ\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy
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Vazené kolegyné, vizeni kolegové,

velice mne €8, Ze Vis mohu oslovit pravé
z tohoto mista. Rad bych Vam vSem hned
uvodu podékoval za vynikajici spolupraci
pii komunikaénich a PR aktivitich. Jako
klicovou vnimdm zejména skvélou tro-
ven podkladi a informaci, které jsou pro
néds pri komunikaci s médii zcela zdsadni.
Po dobu svého pusobeni v DPP jsem se
setkal se vstiicnym pfistupem Vs kolegt,
a to jak pii poskytovani nejriznésich in-
formaci a podkladi ke komunikaci, tak pfi
realizaci aktivit smérem k vefejnosti.

V této souvislosti bych rdd upozornil
na uddlost vyznamnou jak pro Doprav-
ni podnik, tak i cestujici vefejnost, kterd
se uskutecnila na konci ¢ervna. Po dvou
letech byla slavnostné oteviena stanice
metra Narodni tfida a zprovoznéna tram-
vajovi trat v useku Lazarskd — Vodickova
— Jindfisska.

Pred prazdninami, kdy Prahu navstévuji
ve véts{ mife zahrani¢ni turisté, se podaiilo
zprovoznit dilezity dopravni uzel v sa-
motném centru mésta. Lepsi dostupnost
této centrdlni méstské Cdsti je pro Praza-
ny a véechny ndvstévniky hlavntho mésta
jisté dobrou zpravou. Dilezité je také pri-
pomenout nové bezbariérové tramvajové
zastivky v Lazarské ulici. Predevsim imo-

bilni cestujici, matky s ko¢arky nebo starsi

rem a tramvajovym spojenim.
Nejen z ohlasi médii, ale pre-
devsim samotnych cestujicich
artznych obCanskych sdruzeni
je patrné, Ze v tomto sméru
dokézal Dopravni podnik zis-
kat pozitivni publicitu, coZ je
v ,medidlni“ dobé velmi cenné
pro obraz nasi spole¢nosti viici vefejnosti.

Na zacitku Cervence si DPP pfipomnél
nékterym do té doby nezndmé vyro& sta
let od zavedeni pokut za jizdu na Cer-
no v prazské hromadné dopravé. Odbor
Marketing a komunikace pfipravil v rimci
dne, na ktery vyrodi pfipadalo, prekvapeni
pro ,poctivé cestujici. Kazdy kontrolova-
ny cestujici s platnym jizdnim dokladem
obdrzel karticku s informacemi, podeé-
kovinim a ro¢nim kalendifem. Jednd se
o jednu z prvnich aktivit, kterou bychom
radi upozornili na problematiku ,¢erné jiz-
dy“ a v této souvislosti piiblizili vefejnosti
dinnost pfepravni kontroly. Je zndmo, ze
pravé toto povoldni neni vefejnosti vzdy
vniméno priznive.

Dalsimi tématy, kterd zajimaji vefejnost
i média, jsou tolikrat zmitiované vyluky.
Prakticky ve stejny termin, tésné pred za-
Catkem prazdnin, byly zahdjeny hned ¢tyfi
vyznamnéj$i rekonstrukee tramvajovych

EDITORIAL

nosti a vede se kolem nich pomérné siroka
diskuze. Dopravni podnik proto v rimci
informa¢ni kampané uspofadal tiskovy
brifink, na kterém média dostala v predsti-
hu duleZité informace o chystanych ome-
zenich tak, aby 1 vefejnost méla moznost
se na ztizené podminky cestovani MHD
pies léto pripravit. Ze zkuSenosti vime, Ze
obdobné kampané maji pomémé dspéch,
a proto je také dobré poskytnout maxi-
mum informaci nejen o vyluce, ale i o sa-
motnych probihajicich pracich. V' tomto
sméru jakékoliv medidlni publicité vyrazné
poméhd i zdjem soucasného vedeni, které
se aktivit s médii vicastnd.

Prizdninovy Gvodnik by vsak nemél byt
pouze o vécech pracovnich, ale také o ra-
dostech, které jisté vétsiné z nds 1éto prind-
§i. Réd bych tedy na zdvér kazdému z Vis,
alespori z tohoto letniho Cisla, jesté jednou
podékoval za spoluprici a co nejsrdecnéji
popfdl co nejvice slunce, odpocinku, zkrat-

lidé maji nyni v centrdlni ¢dsti metropole | trati. Tato omezeni provozu prakticky ne- | ka pravé letni pohody.
umoznén pohodlny pfestup mezi met- | mohla uniknout pozornosti cestujici vefej- Jiii Stabl, tiskovy mluvéi
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AKTUALNE

KUZELKARI DPP

V LIBERCI

Ve dnech 6. — 7. ¢ervna 2014
hostil DP Liberce a Jablonce nad
Nisou jiz 6 1. ro¢nik mezinarod-
niho turnaje druZstev doprav-
nich podnikl v kuzelkach. Praz-
skym zastupclim se na vyborné
pripravené liberecké kuzelné
sice nepodarilo obhajit lonské
stiibro v soutéZi druZzstev, ale
hra¢i DPP se opét neztratili
mezi jednotlivci. Do Prahy tak
putovaly trofeje za nejlepsi plné
i dorazku a také za treti misto
v soutéZzi jednotliveli v podani
Jana Barchanka. (red)

DOPRAVNi PODNIK
USPORI NA
DODAVKACH

: Petr Ludvicek

f 15T FORCITY S PORADOVYM CiSLEM 100 V PROVOZU

V patek 27.¢ervna 2014 byla uvedena do provozu sta tramvaj |5T ForCity. Z vokovické vo-
zovny vyjela s ev. €. 9300. Prazané ji v béZném provozu poznaji ihned, a to podle samolepek
na bocich soupravy, jez hlasaji ,,UZ nas jezdi 100“.Vozovy park tramvaji typu 15T ForCity

do konce leto$niho roku doséhne na &islo 125. B&hem roku 2015 doda Skoda Transporta-
tion do Prahy dalSich 32 tramvaji. Podle podepsanych dodatkd ke smlouvam by posledni kusy
novych voz( mély dorazit v roce 2018 a posledni splatku by DPP mél uhradit v roce 2022.
DPP se se Skodovkou dohodl také na prodlouzeni zaruky
tramvaji. Soupravy dodané do 31.12.2012 budou mit pro-
dlouzenou zaruéni lhitu na 49 mésich a tramvaje dodané
od I. 1. 2013 budou mit zaruéni lhGtu prodlouZenou na
31 mésich. Podle dodatkli bude do nové dodavanych
tramvaji beziplatné zabudovana klimatizace do prostoru
I vice nez 149 milionG korun. pro cestujici a WiFi pFipojeni. Prvni takto vylepSené tram-

(red) vaje se v prazskych ulicich objevi v pFistim roce. (jas)

................................................................................... S
PAMETNI MINCE DPP SE PODIVALY | NA MS

Jak jsme psali v ¢ervnovém DP kontaktu, deset pamétnich minci vydanych
ke 40. vyroci metra cestuje v ramci hry geocaching mezi jednotlivymi skry-
Semi. Po vice jak mésici putovani mélo devét z nich na kont€ jiz 42 095 ki-
lometr( — podivaly se do §panélska, Francie, Nizozemi, §V)'lcarska, Bulharska,
na Slovensko, ale i do exotického Sao Paula v Brazilii nebo do Fresna v Kali-
fornii.,,S cestou jim pomohlo vice jak padesdt hrdcti geocachingu, ktefi vZdy minci
popovezou do dalsi zajimavé destinace. Jedna z deseti minci se ndm bohuZel ztra-
tila hned na startu, ale to se obcas stdvd, prozradil Miroslav Sedlmajer, vedouci
Stfedisek dopravnich informaci, ktery sadu putovnich predmétd prichystal.
Nejdelsi trasu ma za sebou devata mince, ktera procestovala Jizni i Severni
Ameriku a vratila se za pomoci jednoho z hract zpét do Evropy. Cestu deviti
travel bugl, jak se putovnim predmétim Fika, miZete sledovat na strance
geocachingu pod odkazem goo.gl/uGFi3L. (3ta)

SILOVE ELEKTRINY

Dopravnimu  podniku  bude
od roku 2015 dodavat silovou
elektfinu skupina PRE, ktera
zvitézila v otevieném vybéro-
vém Fizeni. Naklady na nakup
silové elektriny klesnou mezi-
ro¢né o 28%, ¢imz DPP uSet-

Foto: Aneta Rehkova

JAK DOPADL FOTBALOVY TURNAJ?

O pohar zaméstnancti MHD se 21. ¢ervna 2014 utkala muZstva v ramci fotbalového turnaje v Hos-
tivari. Usp&$né klani sportovct dopravnich podnikd probshlo v krasném arealu Ustiednich dilen
pod patronatem Feditele SPSD a.s. Frantiska Novotného, generalniho Feditele DPP Jaroslava Durise
a predsedy Odborového svazu DOSIA Jana Rejského. Prazska druzstva podporily odborové orga-
nizace NOSDDPP, OSPEA, Elektrické drahy a OSPD. Ze sedmi zGcastnénych tymi se nejvice dafilo
tymu DPP Metro, za kterym skondil tym Opravna tramvaji DPP a tieti misto obsadilo muZstvo Do-
pravniho podniku Brno. Nejlepsim hrac¢em byl vyhlaSen zastupce tymu DP Hradec Kréalové Tomas
Markovi¢, nejlepsim brankarem se stal Filip Schneider a trofej pro nejlepsiho stielce ukofistil Martin
Novotny (oba dva tym DPP Metro). Zvlastni podékovani pat¥i Jaroslavu Jandovi a jeho spolupracov-
nikdim za pomoc pfi organizaci v zazemi, priipravé hristé, ale i vyborné sportovni vykony na hristi.
Zaroven patii podékovani vSem divakim, fanynkam a fand{im zdcastnénych tymda. (os)




AKTUALNE

JiZDU ,NA CERNO”
PRIZNAI-O 40% CESTUJICICH Z jakeého divodu jste jel|-a) ,na cerno” MHD?

U prileZitosti 100. vyroci zavedeni pokut Pova . N Mestihl{-a) jsem i Koupt jizdenku 529
\% praiské MHD spustil DPP na SV)"Ch we- ‘ VyprBela mi platnost jizdenky 1057
bovych strankach anketu, prostrednictvim M H PovaZuji to za dobrodnZ st 15 6%
které chtél zjistit nazor cestujici verej- Mechei platit fizdné v MHD nr 1T

nosti na jizdu bez platného jizdniho do- Nemém prostfedicy na nlup jizdenky 231
kladu.V anketé, ktera probéhla ve dnech

20. — 27. €ervna 2014, hlasovalo celkem

5761 respondentd. Jak vyplynulo z vysled-  Jak by mél pedie Vis Depravni pednik pestupevat proti  emyjm pasadenim 7

ka, témér dvé pétiny hlasujicich se prizna- ety Figml by prits nom vilbec vl 1203
li, Ze v minulém roce jeli alespon jednou K Ry rahench; ey 0 Flark pRchid, Typllenim frcne o
,»na ¢erno®, pri¢emz jako nejcastéjsi diivod AR by o navgiBi potee plepsawich Hontrelond o
tohoto cinéni uvadéli nepozornost prisle- 2544 ; JAM by dile moiit pokuty za Feemou jizdu’ 458
dovani platnosti jizdenky. (ja3) o

IS by zawdsd tumikely, aby se snifil polel Cemnjch pasaként® 2566

LETNi REKONSTRUKCE JEDOU NAPLNO

Letni prazdniny coby tradi¢ni obdobi pro rekonstrukce a opravy tramvajovych trati jsou v plném proudu.V planu ma Dopravni
podnik témér 8 kilometri trati v€etné Uprav zastavek s vyuZitim bezbariérovych prvkd, dile trolejového vedeni a inZenyrskych
siti.V tyto dny jsou v b&hu vSechny niZe uvedené akce, z nichZ 2 jsou  pm

rozdéleny do dvou etap. Nejdéle potrva rekonstrukce traté do Hos-

7y

tivare,a to do |3.zari. Celkové naklady na kompletni program obnovy

dosahnou 420,88 mil. korun. (mig)

Traf Termin Délka useku (v km) Naklady (v mil. Ké) Zz

Karlovo ndmésti 28.6.— 9.8. 0,379 45,95 @

Pribéind, Svehlova 28.6.-13.9. 34 174,482 3

KOMOKO (ModFansk) 28. 6. 30.8. 1,287 37,15 5

Bélohorskd 28.6.-30.8. 2,654 163,298 &2

.................................................................................................................................. ..

NAMALUJTE SVOU TRAMVAJ POTRETI . KINOBUS HRAIJE AZ DO POLOVINY ZARI

Oblibend sout&z pro druhé stupné& prazskych zakladnich 3kol : Pozorni &tenaFi DP kontaktu & vérni divaci Kinobusu

a primy az kvarty viceletych gymnazii se vraci. Pod zastitou radni DPP védi, Ze tento projekt mél letos predpremiéru

pro oblast Skolstvi
Ludmily  Stvanové
a radniho pro ob-
last dopravy Jifiho
Parizka odstartoval
DPP ve spoluprici
s Magistratem hl. m.
Prahy jiz treti ro¢nik
soutéZze Namalujte
svou tramvaj. Své
navrhy mohou sou-

v ramci 2. Regiondlniho dne PID, a to pfi dvojim pro-
mitani v Roztokach u Prahy pocatkem Eervna a poté
21. &ervna na netradi¢nim mist& pod hrazi ve St&chovi-
cich. Svou filmovou $idru pak naplno rozjel 23. ¢ervna
pod rozhlednou na Petfiné€ a v promitacim rytmu pon-
déli — Ctvrtek ,,jede* az do Ctvrtka | |.zari, kdy v méstské
&asti Harka promitne film Babovifesky. Uplnou te¢kou
za rokem 2014 bude promitani v ramci festivalu Stop
Zevling na Cerném Mosté v patek 12. zafi se snimkem
Polski film. Kinobus se letos vraci i na néktera znama

mista, jako do Cakovic. Pfijel za divaky i na novou ad-

Foto: archiv DPP

téZici tfidy odesilat aZz do 12. zaFi 2014 na adresu Dopravniho | resu — naVité€zné namésti do Dejvic a v druhé poloviné
podniku a odborna porota poté vybere deset nejpovedenégjSich : srpna zamifi do Centralniho parku v Praze 4.Také letos
vizualizaci. Slavnostni vyhlaSeni vysledk(i spole€n& s premiérovou : s timto specidlnim autobusem cestuje pokladnika ur-
jizdou polepenou tramvaji pro vitéznou tiidu prob&hne 15. zaF : &ena dobrovolnym prispévkiim v ramci akce Pomozte
2014 ve vozovné Sti‘eSovice. Na snimku je zachycen jeden z reali- ;| d&tem. Na snimku je Kinobus ,pfistizen” v amfiteatru
zovanych vité&znych grafickych navrh( - tramvaj Noéni Praha ze ZS ve Kbelich. BliZsi informace najdete na: facebook.com/
Kladska z roku 2012. (jas) i kinobuscz anebo dpp.cz/kinobus (pel)
.................................................................................................................................. ‘

CENA ZA KOMUNIKACI PRO DPP . | )

Asociace public relations agentur slavnostné vyhlésila 10. cervna
2014 vysledky 9. ro¢niku oborové soutéze Ceska cena za public : _II
relations. Jednu z cen, a to v kategorii Krizova komunikace, ziskal '
i Dopravni podnik. Za projekt ,tridenni uzavieni prazského met-
ra hollywoodskymi filmari“, které probéhlo v loriském srpnu, ziskal
3. misto. Ceny byly udéleny celkové v 19 z 20 kategorii, a to z re-
kordnich 146 prihlasenych projektt. (ar)

Foto: Jan Stojdl



PRISLO OD CESTUJICICH / LISTARNA Jak dopadia Fotosoutéi

2¢ 6/2014?

Spravna odpovéd na otazku ,,Smé-
rem k jakému namésti stal fotograf?
z Fotosoutéze v DP kontaktu 6/2014
znéla: Karlovo namésti. Z autord
spravnych odpovédi byl vylosovan

a DVD s filmem ke 40. vyroci metra
plus 2 vstupenky do Centra soucasné-
ho uméni DOX ziskal: Milan Ryba.

o _—

Ve stiedu | 1. 6.2014 jsem byl prijemné prekvapen pfi cesté ze zaméstnani.

V 17 hodin do nastupni zastavky Smichovské nadrazi prijel autobus linky

¢. 253, poradi 7.Viz 6282 byl Cisty, prijemné vyvétrany. Pan Fidi¢ zdvorile
pozdravil. Jen jsem s nim do zastavky Tylova Ctvrt a cesta probihala bezvadné. Toto
jsem uZ dlouho pfi cestovani MHD nezaZil, obzvlast u mladsich Fidicd. Chtél bych
timto Fidi¢i moc podékovat, Ze cesta ze zaméstnani byla i v teplém pocasi prijemna.
Juroslav Hrozek

Dobry den, rada bych upozornila na neustalé nedodrzovani ¢asového jizd-

niho Fadu autobusové linky Cislo 101 smér Nadrazi Hostivar. )iz ponékolika-

té mél autobus zpoZdéni v ramci nékolika minut. Kdyby $lo o minutu nebo

dvé, nic se nedéje, ale pét a vice minut je dost vzhledem k tomu, Ze se ja jako cestu-

jici spoléham na ¢asovy rozvrh navazujicich spoji. Kdyby se to stalo jednou, dvakrat,

nebudu Vas viibec kontaktovat, ale je to jiz ponékolikaté. Prosim o napravu situace,
abychom se my cestujici mohli opét na Dopravni podnik spolehnout.

Hana Jensikova

Z odpovédi: Prijezdnost trasy linky 101 je ddna momentdini dopravni situaci a v nékterych
dnech dochdzi ke zpoZdovdni nékterych spoji. Nepravidelnost autobusové dopravy v case
dopravni Spicky byvd proménlivd a neni mozné tuto zpracovat do jizdni doby autobust tak,
aby Casy jizdniho Fddu odpovidaly momentdini dopravni situaci v trase linky. BohuZel, i pres
veskerou snahu 7idicti dochdzi ke zpoZdéni a &dst spojl neni zabezpecena v souladu s jizd-
nim radem.

Z DEKOVNEHO DOPISU JIRIHO PAVLATA, ZASTUPCE CESKE SPOLECNOSTI AIDS POMOC,
ADRESOVANEHO GENERALNIMU REDITELI JAROSLAVU DURISOVI, ZE DNE 12.6.2014:

VaZeny pane inZenyre,

dovolte mi, abychom Vam co nejsrdec¢néji podékovali za vynikajici spolupraci a podporu pfi reali-
zaci kampané v projektu Inovace a akcelerace aktivit pro odstrafiovani bariér pri zaméstnavani osob
infikovanych HIV.

Velmi nas t&Si Vase ucast na naSem projektu a jsme radi, Ze jste se pripojili k osvété HIV a ukazali
tak, Ze Vam toto téma neni lhostejné. Diky Vasi podpore jsme zaregistrovali narist poctu lidi, ktefi se
prisli otestovat na HIV. Vasi zasluhou je i zména postoje zaméstnavatelG k HIV pozitivnim lidem, coz
mUZeme doloZit nabidkami zaméstnani, které se nam podarilo ziskat béhem kampané. Nadale vérime,
Ze takovych nabidek nam bude pribyvat, a sniZi se tak strach a predsudky vici infikovanym lidem.

VErime, Ze tato kampari podporila i samotné HIV pozitivni osoby, které i dnes ve 21. stoleti Ziji
ve strachu a v obavach, co by se stalo, kdyby se nékdo o nich dozvédél, Ze jsou infikovani. Dékujeme,
Ze jste i Vy podpofili tyto osoby a ukazali, Ze neni tieba se HIV v obycejném socidlnim kontaktu bat.

Uvédomujeme si, Ze bez Vasi podpory by nebylo moZné takto rozsahlou kampafi zrealizovat, a za to
jsme Vam vdécni. Bylo nam cti s Vami timto zplisobem spolupracovat a doufame v dalsi spolupraci pri
podobnych projektech.

Prejeme Vam hodné dspéchi!

Jifi Pavldt

PSALO SE PRED 10 LETY (07/2004)

Co predchazelo otevieni nového useku metra

Cesta z HoleSovic do Kobylis a Ladvi je od 26. ¢ervna jednodussi
diky novému Useku prazského metra. Co predchazelo slavnostni-
mu prestfiZeni pasky a zacatku rutinniho provozu? Pravé o tom
nam vypravél jeden ze strojvedoucich, David Prosicky.

,Prvni sezndmeni s novou trati se uskuteénilo zac¢atkem mésice
dubna. Skupina dvaceti strojvedoucich si fyzicky prosla celou trat,
aby se seznamili s mistnimi podminkami. Postupné si novy tsek
,osahali‘ i ostatni strojvedouci a dale nékteri firové®, jezdici na tra-
tich A a B, ktefi se na ,cé¢ko
nedostanou tak ¢asto.

Prvni jizdy se soupravou
pod napétim se zucastnili
jen vybrani jednotlivci, kte-
ré urcil persondlni dozor¢i.

,,Po Uspé&Sném absolvovani jizdy mohly byt zahajeny dalsi zkous-
ky, které mély provérit a nastavit vSechna technologicka zarizeni
nutna k bezporuchové a bezpecné jizdé s cestujicimi. Pravé proto
byl nejvétsi objem zkousek vénovan spravné funkci a nastaveni
zabezpecovaciho zarizeni. Podle zabezpecovaciho zafizeni a mist
zastaveni Cela soupravy se nasledné rozmistuji navéstidla a tratové
znacky, pripadné se upravuje poloha monitord a hodin. Na tyto
jizdy byla vy¢lenéna souprava, ktera je v pripadé potreby osazena
veskerym méFicim zarizenim,” vysvétluje priivodce novym Use-
kem a pokracuje: ,,Ostatni strojvedouci se zapoji do testovacich
jizd v poloviné €ervna, kdy se zahajuji jizdni zkousky podle viech
platnych predpist a podle grafikonu. Je to dostate¢né dlouha doba
na to, abychom mohli zodpovédné Fici, Ze novy Usek je pIné pri-
praven pro provoz s cestujicimi a je dostatek ¢asu odstranit pri-
padné nedostatky.
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Nejdelsi, nejhlubsi, nejs’garéi.
Co nejspis$ 0 metru nevite

Kolik cestujicich se roéné projede metrem?

0Od roku 1974, kdy zagalo jezdit v hlavnim mésta metro, potet piepmvenjrch
cestujicich rok od roku nariistal, a to ai do roku 1992, kdy bylo za jeden rok

i icich ubyvalo
f ruba 630 millond cestujicich. Do roku 1996 pak cestujicic ubyv
e L 8 se situace ustalila a roéni statistiky

se od té doby od sebe pilis nelisi. Loni bylo napiiklad pien_*aveno.sas miliond
cestujicich. Novy rekord by mohl padnout pristi rok. OCekava se‘. e prc‘rdllou!enou
trasu metra A do Motola bude rocné vyuzivat zhruba 90 miliond cestujicich.

59 100

(406 milion{ pfepravenych za rok). V roce 2001

Kde se v metru bere vitr?

7 tunelu to zafouka a cestujicim na
nastupidti je v tu rénu jasné, Ze se do
stanice blii souprava metra.

Na vitr v metru jsou Prazane zvykll.

Ale kde se bere?

Vznika vidy ve chvili, kdy tubusem metra
projizdi souprava, Ta pfed sebou tlaci
vzduch, ktery nema moZnost pfed viakem
ustoupit jinam ne? dopiedu Jde

o takzvany pistovy efekt

metro. Podle pland ze 70. let
meélo byt téméf dvakrat delsi.

metrd diouhé je praiské

55,0

1773

Nej prazského metra

Nejhlubsi stanice
Namésti Miru (53 metri)

NejmélZejsi stanice
Horka (1,7 metru)

Nejdelsi eskalatory
Namésti Miru (87 metri) - jizda
do stanice trva pies dvé minuty.

Nejkratdi vzdalenost mezi
stanicemi:
HI. nadrazi - Muzeum (425 m)

Nejdeldi mezistanicni
vzdalenost:

Nadrazi Holegovice - Kobylisy
(2 748 m)

Nejstarsi stanice:

V letech 1952 a 1959 se zacala
stavét stanice metra Klarov,
ktera véak nikdy nebyla v
provozu. Nejspis se jednalo o
zéstérku pro vystavbu Krytu.
V té dobé toti? jesté
neexistovala platna koncepce

Silu vitru oviiviuje piedeviim rychlost
soupravy a délka tunelu. Cim vetsi
rychlost, tim vétsi vitr, Cim delsi tunel, tim
to na perond take vice fouka. Mezi

vlakovych spojl metra je
promérné vypraveno béhem

jednoho pracovnino dne.

kilometru v hodiné je primérna
rychlost metra. Do toho se potitai
stani ve stanicich. Nejvy3si povolena
rychlost v tunelech je 80 km/h.

metra. Za nejstaréi stanici se tak
da povazovat Hlavni nadrazi,
zatala se stavét v roce 1972

neivétrnéjsi stanice patfi napfiklad
Radlicka, Chodov ¢ Roztyly

Scan €&lanku z MF DNES
ze dne 25. éervna 2014

Pipnout a jet. Do MHD s béznov kartou od banky

MLADA FRONTA DNES, 26. CERVNA 2014

Cestujici nastoupi do autobusu, pfilo-
Zi platebni kartu k Zlutému terminalu
a nemusi se uZ o nic vic starat. Pravé si
totiZ koupil jizdenku a kazdy revizor si
to miZe jednoduse ovérit. Takto néjak
by mohlo v brzké budoucnosti fungo-
vat placeni za jizdné v MHD. Spole¢nost
Visa Europe jiz dokonce predlozila Pra-
ze konkrétni Feseni.,,Vse je zatim na za-
¢dtku jedndni. Zdkladnim rysem systému
je vyuZiti stdvajicich bezkontaktnich karet,
které umozni jak koupi jizdného, tak zdro-
vefi nahradi jizdni doklad,” popisuje regi-
onalni manaZer Visa Europe pro Ceskou
republiku Marcel Gajdos. Visa Europe
navrhuje takzvany otevi‘eny systém. Fun-
govaly by v ném vSechny druhy karet. Je-
dinou podminkou by bylo, Ze musi byt
bezkontaktni. ,,Pro cestujici bez béZného
uctu, kterymi jsou napfiklad déti a turisté,
je moZné vydat predplacenou kartu, kterou
Ize ndsledné& pouZivat k placeni i mimo do-
pravu,“ dodava Gajdos. Na novém systé-
mu by se podilelo vice spolecnosti, diky
cemuz by nebyl zavisly na jednom pro-

vozovateli, PR
jako je tomu

nyni  napfi-

klad u projek-

tu Opencard. Pravé kvilli pokracujicimu
jednani o budoucnosti Cervené kartic-
ky se mésto zatim nechce k platebnim
kartam v MHD vyjadrovat.,,V souvislosti
s pokracujicim vyjedndvdnim skutecné plati
v celé zdleZitosti i naddle nutné informac-
ni embargo,“ Fika primator Tomas Hu-
decek (TOP 09). On sam je naklonén
odborné diskusi, ktera by se placenim
kartou v MHD zabyvala. A ukazala més-
tu, kudy jit. Ve hre jsou dvé mozZnosti.
Jedna pocita s tim, Ze placeni kartou
v MHD bude fungovat soucasné s kla-
sickymi papirovymi jizdenkami a pripad-
né SMS jizdenkami, druha navrhuje, aby
se v celé MHD platilo hlavné kartami.
Tato moZnost je viak podle mésta za-
tim nereélna. ,,Musel by se predélat cely
soucasny systém. Ndklady by byly vysoké,*
rika radni pro informatiku Jan Vasi¢ek
(TOP 09). Uz nyni si s mySlenkou place-

ni kartou v MHD hraje Dopravni pod-
nik a také Ropid. ,Na podzim umistime
na ruzyriské letisté ctyfi automaty na listky,
u kterych bude mozné platit bankovka-
mi a kartou,” Fika mluvéi Ropidu Filip
Drapal. Konecné, rekne si ten, kdo uz
na letiSti potkal nestastné cizince po je-
jich priletu do Prahy. Moderni automaty
planuje postupem casu umistovat Do-
pravni podnik do stanic metra. Kartami
v nich bude mozné platit za papirové
listky. Podle firem, které se specializuji
na platebni systémy, je nejvyssi cas, aby
se v MHD zacalo kartami platit. ,,Jsme
schopni nabidnout Dopravnimu podniku
feSeni, které jsme Usp&Sné implementovali
v Londyné, Chicagu nebo Bratislavé,” Fika
reditel Ceské Mastercard Miroslav Lukes.
Dodava, Ze o placeni kartami je ze stra-
ny mést i cestujicich zajem. Systém je
totiZ jednoduchy, a kdyZ uz se ho podafri
zavést, prinasi méstu Uspory. Kartami se
od roku 2005 da platit v hromadné do-
pravé v fadé mést na tzemi USA, Asie,
Tichomofi i Evropy. Vg
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Narodni a Lazarska po boku

Novou vizdz i technologickd ,stfeva” dostala po dvou letech stanice metra Ndrodni tfida. Spolu

s ni se ve zkrdceném terminu dostal do uzivani cestujici vefejnosti i zmodernizovany tramvajovy

Usek Lazarskd - JindFisskd, ¢imz se tento prestupni dopravni bod stal bezbariérovym.

Petr Ludvicek, foto: Petr Hejna

zavieni Nérodni tfidy, coby vy-

znamné stanice na trase B pro

turisty 1 Prazany, na avizované

dva roky nepfineslo zrovna shovivavé
reakee cestujicich. Slibeny termin byl ale
dodrzen a zatimco se nad povrchem dal
rozpind stavebni ruch nad dal$imi praz-
skymi Zelezobetonovymi krychlemi, mohl
novy vstup do metra na rohu ulic Spalend
aPurkynova pfivitat 27. Cervna 2014 prvni
cestujici. Pfesné ve 14:23 zastavila ve sta-
nici prvni souprava metra, v niz cestujici
poprvé po 24 mésicich neslyseli hlaseni
o uzavieni stanice a zdroven po vystupu
mohli patfit mazi $tastné, ktefi obdrzeli
pozornost na pamitku. Nejzdsadnéjsi
zmeény doznaly eskaldtory — protoze pi-
vodni vestibul byl zrusen a vystup na ulici
pfesunut, cestujici nejprve vyjedou z ni-
stupisté do nove zbudovanéhovestibulu ve
2. podzemnim podlazi obchodniho
centra, odkud mifi dalsi trojice eskalato-
ra na povrch. V prestupnim mezipatie
na kupce jizdenek cekaji v testovacim
provozu dva jizdenkové automaty, piiji-
majici kromé minci bezkontaktni plateb-
ni karty. Tradi¢ni reklamni rémecky nyni
v 63 metrti dlouhém eskaldtorovém tubu-
su lemuje 42 digitdlnich obrazovek. Dalsi
technologické finesy, které jsou viceméné
skryty pred zraky cestujicich, jsme pred-
stavili v kvétnovém vydéni DP kontaktu.
Pred slavnostnim pfestfizenim pds-
ky zaznéla z st primatora Tomése
Hudecka vize prazského metra. Rdd by
vidél ttulné a vstiicné vestibuly na drovni
téch nejhezcich stanic metra v zdpadni
Evropé. Privital by moznost zaposlouchat
se pii cesté do price do poklidné hudby,
ve vestibulech stanic pfitomnost téch

Jaroslav Duris, JiFi
Parizek a Tomas
Hudecek pfi slav-
nostnim prestrizeni
pasky ve zmoder-
nizované stanici
metra Néarodni
trida.

Velkému zajmu se
27.¢&ervna 2014 té-
Silo také slavnostni
uvedeni do provozu
opravené tramva-
jové traté Lazarska
— Jindrisska.

prodejen, které clovék ocekava. PFal by si
prostory oZzivlé neopakujicimi se vystava-
mi a dal$im kulturnim programem a také,
aby metro mélo krdsnd a renovovana WC,
kterd budou oteviena po dobu provozu
metra. ,Udéldm vsechno pro to, aby metro
mélo internetovy a telefonni signdl i v tu-
nelech. BliZi se doba, kdy v metru budeme
odpocitdvat cas do nejbliZsiho viaku, niko-
liv cas od posledniho viaku. Pril bych si, aby
informace textové i hlasové byly v anglicti-
né, protoZe prinos 2 turismu je diileZity pro
vSechny. Vidim v budoucnu turisty, kteri si
kupujitricka ci batohy s logem vrdny, proto-

Ze praZské metro je unikdtnim dopravnim

prostredkem, svou efektivitou v nicem si
nezaddvajici se zdpadnimi velkomésty,*
dodal Tomés Hudecek.

Dalsi dva vyznamni hosté slavnost-
niho aktu, generalni feditel DPP
Jaroslav Duri$ a radni pro dopravu Jifi
Paiizek, se poté vytahem z ndstupisté
stanice metra pfesunuli na tramvajovou
zastdvku Lazarskd, aby tak slavnostné
uvedli do provozu trat do Jindfisské ulice.
Bezbariérovym feSenim zastivek moder-
nizované traté se tak napliluje dalsi z vizi
o MHD v Praze piistupné télesné handi-
capovanym. BliZe se o rekonstrukei traté

. ey -
doctete na ndsledujici dvoustrané.  \Z

Typ stanice: razena pilifova

Délka stanice: 111,5 m

Hloubka pod terénem:39 m

Sifka nastupisté: 18 m
Obestavény prostor: cca 53 000 m?

zastavce Lazarska (otevieno 6. 5. 2011)

Investicni naklady: 671 mil. K¢

ZAKLADNI DATA STANICE METRA NARODNI TRIDA
Zahajeni provozu: 2. 11. 1985 (povodné 2002 - stanice uzaviena
od 13. 8., oteviena po rekonstrukci 1. 3. 2003)

Konstrukce stanice: trojlodni se zkracenym stfednim tunelem,
ktery prechazi do pristupové chodby k eskalatordm

Eskalatory: 1. isek 63m, 3 ramena, dopravni rychlost 0,65 m/s,

dopravni vyska 27,4m; sklon ramen pohyblivych schodl = 30°;

2. Usek 24m, 3 ramena, dopravni rychlost 0,65 m/s,

dopravni vyska 9,7 m; sklon ramen pohyblivych schodl = 30°
Bezbariérovy pristup: dvojice vytah(l z nastupisté metra do prestupni
chodby, odtud navazujici dva vytahy do ul. Magdalény Rettigové k tramvajové

Doba modernizace stanice: 07/2012 — 06/2014
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FAKTA O PATEM ACKU

V péti predchdzejicich dilech seridlu jsme vim jiz nabidli pohled na trasu VA z hlediska technického, pravniho i ekonomického, predstavili

jsme vdm cyfi nové stanice a mezistanicni iseky, véeié aktudlniho stavu praci. Nyni se podivime na daki soucdst projektu VA, kferou je

rekonstrukce siropni desky stanice Dejvickd.

K< i ;

-

Rekonstrukce stropni desky stanice metra Dejvicka

Projekt, kde v roli investora figuruje Dopravni podnik hl. m. Prahy, projektantem je Metroprojekt

Praha, a. s., a jako zhotovitel vystupuje OHL ZS, a. s., pdvodné soudésti prodlouzeni trasy A

prazského metra vibec nebyl. O jeho realizaci se jednalo jiz v roce 2007, aviak bez Gspéchu.

AZ poté byl zakotven do plédnovaného prodlouzeni trasy A z Dejvické do Motola.

Z podklad(i odboru Investice DPP a IDS zpracovala Jana Sejnohova, foto: Petr Ludvigek

tvodem pro zahdjeni praci
na stropni desce se staly vel-
ké prasaky do stanice metra

Dejvicka, zptsobené zvysenymi povrcho-
vymi vodami, okolni zdstavbou, zastara-
Iym odvodnovacim systémem a zastara-
lou hydroizolaci. Ukolem rekonstrukce,
z divodu zajisténi prijezdnosti okolim
stavby rozdélené do tif etap, bylo poradit
st s nedostatec¢nou izolaci tubusu stanice
a navazujicich podzemnich objekti (vy-
stupy, vydechy, vytahy), zrealizovat novy
odvodniovaci systém a zrekonstruovat
tramvajovou trat, vozovky, chodniky
a s tim souvisejici prelozky kabelovych
1 trubnich inzenyrskych siti.

Vlastni rekonstrukce z technického
hlediska spocivala v odstranéni stavajicich
vIstev v prostoru tramvajové trati a ko-
munikaci a dale v obnazeni stropni desky
vetné navazujicich podzemnich objekti.
Deska byla nésledné zbavena pivodni
nevyhovujici izolace, ociSténa a na po-
vrchu upravena. Jiz upravend byla poté

opatfena  hydroizolaénim  souvrstvim.

Snimky prinaseji
pohled ze zavéru
cervna 2014 na stav
praci ,,Stropni
deska Dejvicka“,
zasahujicich i do au-
tobusového obra-
tisté na Vitézném
namésti (na posled-
nim snimku).

Po polozeni souvrstvi, svateni PVC f6lie
a po dukladné kontrole svart i polozené
izolace byla vytvofena ochrana z betonu
C 16/20 o tloustce 50 milimetri a Zele-
zobetonovych desek o tloustce 62 mili-
metrd. Na tuto ochranu pak byly nane-
seny prislu$né vrstvy pro tramvajovou trat
a komunikace. V prostorich komunikace,
jizni i severni vozovky, doslo k zatazeni
izolace az do turovné nové realizované
podélné drendze s odkalovacimi jimkami

ETAPIZACE STAVBY

1. tramvajova trat
2. jizni ¢ast ul. Evropskeé (vozovky, chodniky) — smér na Vitézné nam.
3. severni ¢ast ul. Evropské (vozovky, chodniky) —smér z Vitézného nam.

OBECNE UDAJE

Nazev stavhy: Rekonstrukce stropni desky stanice metra Dejvicka
Misto stavby: Praha 6 — ul. Evropska

Usek stavby: od Vitézného nam. — ul. Gymnazijni
Investor: DP hl. m. Prahy, a. s.

Inzenyring: Inzenyring dopravnich staveb, a. s.
Zhotovitel: OHL 7S, a. s.

Projektant: Metroprojekt Praha, a. s.

a se zausténim do novych vsakovacich
vrtl.

Rekonstrukee stropni desky, jejiz délka
¢ini cca 425 metrd, spéje na konci ¢ervna
2014 ke zddrnému kondi. Diky pfivétivé
zimé postupovaly price rychleji, nez bylo
ocekdvino, a az na havérii vodovodniho
fadu z 12. prosince 2013, kterd vznikla
v dusledku nezaneseni slepého ramene
fadu do vykresovych podkladi, bézi stav-
ba s minimem problémt a zmén. Vg
TERMINY STAVBY
1. etapa
zahdjeni 29. 6. 2013
dokonceni 31. 8. 2013

zprovoznéni pro autobusy MHD 1. 9. 2013
zprovoznéni tram. trati 23. 10. 2013

2.etapa

zahajeni 1.9. 2013
dokonceni 31. 3. 2014
zprovoznéni 1. 4. 2014
3.etapa

zahdjeni 1. 4. 2014

dokonceni dle smlouvy o dilo 30. 9. 2014
predpoklad dokonceni 15. 8. 2014
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Lazarska bezbariérove

Mdlokterd bariérové zastavka tramvaii v minulosti vzbuzovala tolik negativni pozornosti

jako Lazarskd. Nachdzi se v samotném centru mésta a v roce 2011 k ni byl zfizen vytah ze

stanice metra Ndrodni tfida. Vzniklo bezbariérové zpfistupnéni metra, ale nikoliv bezbariérovy

prestup na tramvaj. Rekonstrukce trati v Jindfisské, Vodickové a Lazarské ulici, kterd skonéila letos

pred prazdninami, tento dluh smazala.
Miroslav Grossmann, foto: Robert Janulik, Petr Ludviéek, Muzeum hl. m. Prahy a autor

fipravy stavby sahaji do roku
2010. Na Lazarské se tehdy

do tramvaji nastupovalo z vozov-
ky, po niZ pfitom auta nejezdila. Bylo tfe-
ba rozsifit chodniky v prostoru zastivek
az ke kolejim — tedy zfidit mysy.

Zatimco trat patii Dopravnimu pod-
niku, vozovky a chodniky jsou Technické
spravy komunikaci. Pod hlavickou DPP
proto zacal vznikat projekt pro oba tyto
investory. Bezbariérovy pfistup na La-
zarské nebyl jedinym divodem k rekon-
strukcl tramvajové trati. Technicky stav
koleji byl nevyhovujici, coz uz v roce 2010
vedlo k havidrii trati a pferuseni provozu
v oblouku mezi Lazarskou a Vodickovou.
Tu se podafilo dofasné vyfesit opravou,
ale vazné poruchy se projevovaly i na dal-
sich mistech, zvldsté u kiizovatky s Ra-
zovou ulici, kde byla nékolik let omezena

rychlost na 20 km/h.

SPOLECNE OTEVRENi METRA

A TRAMVAJOVE TRATI

Pripravy rekonstrukce byly nepomérné
ndro¢néji, nez u trati na periférii mésta.
Zaklinadlem pro uvedeni do provozu se
stal konec Cervna 2014, a to z duvoda
pldnovaného znovuotevieni stanice metra
Narodni tfida. Ta byla od ¢ervence 2012
mimo provoz z divod vystavby Quadria
a prilezitost zprovoznit obé stavby najed-
nou byla vic nez ldkivd. Pfes mnohaleté
pfipravy se pfitom jesté na konci roku
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Zastavku Lazarskou,
stejné jako cely
novy Usek traté

do JindFisské, zacali
cestujici vyuZivat

od 28.¢ervna 2014.

Zemni prace
ve Vodickové ulici.

2013 musel projekt ménit, protoze jeden
z dotCenych orgdni v Hjnu zménil své pii-
vodné kladné stanovisko k feseni zastdvek
Lazarska.

Presto byla 26. dubna 2014 zahdjena
vyluka tramvaji v ulicich Lazarskd, Vodi¢-
kova a Jindfisskd. Zdsadnim zptsobem
se zménila (zrudila) povrchovd vefejnd
doprava pres centrum mésta. Nahradni
doprava nebyla zavedena, protoze nebylo
kudy. Chodilo se pésky.

Tezisté praci bylo v prvnim mésici sou-
stfedéno na Viclavské ndmésti, do Lazar-
ské a Vodickovy ulice. Zacitkem Cervna se
tratovi délnici postupné presunuli do Jin-
drisské a nahradili je dlazdici a dalsi pra-

covnidi, ktefi se pustili do budovani myst
zastavek Lazarskd i Vodickova. Tedy
na Vodickové nejprve pouze do jednoho
mysu, ale k tomu se jesté dostaneme. ..

PRECHODNICE ZKLIDNi JiZDU
Vétsina trati, kterd byla pfed rekonstrukei
téméf kompletné z velkoplosnych paneld,
byla nové realizovina systémem W-tram.
Panely zistaly pouze v misté prichodu
Viclavskym ndméstim, kde timto feSe-
nim zlstdva prostor pro pifpadnou novo-
stavbu trati v horni ¢dsti ndmésti s pokra-
Covanim do Vinohradské ulice.

Doslo k rozsifeni osové vzdalenos-
ti koleji v Cisti Lazarskd a Vodickova

Termin: 26. 4. - 27. 6. 2014

(zastavky Lazarska, Vodickova)

Délka traté: 1150 m

Vaclavské namésti obnova BKV panelt

Senovazné nameésti

RTT Lazarska - Vodickova - JindFisska a SU TT Vodickova 2

Investor: Dopravni podnik a Technicka sprdva komunikaci
Zhotovitel: Dopravni podnik, jednotka Dopravni cesta Tramvaje (trat) a DAP

Inzenyring: INZ a.s. a Dopravni podnik, jednotka Dopravni cesta Tramvaje

Konstrukce trati: prevazné W-tram (trat na betonové desce) se zakrytem z litého
asfaltu, v Useku Palackého ulice — Vaclavské namésti klasicka s pavodnimi
pri¢nymi Zelezobetonovymi prazci ve Stérku se zakrytem z dlazby a v Useku pres

DalSi realizované objekty a €innosti: odvodnéni trati, ohrev a ovladani vyhybek,
trak¢ni trolejové vedeni, drahové kabely, napajeni svételnych oznacnikd, pri-
stresky, definitivni dopravni znaceni, vyména prilehlé ¢asti kolejové konstrukce

SU TT = stedni ddrzba tramvajové traté




ze 3 na 3,5 metru. Také byl zvySen po-
lomér oblouku mezi Lazarskou a Vo-
dickovou, véetné doplnéni velmi potieb-
nych pfechodnic s pfiznivym dopadem
na rychlost a komfort jizdy vlaki. Béhem
stavby doglo také k nekolika vétsim zmé-
nam projektu. Dle pivodnich pfedpokla-
dd méla zastdvka Vodickova z centra zi-
stat ve form¢ ostruvku, ale Méstskd ¢4st
Praha 1 projevila préni zfidit zde mys,
ktery navic sama prostfednictvim TSK
zafinancovala. Vysledkem je, Ze véechny 4
péry zastdvek ve stavbé (Jindrisskd, Vic-
lavské ndmésti, Vodickova, Lazarskd) tak
fungujf jako mys (byt zastivka Viclavské
ndmésti z centra se stavebné blizi spie
zastavee videniské).

Vyska ndstupist je vesmés 20 centime-
tri a zastavky jsou tak z hlediska bezba-
riérovosti pro vozickife zafazeny mezi
Castecné pristupné. Pro oznaceni jako
zastdvky piistupné by ndstupisté musela
byt jesté o 4 centimetry vyssi, coz viak
neni piipustné z hlediska silnicni dopra-
vy, véetné ndhradni autobusové dopravy
pii vylukdch.

TRAMVAJE S| MAZOU KOLA
Druhou zménu stavby provedl Dopravni
podnik. Do zminéného oblouku Lazarskd
— Vodickova doplnil mazniky, které snizi
opotiebeni trati a hluk z provozu tramva-
ji. A do tetice byl zavér vyluky vyuzit pro
akci nazvanou SU (stiedni Gdrzba) TT
Vodickova 2, kterou vyvolal zdjem cyklistt
o lepsi povrch mezi Véclavskym ndméstim
a Palackého ulici. Byly vyménény kolej-
nice, trat podbita a misto ptvodni hrubé
dlazby byl zfizen kryt z dlazby hladké.
Snadnou pozici neméli pfi stavbé mist-
ni. Rozsah a terminy dopravnich opatfeni
nebyly zndmé s takovym predstihem jako
obvykle. Jakmile to bylo mozné, infor-
moval Dopravni podnik prostfednictvim
médii, pres Utad Méstské Césti Praha 1
(ktery na webu poskytl prostor pro po-
drobné grafické informace) a pfedeviim

Z PODNIKU

Zajimavosti z vystavby je ndlez studny
u kiizovatky Vodickovy a Jungmanno-
vy ulice. Studna vystavénd z nasucho
sklddaného lomového kfemence vznik-
la dle archeologt v raném novovéku az
po zbudovéni soucasné trasy Vodickovy
ulice. Slouzila vefejnému zdsobovani
vodou. Z provozu byla zfejmé vyfa-
zena v souvislosti se zfizovanim kasen
a na historickych pldnech z 19. stoleti
se jiz neobjevuje. Po archeologickém
prizkumu byla studna opét zakryta.
Doufejme, Ze k dal§imu obnazeni dojde
za dobu co nejdel$i. A po cely Cas bude
trat v samotném centru Prahy naplno
slouzit lidem. &

osobni formou, kdy pracovnici sprivy
trati obchdzeli jednotlivé provozovny — Nahote: Objevend historick studna se zborcenym plastém a vznik-
a objekty. Nutno s dl'.ky fct, ze lidé pfija]i lou kavernou pfi kFizovatce Vodickovy a Jungmannovy ulice.

dopravni omezeni vesmés s pochopenim. Dole: JindFi3ska ulice béhem rekonstrukce tramvajové trati.




Z PODNIKU

DO DALSICH LET BEZ BARIER

Historie bezbariérového cestovdni autobusy DPP na béZnych linkéch se zaéala psat éméf pred

dvaceti lety, kdy do prazskych ulic vyjely prvni fi nizkopodlazni autobusy Neoplan. Jesté pred

tim (na konci 80. let) viak byla do provozu uvedena speciélni linka pro handicapované cestujici

(interné& oznadend jako 499, pozdéji 799).

Toméas Parys, foto: JPA a JSVA

estovani vefejnou dopravou ne-

musi byt pro mnohé z nés tako-

vou samoziejmosti, jak se mize
na prvni pohled zdét. Jaky je technicky
profil zastavky, kterou potfebuji pouzit?
Jak se dostanu do autobusu? Zvlddnu to
sam, nebo budu potfebovat nédi asisten-
ci? Toto jsou otdzky, které si pfi béznych
cestach kladou nejraznéjsi skupiny nasich
zdkaznik, od starsich cestujicich pres
maminky s kocdrky az po osoby se snize-
nou schopnosti pohybu a orientace.

CEKAME NA SPOJ
Jak jiz bylo feceno v samotném tvodu,
mohou mit razné skupiny cestujicich
na prepravu z hlediska ,stupné bezbarié-
rovosti‘ objektivné rizné pozadavky.
Cestujicimu s ko¢drkem (nebo i starsim
a méné pohyblivym cestujicim) zpravidla
postadi piijezd nizkopodlazniho autobu-
su. Pouhym naklopenim kocdrku je za-
rucen snadny néstup do vozidla, a to bez
nutnosti asistence dalsich osob. U novéj-
sich autobust, vybavenych tzv. kneelin-
gem, ktery pro jesté snadnéjsi nastoupeni
umoznuje mirné naklopeni autobusu
smérem k cestujicimu a zastdvkové hra-
ng, je cely proces jesté vice zjednodusen
a ndstup i vystup je tak pohodInéjsi a pre-
Cestujici na invalidnim voziku vsak
musi misto ndstupu a vystupu fesit pozor-
néji. Nejedna se pfitom pouze o zastivku
samotnou, ale i o pfistupovou cestu k ni.
Na zastivkach bez zvysené ndstupni hra-

ny pak muze nastat problém s pouzitim

PouZiti ploiny v za-
stavce se zvySenou
nastupni hranou.

vysuvné nebo vykldpéci plosiny. V takové
zastdvce je pii ndstupu nutné piekonat
znaény vyskovy rozdil, ktery lze plosinou,
diky velkému dhlu jejiho vyklopeni, vy-
rovnat jen tézko.

K piipadim, kdy neni mozné plosinu
pouzit odpovidajicim zptsobem, vsak
muze dojit i na zastdvkich v pozadova-
ném provedeni. Jednd se o stav, kdy je
v prostoru zalivu (nebo 1 na jeho pocitku)
napf. zaparkovin osobni automobil. I pfi

nejlepsi vili fidice tak neni mozné auto-

bus pfistavit tak, aby mohlo dojit k vyklo-
peni plosiny na zastdvkovou hranu, auto-
bus se k hrané bohuZel ,,nesrovnd*“.

Odbaveni cestujicich (zejména na inva-
lidnim voziku) v ptipadech, kdy nelze vy-
uzit zvySenou zastdvkovou hranu, se tak
samoziejmé komplikuje. Moznosti feSeni
jsou v podstaté dvé — pouziti jiz zmirio-
vaného kneelingu (u vozil novéjstho data
vyroby) nebo v piipadé vystupu popojeti
na nejblizsl vhodné misto, coz predpis
D1/3 umoziiuje.




Abychom se téchto problémi do bu-
doucna vyvarovali a na$im cestujicim
nabidli dalsi zvySeni komfortu, probihd
v soucasné dobé mapovani pravé takto ne
zcela vyhovujicich zastdvek s cilem zajis-
téni jejich stavebnich dprav.

AUTOBUS PRIJIZDI, MUZEME
NASTOUPIT

Aby bylo mozné hovotit o bezbariérovos-
tl, nestadi samoziejmeé fesit pouze otizku
zastdvek, ale rovnéZ (a vlastné predevsim)
otdzku vozového parku. Za téch jiz vyse
zminénych dvacet let se v pravidelném
provozu s nizkopodlaznimi autobusy se-
tkdvime ¢im dal Castéji. Pfimo dmérmné
k jejich dalsim dodédvkaim roste i pocet tzv.

«

sgarantovanych® spoji, tedy spoju, na kte-
rychje prijezd nizkopodlazniho vozidla za-
rucen. V zastivkovych jizdnich fadech jsou
oznaceny prislusnym piktogramem. Zajis-
tovani garantovaného vypraveni vénuji ob¢

jednotky DPP (JPA a JSVA) dlouhodobé

znacnou pozornost, coz dokladuje 1 plnéni

SKALKA

ry

piislusného standardu kvality v roce 2013
na 99,91%.

O tom, zda do zastavky pfijede autobus
nizkopodlazni nebo ,vysokopodlazni®,
se cestujici mohou predem informovat,
a to jednak prostfednictvim jiz zmirio-
vanych zastdvkovych jizdnich fidu nebo
na internetu, kde lze v pfislusnych vyhle-
dévacich dokonce preferovat ,pouze niz-
kopodlazni spoje®.

Kromé garantovanych nizkopodlaznich
spoju se s bezbariérovymi vozy setkdime
i na spojich takto neoznacenych. Pravé
vlivem postupné obnovy a optimalizace
vozového parku imérné dochdzi k po-
stupné likvidaci starsich autobust a zd-
lozni nizkopodlazni vozy jsou tak ¢dstec-
né nasazovény i na spoje v tomto smyslu
negarantované.

KTEROU LINKU K PREPRAVE

VLASTNE VYBRAT?

V soucasné dobeé se na kazdé denni mést-
ské autobusové lince Dopravniho podni-

Velky thel vyklope-
ni ploSiny v zastavce
bez zvySené nastup-
ni hrany.

Z PODNIKU | Bk

ku vyskytuje alespori jeden garantovany
nizkopodlazni viz (nikoliv viak pouze je-
den spoj). Na nékterych z nich (napt. 100,
112 nebo 167) jsou dokonce spoje garan-
tovany viechny. Jednd se zejména o linky
svym tcelem specifiétéjsi (obsluha aredld
nemocnic, leti§té & ZOO, apod.).

burnnl

e —




Z PODNIKU

Samostatnou  skupinou jsou linky
s nizkokapacitnimi autobusy (oznaco-
vanymi jako midibusy). Ty jsou u DPP
nizkopodlazni vSechny a diky jejich
technickym parametrim tak bylo mozné
zalit provozovat bezbariérovou dopravu
i do mist, kterd jsou pro ,velky” nizko-
podlazni autobus provozné nevyhovujici.
Typickym ptipadem jsou ,tunylky” v ulici
V Podbabé.

V posledni dobé se s bezbariérovymi
autobusy mizeme setkat i na linkdch
no¢nich. Kromé téch, vypravovanych
gardzi VrSovice (s trochou nadsdzky se
vlastné jedna o bezbariérovou gariz, ne-
bot v jejim vozovém parku jiz nenalezne-
me zddny ,vysoky*“ autobus), jsou vybrand
no¢ni pofadi garantovina na linkich 510,
511a514.

Podivime-li se, jaky je stav na linkdch
piiméstskych, je mozné k dnesnimu dni
(Cerven 2014) konstatovat, ze zde tyto
spoje najdeme rovnéz, a to téméf na kaz-
dé (nasim podnikem provozované) lince
tohoto druhu. Jednotlivé obce Stiedoces-
kého kraje zvysuji své pozadavky na za-
jisténi kvalitni dopravy a DPP jim tak
vychazi vstiic. V tomto smyslu jisté stoji
za zminku, Ze na lince ¢. 340 jsou pro-
vozoviny dva nizkopodlazni vozy SOR,
které byly spolufinancoviny z fondu
stfedoCeského Regiondlniho operacéniho
programu.

ZVLASTNI LINKOVA DOPRAVA

Nyni se jesté v kritkosti vratme ke spe-
cidlnim linkdm Zvlastni linkové dopravy
(ZLD), jak jsme slibili v dvodu. V sou-
¢asné dobé DPP provozuje dvé linky
tohoto druhu - linky H1 a H2 (interni
oznaceni 799 a 798). Obé jsou v provozu
v pracovnich dnech. Prvni ze jmenova-
nych linek, vypravovanych kompletné
gardzi Hostivaf, jezdi z Chodova pres ob-
last Petyrkova (bezbariérové domy) a pres
Jedlickiv stav a Florenc az k OC Cerny
Most, druhd pak z Florence pfes lokalitu

VYVOJ PODILU VYKONU NiZKOPODLAZNICH AUTOBUSU
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ZAJISTOVANI GARANTOVANEHO VYPRAVENI VENUIJI
JEDNOTKY PROVOZ AUTOBUSY A SPRAVA VOZIDEL
A AUTOBUSU DLOUHODOBE ZNACNOU POZORNOST,
COZ DOKLADUJE | PLNENi PRISLUSNEHO
STANDARDU KVALITY V ROCE 2013 NA 99,91 %.

Vlevo: Vyklopena
plosina v misté bez
zastavkové hrany

s vyuZzitim

tzv. kneelingu.

Vpravo: Interiér
specialné upravené-
ho autobusu Iveco
Crossway.

Kodymova (bezbariérové domy v oblasti
Novych Butovic) na Sidlisté Stodilky.
Na linky jsou nasazoviny technic-
ky specidlné upravené autobusy Iveco
Crossway s moznosti pfepravy az sedmi
invalidnich voziku s fixaci v podlaze au-
tobusu a tficeti ostatnich sedicich cestu-
jicich. Z celkovych &tyf jsou kazdy pra-
covni den na linky ZLD vypravovény tfi
vozy. Zbyvajici slouzi jednak jako zdloha
a jednak pro pfepravu cestujicich se sni-
zenou schopnosti pohybu a orientace pii
nejriznéjsich smluvnich akcich (doprava
mimo zdvazek vefejné sluzby), nebot tyto
autobusy jsou svého druhu unikatni.

A co fici na samotny zavér? Jakékoliv
omezen{ pii béznych dennich ¢innostech
je komplikaci. Patif sem i pouZivani hro-
madné dopravy. Cestovani vyse uvedenych
skupin nasich zakaznika se ani po splnéni
viech technickych pfedpokladi nikdy
neobejde bez slusnosti a vstiicnosti, a to
na obou strandch. Je proto zcela na misté
touto cestou podékovat viem fidicim au-
tobust za poskytnuti leckdy nadstandard-
ni pomoci pii jejich jiz tak ndrocné préci.
Tvofime spolecné tvif naSeho podniku
a jisté se viichni budeme i nadale snazit,
aby byl ofima vefejnosti vnimédn jako
ohleduplny; slusny a bezpe¢ny. &

th’,‘.,_ )




Z PODNIKU

Kariérové poradenstvi pro vysokoskolaky

Mnoho zaméstnancd Dopravniho podniku vystudovalo nebo prévé studuje vysokou 3kolu, jini

o studiu na vysoké skole teprve uvazuji. Ne kazdy z téchto zaméstnancut viak pracuje na pozici,

na které vysokoskolskou kvalifikaci a vystudovany obor mizZe vyuZit. Na druhou stranu vedouci

zaméstnanci pfi obsazovani volnych pracovnich mist mnohdy do svého Gtvaru hledaji zaméstnance

s vysokoskolskym vzdélanim a dali by pfitom pfednost internim z&jemcim, kiefi jiz v DPP pracuiji

a firmu dobfe znaji.

Daniela Pétnikova, ilustraéni foto: archiv DPP

ersondlni uUsek proto zahdjil

piipravu programu Kariérové

poradenstvi pro zaméstnance
Dopravniho podniku s vysokoskolskym
vzdéldnim, zaméstnance studujici vy-
sokou $kolu a zdjemce o vysokoskolské
studium. Cilem tohoto programu je
efektivné vyuzit ziskanou vysokoskolskou
kvalifikaci zaméstnanc a propojit perso-
nédlni a profesni potfebu DPP se zdjmem
zaméstnanci o jiné uplatnéni v rdmci
spolecnosti.

V Dopravnim podniku existuje nékolik
systémi vybéru, rozvoje a vzdélavani za-
méstnancu a planovani ndhrad za odcha-
zejici zaméstnance. Je zde Systém perso-
ndlnich rezerv, jehoz tkolem je vytipovat
a ddle rozvijet perspektivni zaméstnance,
piipravit nésledniky na klicové pozice
a zajistit obnovu za vedouci zaméstnan-
ce, ktefi postupné odchézeji do dichodu.
Pro perspektivni zaméstnance a nésled-
niky jsou pfipravoviny plany osobniho
rozvoje. Dopravni podnik podporuje také
ostatni zaméstnance pii zvySovani jejich
kvalifikace, kond interni vybérovd fizeni
na obsazeni nékterych pracovnich mist.
V loriském roce byl zfizen registr soukro-
mé studujicich vysokoskoldka, ktefi maji
zdjem o zmeénu pracovniho mista a posun
ve své pracovni kariéfe.

Vsechny uvedené systémy budou v rim-
ci Kariérového poradenstvi propojeny tak,
aby personalni usek byl, ve vazbé na po-
zadavky ttvart, schopen informovat z4-
jemce 7z fad zaméstnanci o moznostech
budouciho uplatnéni v rimci spolecnosti.
Cilem Kariérového poradenstvi je sou-
¢asné poradit vedoucim zaméstnancim,
jakym zpisobem mohou feit vybér
zaméstnance na volné pracovni misto,
a zprostiedkovat jim informace o inter-
nich zdjemcich s odpovidajicim vzdéld-
nim o jinou pracovni pozici.

Dulezité pro fungovani Kariérového
poradenstvi je spréavné pochopeni roli
viech ztdastnénych subjektt. Utvary pro-
stfednictvim svych vedoucich musi sprav-
né definovat svou profesni a persondlni

potiebu, tzn. specifikovat kvalifikacni

3
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CILEM PROGRAMU KARIEROVEHO PORADENSTVi
JE EFEKTIVNE VYUZIT ZISKANOU VYSOKOSKOLSKOU

KVALIFIKACI ZAMESTNANCU DPP A PROPOJIT PERSONALNI

A PROFESNi POTREBU DPP SE ZAJMEM ZAMESTNANCU
0 JINE UPLATNENI V RAMCI SPOLECNOSTI.

Kariérové pora-
denstvi se nyni
nachdzi v priprav-
né fazi. Program
je naplriovan in-
formacemi a daty
z jednotlivych
UtvarG DPP.

pozadavky na pracovni mista a definovat
pracovni profil svych podfizenych. Za-
méstnanec, ktery chce zménit svou pra-
covni pozici, by se mél aktivné zajimat
o moznost profesniho ristu a své mozné
uplatnéni v Dopravnim podniku. Ukolem
persondlniho dseku je pak propojit véech-
ny dostupné informace a zprostiedkovat
je obéma subjektiim, spravovat jednotlivé
systémy a databdze, poskytovat konzulta-
ce vedoucim zaméstnancim i zdjemcim
o pracovni misto s pozadovanym vysoko-
$kolskym vzdéldnim a v neposledni fadé
také zajistit metodickou a administrativni
podporu. Stdle vsak plati, Ze rozhodnuti
o formé vybéru zaméstnance a obsazeni
volného pracovniho mista konkrétnim
zdjemcem je plné v kompetenci vedouci-
ho zaméstnance.

Prinosem upfednostnéni interniho zd-
jemce na volné pracovni misto je beze-
sporu znalost firemniho prostiedi, kterd
vyrazné zkracuje adaptaci, a tim 1 pfispi-
va k rychlejsimu zapracovini na novém

pracovnim misté. Proto je zdjmem spo-
leCnosti pomoci svym zaméstnancim
v nalezeni optimédlniho pracovniho uplat-
néni a podpofit vedouci zaméstnance pii
hledéni toho nejvhodnéjsiho.

Kariérové poradenstvi se nyni nachazi
v piipravné fizi, kdy je program postupné
napliovin informacemi a daty z jednot-
livyich dtvard Dopravniho podniku, které
jsou pro fungovini programu nezbytné.
Samotné poradenstvi pro zaméstnance
a vedouci zaméstnance bude zahdjeno
na podzim letosniho roku. UZ v této fézi se
ale mohou zaméstnanci s vysokoskolskym
vzdélanim, studujici vysokou skolu, nebo
budouci vysokoskolsti studenti, ktefi by
radi zménili svou pracovni pozici, zaevido-
vat do Registru vysokoskoldki. Pipravou
programu v ramci personalniho dseku bylo
povéfeno odd. Vzdélavani a rozvojové pro-
gramy, jehoZ zaméstnanci zdjemcim po-
skytnou detailnéjsi informace. Kontaktni-
mi osobami jsou Mgr. Daniela Pétnikova
a Mgr. Dagmar Karliakova. Vi
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Promény od Narodni po Jind¥isskou vez

Nové obklady, trojice eskaldtord, elekironické obrazovky. Placenti jizdnich dokladi pomoci platebni
karty, nové technologie. I fo jsou novinky, se kterymi se setkéte, kdyz vstoupite do stanice metra
Ndrodni tfida. Vypravite-li se déle do Lazarské, i zde zaregistrujete zmény. Ty jisté oceni zejména
rodiée s kocdrkem &i osoby na invalidnim voziku.

Jana Sejnohova, foto: Petr Hejna

Nahort'e: Kratce po slavnostnim otevieni
v patek 27. ¢ervna 2014 slouzily Prazantim
i dvé trojice novych eskalator.

Vpravo: Prvni cestujici, ktefi na Narodni
tridé vystoupili, obdrZeli od predstavitelli
mésta a Dopravniho podniku tricka a kli-
€enky na pamatku.

Dole: Nemate drobné? Nevadi, jizdenku si
nyni mGzete koupit i pomoci bezkontaktni
platebni karty.




FOTOREPORTAZ

Digitalni reklamni obra-
zovky lemujici eskalatory
jsou v Praze novinkou.

V jednom sméru jich je
k dispozici 21.

Vlevo: Vystupova-
ni a nastupovani

z novych bezba-
riérovych myst

do tramvaji ocefiuji
nejen handicapovani
cestujici...

...ale i maminky
s ko&arky (dole).

r

Nahore: Pasku, symbolicky otevirajici zastavku Lazarska, prestrihli
generalni feditel Jaroslav Duris, radni pro oblast dopravy Jiii Pai-
zek a radni pro dopravu MC Praha | Jii Vesely.

Dole: PFi slavnostnim otevieni nechybéla ani skupina The Tap Tap,
sloZena ze student( a absolventt Jedli¢kova Ustavu, ktera zahrala
nékolik songa.
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m Z PODNIKU
Vsechny ,,wany” s klimatizaci kabiny

Brzy tomu bude deset let, kdy se v Praze objevily prvni tramvaije s klimatizaci prostoru pro

fidi¢e. Novinka dorazila do hlavniho mésta v roce 2005 s doddvkou vozd 14T. Nyni uZ jsou
klimatizaci kabiny vybaveny &tyfi rizné typy tramvaii. Celkem se jedné o 239 vozu, co? je

&tvrtina z inventdrniho stavu tramvaiji. Pred letosni letni sezonou doslo k jejich dosazeni do viech

zbyvaiicich vozi T3R.PLF.

Z podklad JSVT zpracoval Radovan Kapralek, foto: archiv JSVT a Petr Ludvi¢ek

letech 2009 — 2011 provadéla  Stre$ni zastavba kli-
jednotka Spréva vozidel Tram- ~ Matizacni jednotky.

vaje montdz klimatizacnich jed-
notek do kabin fidi¢u tramvajovych voza
typu T3R.PLE kterym se také prezdivd
swany“. Snahou bylo zlepsit pracovni
podminky, v tomto piipadé tepelnou
pohodu fidi¢im tramvaji. Celkové byly
tyto klimatiza¢ni jednotky namontoviny
na 23 tramvaji tohoto typu, z toho bylo
12 vozu jiz klimatiza¢nimi jednotkami
osazeno v ramci rekonstrukce vozu, dal-
sich 11 vozi bylo osazeno dodatecné.
Veskeré prace, od technologické pfipravy
aZ po samotnou montaz, zajistovala pro-
vozovna Opravna tramvaji Hostivar.

KLIMATIZACE JIZ VE 4 TYPECH TRAMVAJ
Na vozy byly instaloviny klimatizacni
jednotky od vyrobce Konvekta AG Ther-
mo, typ KL20E. Nedilnou soucésti mon-
taze klimatiza¢nich jednotek byla tprava
statického ménice ve vyzbroji vozu. Cena

zafizeni byla pfiblizné 135 tisic korun bez
DPH. V cené klimatiza¢ni jednotky ne-
byla zahrnuta tprava statického ménice
a niklady na montdz zafizeni.

V soucasné dobé lze konstatovat, Ze
montdz klimatiza¢nich jednotek do vozi

typu T3R.PLF byla krokem spriavnym

ATk T

=

smérem. Rozsifil se okruh vozi, které
jsou jiz klimatiza¢nimi jednotkami osa-
zeny. Vedle ;wan® a 14T jde o vozy typu
KT8N2a15T.

Soucasné v§ak bylo nutné vytvorit tech-
nologické zizemi pro béznou udrzbu
téchto zafizeni na vozovnach, aby provoz
byl pokud mozno co nejlevnéjsi, spoleh-
livy a komfortni. Bylo tedy pfikroceno
k nédkupu servisnich stanic pro klimatiza-
ce na vozovnach, které provozuji tramvaje
s timto zafizenim. Timto krokem byl zd-
sadnim zpUsobem omezen nékup sluzeb
od externich firem, jeZ se servisem téchto
zafizeni zabyvaji. Soucasné s nakupem
servisnich stanic probéhlo i skoleni za-
méstnanct, ktefi se touto innosti zaby-
vaji.

SOUTEZ SNIZILA NAKLADY

Na pfelomu let 2012 a 2013 byl ze strany
JSVT vznesen pozadavek v rdmci plinu
investi¢nich akei na dokonéeni montdze
klimatizaci do zbyvajiciho poctu 10 vozi
z celkového poctu 33 vozi typu T3R.
PLE. Vzhledem k cené zafizeni JSVT
navrhla nakup zafizeni formou poptavky.

Ovladaci jednotka klimatizace pro Fidice.




Cilem bylo jednoznacné snizeni niklad.

Timto krokem se podafilo snizit cenu
zafizeni na priblizné 72 tisic korun bez
DPH, byt za situace, Ze jej dodala jing,
ale rovnéZ renomovand firma Thermo
King. Na zdkladé vysledki poptavkového
fizeni byly vybrany klimatiza¢ni jednotky
Thermo King SR 10E. V cené dodavky
neni rovnéz zahrnuta Uprava statického
ménice a ndklady na montaz.

Na jafe tohoto roku byla zahdjena
montdz zafizeni do zbyvajicich 10 vozi

typu T3R.PLE, eviden¢ni &sla 8251,
8252, 8253, 8254, 8255, 8257, 8258,
8259, 8260 a 8261. Montiz byla do-
koncena jesté pfed zalitkem letnich
prazdnin.

V pldnu investi¢nich akei na rok 2015 je
zestrany JSVT vznesen pozadavek na roz-
$ifeni montdze klimatizac¢nich jednotek

i na vozy typu T3R.P. Byly tedy vybrany

nejvhodnéjsi vozy tohoto typu v poctu
30 kust. Vse se bude odvijet od vyse pfi-
délenych investi¢nich prostfedka.

Pohled ke stropu za kabinou Fidi¢e tramvaje T3R.PLF v dob& montaze kabelaze.

Tramvaj T3R.PLF neboli ,,wana”

Jedna se o rekonstrukci tramvaje T3 na c¢astecné nizkopod-
lazni viiz. Oproti pivodnimu typu je o vice nez metr delsi
(15,1 m). Stredni ¢ast vozu véetné prostoru prostiednich
dveti je snizena, coz je zietelné patrné z bo¢niho pohledu.
Pro tento tvar se ji prezdiva ,,wana”. Se 33 kusy se jedna

0 nejméné zastoupeny typ tramvaje ve vozovém parku
DPP, deponovan je ve vozovné Vokovice. Kromé Prahy jsou
T3R.PLF provozovany také v Liberci a v Plzni. Ve skute¢nosti
se jedna o novostavbu tramvaje, ktera vyuziva doklady
jiného vyrazeného vozu.

Detailni pohled na vydechy klimatizace v kabiné.




Z PODNIKU

Co odhadlil tramvajovy prozkum?

Pravidelné sledovani a vyhodnocovdni piepravni poptavky patii k zakladnim pilifdm zpétné

vazby kazdého dopravce. Ndslednd konstruktivni spoluprdce s organizétorem, resp. integratorem

prislusného dopravniho systému pri sladovéni prepravni nabidky s poptavkou je neodmyslitelné.

Vaclav Studni¢ka, ilustragni foto: Jakub Rejent a Jana Sejnohova

rdmci pravidelné spoluprice
Dopravniho podniku a Ropi-
du pii sledovini zatizeni sité

Prazské integrované dopravy probéhl
ve dnech 8. - 10. dubna 2014 komplexni
pfepravni prizkum tramvaji.

Prizkum byl pfipraven a organizacné
zajistén pracovniky odd. Dopravné-pro-
vozni podpora DPP a Odboru kvality
sluzby organizace ROPID. Persondlné
byl prizkum zaji$tén pracovniky dseki
dopravniho, technického, persondlniho,
ekonomického a bezpecnostniho DPP,
dédle pak pracovniky organizace ROPID
a studenty a ziky Stfedni pramyslové
skoly dopravni, a. s. Pro ucastniky pra-
zkumu byly vydany ,,Pokyny pro s¢itace®
s metodikou prizkumu a v jejich smyslu
probéhlo také zaskoleni.

Rozsah prizkumu byl stanoven v sou-
ladu s predchozimi prazkumy od 6 do 23
hodin. Cilem scitdni bylo ziskat zitéze
jednotlivych tseki a hodnoty obratu ces-
tujicich v jednotlivych zastavkach. Pri-
zkum byl realizovin ve vSech tramvajich,
které se ve sledovaném obdobi nachdzely
vtramvajové siti. V pripadé dvouvozovych
souprav se fyzické s¢itdni provadélo pouze
v prvnich vozech. Koeficienty pouZité pro
nésledny vypocet obsazeni druhych vozi
souprav (rozmezi 0,92 — 1,09 pro kazdou
linku a smér) vychdzely z predchozich
fyzickych méfeni, resp. z pomért hodnot
ziskanych pii celositovych prizkumech
v letech 2008 a 2011.

Vzhledem ke znaénému rozsahu a ni-
ro¢nosti byl prizkum, také s ohledem
na omezené persondlni kapacity, rozdé-
len do 3 pracovnich dnt. Prevdznd st
tramvajového priizkumu byla realizovi-
na ve stfedu dne 9. dubna 2014. V ttery

Poznamka k tabul-
kam: Gidaje o poctu
osob a obratech
cestujicich od-
povidaji dennimu
prazkumu

od 6 do 23 hodin.

NEJVICE VYTIiZENE LINKY NEJMENE VYTIiZENE LINKY
linka | pfepravené osoby linka | pfepravené osoby

22 133035 37 921

9 111 695 2 8814

3 91 299 13 15 390

26 68 984 4 16717

10 66 204 b 18 901

NEJVICE ZATIiZENE USEKY
V TRAMVAJOVE SiTI

usek pocet osob

1. P Pavlova — Stépanskd 37792

Stépdnska — Karlovo namésti 37 490
Stépdnskd — 1. P. Pavlova 36 940

Ndrodni fida — Lazarskd / Spdlend 36 092
JindFidskd — Vaclavské namésti 35887
Karlovo namésti — Stépanska 35300

8. a ve Ctvrtek 10. dubna 2014 se scitdni
cestujicich omezilo na zbylé, pfevazné ve-
Cern{ smény v Casovém rozsahu cca od 18
do 23 hodin.

Studenti a Zici SPSD pfi prizkumu
odpracovali celkem 614 rannich a od-
polednich smén. Zaméstnanci DPP
a Ropidu odpracovali celkem 587 smén.
Utastnici prizkumu sledovali pocet ces-
tujicich v tramvaji po odjezdu ze zastdv-
ky a ndstup cestujicich na kazdé zastivce
(vystup byl nédsledné dopocitin ASW
PRUZKUMY). Udaje byly zapisovi-
ny do pfedem pfipravenych formuldfa
s pfedtisténymi daji (rozsah prizkumu
pro danou sménu, linka a pofadi, seznam
zastavek pro oba sméry, Casové idaje pla-
novanych odjezdi z nastupnich zastdvek)
a s kolonkami pro zdpis asového udaje
odjezdu tramvaje z kazdé zastavky, poctu
nastupujicich a poctu osob ve voze po od-
jezdu ze zastévky. Pocet osob s¢itaci zapi-
sovali ve skutecnych hodnotéch, kédy pro
odhad obsazenosti nebyly pouZity.

Prabéh  prizkumu nebyl ovlivnén
zddnou zésadni mimorddnou uddlosti.

V dob¢ prizkumu probihala dlouhodo-
bé vyluka tramvajového provozu v Gseku
Nédrazi HoleSovice — Trojskd. Z divodu
rekonstrukee tramvajové trati byl vylou-
Cen provoz v tseku Vystavisté Holesovice
— Délnicka. V rimci téchto plinovanych
vyluk doslo ke zméné tras linek &. 3, 12,
14,17 a 24.V tseku Bfezinéveskd —Troj-
skd byla zavedena ndhradni tramvajovd
linka & 37.

Navsech sledovanych 23 dennich tram-
vajovych linkich bylo v obdobi od 6.00
do 23.00 hodin pfepraveno celkem
1 051 093 cestujicich, véetné vyjezdovych
a zdtahovych spoji.

Maximalni hodinova zitéz z hlediska
prepravenych osob v ramci celé tramva-
Jovésité je:

* v ranni $picce v obdobi 7.15 - 8.15 hod.
celkem 80 045 cestujicich

*v odpoledni $pi¢ce v obdobi 16.30 —
17.30 hod. celkem 95 547 cestujicich

Uvedend data nezahrnuji pocty pfepra-
venych osob na ndjezdovych a zdtahovych
trasdch.



Pfi vyhodnoceni byly pro troven na-
bidky zvoleny standardy kvality MHD
pouzivané pro pfepravni $picky pracov-
nich dni:

Jednovozové soupravy T3, T6 69 osob
Dvouvozové soupravy  2xT3, 2xT6 138 osob
Kloubové soupravy KT8, 14T 15T 138 osob

Deékujeme vSem ucastnikim prizku-
mu za jejich zodpovédny piistup, ktery

-

Z PODNIKU

umoznil ziskat kvalitni data z tramvajo-
vého provozu pro dalsi zvySovani kvality
sluzeb poskytovanych cestujici vefejnosti.
Tesime se na spolupraci pii dalsich pri-
zkumech. o

OBRATY CESTUJICiCH VE VYBRANYCH UZLECH

vzel vystup ndstup obrat
Andél 38074 40 255 78 329
I. P. Pavlova 28 584 34716 63 300
Karlovo ndmésti 30113 26 985 57098
Palmovka 25965 26 286 52 251
Hradéanska 20 002 22317 42329
Strossmayerovo ndmésti 20 247 19 374 39 621

VYVOJ POCTU SPOJU NEVYHOVUJICICH STANDARDU KVALITY
PRO PREPRAVNI SPICKU PRACOVNIHO DNE

datum realizace ¢asovy rozsah pFepravené sledované / nevyhovujici

prizkumu prizkumu osoby [ / vypravené spoje spoje
11.-13.03.2008 |  06.00 — 23.00 hod. 1108 823 5907 263
10.-12.05.2011 |  06.00 —23.00 hod. 1070819 5892 179
08.-10.04.2014 |  06.00 —23.00 hod. 1051093 5830 71
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PORAD VIM, CO SE DEJE

Je krétce pred jednou ranni. Posledni souprava jiz zatdhla do depa, ndstupisté je prazdné,

bez cestujicich. V metru, které pro vefejnost spi, se zacinaji pohybovat pracovni stroje s Eetami

pracovniky, jeZ za denniho svétla neuvidite. Pracuiji totiz vyhradné v noci. Na traf se vydavé

také dvojice s defektoskopickym vozikem, na némz je upevnéno zafizeni slouZici k diagnostice

vad kolejnic. Dnes je doprovdzi i jejich vedouci Josef Cakl, ktery prévé u této prace pred téméf

jednadtyficeti lety v Dopravnim podniku zaéinal.

Jana Sejnohova, foto: Petr Hejna

U DPP jste zacinal juko defektoskopista. Co
vis k této zajimavé profesi privedlo?

Kdyz jsem nastoupil k metru v roce 1973,
nevédél jsem, co budu délat. Nabidli mi
defektoskopii, tak jsem si fekl: Pro¢ ne?
Po roce, kdy jsem absolvoval riizna skole-
ni, kterd musite mit, nez vim daji do ruky
piistroj na nedestruktivni kontrolu kolej-
nic, jazyka vyhybek, srdcovek a vlastné
veskerych soucdsti kolejového svrsku,
jsem zacal s kolegou Jifim Bendkem pro-
vidét defektoskopickou kontrolu. A v tu-
nelech prazského metra jsem tuto ¢innost

vykonéval celych dvandct let. ..

Kam jste pokracoval v ramdi podniku dal?
Deélal jsem vedouctho mechanizaéniho
oddéleni a néjaky Cas jsem byl také hlav-
nim inZenyrem tratové sluzby. Pak jsem se
dostal zpét na pavodni misto, po kterém
jsem vzdycky touzil, a to k vedeni diag-
nostického utvaru. Od té doby, prakticky
od roku 1992, diagnostiku vedu. Dfive to
byl odbor Méfent a defektoskopie, ted je
to oddéleni. V rdmci organizacnich zmén
se sice ndzvy ménily, ale ndpln zistala
stejnA.

Aktudlné vedete tfindct pfevainé noénich pra-
covniki. Co vie ma vase oddéleni na starosti?

Pravidelné méreni
defektoskopické
kontroly kolejnic

v tseku Kace-

rov — Roztyly
pomoci pojizdného
pristroje SPG 2.
Méreni provadéli
zaméstnanci sluzby
Stavby a traté
Tomas Hlavacek

a Jan Divis.

Jsme vlastné vykonavatelé¢ zdkona o dra-
hich. Zakon o drahdch ¢ 266 z roku
1994, ktery je rozpracovin do vyhlasky
¢ 177/1996, nim nafizuje, co mime
kontrolovat, v jakych lhitich a rozsahu.
Vzdéléni a zkousky musi mit doty¢ni
pracovnici, ktefi diagnostiku providé-
ji, v souladu s normou EN ISO 9712
a vnitinimi predpisy. Cinnosti, jez n4s
utvar provadi, je celd fada. Za prvé méfi-
me geometrickou polohu kolejového svrs-
ku, 4. rozchod, prevyseni, zborceni, ojeti
a vzepéti koleje, mikrogeometrii kolejnic,
vinkovitost, vzdélenost a vysku pfivodni
kolejnice, prosté ty zdkladni paramet-
ry jizdni dréhy, které nim vySe uvedend
vyhldska uklidd pro plynuly a bezpecny
provoz metra. K tomu dcelu pouzivime
nejmodernéjsi méfici viiz od firmy Plas-
ser. Pfedtim bylo méfeni providéno mé-
ficim vozem Matisa PV-6 — nase babicka,
kterd se chystd do muzea.

Dalsim parametrem, kterym se zabyvate, je
prijezdni profez. ..

Zde kontrolujeme, jestli ndm do pfede-
psaného prijezdného prifezu, ktery je
din normou CSN 737509, nezasahuji
piedméty, které by mohly ovlivnit ¢in-

nost strojvedouciho, pifpadné poskodit

soupravu nebo ohrozit cestujici. Méfeni
PP providime nejmodernéjsi metodou —
laserovym scannerem LSM VQ_450-T,
ktery je namontovin na méfici viz. Ten
ndm pii frekvenci 200 otcek za sekundu
stoprocentné zmonitoruje, jestli nejsou
v prostoru néjaké cizi pfedméty. Jesté ne-
dédvno jsme toto méfeni provadéli mecha-
nickou $ablonou pomoci ¢idel a provéz-
ka. V soucasné dobé méfeni providime
modernim zafizenim hodnym 21. stoleti,
které neni zdvislé na lidském ciniteli.

Do vasi gesce patfi také mérové sifedisko
arozhory olejb, co je jejich ukolem?

Meérové stiedisko md celopodnikovou
pusobnost. Obor délka pracuje s mik-
rometry, posuvnymi méfitky, rozchod-
kami na méfeni rozchodu, dchylkoméry
& hloubkoméry a dalsimi délkovymi
méfidly. Médme laboratof, vyskolené lidi,
zafizeni kalibrované od akreditované la-
boratofe a vykondvime dohled v provozu.
Price mérového strediska slouzi k tomu,
aby pracovnici védéli, Ze posuvnym meé-
fitkem nebo jinym délkovym méfidlem,
které pouzivaji, nenaméfi o né&jaké mi-
limetry méné nebo vice, protoze i mili-
metr je ve strojirenstvi hodné. Co se tyce
oleju, provadime rozbory oleji nezévislé
trakee, ¢imz Setfime podniku nemalé fi-
nanéni prostfedky tim, ze prodluzujeme
lhity vymén oleje, u kterého je dulezitd
viskozita, celkové necistoty, malé kovové
vméstky, karbon a voda v oleji. Vyrobce
uvadi pouze striktné vymény oleji po uje-
ti stanovenych motohodin nebo km, které
se slusnou jizdou strojvedoucich a nasimi

rozbory prodluzuji.

Vratine se ale k defektoskopii, s jakymi druhy
vad se pfi své prad setkavdte?

Vady rozdélujeme do ¢&tyf zdkladnich
kategorii. Kdyz je to mald vada, tak ji
pouze evidujeme. Na vSech tfech tra-
sich mime aktudlné zaevidovdno asi
400 zévad. Zévady véznéjsiho charakte-
ru sledujeme — to znamend, Ze vedouci
provozu tratového hospodafstvi nafidi



Josef Cakl (62) pracuje u Dopravniho
podniku od 3. fijna 1973. Od roku 1992
vede oddéleni Méreni a defektoskopie

a jak sam rika, se svym soucasnym pracov-
nim tymem je velice spokojen.

pochizkdfim jejich sledovdni. Dile
jsou to defektoskopické vady, u kterych
je doporucend vymeéna — coz znamend,
ze v kratké 1huté, do tfi mésict, se vad-
nd kolejnice musi vyménit. V piipadé
nalezeni vad ohrozujicich bezpecnost
a plynulost dopravy se provadi bezod-
kladnd vyména. Veskeré typy vad kolej-
nic, svart a jazykd vyhybek véetné nut-
nych opatfeni ndm uklddd predpis T 2/1
pro defektoskopickou kontrolu kolejnic
a klasifikaci vad. V tomto pripadé vold-
me odpovédného zdstupce pohotovosti
ve sluzbé, ktery organizuje vyjezd pra-
covni skupiny a uvedenou zédvadu opravi
nebo provizorné zajisti a pracovnici pro-
vozu tratového hospodafstvi ji v pristi
prepravni vyluce definitivné odstrani.

Jukou velikost musi mit vada, aby byla
povaiovdna za nebezpeénou?

Za nebezpecné povazujeme vsechny vady
uvedené v technickych podminkich pro
ultrazvukovou kontrolu svard a kolejnic,
to znamend, ze nahradni velikost vady
piekracuje 4mm. Trhliny o velikosti mezi
5 a 8mm nechdvime na vyménu v rdmci
udrzovacich praci, tedy do tf mésict. Ty,
které jsou vétsi nez 8mm, musi neod-
kladné pry¢. Thned musi dojit k zajisténi
a ndsledné i vymeéné kolejnice, v opacném

piipadé by mohly byt ndsledky fatdlni.

Na kvalité vasi prace zavisi lidské Zivoty.

Kolik nebezpetnych vad odhalite,

feknéme, rocné?

Roéné zaznamendvime takovych ne-
bezpecnych vad zhruba pét a evidujeme
kolem 400 vad, které sledujeme. Vymeéna
téchto drobnych zdvad by byla znacné
neekonomicka a z hlediska bezpecnosti
ani neni nutnd. Pracovnici, ktefi defek-
toskopii provadéji, pracuji v neustilém
napéti, poctivé vse kontroluji, ostatné ono
to v diagnostice ani jinak nejde, protoze
$patné odvedend nebo zanedband pro-
vozni diagnostika vede k velkym kata-

strofim.

Juk ¢asto se jednotliva méFeni provadsii?
Geometrii  kolejového  svrsku  méfime
mésicné, prijezdni
profil také. U mé-
feni prijezdného
prifezu jsme si
lhaty kontrol zkra-
tili a misto zdko-
nem piedepsané
tvrtletni kontroly
méfime
Defektoskopickou
kontrolu
provadime
bézné kazdé i "-.,\

meésice.

mésicné.

kolejnic

Je vidét, e prace
vds i po vice nei

Kalibrace nového
defektoskopického
pristroje z byva-
lého Sovétského
svazu TYP NIIM-6M
z roku 1975.
Pristroj méFil oba
kolejnicové pasy
najednou. Pracovnik
vlevo je Josef Cakl.

ctyficeti letech skutené bavi. Jak ¢asto se
dostanete do provozu?

Protoze defektoskopii a geodetickou ¢in-
nost neprovadime sami, vykondvim do-
hled nad externimi firmami. Minimélné
jednou, dvakrdt za mésic za nimi zajdu
do tunelu, provéfim, zda dodrzuji plin
price a technologické postupy, a v nepo-
sledni fadé zkontroluji bezpe¢nost préce
a pfedepsané ochranné pomiicky. S na-
$§imi pracovniky jsem v kontaktu mini-
malné tyfikrdt mésicné. Komunikujeme
pfes vypocetni techniku i pfes telefon,
takze pofdd vim, co se déje. V pripadé
mimofadné uddlosti mé v noci vzbudi
a uddlost fesime telefonicky, nebo se do-

)

stavim osobné. \o
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PUTOVANI PO DOPRAVNICH
ZAJIMAVOSTECH NEMECKA 1. :is:

V poloviné kvétna zamifili Elenové Védeckotechnického klubu pfi DP-Metro za zajimavym fe$enim

méstské dopravy do mésta Wuppertal v primyslové oblasti mezi Dortmundem a Dusseldorfem.

A aby si émér 800km dlouhou cestu zpestfili, navstivili béhem étyfdenniho pobytu i dalsi dopravni

zajimavosti. Dnes se podivdme za zajimavymi Zeleznicemi, pozemni lanovkou i visutou drdhou.

Text a foto: Jan Ungrman

rvnim cilem nasi cesty byla zaji-

mavd kombinace vlakd a pozem-

ni lanovky v pohoti Durynsky les
ve stiedni ¢4sti Némecka. Konec 19. sto-
let pfinesl i zde rozvoj primyslu a s nim
potfebu napojeni na Zeleznici. Prvni pla-
ny na stavbu Zeleznice udolim Schwarzy
jsou z roku 1872. Trat méla od piipojné
stanice Blankenburg podle projektu po-
hodlné v celé délce sledovat ficku. To se
vsak nelibilo majitelim panstvi z neda-
lekého Schwarzburgu. Pripojnou stanici
pro lokalku se stal tedy Rottenbach v sou-
sednim udoli potoka Rinne.

Vlak tak zaéind svoji 25km dlouhou
cestu na pomeérné kratkém dseku stou-
pinim o 180m, na které navazuje klesini
opét o 180m do tudoli Schwarzy. Diky
ndro¢nému terénu je na trati 22 mostd, 48
opérnych zdi a 66 propustki. Maximalni
sklon trati je 37,8 %o a ze 142 oblouku
md 96 polomér mensi nez 300m, z toho
27 dokonce méné nez 180m. Nérocné
smérové i sklonové poméry si vyzidaly

i doddni atypickych vykonnych parnich

lokomotiv s délenym rdmem systému
Hagans, ktery umoziioval i lokomotivé
se Ctyfmi spfazenymi ndpravami dobry
prijezd malych oblouka.

Rozvoj silniéni dopravy a pokles vyro-
by v malych tovarnickich zpisobil, ze
byl na trati v roce 1966 ukoncen nédklad-
ni provoz, v roce 1999 byl na Cisti trati
ukonden provoz zcela a osud provozu
na zbyvajicim dseku byl nejisty. Nakonec
nastal obrat a v roce 2002 byla dokon-
¢ena rozsahld rekonstrukee trati a obno-
ven provoz v hodinovém taktu. Provoz
zajistuji Ctyfndpravové motorové vozy
fady 641 z produkce Alstomu. V piipadé
odstaveni jednoho z vozi nebo na objed-
névku mize byt zafazena na pravidelny
spoj dvojice historickych kolejovych auto-
bust fady 772.

Zeleznice zpistupnila udoli Schwarzy,
ale obyvatelé, farmy i pramysl v obcich
mezi Lichtenhainem a Cursdorfem
na nahorni plosiné byli dal odkazdni
na zdlouhavou cestu s koriskymi povozy
po silnickdch klikaticich se z adoli. A pii

Jeden z vozl
lanovky Oberweiss-
bacher Bergbahn —
plosina na prepravu
Zelezni¢nich vozi.

Cisarsky viz
v depu visuté drahy
Vohwinkel.

$patném pocasi byla oblast dokonce Casto
zcela odfiznuta od svéta. Vletech 1920 az
1923 byla proto ze zastdvky Obstfelder-
schmiede vybudovdna navazujici pozem-
ni lanovd drdha do Lichtenhainu a na ni
navazujici , Flachstrecke®, krdtka elektrifi-
kovand trat do Cursdorfu. I lanovka a na-
vazujici trat prosly v roce 2002 rozsihlou
modernizaci véetné pohoni lanovky.

Trat lanovky je jednokolejnd o rozcho-
du 1800 mm, dlouhd 1388 m a vyskovy
rozdil ¢ini 323 m se sklonem 25 %. Pi
rychlosti 1,6 m/s je jizdni doba 18 mi-
nut. Uprostied trati je vyhybna s Abto-
vymi vyhybkami (stejné jako u lanovky
na Petfin). Od zahdjeni provozu byla
lanovkou zajistovana i nakladni doprava.
Jeden z vozi je klasicky lanovkovy osobni
viz, na druhém konci lana se pak nachd-
zi specidlni plosina vybavend normdlné
rozchodnou koleji, na kterou lze podle
potieby nalozit osobni nebo nakladni viz
o hmotnosti az 27 tun. Kolejové uspo-
fadani obou stanic lanovky a tento spe-
cidlni viz tak umoziiovaly bez prekladky
dopravovat mezi trati v idoli a obcemi
na néhorni plo§iné ndkladni vozy. Stejné
jako na trati v idoli, i na lanovce skon-
dila ndkladni doprava pro nezdjem v roce
1966. Bohat¢ ji vSak nahradil zdjem tu-
ristd. Na ploginé se tak dnes s ndkladnim
vozem setkate pri nostalgickych jizdach,
jinak je na ni trvale umistén osobni viz,
v letnich mésicich nahrazeny otevienym
vozem ,,Cabrio®.



Cursdorf

Navazujici elektrifikovand trat Lichten-
hain — Cursdorf o normélnim rozchodu
1435 mm je dlouhd pouhych 2,5 km,
trakéni napéti je 600 V stejnosmérnych.
Provoz zajistuji tfi dvoundpravové elek-
trické vozy fady 479. Vétsinou je v provo-
zu s6lo viiz, vyjimecné dvojice, tieti viz je
neprovozni. Ze vém &elo piipomind vlaky
berlinského S-Bahn? Dobry postieh. Re-
konstrukei vozi providéla berlinska fir-
ma zaméfend vyhradné na opravy a pfe-
stavby vozidel berlinského S-Bahn, kterd
vyuzila dostupné dily. Zajimavosti trati
je, Ze byste na ni marn¢ hledali byt i je-
dinou vyhybku. V' Cursdorfu trat kondi
zardzedlem, v Lichtenhainu fesi napojeni
k nakladni plosiné lanovky i na odstavné
koleje tocna, pres kterou dokonce prejiz-
dgji pravidelné vlaky s cestujicimi pii jizdé
od néstupisté na sirou trat. Spoje lanovky
a vlaku na sebe navazuji a jezdi v pilho-
dinovém taktu.

Druhy den nds ¢ekal jiz hlavni cil nasi
cesty, unikdtni visutd dréha ,Schwebe-
bahn“ ve Wuppertalu. S népadem na vi-
sutou jednokolejnicovou nadzemni drd-
hu se zavéSenymi vozidly pfisel inzenyr
Eugen Langen na konci 19. stoleti. Pra-
myslovy Wuppertal, tehdy jesté tvofeny 7
samostatnymi obcemi (ke sloucen{ doslo
vroce 1929), fesil problém, jak se v izkém
udoli ficky Wupper vyporadat s méstskou
dopravou, po jeho ndpadu sihl, a v letech
1898 — 1901 byl vybudovén a 1. bfezna
1901 zprovoznén prvni dsek. Dalsi Cast

byla uvedena do provozu 24. kvétna 1901
a posledni otevieny usek byl zprovoznén
27. Cervna 1903. Tim byl kolejové vyvoj
dréhy ukoncen.

I kdyz je v soucasnosti driaha symbo-
lem mésta a turistickym ldkadlem, tvoii
dodnes také nedilnou soucdst systému
vefejné dopravy ve mésté. Provoz zajistuje
25 tiiclankovych vozi dodanych v letech
1972 - 1975. Teéch bylo pavodné vyro-
beno 28, jeden byl sesrotovin po tézké
nehodé v roce 1999 a dva byly vyfazeny.
Vyrobcem byla firma MAN, délka vozu
je 24,06 m, $itka pak 2,2 m, nabizi 48 mist
k sezeni a az 136 mist pro stojici. Pohon
zajiStuje Ctvefice motort o celkovém vy-
konu 200 kW (4x 50 kW) napdjenych
napétim 600 V stejnosmérnych pomoci
»druhé“ kolejnice. Ta je tvofena hlini-
kovym profilem umisténym na izoldto-
rech z boku v dolni ¢asti jizdni kolejnice,

Elektrické vozy
trati do Cursdorfu
v koncové stanici
Lichtenhain, ktera
je soucasné pre-
stupni stanici mezi
lanovkou a vlaky.

Setkani generaci:
soucasna a his-
toricka souprava
Schwarzatalbahn
ve stanici Rot-
tenbach v pohori
Durynsky les.
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k prenosu trakénitho proudu na vozidlo
slouzi maly polopantograf, ktery dokdze
reagovat na vykyvy vozu. A kolik tun ze
se to prohdni lidem nad hlavou? Prézdny
viz mé 22 tun, obsazeny pak néco mdlo
pies 35 tun. Maximdlni rychlost jizdy je
60 km/h a zrychleni vozu ¢ini 1,1 m/s%
K disporzici je také dvojice historickych
vozil z roku 1900, kterymi se svezl jesté
pted otevienim drihy dne 24. fijna 1900
prusky cisaf Vilém II. Tento historicky
vlak ,Kaiserwagen® slouzi k ¢etnym ko-
mer¢nim jizddm pro turisty, svatby apod.

V piistim roce probéhne dplnd obmé-
na vozového parku, firma Vossloh Kiepe
jiz vyrabi 31 novych souprav. Hlinikova
skiin bude o néco delsi, 25,46m, a pii
stejné Sifce nabidne 45 mist k sezeni a 96
mist na stini. Maximdlni rychlost bude
¢init 65 km/h, vozy budou mit vétsi akee-
leraci, budou vybaveny tfifazovymi moto-
ry o celkovém vykonu 240 kW a zménou
projde i napdjeci systém, dojde ke zvyseni
trakéniho napéti na 750 V stejnosmeér-
nych. Vybaveni zabezpeCovacim systé-
mem na bizi ETCS (evropsky vlako-
vy zabezpecovaci systém) od Alstomu
umozni zkrdceni minimdlniho intervalu
ze 180 na 120 sekund.

Trat je dlouhd 13,3 km, z konecné
Oberbarmen nejprve trat v délce 10,6 km
a ve vysce kolem 12 metri nad korytem
kopiruje tok ficky Wupper, za stanici
ZOO0O pak feku opusti a zamif{ na po-

slednich 2,7km ke konecné Vohwinkel »»»
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ve vySce 8 metrd nad ulici. Pokud jde
o sklony, nad fi¢kou je minimalni, v kon-
covém useku nad ulici ¢ini 4 %. Vzda-
lenost os koleji je 4 metry, oblouky maji
poloméry minimédlné 90 metrt, jen dva
maji polomér mensi, pfiblizné 75 metri.
Kolejové je délka drihy 28 km, z toho
1,4 km pfipadd na manipulaéni kole-
je v depech na obou konecnych. Trat je
umisténa na 464 podpérich a na trase se
nachdzi celkem 20 stanic. Mezi stanicemi
najdeme zdstupce jak moderni architek-
tury na rekonstruovanych stanicich, tak
i citlivé rekonstruované historické objekty
z minulého stoleti.

Zajimavé jsou vyhybky. Ano, i ty na dré-
ze najdeme. Celkem jsou zde 4, které by-
chom nazvali asi pfesuvné. Na spolecném
rdmu je obloukovd kolej a pfima kolej.
Presunem celého rdmu se propoji bud
navazujici pfimé dseky, nebo primy usek
a navazujici oblouk. Tento typ je pouzit
na konecnych pro vjezd do depa a vyjezd
z depa, kde navazujici oblouk m4d velmi
maly polomér a jiné feSeni neni mozné.
V depu Vohwinkel, které jsme navsti-
vili, jsou Ctyfi soubézné odstavné koleje,

k jejich napojeni pak slouzi dvé vyhybky

s oto¢nym ramenem. Jde o piiblizné 20

Pohled do dilen
visuté drahy
Vohwinkel.

Vlevo: Pohled z Fi-
di¢ského stanovisté
visuté drahy.

Dole: Draha vede

z vétsi Casti nad
rickou VWupper.

metri dlouhé rameno, které je jednim
koncem pres dva klouby a kratky mezikus
napojeno na pfimou trat. Druhy konec
ramena se pak podle potieby posouvd
k jednotlivym odstavnym kolejim.
Zatimco v depu Oberbarmen jsou vozy
jen deponovény, v depu Vohwinkel jsou
v dolnim patfe umistény dilny, kde se
provadgji opravy vozi. PFi na$i név§tévé
jsme méli moznost vidét jednu ze souprav
pii generaln{ opravé, ddle pracovisté pro-
vadgjici béznou ddrzbu véetné soustru-
zeni profilu jizdnich kol, ale i dfevénou
maketu &sti skiiné nového vozu, na kte-
1é provozovatel fesil optimdlni umisténi
a tvar sedacek, prvki fidictho pultu atd.
I kdyz néktefi nevydrzeli a svezli se dra-
hou uz predchozi vecer, nds po prohlidce
depa cekala historicka souprava, persondl
v dobovych krojich a jizda po celé trati.
A jaké byly zézitky? V prvnim dseku
si Clovek fikd, co na to hygienické limity
hluku, kdyZ souprava jede uprostied uli-
ce a vy se divite tak z péti metra lidem

na balkény a do oken. Je zajimavé, ze vét-
$§ina dom je mladsich, nékdy i dost pod-
statné, neZ drdha, tudiz lidé dobre védéli,
co jim bude jezdit pfed okny. U konecné

je také zajimavy soubé¢h trati se smyckou
meziméstské trolejbusové linky, kterd sem
zajfzdi ze sousedniho Solingenu. Nad fe-
kou uz jede trat vétsinou kolem zadnich
traktd domu, ale projizdi i uprostied che-
micky & nad rusnymi kiizovatkami. Pfi
vystupovani to chce ndmofnicky krok,
vétsina stanic navazuje na oblouky, kte-
ré pii plné rychlosti projizdéji soupravy
v docela velkém ndklonu. Po zastaveni se
pak vozy vyrazné kyvaji. Po nds to vyza-
dovalo opatrnost, ale mistni jsou evident-
né zvykli a bez problémi zvladaji nastupy
tieba i s koCarkem. Zajimavé je, kdyz je
souprava méné obsazend, jede ,$ejdrem*,
protoze sedadla jsou jen na jedné strané.
Jak se asi ojizdi profil kol? V kazdém pii-
padé to, co je pro mistni samozfejmost,
byla pro nds atrakce, ale evidentné jsou

na to ve Wuppertalu zvykli. &
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Cervencovy historicky kaleidoskop 2014

Léto je pro novindre obvykle, jak se slangové Fikd, okurkovou sezénou. Pro cervencovy historicky

kaleidoskop to ale neplati. V tomto mésici vzpomindme vyroéi stoletd i jedno padesdtileté. A nasli

bychom i dal3i, na které ndm ale nezbyvd misto. Mohli bychom napfiklad vzpominat na 15 let

od chvile, kdy Dopravni podnik naposledy svezl Prazany kloubovym lkarusem, Ze ném 30 rokd

slouzi lavka pro pési do Troje, nebo ze pred 35 lety byla zavedena jednoclennd obsluha na lince

metra A, &i ze pred 115 lety prijely prvni framvaje do Vr3ovic, na dnesni Vrovické ndmésti.

Nicméné, pripominat si budeme jen nékterd.

Pavel Fojtik, fotografie a dokumenty: archiv DPP

CERNi PASAZERI V PRAZE PLAT
POKUTY UZ 100 LET
Kdo by neznal véty typu: ,Dobry den, re-
vize jizdenek, prosim! Je to Cernd mira
kazdého ¢erného pasazéra. Cestujici, kte-
ry mé Cisté svédomi, samoziejmeé zistava
klidny. Ukéze jen platnou jizdenku a tim
vie kondi. Dlouhd léta existoval pro cestu-
jici bez platné jizdenky jediny trest. Mu-
sel zaplatit jizdné... Bylo jedno, jestli pred
tim Umyslné nezaplatil, anebo jestli jiz-
denku ztratil. UZ na ndvrhu jizdenek ko-
néspiezné tramvaje bylo napsdno: ,Listek
tento budi% az do ukoncent jizdy uschovdn
ana poZdddni kontrolorovi ukdzdn. Ztrdta
listlu jizdniho vyZaduje nové zaplaceni.“
Tento trest (di-1i se trestem vibec na-
zvat) se uplatiioval dlouho i na elektric-
kych tramvajich. Teprve pfed sto lety,
1. Cervence 1914, zacali nepofadni ces-
tujici v prazské méstské dopravé (tehdy
jen tramvajové) platit pokutu. ,,Cestujic,
ktery vlastnim zavinénim platny jizdni
listek v éas si neopattil, zaplati 1 K pokuty;
privodd mu vydd po zaplaceni zvldstni
storzenku, “ psalo se v clanku 15 nového
Dopravniho fadu pro Elektrické drahy
kral. hlavniho mésta Prahy.

Motivem k zavedeni nového doprav-
niho fidu (dnes bychom fekli zfejmé
méstského prepravniho fidu) byla snaha

sjednotit v zdkladnich rysech dopravni

Jediny znamy sni-
mek, ktery ziejmé
zachytil revizora
v obdobi priblizné
pred sto lety.
Charakteristicky
tvrdy klobouk byl
povinnou soucasti
jeho obleceni.

Vlevo: Typicky
prazsky revizor
provadi kontrolu
v roce 1958.

Dole: Prvni,
obsahové ponékud
nezvykla stvrzenka
o zaplaceni pokuty
za jizdu naderno
anebo ztracenou
jizdenku.

e B fL"‘-C‘!‘-"‘-'. L ”‘_

fady viech tramvajovych provozi na ra-
kouském tzemi. K tomuto ¢ldnku do-
pravniho fddu spravni rada Elektrickych
podnika jesté vydala upfestiujici provadé-
ci predpisy. Zpocitku se jako stvrzenka
o zaplaceni pokuty pouzivaly starsi stvr-

Elektrické podniky krél. hlav. mésta Prahy.

Cis, 1

rophitd okeo %)
Qdevedal jsem 13 o rissini
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i Potvezuji pijem K h
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znetisténi vevozed.

Padpis:

sluk &%,

< T Seplated se pleliring,

zenky na pokuty za poskozeni vozu, napt.
za rozbiti okna. Pokud cestujici odmital
pokutu zaplatit a nechtél se ani legitimo-
vat, byl privodéi opravnén piivolat ,c. k.
strdz bezpecnosti“. Pomineme-li dobové
nézvoslovi, plati to vlastné dodnes. Kazdy
provozni zaméstnanec se musel s novym
dopravnim fidem sezndmit a mit jeden
jeho vytisk u sebe. Jeho pfevzeti museli
vsichni potvrdit svym podpisem. Prislus-
né podpisové archy se dochovaly dodnes.

V roce 1914 se v Praze platilo rizné
vysoké jizdné, protoze existoval pasmo-
vy tarif, odvozeny podle poctu projetych
pasem. Vlastné na tom byli z hlediska
trestu o néco 1épe Cerni pasazéfi, kteii jeli

na delsi vzddlenost. P¥i jizdném 30 haléfa »»»
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za jizdu ptes 10 pdsem zaplatili pokutu
ve vy$i 3,3ndsobku jizdného, zatimco ces-
tujici, ktery jel nejkratsi vzdalenost do ti
pasem, tj. mél zaplatit za 14 haléia, musel
piiztrité anebo nezakoupeni jizdenky za-
platit pfiblizné sedmindsobek jizdného.

Revizofi neméli na starosti jen cestujici.
Kontrolovali také provozni persondl, pre-
devsim to, jak privoddi prodava jizdenky
své linky anebo jak kontroluje pfestupni
jizdenky z jiného vozu nebo jizdenky
pedplatni. Podle sluzebniho fadu musel
napiiklad privodd platit penézitou po-
kutu ve vysi 20 haléru, jestlize uznal pre-
stupni jizdenku v tzv. nepfestupni stanici.
Ale ¢as od ¢asu byli zvléStnimi dfedniky
kontrolovéani 1 sami revizofi, zda svédo-
mité a dusledné vykondvaji kontrolu.

Zpocitku méli revizofi stejnokroj, ale
Casem zacali pouzivat pfesné definovany
civilni odév, véetné charakteristického
Jvrdého klobouku“. Charakteristickd
dulezitd rekvizita revizori“, sluzebni
odznak, je star$i nez pokuty. Zavedeni
prvniho odznaku bylo oznidmeno v roce
1903, ale teprve s ucinnosti od 1. fijna
1904 (letos tomu tedy bude 110 let) se
jim revizofi pfi vykonu sluzby zacali vy-
kazovat.

PRED STO LETY SE POPRVE OTRASLO
LINKOVE VEDENi TRAMVAJi

Cas od Casu nds zaskod zmény v praz-
ské méstské hromadné dopravé. I kdyz
nejstar${ generace vzpomind na pomeér-
né znacnou stabilitu linkového vedeni,
odehravaly se podle potieby velké zmény
1 dfive. Prvni velkd ,rosdda“ v tramva-
jové dopravé se odehréla pfed 100 lety.
Neuplynulo jesté ani Sest let od doby, co
byly prazské tramvajové linky ocislovany,
a uz se Prazané, netusice, Ze za pdr dni
vypukne svétovd vilka, museli pfipravit
na ve své dobé pfevratné zmény v MHD.
Tykaly se vlastné jen tramvajovych linek.

]

Dobové vyobrazeni
prvniho revizorské-
ho odznaku z roku
1903.

Vlevo: Interiér
Zizkovské vozovny

s vozy linek ¢.8

2 9.0bé jsou
vystrojeny pro trasy
zavedené v ervenci
1914.

Vpravo: Novinka
prvni svétové

valky: Zena-privodci
v prazské méstské
hromadné dopravé.

Zmény byly provoznimu persondlu
ozndmeny obé&nikem ¢ 120 ,Zména
sméru nékterych trati a zfizeni novych
trati. (Novy provoz.)“. Nenechte se zmdst
slovem ,trat“. Nebylo to tehdy jen ozna-
eni stavebniho kolejového tseku, ale
pouzivalo se i ve vyznamu ,linka“. ,V dii-
sledku otevieni nového mostu arcivévo-
dy Frant. Ferdinanda u Rudolfina, jakoz
i s ohledem na potfebu zjednati co nej-
piiméjsi a nejrychlejsi spojeni pfedmésti
se stfedem mésta usnesla se spravni rada,
aby byly sméry nékterych trati pfeménény
avedle toho nové trati zfizeny, jak v ndsle-
dujicim je uvedeno, oznamoval obéznik
ve svém tvodu. Byl vydan dokonce v po-
dob¢ malé brozurky o 38 strandch!

Celkem sedm tramvajovych linek
z tehdejsich jedendcti néjakym zpisobem
zménilo trasu, jedna (& 7) byla zruSena
a zavedena ve zcela nové trase. Nové byly
zavedeny linky &islo 8, 10 a 13, coz byla
Cisla, kterd nebyla tehdy v tramvajové siti
obsazena, ,desitkou“ se do té doby ozna-
Covala lanovd driha na Letnou. Pouze ti
linek, &. 3, 4 a 14, se zddnd zména trasy
nedotkla. Celkovy pocet tramvajovych
linek tak dosdhl ¢trndcti, letenskd lanov4
driha dal jezdila bez oznaceni.

Proménu zaznamenaly i tramvajové
stanice. Do té doby byly na stani¢nich
sloupcich smaltované tabulky v litinovych
ramech, na kterych bylo pfimo napsino
v malém kruhovém poli nejen &islo pro-
jizdéjici linky, ale dokonce i smér, kam
sméfuje. Pokud néjakym dsekem vedly tii
linky, uz to délalo nejen prostorové poti-
Ze na tabulce, ale v piipadé zmény sméru
se musely ménit tabulky na mnoha sta-
nicich, coz bylo drahé. Nové se objevily
tabulky pouze s textem ,Stanice elektr.
drahy, pripadné doplnéné ndpisem ,Viz
zastavi pouze na znameni‘. Na dilezitych
stanicich se objevila Cisla linek, kazdé
na samostatné malé kruhové smaltované

tabulce, ktera se ke sloupku pfisroubovala
a v pfipadé zmény ve vedeni linky jed-
noduse odsroubovala a piipevnila jinam.
Toto praktické feseni se pak uplattiovalo
desitky let.

Jak bylo uvedeno v obézniku, zacaly
tramvaje jezdit konecné i pfes novy most
u Rudolfina. Bylo to po nékolika mési-
cich od jeho slavnostniho otevieni (viz

bfeznovy DP kontakt).

PRVNi SVETOVA VALKA POSTIHLA

| PRAZSKOU DOPRAVU

Sdélovaci prostfedky ndm v téchto dnech
a tydnech intenzivné pfipominaji, Zze
je tomu prave sto let, co vypukla prvni
svétovd vilka. Mohli bychom fidi, Ze je
to Cisté politickd zdlezitost, pro¢ se o ni
zminovat 1 v DP kontaktu. Tuto udi-
lost ale pominout rozhodné nemizeme.
Na fungovéni prazské méstské hromadné
dopravy méla totiz mimoradny dopad.

nisledujicich mésict piipomeneme bliz.
Prvni, co Prazané hned v Cervenci 1914
pocitili, bylo omezeni provozu: ,Vzble-
dem k tomu, Ze ndsledkem mobilisace bylo
do vojenské sluzby povoldno prozatim pres
300 zFizencii provoznich, bylo nutno jizdu
na elektrickyjch drabdch pragskych obmeziti,
ac doprava udrZuje se viemozné, pokud lze
ispouitim zdmecnikii, kiizenimotorovych
vozii vyzkousenych. Vzdor tomu bylo nutno
v nedéli dne 26. cervence o 10. hod. velerni
Jizdu zastaviti,“oznamovaly 27. Cervence
Nirodni listy. Skon¢il tak tzv. nocni pro-
voz. To samoziejmé nebylo viechno. Od
30. Cervence 1914 byly zastaveny okruzni
vyhlidkové jizdy Prahou, a to na nékolik
let, coz tehdy nikdo netusil. K prazskym
divadlim se pfestaly pfistavovat zvlastni
nocni spoje pro ndvstévniky.

Do roku 1915 bylo odvedeno na fron-
tu celkem 374 provoznich zaméstnanct,

o rok pozdéji uz bylo mimo sluzbu 389




zaméstnancy, takze si Elektrické podniky
musely vypomoci tak, ze do pracovniho
poméru zacaly piijimat poprvé jako vy-
pomoc zeny. V roce 1915 to bylo prvnich
40. Na rozdil od muzi, ktefi vykonavali
profesi fidi¢ a pravodd, byly Zeny pfijima-
ny jen jako pravoddi, takze tramvaj fidit
nesmély. Na konci valky sluzbu privod-
cich vykonavalo 375 zen. V elektrarndch
byla situace katastrofdlni. Nasledkem
mobilizace 86 zaméstnanci klesl pocet
pracovniki elektrdren prakticky na po-
lovinu. Zbyvajicich 88 muselo pracovat
v osmndctihodinovych sménich! K ne-
dostatku provozniho persondlu se béhem
valky piidal i nedostatek uhli pro vyrobu
trakéniho proudu.

Vpravo: Unikatni vlak — trojice voz(i T3

50 LET ,,DVOJCAT~
Tramvajové vozy T3 spojené do dvojic,
které dnes chdpeme jako samoziejmost,
se v ulicich Prahy objevily poprvé 13. cer-
vence 1964 na lince ¢. 5 ve $pickach pra-
covnich dni. Tehdy bylo zafazeno zku-
$ebné do provozu sedm vlakd. Dnes se
v tramvajich setkdvime jen s fidiCem, ale
v pocitcich provozu dvojéat to byli ¢tyri
zaméstnanci! Kromé fidice byli v obou
vozech  privodd,
druhé
vozy vlakd neby-
ly jesté vybaveny
ovldaddnim dvefi ze

a protoze

stanovisté privod-

¢ho, sedél v nich

Vyfrez z fotogra-
fie propagujici
odvoz smeti (dnes
bychom rekli ko-
munélniho odpadu)
tramvajemi.

HISTORIE

na misté fidice jesté dal$i zaméstnanec,
ktery mél za tkol pouze ovlidat dvefe
druhého vozu, dévat bzu¢ikem znameni
fidiéi pfedniho vozu, ovlddat osvétleni
ve voze a rozsvécet obrysovd svétla.

Od 26. srpna 1964 byl provoz spra-
zenych vozi zaveden ve $picce v plném
rozsahu. JenZe vozy stile nebyly pro jizdu
ve dvojicich technicky zcela piizptsobe-
ny, a tak pokracovala neobvykld provoz-
ni opatfeni. V obdobi mezi pfepravnimi
$pickami byly soupravy v konecnych sta-
nicich rozpojoviny a odpojené druhé vozy
zatahovaly pfimo do vozovny Hloubétin,
anebo v Hlubocepich vytvofily novou
dvojici, kterd bez cestujicich zatdhla
do vozovny Motol. Pfed odpoledni $pi¢-
kou se soupravy znovu spojovaly. Celkem
na lince jezdilo 21 souprav, tj. 42 vozu.
Po cely den byl zaveden jednotny inter-
val, v sedlovém obdobi, kdy jezdily sélo
vozy, viak byla nabidka mist polovicni.
Od 15. zaif 1964 se vlaky prestaly rozpo-
jovat a jezdilo se v odlisném $pickovém
a sedlovém intervalu. Pozd&jsi dodévky
vozi T3 uz byly provozu ve dvojicich pri-
zpUsobeny, takze misto fidice ve druhém
voze uz nemuselo byt obsazeno zvlastnim
pracovnikem. &

— se Prazanim predstavil v privodu uspo-
Fadaném 5. kvétna 1966 tovarnou CKD
Tatra pri prileZitosti vyrobeni dvoutisiciho

N vozu fady T. V béZném provozu ale nejezdil.
V roce 1984 se zacal pripravovat a zkouSet
provoz vlaki 3 x T3, ale opét k jeho zave-
deni nedoslo.

Dvojice vozii T3 na lince €islo 5 v zastavce
Invalidovna ve sméru do Hloubétina. A




PEL-MEL

Zdroj: tensator.com

O
2
o
.©
5
@
=
e
2
ke
=
Cl
N

LETEM DOPRAVNIM SVETEM

V tomto &isle DP Kontaktu se podivdme, jak se fesi ranni dopravni $picka v Singapuru nebo auta

brénici projezdu tramvaiji ve Vidni. Vypravime se do Londyna za virtudini asistentkou, kterd komunikuje

s cestujicimi pro zvy$eni bezpecnosti ve stanicich metra, a jok pomdhaii udrZitelnosti dopravy

v americkém Phoenixu.

Radka Herglova a Zuzana Meszaro$ova

V LONDYNE VAM PORADI ASISTENTKA LOUISE

(Railway Strategie &. 105/2014)

Jak sniZit nebezpeci Urazu cestujicich na eskalatorech? Spolec-
nost NetworkRail vyzkousela ,virtualni asistentku, produkt
firmy Tensator. Jedna se o zpUsob projekce nejmodernéjsi tech-
nologii, vytvarejici iluzi skute¢né osoby, ktera je schopna komu-
nikovat s kolem-
jdoucimi. Louise,
jak byla asistentka
pojmenovana, byla
umisténa na za-
¢atku  eskalato-
ri blizko vytah(
ve stanici King’s
Cross v Londyné.
V pripadé pohybu
osob u jezdicich
schodli  doporu-
Cuje Louise ces-
tujicim s nadmér-
nymi a tézkymi
zavazadly pouzit
vytah z divodu je-
jich vyssi bezpec-
nosti a ochrany
pred drazy. Pro-
jekt v ramci své-
ho Sestitydenniho provozu zaznamenal obrovsky Gspéch. Lidé
prijali atraktivni a prijemnou ,zaméstnankyni* velice pozitivné
a pouzivani vytaht se zvysilo o vice jak 260 %. Tato technologie
ma velky potencidl poufziti i predevsim diky vyhodam, které na-
bizi, jako napr: nonstop servis ¢i komunikaci ve vice jazycich. &

V SINGAPURU NASLI ZPUSOB, JAK ULEVIT RANNi DOPRAVNi SPICCE
(Railway Gazette International 6/2014)

V cervnu 2013 zaved| Statni dopravni Urad v Singapuru (LTA)
v dobé pred dopravni Spi¢kou cestovani zdarma. Toto opat-
reni mélo pomoci omezit nejvétsi naval cestujicich v rozmezi

od osmi do deviti hodin rano. Cestujici, ktefi dokon¢i svou ces-
tu v osmnacti centralnich stanicich metra pred 7,45 hod. rano,
nemusi platit jizdné, do 8,00 hod. maji slevu. Beéhem roéniho sle-
dovani bylo zjisténo, Ze cca 7 % dojizdé&jicich posunulo své cesto-
vani na drivéjsi hodiny. Pocet cestujicich v dobé 8,00 — 9,00 hod.
v poméru k ¢asu 7,00 — 8,00 hod. se sniZil, dle priizkumu 7 % ze
vSech cestujicich preorganizovalo své cestovani pravé diky moz-
nosti jezdit brzy rano zdarma. Lidé, ktefi své cesty nepreorgani-
zovali, uvedli, Ze by tak radi ucinili,ale brani jim v tom neflexibilni
pracovni doba.Vzhledem k uspéchu akce se LTA rozhodl jeji
trvani prodlouzit o dalSi rok a zaroven vice tlacit na zaméstna-
vatele, aby umoznili pracovnikim flexibilngjsi rezim. &
INVESTICE DO ALTERNATIVNICH ZDROJU ENERGIE

(Metro Report June 2014)

Firma Valley Metro, dopravce v americkém mésté Phoenix (Ari-
zona, USA), se rozhodla rozsirit své aktivity v oblasti udrzitelné
dopravy. Kromé vozového parku s nizkymi emisemi a rekultiva-
ce vody by mély byt v prostorach depa lehké Zeleznice na pod-
zim tohoto roku uvedeny do provozu panely na vyrobu solarni
energie. Kontrakt na vy-
stavbu v hodnoté 2,88

gl Metro Report
K¢) vyhrala firma Natural — F[¥Fg= 10 el 1V =
Power & Energy. Tovarna
bude schopna vyrobit 1,19 mil. kWh za rok (pro predstavu —
ro¢ni spotieba 100 domacnosti), coz pokryje 16% spotieby
elektrické energie depa a soucasné prinese Usporu priblizné
100 tis. USD roéné (cca 2 mil. K¢). Investice je dotovana cast-
kou 2,7 mil. USD (54,5 mil. K¢&) z grantu programu Tigger — in-
vestice do dopravy pro sniZzovani sklenikovych plynd a energie
Federalniho dopravniho Gradu. Dalsi zdroje financi poskytne
APS $kolni a vladni incentivni program ve vysi 85 tis. USD rocné
(1,7 mil. K&) na podporu obnovitelné energie po dobu 20 let
do vySe 40% celkovych projektovych nakladu. ©

\&

ALARM PRO AUTA BRANiCi PROVOZU TRAMVAJi VE ViDNI

(Tramways & Urban Transit 3/2014)

vych tratich roéné cca 4000 pripadli zpozdéni o 5 az 40 minut
oproti jizdnim raddm.Wiener Linien vypracoval ve spolupraci
gickym institutem pod

zaStitou Ministerstva do-

Takt*, v jehoZ ramci se testuje vystrazny systém. Cidla nainsta-
lovana u tramvajové trati rozpoznaji auto parkujici prili§ blizko
na sloupech verejného osvétleni pak upozorni ridice na nut-
nost preparkovat svij viz. Testovani systému probiha od roku
analyzovany pro moZznost rozsiieni systému na nejkritictéjsi
traté ve Vidni. @

Ve Vidni zplsobuji motorova vozidla parkujici na tramvajo-
s Rakouskym technolo-
4 WIENEN LINIEN
pravy program ,,Tramln-
koleji, branici prijezdu tramvaje. Signaliza¢ni tabule umisténé
2013 ve videnské casti Geweygasse, vysledky jsou pribézné
\o



KULTURA

KAM V PRAZE ZA KULTUROU

Milan Slezék, foto: archiv DPP

KINO

Prvni prizdninovy mésic se do kin do-
stava také nékolik novych Ceskych filma.
Ikdyz... ten, kterym aktudlni tipy zacne-
me, zrovna k horkym novinkdm nepatii.
Jednd se o ,oscarové“ Ostie sledované
vlaky, film, jejz podle predlohy Bohumi-
la Hrabala natodil rezisér Jifi Menzel jiz
v roce 1966 a nyni prichazi znovu do kin
v digitdlné restaurované verzi.

Zdroj: filmarena.cz

Ze zminovanych domdcich novinek ma-
Zeme jmenovat napiiklad snimek Rudolfa
Havlika Zejtra napofid, o némz oficidlni
materidly pravi, Ze se jednd o road movie,
v niz se hlavni hrdina vydava na cestu na-
pii¢ republikou, aby objevil nové prétele
a pfitom zjistil, Ze se neobejde bez téch,
ktefi jsou mu nablizku odjakziva. Na ces-
tu, kterd mu moznd zméni Zivot a kde si
uvédomi, Ze pfed problémy nemiize uti-
kat vécné, protoze ty si jej vzdy nakonec
najdou. V jednotlivych rolich se pfedstavi
tieba Pavel Baték, Vica Kerekes, Filip
Blazek, Jifi Lébus, Kldra Issovd nebo Jan
Preudil.

Dalsi ¢eské premiéry na Cervenec? Ku-
piikladu snimek reziséra Miroslava Kro-
bota nazvany Dira u Hanusovic, kde se
hlavni d&j tod] kolem hospodské (diive
uditelky néméiny) Maruny (Tatiana Vil-
helmova) a jejich potencidlnich ndpadni-
ka, nebo tragikomedie Paradné pokecal,
rezisérsky debut Tomdse Pavlicka, ktery
ziskal své misto 1 v soutézni sekci Férum
nezévislych na Mezindrodnim filmovém
festivalu v Karlovych Varech.

DIVADLO

K 1étu v Praze jiz takika neodmyslitelné
patii i divadelni pfedstaveni pod $irym
nebem. A jestlize hovofime o venkovnich

divadelnich predstavenich, vybavi se jisté
nékomu napiiklad tradi¢ni Letni Shake-
spearovské slavnosti. V' leto$nim roce se
v jejich rdmci hraje v Praze hned na dvou
scéndch, jednak v aredlu Nejvysstho pur-
krabstvi Prazského hradu a potom také
v aredlu Lichtenstejnského palice Hu-
debni a tanecni fakulty AMU. Jednotlivd
predstaveni probihaji jiz od konce ervna
a na repertodru je pro letosek napiiklad
premiérové nastudovini komedie Mnoho
povyku pro nic nebo lofiskd dspésnd pre-
miéra, dalsi ze Shakespearovych kome-
dif, Sen noci svatojanské. Kromé dalsich
komedidlnich tituld, jako tfeba Zkroceni
zI¢ Zeny & Veselé panicky windsorské, si
na své piijdou i piiznivei vaznéjsich té-
mat. V programu totiz nechybi tfeba ani
Richard IIL. s Jifim Langmajerem v hlav-
ni roli. Bliz&{ podrobnosti k programu
i jednotlivym inscenacim lze nalézt na
www.shakespeare.cz/2014.

VYSTAVA

Az do 9. zéfi probihd v Galerii Jarosla-
va Fragnera a v prostordch Nakladového
nadrazi  Zizkov mezioborovy Festival
Landscape Praha 2014. Druhy ro¢nik
festivalu zahrnuje Sestici vystav, desit-

I mumecees |
S B N o peme
e

Zdroj: shakespeare.cz

Neobvykly pohled
do areélu Nakla-
dového nadrazi

na Zizkové pFi
festivalu architektd.
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ky dalsich doprovodnych akei a klade si
za cil pfedstavit $irSimu publiku oblast
krajindfské architektury a tvorby zamé-
fené na vefejny prostor. K vidéni budou
nejriznési projekty Sirokého spektra au-
tort od evropskych $pickovych architekti
az tfeba po studenty vysokych skol, ktefi
se krajinafské architektufe vénuji. Jednim
z velkych témat festivalu je napf. oblast
rekultivace, rehabilitace opusténych ¢dsti
krajiny nebo pramyslovych tGzemi, urba-
nizace zanedbanych méstskych vefejnych
prostor — vie pro nové, pfevazné rekreac-
ni funkee a sportovni vyZiti, pro setkdvé-
ni, kulturu a vzdélavani. Podrobnéjsi in-
formace lze najit na webovych strankich
landscape-festival.cz.

HUDBA

Prazdniny byvaji sice pfedevsim dobou
letnich hudebnich festivald, ale planuji se
tfeba 1 koncerty ve velkém sdle Lucerny.

Ve stiedu 23. Cervence bude napiiklad
tamni pédium patiit britské zpévacee
Joss Stone. Joss md ve své sbirce jiz i ceny
Brit Award nebo Grammy a v Lucerné se
pfedstavi v rdmci rozsihlého turné The
Total World Tour, kdy tato soulové, blue-
sovd a r&b interpretka a, mimochodem,
jak se o ni fika, také fanynka FC Liver-
pool, plinuje navstivit béhem dvou let
204 zemi svéta.
V dtery 12. srp-
na se pak jiz po-
Sesté vCR pted-
Marilyn

Manson, inter-

stavi

pret, jehoz sice

stile jesté pro-
vazi kontroverzni povést z devadesitych
let, ale ¢as jako by vnimdani jeho souboru
vefejnosti posunul od lacinych skandala
do ,bézné“ hudebni kategorie. Své zatim
posledni album Born Villain sice eskému
publiku jiz pfedstavil na minulém vypro-
daném koncerté pravé v Lucerné, ale jeho

)\

fanousci sdl jisté zaplni i letos. \z

Zdroj: jossstone.com




~MUZEJKU” BYCH JELA ZNOVU

U roéniku akee sviti &islice 11, vypravenych linek je rovnéz jedendct. Otevieno je 69 objekty, ke kterym
noénékulturni cestujici rozvazi 69 nizkopodlazZnich autobust nasazenych podle jizdniho fédu. Hra s &isly takto
ve struénosti charakterizuje dal$i roénik PraZské muzejni noci ze 14. na 15. &ervna 2014, jiz byl Dopravni
podnik tradiénim partnerem a oficidlnim dopravcem.

Petr Ludvicek, foto: Petr Hejna a autor

alé  autobusové  nidrazi
na nidmésti Jana Palacha si
letos okusila za volantem

jednoho z autobusti i Lenka Slaninova.
Ve svém zivotopise by neméla zapsén jes-
t€ ani rok u fadku Dopravni podnik, ale
ptedtim kroutila volant u jiného dopravce
a jak fik4, ndsledovala manzela a ma také
mezi fidi¢i spoustu kamarddi. Kdyz jsme
zabrousili v paméti jesté ddle, presné uz
nevi, kdy pfisel ten prvni impuls: ,,Vikdy
mé nenapadlo, Ze idit autobus bude mé
povoldni. Prislo fo nenaddle, ale hned jsem
zjistila, Ze to je presné ono, Ze se mi fo libi.“
Lenka Slaninova jezdi pod hlavickou ga-
rize Repy Sejdry, takze opravdu nocni pro-
voz zazila az o ,Muzejce®: ,,Pitvitala jsem
to jako zménu. Zpocitku provoz prisobi jako
extrémni chaos, ale pak Zjistite, Ze vie funguje
a Ze ten zddnlivy xmatek je krdsny. Na Sta-
roméstské vidite tolik autobusii v pobybu, jak

snad ani na gardZi ne. Tam musi mit Fidi¢

odi 1 vzadu, protoZe projet je uméni a hlidat
davy chodcii je ndrocné.“ Co se trasy tyCe,
pomize kolega nebo dispecer a za pilko-
lo to m4 clovek zazité. Jak fikd, fidici maji
uz vycvicenou pamét. Byla prekvapend, ze
cestujici nepozadovali Zidné informace,
jak tomu byvé v bézném provozu: , sichni
Jelis rozloZenymi planky a vypadali, Ze pres-
né véd, co kde chtéji vidét. Byla to hodné za-

Jimavd zkusenost a za rok bych jela znovu,“

dodév4 Lenka Slaninova.

Zvl4stni autobusové linky, ke kterym
letos piibyla jedna navic, najezdily pres
9000 kilometri a obhospodaiilo je 74
fidica veetné Lenky Slaninové na lince
10. Dalsi zajimava ¢isla pfindsime v boxu.
Véime, Ze se za rok opét pfipoji 1 jed-
na z tradi¢nich instituci, a to Muzeum
MHD, které mé protipozérni nastiiky jiz

N
za sebou. \o

CISLA 1. PRAZSKE MUZEJNI NOCI:
11 specialnich autobusovych linek

77 zastavek, z toho 44 situovanych do zastavek pravidelnych,
33 zastavek zfizeno docasné

74 nizkopodlaznich autobust, z toho 5 zaloZnich

74 1idicd, 3 dispecerska vozidla, 8 dispeceru, 2 informatori DPP,
vedouci akce a jeho zastupce

Najeto pres 9000 km
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