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Vizené kolegyné, vizeni kolegové,

jiz za necely mésic oslavime 40 let od za-
hijeni provozu prvni linky prazského
metra v Useku Sokolovskd — Kacerov. Pi
takto vyznamné udalosti, kterd vstoupila
do zivota obyvatel hlavniho mésta, mize-
me zavzpominat i si fici, co nds dle cekd.

9. kvéten 1974 znamenal zdsadni posun
v zaji$tovani pfepravy cestujicich v Praze.
Velmi rychle a spontinné vzali Prazané
tento dopravni prostfedek za sviij a Zivot
ve mésté si bez ngj jiz nedovedeme pred-
stavit. Uloha metra v méstské hromadné
dopravé je nezastupitelnd. Velkou mérou
se na pozitivnim vnimén{ metra podileli
a podileji nasi zaméstnanci. Profesiona-
lita, hrdost a fandovstvi jsou nenahradi-
telnymi atributy zvlddnuti mnoha etap
vyvoje provozu metra.

Pro pripomenuti uvedme nékolik his-
torickych mezniki: provoz tii- az Ctyi-
vozovych souprav E¢s, zahdjeni provozu
na druhé lince metra mezi stanicemi
Né4mésti Miru a Leninova v roce 1978,
dodévky novych vozii 81-71 a zprovoz-
néni pétivozovych souprav, dile pfesun
dispecinki metra do budovy CD v ulici
Na Bojisti, prodlouzeni obou linek met-
ra do stanic Kosmonauta a Zelivského
v roce 1980, ¢tyfi roky nato dalsi pro-
dlouzeni linky C do stanice Fucikova
a v nésledujicim roce otevfeni tfeti linky
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metra mezi stanicemi  Sokolovskd
a Smichovské nidrazi. Soucasné v roce
1985 doslo k zdsadni zméné v odbavo-
véni cestujicich, kdyz byly v metru zru-
Seny turnikety. V druhé poloviné 80. let
se postupné oteviely stanice Strasnickd,
prodlouzila se linka B do stanice Dukel-
skd a byl zahdjen dvoukolejny provoz
do Depa Hostivat. Po roce 1990 vystav-
ba metra pokracovala a byly zprovozné-
ny dseky metra do stanic Ceskomorav-
skd a Zli¢in a otevieno Depo Zlicin.
Postupné doslo k vyméné zabezpecova-
ciho zafizeni na lince C a ndsledné A,
byla zahdjena vyména eskaldtort, ukon-
en provoz vozidel typu Ecs v roce 1997
a zahdjena piiprava a realizace obmény
vozového parku vozidly M1 a 81-71M.
Koncem 90. let byl zprovoznén dalsi
usek metra do stanice Cern}'f Most.

V minulém desetileti nisledovalo pro-
dlouzeni linky C ve dvou etapéch, a to
do stanice Ladvi a ndsledné do stanice
Letnany. V tomto obdobi také doslo
z pohledu provozu prazského metra k za-
tim nejhorsi situaci. V roce 2002 zptisobi-
ly letni povodné v Praze zaplaveni mnoha
stanic metra, pilrocni omezeni provozu
a mnohamiliardové Skody. Musim se
zminit o obrovském hrdinstvi zamést-
nancd metra pii odstratiovani povodiio-
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EDITORIAL

vych skod a obnove provozu a o neustile
trvajicim vdéku za odvedenou praci.

tra tii jednotky ve vzdjemné spolupréci,
a délaji to dobfe. Za to jim patii velké po-
dékovéni. Prazské metro se v celoevrop-
ském méfitku nemd za co stydét. Stan-
dardy kvality v oblasti pfesnosti provozu,
bezpecnosti, dostupnosti a informovéni
cestujicich, potvrzené certifikaci, jsou pl-
nény v nejvyssi kvalité.

A nejblizsi budoucnost? Otevieni dalsi-
ho tseku linky A do stanice Nemocnice
Motol, zajisténi dopravy pii MS v hokeji
a udrzeni nastaveného trendu pfi pfepra-
vé cestujicich.

Vézeni spolupracovnici, dékuji Vim
viem za odvedenou préci a s heslem Né§
zdkaznik nds pan jedeme dél Cerveno-ze-
leno-Zlutym udolim podél bilych skal. ..

Ladislav Urbanek,
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AKTUALNE

VYLEPSENi SIGNALIZACE NA PRASNEM MOSTE

Na konci tnora 2014 byla provedena Uprava SSZ Prasny most. Hlav-
nim tcelem bylo zajisténi spolehlivéjSiho rozliseni autobust a tramvaji
ve spolecném pruhu od Vozovny StreSovice, kde dochézelo ke znac-

nym zdrZenim. Dle vyhodnoceni z DORISu se tpravou dosahlo v pra-

3:00

2:45

2:30

covnich dnech 7 — 19 hod. zkraceni jizdnich dob proti stavu pred dpra- | 2"
vou v priméru viech vjezdl o || sekund na prijezd tramvaje. Proti | £ 20
pevnému programu, ktery na kriZzovatce fungoval do listopadu (navic |~ .

vvr

pfi slabSim provozu tramvaji), je Uspora 12 sekund. Nejvyssi zkrace-
ni vzniklo v relaci Vozovna StreSovice — Vitézné namésti (23 sekund).
Dalsi Uspory jsou patrné z grafu. KriZovatkou Prasny most projizdi
120 tramvajovych spojt za Spi¢kovou hodinu a dale 18 autobusovych
spojl po kolejich na signaly pro tramvaje, celkem tedy 138 spoji MHD.

1:30

1:15

1:00

Vybrané primérné jizdni doby TRAM pres SSZ Prasny most

HradEanské — Vitézné namésti

Prasny most — Hrad¢anska Pra$ny most — Vitézné namésti

M 11/2013 (0 15 spojii/hod. mén&) ' 12/2013 03/2014

Nejzatizengjsi prazskou krizovatkou je Karlovo namésti (150 spojd/
/hod.) a dale Palackého namésti (143 spoji/hod.). (mig)

INVESTICNI PLAN A ROZPOCET DPP NA ROK 2014
V organech spolecnosti probéhlo schvalovani investi¢niho planu na rok
2014 a rozpoctu DPP na rok 2014. Navrh planu investic na rok 2014
vychazi z nasledujicich zdroji:

* vlastni zdroje (odpisy) — predpoklad 2 500 000 tis. K&, kompenzace
roku 2014 — priméreny zisk 534 000 tis. K¢, kompenzace roku 2012
— priméreny zisk 321 274 tis. K¢;

schvalené dotace z rozpoctu HMP na rok 2014 — provozni Usek
trasy metra V.A Dejvickd — Nemocnice Motol 137 000 tis. K¢, I. pro-
vozni Usek trasy D metra (Pankrac — depo Pisnice) 345 500 tis. K¢,
RTT Karlovo namésti 2 723 tis. K¢ (dotace schvalena pro rok 2013,
nebyla Cerpana, je pozadano o prevod do roku 2014);

dotace z OPD - stavba Provozni Gisek metraV.A Dejvickd — Nemoc-
nice Motol predpoklad 4 218 665 tis. K¢;

pujcka z EIB — stavba Provozni tsek metra V.A Dejvicka — Nemocni-
ce Motol (formou dotace z rozpo¢tu HMP), nedocerpana 2. transe
469 902 tis. K¢, 3. tranSe predpoklad 2 500 000 tis. K¢&;

uvér — nakup tramvaji 15T ve vysi | 633 216 tis. K¢&;

predfinancovani akei z rozpoctu Hlavniho mésta Prahy — DPP po-
Zada MHMP o poskytnuti finan¢nich prostredkid na predfinancovani
projektd v ramci operaéniho programu Praha Konkurenceschopnost
ve vysi 542 202 tis. K&.

Ke klicovym investi¢nim akcim patii predevsim strategické akce mésta:
priprava |. provozniho Useku trasy D metra a pokracovani vystavby
provozniho useku metra V.A Dejvicka — Nemocnice Motol. Dale ob-
nova vozového parku, tedy splatka Gvéru za 20 ks souprav M| metra,
nakup tramvaji 15T, nakup autobusl kloubovych nizkopodlaznich a mi-
dibus. Mezi investi¢ni akce patfi i ty, na které chce DPP ziskat dotace
z EU v ramci operaéniho programu Praha Konkurenceschopnost, tedy
bezbariérové zpristupnéni stanice metra Mastek A/B, Andél a I. P. Pav-
lova, dale RTT Prab&Zna — Svehlova (V Olsinach — Hostivarska), RTT
Bélohorska (Malovanka — Ankarska). Mezi akce jiz realizované patri
RTT Podébradska a RTT Evropska.

Z rozpoctu HMP byla na rok 2014 vyclenéna celkova vySe kompenzace
Il 629 492 tis. K¢, provozni ast tvori || 095 492 tis. KE a priméreny
zisk 534 000 tis. K¢ pri objednavce dopravnich vykond 163 000 tis.
vozkm. Oproti odhadu kompenzace na rok 2014, ktery predlozil DPP,
nebylo ze strany HMP pokryto: odpisy vozli tramvaji ve vysi 70 000
tis. K& a sménecny program ve vysi 55 000 tis. K¢. Rozpocet zahrnuje
planovanou rocni dotaci na primeéstské linky v pasmu 0, ve vné&jSich
pasmech a na linku 292 ve vysi 51 900 tis K¢. Do rozpoctu 2014 byla
zaroven zahrnuta Uspora nakladd ve vysi 120 000 tis. KE. Rozpocet ne-
zahrnuje naklady na zprovoznéni trasy metraV.A (Dejvicka — Nemocni-
ce Motol). Soucasti provozniho rozpoctu na rok 2014 je i odlozena dan,
ktera nevstupuje do vypoctu provozni ¢asti kompenzace, ale ovliviiuje
vysi tcetniho hospodarského vysledku DPP. (dh)

Foto: Petr Ludvitek

Poznédmka: Jizdni doby od Hrad&anské ZC jsou od prijezdu kolem
oznaéniku. V&echny ostatni profily jsou vztazeny k vyhlad$eni zastavky.

REDITEL DP MOSKVY V PRAZE

Generalni reditelstvi Doprav-
niho podniku v Sokolovské
ulici navstivil 31. b‘ezna 2014
generalni Feditel moskevské-
ho dopravniho podniku Mos-
gortrans Jevgenij Michajlov.
V rozhovoru s generalnim reditelem DPP Jaroslavem
Durisem hovofili o specifikich fungovani dopravnich
podnikdl v obou zemich, konkrétné pak si vymeénili
zkuSenosti v ramci Udrzby infrastruktury tramvajo-
vych trati a dalSich technologickych komponentd.
Jednim z témat rozhovoru obou Feditell bylo i bliZici
40. vyroci zprovoznéni prazského metra. (red)

PRAZSKA LITACKA POPATE

Dne 4. dubna 2014 se uskutecnil 5. ro¢nik Prazské
litacky — soutéZe v pouZivani méstské hromad-
né dopravy. Akce pod zastitou Prazské pobocky
Sdruzeni pratel Jaroslava Foglara, s podporou Ro-
pidu a za védomi Dopravniho podniku se letos
zlcastnilo celkem 31 zavodnikd. Ti méli za dkol
béhem tFi hodin absolvovat cestu v co nejvétSim
poctu dopravnich prostiedki, prestoupit, vystou-
pit a nastoupit na co nejvice zastavkach, pripad-
né vyuZzit bodové |épe hodnocenych, bonusovych
mist. NejuspéSné&jSim cestovatelem prazskou
MHD se s 324 body stal soutézici Martin S., kte-
ry za odménu obdrZel knihu Pavla Fojtika Zmizela
Praha, Tramvaje a tramvajové traté. (jas)

AUTOBUSOVY SVATEK V DRAZDANECH

U prilezitosti 100. vy-
roci autobusti v Draz-
danech se v nedéli
6. dubna 2014 v gara-
Zich Gruna uskutecnila
vystava  historickych
a soucasnych autobust. K vidéni byla bohata ga-
lerie historickych vozl lkarus, IFA a Mercedes-
-Benz, dile pak soucasnych autobusl s pohonem
nejen na naftu a své misto méla i vozidla hybridni
a elektrobusy. Mezi autobusy se kr¢il i nenapadny
trolejbus typu Skoda 9 Tr, ktery zavital z pruského
Eberswalde. (ak)

Foto: Ale$ Karlovsky

PRIDTE OSLAVIT CTYRICATINY

Tyden akci
k oslavam
40. vyroci
ZP rovoz- 1#7L014 40 LET PRAZSEEHD METRA

néni prazského metra zahdji vystava ,Jak se
stavélo metro*, umisténa ve vestibulech viech
stanic Useku |.C metra. Jeji vernisaZz probéhne
v pondéli 5. kvétna v 9 hod. ve stanici Kacerov
spolecné se kitem nové Encyklopedie MHD.
Vystava, pristupna do 2. ervna 2014, priblizi
prostiednictvim textl a dobovych fotografii
vznik a vyvoj jednotlivych stanic metra.V uUtery
6. kvétna navaze ve vestibulu stanice Florenc
druha vystava, a to s nazvem ,Metro ve svété“.
Zajemclm prinese odpovédi na otazky, které
metro je nejstarsi, nejdelsi nebo tieba nejsever-
négjsi. | tento prehledny privodce o podzemni
dopravé ve svété bude k zhlédnuti do 2. ervna.
Streda 7.kvétna bude od 6 do 21:40 hod. patit
tradi¢ni akci Dopravniho podniku, a to Sidre
45 koncertll pod hlavickou Naladte se v met-
ru.Ve stanicich Muzeum, Florenc, Budgjovicka,
Vysehrad a HIlavni nadraZi se ve 40minutovych
vystoupenich predstavi na 34 hudebnich téles
z Konzervatore a Vyssi odborné skoly Jaro-
slava JeZka. Ve stanici Vitavska se pak vystrida
Pévecky sbor DPP s kapelami, vybranymi
z Fad ver'ejnosti na zékladé konkurzu po vyzvé
z webu DPP.

Dnu otevienych dveri v depu Kacerov bude
patfit statni svatek ve Ctvrtek 8. kvétna. Od
10 do 16 hodin si budou moci navstévnici
prohlédnout zézemi depa, jednotlivé typy pie-
pravnich i pracovnich vozil a uvidét techniku
i ukazky prislusnik( Hasi¢ského zachranného
sboru. Je pripraven i tradi¢ni doprovodny pro-
gram pro déti, prezentace spolecnosti a jako
bonbének jizdni rad specidlnich jizd historic-
kych souprav E¢s a 81-71 na lince C.Na hudbu
v metru pak v patek 9. kvétna navaze umeéni
v metru. Akce ma cestujicim prostory me-
tra predstavit nejen jako praktické misto pro
cestovani.Vystava upozorni na estetizujici tvar
metra predstavovanou sochami, uméleckymi
objekty &i celkové vytvarnymi rfeSenimi jednot-
livych stanic. Celkem ve 24 stanicich, a také na
webu DPP, zajemci najdou popisky k jednotli-
vym dilim s nazvem dila a jménem autora.
Aktualni informace k akcim jsou k dispozici na
novém webu: www.m40.cz (pel)

AKTUALNE

STRESOVICKE EXPONATY DO CERVENCE POD PLACHTOU

Letosni sezona v Muzeu MHD ve StfeSovicich je zkracena a své brany prvnim navstévnikiim otevie v so-
botu 5. ervence. Od konce roku 2013 totizZ probiha v prvni a druhé hale vozovny oprava protipozarniho
nastriku drevénych konstrukci. Jesté do konce dubna se provadi odstrafiovani plivodnich natérd nejse-
trnéjSi mozZnou metodou, a to tryskanim suchym ledem, jen na sloupech bylo tFeba k odstranéni pouZzit,
z dGvodu smési plvodnich natérd, ruéni metodu. Na Cisté dievo se poté na vytipovand mista nanese
fungicidni natér proti dfevokaznym houbam, plisnim a hmyzu. ProtipoZarni ochrana se provede strika-
nim, aby se ohnivzdorna latka dostala i do prasklin tramU.VyuZita bude latka ténovana do plvodniho
odstinu a parametrové ochranujici konstrukci do 30 minut proti zahoreni. Pro zajimavost, v pripadé dvou
hal muzea se jedna o oSetrenou plochu presahuijici 7 tisic metr ¢tverecnich.V planu je protipozarnim
nastrikem oSetfit i ti'eti a ¢tvrtou halu vozovny.

(pel)

UCETNi ZAVERKA DPP ZA ROK 2013

Dopravni podnik dosahl za rok 2013 vysledku hospodareni pred zdanénim ve
vysi 112 849 tis. K. Zisk byl realizovan jako primy disledek uctovani o kom-
penzaci, jejiz skutecna vySe doséahla v roce 2013 castky 10 829 100 tis. K&. Cel-

s

kovy vysledek hospodareni za rok 2013, tj. véetné protctovani odlozené dang,
cini ztratu 371 903 tis. K&. NejvyznamnéjSim titulem pro odloZeny danovy za-
vazek jsou prechodné rozdily mezi danovou a Gcetni zdstatkovou cenou odpi-
sovaného dlouhodobého majetku.Vlastni kapital k 31. 12.2013 ¢ini 59 669 667
tis. K&. Je tvoren zakladnim kapitalem, kapitalovymi fondy, neuhrazenou ztratou
minulych let ve vysi | 465 673 tis. K¢ a vysledkem hospodareni za rok 2013 ve
vysi ztraty 371 903 tis. K&. Dle zakona o Ucetnictvi €. 563/1991 Sb. v platném
znéni je povinna Ucetni jednotka sestavit Ucetni zavérku k rozvahovému dni,
tj. v pripad& DPP k 31. 12.2013. Uéetni zévérka je nedilny celek a tvofi ji roz-
vaha, vykaz zisku a ztraty, priloha. Statutarni organ spolecnosti je odpovédny
za sestaveni Ucetni zavérky, ktera musi podavat vérny a poctivy obraz o stavu
a pohybu majetku a jinych aktiv, zavazkd a jinych pasiv, o nakladech, vynosech
a vysledku hospodareni a financni situaci Gcetni jednotky. K 31. 12.2013 byla
sestavena Ucetni zavérka v plném rozsahu. (dh)

BUDOUCI MAMINKY BY UVITALY KAMPAN V MHD

Prekvapivé jednoznacnym vysledkem skoncila anketa z webu Dopravniho
podniku, v niz oslovil budouci maminky. Z 2138 odpovidajicich respondentek
se celych 81 % ocitlo v situaci, kdy jim spolucestujici

o % neuvolnili misto k sezeni, a 82 % by uvitalo kampan
@ f.{f z zamérenou na ohleduplnost cestujicich vici téhotnym
v 4 Zenam. Placku upozorfiujici na radostné ocekavani by
Pl pak nosilo 1132 budoucich maminek (na snimku jeden

z navrha). (jas)

VELIKONOCNI VYMENA VYHYBEK NA LINCE A

Z divodu vymén vyhybek a prazcli na vice mistech soucasné bude
od patku 18. dubna (cca 17:30 hod.) do ukonceni provozu v pon-
déli 21. dubna 2014 prerusen provoz metra na celé lince A. Poprvé
v historii téchto vymén, které zapocaly v prazském metru v roce
2012, se pri jedné vyluce vymeéni tFi vyhybky najednou.Tyka se to
vyhybek €. 3 a 4 ve stanici Namésti Miru — tedy v kolejové spojce
mezi |.a 2.tratovou koleji, situované ve sméru ke stanici Jifiho z Po-
débrad — a vyhybky €. | ve stanici Dejvickd na odjezdové koleji smérem do centra.
Kromé sanaci vyhybek se budou nahrazovat pivodni dievéné prazce v kolejich la
i 2a ve stanici Dejvicka jako priprava napojeni nového prodlouZeni trasy V.A. Pro-
vedeni t&chto praci pri souvislé vyluce je vyrazné levnéjsi variantou nez provadéni
vymén v jednotlivych nocnich vylukach, dojde tak k uspore v rFadu milion korun.
Navic pri pracich ve stanici Namésti Miru neexistuje (cinnd varianta nahradniho
provozu metra, proto je vhodné tyto uvedené akce sloucit. Od minulého tydne jiz
zacalo probihat o nocich navazeni materialu do obou uvedenych stanic. Logistika pri
souvislé vyluce pak je rozdélena z divodu nesjizdnosti vyhybek ve stanici Namésti
Miru: pro stanici Dejvicka bude poskytovat servis jen v nocnich vylukach depo Kace-
rov, zatimco material pro Namésti Miru se bude navazet hlavné z a do depa Hostivar,
a to pribézné — z diivodu velkého objemu. (pel)

Foto: JDCM



PRISLO OD CESTUJICICH / LISTARNA

Dobry den, dne 26.2. 2014 jsem cestovala autobusem

linky 195, €. 6832. Na Zahradnim Mé&sté nastoupila opila

dvojice, kterd po celou dobu jizdy délala v autobuse roz-
ruch. Ridi¢ka se rozhodla, Ze to tak neneché a opilce dal nepoveze.
V 18 hodin je na stanici Limuzska vyzvala, aby si vystoupili. Zena
tak udinila, ale muZ odmitl a zacal se k fidi€ce chovat neurvale.
KFicel na ni a odmitl ji poslechnout. Jak uz je u nas zvykem, nikdo
z cestujicich ji nepodpofil. Pani fidicka byla ve sloZitém postaveni,
ale nevzdala to. Je mi 65 let,moc jsem pomoci nemohla, ale nabid-
la jsem ji alespori, Ze zavolam policii.V té chvili za ni zastavil autobus
linky €. 188 a ridi¢ tohoto autobusu ji pomohl opilce vyvést. Pro¢
to piSu! ProtoZe si uvédomuiji, jak sloZité situace v autobusech
nastavaji, jak neurvale a agresivné se ¢asto cestujici chovaji, o dal-
Sich prrestupcich jako pes bez kosiku ¢i lidé, ktef jedi, nebo bezdo-
movci spici na zadnich sedadlech,ani nemluvé. Pozorovala jsem,Ze
ridiCi Casto tyto véci nechavaji bez poviimnuti, protoZze nechtgji
riskovat konflikt. O to vice si vaZzim odhodlani a nekompromisniho
pristupu pani Fidicky. Ma moje sympatie. Prosim, vyfidte ji mé
uznani, moc si preji, aby nepodlehla lhostejnosti jako nékteri jeji
kolegové. Dagmar Andrésova

Dobry den, v sobotu 8.3.2014 jsem v tramvaji €. 17 ztra-
tila mobilni telefon. KdyZ jsem si na néj zavolala, ozval se
mi pan Fidic s tim, Ze telefon nasel a rad mi ho vrati. Chté-
la bych mu timto podékovat, viibec jsem nepoditala s tim, Ze by se
mi mohl telefon vratit. Jsem matka-samofZivitelka s téZce postize-
nym ditétem a naklady na novy telefon by pro mne byly netinosné.
Pan ridi¢ odmitl pfijmout nalezné.Jmenoval se pan Kellner a tram-
vaj €. 17 méla dodatkovou tabulku €. 203. Jesté jednou dékuiji za
perfektni lidsky p¥istup. Lucie Hellerova

Dobry den, chci se zeptat, pro¢ nékdy na vystupu na
Florenci funguiji vSechny eskalatory a obcas pouze dva.
Nemohly by rano ve Spicce ti'eba od 7:00 do 9:00 jezdit
vSechny (dva smérem nahoru a jeden doll) a odpoledne od 16:00
do 18:00 jezdit v opaéném sméru? Diky moc. Michal Prokop

Z odpovédi: Provozni rezimy pohyblivych schodl jednotlivych stanic
jsou stanoveny na zdkladé vnitthich norem dopravce a konzultovdny
s prislusnym Mistnim dradem — Odborem dopravy. Pro provozni zamést-
nance obsluhujici pohyblivé schody v zdsadg plati pravidlo, Ze ndhradni
(posilovy) schodovy pds se spousti tehdy, pokud cestujici neuvolni ndstu-
pisté do priiezdu ndsledujiciho viaku stejného sméru. O zméné reZimu
pohyblivych schod( ve stanici Florenc v soucasné dobé neuvazujeme.

Dobry den, rada bych jesté jednou touto cestou podéko-
vala dozordim v metru na Chodové (nad schody) a na
Prazského povstani (na nastupisti), ktefi nam velmi po-
mohli s krali¢kem zapadlym do kolejisté. Sice to byl jen maly Zluty
kralicek, détem by ale velmi chybél. Cela zichranna akce se odehra-
la kolem treti hodiny dne 5. 3.2014. Obéma paniim jesté jednou
moc dékujeme za GZasny pFistup a ochotu. Michaela Synkova

Dobry den, rad bych Vam sdélil, Ze ve stredu 26. 3.2014
metro C, které mélo podle jizdniho radu prijet ve 23:09,
prijelo ve 23:10.Vysoce kvalitni metro, které pry jezdi na
&as na vtefiny. Vladimir Musil

Z odpovédi: Setienim uddilosti bylo z grafu o priibéhu jizdy Zjisténo, Ze
k minutovému zpoZdéni viaku doslo z provoznich divod(. Toto minutové
zpoZdeéni strojvedouci v ndcestnych stanicich eliminoval.

Z DOPISU PAVLA MOJZISE, ADRESOVANEHO GENERALNIMU REDITELI DPP JAROSLAVU DURISOVI, ZE DNE 12. 3. 2014:

VaZeny pane inZenyre,

rad bych timto dopisem sklonil velkou poklonu pred dobr‘e odve-
denou praciVa$eho zaméstnance.

Pred ¢asem jsem totiZ pro matefskou Skolku na Praze 10 (kon-
krétng MS Rembrandtova) shanél,a to naprosto beznadéjné, do-
pravu pro malé plavciky. Marné jsem se snaZil dopatrat kvalitniho
dopravce za dobrou cenu. Cela zileZitost se velmi komplikovala,
protoze vSichni osloveni dopravci nastavovali nakladovou polozku
velmi vysoko. Bylo jiz velmi pravdépodobné, Ze jak dospély dopro-
vod, tak i détsky potér budou cestovat klasickou MHD.V dnesnich
slunecnich dnech by to nebylo asi nic nepfijatelného, ale jednalo
se o presuny jiz od inora, kdy teploty byly velmi nepiijemné nizko.
Nejsem pracovnik z MS, ale rodi¢ jednoho z ditek. Nechtgl jsem
jen prihlizet tomu, jak se déti dostanou z bazénu a ¢ekaji na klasic-

PSALI JSME PRED 10 LETY (04/2004)

kou nedomluvenou dopravu. Do celé akce jsem se tedy pokusil
vloZit, ale zdélo se, Ze neuspéjeme.

Na doporuéeni pani feditelky ze ZS v Rybnickach, kam jsem volal,
jsem kontaktoval ing. Jana Cibulku.Ten mne jiz od prvniho telefo-
natu naplnil optimismem, Ze udéla vSe pro, abychom pro malé
néco vymysleli. Jen musime vSe dobi‘e prokombinovat se zménou
jizdnich Fadt apod. Od slov doslo skute¢né k ¢inlim. Musim Fici, Ze
jsem byl praci, profesionalitou, ochotou a konecné i cenovou na-
bidkou nadSen do té miry, Ze piSu tento pochvalny dopis.

Mozna Ze to bude znit prehnang, ale budte rad, Ze mate takové lidi
v tymu. Ja bych osobné rad rozhodné na vaSem misté byl. Jesté
jednou vyslovuiji velké diky panu Cibulkovi.Alespoi ob¢as ma ¢lo-
vék pocit, Ze néco funguje, tak jak ma.Velké diky.

ovrv

S uctou Pavel Mojiis, spokojeny rodic

- B

Vliv rekuperace elektFiny na spotiebu
trakéni elektrické energie

Staré sovétské vozy metra, provozované
v siti praZského metra od zahdjeni provo-
zu v roce 1974, mafrily elektfinu pri brzdé-

ni v odpornicich, tj. ménily ji bez uzitku na
teplo. Jednou ze zadavacich podminek pro
konstrukci novych vozi metra i pro re-
konstrukci sovétskych vozl byla moznost
rekuperace, tj. vraceni elektfiny vznikajici
pri brzdéni do elektrické sité tak, aby ji bylo
mozZné vyuzit pro jizdu ostatnich vozd na
trati. Zahranicni literatura i cizi zkuSenosti
uvadéji moznost Uspory elektriny rekupe-
raci kolem 25 % trakéni energie. Pred uve-
denim novych vozl do provozu tuto Uspo-
ru potvrzovaly u vozdl Ml i u rekonstrukci

jak teoretické vypocty, tak pocitacova simu-
lace i zkuSebni jizdy. Nové vozy Ml a re-
konstrukce byly postupné zprovoziiovany
na trati C v pribéhu roku 2002, kdy byla
i napdjeci sit prizplisobena rekuperaci. (...)
PIného obsazeni traté C vozy s rekuperaci
bylo dosazeno v priibéhu v pribéhu roku
2003. Porovnanim mérnych spotieb trakéni
elektrické energie v kWh/vozkm na trati C
v roce 2003 proti spotrebé v roce 2001 ply-
ne fakticky dosahovana Uspora elektriny ve
vysi pres 30 %.
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Bezpecnost tramvaiji bude ridit stafetovy kolik

MLADA FRONTA DNES, 27. BREZNA 2014

V fizeni dopravy lze dnes pouzit GPS
navigaci, rizna elektronicka zabezpeco-
vaci zafizeni, vysilacky, mobily a kdovico
jesté. Prazsky Dopravni podnik vSak do-
Sel k zavéru, Ze nejjednodussi a nejbez-
pecnéjsi je Stafetovy kolik. PomUze si jim
v dobé vyluky tramvaji v Troji. O kuriozi-
té napsal jako prvni denik Metro.

Ridi¢ bude vjizdét na jednokolejny
Usek, kde budou pendlovat dvé tramva-
je. Aby byla jistota, Ze v jednokolejném
Useku uZ nebude Zidna jina tramvaj, se
kterou by se mohl eventualné srazit, pre-

daji si Fidi¢i v prostredni stanici specialné
oznaceny kolik.

Linka 37 bude jezdit na trase Kobyli-
sy — Ke Stirce — Trojska. Cestujici pre-
davka nijak nezdrzi. Tramvajaci si kolik
predaji, zatimco budou lidé vystupovat
a nastupovat ve stanici, kde budou jesté
v provozu obé koleje. Po jednokolejné
trati dold kVitavé pojede pouze ten, kdo
bude mit kolik u sebe.

DPP plvodné predpokladal, Ze na
konci dubna 2014 bude provoz obnoven
v celé délce linkou 17, proto takové pro-

vizorium logicky Y |
dopredu nikdy ne- DN Es
pripravoval. Ome-

zeni provozu sedmnactky souvisi s re-
konstrukci tramvajové trati a také s tim,
Ze tramvaje stile nemohou jezdit pres
Vltavu, protoZze novy Trojsky most neni
dokoncen a na starém Ramusaku uz ne-
jsou koleje. Stafetovy provoz bude trvat
necely mésic, skonci 26. dubna. Omezeni
se dotknou i druhého brehu reky. Tram-
vaje nebudou jezdit mezi holeSovickym

e . - a)
Vystavi§tém a Délnickou ulici. V4

Diive nez v metru jezdily eskalatory v Bilé labuti

PRAVO, 1. DUBNA 2014

Eskalatory, které usnadiuji pohyb v met-
ru, povazuje vétsina cestujicich za samo-
zi'ejmost. Pred tim, neZ se v kvétnu 1974
poprvé rozjela podzemni draha, vsak
méli PraZzané a navstévnici metropole
minimum pfileZitosti pohyblivé schody
vyzkouset.

Prvni prazsky eskalator fungoval na
Letné v trase dnes uzZ zapomenuté lano-
vé drahy. Ta vedla od usti tehdy neexis-
tujiciho Letenského tunelu k restauraci
na plani. Zanikla béhem |. svétové valky
a jeji opusténé téleso si po demontazi
koleji pronajala soukroma instituce, kte-
ra tam od roku 1926 do prvni poloviny
30. let provozovala pohyblivy chodnik.

V roce 1939 zacdal eskalitor jezdit
v Bilé labuti. ,,Vedl z pfizemi do prvniho
patra a byl jen pro smér nahoru,” vzpo-
mind archiva dopravniho

v provozu do rekonstrukce obchodniho
domu v 60. letech.

Jugoslavské a némecké pohyblivé scho-
dy v sedmi vystupech podchodu pod
krizovatkou Vaclavské namésti, Vodi¢ko-
va a JindriSska, ktery dnes chapeme jako
nedilnou soucast metra, prestoze ten-
krat tam projektanti s podzemni drdhou
vlastné ani nepocitali, se rozjely v roce
1968. Podchod byl dokoncen u pfFile-
Zitosti 50. vyro€i vzniku samostatného
Ceskoslovenského statu.

Po rozhodnuti vlady v lété 1968 o vy-
stavbé metra se stala otazka vyvoje eska-
latord jesté aktualnéjsi. Na zacatku 70. let
na nich pracovala chrudimské Transporta.
,,Malokdo vi o vazb& Ceského Krumlova
na prazské metro. Pravé tam se zkousel
prototyp,”“ pripomnél Fojtik. O testech
se nedochovalo moc po-

podniku Pavel Fojtik. Toto
jediné rameno se udrzelo

PRAVD

drobnosti, kromé toho, Ze
se vyskytla spousta poruch.

Prvni eskalatory v metru montovali
technici ve stanici Hlavni nadraZi v listo-
padu 1972. Ne vSechno $lo podle plivod-
nich predstav. O celé Fadé problémi se
verejnost nikdy nedozvédéla. Necekané
potiZe nastaly v nejhlubsi stanici prvniho
provozniho Useku na I. P. Pavlova, kde se
pretrhl Fetéz pohonu madel, coz znicilo
dvanact schodistovych stupnl, zdefor-
movalo pojezdovou drahu i nosnou kon-
strukci.

Kdyz se v kvétnu 1974 podzemni dra-
ha rozjela, existovaly pohyblivé schody
pouze v nékterych z deviti stanic: Hlav-
nim nadraZi, Muzeu, |. P. Pavlova, Mlddez-
nické (Pankrac) a Kacerové. Na Prazské-
ho povstani, Gottwaldové (VySehrad)
a Sokolovské (Florenc) vedla jen pevna
schodisté. ,,Prepravou invalidd se v té
dobé nikdo nezabyval.Vytahy se v novych
stanicich zacaly budovat teprve po roce
1990, konstatoval Foijtik. LA
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Ing. Milan Pokorny je absolvente rojni pramyslovky v Masné ulici, kde
po zméné statutu skoly po roce 1970 absolvoval i dopravni postgradual. Po
vojné nastoupil jako ridi¢ CSADJ' to pe Hnjku prosel za 21 let rGzné pozice.
Stihl vystudovat ekonomiku dopravy a spojii na prazské VSE. Po zaniku CSAD
nastoupil v roce 1995 do DPP, a to na post 'si§§enta generalniho reditele. V z&fi
1995 byl povéren funkci feditele Elektrickych drah, po transformaci podniku
pfesel v roce 2005 na pozici ved ouciho jednotky Historicka vozidla.

n ROZHOVOR

RODINNE STRIBRO

CHCEME UDRZET

Tento rozhovor by za normdlnich okolnosti vy3el na prahu jiz oteviené 21. sezony stesovického

Muzea MHD. Pro¢ jsou a celé jaro jesté budou jeho brény uzavieny, &im Ziji zaméstnanci jednotky

Historickd vozidla a co se chystd pro névstévniky nového, to ndm v rozhovoru prozradil jeji vedouci

Milan Pokorny.

Petr Ludvi¢ek, foto: Petr Hejna

Zacnéme méné prijemnym tématem, a to je
uzavieni muzea. Co je divodem a na kdy
planjete piijeti prvnich navstévnikg?

Bézné otvirdme s Velikonocemi. Protoze
letos v kalendafi vychdzeji az na zavér
dubna, méli jsme v plinu otev¥it uz v so-
botu 5. dubna. Provadéni protipozarnich
néstfikd v 1. a 2. hale, tedy v muzeu, se
protihlo a redlné vidime otevfeni sezony
v sobotu 5. ¢ervence, uzavieni pak tra-
di¢né 17. listopadu. Osobné mé posunu-
ti otevieni mrzi, protoze nemizeme
v zdvéru Skolniho roku nabidnout pro-
gram tradiCnim ndv$tévnikim, tedy

Zajistovani pro-
pagace Doprav-
niho podniku
a verejné do-
pravy v hlavnim
mésté Praze
prostrednic-

V této nostalgické lince se svezou dospéli za
35 korun, zvyhodnéné jizdné je za dvacet.
Neuvaiovali jste o zvySeni castky,
vezmeme-li v Gvahu srovndni béiného
jizdného s unikatnosti této linky?

Otézka vySe mize byt diskutabilni, ale na-
bidnu trochu jiny pohled. Jednak cena
koresponduje s vyi vstupného do muzea,
které je shodné, a také vychazime z filozo-
fie, aby tato atrakce byla dostupnd pro co
nejvice lidi. Pro nés je dobrd zpréva, Ze se
ndm névitévnici muzea i zdjemci o jizdu
vraceji. Vloni jsme na lince svezli pfes
18 tisic cestujicich a ndvstévnost muzea

stfedi za ucelem studia, vzdélavéni, vycho-
vy a potéSeni‘ Myslim, Ze ani na to
posledni slovo by se nemélo zapominat.

Radi pfipravujete pro ndvstévniky muzea
novinky. Cim se cheete pochlubit letos?

Presli jsme pres dvacet let otevieni muzea
a kazdy rok plnime své motto, ze chceme
predstavit novy expondt. I pro letosek
chystime pfekvapen, kterym bude ¢ldn-
kovd tramvaj KT8DS5 ev. & 9048, jejiz
celkovou opravu a uvedeni do stavu po
roce 2000 jsme stihli a uvedeme ji mezi
expondty. Novy nétér véetné celkové opra-

se nevyjizdi piimo z vozovny. Vozime ro-

.. . Ilul. .!‘l\

jen véc osvéty, ale zdrovei je to pro pod-

Muzeum neni jen

trolou provozuschopnych vozi, tedy ko-

tvim muzej- ! o
$kolkdm a $koldm. Nejen ze statutu kul- e e dosahla vyse 23 tisic osob, cozu Zdnrového vy a elektrovyzbroje probéhl v OT v Hos- diny, soukromé spole¢nosti, cestovni kan-  nik prinosné. pro ty, ktefi chtgji mercnich. Jsme pfipraveni i na drobné
turni a technické pamatky je ale osetfeni | a smluvnich jizd | muzea je myslim velmi dobré. K té filozo-  tivafi. Zajimavost je i tprava stévajici celafe, svatby a je to velmi populdrni. vzlpom;ngt na C(;s:i‘f,e opravy kolemjedoucich vozidel na lin-
e . . 1ot e e g ., . ; LT L . - L . ana, ale i pro dali . . N
nutné. Dfevéné krovy jsou z roku 1909 historickych fii bych jesté rad pridal citaci ze $kolni pu-  muzejni tramvajové soupravy ev. ¢. 2294 A ukazuje se, Ze vefejnost neni stale nasy- Kdyi se vratime k muzejnictvi, jsou malé I;enerace gro o se kéch a drobnou tdrzbu na trati. Déle pro-

a v budoucnu néds Cekaji néstiiky 1 ve
zbytku objektu vozovny. Co uz zdjem-

voz(, tak zni ve
strucnosti za-

blikace muzejni propedeutiky, kterou jsem
absolvoval: ,,Muzeum je stdld nevydélecnd

do doby protektoritu 40. let. Cheeme tak
ukazat, jak v té dobé vypadalo zatemnéni

cena a lidé na pfitomnost starych tramva-
ji reaguji. Vlastni cestujici pak ocenuji ze-

prostory opravdu velkym problémem?
Ano, stile fesime dobfe znémou neru-

snazime o konti-
nuitu dopravnich

vadime rekonstrukee vozii — vloni to byl
napf. viz ev. & 2172. Dalsi stfedisko je

cim od 5. dubna poskytujeme, je oblibe- kladni poslani instituce ve sluzbdch spolecnosti a jejtho  vozu a véci souvisejici s vdlecnym stavem. jména pohled z vozu na Prahu. Pro pfed- ~ dovskou otizku Kam s nim. Zatim si po- PrZStrefj_kt’j’ r'ki Dopravné-ekonomické, které se zabyva
T v civ 1 / 1 . MR . R <X M ; sy s NI RIS e v 1 1 v ‘io . ~ vedoucl jednot . 3 < . - fos
nd linka & 91. Vyjizdi o vikendech je.dno.tky rozvoje oteviend vefejnosti, kterd ziskavd, A konecné, pocetnou sbirku stani¢nich stavy, s tfemi stilymi fidi¢i a fidiéi na  mdhdme presuny expondti v rimci moz- Historicl]dl vozi d)lla vypravarenskou dinnosti, sjednavinim
a svitcich, jen prvni den zrovna jeji jizd- Hlsto.:::ka uchovévd, zkoumd, zprostfedkuje a vysta-  sloupki obohatime o svételny sloupek ze dohodu o pracovni innosti, ¢tyfmi pri-  nosti, ale misto tim nevyfesime. Letos s Milan Pokorny. jizd apod. Posledni je stfedisko Muzeum
vozidla.

ni fid ovlivnil palmaraton.

vuje hmotné doklady ¢lovéku a jeho pro-

70. let.

Nedivno do StFeSovic pfijely i dva
autobusy...

Je i nasim zdjmem, aby kontinuita vyvoje
dopravnich prostiedki byla zachovéna.
Proto jsme na poCitku jara prevzali do
stavu midibus Ikarus E91 ev. & 2004, kte-
ry ukondil provoz na lince a stal se novym
expondtem. I dal$im vozidlem dokazuje-
me, Ze nejsme jen tramvajovou expozici,
jednd se o nizkopodlazni autobus Karosa-
-Renault City Bus ev. ¢. 3251 z roku 2000.
Cas plyne a postupujeme stejné, jako kdyz
jsme v roce 1998 vyfazovali posledni Tka-
rus. Pibyla k ndm i tramvaj T6AS ev. &
8702 se sedadly ve tfech faddch a zatim
zvazujeme, zda definitivné skon¢i v mu-
zeu nebo v komer¢nich jizddch.

Tyto jizdy probihaii celoroéné na objedndni
klientd. Jak je to pro podnik pfinosné?
Jezdime mimo linkové vedent, klient si
muze objednat libovolnou trasu s ndstu-

pem a vystupem prakticky kdekoli, pokud

vod&imi a dal$imi (opét na dohodu o pra-
covni Cinnosti) dosdhly trzby na smluv-
nich jizddch za lorisky rok téméf sedmi
milionu. Pedstavuje to zhruba 2500 jizd
ro¢né a vice jak 120 000 odvezenych lidi.
K tomu pfipoctéme 18,5 tisice cestujicich
zlinky 91.

Méli jsme vz moinost v historickych
prostordch vozovny potkat Ceskou Miss &
zaiit natdéeni zabavného televizniho pofadu.
Jsou to casté akce?

Ke komer¢nim delim jsou hojné vyuzi-
viny prostory hal vozovny, které vyuzivaji
agentury & cestovni kanceldfe pro akee
razného typu. Kapacita je az 800 osob,
prostor ma svoji atmostéru, fekl bych vo-
zovny rakousko-uherského typu. Pres
Stiesovice proslo jiz mnoho vyznaénych
osob Ceské i svétové kultury, politiky,
sportu & kraloven krasy. Z toho vyplyvd,
Ze tu Zijeme tak napil — muzejnictvim
a provozovanim jizd ¢& prondjmem pro-
stor. Takze naplfiujeme posldni a zdroveri
to piindsi ekonomicky efekt. Neni to tedy

ale po mnohaletém usili podafilo prosadit
stavbu depozitafe pro asi Sest vozi, ktery
by mél vyrtst ve spodnim dvofe aredlu
vozovny. Ndm by se tak podaiilo rozsifit
expozici o prostor tfeti haly. Diky pocho-
peni podniku by se méla letos tato inves-
ti¢ni akee realizovat. Otevie se tak prostor
pro dalsi zdméry do budoucna — predsta-
vit kompletni sbirku vozidel prazské
MHD, coz je jedinecnost stfesovického
muzea. Snazime se tak plnit posldni jed-
notky Historickd vozidla, kterd vznikla po
osamostatnéni v rdmci transformace
v roce 2005 z provozovny Elektrickych
drah, bylo definovino jako: zajiStovani
propagace Dopravniho podniku a vefejné
dopravy v hlavnim mésté Praze prosted-
nictvim muzejnich ¢innosti a smluvnich

jizd historickych vozil.

Mohu vds poiadat o struné predstaveni
jednotky?

Jednotka ma tii stfediska. Prvnim je stf.
Opravy vozidel s jedendcti zaméstnanci,
které se zaobird dennim oSetfenim a kon-

MHD, které se se svym spravcem a dvé-
ma zaméstnani a za vypomoci DPC vé-
nuje udrzbé, renovaci, ziskdvani a péci
o expondty. Vyuzivime i pracovniky na
DPC na mista dozorcti muzea v sezoné
a dvou stilych privodcd pro névstévy
mimo oteviraci dobu.

Jedna ze zminénych Ginnosti, renovace, je asi
v kaidého expondtu dlovhy proces. Co se ted’
v vés na dilné tzv. za plentou pfipravuje?

Za plentou jsme vloni dokondili jiz zmi-
nény viz ev. & 2172 tak, aby zahdjil pro-
voz na lince 91. Jeho misto v dilné nyni
zaujal vlecnidk 1304, ktery je z fady nizko-
podlaznich velkoobjemovych piivésa, li-
dové zvanych krasin. Bylo jich vyrobeno
zhruba deset a byly populdrni pod ni-
zvem stodola, protoze se lisily zejména
vyskou. Po renovaci bude zapojen za viiz
2172, aby vznikla unikatni souprava. Pfi-
bude ndm tak devitd souprava v moznos-
tech vypraveni. Rekonstruujeme také au-
tobus Skoda 506 N z roku 1929. Sk je

pfed dokoncenim, stejné tak podvozek.

»>



ROZHOVOR

Nyni pracujeme na obstarini motoru
a prevodovky. Zhruba za tfi roky by mohl
byt hotovy. Médme tu je$té montézni plo-

$inu Praga RN zvanou §ibenice, u niz
probihd oprava motoru.

Vase expondty je moiné potkat i v jinych
provozech DPP...

Je potieba vSem jednotkim, které v rdmci
své ndplné opravuji i expondty, podékovat.
Kitécko prislo do Opravny tramvaji vioni
na podzim a v kvétnu by mohlo vyjet.
Trolejbus Praga, ktery se téz nachdzi
v Hostivaii, je samostatnou kapitolou, je
totiz jediny zachovaly tohoto typu. V jeho
piipadé jsme si dali termin v roce 2016,
kdy si pfipomeneme 80 let od zahdjeni
provozu trolejbusti v Praze. Pridal by se

lidi. Uteklo ale pdr expondtt z povalec-
nych let, mam na mysli hlavné autobusy,
které se jesté objevovaly pri oslavich vyro-
i v 50. letech, ale pak byly zlikvidovény.
U autobusi ,vaifime® z toho, co je, a no-
neni jen pro ty, ktef{ chtéji vzpominat na
cisafe pdna, ale i pro dalsi generace. Ro¢-
niky 1970 & 1980 vzpominaji i na Ikarus
jako starou zdlezitost. Cely tento proces
vlastné souzni s mym Zivotnim mottem:
pfevzit, pfidat a pfedat.

Zda se, ie bez nadsenci by se exponaty
téiko stéhovaly z Vokovic a muzeum by
nedorostlo dnesnich parametrd...

Pred vice jak 20 lety byla vozovna Stieso-
vice vyfazena ze sité prazskych vozoven

HLAVNIM POSLANIM JEDNOTKY HISTORICKA
VOZIDLA JE ZAJISTOVANI PROPAGACE DOPRAVNIHO
PODNIKU A VEREJNE DOPRAVY V HLAVNIM MESTE
PRAZE PROSTREDNICTVIM MUZEJNICH CINNOSTI

A SMLUVNICH JizD HISTORICKYCH VOZzU.

tak k dalS$im expondtim muzea, které
jsou vSechny provozuschopné. Bude to
urcité unikdt jak technicky a historicky,
tak esteticky.

Vite o nékterych expondtech, které v minulosti
pozornosti muzea tzv. proklouzly mezi prsty?

Pokud by se mluvilo o nasich prstech, tak
jsme vozidla udrzeli a nic ndm nepro-
klouzlo. Zalezi to vzdy na mnoha okol-
nostech, jako je vile podniku & zdjem

Elektrickych drah. Slusi se vzpome-
nout ty, ktefi se o to zaslouzili, protoze
vyjmout vozovnu a rozhodnout o mu-
zeu neni nijak jednoduché, stejné tak
o konkrétni podobé a poslani této insti-
tuce. Nedopracovali bychom se tak
k dnesni svétové uzndvané podobé mu-
zea. Z divodu této jedinecnosti jsme se
zajimali i o zafazeni mezi pamitky
UNESCO, coz je dlouhodoby, ale ne

neredlny cil.

Letos aktivné vstoupite do vyroti 40 let
zprovoznéni metra. Co presné planujete?
Ano, mnozi z nds se 9. kvétna 1974 tladi-
Ii, aby se dostali na Sokolovské do metra.
Ale coby tramvajak vitim, Ze muZeme
piipomenout ukonceni provozu dvound-
pravovych tramvaji, které bylo z 8. na
9. kvétna 1974 v noci. Chceme to Praza-
nim piipomenout a s pivodnim oznace-
nim vypravit historické soupravy dvound-
pravovych vozi, a to na tfech poslednich
linkach, tedy 3, 18 a 23. Raritou je, Ze
vlastnimi silami zrenovovany viz ev. ¢
2172 byl opravdu poslednim vozem, kte-
1y té noci koncil. Uchoval se diky zdjmu
Krouzku pritel dopravy, ktery ho odstavil
a uchoval. Vzpomnél bych tieba jednoho
z nadSenct, a to Vlastimira Mudru. Vle¢-
1idk 1502, ktery byl posledni v provozu, se
ale nedochoval.

Na traséch metra jezdi pro zdjemce historické
soupravy, ale juk je o s expozid metra u vés?
Viiz prvni série E¢s je nyni v muzeu v de-
pozitafi. Z Celnich vozi metra tu mame
jesté typ 81-71 az pracovnich lokotraktor.
Po rozsiteni depozitife se tyto vozy stanou
piistupnymi expondty. Pro zdjemce je ur-
Git€ pfitazlivé, Ze se takovymi soupravami
mohou v rdmci zézitkové turistiky i svézt.
Tyto vozy ale nejsou expondty muzea, pa-
tfi pod jednotku Spréva vozidel Metro.

Hovofil jste o nadSeni lidi a poslani muzea.
Juk cheete tyto atributy promitnout do
budoucna?

Pokud stévajici pfistup a vyvoj zlstane
zachovin, bude to nejvétsi vyhra. To zna-
mend, Ze bude zachovin zdjem vlastnika,
tedy podniku, a muzeum nezacne stag-
novat. Velmi pozitivni je rozsifeni o depo-
Zitaf. Abychom mohli expondty vyhled4-
vat, pfijimat a udrzet, potfebujeme misto.
Je tieba pokracovat v trendu podchycova-
ni vyvoje dopravnich prostfedkd a pfed-
méta i naddle. Kdyz se toto povede, neni
to rozhodné médlo. Pro viechny je to zava-
zujici a zdroveil srdecni zdleZitost. VSichni
st uvédomuiji, ze pracuji s ¢imsi jedinec-
nym. Navic vnimdm, Ze dobra ville celého

podniku tady dneska je.

Lidé chodi do StieSovic za historii, za
zagitkem. Jaky je vas pohled z okna opaénym
smérem, tedy na souéasnou MHD?

Ono to bude znit jako frize, ale doprava
funguje, proto ji mdm rad. Pravidelnost
nebo celonocni provoz jsou jednémi
zvéci, nad kterymi zahrani¢ni navstévnici
zasnou. Hustota linek, délky siti a 3 mili-
ardy prevezenych cestujicich rocné hovoii
za vie. Pro mé je prazskd MIHD vymoze-

, )\
nosti. \o
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Silni¢ni vozidla jsou jednim z nejdynamiét&ji se rozvijejicich odvétvi primyslu s pfesahem do mnoha

dalsich sfér lidské ginnosti. Doprava po silnici je stdle tim nejroz3ifenéjsim a nejdostupn&idim

zpUusobem, jak pfepravovat osoby a zboZi riznorodého charakteru. Souédsti pokroku v této oblasti

isou také nejruzngjsi pravidla, kterd se snazi upravovat, nafizovat, regulovat i zakazovat cokoliv, co

by mohlo negativné ovlivnit Zivoty lidi. V pfipadé autobust, a nejen jich, se mimo jiné jednd o limity

skodlivin ve vyfukovych plynech, které se zacaly direktivné uplatiiovat pro nové vyrobené vozy

pocatkem devadesétych let minulého stoleti. Tento evropsky legislativni ndstroj, vieobecné zndmy
jako ,EURO”, md od ledna 2014 pofadové Eislo VI.

Marcel Heverle, foto: Ondrej Volf a archiv DPP

okud je pro pohon autobust po-
Puiit spalovaci motor, tak se téméf

ve vech pfipadech jednd o étyi-
taktni naftovy agregit. Jinak tomu neni
ani v pfipadé vozového parku jednotky
Spriva Vozidel a Autobusi (JSVA),
ktery ke konci unora 2014 &ital 1214
autobust uréenych pro pfepravu osob
na linkdch prazské hromadné dopravy.
Vsechny tyto vozy musi samoziejmé
plnit exhala¢ni limity platné pro dany
typ v okamziku jeho uvedeni do provo-
zu. Kamiony a autobusy se vznétovymi
motory jsou zafazeny do kategorie ,hea-
vy-duty®, tedy vozidla s tézkym provo-
zem. Zde jsou pak definoviny hodnoty
limitovanych slozek vyfukovych plyni,
které tvofi CO (oxid uhelnaty), HC

piipadé pouzito vice vypovidajici jednot-
ky g/kWh. V praxi se ovSem u autobusi
v ramci ro¢nich emisnich kontrol méfi
jiny a soucasné jediny parametr, ktery
popisuje chovdni vznétového motoru
v bézném provozu, a tim je koufivost. Ta
je vyjadiend soucinitelem absorpce svétla

(opacitou) vyfukového plynu k* (m™?).

VOZOVY PARK DPP

Z POHLEDU EMISNICH NOREM

Aktudlni vozovy park autobusi Do-
pravniho podniku predstavuje z hlediska
plnéni emisnich norem EURO pri-
fez véemi dosud vydanymi drovnémi.

EURO I je charakteristické pro Karosy
fady B 700 s motory LIAZ, EURO I
pro Karosy fady B 900, stejné tak i City
Busy s motory Renault. EURO III za-
stupuji rovnéz Karosy B 900 a City Busy
(Irisbus), zde se vSak jednd o motory
IVECO Cursor 8. Nejmensi zastoupeni
maji vozy EURO 1V, jejichz predstavi-
teli jsou dva Citelisy a Sest Crosswaya
LE. Pichod autobusi SOR je pak tzce
spjat s EURO 5/EEV (Enhanced En-
vironmentally friendly Vehicle). V rdm-
ci zjednoduseni lze fici, ze do trovné

EURO III byly emisni pfedpisy plnény

konstrukénimi dpravami motort jako »»

ROK 2014 BUDE PRO VSECHNY

(nespdlené uhlovodiky), NO_ (oxidy
dusiku) a PM (astice sazi). Na rozdil ~Autobus SOR

DOPRAVCE UVAZUJICi O MODERNIZACI

od ostatnich kategorii vozidel, kde se NB 18 v provedeni VOZOVEHO PARKU VE ZNAMENI EMISNI

EUROVI v barvach
jednotlivé slozky méfiv g/km, jevtomto  DPP.

NORMY EURO VI.
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takovych. V praxi se jednalo o optima-

lizaci zplsobu piivodu paliva do spalo-
vaciho prostoru vélcl motoru a zlep$eni
jeho celkového energetického vyuziti.
Toho bylo docileno pfechodem z klasic-
kych mechanicky ovliadanych fadovych
vstiikovacich Cerpadel na elektronicky
fizené systémy, v nasem piipadé PD
(Cerpadlo-tryska), kde kazdy vilec ziskal
samostatnou Cerpaci-vstiikovaci jednot-
ku ovlddanou spole¢nou fidici jednot-
kou.

S nistupem EURO 1V jiz nebylo
mozné u vétSiny vyrobci dosihnout
pozadovanych hodnot pouze dal$imi
Upravami motord, tudiZ se pfistoupilo

k feSeni této problematiky na vystu-
pu — vyfuku, ktery byl opatfen jiz delsi
dobu zndmym, ale materidlové vylepse-
nym filtrem pevnych ¢astic DPF (Die-
sel Particulate Filter) & zcela novym
systtmem SCR (Selective Catalitic
Reduction). SCR pak pfedstavoval ta-
kovou malou revoluci, kterd spocivala
ve vstfikovani vodniho roztoku synte-
tické mocoviny, obecné zndmého jako
AdBlue, do vyfuku pfed instalovany
katalyzitor. Pfechod na EURO V/
/EEV pak v podstaté znamenal opti-
malizaci systému SCR. Néktef{ vyrobci
(netykd se autobusa JSVA) se vydali
odlisnou cestou a potfebnych parame-

Nahofe: Autobus
Mercedes-Benz
Citaro, nositel
ocenéni Autobus
roku 2013.

Vlevo: Jako dalsi

se na ptdé DPP
predstavil prototyp
kloubového
autobusu Solaris
Urbino 18.

Vlevo: Tabulka
vyvoje emisnich
norem.

Dole: Graf aktualni-
ho stavu autobust
DPP z hlediska
pInéni emisnich
norem.

trd dosdhli kombinaci DPF a EGR
(Exhaust Gas Recirculation). Filtrem
pevnych Cdstic opatfili motory se sys-
témem zpétné recirkulace spalin EGR,
kde je ¢dst vyfukovych plynt po jejich
zchlazeni opét nasivina do motoru
a znovu se Ucastni spalovaciho procesu.

Autobus s motorem EURO VI Do-
pravni podnik zatim nevlastni, ale dis-
ponuje jednim zapiijenym vozem SOR
NB 18 plnicim tuto nejnovéjsi normu,
ktery je nasazovin do pravidelného
provozu za Ulelem funkénich zkousek.
Z praktického hlediska lze konstatovat,
Ze postupnym omezovinim produkova-
nych emisi doslo ke zlepSeni Zivotniho
prostiedi, coz lze dolozit pouhym vizu-
dlnim porovnanim vystupu vyfukového
potrubi na vozech EUROIa EUROYV,
kde u EURO V jiZ nenalezneme stopy
sazi. P jizd¢ a zejména pii rozjezdech
autobustt pak ty nejnovéjsi prakticky
neprodukuji Zidny ¢erny kout, ktery byl
dlouhd léta typicky pro tuto kategorii

vozidel.

USKUTECNENE PREZENTACE VYROBCU
JSVA se, s ohledem na ocekdvany néstup
normy EURO VI, zaméiila v pribéhu

Emisni normy pro naftové motory (kamiony a autobusy)
hodnoty jsou uvedeny v g/kWh (kourivost v m’”,
Poradi Platnost CO | HC [NOy| PM | Koufrivost
1992, <85kW [4,5( 1,1 | 8,0]0,612
EUROI ™992 >85kW [4,5] 1,1 | 8,0 | 0,36
fijen 1996 40|11 |70 0,25
=lser Fiien 1998 | 4,011 | 7.0 | 0,15
fijen 1999
EURO Il (pouze EEV) 1,010,25( 2,0 | 0,02 0,15
fijen 2000 2,1)10,66] 5,0 | 0,10 0,8
EURO IV fijen 2005 1,5(0,46| 3,5 | 0,02 0,5
EURO V fijen 2008 1,5(0,16 | 2,0 | 0,02 0,5
EURO VI leden 2014 1,5/0,13| 0,4 | 0,01

Uroveii pinéni emisnich norem EURO vozového
parku autobusu DPP (stav k 28. 2. 2014)

EURO |
2,4%

EURO V/EEV

37,6% s

29,2%

EURO IV
0.5 % EURO Il

303 %

roku 2013 na poznini prvnich kusi
autobusl vyrobenych v této specifi-
kaci. Postupné byli osloveni vsichni
velei vyrobei méstskych autobusi, aby
uskute¢nili prezentace svych nejno-
véjsich vyrobkd. Jako prvni se v DPP
predstavil Mercedes-Benz Citaro, kte-
ry mimochodem ziskal ocenéni Auto-
bus roku 2013. Toto nové Citaro bylo
vybaveno 6vilcovym motorem OM
936 s palivovym systémem Common
Rail o objemu 7,7 litru a nezbytnymi
dopliiky v podobé EGR, SCR a DPF
pod souhrnnym ndzvem BlueTec 6.
Jako druhy viz byl pfedstaven proto-
typ vozu Solaris Urbino 18, kloubovy
autobus se 6vilcovym motorem DAF
(PACCAR) MX-11 o objemu 10,8
litru, palivovym systémem Common
Rail a opét kombinaci prvka EGR,
SCR a DPF.

Treti v fadé byly hned tfi novinky
z produkce nadndrodni spole¢nosti
Iveco Bus. Kromé modernizovanych
Crosswaya 10,8 a 12,8m, rovnéz
v provedeni EURO VI, byl nejzajima-
véjsim modelem Urbanway, ktery je
nastupcem dobfe zndmé fady City Bus
a Citelis. Tento 12metrovy autobus byl
osazen 6vilcovym motorem Cursor 9,
jehoz hlavnim rozdilem proti pfed-
chozimu Cursoru 8 byl objem zvyseny
z 7,8 na 8,7 litru a pouziti nové gene-
race vstfikovini paliva Common Rail
(misto puvodnich PD jednotek). Pro
nislednou dpravu vyfukovych plyni je
zde pouzit inovovany systém SCR pod
nizvem Hi-eSCR (High Efficiency
SCR) patentovany spolecnosti FPT
Industrial. Proti konkurenci zde neni
aplikovin prvek EGR, coz by mohlo
kladné ovlivnit provozni spolehlivost.
Je vhodné také zminit, Ze u tohoto
vozu byl prostor kabiny fidi¢e upraven
s ohledem na standardy EBSF (Euro-
pean Bus System of the Future), coz
by mélo zajistovat maximdlni komfort
pro praci fidice.

Chiladié vieduchia

2
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Chladic EGR

Riitici jednotha SCR

Sndmal My

Didatedme wsifikovani paliva
{aktivni regensrace [N'F}
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Vatfikoved

DOC

oxidadni katalyzitor

SESTKA” V PRAZSKEM PROVOZU

Poslednim z fady méstskych auto-
busia EURO VI pfedstavenych v DPP
byl SOR NB 18. V tomto piipadé vy-
robee pfistoupil pfimo k zdpujcce vo-
zidla, jak jiz bylo zminéno vyse. Tento
kloubovy autobus pouzivé stejny hnaci
agregit jako viz Urbanway od Iveco
Bus, véetné zatizeni Hi-eSCR.

Na zavér tedy lze fici, ze EURO VI

i @ DPF
‘l"'-..., Sy @ pasivai filir pevaych Hstic

L.

SCR 5 *
selcktivni katalyticka redukee =
n "
AN
iy |

Vsifikovani AdBlue

Shora: Obrézek
znazortiujici systém
EGR+DPF+SCR auto-
busu Mercedes-Benz.

Nakres systému
Hi-eSCR od spole¢-
nosti FPT.

Dole: Dvanéctimetrovy
autobus Urbanway je
dalSim predstavitelem
normy EUROVIL.

CuC
Clean-up katalyzitor

Hi-eSCR

je skutecné zde, tedy i v DPP, a rok
2014 bude pro vechny dopravce uva-
7ujici o modernizaci vozového parku
ve znameni EURO VI. Tém, ktef{ pak
budou provozovat a soucasné udrzovat
tyto moderni technologie v optimalni
kondici, nezbyvd nez popfit mnoho
ujetych kilometra bez zdvad a zbyted-
nych technickych komplikaci, jejichz
feSeni nebude levnou zélezitosti. &
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TROJSKA PREDSTIHLA BLANKU

Vystavba tunelového komplexu Blanka je v poslednich nékolika letech pivodcem

mnoZstvi tramvajovych vyluk. Souéasné viak diky ni dochézi k modernizaci tramvajové sité.

Pferu$eni provozu |ze navic vyuzit i k rekonstrukei trati v prilehlych Usecich. Jako prévé v Trojské

ulici, kde se stavélo od ledna do bfezna.

Text a foto: Miroslav Grossmann

ramvajovd trat v Trojské uli-

c se zrodila téméf pred 40

lety ndhradou za tramvajovou
trat, kterd vedla pfiblizné ve stopé ulice
V' Holesovickdch. Vystavba magistraly
tehdy vyvolala potfebu nového mostu
Barikadniki a zkapacitnéni navazujici
radialy. Pivodné se pocitalo s tim, Ze sou-
Casti primarné silnicni stavby bude i novd
tramvajovd trat.

Vyluka trati pfitom ukézala, Ze autobu-
sy nejsou schopny mnozstvi cestujicich
ze severni terasy odvézt. A nedostatecné
bylo také napojeni severni tramvajové
sité pres Zenklovu ulici. Proto bylo tfe-
ba hledat rychlé fesent, které by nouzové
spojilo centrum a sever mésta dalsi kapa-
citni kolejovou trasou. V roce 1977 tak
byla uvedena do provozu trat v Trojské
ulici, tehdy oznacovand jako provizorni.
Dnes uz vime, Ze termin provizorium byl
po revoluci opustén a tramvaje se v Troj-
ské ulici usidlily natrvalo. Trat byla pu-
vodné zakrytd, postupem Casu vsak byly
ze samostatnych sekd zddlazbové panely
odstranény.

Nahoft‘e: Trojskou
ulici zacala ihned
po dokonceni stav-
by jezdit ndhradni
tramvajova doprava
linky 37.Pendluje
mezi Kobylisy a za-
stavkou Trojska.

Vpravo: Dokonéuje
se lity asfalt.

SPECIFIKA TRAMVAJOVE

TRATI V TROJSKE

Fakt, ze trat vznikla jako nouzové feSeni,
pfedznamenal mnoho problémi. Pfedné
provizorni pfemosténi Vltavy (mostem,
ktery Casem ziskal oznaceni Rdmusik
— viz DP kontakt 11/2013) znamena-
lo v dlouhém obdobi sniZenou rychlost
tramvaji na 30 km/h, navic s nepraktic-
kym napojenim dvéma protismérnymi
oblouky na holesovickém biehu. Vlastni
trat v Trojské ulici md misty sklon pfes
80 %o, coz si dodnes vyzaduje bezpecnos-
ti opatfeni. Navic v horni ¢sti prochazi
obytnou zéstavbou, kterd nebyla pro pro-
voz tramvaji pfipravena.

Na druhou stranu vsak stavba pfinesla
kyzené kapacitni spojeni severni terasy
s centrem mésta. Jeji vyznam opadl az
v roce 2004, kdy bylo uvedeno do provozu
metro Nédrazi Holesovice — Ladvi, tedy
zcela v soubéhu s tramvajovou trati. Poz-
déji si vystavba Blanky vyzddala zavedeni

jednokolejného provozu pies Vltavu, ¢imz

se jesté vice snizila atraktivita tramvaji.
Z pivodnich tif linek zde zbyla jedna je-
dina, byt ve Spicce v polovi¢nim intervalu.

Préavé Blanka vSak md potencidl tuto
radidlni trat trochu nastartovat. V rdmci
vystavby Trojského mostu je zfizovina
tramvajovd trat v jeho stfedu a bez ome-
zeni rychlosti, byt s ponékud ne$tastnym
smérovym vedenim pro zménu na trojské
strané. K napojeni nové trati na ptvodni
usek v otevieném télese dojde tésné pod
ulici Nad Kazankou.

REKONSTRUKCE PROBEHLA

VE DVOU ETAPACH

Pokracovani trati smérem na sever bylo
rekonstruovano v letech 1992 a 1993, ¢4st
na kifzeni s metrem C jesté o 10 let poz-
déji. Tato asi jeden kilometr dlouhd &dst
tedy nyni zistivd bez zdsaht, kromé
oprav. Vlastni akce RT'T, o které pojednd-
vi tento Cldnek, zacind tésné pred koncem
otevieného kolejového svrsku, kde se trat
avozovka slucuji do spole¢né komunikace

NOVA KONSTRUKCE JE PROVEDENA OPET KLASICKYM
ZPUSOBEM, A TO NA ZELEZOBETONOVYCH PRAZCICH
VE STERKU. JAKO KRYT JE NOVE POUZIT LITY ASFALT.
TENTO ZPUSOB PROVEDENI MA ZA UKOL MIMO JINE
ZMIRNIT NEGATIVNI DOPADY TRAMVAJOVEHO PROVOZU
DO OKOLNICH OBJEKTU, PREDEVSIM VIBRACE.

Trojskd. Rekonstrukee trati zacala vlastné
uz 14. fijna 2013 predstihovymi pracemi.
Béhem deseti dnti byl vybudovin bahnik
pro odvodnéni trati v blizkosti kfizovatky
Stirka. Naplno se price rozbéhly az
20. ledna tohoto roku, kdy zapocala ¢in-
nost na vlastni tramvajové trati.

Stavba byla rozdélena do dvou zdsad-
nich etap s délenim u ulice Nad Hercov-
kou. To bylo nezbytné vzhledem k tomu,
ze Trojska ulice je jedinou plnohodnot-
nou komunikaci, kterd prochdzi celou
zastavbou Hercovky. Uplné vyloudeni
Trojské by znamenalo totdlni nedostup-
nost oblasti ,,nepési“ dopravou. Diky roz-
déleni stavby bylo mozné vzdy zastavbu
obslouzit, a to bud’ od Troje, nebo od Stir-
ky. I tak byla situace pro mistni nepiijem-
nd, protoze znamenala mnohakilometro-
vé objizdéni.

Pri akci byla kompletné odstranéna
konstrukee, kterd spocivala na dfevénych
a zelezobetonovych prazcich ve $térku (&
spiSe stérkoblét€) a byla zakryta zddlazbo-
vymi panely. Nova konstrukee je provede-
na opét klasickym zptsobem, a to na ze-
lezobetonovych prazcich ve $térku. Jako
kryt je nové pouzit lity asfalt. Tento zpu-

sob provedeni md za kol mimo jiné

zmirnit negativni dopady tramvajového
provozu do okolnich objekti, piedevsim
vibrace. Lze ofekédvat také mirné snizeni
hluénosti provozu, a to jak z kolejové, tak
nekolejové dopravy. A cestovéni je nyni
o0 néco pohodInéjsi.

Mimo vlastni rekonstrukei trati pro-
béhly také opravy a ddrzba tseku pod
stavbou, tedy v otevieném télese, véetné
useku s extrémnim podélnym sklonem.
Trat byla podbita a opraveny byly dva
piejezdy. Nejvice price se odehrilo
na pfejezdu u ulice Nad Kazankou, kde
byla odhalena konstrukce trati nevalné
kvality. Pravé v téchto mistech se v mi-
nulosti opakované vyskytovaly poruchy
s vynucenym omezovinim rychlosti.
Doslo tedy k vyméné kolejovych poli
a jejich zabetonovédni. Pod pfejezdem
Nad Kazankou se pak trat napoji
na usek, ktery bude budovin v ramci

Blanky.

PROZATiMNi JEDNOKOLEJNY

PROVOZ LINKY 37

Piavodné se predpoklddalo téméf sou-
Casné zhotoveni a zprovoznéni obou sta-
veb. Nejasnosti ve vztazich investora se
zhotovitelem, které vyustily v zastaveni

Provizorni kone¢na
tramvaje na Trojské
pripomind zatisi
venkovské lokalky.
Na snimku je dobre
vidét také opraveny
prejezd Nad Ka-
zankou.

Vlevo dole:
Podbijecka pro-
jizdéla celou trat
od Stirky az k ulici
Nad Kazankou.

Z PODNIKU

[

praci na tunelovém komplexu, tedy
i Trojském mosté, vSak odsouvaji kom-
pletni obnovu provozu nejdfive na ko-
nec léta.

Trat od piejezdu Nad Kazankou az
ke Stirce je vak od konce bfezna dokon-
ena. I diky tomu, Ze pocasi stavebnim
pracim necekané prélo, se dilo podafilo
ufedné uvést do zkusebniho provozu
o nékolik dni dfive, nez pfedpokladal
pivodni harmonogram. Proto se pfi-
stoupilo k maximdlné mozné obnové
provozu. Dne 29. bfezna byl zaveden
provoz tramvajové linky 37 v trase Troj-
skd — Kobylisy, s kolejovym prejezdem
v zastdvce Nad Trojou a jednokolejnym
provozem v poslednich stovkich metra
spodniho useku trati. U ulice Nad Ka-
zankou bylo zfizeno provizorni ndstupis-
t€, ze kterého je mozné dojit na linku
112, mifici k metru.

Toto fedeni bohuzel nezajistuje to nej-
potiebnéjsi, tedy piimé kolejové napoje-
ni Troje na centrum mésta a metro Né-
drazi Holesovice, které je zdvislé
na zprovoznéni Trojského mostu. V noci
tramvaje nejezdi a Trojskou ulicf je pro-
vozovina autobusovd linka X53 mezi
Kobylisy a Nadrazim Holesovice. &

REKONSTRUKCE TRANMVAJOVE TRATI TROJSKA

Termin: 20. 1. - 28. 3. 2014

Zhotovitel: Dopravni podnik, jednotka Dopravni cesta
Tramvaje

Délka rekonstruované traté: 700m

Usek: U Sloupu - Zenklova (kFizovatka Stirka)

Konstrukce trati: pricné Zzelezobetonové prazce ve stérku

se zakrytem z litého asfaltu

DalSi realizované objekty a cinnosti: odvodnéni trati,

ohrev a signalizace postaveni a uzamceni vyhybky Ke Stirce

od Trojské, drahové kabely, vyména kolejovych obloukd

krizovatky Stirka v relaci Ke Stirce — Trojska a zpét, oprava

prejezdt Nad Kazankou a Trojska 80, podbijeni OKS
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1974-2014 40 LET PRAZSKEHO METRA

KDYZ SI ZVYKNETE,
UZ NECHCETE MENIT

V putovdani za pamétniky zadatkl provozu prazského metra jsme jiz navétivili viakovy dispeéink,

sttedisko Pohotovost i Provozné-technické oddéleni. N&§ étvrty respondent, Frantisek Méchura,

provozni dozoréi v depu Hostivaf, nds nejenZe sezndmi se svymi kazdodennimi povinnostmi,

ale zavzpomind i na své prvni mésice u Dopravniho podniku, kdy byl jako ¢len druhého kurzu

strojvedoucich vyslan na zkuenou do tehdejsiho Sovétského svazu.

Jana Sejnohova, foto: Petr Hejna

Do Dopravniho podniku jste nastoupil
pivodné jako strojvedoudi. Jak probihalo
zaskolovani?

Do Dopravniho podniku jsem se dostal
ndborem na jafe roku 1973, v ervenci
jsme pak odjeli do Kralup, kde do nds dva
mésice hustili rustinu, no a v zaii jsme od-
cestovali do Ruska. Byli jsme druhd par-
ta strojvedoucich, kterd tam mimo jiné
zazila 1 krutou ruskou zimu. Kurz trval
celkem sedm mésici a prvni Ctyfi mésice
jsme méli jen teorii. Byli jsme mladji, byla
jind doba, tak jsme samoziejmé vymysleli
i riiznd alotria. Také jsme se podivali do
fady zajimavych mést, jakymi jsou na-
piiklad Leningrad nebo Zagorsk (dnes
Petrohrad, resp. Sergijev Posad). Kdyz
jsme se pak z kurzu vrétili, museli jsme
absolvovat pfezkouseni v ¢esting a zkous-
ku z dopravnich pfedpist. To bylo snad

nejvetsi dskali.

Na pocatky provo-
zu prazského metra
vzpomina FrantiSek
Méchura rad.

Jokym zpisobem probihala pfiprava na
spusténi provozu?

Jezdit jsme zacali asi mésic pfedtim,
nez se oficidlné spustilo metro. Jezdilo
se na zkuSebn trati a provddély se rizné
zkousky, které byly potieba. Jezdilo se
ve dne v noci, aby vSe fungovalo. A pak
piislo slavnostni otevieni. Ten den jsem
nastupoval do price az kolem poled-
niho a stifdal kolegu na Muzeu. Jez-
déni v prvopoditcich bylo pozvolnéjsi,
intervaly byly delsi, takze kdyz clovek

na Kacerové zavolal na Povstini: ,Po-
stav mi vodu na kafe, prijel tam, dal si

hrnecek a jelo se ddl.

Juko strojvedoudi jste odkroutil jedendct let.
Co vds pimélo ke zméné?

Byl to moment, kdyz jsem vidél, jak lidi
zacinaji jen tak chodit po pasu a z legrace
naznacuji, ze vim tam skodi. To jsem si
fekl pozor, kon¢im. Znal jsem strojve-
douciho, ktery jako wvibec prvni pfejel
Clovéka. Stalo se to na Hlavnim nédrazi
a ta pani byla schizofrenni. Strojvedouci
musel jezdéni po pul roce nechat a upl-
né zeSedivél. Bohudik mé Zadny smrtik
nepotkal, ale byl jsem docela rad, Ze jsem
jezdéni povésil na hebik. Diiv byli lidi
ukdznéni a ze strojvedoucich i pomoc-
niki méli trochu respekt. Dneska nikdo
nikoho neposlouchd a lidi si na metru
délaji, co chtéji.

Kam vds vitr zavdl, nez jste definitivné
zakotvil na depu Hostivai?

V osmdesitych letech jsem odesel délat
persondlniho dozorétho na Kacerov. Tam
jsem rozepisoval lidem smény. Kdo byl
v turnusu, mél sménu z turnusu a ,letdci“
se museli dokomandovévat. V roce 1985
jsem piesel na Hostivaf a tam délam do-
dnes provozniho dozorciho. To je dozor-
&, ktery vypravuje soupravy na trat, od-
stavuje je do oprav, vystavuje zdlohy, kdyz
se néco pokazi nebo tfeba kdyz souprava
nékoho prejede. Tohle délim doted,, tedy
v podstaté tficet let Zivota. ..

JEZDIT JSME ZACALI ASI MESIC PREDTIM, NEZ

SE OFICIALNE SPUSTILO METRO. JEZDILO SE NA
ZKUSEBNI TRATI A PROVADELY SE RUZNE ZKOUSKY,
KTERE BYLY POTREBA. A PAK PRISLO SLAVNOSTNI
OTEVRENI. TEN DEN JSEM NASTUPOVAL DO PRACE
KOLEM POLEDNIHO A STRIDAL KOLEGU NA MUZEU.

Pracujete ve sménném provozu, jok vypada
vase , klasicka” denni?

Denni za¢ind v sedm hodin a jezdi se
urcity grafikon, nékteré soupravy vyjiz-
dgji, jiné zatahuji. Musim hlidat, které
soupravy maji néjakou prohlidku nebo
myti, pfipadné které musi do OZM na
vys$i opravy. Vsechny cinnosti, které se
dany den budou provadét, sepisu, vytisk-
nu a pfedavim dal. Jeden vytisk ddm po-
mocnikovi dozor¢iho depa, ktery chodi
zatahovat soupravy, druhy obdrzi operi-
torka, aby si mohla zaznamenat jména,
Cisla souprav a kolej, z niz soupravy po-
jedou, a dal§i dva jsou pro manipulacni
Cetu a firmu zajistujici dklid. No a pak
plinuju noéni zitahy a vlastné i ranni
vyjezdy. Soupravy musite sefadit tak, aby
ty z prednich pozic vyjizdély diiv nez ze
zadnich a nemuselo se zbyte¢né preska-
kovat nebo st€hovat.

U vime, jok vypada vase denni sména.

Co se déje pfi nocni?

Stejné jako denni, i no¢ni za¢ind v sedm
hodin, ale vecer. Jsou napldnovény zdtahy,
ale kdyZ se néco stane, musite rychle plin
ménit. Muze se jet ovéfovaci jizda, nebo
se souprava pretahuje na zkusebni trat,
piipadné se jezdi ,tébézetky” — to jsou
zkousky brzdového systému po opravich.
Protoze se na Dejvické pordd néco déje,
asto ndm odtud posilaji soupravy do

Priikaz strojvedouciho Frantiska Méchury,
opraviujici ho k Fizeni sovétského metra.

depa, a to pak musi clovék vymyslet, kam
co sest€hovat, aby se vesel. V jednu véech-
no zatéhne a ve 4:20 zase vyjizdi. Ve 3:50
musim jit odzénovat halu, ve 4:20 vyjizdi
prvni masinka a v pil Sesté pfichdzi dru-
hy dozordi, aby mi pomohl. On pak déld
vyjezdy a jd hlidiam, co pfipadné pojede
misto souprav, které neprosly pfejimkou.
Jsou to tedy pfedevsim organizaéni véci
aza téch pét, deset a vice let je to uZ rutina.

ZIminil jste nékolik spolupracovniki, s nimii
funguiete. Kolik part se takto stida?
Stiiddme se Ctyfi party v rezimu denni —
no¢ni — denni. Napfiklad ted jsem mél
pondéli, utery den, stfeda a ¢tvrtek mdm
volno a pak slouzim pitek, sobota, nedéle
no¢ni. V pondéli rano skonc¢im, v ttery
mdm volno, stfeda, étvrtek den, sobota,
nedéle volno a pondéli nocni, a tak pofad
dokola...

Nejen v médiich se stdle castéji objevuji
zdravotni negativa prace na smény.

Juk to vidite vy?

Kdyz si na to zvyknete, uz nechcete mé-
nit. Délat od osmi do péti, asi bych se
zbléznil. Je néco kouzelného mit volno
ve viedn{ den. To pak jen tak courdm po
krimech, nebo odjedu na chalupu. Ve své
podstaté, kdyz v méte v tydnu dvé nocni
nebo dvé denni a vezmete si dovolenou,

hned je z toho tyden volna.

Do kompetenci provozniho dozordiho
patii napfiklad fazeni souprav v depu.
Ridi se podle uréitého klice?

Kazdy pétek dostivime tzv. ROS,
coz je rozpis obéhu souprav. V ném
je po dnech uvedeno, jaké soupravy
délajf jaky obéh. Je tam dédno také,
které pujdou do opravy & do vét-
§i revize, a podle toho pak fazeni
sestavuju. V' podstaté je to velmi
jednoduché. Kdyz piijede v pon-

Historicka foto-
grafie Gcastnikd
druhého kurzu
strojvedoucich, kte-
ri odjeli do Ruska
v zafi roku 1973.

FrantiSek
Meéchura
(63) prisel do
Dopravniho
podniku
v roce 1973.
Byl clenem
druhého kurzu
strojvedoucich,
ktefi pred
zahajenim pro-
vozu prazského
metra absolvo-
vali proskoleni
v Sovétském
svazu.

Po 11 letech
jezdéni pozici
strojvedouciho
vymeénil za praci
personalniho
dozorc¢iho na
Kacerové.
Odtud pak
v roce 1985
presidlil do
depa Hostivar,
kde ve funkci
provozniho do-
zorc¢iho pusobi
dodnes.
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déli souprava v jednicce, zpravidla v dtery
déld dvojku, ve stfedu trojku. Kdyz do
toho nevlitne revize, tak normalné pokra-
Cuje Ctytkou a pétkou. V piipadé oprav se
vkldda jind souprava ze zdlohy.

Juké pravidelné opravy musi soupravy
absolvovat?

Kazdy den jde jedna souprava do R1, coz
je takova niZsi oprava, pfi niz se pfekont-
rolovavi funkénost riznych apardti. Pak
je tu RO, kterou musi projit souprava po
ujeti urcitého poctu kilometri. To se pak
musi souprava prohlédnout a oklepat, coz
se provadi na kandle v hale. A v neposled-
ni fadé jsou to vyssi opravy R2 a R4.

Juk casto se soupravy disti?

Cisténi provadi extern firma a denné se
umyje 6 — 7 souprav. Povrchni dklid se
deld pfes den a v noci jdou soupravy i do
mycky. Néco uklizi ranni sména, néco
nocni, jak to ale pfesné funguje, vi smé-
novy mistr.

Pii jukych piilezitostech dochazi

k vypravovani mimofadnych souprav?

Ty se nasazuji v piipad¢, Ze se v Praze
hraje mimoradny fotbal, hokej, nebo se
kond néjaky velky koncert. Vétsinou jsou
to tak dvé az tii masinky, maximdlné ty-
fi. Trat m4 totiz urcitou propustnost a vic
se na ni zkratka nevejde.

Jedendct let jste fidil prazské metro a devéta-
dvacet let nyni pisobite jako provozni dozoréi
v depu Hostivaf. Jaké jsou z vaseho pohledu
vyhody téchto dvou povoldni?

U firy jsou urcité¢ vyhodou distd hlava
a ruce. ZezaCitku nds to navic vSechny
bavilo, protoze to bylo néco nového. Vy-
hoda provozniho dozor¢iho spociva hlav-
né v tom, ze véci, které jeden den zapo-
menete, se daji opravit dals{ den, a pfitom

Ly . . N
nejde nikomu o Zivot. \o




Z PODNIKU

FAKTA O PATEM ACKU

V seridlu o novém dseku metra jste jiz mohli kromé zdkladniho popisu cist o financovdni této stavby, pravaim vykladu pojmd, podivali jsme

se do stanice Nemocnice Motol a rozkryli spolufinancovdni V. dseku z fondu EU. Ve 3. pokracovdni prindsime aktudlni harmonogram vystavby

a nahlédneme do podzemi stanice Peffiny.

Predstavujeme stanici metra Peffiny

V rdmci seridlu pfindsime informace o daldim dseku a stanici z nového Gseku metra V.A. Stanice

Peffiny je jednolodni raZend stanice o délce 402,67 metru s ostrovnim néstupistém. Hloubka stanice

ie 37 metr a jde o vibec nejhlubsi stanici na trase V.A.

Z podkladt odboru Investice DPP, Metrostavu a IDS zpracovala Jana Sejnohova, foto: Jifi Junek

tanice je situovina pod ulici

Brunclikovou jizné od kiizovat-

ky s ulici Na Petfindch. Osova
vzdalenost koleji ve stanici je 14,7 metru.
Na stanici ve sméru ke stanici Nemocnice
Motol navazuje obratovi kolej umisténa
v jednokolejném tunelu mezi obéma tra-
tovymi tunely. V' misté, kde kondi, jsou
vSechny tunely propojeny a dale pokracu-
je strojovnou hlavniho vétrani zakonce-
nou vétraci Sachtou. Jizni ¢st ndstupisté
je bezbariérové propojena s povrchem
dvéma vytahy a unikovym schodi$tém
umisténym ve spolecné svislé sachté s po-
vrchovym vstupnim objektem. Vystup ze
severniho konce stanice do vestibulu je
umoznén pomoci trojice eskaldtora v ra-
zeném eskaldtorovém tunelu.

Od stanice Nemocnice Motol smérem
ke stanici Petfiny se trasa levostrannym
obloukem stici na sever a je pfivedena
do prostoru stanice Petfiny. Prvni dsek je
razeny dvoukolejny tunel délky 750 me-
trtt, provedeny pomoci NRTM (Novd
rakouskd tunelovaci metoda). Od mista
$achty pro montaz razicich mechanismua
pokracuji dva jednokolejné tunely délky
cca 500 metrit. Razba stanice byla realizo-
vina technologii NRTM bez pouziti tr-
hacich praci. Jednalo se tedy pouze o me-
chanické rozpojovani horniny. Jelikoz se

Nahofre vlevo:
Nastupisté stanice
Petfiny s original-
nim FeSenim pra-
covisté dozorciho

a oznacenim nazvu.

Nahoft‘e vpravo:
Zarizeni stavenisté
Petfiny, konkrétné
vestibul stanice.

Vpravo: Razeny
eskalatorovy tunel
ve stanici Petfiny.

stanice nachdzi v bezprostiedni blizkosti
zdstavby, jsou veskeré price providény
s ohledem na dodrzovini hygienickych
norem, tykajicich se pfedev§im omezeni
hluénych praci v no¢nich hodinach.
Razby stanice byly zahdjeny v ¢ervnu
2010 razbou pfistupové Stoly Markéta,
nésledoval objekt strojovny hlavniho vé-
trdni a ddle tunel pro obratovou kolej. Az
po vyrazeni cca 500 metrd tunelu byly
zahdjeny v tnoru 2011 razby bocnich
vyrubi stanice. V' celé délce stanice se ra-
zily pouze bocni tunely, aby byl umoznén
prijezd strojim TBM (zeminové stity
poradovych ¢isel 609 a 610, jejichz jména
—Tonda a Adéla—vymysleli pacienti dét-
ské chirurgie Fakultni nemocnice Motol).
Tonda prorazil do stanice koncem Cer-
vence 2011 a Adéla zacatkem zafi 2011.

Dalsich 8 mésici slouzily bo¢ni tunely
k zésobovini TBM. V této dobé probi-
hala razba stfedniho vyrubu, po které
nisledovala razba eskalitorového tune-
lu. Od srpna 2012 byly zahdjeny prace
na izolacich a nésledné od zéfi 2012 pri-
ce na definitivnim ostén{ stanice. Od zai{
2012 se pracovalo také na hloubeni vy-
tahové Sachty ze stavebni jimy vestibulu
pro vytahovy vystup ze stanice.

Co se tyfe soucasného stavu praci,
ve stanici probihaji price HSV (hlavni
stavebni vyroba — zemni préce, zaklidd-
ni, leSeni, demolice) a PSV (pomocnd
stavebni vyroba — femesla, instalace, do-
koncovaci préce, kompletace). Pokracuji
také price na ménirné, transformovné,

na montdzi vzduchotechniky v ener-

gobloku a silovych rozvodech.

Z PODNIKU

AKTUALNI HARMONOGRAM STAVBY PRODLOUZEN] METRA VA

S bliZicim se terminem dokonceni stavby s ndzvem ,ProdlouZeni trasy metra V.A ze stanice

Dejvickd” se v tisku objevuji nepfesné informace o terminu zprovoznéni. Pfindsime proto

v ndsledujicim &ldnku informace o skuteénostech, které bylo nutno pfi tvorb& harmonogramu

této stavby zohlednit. Najdete také informace o planovaném terminu zprovoznéni této trasy

s cestujicimi, ktery se éasto nesprdvné zaménuje s terminem stavebniho dokonéeni.

Z podkladt technického Useku DPP a IDS pripravil Petr Ludvicek, foto: Jifi Junek

tavba byla z technického hlediska
rozdélena do 4 logickych celka,
pro které byli samostatné vybirdni
zhotovitelé. Jedn4 se o stavebn{ Cast, tech-
nologickou Cdst, zabezpeCovaci zafizeni

a doddvku vytahu a eskaldtoru.

VINIK POVODNiHO HARMONOGRAMU
V dubnu roku 2012 vnikl harmonogram,
ktery hovofil o terminu zprovoznéni
k 15. listopadu 2014. Tento harmono-
gram vSak byl vytvofen a odsouhlasen
pouze zhotoviteli stavebni a technologic-
ké &4sti, bez znalosti termint dodavatel
zabezpeCovaciho zafizen{ a vytahu a eska-
latort, ktefi v tu dobu jesté nebyli vybréni,
mj. z divodu nutnosti opakovat soutéz
na dodavatele zabezpecovaciho zafizeni.
Smlouvy s dodavateli poslednich dvou
celki byly uzavieny na pfelomu fijna
a listopadu loniského roku s terminem do-
konéeni cca do poloviny listopadu 2014.
Pro stanoveni relevantniho terminu
zprovoznéni celé trasy bylo potieba zko-
ordinovat terminy dokonceni jednot-
livych celki a soucasné si uvédomit, ze
po dokonceni zabezpecovactho zafizeni
a vytaht a eskaldtort musi zhotovitel sta-
vebni Césti provést zdvérecné dokoncova-
ci prace a zhotovitel technologické casti
napojit a odzkouset vyse uvedend zafizeni
v ramci technologie jako celku. K takto
vzeslym terminim bylo nutné pfipocitat
odhadovany Cas na zahdjen{ komplexnich
zkousek, prejimaci fizeni stavby a zafize-
ni, ovéfovaci provoz bez cestujicich a sa-
motny legislativni proces mistnich Setfeni
a fizeni pro povoleni ke zkuebnimu pro-
vozu jak tratovych tuneld, tak i stanic.

CESTA K PREDPOKLADANEMU TERMINU

Vybérovd fizeni na jednotlivé dodavatele
probihala v logické Casové ose. Prvné byl
vybran zhotovitel stavebni ¢asti, ktery vy-
stavbu metra zahajuje. Vybér dodavatele
technologické ¢dsti nasleduje v relativné
tésném sledu, nebot je jiz znimd techno-
logicka koncepce a nékterd zafizeni maji
velmi dlouhou vyrobni a dodaci Ihutu.
Vybér dodavateli zabezpecovactho zafi-

Pohled na vétraci
objekt v hloube-
né Casti zarizeni

stavenisté

El — Kanadska.

Zabezpecovaci zarizeni — dokonceni

PREHLED ROZHODUJICICH TERMINU STAVBY

3.11.2014

17.11. 2014

Eskalatory a vytahy — dokoncent

tratové tunely a stanice

Pripravenost stavebni a technologické ¢asti k zahajeni

17.11. 2014

komplexnich zkousek a prejimacich rizeni.
Zkousky vlakového zabezpecovace .........
Komplexni zkousky a prejimaci fizeni......
Mistni Setreni pro povoleni ke zkusebnimu provozu

........................... 3.11.2014-30. 11. 2014
......................... 17.11.2014-31. 12. 2014

2.1.2015-28. 2. 2015

1.3.2015-5. 4. 2015

Ovérovaci provoz bez cestujicich
Zahajeni provozu s cestujicimi:

6.4.2015

zeni a vytaht a eskaldtord probihd vzdy
s dostatecnym odstupem tak, aby vybér
téchto dodavatelu jiz reflektoval na ak-
tudlni prabéh stavby, tzn., Ze zaddvaci
dokumentace je tvofena na zdkladé pod-
kladi z realiza¢ni dokumentace stavebni
a technologické ¢4sti. Timto postupem se
minimalizuji zmény a z nich vyplyvajici
dodatecné prace u téchto dodavatel.
Zavérem se dostivime k samotnému
harmonogramu stavby, resp. k pfedpo-

klddanému terminu zprovoznéni nové

trasy s cestujicimi. V soucasné dobé je do-
koncen harmonogram, ktery jiz zahrnu-
je terminy dodavateli zabezpecovaciho
zafizeni a vytaht a eskaldtort, a zdroven
obsahuje koordinaci jednotlivych ¢innos-
ti, aby price viech zhotoviteli probihaly
efektivné, bez zbytecnych kolizi a prita-
hi. Z tohoto rozsihlého materidlu pro
Ctendfe DP kontaktu shrneme a uvadi-
me v tabulce rozhodujici terminy stavby
yProdlouzen{ trasy metra V.A“ pro zpro-
voznéni s cestujicimi.
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DAT INFORMACI
NA PRVNIi DOBROU

Kapsovéni, éockologie, mikulds, znagkafi. To jsou slangové slova bézné pouzivand pfi prdci. Takové,

kterd je na prvni pohled bandlini. Vzdyf vyvésit jizdni fad by doved| kazdy. Tuto zjednodusenou

predstavu jsme si prijeli ovéfit do budovy Centrdlniho dispeéinku na tzv. zastdvkovou sluzbu.

Petr Ludvicek, foto: Petr Hejna

e to uz néjaky patek, kdy jsme na
stejné adrese navstivili odbor Jizdni
fady a pfedstavili jeho cinnost. Ted
na fadé usek, ktery s podklady od svych
kolegti dile pracuje. A to s cilem udrzo-
vat a aktualizovat platny provozni stav
zastivkovych informaci. Tedy oznaleni
ndzva zastivek, zastavujicich linek, umis-
téni platnych zastavkovych jizdnich fadd
(JR) a dalsich vyvések a letaka. Tak se dd
ve struénosti popsat balik ¢innosti spada-
jici do nékolika oddéleni zabyvajicich se
dopravnimi informacemi na zastivkdch
v Praze a okoli, dfive zndmé jako zastdv-
kovi sluzba.

Navstévu v budové CD jsme zacali
v 6. patfe, dalo by se Fici v pfipravne. Stosy
jizdnich 14du, vylukovych vyvések, map,
informaci o tarifu & SMS jizdenkich
a dalsich informacnich letdk. Nad vel-

Zamecnici v akci,
tedy Martin Felix

a Petr Navriatil, pri
vyméné kovového
ramecku na auto-
busovém oznaéniku
v Budé&jovické ulici.

kym stolem stoji & sedi nékolik zamést-
nanci, ktefi dle rozpisu pravé piipravuji
podklady pro vyvés konkrétni vyluky.
K nim hotové podklady doputovaly od
koleg, ktef{ jizdni féddy a dalsi podklady
obsahové a graficky zpracovivaji, poté
tisknou a ofezou v potfebnych formatech.
Informac¢nim zdrojem vSech materidli je
jednak jiz zminény odbor Jizdni fady, jed-
nak vydévand dopravni opatfeni z odboru
Organizace provozu a také informace
z Ropidu. Na zikladé téchto podklada
pak vznikaji jednotlivé typy informacnich
materidli (napt. letdky a grafické vyvésky,
které pfipravuje oddéleni Provozni infor-
mace, textové vyvésky a dalsi).

Neékdy se v odjezdech jednotlivych spo-
j& nemusi v JR zménit vibec nic. Sta&{
ale jedna vyluka, jez ,odstithne® vozovnu,

a jiz nemuseji byt véechny spoje zabezpe-

Ceny nizkopodlaznimi vozidly. A impulz
pro vyvés novych JR je na svété.

Jeden novy jizdni fad & jedna vyluka
vyvolavd fetézovou reakci. ,V potaz se pri
Planovini poctu lidi a vozidel musi brdt ne-
Jen dotiend trasa linky, pocet zastdvek v obou
smérech, ale také soubéné jedouct tramvajo-
Vé &1 autobusové linky a pripadné souvisejic
vyluky,“ popisuje Petr Volf, vedouci od-
déleni Provozni zabezpeceni zastivek.
Dalsim hlediskem v piipravé je typ zasta-
vek, protoze existuje nékolik typu desek,
resp. tabel pro informace — jsou dvou-,
¢tyf- nebo Sestidilné. A samotné zastév-
kové sloupky jsou bud’ stdlé &i prenosné,
anebo informace patii do ndstének v pfi-
stiescich. Odlisné sloupky jsou napiiklad
na tramvajové trati do Podbaby nebo
v Plzenské ulici, vitriny zase na Barran-
dove. Je pochopitelné, ze pri této pestrosti

——

md kazdy sloupek ve mésté své elektro-

nické dvojce a ze tato databaze probihd
neustlou aktualizaci.

Moznd vis napadd otdzka, proC se
na zastivce nevyméni jeden konkrétni
jizdni 1ad, ale cela tabla. ,V praxi nelze
na misté ménit napriklad 4 listy. Je to ca-
s0vé ndrocné, navic jsou mnohdy tabla spi-
navd a utrpét mohou i déle vyvésené ostat-
ni informace. Uvédomme si i skutecnost, Ze
vyvésy probibayi i v noci a za vsech po-
vétrnostnich podminek, vysvétluje Petr
Volf a dodava: ,Osvédcilo se nam na CD
provést didribu, zatadit Cerstvé a platné
#idy a vyjet s hotovym tablem.” Z toho
vyplyvd, ze logistika musi byt v pfipravé
peclivd, vlastni vyvés v terénu pak muaze

probéhnout bleskové.

Podle uvedenych hledisek putuji vy-
tisténé materidly do zminéné pripravny.
Jizdni fédy nachdzeji své misto v urce-
nych deskich v pfesné daném pofadi
konkrétni posadky. Stejné tak se dalsi
vyvésky kapsuji do dalSich obali pro tzv.
mikuldSe, tedy do rimeckd, které se na-
chézeji nad jizdnimi fady. Vytisténé cer-
nobilé a barevné podklady v potfebném
mnozstvi poté dostanou pfesny rozpis, ¢i
cheete-1i ,jizdni F4d“, pro jednotlivé po-
sadky k vlastnimu rozvozu od sloupku
ke sloupku. Spolu s vozikem plnym na-
kapsovanych materidli uz muZeme sjet
vytahem do suterénu CD k vozidlu jedné
z posadek, jez vyrazi do terénu. Posidky
jsou tvofeny zpravidla zimecniky a znac-
kafi. Pracovnici obou profesi vyvésuji,

CO OBSAHUJE PRENOSNY SLOUPEK?
ZACNEME NAHORE TZV. COCKOLOGII,
TEDY NAZVEM ZASTAVKY, LINKY,
SMEREM LINKY. NASLEDUJE VYVESKA,
KDE MUZE BYT DOPLNKOVE INFORMACNI
TABLO NEBO INFORMACNI VYVESKA

S INFORMACEMI O VYLUKOVE AKCI.

s - =

POSLEDNI JSOU JiZDNi RADY VE SKRINI.

Pri hustoté

linek MHD je
Uroven informaci
poskytovanych
cestujicim ve
srovnani s Evropou
na vysoké urovni.
Budoucnost vidi

v elektronické
komunikaci i JiFi
Cernik, vedouci
odboru Dopravné
provozni informace.

Vlevo: Martinu
Jagrovi vyjizdi

z plotru velkofor-
matova informace
k vyluce, kterou se
polepi velkoplos$na
tabule.

Dole: Kapsovani

— neodmyslitelna
¢innost v pripravé
informacnich sad
pro posadky vozi-
del. Zleva Vladimir
Moudry, Tibor
Jacko, Milan Prchal.

Z PODNIKU

VITE, ZE

- sluzba ma na starosti na 600 oznac-
nik tramvajovych zastavek, na 2600
autobusovych ve mésté a jesté cca
300 mimo Prahu?

- délka autobusovych linek je
1704 km, z toho 1280 km na tzemi
Prahy, a tramvajovych 519 km?

- 5 vozidel zastavkové sluzby rocné
najezdi na 137 tisic kilometrd?

- ro¢né se vytiskne na 30 tisic barev-
nych a témér 150 tisic cernobilych
podkladi?

- vloni probéhlo na 1500 akci, coz
predstavuje v primeéru 4 akce na
den?

- jeden celoplosny prevés po celém
mésté vychazi na cca 200 tisic korun?

vymeénuji a odstratiuji zastivkové jizdni
fady, vyvésky a letdky na oznacnicich za-
stavek a udrzuji dopravné pfepravni in-
formace ve vitrindch a v piistfescich.
Nejprve vyrizime do aredlu depa
Kacerov. Tady méd v malém objektu své
krélovstvi Marek Hrudka, ktery prova-
di na pfenosnych oznacnicich drobnou
udrzbu. Napiiklad odstranéni stop po
fadéni sprejerd na plexisklech, opravy
raimeckd a pantd apod. Zdmecnikim
pak vyddva nihradni dily a dle plinu
dany pocet pfenosnych sloupku k za-
jisténi kratkodobych ¢ mimofadnych
zastdvek. K dispozici jsou rovnéz kovové
rdmeky na tabla s JR 1 patky, jez sloup-
ky zatizi. WSpravu a tidrzbu zhruba stovky
prenosnyich sloupkii jsme prevedli z technic-
kého tiseku. Ty opravy, které nezvlddneme
vlastnimi silami klempiidl, ndm zarizuji
autobusové opravny v Hostivari, kde je
ocistt, zbavi rz1 &1 starého ndtéru a znovu
nattou,“ fika uz vedouci odboru Do-
pravné provozni informace Jiti Cernik
a doddvi, Ze vloni si poprvé vycislili ¢dst-
ku zptsobenou vandalismem na sloup-
cich a dostali se na 4 miliony!
Podivime-1i se pro pfedstavu, co obsa-
huje pfenosny sloupek, zaéneme nahote
tzv. Cockologii, tedy ndzvem zastdvky,
linky, smérem linky. Nasleduje vyvéska,
kde muze byt dopliikové informacni tab-
lo nebo informacni vyvéska s informace-

mi o vylukové akci. Posledni jsou jizdni »»
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fady ve skiini. ,Jako zdzemi v zdmeinic-
kém vozidle ma posidka v zdsobé 5 az 10
vik od kaZdého typu ramecku na sloupku,
ndhradni kolejnice rameckii a dalsi materidl
véetné montdzniho ndradi s moZnosti dobi-
Jeni aku vrtacky ¢i aku Sroubovdku, “ popi-
suje Jifi Cernik. Posidky vyrézeji podle
planu na opravy anebo ndhodné po cesté
poskozeny sloupek opravi. Jak to v pra-
xi probihd, to dokazuji na trase Martin
Felix a Petr Navratil. Po drobné opravé
ramecku ve Vyskocilové ulici bravurné
provedou vyménu tabla na Budéjovické.
Na dalsi zastivce musime sehrany pdr
zastavit, aby jejich koncert pro Ctyfi ruce,
aku $roubovék a aku vrtacku zopakovali,
a stihli jsme tak pofidit pdr fotografii. Po
Praze a okoli se takto ve 12hodinovém
turnusu stiidaji dvé dvouclenné posadky,
a to celorocné.

Vloni posidky zvlidly na 1500 akei.
Jsou mezi nimi jak celoplo$né prevésy,
které vyzaduji zhruba tak ¢ty¥i dny na pfi-
pravu akee pfed vyjezdem a cca dalsi Ctyfi
dny na provedeni, tak tfeba i ,,drobnosti®,
jez se daji zvlddnout za 3 hodiny. V kaz-
dém piipadé vzdy podle pfesného har-
monogramu, pfipraveného podle viech
vyse zminénych kritérif. To ale mluvime
o Klidovém stavu. ,,/sou situace, kdy v rdmci
nepretritého provozu vyvéSovdni nastane
mimorddnd uddlost a je tieba ji Tesit bez
ohledu na vzddlenost, kde posddka je,“ po-
pisuje redlnou situaci Jifi Cernik. Jsou
situace, kdy pfenosné sloupky jsou v te-
rénu viechny. ,K mimorddkdm miize pattit
praskld voda, kdy dispecink nastavi novou
trasu, a my musime zastdvky osettit. A neni
to jen o sloupcich, ale také o iry’ormacicb na
Zrusené zastdvce a nékdy i o tabulich s in-
formacemi, kde posunutou zastdvku cestujici
najde, “ dodéva Cernik. A to nehovofime
tieba o lofiskych povodnich, kdy se cely
tyden pracovalo prakticky nonstop, za coz
patii viem velky dik.

Zejména v takovych situacich a dile
1 pfi investorskych akcich zajiStovanych
DPP ttvar vyuziva tzv. investorské tabule,
znamé jako jedny ze svislych dopravnich
znacek, které m4 jiz v majetku. K tabulim
se vyplatilo pofidit i plotr, takze je moz-
nost pruzné reagovat nejen grafickym
zpracovanim podkladi pro danou akei,
ale 1 velkoformatovym tiskem. ,Za lorisky
rok jsme pouzivdnim vlastnich tabuli uset-
7ili 800 tisic korun. TakZe jsme operationi
— grafiku si nejen pripravime, vytiskneme,
polepime, ale i odvezeme na misto sami,“
fik Jifi Cernik. Okolim asi nejvice vni-
manou zménou bylo pfevlecen, jak po-
tvrzuje Jiff Cernik: ,Zaméstnance Jsme
prestrojili do cervenych pracovnich montérek
s reflexnimi proky. Pracuji ve dne i v noci
a pohybuyi se v provozu, nejen na chodniku,

FAEOAONS Eo0
CNAPISET OJEY

Stopy vandalské
cinnosti nebo

jen prosta Unava
materialu zplsobuji
nikdy nekoncici
proces cisténi

a oprav prenosnych
oznacnikd, jak
vidime v podani
Marka Hrudky

na Kacerové.

Jiri Coufal

v suterénu budovy
CD v dloZzisti
dopravnich znacek
pouZzivanych ke gra-
fickému informo-
vani cestujici verej-
nosti pri vylukach

a mimoradnych
udalostech.

ale i na silnici, v kolejisti apod. Jde v pro-
ni tadé o jejich bezpeinost.“ 1 vozidla jsou
opatfena oranzovymi majiky a fotolumi-
niscenénimi prvky. Doglo i na uspornéjsi
peplanovéni tras posddek a zdroven za-
vedeni kontrol, coz se projevilo v tGrovni
sledovanych standard kvality: , Zdvady se
minimalizovaly a v plnéni téchto standardi
Jsme nékde na 98 %. 1o md dopad nejen na
kvalitu informovdni verejnosti, ale i image
celého podniku, “ dodava Cernik.

Uvedené novinky maji pivod v organi-
za¢ni zméné. K té pfedchozi doslo v roce
2004, kdy byla zastivkovd sluzba preve-
dena pod technicky tdsek na dopravni
cestu. Zde byla do konce roku 2012 a po-
Citkem roku 2013 byla zpét prevedena
na dopravni Usek pravé proto, ,Ze veskeré
dopravni informace a vSechny podklady, na
kteryich je slutba zdvisli, vznikaji na DU.
Vanikaji tady jizdni vddy, dopravni opat-
fent k planovanym i mimorddnym uddlos-
tem 1 informaini materidly, “ vysvétluje Jifi
Cernik.

Vsechny akee zajistuje 16 zaméstnanca
v turnusovych sluzbich a 7 jako technic-
ko-hospodafsti pracovnici, a to ve dvou
oddélenich: Informacni zabezpeceni za-
stavek a Provozni zabezpeceni zastivek.
Pred organiza¢ni zménou trvaly prevésy
déle. V soucasné dobé se ale Casy pro pre-
vésy zkracuji tim, Ze se povedlo nahradit
dvé stdld pracovni mista zaméstnanci na
dohodu o pracovni ¢innosti. Ti jsou vyu-
Zivani operativné, podle aktudlni potieby.
WVetsinou jde o zamésinance DPE kterd jsou
znali véci a prdci délaji se zdjmem. Nejvice
prdce se udéld od Sesti vecer do Sesti do rina,
kdy je Praha prazdnd,“ dopliuje Jiff Cer-
nik. Tet{ oddélen{ — Provozni informace
— pfipravuje textovou a grafickou podo-
bu materidli véetné tisku. M4 na starosti
také informacni systém metra, a tedy mj.
vyménu jizdnich f4di v metru nebo aktu-
alizaci a ddrzbu cca 11 500 informaénich
prvka ve stanicich.

Nirust pfevést je na zdkladé zmén od
organizdtora dopravy oproti minulosti
nékolikandsobny. Néco jiného je zmé-
na dopravy na povrchu, souvisejici tfeba
s otevienim nové trasy metra, tu zpravi-
dla, pokud jim piinasi néjaké vylepSeni,
cestujici akeeptuji. Ale vyluky & zmény,
jez pro urCitou Cdst lidi vyrazné zlepSeni
nepfinesou a nékterym z nich vezmou
zazité automatismy pfi cestich més-
tem, nepfijimaji cestujici pifli§ kladné
a nesnadno se vysvétluji, i{ka Jifi Cernik
a dod4vi, Ze v oblasti informovéni cestu-
jicich fsem zastancem vyuziti map, schémat
a grafickych prokil namisto roxsahlyjch textil.
Prosté poskytnout presnou informaci na pro-
ni dobrou. Vo

JEDEN Z NAS

Rekli mi: Tady mds a hraqj si

Stanislav Chrpa pracuje v Dopravnim podniku vz sedmndct let. Povodné Zeleznicdr nejdrive v DPP

fidil tramvaij, kterou nyni jako elekiromechanik ve vozovné Hloubétin opravuje. Jeho velkou léskou,

které vénuje prevdznou Eést svého volného asu, je sbirka starych psacich a pocitacich strojo.

Text a foto: Jana Sejnohova

Vasi zdlibou Gislo jedna jsou staré psaci stroje.
Pro¢ pravé ony?

To je dilem nédhody. Protoze jsem potte-
boval néjaké Zelezo do betonu, Sel jsem
do sbéru a tam byl vyhozeny psaci stroj.
Tak jsem si fekl, pro¢ ho nezkusit dit do-
hromady...

Kdy jste svij prvni kousek sestavil?

Je to asi Sest let. Tim dplné prvnim stro-
jem byl Remington — Zeta No. 16, vy-
robeny Zbrojovkou Brno. Sice jsem ho
néjak dohromady dal, ale protoze si ¢lo-
vek jesté s fadou véci nevédél rady, nebyl
vysledek takovy, jaky by mél byt. Kdyz
s né¢im zalindte, je to vétsinou metodou

»pokus-omyl*.

Své exponaty by
Stanislav Chrpa
nejradéji vidél tam,
kde by pot&sily
druhé.

V popredi je jeden
z unikatd ve sbirce
— prenosny kuffi-
kovy stroj Royal,
vyrobeny v Kanadé
v poloviné 30. let
20. stoleti, s nad-
Casovym designem
a originalnimi
klavesami.

Juk jste se dostal k dalSim strojim?

Zminil jsem se a lidé mi zacali staré stro-
je nosit. Ve smyslu: , Tady mas, hraj si.
A tak néjak m4 zdliba vznikla. V souvis-
losti s kompletovanim stroji jsem musel
Casem oslovit i odborniky, hlavné z fad
mechanikd. No a ¢im vic bylo otézek,
tim vic i odpovédi, které zase vynesly
nové otdzky. ..

Kolik kusi &itd vase shirka aktudlné?

Téch udélanych je relativné mdlo,
zhruba 40 - 45 kusi je ve stavu, kdy
by se daly vystavit. Jinak stroji mim
v souCasnosti zhruba 200 a okupuji
s nimi diky benevolenci spoluvlastnika
naseho bytového domu dvé nevyuziva-

Ty né sklepni mist-
. nosti.
Ktery psadi stroj
je z vasi shirky
nejstarsi?

Nejstar§im vysta-
venym v kanceldfi
vedouciho provo-
zovny Hloubé-
tin je mercedes-
ka ,Model IIL.
1920.
Doma pak mim

z  roku

jesté starsi under-

woodku No. 2, kterd se vyribéla v USA
v letech 1896 — 1900.

Jak dlouho vam trva kompletovani jednoho
stroje?

To zalezi na tom, v jakém stavu stroj pofi-
dite. Kdyz je zachovaly, dd se pocitat s cca
40 hodinami. Kdyz je stroj v horsim sta-
vu a ma napriklad zrezlou ¢i poskozenou
mechaniku, je to tfeba i 100 az 150 ho-
din. Nékdy se také stane, Ze stroj dohro-
mady nedite z divodu nekompletnosti
a musite ho zakonzervovat.

Jsou viechny vase stroje funkéni?

Prakticky jsou funkéni vSechny a sne-
sou takové to ,nostalgické psani. Je to
jako s jinymi starymi vécmi, musi se vzit
v ivahu stdfi a opotiebeni.

Zminil jste, Ze urité stroje, které jste ziskal,
jii mély své tzv. ,,odepsano”. Podle ceho se
to poznd?

Tyto stroje maji zpravidla oSoupané la-
kovini, vydfend pismenka na klapkdch
Kklévesnice, velké ville a zasekdvaji se jim
pismenkové paky.

Z vasi dilny nevychdzeji ale pouze psadi stoje,
repasujete i pocitacky...

Pocitacich stojt je ale pomérné mifi, pro-
toze mélokdo si je bral domd. Hotovych
jich mam asi tucet. Je to sice okrajovd zd-
leZitost, ale krdsna.

Aktudlné vétsi st vasi shirky zdobi kanceldF
vedouciho provozu vozovny Hloubétin Pavla
Uhlika. Mdte s ni jesté jiné plany?

Réd bych ji umistil nékam, kde by byla
na odich a tésila lidi. Mozn4 by ji oce-
nily ndvstévy, které Cekaji ve vestibulu
feditelstvi na Sokolovské, nez si je vy-
zvedne piislusnd osoba. Nendsilnou
formou by mohly poznat préci dfednika
schovaného za zdmi kancelafe. Z Mu-
zea MHD ve StfeSovicich a obcas
i z ulic Prahy zndme historickd vozidla
a dal8i techniku usnadniujici pohyb po
mésté. S ¢im a na ¢em ale lidé v minu-
losti v kanceldfich pracovali, to mnoh-
dy netusime. Expozice, zbudovand i na
malém prostoru, by podle mého minéni
pii obcasné obméné méla stéle ¢im né-

Yox s . oA
VStCVl’llky zZayj mout. \o



Z PODNIKU UTVARY DPP, KDE BUDOU V RANICI PROJEKTU POSPOLU UTVARY DPP, VE KTERYCH VE SKOLNIMV

PROBIHAT ODBORNE STAZE PEDAGOGU SPSD ROCE 2013/2014 PROBIHA ODBORNY VYCVIK

o ° ZAKU SPSD
DPP \' ktu POSPOL e g
za po I e n p ro I e u Pfiprava provozu USEK DOPRAVNI
Rizeni a kontrola provozu jednotka Historicka vozidla
Organizace provozu USEK TECHNICKY

V lednu 2014 byla mezi aktualitami DP kontaktu zvefejnéna struéné informace o projektu jednotka Provoz Tramvaje — Rizeni a zabezpeceni provozu

USEK TECHNICKY

jednotka Sprava vozidel Tramvaje — provozy Motol, Pankrac, Vozové skiiné
jednotka Sprava Vozidel a Autobust — provozy Hostivar, Ustiedni dilny
jednotka Dopravni cesta Metro — sluzba Elektrotechnika, provoz Dopravni zarizeni
Technicka podpora provozu

USEK EKONOMICKY

Skladové hospodarstvi

jednotka Sprava vozidel Tramvaje

® provozovna Sprava dep

® provozovna Opravna tramvaji
jednotka Sprava Vozidel a Autobusti
e provoz Hostivar

* provoz Repy

* provoz Ustfedni dilny

POSPOLU. Nyni pfindsime vice informaci o zaméfeni projektu a jeho realizaci v Dopravnim
podniku. Nejdfive vysvétleni ndzvu projektu: POSPOLU je zkratka pro Podporu spoluprdce skol

a firem se zaméFenim na odborné vzdélavani v praxi.

Alena Fimanova, foto: archiv SPSD

rojekt POSPOLU realizuje Mi-
P nisterstvo Skolstvi, mlddeZe a té-

lovychovy CR spolus Narodnim
ustavem pro vzdélavani. Cilem projektu je
podpotit spoluprici stfednich odbornych
skol a ucilist se zaméstnavateli, a zvysit
tak kvalitu odborného vzdélévéni. Projekt
je financovan z Evropského socidlniho
fondu (ESF) a stitniho rozpoctu CR.

POSPOLU JE CELONARODNIM
PROJEKTEM

Do projektu je v CR v soucasné dobé za-
pojeno celkem 25 skol a 82 spolupracujicich
firem v rdmci 16 partnerstvi. Uvedenych
partnerstvi se Gcastni celkem 994 zdkd
v 21 oborech vzdélani, ktef{ ve sledovaném
obdobi, tj. od ffjna 2013 do ledna 2015,
v souhrnu absolvuji #méf 200 000 ho-
din odborného vycviku & odborné praxe
v redlném pracovnim prostiedi. Nejvice je
zastoupena skupina obort vzdélini Stroji-
renstvi a strojirenskd vyroba — napt. v oboru
Mechanik opravit motorovych vozidel.

PARTNERSTVi DOPRAVNIHO

PODNIKU A SPSD

Dopravni podnik uspél spolecné se Stfed-
ni pramyslovou skolou dopravni (SPSD)
ve vyhldSeném vybérovém fizeni a v pro-
sinci lonského roku vytvoril partnerstvi
v ramci projektu POSPOLU. Vytvofeni
partnerstvi v praxi znamend, Ze v obdo-
bi od 24. tinora 2014 do 31. ledna 2015
DPP zajisti na svych pracovistich odborny
vyevik pro 86 7akit SPSD a odborné staze
pro 5 pedagogi SPSD. V oblasti prak-
tického odborného vzdélavini zédkd jiz
DPP se SPSD dlouhodobé spolupracuje.
Diky zapojeni do projektu je nyni mozné
spoluprdci jesté rozsitit. P ovéfovini od-
bornych kompetenci zdka a praktickych
potieb pracovist Dopravniho podniku
mizeme napiiklad iniciovat Gpravu skol-
nich vzdélivacich programi a ovlivnit
profil absolventt skoly v oborech uplatni-
telnych v DPP.

OCEKAVANE PRINOSY PROJEKTU PRO DPP
* vyuziti finan¢nich prostfedka ESF
a statniho rozpoctu CR (partnerstvi

DPP a SPSD ma po splnéni viech
podminek projektu moznost ziskat
téméf 2 mil. K¢)

* zlepSeni odbornych kompetenci zdka
SPSD

* moznost Upravy skolnich vzdéldvacich
programii vybranych obori SPSD

* vliv na profil absolventa dle poticb DPP

* prohloubeni spolupréce mezi odbor-
niky z DPP a pedagogy SPSD pii
odborném vzdélavani zaki SPSD

* pfenos odbornych poznatki z praxe

do vyuky zéki prostfednictvim odbor-
nych stazi pedagogt

* vy$3f kvalifikovanost absolventii SPSD,
ktefi do DPP nastoupi

ODBORNY VYCVIK ZAKU SPSD

NA PRACOVISTiCH DPP

Odborny vyevik v rimci projektu je pro
zaky SPSD zaji§tovan v téchto oborech
vzdélani: automechanik, karosdf, auto-
lakyrnik, autotronik, elektromechanik
pro dopravni prostfedky. Vétsina zaka je

piidélena na vybrané provozy jednotky
Spréva Vozidel a Autobust a jednotky
Spréva vozidel Tramvaje.

ODBORNE STAZE PRO PEDAGOGY SPSD
V rémci projektu POSPOLU je spolu-
préce se SPSD rozsffena o odborné stize
pro pedagogy, kteff budou mit moznost
prostiednictvim téchto stazi poznat redlné
prostiedi vybranych pracovist Dopravniho
podniku. StdZe jsou zaméfeny na opravi-
renstvi, lakyrnictvi, karosdfstvi, organizaci

dopravy, fizeni jakosti, skladové hospodér-
stvi atd. Pfinos stdzi ofekdvime zejména
v pfenosu poznatki z praxe do vyuky
zdku, a tim 1 zvySeni kvality odborného
vzdélavani. Pfedpokladdme, Ze tento pro-
gram bude piinosny pro obé strany, skolu
iutvary DPP, které do pracovniho poméru
absolventy SPSD piijimaji. Stéze umozni
pedagogiim  ziskat konkrétni pfedstavu
o tom, co je potfeba zaky naudit, aby teo-
retické znalosti ziskané ve $kole co nejlépe

odpovidaly praktickym potfebdm DPP.

K%

evropsky
socialni
fondvCR EVROPSKA UNIE pro konkurenceschopnost

Vice informaci o projektu POSPOLU
najdete na www.projektpospolu.cz. M-
Zete se rovn€z obritit na utvar 500020
— Vzdélavani a rozvojové programy, kte-

ry za DPP spolupréci se SPSD v rdmci

. s - )
projektu zajistuje. \o
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* )k

OP Vzdélavani

INVESTICE DO ROZVOJE VZDELAVANI

Druhy rocnik Absolventského programu

Dopravni podnik ve spolupréci se Stredni prdmyslovou skolou dopravni (SPSD) pripravil v letosnim

roce druhy rocnik Absolventského programu, jehoz cilem je motivovat absolventy této stredni skoly

k ndstupu do DPP a nahradit jimi zaméstnance odchdzejici do dichodu.

Jitka Noskova

ato forma spolupréce se SPSD
piindsi svd pozitiva pro vSechny
ziCastnéné  strany. Dopravni
podnik ziskivd mladé kvalifikované za-
méstnance, které si dale vychovd podle
svych potieb. Absolventi ziskdvaji v DPP
po ukonCeni studia odbornou praxi,
maji moznost dalsiho profesniho rozvo-
je. SPSD timto programem zatraktivni
obory, o které md DPP zdjem, pro nové
zdjemce o studium na této skole.
Principem Absolventského programu
je vytvofeni absolventskych pracovnich
mist, na ktera jsou na dobu urcitou priji-
médni vybrani absolventi SPSD. Jednotli-
vé utvary DPP mohou pozéadat o pridéle-
ni absolventského mista za podminky, ze
v Utvaru pracuje zaméstnanec v piislusné
manudlni profesi, ktery nejdéle do dvou
let odejde do diichodu. Smyslem tohoto
programu je pribézné nahradit zamést-
nance, ktefi se rozhodnou ukoncit svo-
ji pracovni kariéru, absolventy SPSD.
Po dobu ziskivini odborné praxe vy-
kondvaji absolventi prici soubézné se
stivajicimi zaméstnanci a mohou vyuzit
jejich zkuSenosti, znalosti a dovednosti.
Pracovni smlouva s absolventem na ab-

solventském misté je uzaviena na dobu
urcitou s moznosti prodlouZeni az na dva
roky. Pii kladném hodnoceni pak absol-
vent muze ziskat v Dopravnim podniku
pracovni pomér na dobu neurcitou.

Jiz prvni roénik Absolventského pro-
gramu, zavedeny v lotiském roce, ukézal,
Ze tento program ma4 v procesu generacni
obmény a vybéru kvalitnich zaméstnanca
dulezitou roli. Z jedenicti loni piijatych
absolventt jich deset pokracuje po zku-
Sebni dobé v pracovnim poméru, Ctyfi
z nich byli jiz pfevedeni z absolventského
na systemizované pracovni misto.

V letosnim roce bude mozné nové ob-
sadit 16 absolventskych mist, a to absol-
venty poslednich roéniki vybranych tfile-
tych obort s vyuénim listem a Ctyfletého
oboru s maturitni zkouskou. Uplatnéni
absolventi SPSD je mozné napiklad
v profesich uvedenych v tabulce.

Kandidati z fad absolventi SPSD musi
spliovat nékolik podminek. Mimo tspésné
ukonceni studia je to také fadnd dochdz-
ka do skoly i na odborny vycvik, nulovd
neomluvend absence v pribéhu posled-
niho ro¢niku a kladné hodnoceni ze skoly
i z odborného vycviku. Podini prihlasky
neznamend pro zdky automatické zafazeni
do Absolventského programu, stejné jako
podénim Zddosti Utvaru o pridéleni absol-
ventského mista nevznikd ndrok na jeho
pridéleni. O obsazeni absolventského mista
konkrétnim absolventem a piidélent absol-
ventského mista Zidajicim Gtvaram rozho-
duje persondlni feditel na zakladé doporu-
Ceni komise slozené z odbornikia DPP.

Zadosti ttvard Dopravniho podniku
o pfidéleni absolventského mista v ramci
Absolventského programu pro absolventy
SPSD piijim4 oddéleni Vzdélavani a roz-

vojové programy do 31.5. 2014. &

Vybrané obory SPSD $kolniho roku 2013/2014

Priklady profesi, ve kterych se miiZe absolvent v DPP uplatnit

Autolakyrnik

Automechanik

Elektromechanik pro dopravni prostiedky
Karosar

Autotronik

Lakyrnik, Automechanik

Automechanik, Délnik v autoservisu, Elektromechanik
Elektromechanik, Elektromontér

Karosai-klempii, Automechanik, Zamecnik kolejovych vozidel
Automechanik, Elektromechanik, Provozni elektrikar




HISTORIE

Z Ml

1974-2014 40 LET PRAZSKEHO METRA

Dubnovy historicky kaleidoskop 2014

Duben letosniho roku je na historické uddlosti bohaty, a tak jsme mohli vybrat jen nékteré. Opét

si pfipomeneme, co se odehrdvalo posledni mésic pifed zahdjenim provozu metra, pfiblizime si

struéné vznik dcefiné spoleénosti Prazskd strojirna a co mu predchézelo, a nezapomeneme ani

na vyroCi jedné autobusové garéze a jedné tramvajové vozovny. Budeme tak mit v historickém

ohlédnuti zastoupeny viechny hlavni dopravni prostfedky — metro, framvaje i autobusy.

Pavel Fojtik, foto: archiv DPP, Pavel Fojtik a Robert Mara

DEN D PRAZSKEHO METRA SE BLIZi
Nezbytnou podminkou pro zahdjeni
pravidelného provozu metra s cestujici-
mi byla dynamicka zkouska Nuselského
mostu. Uskute¢nila se ve dnech 1. — 7.
dubna 1974 a sklddala se ze tii &asti. Pro
vefejnost bylo zfejmé nejatraktivngjsi za-
tizeni impulznimi raketovymi motory,
které po zazehnuti most kritce rozkmi-
taly. Ve druhé ¢dsti zkousky byly vyuzity
mechanické budice, které most zatizily
na principu rotujici nevyvizené hmo-
ty. P tieti zkousce vedle sebe pojizdély
rychlosti 10-80 km/h jeden az ¢tyfi zati-
zené nikladni automobily Tatra T 148.
Provadély se také zkousky s vozy met-
ra. V tomto pripadé¢ se zatézovani mos-
tu uskutecnilo ve dnech 6. a 7. dubna
v dobé od 22 hodin do pil Sesté rdno.
Provadély se jizdy prazdnymi vozy a také
vagény nalozenymi pytli cementu. K jiz-
dim se pouzily dvé dvouvozové soupravy
(tzv. minimélni provozuschopné jednot-
ky). Soupravy pojizdély odstupriované
po 10 km rychlosti 10-80 km/h. Jizdy
se provadély nejdiive jednou soupravou
po kazdé koleji v obou smérech a pak

Vzacny snimek

z dynamické
zkousky Nusel-
ského mostu

s vyuZitim souprav
metra. Dvouvo-
ZOVvé soupravy se
pravé pripravuji pro
soubéznou jizdu
stejnym smérem.

Mezi novinkami, jez
se Prazané museli
naucit pouZzivat,
byly turnikety. Také
ony byly namétem
mnoha propagac-
nich inscenovanych
fotografii.

dvéma soupravami jedoucimi po obou
kolejich soubézné stejnym smérem. Cel-
kem se v tubusu mostu uskutecnilo 92
jizd. Zkousky dopadly ke spokojenosti
viech odborniki. Byl tak ucinén dalsi
krok k zahdjeni provozu metra.

V rémai kolaudace ,prvniho cécka® se
musela uskutecnit také technicko-bez-
pecnostni zkouska. V' pétek 12. dub-
na 1974 projela ufedni komise obéma
sméry celou trat tifvozovou soupravou

1012+1007+1022. Jizda po prvni tratové

koleji trvala 7 minut a 56 vtefin, po druhé
tratové koleji 7 minut a 24 vtefin. Ko-
mise na zdvér zkousky konstatovala, Ze
prvni provozni usek traté C je pfipraven
k bezpe¢nému a plynulému provozu bez
cestujicich. Odbor vystavby NVP tak
mohl jako drdZni spravni orgdn na ndvrh
hlavni kolauda¢ni komise jesté ten samy
den vydat povoleni k zahdjeni provozu
bez cestujicich. Bylo zapotiebi provést
vice zkouSek, pfedevsim o provéfeni
funkénosti a vykonnosti zabezpecovacich
a ostatnich zafizeni v intervalu 75 vtefin
pro vyjezd a ndjezd nejméné 6 souprav
na trat. Zkousel se také provoz na celé
trati v intervalu 90 vtefin, a to nejméné
po dobu dvou hodin.

Ne vSechno pfi kolaudaénim fizeni
probihalo k dplné spokojenosti. Napfi-
klad odborné kolaudaéni komise kon-
statovaly, Ze depo Kacerov nemiize byt
zatim doporuceno k uvedeni do provo-
zu. Byly tu divody administrativni, ale
vyskytla se také celd fada zdvad a nedo-
délka. V poridku bylo kolejisté véetné
zabezpeCovactho a energetického za-
fizeni. VétSina dalSich objekti mohla
byt uzivina do odvoldni jen v rdmci tzv.
pomocného provozu na nezkolaudované
Casti. Pochopitelné probihaly cetné do-
konCovaci price na povrchu a zalinala
velkd propaga¢ni kampari, kterd méla
vefejnost na novy dopravni prostfedek,
ale také na Cetné dalsi zmény v prazské
MHD v¢as pfipravit.

PRED 20 LETY VZNIKLA PRAZSKA
STROJIRNA, A CO BYLO PRED TiM?
Pred dvaceti lety, 1. dubna 1994, vznikla
oficidlné zdpisem do obchodniho rejstii-
ku Prazskd strojirna, akciova spolecnost.
Byla zalozena podepsinim zakladatel-
ské smlouvy z &sti odstépného zivo-
du Opravny MHD k 8. prosinci 1993.
V té dobé v rdmci Dopravniho podniku
probihaly pfipravy na oddéleni dalsich
nedopravnich slozek od akciové spo-
le¢nosti ve formé deefinych akciovych
spolecnosti. Z Opraven MHD, které si
mnozi pamatuji spi§ podle starsiho vZi-
tého ndzvu Technické sluzby, byla vycle-
néna vyroba kolejovych konstrukei a pro
novou spolecnost bylo zvoleno jméno
piipominajici nékdejsi Prazskou akcio-
vou strojirnu. A pro¢ ji mélo pfipomi-
nat? Vyroba kolejovych konstrukei pro
prazské (a nejen prazské) tramvaje totiz
sidlila od roku 1914, v té dobé tedy uz 80
let, v aredlu Ustfednich dilen elektrickych
drah, nazgvaném slangové Rustonka. AZ
do roku 1912, nez aredl zakoupily pro
své uUstfedni dilny Elektrické podniky
krélovského hlavniho mésta Prahy, zde
sidlila pravé Prazskd akciovd strojirna,
coz byl nézev star$i spolecnosti Ruston
a spol. Joseph John Ruston, diky némuz
ziskala Rustonka své jméno, byl anglicky
podnikatel, ktery tuto strojirnu spolecné
se svym kolegou zakoupil uz v roce 1850
od jinych anglickych podnikateld, bratra
Edwarda a Jamese Thomasovych, ktefi
zde od roku 1832 vyrabéli parni stroje.
Prazska akciové strojirna se ve své dobé
zafadila mezi nejvyznamnéj$i tovirny
prazské aglomerace. Kromé parnich stro-
ju zacala vyrdbét parni lod¢ a také mostni
konstrukee, pipadné jiné ocelové stavby.
Strojirna vlastnila i jiné objekty, napiiklad
v Adamové a v Hradd Krilové, proto
ve své liberiské tovarné ukondila vyro-
bu v roce 1911 a prodala ji Elektrickym
podnikim. Kromé velké opravny vozidel
zde Elektrické podniky zavedly i vyrobu
kolejovych konstrukei. Pred tim existova-
la od roku 1908 pro tento el pomérné
mald dilna ve strasnické vozovné.

V Rustonce méli ,kolejdfi“ k dispozi-
ci nejen kryté montédzni dilny s vlastni
strojirnou, ale také montdzni plochy pod
$irym nebem, kde se kolejové konstruk-
ce montovaly ,nanecisto. Od poloviny
Sedesatych let, kdy v Praze zacaly syste-
matické rekonstrukee tramvajovych trati,
musely byt tyto montdzni price rozsifeny
na dalsi venkovni plochy, kterym se i-
kalo slangové ,letisté“. Dilny v Rustonce
béhem let pfestaly svym stifim vyhovo-
vat modernimu strojirenskému podniku.
Proto Dopravni podnik dlouhd 1éta pfi-

pravoval stavbu nové moderni strojirny

v aredlu Gstfednich dilen. Po vytvofeni
Prazské strojirny z umyslu seslo a dcefind
spolecnost jesté dlouho sidlila v Ruston-
ce. Teprve v roce 2007 se piestéhovala
do svého nynéjsiho piisobisté ve Vinofi.
Stard Rustonka byla v letech 2007 a 2008
zbourdna a posledni dochovany objekt
— kotelna s kominem — vzal za své pied
nékolika tydny.

GARAZ HOSTIVAR VYPRAVUJE
AUTOBUSY UZ 20 LET

Pfed dvaceti lety, 2. dubna 1994, vyjely
poprvé autobusy z ,nové“ gardze v Hos-
tivafi. Pro¢ jsme pouzili uvozovky? V pri-
padé Hostivate totiz neslo o novostavbu
objektu, ale o vyuziti jiz téméf jedenact let
existujici, ale pordd relativné nové oprav-
ny autobusi. Slo tedy predeviim o orga-
nizaéné-provozni zménu. Ve prospéch

Dnes jiz neexistujici
strojirna dilen ko-
lejovych konstrukei
v Rustonce kolem
roku 1920.

Stisnény dvir
garaze Liben
v roce 1990.

velkého st€hovani hrily dvé skute¢nosti.
Na prvnim misté to byly nevyhovujici
stisnéné podminky stavajici gardze Liben,
ktera méla k dispozici odstavnou plochu
ve Voctifové ulici u Libenského mostu,
zfizenou v roce 1966, a nepiilis dobré stis-
néné technické zézemi v byvalé liberiské
tovarné Jawa, kterou Dopravni podnik
ziskal v roce 1964 jako dalsi provizorni
pracovisté pro opravy autobusi. Celd 1éta
se gardz Libel chépala jako provizorium,
ale vzdy byl duvod k jejimu zachovini.
Dalsim divodem pro stéhovéni do Hos-
tivafe bylo mensi vyuziti autobusové ¢dsti
ustfednich dilen, protoze nékteré typy
oprav se mezitim — pii zpozdéné stavbé
hostivaiské opravny — zacaly provadét
piimo na garazich.

Nevyhodou hostivarského aredlu byla

absence potiebnych odstavnych ploch, »»



HISTORIE

které se zfizovaly az po fadé let. Presto se
na zac¢itku dubna 1994 do Hostivare na-
st€hovalo prvnich 109 liberiskych autobust
ze 198, tedy jen néco mdlo pres polovinu.
Zbyvajici se musely rozdélit mezi ostatni
gardze. Teprve v roce 2000 zacala gardz
v aredlu vyuzivat prvni z nékolika postupné
vybudovanych odstavnych ploch a od roku
2001 pribyla i moderni hala DODK.
I dnes, po dvaceti letech, je gardz Hostivaf
vlastné nejmlads$im zdzemim pro autobusy
prazského Dopravniho podniku. Dodej-
me jesté, Ze organizacné opravna autobust
a gardz tvorily fadu let jednu organiza¢ni
jednotku, tzv. Dopravné-opravirenskou
zékladnu (DOZ) Hostivat.

VOZOVNA KOBYLISY

PETASEDMDESATILETA

Je to druhd nejmladsi prazskd tramva-
jovd vozovna. A prece ji je uz tii Ctvrté
stoleti. Soucasné to je posledni vozovna,
kterou postavily Elektrické podniky pfed
vilkou, tedy ve svém ,zlatém obdobi“
rozvoje tramvajové dopravy. Vozovna se
nachdzi na nejsevernéjsim vybézku tram-
vajové sité. Nahradila zastaralou vozovnu
Centrala, umisténou do té doby v aredlu
holesovické elektrarny. (Mimochodem,
maly zbytek této staré vozovny jesté
v aredlu stoji.) Hala kobyliské vozovny je
rozdélena na 4 lod¢€ po 5 kolejich a jeji
kapacita byla spocitina na 200 starych
obousmérnych vozi. Pro dvir vozovny
byla charakteristicka kruhova smycka, ze
které se rozbihaly kolejové harfy do jed-
notlivych lodi. Byla tu také postavena
kusd kolej vedouci za halu ke kotelné,
do niz se tramvajemi dopravovalo uhli.
Na dvofe vozovny na smycce obracely

vlaky linky &islo 3, teprve v roce 1967  Tak vypadala jedna

bylo obratisté pieloZeno na samostatnou  z odstavnjch ploch
garaze Hostivar
22. Cervna 2007 ze
stfechy tzv. Starého
kdy byla ziizena novéd kolej kolem celé  skladu v arealu

haly, kterd vyuzila i véts{ Cdst pavodni — Ustiednich dilen.

ndkladni koleje. Jinak kolejisté kobyliské
vozovny dlouha 1éta odolavalo zménam,
smycku mimo aredl vozovny. Manipu- pomineme-1i drobné posuny vyhybek vy-
la¢ni podminky se zlepsily v roce 1970, volané nasazovanim sprazenych souprav
T3. Teprve v roce 2009 piisla radikalni
zména a po letech odkladu se uskutec¢nila

velkd rekonstrukce a zdsadni proména

kolejisté. Bohuzel se z finan¢nich du-
vodi nepodafilo zatim realizovat novou
halu pro myti tramvaji, a tak se v Ko-
bylisich i po této rekonstrukei tramvaje
myly starym venkovnim mycim rimem.
V interiéru vozovny i v jejim technickém
a socidlnim zdzemi se béhem let samo-
zfejmé zménilo k lepsimu mnohé. Ale to
se ndm na par fddkd naseho historického
kaleidoskopu uz bohuzel nevejde. Vi

Vlevo: Interiér haly vozovny Kobylisy
kolem roku 1947.

Dole: Kobyliska ,,desitka” se pripravuje
I'1. Fijna 2012 k vyjezdu na svoji trasu.

PEL-MEL

LETEM DOPRAVNIM SVETEM

V tomto &isle DP kontaktu opét pfindsime zajimavosti z celého svéta. Podivéme se na pripravy na

fotbalové mistrovstvi v Brazilii, zavitdme do Asie i staré dobré Anglie.

Radka Herglova a Zuzana Meszaro$ova, foto: archiv DPP

BELO HORIZONTE SE PRIPRAVUJE NA MISTROVSTVi SVETA VE FOTBALE
(Stadtverkehr 3/2014)

Metropole Belo Horizonte (ndzev mésta znamena v portugalsti-
né ,,Pekna vyhlidka“), leZici na jihovychodé Brazilie, bude jednim
z |12 mist konani fotbalového mistrovstvi svéta v roce 2014.
V této souvislosti se mistni dopravni podnik Empresa de Trans-
portes e Transito de Belo Horizonte (BHTrans) pripravuje na
narudst dopravy. Spolecnost investovala do nakupu 500 podvoz-
ka firmy Mercedes-Benz pro novy BRT (Bus Rapid Transit) sys-

tém ,,MOVE", které by mély byt dodany v prvnim ctvrtleti roku
2014. BRT trat se tfemi dil¢imi trasami méri 23 km a zahrnuje
40 zastavek. Podle odhad prepravi autobusy denné 700 000 ces-
tujicich a vzhledem k tomu, Ze BRT systém vyuZiva vyhrazené
jizdni pruhy, bude mozné zkratit prepravni ¢as az o 45 %. Firma
Daimler, dcefina spolecnost Mercedes-Benz, prodala v minulém
roce 14 400 jednotek v ramci celé Latinské Ameriky, coZ v porov-
nani s predchozimi roky predstavuje 17% narst. Je to predevsim
v disledku nadchazejicich vyznamnych udalosti, jako je pravée sve-
tové mistrovstvi ve fotbale 2014 a dale olympijské hry 2016. &

TRAMVAJ PRILETELA ANTONOVEM

(Ijai/way Gazette 1/2014) Hailwav Gazette
Cinsky vyrobce CNG Tangshan : —

Railway Vehicles dorucil v prosinci

lotiského roku prvni tramvaj na pobrezi Cerného more do tu-
reckého Samsunu. PGvodni plany na lodni dopravu vyradil nicivy
tajfun Yolanda, ktery v listopadu 2013 zasahl jihovychodni Asii.
Pro dopravu byl tedy vybran Antonov Airlines An-225, trans-
portni letoun s nejvétsi vzletovou hmotnosti (640 tun), jaky kdy
byl zkonstruovan. Tento kolos byl navrzen pro prepravu sovét-
ského raketoplanu Buran a ¢asti nosné rakety Enérgija nebo Pro-
ton. Po zruseni vyvoje raketoplanu byl odstaven a pri své cesté
z parizské letecké prehlidky v roce 1989 pristal Antonov i na
letisti v Praze. Aktualn& je nasazen do obchodniho provozu. &

NEJDELSi AUTOMATICKE METRO

(Railway Gazette 2/2014)

V Singapuru se 2. prosince oteviela pro verejnost prvni cast
linky automatického metra.Trasa je 4,3 km dlouhg, se Sesti za-
stavkami, a jezdit na ni bude | | novych bezobsluznych setd vozi
Movia od Bombardieru — podle smlouvy by méla spolecnost
Bombardier dodat celkem 343 vozli formovanych jako trivagé-

nové sety. Dal3i tffi faze ,,Downtown* linky budou otevi‘eny do
roku 2017, a ta se tak se 42 kilometry stane nejdelSi linkou
bezobsluzného metra na svété. Prvni linka byla v Singapuru ote-
viena v roce 1987, v té dobé se systém stal druhym nejstarE.iqm

\

v jihovychodni Asii. o

HYBRIDNi AUTOBUSY EURO 6 VOLVO VE SKOTSKEM EDINBURGHU
(Stadtverkehr 3/2014)

Autobusovy operator Lothian Buses,
provozujici dopravu ve skotském
Edinburghu, obdrzel prvni z objed-
navky 20 hybridnich autobust Euro 6
spolecnosti Volvo 7900 H. Dieselovy
motor v kombinaci s elektrickym po-
honem umoziiuje sniZit spotrebu pa-
liva az o 39 %, s priznivym pomérem
cena-vykon. Spolecnost  Lothian
Buses byla jednou z prvnich brit-
skych autobusovych podnikd, ktery
zaved| tyto hybridni autobusy. Lothian Buses si v lofiském roce
objednal |0 hybridnich autobust Euro 5Volvo 7900 H, s nimiz byl
velmi spokojen. Nejvétsim odbératelem hybridnich autobust Vol-
vo je v zapadni Evropé Norsko s celkovym poctem 80 vozidel,
které jezdi v Trondheimu, Hamaru a také v Oslu; testovaci provoz
probiha rovnéz ve svédském Goteborgu. &

PRVNi LEHKA KOLEJOVA TRAT NA TCHAJ-WANU

(Stadtverkehr 3/2014)

Kao-siung, druhé nejvétsi mésto na Tchaj-wanu (2,8 mil. obyva-
tel), bude stavét prvni lehkou kolejovou trat na tomto ostrove,
ktera doplni soucasné metro o dvou linkach, Zeleznici a autobu-
sové spojeni.4.ledna 2013 oznamil Urad pro hromadnou dopra-
vu magistratu mésta Kao-siung, Ze pro prvni etapu vystavby bylo
vybrano konsorcium firmy CAF a spole¢nosti Evergreen Con-
struction. Projekt zahrnuje dvé okruzni linky. Prvni tsek vystav-
by o délce 8,7 km by mél byt dokoncen v Fijnu 2014. Cela trasa
o délce 30 km pak v prosinci 2017. Spole¢nost CAF vybavi trat
nizkopodlaznimi vozy Urbos série ACR se specialnim palubnim
zafizenim pro dobijeni elektrické energie, coz umozni provoz
bez instalace horni troleje ¢i nutnosti pozemniho indukéniho
napajeni. JelikoZ jde o viibec prvni systém tohoto druhu v celé
Asii, je jeho uvedeni spojeno s velkym ocekavanim. &




m KULTURA

KAM YV PRAZE ZA KULTUROU

Milan Slezék, foto: archiv DPP

Fils refindra Olivers Maliny Morgenaterna.
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Bofiumil Hrabal

wTakZe ge stald, &e..."
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KINO

Filmové premiéry piinesou v dubnu
do nasich kin mj. i snimky dokumentdrni.
Své divaky si jisté najde film Liv & Ingmar,
jimz mlady indicky rezisér Dheeraj Akol-
kar vzdava poctu legenddrni kreativn{ dvo-
jici svétového filmu — talentované a pod-
manivé hereCce Liv Ullmann a filmovému
géniovi Ingmaru Bergmanovi. Z Ceské
produkee bude k vidéni dokument véno-
vany osobitému spisovateli Bohumilu
Hrabalovi u prilezitosti stého vyroi jeho
narozeni. Sedmdesdtiminutovy snimek
s ndzvem Bohumil Hrabal , Takze se stalo,
ze...“ obsahuje historické zabéry, unikétni
fotografie i fadu doposud nezndmych in-
formaci. Na Bohumila Hrabala zde vzpo-
minaji také reziséfi Jifi Menzel, Jan Né-
mec a Petr Koliha, i pfedstavitel
zadinajictho vypravéiho Milose Hrmy

z oscarovych Ostfe sledovanych vlaki —
Viclav Neckdf. Zvlastni atmosféru filmu
dodivaji hrané doticky a komentdf
Oldticha Kaisera. Zajimavosti budou jisté
1 hrané zivotopisné snimky. Do ponékud

vevs

mem Vasen mezi
fadky. Ten sledu-
je vztah spisova-
tele Charlese
Dickense a jeho
muzy i milenky,
mladé Nelly, kte-
rd se pravé kvili

.

poméru s Zena-
tym spisovatelem
dostavd ve vikto-
ridnské  Anglii
prakticky az
na okraj spo-
] le¢nosti. Dalsi 7i-
| votopisny snimek

uz se bliz vice
k soucasnosti. Nese nizev Walesa: clovek
nadgje a pochdzi z dilny polského reziséra
Andrzeje Wajdy. V sousednim Polsku za-
znamenal tento film o vidci opozi¢niho
odborového hnuti Solidarita velky ohlas
filmem loniského roku. A Zivotopis do tie-
tice. Svédsky film Valéik pro Monicu vy-
pravi o cesté $védské herecky a zpévacky
Moniky Zetterlund ke sldvé v klubech
ve Stockholmu a New Yorku. Béhem své
kariéry nahréla fadu jazzovych alb a obje-
vila se i ve filmech. V roce 1963 reprezen-
tovala Svédsko v soutézi Eurovision song.
Slédva m4 ale 1 své stinné stranky. No¢ni Zi-
vot jako jedna nekonecnd party a fetéz mi-
lostnych afér pfindseji nejedno trpké po-

zZnani.

DIVADLO

Na scéné Divadla Hybernia mél 9. dubna
premiéru pivodni Cesky muzikdl Antoi-
netta— krélovna Francie. Libreto k roman-
tickému pfibéhu z doby vlddy Ludvika
XVI. ajeho zeny Marie Antoinetty napsal
Jifi Hubad, texty k pisnim Pavel Vrba. Pri-
béh se odehrivd v dobé, kdy Ludvikova
monarchie sp&je k zdniku, lid Zije v bidé
a celé zemi hrozi hlad. Za vinika je ozna-
Cena lehkomyslnd a rozmafild krilovna
Marie Antoinetta, propuka revoluce, pad-
ne Bastila a jeji Zivot je v ohroZeni. Divadlo
Na Fidlovacce se v dubnu loudi s ispésnou
adaptaci dila spisovatele Karla Poldcka,
usmévnou retrokomedii Hostinec U ka-
menného stolu. Ackoliv je pomérné slozité
zpracovat pro divadelni provedeni litku,
kterou maji divici zafixovinu v podobé
Klasického filmu (byt se jednd o tzv. ,film
pro pamétniky"), tentokrit se to v Divadle
Na Fidlovacee, podle ohlasa divikd & re-
cenzi soudé, povedlo. V nedéli 27. dubna

budeme mit naposledy moznost se o tom
na derniéfe tohoto pfedstaveni presvedcit.

VYSTAVA

V Niérodnim pamétniku na Vitkové pro-
bihd do 15. Cervna vystava nazvand Ziz-
kovska bohéma. Panelové vystava (kterou
piipravilo Nérodni muzeum za podpory

Méstské ¢asti Praha 3) zaméfend na Ziz-

kovské umélecké osobnosti prvni poloviny
20. stoleti je situovdna do predsdli Café
Vitkov a pfindsi mj. i fadu zajimavych fo-

tografii.

Z vystavy Ziz-
kovska bohéma
— Jaroslav Hasek
a jeho pratelé.

HUDBA

Ze zajimavych dubnovych koncerti mii-
Zeme upozornit napiiklad na vystoupeni
slovinské kultovni skupiny Laibach, kterd
piijede pfedstavit své nové aktudlni album
Spectre do Divadla Archa v pétek 18. dub-
na. Dal§i pozoruhodnou akef bude prav-
dépodobneé i koncert mladé, v Berliné zi-
jici brazilské alternativné-popové zpévacky
Dillon (i zde s novinkovym albem, celkové
jejim druhym v poradi s ndzvem The
Unknown) v nedéli 20. dubna v Meet-
Factory nebo elektroswingového volného
sdruzeni muzikantd, formace Tape Five,
ktera se poprvé ceskému publiku predstavi
v utery 29. dubna v Lucerna Music Baru.
Velky sl Lucerny piivitd v sobotu 26. dub-
na jeden z nejvyznamnéjsich a nejdéle
pusobicich svétovych big band, Duke
Ellington Orchestra. Patndcticlenné téleso
pod vedenim pianisty Thomase Jamese
piedvede v rdmci letosniho turné praz-
skému publiku opét po dvou letech své
HKklasické* pojeti jazzovych, swingovych &
bebopovych skladeb. Vg

YAPE LIV

10 PRAGUE o

Poprvé se v Ce-
chach predstavi pri
elektroswingovém
vecirku formace
Tape Five, ktera
bude prezentovat
i aktualni desku
Swing Patrol.

ZABAVA / SOUTEZ

KI‘IZ OVkﬂ: V tajence najdete dokonceni citdtu Bohumila Hrabala (1914 — 1997):
Kdysi jsem se domnival, Ze za rozbfesku jarnich jiter ptdci vitaji zpévem prichod slunce a svéta. Dneska vim, Ze téch nékolik.. ..
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}uienllsa z minulého disla skryvala dokonéeni citdtu Bohumila Hrabala: Do blankyiné modrounksho celofdnu humoru Ize zabalit ztrapené a krvavé souédstky
ennich starosti.

N B

XV N Nastupisté které stanice metra je na snimku?
d Odpovézte spravné na soutéZni otdzku a ziskejte CD skupiny

The Tap Tap a 2 vstupenky do nékteré z budov Ndarodniho mu-

zea. Odpovéd zalete nejpozdéji do pondéli 28. dubna

2014 na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz

Y EY| (pFedmét: Fotosoutéz).
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FOTOSOUTEZ PRO VNIMAVE CESTUJICi

Spravnd odpovéd' na Fotosoutéi z DP kontaktu 3/2014 znéla:

Petrské nameésti. Z autorl sprévnych odpovédi byl vylosovdn a DVD Dopravni podnik
pro 21. stoleti a 2 vstupenky do nékteré z budov Nérodniho muzea ziskal: Jan Polak.




Dvacetiny Prazskeé strojirny

Oslavy vyrodi framvajového provozu & zavedeni novych vozu jsou udélosti, které vefejnost vétsinou zaznamend.

Na strénkéch DP kontaktu piseme také o kulatindch tramvajovych trati. Ale s narozeninami vyrobce kolejovych

konstrukci se nesetkévame &asto. Vyjimkou je tato pfipominka 20. vyroci znovuobnoveni Prazské strojiry.

Petr Ludvicek, foto: archiv PS a autor

razska strojirna a.s., zndmd pod
Plidovy'rn nézvem Rustonka, je

spojena pfedevSim s vyrobou
kolejovych konstrukei pro Prahu a pro
ostatni mésta s tramvajovymi provozy
v Cechich a na Moravé, ale také v za-
hraniéi. Pavodni historické sidlo strojirny
v Libni, v lokalité zndmé jako Svabky, je
pfedmétem jiného cldnku v tomto Cisle,
a to Historického kaleidoskopu. My se
zaméfime na roky po listopadu 1989,
presnéji na rok 1993. Z &isti odstépného
zdvodu Opravny MHD byla podepsdnim
zakladatelské smlouvy dne 8. 12. 1993
vytvofena dcefind akciovd spole¢nost
Prazskd strojirna. Podnik, jehoz 100%
akcionafem je Dopravni podnik, oficidlné
vznikl zdpisem do obchodniho rejstitku
k1. dubnu 1994.

Prvnim generédlnim feditelem byl So-
béslav Holec, kterému se podafilo zno-
vuobnovit samostatnou spolecnost a diky
kvalitnimu portfoliu vyrobki se s nimi
prosadit i v zahranici, kde se s vynikaji-
cim uspéchem prodaval napf. vyhybkovy
systém VSP 1- K a to diky parameuﬁm
tovymi konkurenty. Pro tento vyhybkovy
systém byla v té dobé k pouzivanému
elektromagnetickému pfestavniku vyvi-
nuta alternativa, a to v podobé¢ elektro-
hydraulického pfestavniku s vyuZzitim
pfedevSim ve vozovnich. Nosnymi vy-
robky byly v tomto obdobi pfedevsim
vyhybkové systémy VSP-1-K a vymé-
na s vyménnymi jazyky R50-NT1-V]
s v té dobé revoluénimi manganovymi
jazyky s vysokou odolnosti proti opo-
tiebeni. Tyto dva vyrobky byly Ufadem
pramyslového vlastnictvi v Praze zapsdny
do rejstitku jako uZitné vzory. Prvni roky
existence znovuobnovené Prazské strojir-
ny byly pro spole¢nost tspésnymi. Poda-
filo se udrzet a ziskat divéru zdkaznika
a upevnit postaveni spolecnosti na trhu.

Prazska strojirna i nadale vyrdbéla kole-
jové konstrukee, vyhybky, vyhybkové sys-
témy a dalsi komponenty pro tramvajovy
svrsek. V roce 1997, jiz za generalniho
feditele Jiftho Medlina, strojirna ziskala
certifikdt systému managementu jakosti.
Podnik v té dobé pronikl napf. na trhy
v Itdlii, Némecku, Polsku, v zemich by-
valého Sovétského svazu, na Ukrajing,

v Bulharsku ¢ Pobalti a také se pravidelné
zacal Gcastnit v oboru nejvyznamnéjsiho
veletrhu Innotrans v Berliné.

Do 7zivota firmy zasihla vyznamné
povoden v srpnu 2002. I diky iniciativé
viech zaméstnanci se podafilo vyrobu
brzy obnovit a splnit vSechny zavazky
spolecnosti. Za vSechny nové vyvinuté
vyrobky jmenujme napf. nizky vyhyb-
kovy systém VSP-30-K se zdstavbovou
hloubkou 200 mm, specidlné vyrobeny
pro Cechiiv most, nebo tfeba 40 kust
automatickych vyhybkovych systému pro
nové depo v némeckém Frankfurtu ¢
realizaci zakdzky na celé zhlavi vozovny
Pankric, kde byly vyuzity jednojazykové
vymény R20 s vyhybkovym systémem
VSP-20, a také doddvku 53ks vyhybko-
vych systémi VSP-20 do depa Strogino
v Moskvé, apod. Rok 2006 se do historie
zapsal zaCitkem stéhovani Prazské stro-
jirny z Libné do Vinofe a mj. i novym
systémem VSP-11-K, vyrobenym pro
umisténi na mostni konstrukci Palackého
mostu. Prvnim vyrobkem z Vinofe bylo
ovem zhlavi pro vozovnu Zizkov.

V roce 2007 se feditelského postu
ujimd Vladimir Riha, ktery své vzpo-
minky na pfichod do strojiry a vize
¢tendfim DP kontaktu pfedstavil vloni
(9/2013). Co se vyvoje a vyroby tyce, je
tieba ve strunosti pfipomenout oboha-
ceni portfolia vyrobkd o novy vyhybkovy
systém VSP-12-K a o blokovou vyménu
— tyto dva produkty tvofi pitef vyroby
Prazské strojirny a.s. I v DP kontaktu

jsme zminovali zprovoznéni prvni vi-

Kromé investic do obno-

vy a rozsireni strojového
parku musime investovat

i do naseho arealu, napriklad
z diivodu lepsi logistiky do-
pravovanych dilct i vyssiho
pracovniho komfortu, rika
generalni reditel Prazské
strojirny Vladimir Riha.

Dole:Areil strojirenské-
ho zavodu, znamého jako
Rustonka, v Libni kolem
roku 1900.

Zcela dole: Stavba zhlavi
ve vozovné Pankrac.

gnolové (rychlostni) vyhybky z produkce
strojirny, a to na podzim 2013. Aktudl-
né, tedy v roce dvacetin Prazské strojir-
ny, Vladimir Riha pfipoming: ,Cheeme
uvést do provozu obrdbéci centrum, které
Jsme koupili tésné pred Vinocemi v lotiském
roce. Ted probihd jeho zkusebni provoz a sh-
bujeme si od ného snadnéisi realizaci dal-
Sich zakdzek, tedy vétsi rychlost a presnost.
A idedini prileZitost, kdy jej uvést do provo-
2u, Je pravé vyroci firmy.

Vysledek firmy se hodnoti podle
uspésného obchodu, proto jeden priklad
za véechny — Austrélie: v roce 2012 byl
obrat 20 miliont korun a ,vloni jsme pro
tohoto zdkaznika museli zridit konsignac-
ni sklad na jeho pidé zhruba v obdobné
hodnots,“ ¥ika Vladimir Riha a dodévé:
oI letos se rysui zakdzky pro tohoto drubé-
ho nejvétsiho zdkaznika po DPP wve stejné
vyt za zhruba 60 milionil korun. Pro zaji-
mawvost, nedavno se z Austrdlie vrdtili dva

svdreci, kte tam nase partnery ucil, jak

vyrobky udrZovat a pripadné opravovat.
V lété by naopak méli prijet k ndm se podi-

vat se na vyrobu. \o




