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Vazené kolegyné, vizeni kolegové,

dovolte mi, abych Vim v tomto advent-
nim ¢ase podékoval za préci, kterou jste
pro DPP odvedLi. Ja osobné si v tento Cas
uvédomuji, jak dulezitou tlohu maji nasi
zaméstnandi, ktefi v pribéhu vinocnich
svatku zasahuji do Zivotu statisici Praza-
nd a nav§tévnika Prahy. Plni s veskerym
usilim své pracovni povinnosti, které lze
v tento ¢as bezpochyby nazvat poslanim.
Pravé diky nim budou moci lidé navsté-
vovat své piibuzné, setkdvat se u §tédro-
vecerniho stolu, nebo si tfeba z nasi his-
torické tramvaje odnést kousek svitecni
pohody v podobé Betlémského svétla,
rozdavaného prazskymi skauty.

Ackoliv vnimdm, Ze se nyni ocitime
v pomérné slozité dobé, véfim, Ze se mi
podatilo ddt Vam jasny vzkaz, Ze ucinim
takové kroky, které vyvedou nasi spolec-
nost z tizivé situace. V tuto dobu je vice
nez kdy jindy dulezité tdhnout za jeden
provaz a soustfedit se na hlavni cil, a tim
je zachovani sou¢asné podoby Dopravni-
ho podniku.

Zroven vnimdm silny tlak médii, at uz
se jednd o samotnou hospodéiskou a fi-
nan¢ni kondici podniku, tak i o budovani
a rozifovani dopravni obsluznosti v na-
Sem hlavnim mésté.

V nasledujicim roce nds necekaji pouze

strategickd ¢ béznd kazdodenni rozhod-
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nuti, ale 1 pfijemnéjsi uddlosti, jako napfi-
klad kvétnové oslavy 40 let od zahdjeni
provozu metra na lince C, & dubnovi
vyrodi, kterd si pfipomene tramvajové vo-
zovna Kobylisy (75 let) a autobusovi ga-
raz v nejrozlehlej$im objektu Dopravniho
podniku v Hostivaii. Cestujicim budou
1v roce 2014 zpfijemiiovat jejich pfesuny
méstskou hromadnou dopravou oblibené
a tradi¢ni akce typu Naladte se v metru &
piilezitostné vystavky ve vestibulech met-
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ra, pfipominajici dilezitd jubilea ze Zivota

Dopravniho podniku.

Preji Vam krésné proziti vanocnich svat-
kd, hodné sily a osobniho $tésti do nad-
chazejictho roku.  Specidlné rdd bych
podékoval Vim, ktefi budete na svych
pracovistich 1 v dobé svétecni. Jesté jednou
tedy dékuji vSem za odvedenou préci pro
Dopravni podnik a t&im se, Zze v ni spo-
le¢né v novém roce budeme pokracovat.

Jaroslav Duris, generilni feditel
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n AKTUALNE

MOST U GARAZE KACEROV ZPROVOZNEN

Po sedmi mésicich stavebnich praci byl ve stfedu 27. listopa-
du 2013 otevien novy most pres Jizni spojku u garaze Ka-
Cerov. Cilem prestavby mostu bylo zajisténi dostatecné nos-
nosti pro prevedeni tranzitni kamionové dopravy ve sméru
k dalnici D1 z ulice Spofilovské na magistralu (ul. 5. kvétna).

Zprijezdnéni dileZité spojovaci komunikace do arealu
kacerovskych gardzi umoZznilo néavrat vyjezdovych a zata-
hovacich tras autobusi do pivodniho stavu. Sedmimésicni
omezeni pristupnosti garaze Kacerov znamenalo pro DPP
navySeni vyjezdl a zatahd celkem o 99 tisic km a prodlouze-
ni pracovni doby Fidicd celkem o vice ne? 3 tisice hodin. &

foto: MHMP

LISTOPADOVE ZAHRANICNI NAVSTEVY V DPP

V mésici listopadu navstivili dispecink prazského metra zastupci spolecnosti Hangzhou City Subway RefCo Group Ltd., provo-
zovatele metra v ¢inském mést& Hangzhou (cca 2 mil. obyvatel, 200 km jihozapadné od Sanghaje). Delegace se zajimala o historii
vystavby podzemni drahy v Praze a koordinaci Fizeni jednotlivych aktivit, spojenych s provozem nasich tfi linek.V Hangzhou byla
24.11.2012 otevrena prvni linka metra (48 km, 30 stanic) a do roku 2035 je jich naplanovano osm o délce 278 km.

Na exkurzi vlakového dispecinku zavital v listopadu rovnéz profesor Leonid Baranov z moskevské dopravni univerzity, autor
nékolika patentti a ,,zakladatel* systému automatického vedeni vlaku v moskevském metru v Sedesatych letech.

Na zakladé dlouhodobé spoluprace prazské a drazdanské Stiedni priimyslové Skoly dopravni navstivilo DPP v listopadu 17
studenti ze saského vyukového strediska. Némecti studenti oboru Odborny pracovnik v dopravé absolvovali béhem dvou tydni
nékolik prednasek a exkurzi po pracovistich na Centralnim dispecinku a v hlavni budové DPP v Sokolovské ulici. Setkali se také
se zaméstnanci depa v Hostivari, na Kacerové a Pankraci, ale i v Muzeu MHD ve StreSovicich a na lanové draze na Petfiné. &

NENI CESTY ZPET . TISK JIZDENEK NOVE
V terminu od | I.do 14.listopadu 2013 probéhl : V letech 2013 — 2017 bude Doprav-

dalii ro&nik dopravné-bezpe&nostni akce Policie i nimu podniku dodavat jizdni dokla-
CR a DPP s nizvem Neni cesty zp&t.Cilem osv&- : dy Statni tiskarna cenin. Rozhodlo se
tové kampané je upozornit chodce a zejména : tak ve vybérovém Fizeni. PFedmétem
Skolaky na rizikové chovani v silniénim provozu i smlouvy je dodavka jizdnich dokladl
s ohledem na provoz tramvaji. Pro Skoly, které : a souvisejicho zboZi (tj. blokové jiz-
_ projevily zijem, byly pfipraveny poutavé pred- denky a kupony MHD, prikazky MHD,
z§ nasky a besedy, na nichZ policisté z preventiv- : kontrolni jizdenky, potvrzeni o studiu,
S né informaéniho oddg&leni Krajského Feditelstvi : doklady o zaplaceni pFirazky, pokutové
£ policie hl. m. Prahy spolecné s dispecery a Fidi¢i : bloky a dalsi). Jizdenky budou soucasné
% DPP prezentovali zdkladni bezpecnostni pravi- : opatreny vy$sim stupném zabezpeceni,
z . L V- N 2 Bt il 2)
£ dla a specifika tramvajového provozu. \z+ | &imZ se zamezi jejich falSovani. \o
........................................................................................................................................................................... @ i

UZ ViME, JAKA SEDACKA SEDNE

Vice nez | | 500 respondentt hlasovalo v anketé DPP o nejpohodInéjsi sedacku pro autobusy a tramvaje. Z osmi riznych druht
sedacek, které si mohli cestujici otestovat od 5. zari 2013 v Muzeu MHD ve Stresovicich ¢ v ramci Prazské muzejni noci, nejvice
hlast ziskala celokoZenkova sedacka v kategorii autobusy a celoplastova s ABS v kategorii tramvaji. Podrobné;jsi informace o an-

v . v -
keté prineseme v lednovém cisle DP kontaktu. .4

CESTUJiCi BEHAJi NA TRAMVAJ, ZAMESTNANCI DPP NA LETNE

Diky partnerstvi DPP a organizatori Prazského mezinarodniho maratonu mohli zaméstnanci v patek 29. listopadu 2013 zdarma
vyzkouSet modelovy béZecky trénink pod vedenim profesionalnich trenéru. | pres pomérné chladné pocasi si devitka bézcl
pétikilometrovy béh Letenskymi sady uZila a trénink se zalibil
natolik, Ze se poradatelé rozhodli usporadat jesté jedno kolo,
a to ve stfedu 4. prosince 2013. Kromé samotného poZitku
z bé&hu podvecerni Prahou si zaméstnanci odnesli také di-
leZité poznatky zalinajici vybérem spravnych béZeckych bot,
pres skladbu jidelnicku maratonctl az po jednoduché a Gcinné
techniky protahovani. Diky Zivé diskuzi se trénink nakonec
protahl z plivodné planované hodiny na dvé. Ukazalo se, Ze
v Praze neni tieba dobihat jen tramvaje nebo autobusy, ale
Ze je krasné si nazout bé&Zecké boty a jit se prob&hnout misty,

$4 44 . 2>
kam Zadna hromadna doprava nevede. \z
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ZACI SPSD NA ZAHRANICNICH STAZiCH

V zFi a Fijnu letosniho Skolniho roku se Zaci SPSD zuastnili hned nékolika zahrani¢nich stazi. Diky evrop-
skému programu Leonardo da Vinci, ktery je zaméfen na odborné vzdélavani, méli moZnost poznat a vy-
zkouset si praxe ve Finsku, Némecku a LotySsku. Na prelomu zafi a fijna se Sest Zaka tretich ro¢nikd oboru
automechanik zGcastnilo staZe ve finské Jyvaskyle. Automechanici méli jedine¢nou moznost poznat systém
finského odborného vzdélavani, mezi jehoz nejvétsi vyhody patfi urcité volitelnd délka studia dle schopnosti
Zaka. O tyden pozdéji vycestovalo osm Zaka druhych ro¢nik(i obort automechanik a autotronik do drazdan-
ského dopravniho podniku, aby absolvovalo staz v jeho skole. Celé dva tydny spolupracovali se slovenskou
skupinou, méli moznost diikladné poznat strukturu tamniho dopravniho podniku, pracovat s mistnimi uciteli
pri diagnostikovani chyb motoru ¢i servisni kontrole nakladniho vozu a prozkoumali i misti hybridni autobusy.
O vikendu pro né byla pripravena poznavaci cesta hromadnou dopravou. Mezi nejzajimavéjsi zaZitky urcité
patfila exkurze do manufaktury koncernu Volkswagen. Posledni staZ absolvovala skupina sedmi studentd
¢tvrtého rocniku oboru informacni technologie. Tentokrat bylo cilovou zemi LotySsko, konkrétné mésto
Ogre. Zdejsi skola Ogres meza tehnikums umoznila studentiim ddikladné poznat nejen odlisny systém vyuky

AKTUALNE E
foto: SPSD

JUGENDHERBERGE |

(vyuZivani opravdu téch nejmodernéjSich technologif), ale také bézny studentsky Zivot. &
............................................................................................................ .
PERSONALNI ZMENY V DPP . NOVE ,,KLOUBY” V HOSTIVARI
K 30. listopadu 2013 ukon¢il po dohod& pracovni pomér i K 31.¥ijnu 2013 pievzal provoz Hostivai* 12 novych kloubovych niz-
v Dopravnim podniku personalni reditel Vaclav Turko. Po- kopodlaznich autobusi SOR NB 18 ev.¢. 6826 — 6837. Autobusy byly
¢inaje |. prosincem 2013 byl fizenim tohoto Useku po- i dodany ve 43. tydnu a po odstranéni drobnych zavad vyrobcem byly
. a)

foto: Petr Hejna

véren Dusan Palkovi¢ (vlevo). Od 19. listopadu 2013 pi- i nasazeny na linky PID.
sobi na poici tiskového mluvéiho DPP Jii Stabl (vpravo).
Ten zacal v priibéhu studii pracovat v Ceskych aerolinich,

kde se vé&noval predevsim ekonomice provozu a nakupu. MIKULASSKA JIZDA PRAHOU

\o

Po odchodu z CSA pusobil 3,5 roku na tiskovém oddé- : Na dvouhodinovou pout Prahou se
leni Ministerstva ve ctvrtek 5. prosince 2013 vydaly
obrany CR. Na- i Ctyfi historické tramvajové soupravy.
sledné se v po- i Na plosinach vezly Mikula3e, &erty a an- .
zici account ma- :  d&ly. O svezeni netradiénimi tramvaje- 3
nagera vénoval mi, které jezdily v intervalu 15 minut, g
pripravé PR stra- i byl i letos velky zajem a popularni tro- B
tegii a medidlni : jice rozdavala détem jako kaZdorocné °C‘)
komunikaci. | drobné darky. & 8
............................................................................................................ ..
TRIKRALOVY KONCERT . PREFERENCE NA PRASNEM MOSTE
Pévecky sbor DPP pripravil na 6.ledna 2014 od 19 hodin vano¢ni Trojice signalizaci obnovenych nebo zfizenych v ramci vystavby
Trikralovy koncert,a to v kostele sv.Martina ve zdi v Martinské ulici. : komplexu Blanka se dockaly zavedeni preference tramvaji. Jedna
V programu zazni zndmé i méné& znimé koledy v mnoha tpravich, : se o SSZ 6.145 Prasny most,SSZ 6.836 Milady Horékové — pre-
mj. Antonina Tugapského, Jana Svobody, Lukase Janirka a mnoha : chod u zastivky Prasny most a SSZ 6.148 Patotkova — Stve-
dalSich. Z Janirkovych Gprav se miiZete t&Sit na pisnicky z oblibené :  Sovicka (Octarna). Na Prasném mosts, kde navic funguje i pre-
pohadky Mrazik & skladbu ,,Pozor, prijizdime”. Usly- | ference autobusti od vozovny StieSovice vievo, se jesté musi
\ Site rovnéz své kolegyné v sélovych skladbéch, tedy : U doladit vzajemné rozpoznavani tram-
dévcata z administrativy, z odévniho skladu & pri- vaji od autobusi na tramvajovém

7N —. Mo z provozu. Pokud byste chtéli od nového roku
v Péveckém sboru DPP zpivat, nevahejte sbor kon-

M

Pévecky sbor taktovat. BliZSi informace jsou uvedeny na webovych

Dopravniho podniku , , L\
hlavniho mestaPrahy ~ strankach www.sbordpp.cz. \o

MUZEUM MHD UKONCILO 21. SEZONU

pasu. | tak zde zavedeni preference
tramvaji vyrazné pomohlo, a vhodné
tak doplnilo instalaci rychlostni vy-
hybky ve smé&ru od Spejcharu. Vg

Uspé&snou sezénu ukondilo v nedéli 17. listopadu 2013 Muzeum MHD ve StFesovicich, které od 30. bi‘ezna letosniho roku navitivilo vice
nez 20 tisic priznived MHD.Ti kromé tradi¢nich exponatd mohli letos nové ocenit tfi tramvaje typu T3 vystavené v navaznosti na lorské
50. vyroci Té-trojek v Praze. Tramvajova sbirka muzea se v leto$him roce rozsifila o unikat v podobé triclankové tramvaje typu KT8D5
z roku 1990. Na tizemi CR jde o jediny dochovany viiz tohoto typu v piivodnim provedeni s ,,vysokopodlaznim* stfednim &lankem. Jiz
jako muzejni exponat se tento viiz predstavil verejnosti v Fijnu na posledni jizdé pres trojsky tramvajovy most, zvany ,,Ramusak‘. Autobusy

ze sbirky muzea byly mimo vozovnu StieSovice béhem roku k vidéni hned nékolikrat. A to jak
na dnech otevi'enych dvefi v autobusové garazi Kli¢ov,nebo UD DP v Hostivari, tak i na srazech
historickych autobust v LeSanech a Koliné. Tradi¢né se muzeum zapojilo také do Prazské muzejni
noci, béhem niz jeho expozici zhlédlo na 4100 navstévniki. Na opé&tovné otevireni bran streSovic-
kého muzea si musi nyni milovnici starych ¢asti pockat az do 5. dubna 2014, kdy muzeum nabidne
napriklad novou tramvajovou soupravu pripominajici obdobi druhé svétové valky, zajimavou tzv.

v . P . p )\
zatemnénim v ramci protiletecké ochrany obyvatelstva. o

foto: Petr Hejna




PRISLO OD CESTUJICICH / LISTARNA

Dobry den, dne 24. 11. 2013 jsem okolo sedmé rano
dobihala s kocarkem na autobus linky 253 Na Beranku.
Ridi¢ pockal a jest& sam od sebe a s sm&em mi po-
mohl naloZit kocarek. Byla jsem hodné prekvapena, a proto bych
mu chtéla jeSté jednou touto cestou podékovat, teba aby mohl
mit lepsiVanoce. Cislo autobusu bylo myslim 6282. Helena Ostudna

Dne 25.11.2013 jsem v cca 5:15 — 5:30 jel linkou ¢&. 180

z Rep do Dejvic — viiz &.4305 (nebo 6305).Viiz naprosto

bravurné fidila mlada Zena — jela plynule, pritom citlivé
a jeste se stacila vyhybat vymol(im.Vzorny byl i jeji pristup k cestu-
jicim — opakované jsem zaregistroval, Ze pockala na dobihajiciho
pasaZéra a znovu oteviela dvere. Svym Fidi¢skym uménim prevy-
Sovala vétSinu svych kolegli a svym pristupem k cestujicim velmi
dobi’e reprezentovala va$ podnik. Vladislav Dékan

Dobry den, véera, tj. 6. 11. 2013, jsem si na internetu

naSel ranni spojeni, tramvaj ale viibec nepfijela. Rad

bych vam dal timto védét, jelikoz mi vynechani tramvaje
zpusobilo komplikace v praci. Byl bych moc rad, kdyby se to jiz
nestalo. Jen pro upresnéni, tramvaj dle internetového spojeni
méla jet ve 4:22 a ja byl na zastavce jiZ od 4:16. Lukas Tichy

Z odpovédi: Prosetienim zdznamu ridiciho a informacniho sys-
tému o provozu tramvaji v noci 5. | [.— 6. 1. 2013 bylo Zjisténo,
Ze predmétny spoj linky ¢. 51 prijel do zastdvky Nad Primaskou
v 04:26:18 hod. se zpozdénim 4:18 min. oproti jizdnimu rddu. Dd-
vodem zpozdéni bylo cekdni v centrdinim bodé& Lazarskd na jinou
zpoZdénou linku, aby mohl byt vSem cestujicim zabezpecen garan-
tovany vzdjemny prestup mezi nocnimi linkami.

Dobry den,

velice vam dékuji za ¢lanek o méstské dopravé v Hamburku. Je to
mé oblibené mésto a méstska doprava v ném je — prinejmensim
z pohledu Prazaka — pozoruhodna,a¢ ma jisté i své bolistky. Na ome-
zeném prostoru se vam podafilo shrnout vétSinu zasadnich ryst
zdejSi ver'ejné dopravy, ale dovolte, abych upozornil na jednu malou
chybu: na hornim obrazku na strané 27 je zachycena souprava me-
tra, konkrétné vlak DT3 + DT3-E (rekonstrukce DT3) na lince U3,
sméruijici, dle mého soudu, do stanice Baumwall. Nejednd se tedy
o vlak S-Bahnu.Ten sice starym pristavem rovnéz projizdi (konkrét-
né linky SI,S2, S3), avsak pod zemi. Pies tuto drobnou nepresnost
vam jesté jednou dékuji za zajimavy ¢lanek a pieji mnoho dalSich,
neméné zajimavych. S pozdravem

Karel Wagner, vozovna Hloubétin

PSALI JSME PRED 10 LETY (12/2003)

Patek 28. listopadu se stal vyznamnym dnem prazské méstské hro-
madné dopravy. Po dvaceti péti mésicich a ¢tyrech dnech od pokle-
pani zékladniho kamene byla uvedena do provozu nejmodernéjsi
tramvajova trat v Praze, z Hlubocep na Barrandov..... ,,Celosvétova
renesance tramvajové dopravy s sebou prinesla navrat plivodnich
méstotvornych aspekt. Jak typicky méstské tramvajové traté, tak
i rychlodrazni iseky dnes predstavuiji vyznamna architektonicka dila,
vytvarejici novou tradici v dotéené lokalité,” vysvétluje Patrik Ko-
tas, architekt nové traté. Nova trat vzbudila opravnénou pozornost
jak mezi Prazany, tak i navitévniky mésta. Uéastnici mezindrodnich
konferenci, které v uplynulych tydnech Praha hostila, si mohli trat

Dobry den, rad bych se zeptal,jak je mozné, Ze na konec-

né metra Haje nikdo nekontroluje soupravy pred odjez-

dem ze zastavky, a diky tomu se bezdomovci bezstarost-
né vozi dokola.V minulosti byly soupravy vzdy kontrolovéany, dnes
je v8ak situace jina. Petr Brejla

Z odpovédi: Na konecnych stanicich v nochich hodindch vypomdhajf
dozordim stanic pri kontrole viakdi jedoucich na obratovou kolej zamést-
nanci bezpechostni agentury, oznaceni Zlutymi vestami. Jejich pritomnost
je zajisténa v dobé od 18.00 do 06.00 hod. V ostatnim case prohlizi
viakové soupravy piftomny dozordf stanice a strojvedouc! viaku. Ve Spic-
kovém provozu se kontrola provdd! pohledem strojvedoucich do prvniho
a posledniho vozu soupravy (pro pribad potreby otevieni dverf na obra-
tu). Toto opatrent je zavedeno jiz dlouhodobé. Ostatni vozy neni mozné
kontrolovat z Easovych divodtl. Dozorcim stanice je provedena kontrola
pohledem zbyvajicich voz(. MiiZe v3ak nastat pripad, kdy dozorci pro pl-
nénf jinych predepsanych pracovnich povinnostf kontrolu provést nemd-
Ze, zvIdste v dobé probihgjici preddvky sluzby dozorcich stanic nebo pri
plnénf jinych kol v obvodu celé stanice. Pracovnik provddéjici kontrolu
nenf odpovédny za vystup viech cestujicich. Pokud nékoho zaznamend,
pouze ho vyzve k opusténi prostoru. Jestlize dotycny na vyzvu nereaguje,
odjiZdi na obratovou kolej. Vzhledem k velmi krdtkému Easu obratu, kdy
se z bezpecnostnich divod(i neotviraji dvefe soupravy na odstavnych
kolejich, se toleruji cestujici ve viaku, ktelf nevystoupill.

Dobry den, chtél jsem vyjadrit podékovani Fidici DPP noni

linky 510, ktery mé vezl dne 11.11.2013 z Pankrace na letis-

t&Vaclava Havla. Priblizné ve 4:22 v noci jsem dobihal na za-
stavce Pankrac autobus. | kdyZ jsem tahnul velky kufr; pan Fidic na mé
pockal a diky nému jsem stihl letadlo a odletél na dovolenou. Pokud
ho Ize takto dohledat, vyFidte mu moje podékovani. Jakub Novak

Z odpovédi: Premysla Kudrny, autora:

Skutecné na fotografii v mém cldnku je souprava metra na lince U3,
jedouci ze stanice Landungsbriicken (tésné po opusténi ndstupiste)
do stanice Baumwall smérem do centra mésta. Chyba se mi vioudi-
la, kdyz jsem pri pripravé
cldnku studoval malou ne-
prehlednou mapu mést-
ské dopravy v Hamburku.
Obéma panim i vsem
dalSim priznivclim dopra-
vy za postiehy, zlepSujici
kvalitu publikovanych in-
formaci, redakce dékuje.

kontakt

predines BHRY + rubulk B+ fibe 12 * sduime

prohlédnout a vzdy ji hodnotili velmi vysoko. Stala se vzorem pro
budouci dopravni stavby nejen u nés, ale i v zahranici.

Prezident Videlay Klaus pii slavnosinim ofevien raté Hlubocepy - Barmandan.



CO O NAS PiSi MEDIA

Aneta Rehkova

Déti uz védi, jak nebezpecna muZze byt tramvaj

Lucie Flalova

Ve idlni tramvaji policis-
té EKmﬁm yéera vypravéli
o rizicich spojenych s tramva-

ovou dopravou. .
) Privé l?amvaj s hrizostrasny-
mi fotkami ze skute¢nych do-
pravnich nehod stila v litery
u vozovny Zizkov. Dnes se obje-
vi na Kotldice, ve &tvrtek v Ko-
bylisich. Projekt Neni cesty zpél
se kond étvrtym rokem.

,Jd si pamatuju, Ze jeden va-
gon méfi 15 metri a viii 16 lun

druhik Jan Rybka ze Z§ Chmel-
nice bezprostiedné po besede.

,Nasim cilem je upozornit ve-
fejnost na to, Ze tramvaj mé pied-
nost v jizdé, a to i na prechodu
pro chodce, kde ostatni vozidia
musi chodei umoZnit bez.pcn'g-
né prechdzeni," pfipomnél fedi-
lgi dopravniho podniku Jaroslav

urid.

,Cflem neni déti vydésit, chee-
me, aby si uvédomily, Ze Hal‘l‘lvi]

n

muji,* vysvédila Privu smysl ak-
ce Peira Literovd 7 preventivoé-
informacniho oddélen praZské
licie.

PUDéli podle nf sice maji pové-
domi, jak se chovat, z domova
nebo od uéitelek, ale ukazuje se,
3¢ a7 uniforma funguje a malf
posluchati si dobfe miné é rady
skutetné zapamatuji.

Nejvic ohroZenou
skupinou byvaji
$4ci treti Etvrté tiidy,
ktefi zatinaji chodit
do 8koly sami

Uvedla, fe nejvic ohroZenou
skupinou byvajf Zdci tietd ctvrté
(fidy, ktefi zatinaj sami chodit
do gkoly. Y s

Kdyi jedete sami, Isgdér.e si
do vagdnu, kde sedf fidi¢, a co
nejbliz k nému, protoZe existuji
i 211 lidé, kterym dild radost ubli-
jovat détem. My se je snaZime
zavirat do vézeni, to vite, ale ta-

= f;-\;-‘ 1

Foto PRAYO ~ Lucie Fialové

Bezpednosl pmekr Nenf cesty zpét véera pokracoval na obratifii

Vidpenka.

. Mladi nosi sluchdtka, takze ne-

ném i idi * varov: . Podle Roberta Neumayera, a il
4 e { pofdd dafit. pan fidi¢ nedozvi, ala ma- ' DP pracuje dvacet let,pa-  sly$i, co se kolem déje. Star

ie du Zivotu pecnd. Ky se to nemusi po tki. 1¢ posluchate. ,Slibite mi to?* kieryull pracs e ey i
}Wl?i‘na nehod ﬁ;ﬂﬁ Ichg:-l :: k\t'iz'i d:?é.vnfho ELovél;: l::-olom e )t vala s publika. \H mezi ohrozené nejen déti. si my. kazda

zranénim, to si c neuvedo- A 2!

vi v zastdvee, coi nemusi byt
pravda, a prechizejf tésnél Efed
phijizdgjici soupravou, déd jsou
plasené.” 1§ svoje zk i
s tim, e denné se v Praze v pri-
mém odehraje Sest nehod. Do to-
ho potitd i srizky s autem. Nej-
vice sifetd hrozi samoziejmé
v centry, kde se pohybuie nejvi-
= cmdcli.d ke srdZce soupravy
MNapos! § 50
5 chugg.em ds::ﬁo na zadtku toho-
10 tydne. Zranéni, kterym na m.ig-
1 podiehla, utrpela dvaa?adesﬂy—
letd bezd kyné ze § o
pod kiizovatkou Ohrada na Ziz-
kove. Zena si s sebou po kolejich
yezla kotdrek s rliznymi vécmi.
A prave ten s nejvEsi pr?'\rdél?’o-'
dobnosti zachytila projizdéjici
tramvaj a strhla Zenu na zem.
Neumayer piipomnél, Ze na-
stalo nejrizikovEjsi obdobi ro_lm.
,Na podzim, kdyZ padd listi, to
klouke. V zim& se soli silnice
4 50l se ocitne i na kolejich, col
kovové kola spolu s kovovou ko-
lejnici nemaji rada,” piibliZil ri-
sika téchto mésicl. Brzdnd dra‘—l
ha piné naloZené tramvaje pit
bazné rychlosti 40 km za hodinu
Fnf 80 metri, poznamenal.

Scan ¢lanku ,,Déti uz védi, jak
nebezpecna mliZe byt tramvaj*
z deniku Pravo ze dne

13. listopadu 2013.

JIZDA NACERNO BUDE STAT 1500 KORUN

LIDOVE NOVINY, 13. LISTOPADU 2013

Pokuta za jizdu nacerno v prazské MHD
se zvysi z 1000 na 1500 korun. Rozhodli
o tom na svém vcerejSim jednani prazsti
radni. Pokuta zaplacend na misté z(istane
na soucasnych 800 korunach. Nova saz-

LIDOVE NOVINY

ba zacne platit od |. ledna 2014. Zména
vychazi z letosni novely o silni¢ni dopravé
a o drahach, ktera umoznila zvySeni pri-

Pro nevidomé je uz dostupné celé metro

PRAZSKY DENK, 15. LISTOPADU 2013

razky k jizdnému. Pro Dopravni podnik
by zvySeni pokuty mélo znamenat zvySe-
ni prijma. Jen za |. pololeti letosniho roku
pristihli revizofi 127 871 cernych pasazérii
a rozdali pokuty za zhruba 52 miliont. &

Dopravni podnik upravil poslednich osm stanic metra, které

PRABSER podle Sjednocené

mych a slabozrakych CR nevyhovovaly
zrakové handicapovanym lidem. Umélé

organizace nevido-

vodici linie jsou nové ve stanicich metra Budéjovicka, Kacerov,
Pankrac, Prazského Povstani, Skalka, Smichovské Nadrazi, Stras-
nicka a Vitavska.VSechny stanice metra tak nyni vyhovuji poza-
davkim nevidomych na bezpecné a pohodIné cestovani.

-
Vg

KDO SI KOUPI JIiZDNE TED, VYHNE SE FRONTAM

PRAVO, 20. LISTOPADU 2013

Ke v€asnému nakupu jizdného na piisti rok
nabada cestujici Dopravni podnik (DPP).
Pokud dojdou na prodejni misto ted, je re-
alné, Ze se vyhnou dlouhym frontam, které
tam vznikaji na prelomu prosince a led-
na. Jen ve dnech od 31. prosince 2013 do
4. ledna 2014 konci predplatné rocnich
kupénli vice nez 93 tisicim cestujicich.

Casové jizdenky jsou snadno PRAV”

jsou ve vSech stanicich metra.

dostupné jak v Infocentrech
a predprodejnich mistech DPPtak v e-shopu.
Lidé si je mohou zakoupit i z pohodli svého
domova na webové strance http://eshop.
dpp.cz/eshop/. V pfipadé nakupu jizdné-
ho prostrednictvim e-shopu staci kupoén
nahrat na kartu pomoci validatord, které

,-Elektronické casové jizdenky
si mohou zdjemci zakoupit aZ s 60dennim
predstihem pred zacatkem jejich platnosti,
uved|Vladimir PospiSil, vedouci odboru Jizd-
ni doklady a odbavovaci systém. Napriklad
jizdenku platnou do 18. ledna 2014 si Ize
v klidu zakoupit jiz 19. listopadu. Vg



ROZHOVOR

Dbame na zasady, pravidla a ochranu

Dvakrdt nevstoupis do stejné feky, fiké se. Ale také Sevée, drz se svého kopyta. CeloZivotni prace

v oblasti bezpeénosti prispéla k tomu, Ze se Antonin Fedorko bliZi spi$e k druhému pfislovi. Po kratké

pauze letos navézal na dlouholeté pisobeni na postu bezpecnostniho feditele Dopravniho podniku.

Petr Ludvicek, foto: Petr Hejna

Do funkee bezpeénostniho Feditele jste byl
jmenovén opakované. Juké ale byly vase
prvni kroky v Dopravnim podniku?

Pracoval jsem jako zastupce feditele praz-
ské policie pro uniformovanou policii
a v 55 letech jsem mél ndrok na fadny
dichod anebo moznost pokracovat déle,
ale mimo velitelskou funkci. Dostal jsem
vice nabidek, jedna z nich prisla od teh-
dejsiho generalniho feditele DPP Milana
Houfka, ktery mél v umyslu zalozit bez-
pecnostni Usek. Nevihal jsem ani minutu;
zajimalo mé to, a navic se nabidka tykala
oblasti, kterou jsem 36 let vykonaval. Psa-
lo se 1. 1. 2000 a tehdy jsem mél prvni
dva podiizené — z oblasti nirodniho bez-
pecnostniho dfadu a dfadu na ochranu
osobnich udaja.

Juk tehdy vypadala bezpenost v Dopravnim
podniku?

Do té doby mél kazdy odstépny zivod
»Svoji“ bezpecnost a vykladal si ji kazdy
trochu jinak. Bylo tu tehdy na 16 bezpec-

nostnich agentur, nejednotnd byla i po-
Zzarni prevence a hasicsky zachranny sbor
byl tehdy jen pro metro. Dalsi problém
byla oblast BOZP. S ruenim odstépnych
zdvodu se tyto ¢innosti postupné centra-
lizovaly a ruku v ruce s tim se formoval
i BU, zpocitku jako odbor Bezpecnost
a krizové fizeni a odbor Hasicsky z4-
chranny sbor. Hasi¢i jest€ dnes maji
nékteré pracovni uniformy s ndpisem
Metro, ale jiz tehdy se zacali zaméfovat
ve svych ¢innostech i na ,povrch.

Radu let je usek doplnén i o odbor Kontrola,
&im vznikla definitivni podoba dsekv. ..
Ano, tento odbor je nejmladsi soucdsti.
Meél velmi dobré ziklady z kontrolniho
odboru v zdvodu tramvaji a v soucasné
dobé je nedilnou soucdsti dseku. Dnes
se Cleni na vnitin{ a vnéj$i kontrolu. Jsem
rad za to, Ze vedle administrativnich pra-
covnic odbor stoji na odbornicich z nitra
podniku. Vysledkem bylo mj. sjedno-
ceni bezpecnostnich agentur, dnes jsou
v celém DPP ¢tyfi. 1 kdyz jsem pfisel
z oboru, musel jsem se od pocitku ucit,
mnoho véci bylo pro mne novych a uéim
se vlastné stdle. mohu snad sim sebe tro-
chu pochvilit, ze do fady véci vidim. Ale
nikdy ne zcela, to je realita.

Dopravni podnik stdle oSetuje desitky let
staré podzemni kryty v metru. Jukd na nds
Gihaji z vaseho pohledu rizika dnes?

Zijeme v dobé, kdy je snadné provést
jakoukoli nehumdnni ¢nnost, nemu-
zeme vyloucit napf. teroristicky utok
apod. I kdyz se nic podobného u nds
nestalo, musime byt na to pfiprave-
ni. Prevenci se dulezitost priklddala uz
za feditele Houtka a napiiklad spolu
s panem Subertem jsme Eleny bezpec-
nostni komise UITP, kde se pravidelné
dovidime o vyvojovych trendech a zku-
Senostech z mést, kterd se jiz stala cen-
trem néjakého vtoku, jako byl Londyn,
Madrid. Pred 6 lety jsme takto pfesli na
PROVAS (Protichemicky varovny sys-
tém) po zkuSenostech z Tokia po utoku
sarinem. Ve spolupréci s OSM (Ochran-
ny systém metra — pozn. red.) jsme se
pustili do vytvofeni PROVASu na nékte-
rych stanicich metra. I kdyz vsichni véfi-
me, Ze valka nebude, a fada lidi se nasemu

pocindni sméje, pfipravenost na nenaddlé
situace musi byt.

Opakované jsme v DP kontaktu psali o cvice-
nich nasich hasicd. ..

Nejméné dvakrit roéné pofddime nocni
cviCeni v metru, naposledy bylo ze 14.
na 15. listopadu, kdy probéhla simulace
utoku chemickou litkou za pouziti vech
potfebnych ochrannych prostfedki zasa-
hujicich jednotek. Tyto akce probihaji jak
ve spolupréci s dopravnim usekem, HZS
hl. m. Prahy, ZZS, tak napt. s Ufadem
pro jadernou bezpecnost. Spolupracu-
jeme zejména s pyrotechnickou sluzbou
a s MP Praha. Jedno z dalSich cvideni
probéhlo podle vzoru atentitu pii bos-
tonském maratonu. Ano, svét je dnes
rozdélen jinak, ale tvrdim, Ze tak jako
viude ve svété, 1 u nds provést teroristicky
utok, napf. v metru, je velice jednoduché
a tézko by se tomu zabranilo, pokud by

Slo o ¢isté ndhodnou akei.

Juko denové UITP jste jisté kolegim naopak
prindseli zkuSenosti z nasich povodni...

Kdyz jsme po povodnich v roce 2002
letéli do Dallasu, jesté cestou nds zadali
o zastivku v Pittsburghu, kde jsme méli
tlumocit nase zkuSenosti s povodnémi.
Fotografie byly pro né, stejné jako po-
sluchace v Texasu i Bruselu, neuvéfitelné.
Asi nikdo nemohl dét podobny piiklad.
Za zminku stoji i povodné letosni. N4-
zor je, ze kazdd povoden je jind, ale pfi
srovndni s rokem 2002 se naprosto lisily
zejména rozvodnénim tokd, které v pla-
nech zahrnuty nebyly. Tehdy jsme pfi-
pravili podle nis dokonaly plén, ale po-
dital s 500letou vodou, a letos se Cdsteéné
improvizovalo. Koncem listopadu bude
jednini o nové verzi povodnového pla-
nu, ktery je zjednodusen a zédroven jsou
v ném implementovény letosni zkusenos-
ti. Definitivni verze by méla byt v dnoru
2014.

Pojdine domd. Dopravni podnik dlohodohé
spolupracvje s Méstskou policii. Jak spolupréci
hodnotite?

S MP miéme celoroéni spolupréci, kterd
sice zatim neni vdzdna smlouvou, ale to
neni tak dilezité. Papir snese viechno, ale
duleZit&jsi je vlastni spolupréce. Ta spadd



Dr. Antonin Fedorko pusobil v cele bezpecnostniho
useku od 1. 1. 2000 do 22. 12. 2011. Po odchodu general-
niho feditele Martina Dvoréka na jeho misto nastoupil
Bc. Pavel Richter, ktery se 7. 5. 2013 z osobnich dtvodt
mista bezpecnostniho reditele vzdal. Ke stejnému dni byl
do této funkce jmenovan Antonin Fedorko.

pod Hlidkovy ttvar MP s celoprazskou
pusobnosti, zhruba z 85% na povrchu
i v podzemi pracuje pro DPP. Tieba
na nocnich linkdch neni revizor bez asi-
stence straznika z Hlidkového ttvaru.
Napriklad fidi¢i autobusi a tramvaji urci-
t€ jejich pomoc v pripadé nouze ocenuji.
Naopak my vypoméhdme jim, napiiklad
moznosti vyuziti posilovny v Hostivaii
& zapUjcenim nevyuzitych posilovacich
strojd.

Velmi byla medializovana zakdzka na fy-
zickou ochranu objektd. Mizete toto téma
osvétlit?

Myslim, Ze vefejnou soutéz mohu shrnout
struéné a jednoznacné. Zakizka trvala
na muj vkus velice dlouho, v dubnu byla
vyhldSena a je nyni téméf na zavér roku
bez vysledku. Pri¢iny zdrzeni nezndm, ale
uz po vyhldseni se média pozastavovala
napf. nad tim, pro¢ jednou z podminek je
vlastnictvi 25 pst s psovody, vysokoskol-
ské a pedagogické vzdélani pracovniku
agentury apod. Na druhou stranu jsme
st zjistili, Ze minimdlné pét firem od nds
a zhruba patnictka z bezprostfedniho
okoli zemé by na zakdzku potencidl méla.
Takze chyba v omezeni z tohoto dhlu po-
hledu nenastala a sdélili jsme, ze soutéz
diskriminacni neni. Pfihlasilo se 5 dcast-
nikd, z nichZ jeden nesplnil podminky.
Ve findle ziistala jedna firma, dals{ tfi jsme
vyzvali k doplnéni. Reagovala jedna, tak-
Ze nyni mdme 2 agentury, které nase ni-
roky a podminky splnily. Aktudlné tento
tyden (47. tyden — pozn. red.) probéhne
piedposledni kolo, kdy komise bude po-

rovndvat finanéni nabidky. V horizontu
dalsich 14 dnu se rozhodne. Bud' vyhra-
je jedna agentura, anebo se soutéz zrusi
a zaujme k tomu stanovisko pfedstaven-
stvo. Jedna z agentur sice podala podnét
na UOHOS, ale ten dogel k nézoru, e
DPP nic neporusil.

Blii se prodloueni metra V.A. Jak je na tuto
sitvadi pFipraven Hasiésky zachranny shor?
HZS navrhl pfed pil rokem v souvislosti
s prodlouzenim posileni sboru. Po¢itkem
listopadu jsem vedeni sezndmil s koncep-
ci, kterd neobsahuje stavbu nové stanice,
ale rozsffen{ stavu hasici, zejména stanice
ZIi¢in, kterd md k trase nejblize. Uz nyni
bychom se méli otizkou zabyvat s ohle-
dem na vycvik hasict a seznidmend stanice
s mistopisem nové trasy. M¢lo by se jed-
nat o 12 osob, tedy o 3 v kazdé sméné,
ato k 1. Cervenci pif§tiho roku. O navyse-
ni techniky zatim neuvazujeme, cisternu
sbor ziskal vloni, letos pak dorazilo veli-
telské vozidlo a druhé jesté do konce roku

bude doddno.

Co prevaiilo na vahéch, zda se na pozic
bezpeénostniho Feditele vratit?

KdyZz odesel pan Dvordk, byla situace
stejnd jako v jinych podnicich. Logicky
vsichni feditelé opustili DPP. Mél jsem
to Stésti, Ze jsem byl pozddan, abych za-
pracoval svého ndstupce a byl poradcem
pana generalniho pro oblast bezpe¢nos-
ti, coz jsem piijal. Pokud se clovék citi
zdravy, déti ma odrostlé a préce ho bavi,
takovd nabidka se neodmitd. Byl jsem
tedy veden jako OSVC a pracoval jsem

Réad bych, aby pra-
covnici bezpecnost-
niho Useku brali
praci jako sluzbu.
At je to kontrola,
prevence ¢i BOZP,
fika v rozhovoru
Antonin Fedorko,
bezpecnostni Fedi-
tel DPP.

ROZHOVOR

na nékterych tématech pro generdlni
feditele. Vénoval jsem se tikolim inten-
zivné, protoze neumim sedét necinné
doma. Nékdy na jafe letosniho roku jsem
si naplanoval l4zné a po névratu jsem se
dozvédél o ukonceni pracovniho poméru
pana Richtera a o nabidce opét prevzit
usek. Upfimné, moc dlouho jsem o tom
nepfemyslel, pferusil Zivnost a price jsem
se zpét ujal. A nemuzu fict, ze bych to
neuinil rid.

Juk vnimdte postaveni bezpeénostniho useku
v rdmci Dopravniho podniku?

Jsme prioritné sluzbou pro ostatni dseky.
Myslim, ze si na nasi préci zvykly i odbo-
ry a obraceji se na nds s vécmi, které fesit
umime, a této spolupraci v rdimci pomoci
zaméstnancim se rozhodné nebrdnime.
Za sebe mohu fict, ze pokud tady budu,
chei zkuSenosti preddvat, a az nastane Cas
na preddni price zdstupci, bez hotkosti
a zdvisti ho piipravim a pomohu mu tak,
aby usek fungoval dal. Ambice umfit tady
nemdm. Pfestoze zndm z podniku mno-
hé, ktefi neradi pfeddvaji zkuSenosti ddl,
touto cestou jit nechci a chei veas uvolnit
misto. Rdd bych, aby 1 lidé z mého useku
brali prici jako sluzbu. At je to kontrola,
prevence, BOZP. Nejednd se o banality,
represi, ale o zdsady, pravidla, kterd chra-
ni clovéka. Kdyby méli zaméstnanci do-
jem, Ze se to té represi nékde blizi, maji
ke mné cestu otevienou. Rad bych této
prilezitosti vyuzil k tomu, abych podéko-
val vem za spolupréci v roce 2013 a zd-
rovenl poprdl klidné svitky a vée dobré
do piistiho roku. o



Z PODNIKU

Klady a zépory variant éivrié frasy metra

Prvni provozni Usek trasy metra D (.D) v rozsahu Depo Pisnice — Ndmésti Miru byl vZdy povazovén

za jednu z nejdilezitéjSich dopravnich staveb v Praze. Jizni &ast tohoto Useku (Depo Pisnice —

Pankrdc) prochdzi rozsdhlym, husté urbanizovanym Gzemim, které neni obslouZeno kapacitni

kolejovou vefejnou dopravou. Severni Eést (Pankrdc — Ndmésti Miru) vytvafi potiebné paralelni

spojeni s trasou C metra, umoZiuje odleh&eni pretizené linky C metra a kapacitni ndhradu této

trasy v pfipadé vypadku (oprava, havérie) Nuselského mostu.

Jan Urban, foto: archiv DPP a Metroprojekt

rovozni usek metra 1D je po-
Pvaiov{m za jednu z nejdulezitéj-

Sich pfipravovanych dopravnich
staveb v Praze. Podle pivodniho zadani
mélo jit o moderni, plné automatické
metro, které mélo byt z bezpecnostnich
duvodi vybaveno i oddélovacimi sténami
s posuvnymi dvefmi na hrandch ndstupist.
Predpoklidal se plné automaticky provoz
bez strojvedoucich. Pfinosy zakladni ¢4s-
ti trasy metra D jsou velmi komplexni.
Predevsim znamend vyznamnou zménu
v dopravni obsluze rozsahlych sidlistnich
celka v zdpadni ¢4sti jizniho sektoru Pra-
hy (zejména Kr¢, Libus, Lhotka), které

jsou v soucasnosti odkdzdny na nevyho-

vujici autobusovy ndvoz ke stanicim trasy
metra C.

Vizualizace stanice

Nadrazi Kr¢,

ktera zajisti pfimou
vazbu na Zelezni¢ni
dopravu.

Dopravni  ptsobnost daného tseku
metra umozni odlehceni trasy metra C
a soucasné bude vytvofena i velmi po-
tfebnd dopravni alternativa ke stavajicimu
vedeni metra pfes Nuselsky most. Svymi
stanicemi nova trasa provaze dvé stavajici
trasy metra (C a A), vytvoii dal§i vazbu
na zeleznici a zabezpedi podchyceni ¢dsti
autobusové a individudlni automobilové
dopravy jiz v okrajové Cisti mésta (jsou
piipravovina zichytnd parkovisté typu
P+R u stanic Depo Pisnice, Pisnice, Nové
Dvory a Nédrazi Kr¢). Provozni tsek me-
tra 1D, se stavebni délkou 11 136m, m4
mit ndsledujici stanice: Namésti Miru, Né-
mésti Brati{ Synkd, Pankréc D, Olbrach-
tova, Nadrazi Kr¢, Nemocnice Kr&, Nové
Dvory, Libus, Pisnice a Depo Pisnice.

ACKO DOSTALO PRED 1.D PREDNOST
Prvni dopravni studie nové, ¢tvrté trasy
prazského metra byla zpracovina jiz v roce
1988 (dil¢i provéfovaci studie byly vypra-
covaviny uz pred timto datem). Po fadé
dalich dopravnich, finan¢nich a technic-
kych studii bylo stabilizovino vedeni trasy,
umisténi stanic a dopravni technologie.
Kromé jiného byla provéfovina i moznost
financovani realizace trasy pomoci PPP,
neboli partnerstvi vefejného a soukromé-
ho sektoru. Trasa byla podchycena v dosud
platném Uzemnim plinu hl. m. Prahy
z roku 1999 s dil&f upravou, kterd byla
schvilena jako zména tzemniho plinu
& 72440/00 (trasovani v okoli Nemocni-
ce Krd). Zddlo se, Ze nic nebrén jeji pro-
jektové piipravé a nésledné realizaci.

PROVOZNi USEK METRA 1.D
JE POVAZOVAN ZA JEDNU ]
Z NEJDULEZITEISICH PRIPRAVOVANYCH

DOPRAVNICH STAVEB V PRAZE




V roce 2007 vsak vedeni hlavniho mésta
Prahy potvrdilo realizaéni prioritu pro-
dlouzeni trasy metra A za stanici Dejvickd
a z daného divodu byla pfiprava trasy 1.D
ponékud upozadéna. Presto byly v roce
2009 s firmou InZenyring dopravnich sta-
veb a v roce 2010 s firmou Metroprojekt
podepsdny klicové smlouvy na zajisténi
inzenyrské Cinnosti pii pripravé trasy LD
a na vypracovini projektové dokumentace
na trovni dokumentace pro Gzemni fzeni
a dokumentace pro stavebni povoleni.

V roce 2012 byl vydan kladny posudek
vlivu stavby na Zivotni prostfedi (EIA).

VYSLEDNA VARIANTA

POD KURATELOU USPOR

Na prelomu let 2011 a 2012 zacal Magis-
trat hl. m. Prahy uvazovat o zlevnéni pfi-
pravy a zejména budouci realizace nové
trasy metra. Na zdkladé tohoto pozadav-
ku probéhly pfipravy alternativnich névr-
hi, jejichz hlavnim cilem bylo dosazeni
maximdlnich dspor pii zachovini vSech
piinosu trasy. Vysledkem byl ndvrh upus-
tit od moderniho, plné automatického
metra a pfipravit vystavbu metra levnéj-

stho, které by bylo kompatibilni se stdva-

jic trasou C metra (zdsadnim v této véci
bylo usneseni Rady hl. m. Prahy ¢. 2241
ze dne 18. 12. 2012, které jednoznacné
urcilo, Ze dalsi pfiprava metra I.D bude
v podobé kompatibilni s trasou C metra).
Metroprojekt pfipravil ndvrhy na zlev-

néni celé trasy. Hlavnim prvkem byla
snaha o dsporu investi¢nich prostfedka,
ktera v souctu nabizi znacné zlevnéni.
Slo o zjednoduseni nékterych stavebnich
objektt, ndvrh nestavét v prvni fizi nové
depo a nepofizovat pro novou trasu nové
vozidla (vyuZije se stivajici disponibil-
ni kapacita vozidel typu M1 a stivajici
technicka zékladna metra). To by vedlo
ke zlevnéni vystavby useku Pankric —
Depo Pisnice zhruba o 6 miliard K&.

PANKRAC PRESTUPNi CI NEPRESTUPNI?
Dalsi ndvrhem, ktery md v ivodni fézi vy-
stavby trasy LD pfinést vyznamné dspory,
je vystavba trasy v Gseku Pankrdc — Depo
Pisnice jako ,odboceni® trasy C. Vlaky
linky D by po trase C jezdily do stanice
Nidrazi Holesovice. To by vedlo k dspo-
fe prostfedki za vystavbu stanice Pankrdc
na trase D (Gspora priblizné 3,5 miliardy
K&). Soucet vsech uvedenych opatfeni by
tedy v useku Pankrdc (bez samostatné
stanice) — Depo Pisnice pfinesl usporu
piiblizné 9,5 miliardy korun.

Problémem je, ze pii dalsi vystavbé
smérem na Ndmésti Miru by vSechny
tyto Uspory (kromé zlevnéni stavebnich
objektll) musely byt uhrazeny, a tim by se
pokracovini vystavby vyrazné prodrazilo.
Dalsi nevyhodou varianty ,odboceni je
skutecnost, Ze by se mezi stanici Pankrdc
na trase C a stanici Olbrachtova na trase
D musely vybudovat dva tratové tunely.
Toto feeni nen{ v souladu s Uzemnim
plinem mésta a vyzadovalo by jeho zmé-
nu. RovnéZz by pii této varianté doslo
k naruseni pravidelného intervalu na lin-
ce C v tsecich Pankric — Héje a Nadrazi
Holesovice — Ladvi, nebot provoz by byl
zajistovan systémem dva vlaky linky C
a jeden vlak linky D, ¢ili na uvedenych
usecich by byl nepravidelny interval.
Vyhodou varianty ,,odboceni“ je, kromé
uvodni Uspory investitnich prostfedkd,
zejména moznost primé cesty z jizni Casti
trasy D pfimo do centra mésta.

Druhou variantou je vystavba Gvodni cdsti
trasy LD jako samostatné i s vlastni stanici
Pankric, ale zatim bez depa a bez novych
vozidel. Vyhodou této varianty je, Ze je
v souladu s Gzemnim pldnem a jeji vystav-
ba by byla rychlejsi, coz je klicové zejména
z pohledu moznosti spolufinancovéni vy-
stavby z evropskych fondd, v Gvodni cdsti
je ale realizace této varianty drazsi pravé
o pfestupni stanici Pankrédc D. Nevyhodou
je také nutnost prestupu mezi linkami D
a C na Pankrdci. Ob¢ varianty maji tedy
své vyhody 1 nevyhody a pro vybér kon-
krétni realiza¢ni varianty je bude tieba jesté
dukladné provéfit a porovnat. Definitivni
rozhodnuti o realizatni variant¢ by mélo
padnout v 1. pololeti pfistiho roku.
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ROZHODNUTi O UMISTENI

STAVBY JE NA SVETE

V fijnu 2013 Rada hl. m. Prahy schvélila
zdmér vystavby trasy I.D metra a sou-

Plan trasy metra I.D
ve variant€ s pre-
stupem ve stanici
Pankrac.

hlasila se zafazenim tohoto projektu
do spolufinancovéni z evropskych fondg,
konkrétné z Opera¢niho programu Do-
prava 2014+. To jsou pro dalsi pokraco-
vani piipravy trasy kliCovd rozhodnuti,
nebot alespon rdmcové stanovuji zplisob
financovéni a ¢asovy harmonogram, kdy
musi k realizaci stavby dojit.

Zatim poslednim vyznamnym datem,
které se trasy I.D metra tykd, je 16. fijen
2013, kdy odbor stavebni Méstské cdsti
Praha 4 vydal ,Rozhodnuti o umisténi
stavby trasa I.D metra v Praze — pro-
vozni usek Namésti Miru — Depo
Pisnice®. Toto rozhodnuti zatim neni
pravomocné, ale je rovnéZ vyznamnym
milnikem pri pripravé ¢tvrté linky praz-

, -
ského metra. \z

Provozni Usek metra I.D, se stavebni délkou 11 136m,
ma mit nasledujici stanice: Namésti Miru, Namésti Bratri
Synkd, Pankrac D, Olbrachtova, Nadrazi Kr¢, Nemocnice

Kr¢, Nové Dvory, Libus, Pisnice a Depo Pisnice.
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FENOMEN ROKU 2013:
NAHRADNI DOPRAVA

Leto3ni rok byl z hlediska zajiténi ndhradni autobusové dopravy pomérné ndrocny. Po vétsinu roku

probihalo soub&zné nékolik akci velkého rozsahu i doby trvéni. Na rozdil od minulych let byl navic

znaény podil vykont pozadovdn mimo prdzdniny v obdobi plného vypraveni, coZ vyvolalo zvysené

ndroky na persondl i potfebny pocet autobusu.

Martin Bene§ a Tomas Parys, foto: JPA

utobusy Dopravniho podniku
zajistuji planovanou i operativni
nahradni autobusovou dopravu

(NAD) jak pro potfeby DPP pfi preru-
Seni provozu metra nebo tramvaji, tak
i pro Ceské dréhy dle piistusné smlouvy
a v uzemnim rozsahu Prazské integrova-
né dopravy. Nédhrada za pferusenou drdz-
ni dopravu je feSena jednak specidlnimi
linkami NAD s oznacenim X, v po-
sledni dobé vsak stale Castéji v kombinaci
s Upravou nebo posilenim pravidelnych
autobusovych linek pro zajisténi a ekono-
micky efektivni vyuziti vozidel.

vice vozidel 1 fidi¢d. Z riznych divoda
(odvolévéni neuspésnych uchazecu vetej-
nych zakdzek apod.) se viak tento princip
nepodafilo letos v nékterych pfipadech
naplnit a zejména v poprazdninovém ob-
dobi doglo k nebyvale velké kumulaci akei
a pozadavkd na NAD.

Uvedend situace méla vyznamny vliv jak
na cestujici (rozsdhlé a opakované zmény
vedeni pravidelnych linek i linek NAD),
tak na plénovini smén fidict 1 vyuzivani
vozidel. Limitnim faktorem byla zejména
moznost vypraveni kloubovych autobust
a kapacitni moznosti jednotlivych garazi.

Pri pfechodech mezi jednotlivymi etapa-
mi NAD tak bylo nutné providét fadu
piekladii vykont mezi gardzemi, a to
iu linek, které s NAD pfimo nesouvisely.
Zvysené persondlni naroky byly dle moz-
nosti pokryty vétSim vyuzivinim fidica
s dohodou o pracovni ¢innosti nebo do-
hodou o provedeni price. I pfesto doslo
k vyraznému navyseni pfesCasové préce.
Nejvyssi vypraveni vozi a potieba Fidi-
¢t nad rdmec pravidelného stavu nastala
v Hjnu, kdy bylo z divodu nékolika sou-
béznych NAD za tramvaje vypravovino
denné navic 42 vozi, na které bylo denné

,NAHRADKY“ OVLIVNILA

KUMULACE AKCi Maxima vypraveni vozu a Fidica vlsouvislosli s NAD !l r?ce 2013

Pro plinované nghradni dopravy jsou tevrmln _ vozy navic fidi¢i navic
byvkl feroviny termi e stfeda 5. 6. 2013 (povodné) 91 157

ooy ,e pre)erovany ’erm1.ny S st Pfe Autobus X-22 byl fijen 2013 (pracovni dny) 42 75

pravni poptdvkou (prizdniny, prodlouze- o nakolik mésict sobota 9. 11.2013 8 o)

né vikendy), kdy postacuje nizsf kapacita

ndhradni dopravy a navic je k dispozici

spojenim Vrsovic
s centrem.

potieba navic 75 fidi¢a do sluzby. V né-
kterych dnech k témto poctim piibyly
jesté dalsi krétkodobé NAD za tramvaje
a NAD za Ceské drahy.

PRIPRAVA A PROVOZNi ZAJISTENI

Priprava jednotlivych NAD je obecné
velmi ndro¢nd na koordinaci vSech zain-
teresovanych dtvart a v pripadé kumulace
vice akei to plati dvojndsob. Z dopravni-
ho hlediska se jednd zejména o preferenci
autobust na trase NAD, mistni Gpravy
dopravniho znaceni a zaji$téni prijezd-
nosti trasy (véetné piipadnych odtaha
nespravné zaparkovanych vozidel). Vel-
kou pozornost je nutné vénovat prestupu
mezi NAD a pravidelnymi linkami, a to
jak pfi prostorovém feseni (dochdzkovd
vzdalenost, kapacita vyckévaciho prosto-
ru a bezpecnost cestujicich), tak i zajisténi
potiebnych Casovych ndvaznosti (v jizd-
nim Fidu i piipadné dispecersky v redl-
ném provozu). Samostatnou kapitolou je



informovéni cestujicich s vyuzitim vSech
dostupnych informaénich kandli. Odba-
vovaci a informaéni systém v autobusech
poskytuje nejen vizualni, ale rovnéz akus-
tické informace (zejména o moznostech
pfestupll), a to nejen na samotné lince
NAD, ale také na viech pravidelnych lin-
kéch, kterych se pfislusnd NAD dotyka.
U plinovanych NAD je spole¢nym
cilem vSech zainteresovanych utvara za-
jisténi provozu podle jizdnich fidu tak,
aby nabidka odpovidala pozadovanému

intervalu a cestujici mohli vyuzivat stan-

dardn{ informacni moznosti (napf. vy-
hledéva¢ spojeni). Vzhledem k castému
omezeni kapacity komunikaci pfislusnou
stavebni ¢innosti vsak pravé na linkdch
NAD dochdzi ve vétsi mife k provoznim
nepravidelnostem a nutnosti dispecerské-
ho fizeni pro zajisténi pravidelného inter-
valu, koordinaci Cerpani bezpecnostnich
prestavek Fidicd, piipadné feseni nepri-
jezdnosti trasy. Podminky pro dispecerské
fizeni bohuzel nejsou ve véech pripadech
zcela idedlni (omezené manipulacni a od-
stavné prostory, vliv povétrnostnich pod-

NAD za metro

PODIL JEDNOTLIVYCH DRUHU NAD V ROCE 2013 (dle km)
NAD za Ceské drahy

NAD za tramvaje

Autobus X-C pri
zajisténi NAD

Za metro ve stanici
Prazského povstani.
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minek, apod.), pfesto je pravé dobré dis-
pecerské fizeni jednim z klicovych prvki
pro tspésné zvlddnuti NAD.

DEPONACE NA KACEROVE

Pro pfipravu a provozni zaji$téni jsou
nejslozitéjsi NAD za metro. Vzhledem
k potfebné kapacité je nutné vypraveni
velkého poctu vozi i fidicy, véetné nut-
nosti zajisténi prislusného zizemi pro
odstavovani voza a Cerpani pfestivek fi-
dicu. Zaroven je tfeba zejména v mistech
pfestupli pripravit zdlozni vozy a fidice
pro pfipadné vykyvy poptivky nebo mi-
mofadné uddlosti s omezenim prijezd-
nosti trasy.

Zajimavym piikladem byly dvé listo-
padové NAD za metro v tseku Kace-
rov — Jizni Mésto. Zahdjeni NAD bylo

»>
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pozadovino jiz v patek od 18:50, tedy
v obdobi konce pfepravni $picky. Pii pri-
pravé tak méli konstruktéfi jizdnich fada
z odd. JR Autobusy pied sebou nelehky
tkol zajistit dostatecny pocet kloubo-
vych autobust pro linku X-C. Vzhledem
k potfebnému intervalu totiz musela byt
téméF polovina vozi pro pitecni provoz
pouzita z délenych smén pravidelnych
linek. Pii pfipravé jizdnich fada bylo nut-
né dile zohlednit pfislusnou legislativu
(doba fizeni, Cerpani prestdvek) a také
prijezdnost prazskych komunikaci pfi
vyjezdech z gardzi &i piejezdech z pravi-
delnych linek, kterd v pate¢nim pozdnim
odpoledni nebyva zcela idedlni.
Autobusové  obratisté  Kacerov je
iza bézného provozu na hranici kapacity.
Na zdkladé spolecného jednani byly pra-
covniky odboru Organizace provozu Use-

Zajimavym prikladem podpurnych
opatreni pro NAD bylo zfizeni tzv.
deponaci pri listopadovych NAD
za metro v Useku Kacerov — Jizni
Meésto. Jednalo se o vyhrazeni
pravych jizdnich pruhti v ul. Mi-
chelské pred zastavkou Kacerov
(v obou smérech), které slouzily
po oba patky k cerpani bezpec-
nostnich prestavek pred vykonem
na lince X-C a pfipadné dorovnani
Casové rezervy pri vyjezdu nebo
prejezdu. Diky deponacim se
podarilo v obou terminech zajistit
bezproblémové zahajeni NAD
s odjezdy z Kacerova v intervalu
1,5 minuty.

Nahradni doprava
za tramvaje v ulici
Evropska patrila
k nejdelSim.

ku dopravniho provéfeny a zajistény tzv.

deponace. Jednalo se o vyhrazeni pravych
jizdnich pruht v ul. Michelské pred za-
stavkou Kacerov (v obou smérech), které
slouzily po oba pétky k erpdni bezpec-
nostnich prestavek pred vykonem na lin-

" Dopravni znaéeni
pro deponacni

odstavy autobu
v ul. Michelské.

ce X-C a pfipadné dorovndni Casové
rezervy pii vyjezdu nebo prejezdu. Diky
uvedenym deponacim se podafilo v obou
terminech zajistit bezproblémové zahdje-
ni NAD a odjezdy z Kacerova v intervalu
1,5 minuty.

Zivérem je nutné znovu zdlraznit, Ze
zajisténi provozu NAD (at plinovanych,
nebo operativnich) by se neobeslo bez
dobré spolupréce mezi jednotlivymi ttva-
ry napfi¢ celym podnikem a také soucin-
nosti mimopodnikovych slozek (ODA
MHMP, TSK, Policie CR, apod.). Vzdyt
v roce 2013 ujedeme na NAD za tram-
vaje téméf 1 033 000km, za metro pak
bezmédla 159 000km. Cilem vsech téchto
Utvart je zajistit pfepravu nasich zakazni-
ki s co nejmensimi komplikacemi, které
pferuseni pravidelného provozu piindsi.
Véiime, Ze se nim to spolecné dafi. &

DOPRAVNI VYKONY NAD ZA METRO A TRAMVAIJE V LETECH 2012 - 2013 (v km)

2012
2013
200 000
125578 189354
Poznamka: vykony NAD v prosinci 2013 183270 177203
= plan km v objemu predpokladanych
NAD 156281
150 000
146 849
133 039
124829126 267
100 000
90912
66 486
54510
50000 23597
37523 36 360
29430 30473
14972

unor

bfezen duben kvéten Gerven  Cervenec

zafi

listopad  prosinec

srpen fijen
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Vyhybkovy seridl v metru pokracuje

Rok 2013 se do historie zapi$e mj. tim, Ze se v ném uskuteénilo za 39 let provozu prazského metra

nejvice Uplnych vymén vyhybek véetné prazci a §térkového loZe. Dnes uZ je mozné Fict, Ze véechny

prdce v tomto roce probéhly zdarné podle harmonogramu, a dé se tedy sméle prejit k planim

na rok 2014 i déle. Zatim se zaméfme na traf A, olekdvaiici své prodlouZeni.

Petr Ludvicek, foto: Zdenék Rampa

osledni letosni vyména, jak jsme
psali v DP kontaktu 8/2013,

byla plinovina dvoufizové -
a tak se také stalo. Od 1. do 3. listopadu
Dopravni podnik proved! ve stanici Héje
uplnou sanaci vyhybky ¢ 2 ve 2. kole-
jiaod 8. do 10. listopadu vyhybky ¢. 1.
Na trati Cje z celkového poctu 43 vyhybek
21 ve $térkovém lozi. Z nich je 10 vymé-
néno, zbyva tedy jedenact. Obratme nyni
pozornost k trase A, konkrétné ke stanici
Némeésti Miru a Dejvicka.

Kdyz jsme zjistih, Ze neexistuje Zddnd
varianta provozu metra pri vyméndch vy-
hybek na Ndmésti Miru, rozhodli jsme se
akei sloudit s drubou velmi exponovanou
vyhybkou, a to na Dejuvické,“popisuje poca-
tecni uvahy pro prvni z vymén roku 2014
Zdenék Rampa, vedouci odboru Rizeni
provozu. Uvahy tady sméfovaly k vyuziti
stavu neschopnosti celé trasy podle letos-
niho vzoru. Ukdzalo se, Ze je dopravné
nepfinosné trat provozovat jen od Depa
Hostivat po Zelivského, jak pfipomind
Zdenek Rampa: ,,Chtéli jsme udélat stejny
trik i pristi rok. Rozdil je v tom, Ze tentokrit
prigde na Namésti Miru o dvévyhybky, které
znemoZriuji jakykoli provoz pres tuto sta-
nict. SnaZili jsme se tedy price naplinovat
tak, abychom stibli i tieti vyhybku, tedy ¢ 1
na Dejvické. Technologicky to v tomto pri-
padé vypadd tak, Ze bychom pri vyluce po-
tebovali jeden pracovni den navic.“ Jedna
z variant nabizela zapocit prace na veliko-
nocni svatky o ptlnoci ze ¢tvrtka na patek
pouze na Dejvické, kde by se pracovalo
intenzivné az do noci z patku na sobotu.
Od soboty do pondéli by byla celd trat
A vyloutena, dokoncovala by se akce
na Dejvické a zdroveri by se rozebéhly pré-
ce na obou vyhybkéch na ,Miriku®. Proti
tomu hovoif omezujici faktory v nahradni
dopravé pozadovaného rozsahu, jako je
prijezdnost tramvajovych smycek, kapa-
citnf moznosti vozového parku tramvaji
apod. Nabizi se tedy, Ze ,vSechny t1i prdce by
se zahdjily najednou, a to v pdtek vecer, kdy
maximdlni presun cestujicich bude za ndmi
a NAD ug stilme poptdvku vykryvat*, do-
dédva Rampa.

Vzhledem ke sloZitosti vySe uvedenych
sanaci vyhybek se nabizi je$té varianta spo-
jeni vikendovych praci s pondélim a mezi-

lehlym stdtnim svitkem 1. nebo 8. kvétna.
WJe zndmo, Ze pii této konstelaci v kalenddri
st mnoho lidi vybird dovolenou, a klesd tak
prepravni poptivka. Zdroveri se dd pred-
poklidat, Ze bude v jednotlivych pracovnich
dnech mezi vikendem a svdtkem zaveden
prazdninovy provoz presné z tohoto ditvo-
du. TakZe to je dalsi moznost, pokud bychom
nenasli rezervy v prepracovdni piivodniho
harmonogramu,“vysvétluje Zdenck Ram-
pa. Definitivni varianta je v soucasné dobé
vjedndni, ale jak dodavd, je tfeba se zorien-
tovat rychle a dobfe, protoze .z hlediska lo-
gistického zajistént 1 naplinovdni ndbradni
dopravy a zajisténi informaéniho toku prijde
o0 znainé rozsdhlou vyhiku.

Dalsi dvé planované vyluky na trase
A ve stanici Dejvickd souviseji s prodlou-
Zenim trati V.A. Jak fikd Zdenék Rampa,
nent jisté, zda probéhnou v 1ét€ & na pod-
zim: ,,Nejistota prameni % toho, Ze jde o pri-
e na abezpetovacim zaiizeni. Verejnd
obchodni soutéZ na dodavatele zabezpeio-
vacky byla dokoncena poxdé a smlouva byla
podepsana zacitkem lkistopadu. Limitugici
pro otevieni traté VA je termin dokoncéeni
zabezpeiovaciho zatizeni a celkovd pripra-
venost.“ Smluvni termin na doddni zabez-
pecovaciho zafizeni je 12 mésici, k tomu
je tieba pfi¢ist tii mésice, které potfebuji
utvary DPP od pfedini veskerého kom-
plexu zafizeni k ovéfovacimu provozu bez
cestujicich az do dne zahdjeni provozu
s cestujicimi. Ve vysledku se tak se spus-
t€nim ,patého acka“ mizeme z dnesniho
pohledu dostat nékam na pocitek tnora
2015. Prvni vyluka se bude tykat odpoje-

Voziky s vytéze-
nym materialem

z vymény vyhybek
ve stanici metra
Haje.

Osazenim novych
vyhybek ve stanici
Haje se DPP dostal
na Cislo 10 v ramci
trasy C. Zbyva jich
sanovat jesté | I.

ni stavajictho reléového zabezpecovaciho
zaffzeni a druhd napojeni nového, elek-
tronického: ,Piijde o elektronické stavédio
s JOP (jednotmym ovlddacim pracovistém)
ve stanici Dejvickd. U novyjch stanic fo neni
problém; sloZité fo bude na provozované
trati, kdy bude tieba cdst mistnosti stdvayici
reléovky vybourat a postavit nové zarizen.
Prostorové budeme omezeni, nemdme pro
nové elektronické zabezpecovaci zarizeni

nové prostory. Proto se plinuji vyluky dvé,
dodavi Zdenék Rampa. Posunuti termind
pro V.A tak odsunulo dals{ potfebné sana-
ce vyhybek.

Na podzim se planuji hned dvé rozsahlé
vyluky —na trati C probéhne vyména vech
tii vyhybek ve stanici Prazského povstdni
v terminu 25. az 28. fijna, na trati A se
uvazuje o sanaci vyhybek ¢. 2 + 3 ve stanici
Zelivského od 15. do 17. listopadu 2014
Posledni dvé ¢tvetice vyhybek i s dvojitymi
kolejovymi spojkami na Hajich a Kacero-
vé pfijdou na fadu pravdépodobné az v 1été
2015 nebo pozdéji. Vg



Z PODNIKU

Z PODEBRADSKE ZMIZELY PANELY

Prazské tramvajové dopravni cesta zazZila jeden ze svych meznikd v roce 2010. V Podébradské

ulici mezi Kbelskou a obratistém Lehovec byla zfizena prvni bezzldbkovd Zeleznicni kolejnice S49.

Od té doby byly podobnym zpisobem ve mésté zrekonstruovany kilometry trati. A letos jsme se

na Podébradskou vrétili dokoncit rozdélanou prdci. Byla provedena rekonstrukce koleji od Kbelské,

tentokrét smérem do centra, ¢imz z této radidly zmizely velkoplo$né panely.

Miroslav Grossmann, foto: Karel Masek a autor

rat v Podébradské ulici se do-

stala do plinu Dopravniho

podniku uz pro rok 2012. Kvuli
odvolani nedspésného ucastnika vybéro-
vého fizeni se viak protahl proces vybéru
zhotovitele, a stavba tak byla zahdjena az
s koncem letnich prizdnin roku 2013
spolecnosti Hochtief.

Scéndf stavby se nelisi od fady akei
provedenych v poslednich letech, jako
byla rekonstrukce Plzenské ulice nebo
Podolského nabrezi. Pavodni konstruk-
ce trati na velkoplosnych panelech byla
zcela zlikvidovéna a nahrazena klasickou
kolejovou konstrukei na zelezobetono-
vych prazcich ve $térkovém lozi. Vétsina
trati je s otevienym svrskem, pouze Cdst
mezi obratistém Harfa a Podkovirskou
ulici je pfevizné zatravnénd. Pouzita byla
bezzlibkové kolejnice S49. Délka rekon-
strukce byla cca 1,85 kilometru.

PREFABRIKOVANY PREJEZD

NA KBELSKE

Zvlastni pozornost byla vénovina tram-
vajovému prejezdu v dopravné velmi za-
tizené kiizovatce Podébradska — Kbelska.
Zde bylo nutné béhem price na piejezdu

Z celého kolejové-
ho télesa zbylo jen
trakéni trolejové
vedeni, které nebylo
nutné rekonstru-
ovat.

Ukladani zele-
zobetonovych
prefabrikatd
na kriZovatce
Podébradska —
Kbelska.

ponechat pro provoz z Kbelské do Pri-
myslové a zpét pouze jeden jizdni pruh
v kazdém sméru. To mélo za ndsledek
znaéné dopravni komplikace, které se
projevovaly 1 mnoho kilometri daleko.
Prejezd je dlouhy 47,68 metru a Siroky
6,4 metru. Nebyl proveden klasickou
konstrukei, ale je slozen z 19 kust Zelezo-
betovych panelt. Takze vlastné nenf dpl-
né pravda, Ze Podébradskd je nyni zcela
bez panelt. Kazdy kus vézi 14,6 tuny. Ko-
lejnice S49 jsou upevnény do zlabu v pre-

fabrikdtu systémem upevnéni od spo-
le¢nosti Edilon pomoci sestavy pryZi,
rektifika¢nich prvka a pruzné zalivky.

Systém garantuje po celé délce piejez-
du zachovini geometrické polohy koleje.
RovnéZ umoziuje provadét vyménu ko-
lejnic v pfipadé jejich ojeti na povolené
maximélni hodnoty. UloZeni prefabri-
kétu probihalo béhem 14 dni trvajiciho
dopravniho omezeni na 30cm mohut-
nou betonovou nearmovanou desku,
kterd byla zifzena na sanované zemni
plani. Poklddka probihala jefabem o cel-
kové nosnosti 200t na vyloZeni ramena
28m.

K dopravnim opatfenim je potieba do-
dat, Ze i vlastni ziZeni Podébradské ulice
na uspofdddni 1+1 pruh béhem stavby
znamenalo Castou tvorbu kolon aut, tedy
znané prodlouzeni doby jizdy, bohuzel
véetné ndhradni autobusové dopravy.

NOVA ZASTAVKA KABESOVA
Rekonstrukei prosly také véechny tram-
vajové zastdvky. Nejvyssi potieba byla
v piipadé zastivky Podkovéfskd, kterd
v poslednich letech zaznamenala razantni
nérlst obratu cestujicich z davoda vy-
stavby rozsihlého obytného souboru v jeji
blizkosti. Uzky néstupni ostrivek byl pi-
dinou fady stiznosti bezpe¢nostniho cha-
rakteru od novych obyvatel ¢tvrté.
Vsechna néstupisté jsou nyni bezbarié-
rové piistupnd, s vySkou ndstupni hrany
24 centimetrti nad hlavou kolejnice. Jed-
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nd se o zastavky Nademlejnskd, U Elekt-
ry a Podkovifsk4. Navic byla nové zfizena
zastavka KabeSova, a to mezi zastivkami
Nédrazi Liben a Podkovaiska. Jeji rea-
lizace si vyzidala mimo jiné posun trati
v tomto misté o nékolik metra jiznim
smérem a definitivni snizeni poctu jizd-
nich pruhi ve sméru z centra ze dvou
na jeden. K tomu dodejme, Ze po obnové
signalizace na kiizovatce Podébradska —
Podkovaiska dojde k faktickému zdzeni
vozovky také pro smér do centra, protoze
levy pruh zde bude uréen pouze pro od-

boceni vozidel vlevo.

POSLEDNi RESTART STODU
Semafory jsou dal§im tématem stavby.
P1i rekonstrukei byly upraveny vsechny
dotcené svételné signalizace. Historie
preference tramvaji na semaforech v Po-
débradské saha do roku 2006 a m4 velice
pohnuty osud. Chvili fungovala, chvili
ne a nakonec vétsinu signalizaci potichu
opustila. Béhem rekonstrukce tramvajo-
vé trati byla na svételnych signalizacich
na kiizovatkdch Podkovérskd, U Elektry
a U Tesly nahrazena ptvodni tramvajovd
detekee z optickych snimaca STOD 1
za Klasické trolejové kontakty PTK 1,
¢imz vznikly pfedpoklady pro znovuza-
vedeni preference tramvaji v Podébradské
ulici. To se vak zatim nepodaiilo v pfipa-
dé Podkoviarské.

Diky zicastnénym subjektim, tedy
spolecnosti Metroprojekt, Eltodo, Elek-

Nova zastavka
Kabesova. Prechod
pres trat je ne-
signalizovany, coz
prispiva k plynulosti
provozu tramvaji

i chodcd.

g

troline a provozu Vrchni vedeni DPP, se
preferenci naopak podafilo na posledni
chvili zavést na SSZ Podébradskd — Kbel-
skd, diky cemuz kleslo pramérné zdrzeni
tramvaji do centra o pal minuty a z centra
o ¢tvrt minuty. Soucasné byla zcela zlik-
vidovina zdrZeni vys§i nez 1 minuta. Pa-
vodné se pfedpoklddalo, Ze v koordinaci
s rekonstrukei traté dojde k obnové signa-
lizace, avSak ta nabrala znacné zpozdéni.
Aby se predeslo riziku, Ze na nové trati
zistane dlouhou dobu zdroj zna¢nych

zdrzeni tramvaji, byly vytéZzené detektory
STOD 1 pfesunuty pravé na kiizovatku
Podébradska — Kbelska, a to jako provi-

zorni feSeni do obnovy SSZ.

A

PUVODNI KONSTRUKCE TRATI NA VELKOPLOSNYCH

Software pro preferenci signalizace ob-
sahovala uz z roku 2008 od dob neuspés-
ného zavddéni aktivni detekce do tram-
vaji. Navic doslo k obnoveni alesponi
podminéné preference na SSZ Podé-
bradskd — Hloubétinskd, kde byl z vyté-
zeného materidlu nahrazen jeden zniceny
snimac a dalsi byl pfemistén do spravné
polohy dle dopravniho feseni.

Na kolejové kfizovatce u obratisté
Stary Hloubétin dostala  vyhybka
ve sméru od Lehovce ridiové ovlida-
ni, tudiZz jsou nyni timto zafizenim jiz
vybaveny vSechny vyhybky v kiizovatce.

Trat byla uvedena do provozu 13. listo-
padu 2013.

-3
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PANELECH BYLA ZCELA ZLIKVIDOVANA i
A NAHRAZENA KLASICKOU KOLEJOVOU KONSTRUKCI

NA ZELEZOBETONOVYCH PRAZCICH VE STERKOVEM LOZI
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Sit Stredisek proicirmo

Ci se rozsiruje

V minulém é&isle jsme informovali o novém Stiedisku dopravnich informaci (SDI) na Hlavnim nddrazi.

Jaké jsou prvni Gdaje z jeho provozu a jaké dalsi zmény se v oblasti informanich stfedisek DPP

odehrdly? Pokusime se odpovédét v ndsledujicich fadcich.

Jiri Cernik, foto: Jakub Rejent

. NIRRT
a uvod se moznd slusi jesté
zminit, Ze v souvislosti s ote-
vienim stfediska na Hlavnim

nidrazi byl ukonen provoz pobocky
na Nadrazi Holesovice. Ta zde existo-
vala od roku 1995 a méla velky vyznam
pfedevsim v dobdch, kdy zdejsi stanice
metra byla konecnou linky C 1 autobusi
z oblasti Bohnic a Severniho Mésta a kdy
zeleznicni stanice byla ve vétsi mife vyuzi-
véna pro mezindrodni rychliky. V posled-
nich letech véak navstévnost SDI Nadrazi
Holesovice vyznamné klesala.

Sttedisko na Hlavnim nadrazi prakticky
hned od zahdjeni provozu zaznamenalo
velice slusny zdjem o informace i nikup
jizdenek, pfedevsim ze strany zahranic-
nich ndvstévnika meésta. Za prvni odpo-
ledne po otevien jej navstivilo 471 klientil
av soucasné dob¢ se ndvstévnost pohybuje
pramérné kolem 700 zdjemct o jeho sluz-
by denné. V prodeji tam zatim prevazuji
jednotlivé jizdenky, ale pomalu stoupd
i zdjem o dobijeni opencard. Zprovozné-
nim této pobocky Dopravni podnik tak
trochu vstupuje podruhé do stejné feky.
Vletech 1980 az 1991 zde totiz provozoval
Stiedisko dopravnich informaci ve stfedni

Césti odbavovaci haly. Soucasnd pobocka je
umisténa v misté byvalého pfedprodejni-
ho mista u severniho vstupu na nédstupisté
metra ve sméru Letniany. Pavodni prostor
byl kompletné zrekonstruovin a nové vy-
baven tak, aby splioval podminky moder-
ntho informdtorského pracovisté s ohle-
dem na komfort i bezpecnost.

Zcela nové informacni stfedisko bylo
zalitkem listopadu otevieno také ve sta-
nici metra Hrad¢anskd v prostorich by-
valého mista pfedprodeje jizdenek. Také
zde Ize hovofit o vyznamném prestupnim
uzlu v rdmci prazské integrované dopra-

vy 1 o turisticky zajimavém misté, které

Nahore: Z byvalého
predprodeje jizde-
nek se na Hrad-
&anské stalo

nové informaéni
stredisko.

Dole: Od svého
znovuotevieni
odbavi Infocentrum
na Hlavnim nadrazi
na 700 klientt
denné.

je vstupni branou do oblasti Prazského
hradu, Pisecké brdny a Letohradku krd-
lovny Anny. Potvrzuje to opét zdjem ze
strany cestujicich o informace 1 jizdenky.
Prameérnd denni navstévnost za prvnich
¢trndet dni provozu byla pres 600 zakaz-

V soucasné dobé¢ tak Stediska doprav-
nich informaci pokryvaji obé vyznamné
vstupni brany do mésta — letisté a Zelezni¢-
ni stanici — stejné jako dilezité uzly mést-
ské hromadné dopravy — Muzeum, Andél
a Hrad¢anskou. Pobocka ve Skodové pa-
laci se pak hlavné zaméFuje na poradenstvi

novym drZitelim opencard. &

v Praze

v dopravé

HLAVNI SLUZBY NABIZENE SDI

¢ informace o dopravnim spojeni, tarifu a jizdenkach PID
apod. v cestiné i cizich jazycich

¢ prodej jednorazovych jizdnich dokladu, veskerych caso-
vych jizdenek nahranych na kartu opencard

¢ prodej tisténych zastavkovych jizdnich radd, map, propa-
gacnich predmétt a knih s tematikou méstské dopravy

¢ k volnému odbéru: schémata méstské dopravy, letaky
s informacemi o tarifu a trvalych i docasnych zménach




Z PODNIKU

Czechbus 2013 ve znameni Euro VI

HoleSovické vystavisté se otevielo provozovatelim a prizniveim autobusové dopravy od 14. do

16. listopadu 2013. Treti roénik autobusového veletrhu Czechbus byl ve znameni bliZici se emisni normy

Euro VI. VéfSina vystavovatell se tak chtéla pochlubit, Ze jsou jiZ v tomto ohledu na pfisti rok pripraveni.

Jan Barchanek a Ondrej Volf, foto: JPA a JSVA

fehlidku vyrobcd a dodavatela
P autobust doplnily jiz tradiéné pre-

zentace servisni techniky a sluzeb,
dodavateli ndhradnich dild a také bohaty
doprovodny program. DPP opét vystupo-
val v roli odborného partnera a oficidlntho
dopravee veletrhu.

Domici premiéru si odbylo nékolik novi-
nek spol. Iveco Bus (dfive Irisbus). Asi nej-
vétsimu zdjmu ndvstévniki se t€Sil novy typ
méstského autobusu Urbanway, ktery jiz
brzy ve vyrobé vysttida i u nds dobfe zndmy
model Citelis. Autobus plné nizko; zni
koncepce pohéngji pfepracované motory
fady Tector 7, resp. Cursor 9, splnujici diky
technologii Hi-eSCR normu Euro VI
S vyjimkou potkdvacich a mlhovych svétel
je u autobusu pouzito vné i uvnitf osvétleni
s technologii LED diod. Oproti predchid-
ci je Urbanway o 800kg lehi, nabizi vétsi
plochu pro invalidni voziky a nizsi spotiebu.
Dodavin bude v 10,5-, 12- a 18metrové
verzi s jiz uvedenymi dieselovymi varian-
tami motortl Tector a Cursor, pohonem
na CNG a v budoucnu se pocitd i s hybrid-
ni variantou. Vyraznou modernizaci prosel
oblibeny model Crossway, ktery je vyrdbén
ve Vysokém Myté. Predstavil se jak ve vyso-
kopodlazni 12m verzi, tak v Castecné nizko-
podlaznim provedeni LE s délkou 10,8m.
Na venkovni plose pak bylo vystaveno
nékolik minibusi vyuZivajicich podvozek
Iveco Daily.

Na stanku tuzemského vyrobce SOR byl
k vidéni typ C 10,5 s motorem Euro VI,
Kloubovy NB 18 v meziméstské varianté
a hlavné elektrobus EBN 8, ktery se zde
predstavil s inovovanym designem pred-
nf Casti. EvoBus predved! tspésny model

Mercedes-Benz Citaro, zde ve verzi Euro
VI, aktudlné drzitel ocenéni ,Bus of the
Year 2013%. Némecky koncern MAN uka-

Skoda 706 RTO-K
— replika prvniho
Eeskoslovenské-
ho kloubového
autobusu.

Vlevo dole: Pre-
zentace novinek
spolecnosti lveco
Bus v UD Hostivar:

Vpravo dole: Pre-
zentace DPP na se-
minari Automatické
prrevodovky.

zal kratsi variantu méstského Lions City
M, linkové Lion’s Regio a na volné plose
1 meziméstsky Neoplan Jetliner C. Solaris
predstavil tiindpravové Urbino 15 ve vari-
anté Low Entry, standardni SU 12 a zaji-
mavy elektrobus vyvinuty spolecné s plzefi-
skou Skodou Electric, vyuzfvajici karoserii
Urbina 12.

Za pozomost stoji 1 poprvé vystavované
Cinské autobusy zn. Yutong. Predstaveny
byly 2 typy; Cdstecné nizkopodlazni méstsky
a Gisté linkovy vysokopodlazni. Na veletrhu
predvedli svoje produkty i mensi vyrobdi,
ktef{ se vétsinou specializuji na zakazkovou
vyrobu nebo prestavbu autobusovych ka-
roserii, piipadné stavbu minibusi na pod-
vozky lehkych ndkladnich vozidel (Stratos,
Isuzu, Rosero-P a dalsj).

Velkym likadlem letosniho ro¢niku vsak
bylo predvedent repliky prvniho kloubové-
ho autobusu vyrobeného v Ceskosloven-
sku. Skoda 706 RTO-K se nové ,narodila
u dopravee CSAP Nymburk, ktery md
na svém kont¢ jiz mnoho autobusovych ve-
terdnd a unikata. Kloubovy ,ertdk vznikal
nékolik let podle ptvodni vyrobni doku-

mentace a vysledek je skutetné ohromujici.
Mezi veterany lze jiz také dnes pocitat i zre-
novovanou Karosu LC735.00 z roku 1985.

V rdmd ¢tvrtecniho doprovodného pro-
gramu organizovalo SdruZeni pro dopravni
telematiku dalsi rocnik konference k rozvoji
a standardizaci odbavovacich a informac-
nich systému. Patek nabidl dalsi prezentace
a semindfe. V technické oblasti se jednalo
napiiklad o problematiku automatickych
pievodovek, kde kromé informaci vyrobct
a dodavatelti byly prezentovény také zkuse-
nosti z provozu a udrzby (za DPP ing. He-
vetle, JSVA). Dopravni tematice se vénoval
myj. seminaf Bezpecnosta preference vefejné
dopravy, kde se opét DPP (ing. Barchének,
JPA) aktivné Gcastnil.

V nédvaznosti na prezentaci na veletrhu
vyuzil DPP nabidku spolecnosti Iveco Bus
k pfedvedeni novych vozidel s emisnim
limitem Euro VI také v prostorich UD
Hostivat. Sirokému okruhu poslucha&i
nejen z JSVA a JPA tak v pondéli 18. 11.
zastupci spolecnosti Iveco Bus novou pro-
duktovou fadu podrobné pfedstavili a rov-
néz prakticky predvedLi. &




PREDSTAVUJEME

Od toalefikv po stavby za miliony

To méte laté, palubky, Sroubky, hiebiky... Stejné tak, jak vyjmenovaval jednotlivé komponenty

nadseny stavar v oblibené komedii autorské dvojice Svérdk — Smoljak, mohl by vyjmenovévat

Cinnosti, které zaijistuji lidé z odboru Technickd sprava objekit, jeho vedouci Milan Lacina, s nimz

isme si povidali nejen o béznych pozadavcich vZivateld, ale tfeba i o Eervnovych povodnich.

Jana Sejnohov4, foto: archiv DPP a autorka

Mizete se na dvod vratit k prvnimu dni
pusobeni vaseho odboru?

Odbor Technicka spréva objekti vznikl
k1.7.2005 s tim, Ze v pavodni struktufe
mél néco mlo pres 200 zaméstnanct a byl
Clenén podle trakei. To znamend, Ze existo-
valo oddéleni dep, tramvajovych vozoven,
autobusovych gardzi apod. Do vinku jsme
od samého zatitku dostali odd&leni Zivot-
ni prostiedi, které je u nds dodnes a md mj.
v gesci problematiku odpadu, ovzdusi, vod
a nebezpecnych latek v celém DPP.

Odbor od té doby prosel fadou reorganizadi. ..
Velkd organizacni zména, kterd probéh-
la k 1. 10. 2007, uzpusobila organizac-
ni strukturu technické spravy objekta
na oblastni sprivy, protoze svym zpi-
sobem bylo mimo jiné nesmyslné, aby
do jedné casti Prahy vyjizdéli dva vedouci
oddéleni, s tim ze jeden zajistoval spravu
autobusové gardze a druhy napf. tramva-
jové vozovny. Organiza¢ni zménou doslo
tedy k teritoridlnimu rozdéleni Prahy
na pét oblasti a zdroven k uspofe pracov-
nich mist. Dalsi, tentokrdt dil¢i organi-

—r
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Technicka sprava
objektd je vlastné
jedno velké OPBH,
ale mnohem slozi-
t&jSi. Pro predstavu,
naSe cinnost zacina
zajisténim toaletni-
ho papiru a kondi
stavebni opravou

v fadech mnoha
miliondl korun. Je
to opravdu hodné
pestré a lidé, ktefi
u nas pracuji, musi
byt nejen technicky
a organiza¢né zdat-

ni, ale také flexibilni,

a predevsim, musi
je to bavit, Fika
vedouci odboru
Milan Lacina.

¥ -

za¢ni zménou bylo k 1. 1. 2009 zruseno
tehdejsi oddéleni Ostatni objekty, které
spravovalo objekty nepfislusejici do kate-
gorie aredld, jako piiklad lze uvést budovu
Sokolovskd nebo budovu Centrdlniho
dispecinku, popf. objekty socidlnich zafi-
zeni na konecnych BUS a TRAM. Pra-
covnici ze zruseného oddéleni, ktetfi méli
ve spravé budovy Sokolovskd a Centralni
dispecink, byli pfevedeni do oblastnich
sprav, ostatni pak do nové vzniklého od-
déleni Technicko-spréavniho, pod jehoz
pusobnost byla zakomponovina vétsina
objekti ze zrueného oddéleni Ostatni
objekty. Posledni podstatnou organiza¢ni
zménou, kterou hodnotim velice kladné,
byl pfechod naseho odboru pod technic-
ky tsek od 1. 7. 2012. Diky tomu jsme
se dostali do daleko blizstho kontaktu
s ostatnimi provoznimi jednotkami a pod
jedno vrcholové fizeni. Velkym pfinosem
je pak dle mého pohledu i pravidelnd
Ucast na spolecnych poradéch dopravni-
ho a technického dseku.

Co ma dnes vas odbor na starosti?

V soucasné dobé md odbor Technickd
sprava objektt sedm oddéleni a 110 za-
méstnanci. Prvni oddéleni Technicko-
-sprévni se zabyva v§im, co nelze logic-
ky pfifadit do oblastnich sprév. Dale
md ve své gesci stavebni techniky, ktefi
zajistuji opravy na majetku, jejz mame
ve spravé. Dalsich pét oddéleni jsou pak
technické spravy jednotlivych oblasti,
a tam je pravé hlavni t€Zi$t¢ nasi ¢innost,
které spocivé ve spravé provoznich ared-
li. Poslednim oddélenim je jiz zminéné
oddéleni Zivotni prostiedi s celopodni-
kovou pisobnosti. Co se tyce samotné
struktury, technickd sprava objekta pfed-
stavuje jednoho vedouciho odboru, sedm
vedoucich oddéleni, 37 TH pracovnikd,
at uz z technickych sprav, oddéleni Zi-
votni prostiedi nebo specializovanych
(napf. stavebni technici) a 65 pracovniki
kategorie D (délnici).

0 které objekty a pozadavky s nimi spojené
technicka sprava pecuje?

Ve vyétu musime samoziejmé zacit nej-
dulezit&jsi budovou Dopravniho podni-



ku, a tou je budova Centrilniho dispecin-
ku Na Bojisti. To je opravdové srdce DPP
a zdrovenl véc, kdy mé pfi kazdé havarii
tak trochu mrazi v zddech. Dal§{ dulezi-
tou budovou je Sokolovsk4, pak jsou to tfi
depa metra — Hostivat, Kacerov a Zli¢in,
dile hostivaiské Opravirenské zikladny
metra, tramvaji a autobust, sedm vozo-
ven, pét gardzi, Muzeum MHD ve Stie-
Sovicich a horni stanice lanové drahy
Petfin. To je prehled objekti, o néz pe-
Cuji oblastni spravy, nicméné je tfeba jesté
zminit aredl Svabky a aredl Orionka, kte-
ré jsou bez provozu a pripraveny k prodeji

jako zbytny majetek.

Podivejme se na jednotliva oddéleni z hlediska
iejich naplné...

Co se tyce oddéleni Technicko-sprévniho,
tam miizeme hovofit o zhruba 170 soci-
dlnich zafizenich v siti BUS a TRAM,
které jsou umistény pfedevSim na tze-
mi hlavniho mésta Prahy; ale i na Gzemi
Sttedoceského kraje (napfiklad i Koste-
lec nad Labem). Dile m4 toto oddéleni
na starosti kantyny a jidelny v DPP, a to
jak po strince technické, tak po strince
provozni. Stejné tak se stard o rekreac-
ni zafizeni. V tento okamzik mame tii
yzivd“ stfediska, a témi jsou Hlavatce,
které piimo provozuje nds odbor, i kdyz
prostfednictvim externitho sprévee, ddle
pak détsky tdbor Nuzice a détsky tabor
na Orliku. Tyto objekty jsou v prondjmu,
ale vzhledem ke skutecnosti, Ze se jednd
o majetek Dopravniho podniku, jsou ves-
keré opravy nad rdmec ndjemnich smluv
financoviny nasim odborem. Kromé by-
tového fondu a ubytovny na gardzi Repy
jev gesci oddéleni uz jenom nékolik méné
vyznamnych objektd, které nelze zatadit
do uvedenych kategorii, jako napriklad
provozovnu McDonald’s na Florenci &
prodejnu na Cerveném vrchu. Jesté zby-

vaji objekty, které jiné provozni jednotky

opusti, protoze je jiz ke své ¢innosti nepo-
tfebuji (napiiklad byvald ménirna Party-
zdnskd). Kromé objekti pecuje oddéleni
Technicko-sprévni také o Cistotu pozem-
ka na Gzemi hlavniho mésta Prahy, kde
se stard zejména o sbér odpadku, sekdni
travnika a Gdrzbu zelené. Tady jsme diky
amnestii byvalého pana prezidenta pfisli
o odsouzené, ktefi v rimci alternativnich
trestl vykonavali pro DPP préavé tuto ¢in-
nost. Prakticky ze dne na den jsme museli
zareagovat a prevést tyto sluzby na externi
firmy. Do budoucna ale doufém, Ze nase
spoluprice s Proba¢ni a media¢ni sluzbou
CR bude pokracovat a Dopravni podnik
jako v minulych letech uSeti{ znacné fi-
nancni prostfedky. Pro dplnost je tieba
uvést, ze DPP byl pfed amnestii nejvét-
$im poskytovatelem Obecné prospésnych
praci na izemi hl. mésta Prahy.

Vratime se k oblastnim spravam. Jaké je jejich
persondlni obsazeni?

Jak jsem jiz uvedl, organizatné je to pét
oddéleni, tedy kazd4 oblastni spriva md
svého vedouciho, ddle aZ na vyjimky ma
kazdy areal svého technika a technici jsou
vzdjemné na prislusné oblasti zastupitelni.
Pak zde pusobi skupina pracovniki kate-
gorie D, tedy déIniki, ktefi jsou profesné
slozeni tak, aby byli schopni vykondvat
veskeré drobné provozni opravy. To zna-
mend, Ze urcité mezi nimi najdeme pro-
vozniho zdmecnika, instalatéra, topenare,
zednika, elektrikére... Kromé téchto za-
méstnanci pisobi na nékterych aredlech
i zastupci dalsich profesi, jako jsou stroj-

Stiecha na cen-
tralnim skladu

v Opravné
tramvaji v hostivai-
ském aredlu pred
a po oprave.

Ukazka z ¢innosti
odboru: stav budo-
vy A hostivarského
depa po vyméné
oken a pred tim.

PREDSTAVUJEME

nici energetickych a vodohospodaiskych
zaffzeni a historicky i nékolik uklizecek.
Jsem presvédcen o tom, Ze vSichni védi, co

maji délat, a délaji to dobfe. Samoziejmé
tuto ¢innost je pak nutné doplnit portfo-
liem externich dodavateld, ktefi zabez-
peCuji servis a opravy, jez nejsme schopni
sami zabezpecit (napf. servis vytahd, vrat,
zdvor, velké stavebni opravy apod.).

Jukym zpisobem vam mohou zaméstnand
zaddvat své pozadavky a kolik jich denné
primémé piijmete?

Pl roku poté, co vznikla technickd sprava
objektt, vznikl na intranetu tzv. helpdesk
budov, ktery lze nalézt pod zilozkou
Helpdesky. Od doby svého vzniku v roce
2005 vyfesila a uzaviela Technickd spréva
objekti celkem cca 40 600 piipadi s tim,
Ze v praméru je na 300 pozadavku stdle
pribézné v feseni. Pro pfedstavu rozsahu
jednotlivych zdsaht, denné ndm piijde
zhruba 20 — 30 pozadavkd. Samoziejmé
tyto pozadavky maji riznou dulezitost
nebo rozsah. Najdeme mezi nimi poza-
davek na vyménu vypinace na strané jed-
né a napf. pozadavek na celkovou opravu
stiechy na strané druhé. Obecné plati,
ze helpdesk mize zadat kazdy, kdo ma
v Dopravnim podniku e-mailovou ad-
resu. Helpdesk je pak sméfovin na kon-
krétniho pracovnika a na jeho vedouci-
ho, ktery md aredl na starost. Na rozdil
od organizacni struktury, kterd je dnes
oblastni, helpdesk budov si ponechal pu-
vodni rozdéleni po trakcich. Pro ostatni
zaméstnance Dopravniho podniku je
to pfehlednéjsi, protoze spi§ vnimaji, ze

pozadavek je na vozovné & gardzi, ale uz




PREDSTAVUJEME

¢ Odbor ma 110 zaméstnancti

dispecinku a budovu Sokolovska

| ZAJIMAVOSTI ODBORU 200400:
- | » Technicky spravuije tfi depa, sedm vozoven a pét garazi, budovu Centrélniho

| » Do jeho gesce patfi napfiklad i horni stanice lanové drahy na Petfing, budova
OZT a budova OZM v Hostivari ¢i Muzeum MHD ve Stfesovicich

¢ Za den pfijme zhruba 20 - 30 pozadavku

® Od 1.7. 2012 spadéa odbor do plisobnosti technického useku

R e TRl

nefesi, zda se jednd napiiklad o Oblastni
spravu Stfed. Moznd se nékomu muze
zdat, ze 20 — 30 pozadavki denné je malo.
Zde je vsak nutno fici, Ze tyto tvori pouze
Cast z celkového poctu probléma, které
na jednotlivych aredlech denné vzniknou

a je nutno se jimi zabyvat.

Kolik riznych druhd helpdeskd se rozlisvje
podle naléhavosti?

Pozadavky lze zadat dvojim zptsobem.
Bud jako standardni pozadavek, kdy
mdm néjaky problém a chci, potfebuji ho
vyfesit, anebo v rezimu havérie. V' oka-
mziku, kdy zaddte pozadavek v rezimu
havirie, tak prislusny technik, ktery md
objekt na starosti, okamzité dostivd
na mobilni telefon sms zprévu. Tu samou
zpravu pak dostdvd jeho vedouci a ji jako
vedouci odboru. Je pravdou, ze helpdesk
budov neni zneuzivin a pozadavky jsou
relevantni. Pokud néktery zaméstnanec
ndhodou zadd pozadavek napf. na neod-
tékajici odpad u umyvadla jako havirii, je

to spiS z neznalosti nez z Gmyslu.

Existuji néjaké lhity pro vyfeseni poiadavku?
Lhity na vyfeseni piipadu stanovené ne-
mame, ale mdme stanovenou nasi vnitini
lhitu, a to, Ze bychom méli pozadavek
pfijmout v pracovni dobé v primeéru
do pul hodiny. Zadateli je pak odesldno
automatické avizo, Ze jeho problém byl
piijat a je v feSeni. I kdyz nemd technickd
sprava objekti stdly dispecink, jsou moji
lidé za ta 1éta nauceni, Ze na pozadavek
v rezimu havérie reaguji okamzité a za-

¢nou ho fesit bez ohledu na prescasové
hodiny & svatky, za coz jim pati{ dik.

Vzhledem k umisténi détského tabora Nuzice
jste asi v éervnu museli mit napilno. ..

V Nuzicich opét feka Luznice ukdzala, co
umi. Na rozdil od povodni v roce 2002
byla voda tentokrdt pomérné klidnd a diky
tomu nedoslo k tak rozsihlym skoddm.
Smiila byla v tom, Ze ¢trndct dni pred po-
vodnémi jsme kontrolovali s vedouci od-
déleni Technicko-spravni viechna rekreac-
ni stfediska, jak jsou pfipravena na sezénu,
a pravé Nuzice byly pfipraveny téméf
do detailu. A pak pifisla voda... Po jejim
opadnuti jsme se sesli s ndjemcem, predse-
dou odborové organizace OSZO DP-A,
ktera tdbor provozuje, a dohodli jsme, Ze
tibor prost¢ bude. Nsledovala spousta
rychlé price bez ohledu na ¢as — jedndni
s pojistovnou, nabidky, objedndvky, firmy,
piejimky... Za to, Ze se viechno povedlo,
patii podekovani pfedeviim pani Geor-
gievé a jejim lidem z oddéleni Technicko-
-spravniho. Déle pak ndjemci, protoze byl
v rekordnim Case schopen sehnat velké
mnozstvi brigadnikd, kteff odvedli oprav-
du obrovsky kus prace. A pak uz pfes po-
chybnosti mnohych pfijely 29. Cervna déti
a prvni turnus Dopravécku mohl zadit...

S jakymi odbory @ jednotkami nejvice spolu-
pracvjete a jak byste soucinnost zhodnotil?
Protoze se pohybujeme pfedevsim v are-
alech, které nim nékdo hlid4, tak velice
uzce, a jsem piesvédéen, Ze i dobfe, spo-
lupracujeme s ttvary bezpecnostniho

Détsky tabor Nu-
zice v ¢ervnu 2013.
Déti mohly na kon-
ci ¢ervna prijet
diky obrovskému
nasazeni tymu lidi.

useku. Pokud miZzeme a finan¢né na to

méme, snazime se aredly co nejlépe za-
bezpecit. V nasf gesci je oploceni, kame-
rové systémy a idla jsou pak v gesci jinych
Utvard, nicméné vzdy usilujeme o to, aby
opravené ploty byly témito prvky dopl-
fiovany. Dalsf velice dobrd spoluprice je
s odborem Energetika, ktery nim tipuje
moznosti uspor. Odbor Energetika urcité
vi, co chee, jediné, na co nardzi, jsou nase
finanéni zdroje. Jinak samoziejmé spolu-
pracujeme i s dal§imi ttvary, protoze je
méme v objektech jako interni ndjemce
a snazime se jim vychazet vstiic. Obecné
Ize fici, Ze vie je o jedné velké komunikaci
se viemi.

Hovofili jsme o minulosti, soutasnosti, a proto
logicky zbyva pohled do budoucna. Jaké akee
planvjete pro rok 2014?

Na priti rok nic velkého nepfipravujeme,
protoze z leto$niho roku ndm zistane né-
kolik nedokoncenych stavebnich oprav.
Pii sestavovani planu oprav na rok 2014
tak musime brat v uvahu i financni pro-
stfedky, které budou teba na jejich do-
konceni. Samozfejmé nékteré opravy pro
piisti rok pldnujeme, jako piiklad bych
uved! opravu stfechy budovy K na depu
Kacerov nebo protipozérni néstiik podbi-
ti stfe$nich konstrukei vozovny Strasnice
aMuzea MHD. Pak je kromé uvedenych
piipravovina celd fada dalSich akei, jejichz
realizace zdvisi na tom, zda prostfedky
budou ¢& nebudou. Co se tyce bézného
servisu, byl bych velice rad, kdybychom

udrzeli standard, ktery mame. L2
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KDYZ JE ZENSKYM KONICKEM AUTO

Sympatickd llona Svobodovd pracuje v Dopravnim podniku jako pravnik. Energickd Zena, kterou

kolegové pravidelné vidaiji, jak dojizdi do prdce na kole, nepisobi zrovna dojmem automobilového

fanouska. A presto, opak je pravdou.

Jana Sejnohova, archiv llony Svobodové

V asim konickem, kterému se i s rodinou
vénujete, je veterdn ceské znacky Aero z roku
1936. Proc pravé on?

Manzeliv tatinek vlastnil jako osobni
viiz Aerovku a pravidelné se s ni na pre-
lomu sedmdesdtych a osmdesatych let
ucastnil srazii Aerovek. Protoze ale bydlel
na Letné, musel automobil ¢asem prodat.
Nebylo ho totiz kam zaparkovat a jak
udinné ochranit pfed vandaly. Manzel
mél od té doby sen, Ze si jednou pravé
toto auto pofidi. A tak jsme zacali shd-
nét...

Juk dlouho trvalo, nei jste dali viiz do nynéjsi
podoby?

Manzel ho déaval dohromady viceméné
od $roubku. Trvalo to rok nebo dva. Ja
mu délala pfedevSim podporu, kterou
ostatné déldm i nyni, tfeba kdyz jezdime
na zévody.

Jukych zavodi se ucastnite a kolik jich stihne-
te dejme tomu za rok?

Asi nejvice jezdime zdvody na rychlost-
ni pramér s tajnymi kontrolami. Takovy
se kond napfiklad pravidelné 1. kvétna
v Ceském Brodé. Do Brodu jezdime
moc radi, a to nejen proto, Ze jsme tam
ziskali uz fadu pohdru, ale i proto, ze
tam vlddne pohodovd atmosféra mezi
soutézicimi a divaky, ktef{ obdivuji ve-
terdny. Vitézem zdvodu je pak ten, kdo
nejlépe dodrzi stanoveny rychlostni
pramér. Rédi také nav§tévujeme Plzen
a jeji okoli, kde poradatelé vzdy vymysli
péknou trasu se spoustou zajimavych

dkoll na trati, které musi posadky vozi-
del plnit. Nékdy se vyplriuje test z his-
torie automobilismu, jindy se pozndvaji
kvétiny nebo tfeba stiili z luku. Dalsi
kategorii jsou zdvody dédlkové, jako
napiiklad , Tisic mil“ Praha — Bratisla-
va — Praha. To je hodné prestizni akce,
kterou pofddd Veteran Car Club Praha
a ucastni se ji pouhych padesit vozi.
Poprvé jsme ji jeli pfed péti lety a letos
podruhé. Jinak ro¢né dédvime tak dvoje,
troje zdvody.

V souvislosti s distancnim zdvodem

do Bratislavy jste zminila Veteran Car Club
Praha. Jste s manielem také cleny néjakého
kiubu, a pokud ano, jakych kluhovych akd se
ucastnite?

J4 i manzel jsme ¢leny Aero Car Clubu
Praha. Pravidelné se ucastnime srazu Ae-
rovek, ktery na podzim nedaleko Prahy,
dive v Cernosicich, nyni v Chrusteni-
cich, pofada velky milovnik historickych
vozii Jindra Slesinger. Je to moc pifjemné
setkdni, na némz se sejde tieba i Ctyficet
majiteld Aerovek.

Krasné historické vozidlo primo vybizi k vyle-
tim, vyrazite si obéas?

Kdyz se potiebujeme vyvétrat a nacerpat
svézi myslenky, tak si vezmeme Aerovku
a jedeme. Tteba jen tak kolem Prahy, kii-
vokldtskymi lesy, nebo na Orlik, kde to

méme radi.

Neni to v dnesnim hektickém provozu trochu
nebezpené?

S otevienym spor-
tovnim vozem Aero
30 z roku 1936 se
llona Svobodova

s manzelem Petrem
vydali i na zavod
1000 mil.

Jet v normélnim provozu neni tplné jed-
noduché, protoze lidi jezdi Casto bezo-
hledng, a veteran tak rychle jako soucasnd
auta brzdit neumi. Rddi bychom vyjeli
i nékam ddl, ale zatim jsme si netroufli.
Méme spoustu jinych konickd, tak tfeba
az budeme starsi. ..

Veteranim fandi cela vase rodina, nevva-
iovali jste tedy o pofizeni jesté jednoho
ilacka na ctyFech kolech”?

Uvazovali, ale nemdme gardz. Kromé Ae-
rovky méme jesté stary obytny viiz znacky
Ford, ktery se nim ale zatim nepodafilo
dét iplné dohromady.

Iminila jste, 7e dfive, nei zacal syn s vrcholo-
vym sportem, jezdil na zdvody s vami. Bude
pokracovatelem rodinné tradice?

Myslim, Ze ano. Mladych lidi a zrenovo-
vanych veterant na akcich pfibyva, a to je
urdité dobre. &
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na leto3ni listopad. Svou dvacetiletou historii zaéal Ropid psét v roce 1993, takze
k oslavé byl paddny divod. K $iroké programové nabidce prispél v sobotu
23. listopadu 2013 v rédmci Dne PIDu vyznamnou mérou také Dopravni podnik.

KULATINY S
ERTAKEM CI BRIKETOU

Narozeniny Regiondlniho organizatora Prazské integrované dopravy pfipadly
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Petr Ludvicek, foto: Petr Hejna
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elké pozornosti se tésily tram-
vaje ze stfeSovické vozovny,
které vyrazily do prazskych ulic

podle specidlnich jizdnich fédu. Mezi
Smichovskym nddrazim a Repy pend-
lovala jednovozovd T1 (ev. & 5002) a T3
(ev. & 6102). Doplnila je souprava tram-
vaji T3 ev. &. 6921 + 6892. V podzemi pak

na trase B mezi Florendi a Zli¢inem vo-

zila zdjemce souprava metra 81-71, zni-

Nahor'e: Misto pro
priivodciho vT3
byva oblibenym
mistem pro malé
navstévniky.

Dole: Na Smichov-
ském nadrazi se
otacely historické
vozy tramvaji T|
aT3.

mé i pod ndzvem briketa. Tyto dopravni
prostiedky se svymi trasami potkdvaly
na Andélu, kde v Kralovstvi Zeleznic pro-
bihal dal§i program pro névstévniky. T¥i-
krét za den zdjemcim predndseli zdstupci
archivu DPP Pavel Fojtik a Robert Mara.
Ten prvni na téma Jak jsme cestovali
kdysi, druhy jiz avizoval blizici se vyro¢i
v pfednasce Prazské metro v roce nula.

K bonbonkim zde patfilo vyhlaseni jiz

patého ro¢niku soutéze o nejvétsiho So-
touse PIDu.

Z dalsich dopravnich prostfedki jesté
»pozoval® pfed vchodem do Kralovstvi
dalsf expondt DPP — autobus Skoda 706
RTO. Na svych trasich se ddle predstavil
elektricky vlak fady 451, motorovy vlak
tady 830 & autobus Karosa SL.11. Ve ves-
tibulu stanice metra na Florenci je az
do 18. prosince k vidéni vystava mapujici
dvacetiletou historii Ropidu. Ten naplno
rozvinul sit PIDu v roce 1996 po zmé-
né tarifntho systému. Dnes jsou do ni
zapojeny vsechny linky metra, tramvayi,
méstskych autobust, lanovky na Petfin
a regiondlnich vlakd a pfivozil na Gzemi
hl. m. Prahy. Vi




Nahore: Pred vcho-
dem do Kralovstvi
Zeleznic na An-
délu byl stfedem
pozornosti jeden

Z unikatd streSo-
vického muzea —
autobus Skoda 706
RTO (Rekonstru-
ovany Trambusovy
Osobni).

Vpravo: Jesté do
18. prosince Ize
zhlédnout vystavu
k dvacetinam
Ropidu ve vesti-
bulu stanice metra
Florenc.

FOTOREPORTAZ

X PRUSER
) REVOLEN

-_________

-

Vlevo: Prestupnim
bodem Dne PIDu
se stal Andél. Neni
divu, Ze tady o jizdu
tramvaji T1, zvanou
Zehlicka, byl velky
zéjem.

Dole:V jizdnich -
dech nostalgickych
jizd byla zarazena

i souprava metra
81-71, jezdici mezi
Florenci a Zli¢inem.

Vlevo: Kdo prisel
do Kralovstvi
Zeleznic, mohl vidét

SMICHOVSKE NADRAZI
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i nové kolejisté
Stedoceského kra-
je a Prahy véetné
vozovny StFeSovice.




ZE SVETA

Dopravni muzeum v Lucernu

Hlavni mésto stejnojmenného kantonu s 60 tisici obyvateli lezi v srdci Svycarska na brezich Jezera

&ty kantonU, nékdy nazyvaného také Lucernské jezero (Vierwaldstattersee). Historickym centrem

protéké feka Reuss, kterou pretind mj. impozantni dievény Kapli¢kovy most s malovanymi vyjevy

ze $vycarské historie.

Text a foto: Premysl Kudrna

ucern je ndstupni stanici nékolika
trati. Trat Lucern — Ziirich patf{

mezi patefni sit Svycarskych ze-
leznic. Je také jednou z vychozich stanic
zndmé Gotthardské dréhy spojujici Svy-
carsko s Italif. Trat Luzern — Olten byla
oteviena jiz v roce 1856 a spojuje Lucern
s Basileji. Hlavni nddrazi v Lucernu se
nachdzi nedaleko jezera v centru mésta.
Pavodni nddrazni budova byla zbofena,
zachovin byl pouze portdl, a na jejim mis-
t€ vyrostl termindl autobusové a trolejbu-
sové dopravy. Nova nddrazni budova byla
postavena o nekolik desitek metri dile.
Z nadrazi vychazeji také uzkorozchodné
traté do Englbergu a Interlakenu. Nddra-
Zi Luzern patfi mezi vyznamnd $vycarskd
nadrazi a je také jednou z tzv. hlavovych
stanic, kdy vSechny stanicni koleje jsou
kusé a vlaky mohou tedy prijizdét a odjiz-
dét pouze jednim smérem. V hantyrce se
hlavové nadrazi nazyvaji ,sturcova nadrazi
(u nas Praha — Masarykovo nddrazi).

V roce 1899 byl v Luzernu zahdjen
provoz tramvaji. Tramvajovd trat byla do-
koncena v roce 1903 a dosahla délky 11,3
kilometru. Mezi lety 1909 a 1936 byla
tramvaj prodlouzena do blizkych méstecek
Emmenbriicke a Kriens. Na pfelomu 20.
a 30. let byl zaveden provoz autobusu. Prv-

nf ndvrh na zavedeni trolejbust padl v roce
1938, ale byl zamitnut obcany mésta. Dalsi

Venkovni expozice
Dopravniho muzea
v Lucernu.

Dole: Autobus
MHD u hlavniho
nadrazi, v pozadi
jeho historicky
portal.

Vpravo dole: Elek-
tricky motorovy
viiz z traté Vevey-
Montreaux-Chillon.

névrh v roce 1941 se setkal s daleko pozi-
tivnéjsi odpovédi a prvni trolejbusy vyjely
na trat mezi nddrazim a to¢nou Allmend.
Trolejbusy postupné tramvaje nahradily
a posledn{ tramvaj vyjela v roce 1961.

V soucasné dobé je méstskd vefejnd
doprava  reprezentovéna  trolejbusovou
a autobusovou dopravou i S-Bahnem,
ktery vede az za hranice mésta. Centralni
piestupni zastivkou MHD je hlavni na-
drazi v centru Lucernu, které je situovino
do stfedu mésta v blizkosti jezera. Do cen-
tra mésta zajizdi fada pfiméstskych auto-
busovych linek riznych dopravet, takze tu
Ize vidét pomérné pestrou smésici typti vo-
zidel. No¢ni doprava funguje pod ndzvem
Nachtstern (nocni hvézda) a viechny linky

se setkdvaji u hlavniho nddraz, a to jednou
az Ctyfikrét za noc.

Z hlavniho nddrazi je mozné se dopravit
do velmi zajimavé instituce — Dopravni-
ho muzea (ulice Lido & 5), a to autobusy
MHD nebo lodémi plujicimi po Lucern-
ském jezefe. Navstéva je velkym zazitkem,
protoze je to jedno z nejzajimavéjsich
dopravnich muzef v Evropé. Pomoci in-
teraktivnich  expozic odhaluje  piibéhy
vyvoje viech forem dopravy a komunika-
ce. Soucisti muzea je kino i planetirium.
Jednotlivé expozice muzea jsou vénované
napiiklad silni¢ni, Zelezni¢ni, lodni i letec-
ké dopravé. Jsou zde shromazdéna kolejo-
va vozidla, dokumentujici vice jak 160 let
starou historii zdejsich Zeleznic. Velky po-




Cet parnich, ale hlavné starych elektrickych
lokomotiv a vozil je doplnén celou fadou
modeli. U kazdého expondtu je tifjazycny
popis o historii se zdkladnimi technicky-
mi daty, doplnény vétSinou historickou
fotografii z provozu. Z téch nejdulezitéj-
sich vozidel je zde napt. parni lokomotiva
Genf. Pozoruhodnd je u ni zejména kon-
strukee pojezdu podle systému Wilhelma
Engertha. Na otocném podvozku spo-
Civala hmotnost uhli a skiftiového kotle.
Nevyhodou tohoto pojezdu byl nepfiznivy
pomér adhezni hmotnosti lokomotivy.
Podobné polotendrové lokomotivy jsou
ve svété dochoviny pouze tfi. Lokomotiva
Kladno v Nérodnim technickém muzeu

v Praze je z nich nejstar$i.

Kaplickovy most
pres f'eku Reuss
je nejstarsim
drevénym mostem
v Evropé.

Dole: Kabina lanové
drahy, ktera vede
na vrchol Langfluh
ve Walliskych
Alpach.

Vpravo dole: Parnik
o délce 63,5m
kizuje Lucernské
jezero na pravidel-
nych linkach.

SV}'/carsko je horskou zemi a také
kolébkou ozubnicovych drah. Ve sbir-
kich muzea tak lze spatfit hned nékolik
vzacnych vozidel pro ozubnicové dra-
hy. Jednim z nich je parni lokomotiva
z drihy na horu Rigi (1797m) se stoja-
tym kotlem, nebo ozubnicovy parni viiz
pro nejstrméjsi ozubnicovou zeleznici
na svété (48% sklon) na vrchol nazvany
Pilatus (2128 m), o které psal DP kontakt
10/2012. Navstévniky zcela jisté zaujme
i dokonaly model otacivé panoramatické
restaurace Piz Gloria na $pici Schiltronu
(2973 m), kterd ,si zahrdla“ i v jednom
z filmii o Jamesu Bondovi.

Expozice dalsich dopravnich prostfedki
také stoji za zhlédnuti. V oddéleni auto-

V SOUCASNE DOBE JE
MESTSKA VEREIJNA DOPRAVA
V LUZERNU REPREZENTOVANA
TROLEJBUSOVOU

A AUTOBUSOVOU DOPRAVOU

[ver] 27

mobilii zjist{ navétévnik, ze i ve Svycarsku
se poCitkem stoleti vyrdbély automobily
a motocykly. V' letecké expozici je rov-
néz zachycen vyvoj v této oblasti, co se
Svycarska tyce. Zajimavy je napt. pohled
na obdobi 2. svétové vélky a tésné€ po ném.
Protoze se Svycarsko nezicastnilo jako
neutrdln{ stdt valecnych operaci, sesla se
na jeho vojenskych letistich letadla obou
bojujicich stran. Kromé nich je v této ex-
pozici dostatek mista vénovdn i civilnimu
letectvi od skromnych pokust na pocitku
20. stoleti az po dnesek. Dalsi expozice je
vénovand lodni dopravé, hlavné paroplav-
bé na Svycarskych jezerech.

Expozice muzea je pfedstavena hravou
a experimentdln{ formou. Nabizeji se napf.
ukazky crashtesti nebo dvacetiminuto-
va cesta Casem, nabizejici pozndni vyvo-
je Svycarské lodni dopravy. Nelze zapome-
nout na mistnost, kde si obujete papuce
s helvétskym kifZzem a muiZete se prochazet
po satelitni mapé celého Svycarska ve vyso-
kém rozliseni. Pod nohama mite feky, je-
zera i mohutné hory. Zde jsou népisy typu
»Nedotykat se“ vzacnostl. V Lucernu je to
spiSe naopak; vSechno je dovoleno nejen
&

osahat, ba co vic, dokonce prolézt.




HISTORIE

Prosincovy historicky kaleidoskop

Uddlosti dvandctého historického ohlédnuti od sebe déli devadesat let, od dnesnich dnd v tom

prvnim piipadé 130 let. Prévé tolik rokd totiz uplynulo od zahéjeni provozu na jedné trati prazské

koriky, které oviem neprobéhlo podle predstav jejiho feditelstvi. Druhd udélost se tykala deset

rok jen pé&si dopravy a konecné poslednim stfipkem nasi historické mozaiky uz pfedznamenéme

nejvyznamnéisi vyrodi pfistiho roku — 40 let prazského metra.

Pavel Fojtik, foto: archiv DPP

PROC KONKA VYJELA NA ZIZKOV

SE ZPOZDENIM?

Pred 130 roky zahdjila Prazskd Tramway,
prazska konéspfeznd draha, provoz na své
Ctvrté trati, respektive Ctvrté lince. V du-
chu tehdejsich zvyklosti byla nové linka
oznacena barevné — v tomto piipadé Cer-
no-bilymi, sikmo Ctvrcenymi tabulkami
a veler petrolejovymi lampami se stejné
oznacenym sklenénym krytem. Novd trat
vedla misty, kde dnes tramvaje vlastné uz
nepotkdme, &i jinak feceno: z traté dnes
smérové zustal jen asi stometrovy usek.
Trat spojila Kfizovnickou ulici, kde na-
vazovala na trat karlinskou (pravé dsek
v Kiizovnické ulici po Platnéfskou je ten
dodnes existujici v moderni podobg), se
Zizkovem. Proklickovala piitom tzkou
Platnéfskou, pies ¢tvero ndmésti — Mari-
4nské, Linhartské (dnes neexistuje), Malé
a Staroméstské — projela Celetnou, pod
Prasnou branou, Hybernskou ulici. Déle
pokracovala dnes$nimi ulicemi Husitskou,
Prokopovou, Rokycanovou do zihybu
ulice ChelCického, kde byla postavena
nové vozovna. V nékterych mistech mu-
sela byt trat s ohledem na mistni poméry
pouze jednokolejnd, takze na urcitych
mistech bylo pfesné urceno kiizovani
protijedoucich vozi, aby se nepotkaly
pravé v jednokolejnych usecich.

Dnes je uz véeobecné znimo, ze tsek
z Kiizovnické ulice k nddrazi Stitni
dréhy (dnesni Masarykovo) byl pfedin
do provozu 24. prosince 1883 a zbyva-
jici Esti na Zizkov se cestujici svezli az
o tyden pozdéji, pfesné na Silvestra. Jenze
ufedni komise vykondvajici technicko-
-policejni zkousku hotové traté se sesla uz
o mésic dfiv, 26. listopadu, a Ndrodn listy
psaly o den pozdéji, Ze trat bude ,zejtra
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Enihtlskama F. 1. BATOVEC Buchdruckersi,

Jos. Pats, papirnicty v Zitkowd. 000, 2039.

Fotografie koriky
na Zizkové bychom
spoditali na prstech
jedné ruky.Tahle

je zatim zr'ejmé
nejlepsi. Fotograf
zachytil tramvaje
mijejici se na ki-
Zovatce Husovy
(dnes Husitské)

a Podébradovy.

Jizdenky koriky
mély pro kazdou
linku odlisnou
barvu.Ackoliv
zakladni barvou
Zizkovskeé linky
byla ¢erng, jizdenky
byly z praktickych
divodi hnédé.

ve stfedu dopravé obecenstvu odevzdd-
na“. Ale ve stfedu se nic nestalo. Dalsi
den, 29. listopadu, piSi noviny: , Tramway
do Zizkova z Kifzovnické ulice v Praze a2
k Bezovee na Zizkové bude dnes rino ve-
fejné dopravé odevzdana.“ Ale opét nic!
Co bylo piicinou?

V Praze se objevilo nékolik pfipadi ne-
$tovic a zahy vypukla na Zizkové epidemie,
atfady proto provoz nové linky nepovolily.
Situace byla opravdu vézna. Napiiklad jen
mezi 18. a 24. listopadem na Zizkové ze-
mielo na nestovice 14 osob, v celé prazské
aglomeraci celkem 27. Po dlouhé dobé
se az na Stédry den objevila v Nérodnich
listech jedind véta: ,Jizda na tramwayi
z Kifzovnické ulice az ke stitnimu na-
drazi byla dnes zahdjena.“ Do provozu
byl tedy uveden alespori usek pies Staré
Mésto. Teprve po Vanocich, kdyz se poda-
filo ndkazu zvlddnout, oznamuje Prazsky
Dennik 30. prosince opét jedinou vétu:
»Iramway pocne, jak se doviddme, jiz zi-
tra i do Zizkova jezditi.“ A byla to pravda.
Odpoledni silvestrovské vydani Nérodnich
listta vydalo zprévu: Tramway do Zizkova.
Dnes réno zapocala konecné pravidelnd
jizda z Kfizovnické ulice az k Bezovce,
ponévadz mistodrzitelstvi bylo sviij zakaz

: Husova tfida.

odvolalo.“ Zizkov se tak konetné dockal
své tramwaye. Po Praze, Karlinu a Smi-
chovu se Zizkov stal &tvrtou obef prazské
aglomerace napojenou na spolecnou sit
méstské kolejové dopravy.

PODCHOD NA VACLAVSKEM NAMESTI
SLAVi PETACTYRICATINY
Vétsina z nds si podchod pod kiizovatkou
Viclavské ndmést{ — Jindfisskd — Vodicko-
va ddvd dohromady s metrem. Neni divu,
vzdyt sem Usti od roku 1978 jeden z ves-
tibuli stanice Mustek traté¢ A. Podchod
je ale ve skutecnosti o deset roka star$i.
V dobg, kdy se zacal stavét, jesté nikdo
netusil, Ze Praha bude mit metro. Navr-
Zend a rozestavénd podpovrchovd tram-
vaj méla vést mimo Véclavské ndmésti,
a kdyz se podchod pfedaval do uzivini,
idedlni vedeni traté A se teprve hledalo.
Podchod byl v té dobé uz nezbytnosti.
V prostoru zminéné kiizovatky se pohy-
bovalo i vice nez 31 tisic chodct za ho-
dinu! Jen v roce 1962 se tu odehrilo 25
tézkych a smrtelnych nehod. Prace byly
rozdéleny do tii etap. Nejdfive byl vy-
budovin kolektor pro zdejsi cetné sla-
boproudé kabely. Nasledovalo bourdni

domi na ndrozi Jindfisské ulice a koneéné



nasledovala nejndro¢néj$i faze — vystavba
vlastniho podchodu, kterd musela pro-
béhnout za minimédlniho omezeni tram-
vajové dopravy. Navrh kolektoru i prova-
déni stavby bylo prvni svého druhu nds.
Slo o tunel dlouhy 175 metrd, iroky 190
a vysoky 200 centimetri. Kolektor se
stavél od prosince 1964 do kvétna 1965
a od fijna do dubna 1966 probihala mon-
tdz kabeld. Priblizné ve stejné dobé se
bouralo 5 zdejsich domu, misto kterych
mél vzniknout obchodni diim Svazu by-
tovych druzstev, pozdé&ji znamy pod jmé-
nem Druzba. Pii stavbé vlastniho pod-
chodu jezdily tramvaje od 12. Cervence
1967 do konce Cervna 1968 po neobvyklé
mostni kfizovatce, pak probihaly dokon-
Covaci prace.

V podchodu o padorysu piiblizné 50 x
65 metra s 10 vystupy, z nichz dva vedly
na tramvajové zastavky na Viclavském
ndmésti, najdeme nendpadnou pamét-
ni desku hldsajici: ,Stavba podchodu
na Viclavském ndmésti byla zahdjena
2. V. 1967 a dokoncena 28. X. 1968.
Najdeme tu i dals{ text, z néhoz vyplyvd,
ze se tak stalo pii prilezitosti ,50 let tr-
véni Ceskoslovenského stétu®. Bylo to ale
trochu jinak. Podchod byl uveden do pro-
vozu az 2. prosince 1968. Stal se prvnim
velkoprostorovym podchodem v Praze.

PRED CTYRICETI LETY SE TUNELEM UPLNE
POPRVE ROZJELO PRAZSKE METRO

Stavba prvniho prazského metra v pro-
sinci 1973 finiSovala. V té dob¢ uz probi-
halo nékolikamési¢ni ndrocné kolauda¢ni
fizeni a bliZil se termin zahdjeni zkuSeb-
niho provozu bez cestujicich. Bylo proto
nezbytné provést i prvni zkousky. Pripo-
menme si proto tfl vyznamna prosincova
data. Od 12. prosince 1973 probihaly
na kacerovské zkuSebni trati prvni jizdy

HISTORIE

cely usek projela tzv. Sablona — pracovni
vozik s obrysovymi ¢idly tazeny motoro-
vym univerzdlnim vozikem MUV-72M
— aby provéfila, zda je prijezdny profil
tunelt v pofddku. Uz od rina se v depu
pfipravovala dvouvozova souprava (1010
2 1020). Ke sluzebnimu ndstupisti na ob-
ratovych kolejich stanice Kacerov ji do-
pravil jesté lokotraktor.

Jizdu fidil provizorni dispecink ve sta-
nici I. P. Pavlova. V deset hodin vecer se
tunelem pod Prahou poprvé vlastni silou
rozjel vlak prazského metra. Sen nékolika
generaci se stival skutecnosti. O tyden
pozdéji, 29. prosince 1973 v pul Ctvrté
v noci, souprava 1010+1020 uskutec-
nila prvni ovéfovaci jizdu v celé trase az
do stanice Sokolovskd.

Prvni zkusebni jizdy v tunelu byly pro
celou fadu lidi, ktefi organizovali nd-
ro¢nou stavbu prazského metra, moznd
vyznamnéj$im okamzikem neZ samotny
9. kvéten nésledujictho roku. Revoluce
v prazské méstské hromadné dopravé

&

Nahore: Pri stavbé
podchodu naVac-
lavském namésti
jezdily rok tramvaje
po mostnim provi-
zoriu. Fotografie je
ze srpna 1967.

byla doslova za dvefmi.

Dole: Historicka chvile ve stanici Prazského

VIechxT?k vypadd povstani: 22. prosince 1973 sem prijizdi
pamétni deska A . Yoz

o L, uplné prvni vlak prazského metra.
pripominajici

vystavbu podchodu.
Jen mélokdo si ji
viimne...

Zcela dole: Stanice Budé&jovicka 22. prosin-
ce 1973. Za nékolik mésicti tu jiz nastupo-
vali prvni cestujici.

novych vozi typu Eés. Do té doby pro-

bihalo postupné ,ozivovini“ dodanych
souprav v depu. Kazdy viz musel najet
pfed zahdjenim zkusebniho provozu v tu-
nelech 1000 kilometri. Okamzik pravdy
piisel v noci z 22. na 23. prosince 1973.
Uskutecnila se prvni jizda technologické-
ho vlaku mezi stanicemi Kacerov a Praz-

ského povstani. V odpolednich hodindch



KULTURA

KAM V PRAZE ZA VANOCNI KULTUROU

Milan Slezék, foto: archiv DPP

BETLEMSKE SVETLO

S nadchézejicim vanocnim Casem nastiva
opét doba pro jiz viceméné tradicni akee.
Jednou z nich je i pfeddvéini Betlémského
svétla. Svaz skauti a skautek Jundk bude
tentokrit v sobotu 21. 12. 2013 od 12 ho-
din rozdivat Betlémské svétlo u stinku
navinocnich trzich na ndmésti Miru, kde
by méla fungovat i tzv. Betlémska posta.
Kazdy zde bude mit moznost napsat vi-
noéni pfani svym blizkym. To pak bude
opatfeno pamétnim razitkem Betlémské-
ho svétla a prostfednictvim piilezitostné
postovni prepazky Ceské posty pfimo
odesldno. Pro déti bude piipravena mald
dilnicka, kde mohou pfini nejen napsat,
ale s pomoci vano¢nich razitek také do-
tvorit.

V souvislosti s tim bude opét piipravena
také tradicni pfedvinocni jizda historic-
kou Betlémskou tramvaji, ve které bude
mozné pripdlit si z lucernicky Betlémské
svétlo a obdrzet pamétni karticku a ka-
lendaf. Jizdni fdd Betlémské tramvaje
bude k dispozici na internetovych strin-
kach www.praba.skauting.cz.

BETLEMY 2013

0d St&drého dne, tedy od 24. prosince,
piipravilo Arcibiskupstvi prazské ve spo-
luprici s prazskymi farnostmi vinocni
akci Betlémy 2013. Informaéni brozur-
ka s bliz§imi podrobnostmi by méla byt
k dispozici od poloviny prosince zhruba
ve tficeti prazskych kostelech, které se
do akee zapojily. Soucsti projektu je také
sbératelskd soutéZ pro déti Sestav si svijj
betlém.

ANDERSENOVO MUZIKALOVE
DEVCATKO

V prosincovém programu divadla Stu-
dio DVA zaujimd vyznamné misto

Vlevo dole: Cesky
betlém v kostele
sv.Antonina v Hole-
Sovicich.

Vpravo dole:

Marta Vancurova

a Zuzana Stavna pri
zkousce predstaveni
Dévcatko.

nové predstaveni. Je jim magicky pfibéh
na motivy pohddky Hanse Christiana
Andersena o dévcitku Lucie, prodavacce
sirek, kterd se na Stédry den touzi dostat
za §téstim na druhy bfeh zamrzajici Tem-
ze — vénocni muzikdl nazvany Dévéitko
s podtitulem Véno¢ni piibéh.

Pod rezijnim vedenim Simona Cabana
se na scéné objevi napf. Jana Strykovi,
Marta Vancurovd, Ivana Chylkovd, Zu-
zana Mauréry, Krystof Hadek, Monika
Absolonovd, Anna Sigkovd nebo Vladi-
mir Javorsky.

Predstaveni Dév¢itko navazuje svou
poetikou na dalsi uspésny titul s vino¢ni
tematikou, ktery m divadlo Studio DVA
na repertodru a poprvé byl uveden v roce
2011, Vinoéni koledu. Na jevisti pfi ném

l

dochézi za doprovodu origindlni hudby
z dilny skladatele a textate Krystofa Mar-
ka nejen k propojeni zpévaki a herct, ale
ik propojeni divadla, koncertu a muzikd-
lu. Vyznéni nového nastudovini klasické
litky podpoii vypravni scéna Simona
Cabana, kostymy Simony Rybikové
1 svételny design Pavla Dautovského.
Traduje se, ze hlavnim inspiraénim
zdrojem k sepséni tohoto piibéhu byla pro
Andersena ilustrace vytisténd v jednom
kalendéfi z roku 1843, ale i pohddka Star
Money, kterou difve zaznamenali bratfi
Grimmové. A pro zajimavost lze uvést,
ze Dévcatko se sirkami si v roce 1974 za-
hrala ve specidlnim vino¢nim dile jednoho
seridlu americké televize WLWT i tehdy
devitiletd Sarah Jessica Parker. Vo
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K"ZOVkﬂ: Tajenka skryva dokonéeni vtipu: Deera nasla pod strometkem vecerni Saty. ,Mami, co je fo za ldtku?” ,To je prirodni hedvabi.” ,0d toho malinké-
ho, nehezkého cervika?”...
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Tajenka z minulého Gisla skryvala citdt Miroslava Hornicka: Clovék postupné nalézd sém sebe, asi jako sochaF postavu v kvadru kamene.

VYHRAJTE SE SVOU BUBLINOU

Jezni v urery
AV DUBNU

Foto: Petr Hejna

Vitezny text
bubliny z disla 11

vV 4 3 b<d n
Soutéini fotografie cislo 12: =
Vymyslete a zaslete text bubliny (max. 60 znakd) ke zve-
fejnéné fotografii a ziskejte 2 volné vstupenky na exkurzi
a jizdu v rdmci z4Zitkové turistiky v prazském metru. Text
zaslete nejpozdéji do &tvrtka 2. ledna 2014 na e-mailo-
vou adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét Bublina_12).

Vitézny text bubliny

z &isla 11 zaslal Ludék
Borovy a sveze se tak
historickou soupravou
metra v rdmci progra-
mu zazitkové turistiky. »»
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Aktualni nabidka ve Strediscich dopravnich : -

informaci Dopravniho podni

m

i

110 vyletl s Dopravnim
podnikem hlavniho
mésta Prahy

Jiz 3. vydani oblibené publikace.
Vydejte se objevovat nezndma mista
hlavniho mésta. Kazdy vylet obsahuje
mapu, dopravni spojeni a GPS
souradnice. Kniha dale obsahuje
slevové kupony na vstupy do nékterych
pamatek v hodnoté vice nez 500 K¢.

[t e e

Cena publikace je 330 K¢.

Kniha Prazské vylety

Poznejte ta nejzajimavéjsi mista
hlavniho mésta s jedinecnou
publikaci, vydanou v anglickém jazyce,
33 PRAGUE TRIPS by public transport.
Kniha vas provede nejen centrem, ale
ukaze vam i pozoruhodné prirodni

i architektonické skvosty v okoli.

Cena knihy je 156-K¢. 50 K¢

12 Pohlednic
- Prazské metro

Metro je nejen pateri méstské hromadné dopravy v Praze,
ale také zajimavym urbanistickym prvkem s vyraznymi
architektonickymi dominantami. Od roku 1974 se v metru
mnohé zménilo. Zmizely napriklad turnikety a zménil se
vozovy park. Jen malokdo muize vidét soupravy metra pfimo
v tunelu nebo v depu, a tak vam je - spole¢né s moderni
architekturou - predstavujeme alespon v sérii pohlednic.

Cena pohlednic je 55 Kc.

jizdenek naleznete na

Tato nabidka neni dostupna

Strediska dopravnich informaci DP

Muzeum: podchod stanice metra Muzeum, na linkach Aa C
OtevFeno: Po - Ne v&etné svatkd od 7.00 do 21.00 hodin.

Hlavni nadrazi
OtevFeno: Po - Ne v&etné svatkd od 7.00 do 21.00 hodin.

Hradéanska
Otevreno: Po - Pa od 6.00 do 20.00 hodin.
So od 9.30 do 17.00 hodin.

Andél: vestibul stanice metra Andél, linka B,
vystup smérem ulice Plzenska
Otevreno: Po - Pa od 7.00 do 21.00 hodin,

So od 9.30 do 17.00 hodin.

a | a

www.dpp.cz/historicka-souprava-metra
Cena jizdy je 150 K¢ (Déti do 10 let zdarma).

budova Magistratu hl.
prizemi budovy magistratu, Jungmannova 29/35, Praha 1
Otevreno: Po - Ct od 8.00 do 18.00 hodin,

Letisté Vaclava Havla Praha -
Letisté Vaclava Havla Praha -
priletové haly letisté

Otevreno: Po - Ne od 7.00 do 21.00 hodin.

\\\/

ku hl. m. Prahy

Kniha Fakta a legendy
o prazské méstské
hromadné dopravé

20 zajimavych kapitol
ze 135leté historie prazské
méstské hromadné
dopravy doplnénych

0 334 vyobrazeni.

Cena knihy
je 336-ké. 100 K¢

Puzzle

Puzzle s motivem autobusu
maji 24 dilkd a jsou uréeny
pro nejmensi déti, metro
se 48 dilky pro déti starsi

a nejnarocnéjsi je motiv
tramvaje s 99 dilky.

Cena za puzzle je 45 Kc.

12 pehlednic /|

12 pohlednic
- Historie prazskeé
MHD

Série pohlednic pripominajici ddvno minulé obdobi méstské
hromadné dopravy v Praze, kdy v jejich ulicich jesté jezdila
konésprezna tramvaj, pozdéji také vyhlidkové a kropici tramvaje,
nebo jesté pozdéji prvni autobusy a trolejbusy. Historické
fotografie byly porizeny v mistech, ktera se béhem desetileti
hodné proménila nebo z nich verejna doprava zmizela.

Cena pohlednic je 55 K¢.

Jizda historickou soupravou metra

Svezte se historickou soupravou metra a nahlédnéte
do zazemi prazského metra. Akce se konaji kazdou
treti sobotu v mésici. Vice informaci o zaZitku a prodej

infolinka

296191817

ﬂ www.dpp.cz

v Infocentrech!

m. Prahy

Pa od 8.00 do 16.00 hodin.

Terminal 1
Terminal 2

V Infocentrech jsou dale v prodeji napr. détské omalovanky,
pexesa, jedinecna oboustranna mapa, modely aut.

ﬂ\ Dopravni podnik
| “,“ | “,“ | -A“‘ \b hlavniho mésta Prahy



	01_Titul 12
	02
	03_Editorial a obsah
	04_Aktuality
	07_Listarna a Media
	09_Rozhovor
	11_Metro D
	12_NAD bus a Vyhybky
	16_Podebradska
	19_Infocentra a Czechbus
	23_Predstavujeme a Jeden z nas
	25_Fotoreportaz
	26_Lucern
	29_Historie
	31_Kultura a Zabava
	32

