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110 vyletl s Dopravnim
podnikem hlavniho
mésta Prahy

Jiz 3. vydani oblibené publikace.

Vydejte se objevovat neznama mista
hlavniho mésta. Kazdy vylet obsahuje

mapu, dopravni spojeni a GPS
souradnice. Kniha dale obsahuje

slevové kupony na vstupy do nékterych
pamatek v hodnoté vice nez 500 K&.

Cena publikace je 330 Kc.

Kniha Prazské vylety

Poznejte ta nejzajimavéjsi mista
hlavniho mésta s jedinec¢nou
publikaci, vydanou v anglickém jazyce,

33 PRAGUE TRIPS by public transport.

Kniha vés provede nejen centrem, ale
ukaze vam i pozoruhodné prirodni
i architektonické skvosty v okoli.

Cena knihy je 156-K¢. 50 K¢

12 Pohlednic
- Prazské metro

Metro je nejen pateri méstské hromadné dopravy v Praze,
ale také zajimavym urbanistickym prvkem s vyraznymi
architektonickymi dominantami. Od roku 1974 se v metru
mnohé zménilo. Zmizely napriklad turnikety a zménil se
vozovy park. Jen malokdo miZe vidét soupravy metra pfimo
v tunelu nebo v depu, a tak vam je - spole¢né s moderni
architekturou - predstavujeme alespon v sérii pohlednic.

Cena pohlednic je 55 K¢.

Infocentra

Muzeum
podchod stanice metra Muzeum, na linkach Aa C
Otevreno: Po - Ne véetné svatkd od 7.00 do 21.00 hodin.

Andél

vestibul stanice metra Andél, linka B,

vystup smérem ulice Plzenska

Otevreno: Po - P4 od 7.00 do 21.00 hodin,
So od 9.30 do 17.00 hodin.

Hlavni nadrazi

vestibul stanice metra Hlavni nadrazi,

linka metra C, v levé ¢asti haly

Otevreno: Po - Ne véetné svatkd od 7.00 do 21.00 hodin.

Kniha Fakta a legendy
o prazské méstské
hromadné dopravé

20 zajimavych kapitol
ze 135leté historie prazské
méstské hromadné
dopravy doplnénych

0 334 vyobrazeni.

Cena knihy
je 338-k<. 100 K¢

Kniha Vozovna Zizkov
1912-2012

Podivejte se do historie Zizkovské
vozovny, jeji predchidkyné na
konce a prilehlych tramvajovych
trati. Zajimavé ¢teni je doplnéno
o0 8 stran barevné prilohy.

Cena knihy je 50 K¢.

12 pohlednic

- Historie prazskeé

MHD

Série pohlednic pripominajici ddvno minulé obdobi méstské
hromadné dopravy v Praze, kdy v jejich ulicich jesté jezdila
konésprezna tramvaj, pozdgji také vyhlidkové a kropici tramvaje,
nebo jesté pozdéji prvni autobusy a trolejbusy. Historické
fotografie byly porizeny v mistech, kterd se béhem desetileti
hodné proménila nebo z nich verejna doprava zmizela.

Cena pohlednic je 55 K¢.

Letisté Ruzyné
priletové haly letisté (Terminal 1 a 2)
Otevieno: Po - Ne véetné svatkt od 7.00 do 21.00 hodin.

Magistrat hl. m. Prahy
prizemi budovy magistratu, Jungmannova 29/35, Praha 1
Otevreno: Po - Ct od 8.00 do 18.00 hodin,

P& od 8.00 do 16.00 hodin.

V Infocentrech jsou dale v prodeji napr. détské omalovanky,
pexesa, jedinecna oboustranna mapa, modely aut.

infolinka
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EDITORIAL

Vazené spolupracovnice, vaZeni spolupracovnici,

ke zméné generdlniho feditele nedo-
chazi kazdy den, jde o mimofidny
krok, zvl4sté, kdyz se jednd o tak da-
lezitou firmu, kterd rocné vozi vice nez
miliardu cestujicich, o podnik s mno-
hamiliardovym rozpoctem. Stalo se tak
v pomérné kratké dobé a zdsadnim im-
pulzem k tomu byl dopis Ing. Milana
Kfistka, ve kterém dal k dispozici své
funkce v Dopravnim podniku hl. m.
Prahy, akciové spolecnosti, ke 30. listo-
padu 2013.

Moji povinnosti jako pfedsedy dozor¢i
rady bylo na tento ndvrh neprodlené re-
agovat. Proto jsem svolal jedndni dozor¢i
rady, kde jsme se zabyvali situaci, v niz
se Dopravni podnik nachdzi. Po zod-
povédném zvizeni moznych variant
jsme rozhodli o odvolani Ing. Milana
Kristka z funkce ¢lena pfedstavenstva
Dopravniho podniku a doporucili pred-
stavenstvu odvolat Ing. Milana Kiistka
také z funkce generdlniho feditele. Z4-
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roveni jsme zvolili ke dni 27. zari 2013
do funkce ¢lena predstavenstva Ing. Ja-
roslava Durige.

Za svoji osobu jsem presvédcen, stej-
né jako drtivd vétSina ¢lend dozord
rady, Ze nasledné zvoleni Ing. Jaroslava
Durige generdlnim feditelem je kro-
kem ve prospéch Dopravniho podniku.
Po delsi dobé je ve vedeni spole¢nosti
clovék nejen s bohatymi zkuSenostmi
ze svého pusobeni na odpovédnych
postech v prazském dopravnim podni-
ku, ale navic i clovek, ktery své schop-
nosti prokdzal pii fizeni dopravniho
podniku v Cesk}'/ch Budéjovicich.

Veéfim, Ze toto rozhodnuti piijmete
s pochopenim a nového generalniho
feditele podpofite kazdodenni praci.

S pfanim pracovnich uspéchi a dob-
rych vztaht na pracovisti

Ing. Jifi Pafizek,
predseda dozor¢i rady

Dopravniho podniku hl. m. Prahy
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AKTUALNE

Foto: archiv DPP

DPP MA NOVEHO GENERALNIHO REDITELE

Pocinaje 7. Fijnem 2013 ma DPP nového generilniho redi-
tele. Dozor¢i rada v navaznosti na rezignaci Milana KFristka
na své funkce nejprve k 26. zari 2013 odvolala Milana KFist-
ka z funkce ¢lena predstavenstva a zaroven k 27. zari 2013
do funkce ¢lena predstavenstva zvolila Jaroslava Durise. Za-
roven dozor¢i rada doporucila predstavenstvu, aby odvolala
Milana KFistka z funkce generalniho reditele a Fizenim spo-
le€nosti povérila nového predsedu predstavenstva.

Piedstavenstvo zvolilo k 30. zafi 2013 Jaroslava Durise
predsedou predstavenstva Dopravniho podniku a ke stejné-
mu dni odvolalo z funkce generalniho Feditele spole¢nosti
Milana KFristka. Zaroven predstavenstvo povérilo Magdalenu
Ceskovou vykonem funkce generalniho Feditele od I. ijna
2013 do 6. Fijna 201 3. Predstavenstvo rozhodlo také o uza-
vi‘eni pracovni smlouvy s Jaroslavem DuriSem na postu ge-
neralniho Feditele,a to od 7. Fijna 2013.

Jaroslav Duri§ pracoval v Dopravnim podniku od roku
1981.V odstépném zavodé Metro pusobil nejdrive na pro-
voznich a pozdéji i manazerskych pozicich.V letech 1997
az 2002 byl ekonomickym naméstkem, poté zastaval funkci
persondlniho reditele. Z DPP odeSel po prichodu Martina
Dvoraka v roce 2008. Od dubna 2012 byl reditelem Doprav-

niho podniku v Ceskych Budgjovicich. &

foto: Petr Ludvicek

ROZLUCKA S ,,RAMUSAKEM”

V pondéli 7. fijna 2013 byl ukoncen tramvajovy provoz
na Trojském mosté mezi HoleSovicemi a Trojou. Most zvany
Ramusak, ktery slouZil tramvajim od pocatku 80. let, se tak
rozloudil po 32 letech dlouhodobého provizoria. Po dobu
nékolika mésicd, nez bude k dispozici jeho nastupce, bude
v Useku zavedena nahradni doprava X17. Slavnostniho roz-
louceni s ,Ramusikem® se zucastnili predni predstavitelé

My

hlavniho mésta Prahy a vedeni DPP. K mostu se vrati pristi

&islo DP kontaktu. D

foto: Petr Ludvitek

CESTUJICi TESTUJi NOVA SEDADLA

V ramci Dne otevrenych dveri Dopravniho podniku byl v so-
botu 21. zari 2013 cestujicim predstaven autobus znacky Ka-
rosa B 951.1713, ev. €. 4069, osazeny novymi zkuSebnimi se-
dadly. Piivodni, znaéné jiz opotiebovana sedadla znacky PINO
nahradila kombinace kovového rdmu a drevéné preklizky, do-
plnéna na misté sedidku koZenkovym polstrovanym polstarem.
Jedna se o prototypy, jejichz cilem je ovéreni funkénosti a Zi-
votnosti v redlném provozu s cestujicimi. S takto upravenym
vozem, ktery byl pridélen garaZi Hostivar, se mohou cestuijici
setkat na linkach €. 109 nebo €. 183. Sedadla tohoto provede-
ni jsou rovnéz soucasti aktualni ankety poradané Dopravnim

. . . o a)
podnikem pod nazvem: Jaka sedacka vam sedne? \o

foto: Marcel Heverle

LANOVKA V Z0O JEZDI DO KONCE ROKU,
NA PETRIN PESKY

V sobotu 5. fijna 2013 v 9:30 byl obnoven provoz lanové drahy
v prazské ZOO.Ta si po letosnich €ervnovych povodnich prosla
dikladnymi reviznimi pracemi a navstévnikim bude k dispozici
az do 29. prosince 2013. A zatimco v prazské zoologické za-
hradé se jiz cestujici svézt mohou, na Petfin to aZ do konce
kaZdoroéni pravidelné podzimni udrzby (tj. do 25. fijna 2013)
moZzné nebude.V ramci planované drzby lanové drahy na Pet-
Fin budou odzkouseny nejen vozy, ale i taznd, navijeci a brzdna
zarizeni ¢i kladky a koleje. Renovace se letos dockaji i samotné
vozy, u kterych bude upraven interiér (sedacky a madla pro

T 22 P a)
cestuijici), i exteriér pomoci nového laku. \o

EVROPSKY TYDEN MOBILITY

V terminu od 16. do 22. zafi 2013 probéhl Evropsky tyden
mobility, kterého se zdcastnil i DPP. Ten v ramci tydenniho
predstaveni dopravnich novinek Setrnych k Zivotnimu prostre-
di, jez probihalo soucasné ve vice nez 2000 evropskych més-
tech, odprezentoval na Vaclavském namésti autobus na hyb-
ridni pohon (pred nim na snimku v diskusi radni pro dopravu
Ji¥i Parizek a Fidi¢ Petr Jefabek). Kromé prohlidky autobusu si
mohli navstévnici precist také zajimavé informace o tom, jak se

. . - . o1 a2)
Dopravni podnik v&nuje ochrané Zivotniho prostredi. \o



foto: Miroslav Grossmann

ZACALY REKONSTRUKCE TRATI
V PODEBRADSKE A EVROPSKE

S koncem prazdnin se podafilo rozjet dvé ocekavané rekon-
strukce tramvajovych trati. V Podé&bradské ulici se pracuje
v Useku od obratisté Harfa po Kbelskou ulici véetné (1,9 km).
RTT Evropska spole¢né s vystavbou metra prinese zrekon-
struovanou trat od Horomérické az poVozovnu Vokovice (2,5
km).V obou pripadech se stavajici konstrukce trati na velko-
ploSnych panelech nahradi klasickou konstrukei ve Stérku
na prazcich, s otevi'enym nebo zatravnénym svrskem. PouZita
bude prevazné bezzlibkovéa Zelezni¢ni kolejnice. Tramvaje by
se do obou mist mély vratit v listopadu.Ve druhém Fijnovém
tydnu byla zahajena vyluka trati v Trojské ulici kvili prevedeni
tramvajové dopravy z ,,Ramusaku‘ na novy Trojsky most.Vy-
luka bude vyuZita pro rekonstrukci trati v horni ¢asti Trojské

ulice. Provoz by mél byt obnoven na jare 2014. &

PRAZSKA 155 PODRUHE

Ve dnech 20.-22. zaFi 2013 usporadala Zdravotnicka za-
chranna sluzba hl. m. Prahy druhy ro¢nik metodického cvi-
eni ,,Prazska 155“ Mezi spolupracujicimi organizacemi byl
i letos DPP, ktery byl zapojen do realizace hlavni dlohy cvi-
¢eni — simulace vybuchu nastrazené naloZe v cili fiktivniho
maratonu v Praze 6. Pro potieby organizatord byl pristaven
méstsky autobus a vlastniho cviceni se vedle zdravotnickych
zachranarl a prazskych hasi¢i aktivné zicastnilo i druzstvo
HZS DP. Cvicici hasi¢i a zachranafi nevédéli predem, co je
ceka, ale navzdory hriizné naaranzZované scenérii mista vybu-
chu postupovali vSichni zcela profesionaln&. U¢ast na cviceni
tohoto rozsahu byla pro nase hasi¢e cennou zkuSenosti, kte-

ra bude promitnuta do dalSiho vycviku. &

foto: Karel Starek

foto: Petr Ludvicek

AKTUALNE

OPET BEHALI V BARVACH DPP

Noéniho béhu v ramci seridlu O2 Grand Prix Praha 2013 se
7.zari 2013 zucastnila i Stafeta Dopravniho podniku, tentokrat
tfi¢lenna. Tricetikilometrovou trat si rovnomérné rozdélili
Anna Findurova Stanicova, Jifi Honct a Pavel Déd. Stafeta DPP
dosahla ¢asem 2:47:19 na 12. misto ze 43 zdcastnénych tym

v kategorii Tymovy béh 10km — mix. Vg

VITEZNA TRAMVAJ POKRTENA

V pondéli 16.zari 2013 byla ve vozovné StrFeSovice slavnostné
pokrténa vitézna tramvaj ze soutéZe ,,Namalujte svou tram-
vaj“.V projektu, kterého se i letos ztcastnila rada trid zaklad-
nich skol a viceletych gymnazii,se s 1003 hlasy nakonec prosa-
dil navrh s nazvem ,Ja miluju Prahu®, vytvoreny Zaky sekundy
A z gymnazia Nad Aleji (na snimku autorka navrhu Alzbéta
Hroudova s primatorem TomaSem Hudeckem pred vitéznou
tramvaji). A zatimco vitézna tfida se v ramci slavnostni jizdy
poprvé projela polepenou tramvaji T3, ostatni pozvani Zaci se
mohli bezplatné seznamit s historii méstské hromadné dopra-
vy v Praze v Muzeu MHD. &

\o

NIZKOPODLAZNI AUTOBUSY Z DOTACE ROP
Ve ¢tvrtek 19. zari 2013 uvedl DPP do provozu dva nizko-
podlazni autobusy SOR NB 12, které poridil z dotace Regi-
onalniho operacniho programu regionu soudrinosti Stredni
Cechy 2007-2013. Autobusy byly
nasazeny na priméstské lince ¢.
340, spojujici Roztoky s Dejvice-
mi. Slavnostniho predani vozidel
se v garaZi Repy zG¢astnili zastupci
Dopravniho podniku a ROP Stred-

g a)
ni Cechy. Vg

POZVANKA NA CZECHBUS 2013

V terminu od 14. do 16. listopadu 2013 se na vystavisti v Hole-
Sovicich uskutecni jiz tieti ro¢nik stfedoevropského veletrhu au-
tobusl a hromadné dopravy Czechbus 2013.Veletrh se zamére-
nim na problematiku ceské a stfedoevropskeé silni¢ni hromadné
dopravy opét predstavi radu
novinek, ale i stalic autobu-
sové produkce. Generalnim
partnerem leto$niho rocniku
je Ropid, oficidlnim doprav-

cem je DPP. &

foto: Petr Ludvi¢ek




PRISLO OD CESTUJICICH / LISTARNA

Dobry den, rad bych se s vami podélil o zaZitek z cestovani
autobusem linky €. 158, ktery jel v sobotu 14. 9. 2013
v 17:30 z Ceskomoravské.V autobuse jsem cestoval se
svou znamou, jeZ je upoutana na invalidni vozik. Pri jizdé metrem
jsme se setkali s agresivni omladinou, ktera se chovala velmi hlu¢né,
proto nase nalada nebyla nejlepsi. To trvalo vSak pouze do setkani
s vasim ridi¢em autobusu. KdyZ autobus prijel do zastavky a ja poky-

nul Fidic¢i, Ze chceme nastoupit, z vozu vystoupil usmévavy mladik, ®

ktery nejenZe ochotné sklopil ploSinu pro najezd do autobusu, ale
pomohl mi i s t€Zkym elektrickym vozikem do vozu. Po celou dobu
jizdy jel velmi ohleduplné a pfi vystupu v Letfianech nam opét ochot-
né pomohl s vystupem.Jeho pratelské chovani ndm opravdu zlepsilo
naladu, proto mu prosim za nas jesté jednou podékuite. Vidav Fialka

Rad bych vyslovil pochvalu Fidi¢ce tramvaje linky €. 25,

Cislo vlaku 9082.V tramvaji jsem zapomnél tasku s osob-

ni vahou, kterou jsem vezl na reklamaci. PoZadal jsem
o pomoc Va3 dispecink, ktery dal echo Fidi€m na lince €. 25. Ri-
dicka, s niZ jsem cestoval, mi taSku nasla a predala. Timto bych ji
rad podékoval, protoZe mi udélala velkou radost. Josef Prochdzka

Dobry den, v sobotu 31.8.2013 jsem cestoval metrem

a velmi mé zarazilo, Ze kdyz prijeli fanousci Baniku, a tyto

stovky s asistenci policie nastoupily do metra,Zadny z nich
si neoznacil jizdenku. Pfedpokladam, Ze opencard nemaji, kdyZ jsou
z Ostravy. Pro¢ je nikdo nekontroloval, to se jich bojite? Navic
policie vyhnala ze souprav metra cestujici, aby mohla nastoupit
tato individua. Roman Mika

Z odpovédi: Opatreni které bylo ze strany policie realizovdno v pripa-
dé prepravy fanouskd ostravského fotbalového klubu, netési ani samotny
Dopravni podnik. Jednd se v3ak o bezpecnostni postup policejnich sloZzek.
Nicméné jsme v jedndni s policii; aby takovdto opatfeni nemusela byt jiZ re-
dlizovdna a radgji zvoleno jiné, nejen pro cestujici metra, prijatelngsi reSent.

Dobry den, dovolte mi, abych se vyjadrila ke zplsobu,

jakym je FeSena nahradni doprava za linky 8 a 25 na Po-

débradské ulici. Linka X25 jezdi se zpozdénim a cesta
do zastavky Ceskomoravska, kterd méa podle jizdniho #adu trvat
6 minut, trva v realu minut 20. Na zastavce Podkovarska byl zru-
Sen prrechod pro chodce. Rada bych dostala informaci, jak se ma
¢lovék dostat pries tuto rusnou silnici. Linka 8 je nyni jeding, ktera
jezdi na zastavku nadraZi Liber a presto, Ze vyjizdi z predchozi
zastavky Harfa, tak v Utery 3.9.2013 prijela se zpoZdénim. Bylo
by prosim mozné zkratit interval linky 8 a zajistit, aby jezdila vcas,
aby bylo mozné dostat se bez velkého zpozdéni rano do centra?
Také bych se rada zeptala, proc tato rekonstrukce, ktera prinesla
znacné omezeni, neprobéhla jiz o prazdninach, kdy nebyl takovy
provoz a predevsim kdy by neméla tak velky dopad na dojizdéni
déti do skol? Dékuiji za odpovéd. Marfina Raizerovd

Z odpovédi: Linka X25 md provozni parametry stanoveny dle
prepravni poptdvky. Bohuzel viivem silného provozu (a to zejména
v pondéli 2. 9.) dochdzelo a miZe i naddle dochdzet k nepravidel-
nostem v provozu, které zplisobuji jednak prodlouZeni jizdni doby
a jednak nerovnomérné rozloZeni spoji. Dle schvdleného doprav-
niho opatfeni je prechod mozny bud po provizomé vyznaceném
prechodu zdpadné od kizovatky Pod&bradskd x Podkovdrskd
(80 m od zastdvky BUS X25 smér DC), nebo vychodné od kri-
Zovatky Podébradskd x V Prednim Hloubétingé (25m od zastdvky
BUS X25 smér ZC). Linka 8 md standardn interval tramvajovych
linek ve Spicce 8 minut, ktery odpovidd poptdvce v Useku, souvisf to
mij. i se skutecnosti, Ze ndhradni autobusovd doprava (linky X25)
je vedena ke stanici metra Ceskomoravskd, a tedy hlavni ndhradnf
prepravni smér je zajistén touto cestou. Rekonstrukce tramvajové
traté v ul. Podébradské navazuje na celkovou rekonstrukeni cinnost
v Praze tak, aby nedoslo k neZddoucimu soubéhu s dalSimi akcemi,
a bohuZel jejf redlizace tak byla odsunuta aZ do poprdzdninového
obdobi. Situaci v provozu i naddle pribézné sledujeme a vyhodno-
cuieme a v pripadé Zjisténi zdsadnich problému pii fungovdni nd-
hradni dopravy jsme pfipraveni realizovat odpovidajici zmény.

Dobry den, musim pochvilit Den otevi‘enych dveri v DPP, predevsim pak z pohledu déti. Na soutéZe i exponaty dohli-

Zeli usmévavi poradatelé, kteri dokazali odpovidat i na zaludné otazky. Jediné minus jsem vidél v tramvajové dopravé

mezi arealy, kde vznikal problém na konené UD DP, kde lidé prebihali ze stanice na stanici, protoZe chybél jizdni Fad
s Gdajem, z jaké koleje tramvaj odjiZdi. | tak d&kuiji a chvalim. Josef Bobin

Z DOPISU CESTUJICi ZLATY PESKOVE ADRESOVANEHO DOPRAVNIMU PODNIKU HL. M. PRAHY ZE DNE 18. 9. 2013:

Jako obycejny Prazak jezdim dennodenné prazskou hromadnou
dopravou.VyuZivam mnoho linek a veSkerou nabidku, kterou Pra-
ha — Dopravni podnik nabizi, autobusy, tramvaje, metro i vlakové
spoje.

Vyuzivam autobusové linky 125, 177,195, 188 a 196. JelikoZ jsem
¢lovék zvidavy a viimavy, pozoruiji Zivot a chovani kolem sebe, pri-
stup ostatnich, a to tak, Ze veskeré situace a déni kolem sebe posu-
zuji dle hesla — ,,Kazda mince ma dveé strany.

Asi si Feknete: ,,Pro¢ tolik omacky kolem, co je divného nebo
nemozného na tom, Ze PraZik jezdi praZskou integrovanou dopra-
vou?* Diivod je jednoduchy, jsem velice mile prekvapena, Ze jesté
existuji lidé, pro které je zaméstnani prredeviim konickem, a kter{
tuto radost a Zivotni optimismus jsou ochotni cely den predavat
stovkam cestujicich. Mam na mysli fidice, kterého sleduji na uvede-
nych linkach uz dlouho, konkrétné linka 125 v 8:00 hod.— Smichov-
ské nadrazi, ¢. autobusu 6166 dne 10.9.2013, kdy ukazal zdravym
cestujicim, jak se chovat a poméhat zdravotné postizenym obca-
ndim, a to, Ze pomoc, Usmév a vlidné slovo neni jen prazdné gesto, Ze

pockani na babicku, matku s ditétem nebo dobihajiciho cestujiciho
je samozi'ejmosti, rada ¢i informace o dalSich linkach je malickosti,
a to vie s Usmévem a gestem pravého gentlemana.

Klid a radost, ktera z tohoto fidice vyzaruje, je nakazliva a prenasi
se na cestujici, kterym rozzari cely den a ktef se t&Si,aZ s nim zase
pojedou. Jeho nadSeni pro praci Fidice bychom mu mohli vSichni
zavidét.

Rada bych mu timto za vSechny cestujici podékovala a zarover
pozadala Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, aby si takovych-
to zaméstnancl vazil a ocenil je, a aby
viechny ostatni zameéstnance a pra-
covniky vychovaval v tomto duchu.

S pozdravem Mgr. Bc. Zlata Peskovd, MBA

Pozndmka redakce: Podle zprdvy jed-
notky Provoz Autobusy se jednd o fidi-
&e gardZe Hostivar Petra Canko, ktery
u DPP pracuje od listopadu 201 |.
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Tramvaje a autobusy se dockaji novych zastavek

METRO, 16. ZARi 2013

Cestou na Spofilov dnes ces-
tujicim pribyla nova zastavka
pro autobusy.

Na ,stotficetpétku® mo-
Zete ode dneSka nastoupit
ve sméru na Spofilov z nové
zastavky. ,Zastavka Teplar-
na Michle vznikd od pondéli
i ve sméru na Spofilov,* infor-
muje ¢tenar Tadeas Havlik.

Cestujici se mohou t&Sit
na dals§i mista, kde budou
nové zastavovat autobusy
a tramvaje. V ramci rekon-
strukce Bélehradské ulice
vznikne na Vinohradech smé-
rem z Nusli zcela nova tram-

vajova zastavka
Pod Karlovem.
Dosud zde sou-

pravy stavi pouze ve sméru
z |. P. Pavlova.

Radnice Prahy 9 se do-
mluvila se spole¢nosti Ropid
na vytvoreni nové zastavky
pro tramvaje v Podébradské
ulici, ve které pravé probiha

oprava trati. ,,Za-
stavka se pfipra-
vuje mezi Harfou

a Podkovarskou,” popisuje
mluv¢i Ropidu Filip Drépal.
Zmény se cestujici docka-
ji i ve Svehlové ulici v Praze
10, kde budou autobusy na-
birat lidi na nové zastavce
Obchodni centrum Hostivar
Na jinych mistech budou roz-
mistény zastavky v ulici Mos-
kevska po jeji opravé. Vg

1500 korun. Pokuta za jizdu nacerno v MHD se asi zvysi

MLADA FRONTA DNES, 23. ZARi 2013

Student vyjizdi po eskalato-
rech ve stanici metra, kdyz
zahlédne revizory. Je presvéd-
¢eny, Ze ma nabitou Opencard,
a tak je chce poskadlit. Skoci
za sloup, vykukuje... Kdyz ho
revizofi chyti, predlozi kartu
— a vzapéti ztuhne. ,,Mate to
tri dny proslé,” uslysi.To je par
let stara prihoda, revizofi byl

tehdy nesmlouvavi.

Dnes by student mu-

sel sdhnout do pe-

néZenky pro osm set korun,

pokud by platil na misté nebo

v pokladné DPP do patnacti

dni. Kdyby termin nestihl, sta-

la by ho pokuta tisicovku.
Tato pravidla se moZna

zméni. Organizator dopravy

Ropid totiZ navrhuje
méstu, aby se poku-
ty zvySily. Na stole je
tedy navrh, ktery by mohl za-
¢it platit uz od ledna pristiho
roku. Pravdépodobné se bude
jednat o castku tisic korun
na misté kontroly a do pat-
nacti kalendarnich dni v do-

platkové pokladné DPP. Pri

pozdé;si platbé plijde o plnou
castku 1500 korun.

Podle DPP pocet ¢ernych
pasazérll narlsta. Je to tim, Ze
vySe postihu neni adekvatni
k cené jizdného. Dopravce
na pokutich rocné vybere
pfes sto milionl korun.V roce
2012 to bylo 133 miliond
a o rok dfive 128 miliond. &

Zeleznini linka zrychli spojeni Cakovic s centrem

PRAVO, 2. RiJNA 2013

Priblizné€ na patnact aZ dvacet
minut zkréatila spojeni Ca-
kovic, Kbel, Satalic a centra
metropole nova Zelezni¢ni
linka S34, ktera se na kolejich
objevila poprvé v utery. Jezdi
po trase Masarykovo nadrazi
—Vysocany — Satalice — Kbely
— Cakovice. ,,Takto kratkych

¢asl neni moZné
dosahnout  kombi-
naci Zadnych jinych
prostfedkd MHD,* upozornil
naméstek primatora Jifi Vav-
ra. ,,Spoje ve sméru do cen-
tra od 520 do 19.20 hodin
a ve sméru z centra od 6.20
do 20.20 hodin odijizdéji z Ca-

kovic a Masarykova
nadrazi vzdy v kaz-
dou hodinu a dvaca-
tou minutu,* uved| Filip Dra-
pal, mluvéi spole¢nosti Ropid,
ktera organizuje prazskou in-
tegrovanou dopravu. Na trase
plati tarif PID, tedy jizdenky
pro jednotlivou jizdu a pred-

platni kupény. ,,V ramci zku-
Sebniho provozu bude vyhod-
nocovano vyuziti nové linky
i ekonomika provozu, coz se
stane podkladem pro vybér
dopravce pro pripadny dlou-
hodoby provoz linky,” uvedl
Filip Drapal s tim, Ze linka se

L1 N
osvédcila béhem povodni. \z
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TRAMVAJE T3 PATRI K PRAZE NEJVIC

Devdtym rokem je na postu vedouciho jednotky Provoz Tramvaie, je patriotem tramvajové dopravy,

obdivovatelem ,Tétrojek” a designu nejnovéjsich vozid v Praze. S redlnym pohledem na fidice,

na sloZitosti méstské dopravy a s virou v rozvoj tramvajové dopravy. Tak by se dala struéné shrnout

osobnost Petra Hlocha, ktery se v rozhovoru pro DP kontakt vénoval nejen témto t#ématim.

Petr Ludvicek, foto: Petr Hejna

Vase jednotka je z prevainé vétsiny sloiena
z fidicy, ale skryva i néjoké méné zndmé
utvary?

Na rozdil od autobusi mdme dva dis-
pecinky. Kromé tramvajového dispecin-
ku, ktery fidi samotny provoz tramvaji,
méme dispecink energeticko-technolo-
gicky. V roce 2005, kdy jsem jednotku
piebiral, jsme méli dispecinky dokonce ti:
provozni, energeticky a technologicky. Po-
sledni dva jsme po mém néstupu sloudili.

Co vas k tomu vedlo?

Charakter zajistovanych ¢innosti techno-
logickymi dispecery nevyzadoval v drtivé
vétsiné okamzity zdsah. Takze hlavnim
motivem byla efektivita. Energeticky
dispecink je tu predevsim k ovlddani mé-
niren. V Praze jich je 41, vSechny jsou na-
pojené na délkové ovladdni, jsou fizeny ze
sdlu a az na jednu vyjimku bezobsluzné.
Pro zajimavost, tou ménirnou s obslu-
hou je Perstyn. Pokud se cokoli piihodi
a na misto musi vyjet pohotovostni viz,
nemd absolutné Sanci tam zaparkovat.
Proto je na misté stdld obsluha.

Pojdme dokondit putovani , pavoukem” JPT...
Jednotka ma k dne$nimu dni 1561 za-

Nejlepsim lékem
podle Petra Hlocha
na to, jak predcha-
zet mimoradnym
udalostem, je byt
stale ve stiehu.

méstnancy, z toho je 1345 fidict tram-
vaji. JPT md jeden odbor, ktery sdruzuje
vSechna podpurnd oddéleni provozu. Ma
jednu velkou provozovnu, ve které jsou
vsichni fidici, a ta md sedm samostatnych
provozi, tedy vozovny.

Lanova drdha ma rovnéz svou provozovnu?
Oficidlné se jmenuje Lanovd dréha Pe-
tfin a obhospodatuje 1 lanovku v ZOO.
Zatimco lanova dréha na Petfin je za-
clenéna do Prazské integrované dopravy,
lanovka v ZOO je provozovina spiSe
jako atrakce. Jejim majitelem je ZOO
a provozovatelem DPP. V' soucasnosti
stile nejezdi, protoze se pii Cervnovych
povodnich ocitla i se strojovnou pod vo-
dou. Dokoncuji se opravy a byli bychom
radi, kdyby se lanovka co nejdfive rozjela
a alespon Cdstecné vykryla letosni propad
vjizdném.

Letos je uréité nepFehlédnutelnd rekonstrukee
vozovny Vokovice...

Urcité! Rekonstrukee je nepfehlédnutelnd
zejména z toho divodu, Ze trvd dlouho.
Na druhou stranu ve vozovné a na tram-
vajovych tratich v oblasti Prahy 6 bude
vykondno mnoho ¢innosti, a to nejen

v souvislosti s vystavbou metra. Vozovna
se pipravuje na pifjem tramvaji 15T, coz
vyzaduje rozsihlé stavebni Gpravy. Na-
pravové tlaky novych typt tramvaji jsou
podstatné vétsi, nez byly v dobeg, kdy se
vozovny stavély. Tato vozovna byla navic
jedind, kterd méla jednokolejny vjezd, tak-
Ze tento stav bylo napiiklad z divodu ve-
Cernfho zatahovéni a soucasného vyjezdu
nocnich vlakd nutno fesit. Na Evropské
ulici vznikaly Casto tézko FeSitelné situace.
1 toto se zméni a v brzké dobé se docké-
me i tfe$nicky na dortu, a to zprovozné-
ni objizdné koleje, coZ je neuskutecnény
plan jiz z doby vystavby vozovny.

Kdy se fidici do Vokovic vrdti?

Do délky vyluky vozovny se promitla
problematika s rekonstrukei tramvajové
traté v Evropské ulici v souvislosti s vy-
stavbou prodlouZeni metra. Pfedpoklda-
ny termin navratu fidica je 15. listopadu
a snad se povede tento termin i o né&jaky
den zkritit. Velkou roli ale hraje v tom-
to roénim obdobi pocasi. Po 15. listopa-
du nebude je$té dokoncena jedna z lodi
vozovny, kompletné hotovo by mélo byt
do konce roku. Plné si uvédomuji, Ze
takto dlouhd vyluka je pro fidice vozovny
velmi nepifjemnd, a to predevsim kvili
cestovini pres celou Prahu do OZT Hos-
tivaf, kde je vétsina vokovickych tramvaji
deponovina. Proto si i touto cestou dovo-
lim véem podékovat za odvedenou préci
ve ztizenych podminkéch.

Omlazeni maji za sebou i objekty vozoven

na Pankrdcd a v Motole. Planuji se dalsi?

Byt to nékterfi takto nevnimaji, stav ob-
jektl vozoven se obecné vyrazné zlepsil.
Vzpomenime si, jak pfed lety vypadaly
vypravny. Dnes jsou vsechny na solid-
ni Urovni, az na vyjimku ve vozovné
Hloubétin, kde snad letos zacne jeji
pfemisténi a pfestavba. Pfipomnél bych
v této souvislosti i stiidaci body fidica.
Snahou je, aby fidi¢ mél misto, kde md
urdity komfort, moznost se piipojit k in-
ternetu, podivat se na televizi, zjistit, zda
jeho tramvaj ma zpozdéni apod. Stida-
ci mista jsou vybavena velmi dobfe, trpi
samoziejmé diky velkému obratu lidi
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: ﬂmje od svych 18 let v Dopravnim podniku. Po maturité
nejprve jako elektromechanik, aby se po 19 mésicich nahradni vojenské sluzby
u Vojenskych staveb vrétil. Zacal pracovat jako sménovy mistr ve vozovné
Hloubétin, v roce 1989 presel do vozovny Pankrac, kde plsobil jako vrchni mistr,
a od roku 1993 byl vedoucim vozovny Pankrac. A to az do roku 2005, kdy se
vznikem jednotky Provoz Tramvaje presel na pozici jejiho vedouciho.

rychlym opotfebovavinim a je nutné je
neustdle udrzovat. Dnes jsou rozmisté-
ny viceméné optimalné, jejich pocet ne-
cheeme zvySovat, snad jediné bych rdd
ziskal misto v oblasti Palackého ndmésti.
Stfidani fidi¢d na pfestivky je vzhledem
k dnesni legislativé nezbytnosti.

Rekonstruované vozovny ji mohou pfijimat
tramvaje 15T. V této souvislosti se éasto
hovoi o kozlikdch. ..

Kozliky jsou stojny, které ve vozovné drzi
kolej ve vzduchu nad pracovni jimou.
Puavodni kozliky se stavély Zelezné, kdy
tramvaje mély urcitou rychlost a hmot-
nost. Tramvaj méla tehdy zikladni Zelez-
ny rim, ostatnim materidlem bylo vétsi-
nou dfevo. Dnes se jednd o samonosnou
nizkopodlazni karoserii, konstrukéné vel-
maji iplné odlisné zrychleni a zpomalent,
takze dynamické sily pasobici i na kozli-
ky maji zcela jiné hodnoty.

Co je pro planovani provozu nejtéisi? Jsou to
pravé vyluky typu Evropska?

Pomineme-li mimoradnosti jako povod-
né, nejvétsim ofiskem je pravé napld-
novani ¢innosti pfed zahdjenim vyluky
— jednak samotnd organizace provozu
tramvaji a jednak zaji$téni servisu pro fi-
dice. V okamziku, kdy vyluka jiz bézi, jde
viceméné o rutinu. Ukonceni vyluky uz je

jednodussi, pouze s vyjimkou, kdy je tfeba

tramvaje st€hovat do matefské vozovny.
organizatnim tkolem. Zvlist v posled-
ni dobé je fenomén, kdy se do posledni
chvile musi Cekat, zda vyluka opravdu
zatne. Divodem jsou zejména riiznd od-
volani ve vybérovych fizenich na zhotovi-
tele a do posledni chvile neni jasné, zda
se akee v terminu spusti. Casto se termin
méni, nebo se akee 1 jen 48 hodin pred
vypuknutim zrusi, tedy v dobé, kdy uz
jsou postaveny i sluzby pro fidice.

Jsou to jediné téikosti?

Organizacné ndrocné jsou také vSechny
mimofddné stavy a havérie na tramva-
jovych tratich, a to zvlasté v okamziku,
kdy v koncovém tuseku je vozovna. Kdyz
mdme vyjeté vSechny tramvaje z vozovny
aneni mozné s nimi zpét zatdhnout, musi
piijit operativni feSeni. Musim ale fici, Zze
s JSVT to mdme dobfe natrénované, coz
jsme predvedli i pfi letosnich povodnich,
kdy jsme béhem cca 2-3 hodin dokazali
vystéhovat dvé vozovny do nahradnich
prostor, konkrétné Pankric a ndsledujici

den Kobylisy.

Heje tramvajového patriota u srdce, Ze pfi
preruseni provozu metra v dobé povodni byla
linka XB pojmem?

Pri povodnich bylo docela pifjemné
sledovat, ze kazdy védél, co ma délat.
Na rozdil od povodni 2002, kdy nebyly

Nova I5T je

z mého pohledu
designové velmi
povedeny vyrobek.
Ale T3 je nepreko-
natelna a dodneska
mi pripada, Ze se

k mé&stu hodi nejvic,
hodnoti Petr Hloch.

7adné informace, tentokrdt ,tekly“ in-
formace predpokladaného vyvoje vcas
a v dostate¢ném objemu. Takze kolego-
vé védéli, co konat, a konali. Bylo vidét,
Ze v operativé maji rutinu a ani se nebali
rozhodovat, coz v nékterych piipadech

v minulosti chybélo.

Co se da dnes vyfist z dispecerskych monitord
o provozu tramvaiji v Praze? Myslim zejména
hustotu dopravy.

Znime dobfe propustnost tramvajovych
trati a v Praze jsou zmapovana kritickd
mista. Jako piiklad mohu uvést Malou
Stranu & kifzeni magistrly na I. P. Pav-
lova. Napiiklad na této kiizovatce jezdi
podle jizdnich fidi za hodinu pouze
o Ctyfi soupravy méné, nez je jeji propust-
nost. Jinymi slovy, kdyz se tam cokoli sta-
ne a zstane tam stdt osm vlakd, vytvoid
se fronta bez pohybu. Dispecefi znaji ru-
tinni postupy, napiiklad nesméji ve $picce
zajitovat odklony pfes tato kritickd mis-
ta. Vime také, Ze je tfeba v ojedinélych
kritickych pfipadech nékteré soupravy
stahnout a docilit tak rozpohybovani do-
pravy. Cestujici se v tu chvili vice mackaji,
ale jezdi.

Fenoménem poslednich let je preference MHD.
Mohou se tato opatieni jesté rozsiFovat?

Praha je specificka soubéhem individual-
ni a tramvajové dopravy v tizkych ulicich.

Je pravda, Ze preference nejdou rozsifovat »»>
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donekonec¢na, pokud nechceme, aby se
individudlni doprava Uplné zastavila. Ne-
byt preferencnich prvkd, asi bychom dnes
po Praze uz tramvaji nejezdili. Zejména
v centru je dobfe vidét, jak se za posled-
nich 15 let tramvajovd doprava zrych-
lila, a pfitom pfibylo dvakrit tolik aut.
Dnesni preference je kompromis mezi
tim, aby jezdila auta i tramvaje. Jako pa-
triot tramvajové dopravy bych mohl chtit
na kazdé kiizovatce absolutni preferenci,
ale na piikladu magistrdly je vidét, Ze se
hleda optimum a pifili$ uz udélat nejde.

Da se néjak pFedchazet mimofddnym situa-
m? Z poctu doruéenych SMS zprav béhem
dne se jich zda byt pomérné dost. ..
Vzhledem k tomu, kolik jezdi vlaka a ko-
lik piijde mimofidnosti, je to zanedba-
telné &islo. Pro zajimavost — ve Spicce je
to 378 vlaki. Cdstecné se témto situacim
predchézet d4, ale nejlepsim lékem je byt
stile ve stiehu. Na tratich je dnes mno-
ho bezpec¢nostnich prvki, pro priklad
uvidim dva — rddiové ovlddani vyhybek
a uzamykatelné vyhybky, které pfinesly
o fad vyssi droverl bezpecnosti. Na dru-
hou stranu ridiové ovldddni vyhybek je
tak spolehlivé, ze nékteri fidic¢i pfestali
vyhybky sledovat a ndsledkem jsou sjeti

z traté.

Juk k tomu dochdzi?

Ridi¢ nepfemysli o tom, zda je vyhybka
spravné, protoze vychdzi z toho, Ze tram-
vaj podle vyhlasovéni zastdvek vi, kde je
a co si md, lidové feceno, piehodit. Kdyz
fidi¢ zastavku nevyhldsi, tramvaj si mysli,
Ze je na jiné kiizovatce a vysledkem mize
byt pfestaveni vyhybky jinam, nez tomu
md byt. Ridi¢ jf véfi, nepremysli, nekou-
ka a jede... Spoletné s JSVT fesime, Ze
tramvaje budou vyhlasovat zastavky samy
podle GPS polohy. Rikim, e mi ,neva-
di, Ze fidi¢ sjede a ,zabloudi®, kdyz si na-
piiklad mysli, Ze md jinou linku. Cestujici
mu to daji ostatné najevo... Ale nejveétsi
piestupek fidica je ohrozeni sebe, protije-
douciho kolegy a okoli, kdyz odboci nefi-
zené. M4m na mysli: fidic si mysli, Ze jede
rovné, padnou mu ¢ocky rovné, rozjede se
a zato®i doleva. To je vézny prohfesek.
Dispecink to samozfejmé ihned vidi.

Ridid jsou ale v dnesnim provozu pod velkym

tlakem. ..

Agresivita lidi stoupa vSeobecné, je to ce-
lospolecensky jev. Samotnd nehodovost
za dobu mého pusobeni je stile na stejné
drovni, zatimco se celkovd nehodovost
v Praze stéle zvySuje. Dlouhodobé médme
zaosm let plus minus dvé procenta stejnou
nehodovost. Opatieni se délaji, neustale
je vyhodnocujeme. Napfiklad pfed lety

jsme piisli na to, ze mdme mnoho nehod
pii zpétném pohybu, takze jsme na ulici
zakdzali bez sluzebniho piikazu couvat.
Cilem neni trestat fidice, ale to, Ze musi
zavolat na dispecink pro piikaz. Po jeho
obdrzeni ma ¢asovy odstup od vzniku si-
tuace a fesi véc s klidnéjsi hlavou. Od té
doby jsme takovou nehodu neméli.

V tomto isle DP kontaktu piSeme mj.

o tramvajové trati na Dédinu. Jak vibec vidite
rozvoj do budoucna?

Byl bych rdd, aby néjaky rozvoj tram-
vajovych trati byl. Plind na nové traté
je uz z minulosti mnoho, limitujici jsou
jako vzdy penize, takze se moc nebuduje.
Mime Podbabu, véfim, Ze se do dvou let
dotahne Dédina. Moznd se dockdme pro-
dlouzeni TT do Holyné. To ale za pfed-
pokladu, Ze developefi za¢nou v této lo-
kalité stavét, jinak je to trat do kukufice.
Jako patriot tramvaji bych byl rdd, aby se
sit rozifovala, protoze je to pomérné ka-
pacitni feSeni a nesrovnatelné levnéjsi nez
metro, a to jak ve vztahu k provoznim
nakladim, tak k investicim na vystavbu.
Pretrvivi ndzor, Ze tramvajovd trat je
hluénd, prasnd apod. Musim fict, ze pfes
viechny negativni nédzory na bezzlibkové
kolejnice je dnes hlukovd zatéZ na uplné

Ridigsky prikaz

na tramvaj jsem
mél od 21 let. Pred
dvéma lety jsem
uzZ ale opravnéni
neobnovoval, pro-
toZe poslednich pét
let jsem Fidil velmi
sporadicky. Clovék
ztrati rutinu, proto
jsem se rozhodl
skondit. Kdyz ridi¢
nejezdi pravidelnég,
ztrati prehled

a jistotu, Fika Petr
Hloch.

jiné urovni nez dfive. Rapidné se zlepsil
1 stav tramvajového svrsku, az na vyjimky
(Petfiny nebo Svehlova) neni Z4dn4 trat
v dezoldtnim stavu.

Praha a T3. Je to i pro vds nesmazatelnd
vazha?

K Praze prosté patif , T¢ trojka“. Bylo jed-
no velmi krétké obdobi, nez piisly tramva-
je fady KT8, ze Praha méla jen tramvaje
T3, sice v riznych modifikacich, ale jen je.
Nové 15T je z mého pohledu designové
velmi povedeny vyrobek, je to nadcasova
tramvaj. Ale T3 je nepfekonatelnd a do-
dneska mi pfipadd, Ze se k méstu hodi
nejvic. I jeji modernizované typy, vet-
né Castecné nizkopodlaznich ,van®, jsou
provozné naprosto bezproblémové. Je jen
gkoda, Ze ,van“ nemame vice. Je variabil-
ni, protoze na vikend potfebujeme kratké
tramvaje, na véedni dlouhé, coz vjejich pi-
padé neni problém. I z pohledu bezbarié-
rovosti je to optimdlni feSeni, 1 kdyZ jsem
st védom, Ze soucasné trendy nenahrévaji

., L 2\
riznym prolézackim ve vozech. \z

Petr Hloch k zajmu lidi o préci ridice
tramvaje: Fluktuaci mame témér
nulovou. Kdo neodejde do diichodu,
pripadné nepropije ridicak, tak ne-
odchazi. Zajemc mame stovky, pro-
toZe se projevil nedostatek volnych
pracovnich mist obecné a pomérné
hodné lidi vyhledava jistotu, ktera
v DPP je.

Ve $picce pracovniho dne je ve stan-
dardnim stavu v provozu 378 vlakd.
Jizdni fady ménime v priméru
3x do tydne, takZe se ¢isla neustéle
meéni.
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Prasny most jezdi, i s rychlostni vyhybkou

Rozsdhlé vyluka tramvajové dopravy v Praze 6 poprvé césteéné ustoupila. V sobotu 28. z4ii byla

uvedena do provozu kfizovatka Prasny most se véemi navazujicimi tratémi, tedy ke Spejcharu,

k Brusnici i do Podbaby. Do provozu tak byla uvedena i rychlostni vyhybka. Zatim na ni jezdime
rychlosti do 30 km/h, v budoucnu by se méla zvysit na 50 km/h piimo a 40 km/h do odboéky.

Text a foto: Miroslav Grossmann

rat od Specha.ru az na Prasny

most je nove zatravnéna a navic

doplnéna o automatické zavla-
zovani. Pfed rychlostni vyhybkou byly
vztyCeny stozdry s navéstidly, jez jsou sou-
Casti systému ovladdni vyhybky.

Ten je zcela novy. Byl vyvinut firmou
Elektroline pravé pro Prasny most, ale
s ohledem na vyhled budouci aplikace
také jinde. Kromé mnozstvi a typu névés-
tidel se systém 1isi napfiklad pouzitim 4
radiovych piijimact misto jednoho a pre-
dev§im vy$§{ urovni zabezpeceni. Tato
origindlni architektura byla podrobena
v poslednich dnech vyluky testovdni. Az
se tfemi tramvajemi za sebou byly si-
mulovany standardni i mimofadné stavy
a zhotovitelem ovliddni byly odladovany
nedokonalosti.

Trat i vyhybka byly uvedeny do zku-
Sebniho provozu 28. zéfi. Ten den praz-
skd tramvaj s cestujicimi poprvé projela
legdlné vyhybkou proti hrotim rychlosti
30 km/h.

A prvni dojmy? Pro cestujici piiznivé.
Ti obvykle ani nezaznamenaji, Ze pfre-
jizdéji vyhybku, protoze jizda tramvaje je
podstatné plynulejsi a klidnéjsi. Postadi,
kdyz tésné pred hroty vyhybky tramvaj
z nejvyse 50 kmv/h zpomali na 30 km/h
(proti dosavadnim 15 km/h). Soucasné se
mirné zkratila doba obsazeni kolejovych
obvodi, takze pfipadnd druhd tramvaj
¢eka kratsi dobu na povoleni dalsi jizdy.

Pro fidice je viditelnost névéstidel do-
state¢nd uz ze vzddlenosti 190 metrd,
odkud se vyhybka stavi. Spolehlivé i pfi

Jako na Wimble-
donu.Tramvaj 14T
prave vjizdi na rych-
lostni vyhybku.

V tomto misté

musi zpomalit na
30 km/h.

Vlevo: Zkusebni jiz-
dy.Tramvaj KT8.N2
miji vjezdové na-
véstidlo. Na vyhyb-
kovém navéstidle
se zobrazuje smér
a nejvyssi dovolena
rychlost.

Vpravo: KFizovatka

Prasny most po re-
konstrukci.

vysokych rychlostech funguji rddiové
piijimace v trati, nicméné ze zkusebniho
provozu mohou vyplynout dpravy jejich
nastaveni. Redlny provoz ostatné témeér
jisté pfinese situace, které neni moz-
né nasimulovat pfi zkusebnich jizdéch,
proto celému systému ovliddn{ je nyni
vénovdna pozornost a probihd analyza
dat z nestandardnich stavii. Samotni fi-
didi si jiz v prvnich dnech Casto dokézali
uzit novinky naplno, jini se zatim chovali
zdrzenlivéji.

Skoda, Ze efekt zrychleni provozu nenf
zatim podpofeny SSZ Prasny most. To
proslo kompletni prestavbou, ale zatim
funguje v pevném fizeni bez preference
tramvaji a zdrzi vétSinu vlaka. Napevno

funguje také sousedni pfechod u zastivek
Prasny most, ten je navic zkoordinova-
ny s kiizovatkou pro auta, ale nikoli pro
tramvaje a autobusy jedouci po kolejich.

Zatimco kvalita trati tedy byla z pro-
stfedki Blanky zfetelné vylepSena, na se-
maforech zistivaji rozpaky. Na dvou
signalizacich byla preference zifzena
(Spejchar a Milady Hordkové — smycka
TRAM), ale na dvou jinych zrusena, resp.
dosud neobnovena (Letenské nimésti
a Patockova — Stfesovickd). Soucasné st4-
le nejsou vyladéné (& vypnuté) 3 piivodné
provizorni signalizace v oblasti Malovan-
ky, vCetné SSZ Myslbekova — Dlabacov,
které se nepfiznivé podepisuji na kvalité
i provoznich nakladech linky 25.

Nadgjnou zprdvou je, ze dynamické
fizeni s preferenci na SSZ Prasny most
a také na sousednim pfechodu se jiz pro-
gramuje a dockdme se jej snad jiz v pri-
béhu fjna.

Ale zpét na koleje. Vyluky na Praze 6
ani zprovoznénim Prasného mostu ne-
kondi. Mimo provoz zistivd Evropskd
tfida, kde probihd rekonstrukce trati
v oblasti zastivek Dejvickd a v celém use-
ku od Horoméfické az k Vozovné Voko-
vice, coz znamend, Ze se rozjela ocekdvand
akee RT'T Evropska. Provoz tramvaji byl
navic nové pferusen kvili rekonstrukei
trati v Badeniho ulici, ktera také probihd

v ramci stavby Blanky. S
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MALE NOCNI

AUTOBUSOVE
NADRAZI

Jubilejni desdty roénik Prazské muzejni noci se konal v ndhradnim

terminu, v sobotu 14. z&Fi. Hlavni mésto tak celorepublikovy Festival

muzejnich noci uzavfelo. Prazsky dopravni podnik opét vystupoval

jako spoluorganizétor a oficidlni dopravce. Podivejte se, jak vypadé

muzejni noc pohledem dispecert.

Petr Ludvicek, foto: Petr Hejna

e druhém patfe Filozofické fa-

kulty na ndmésti Jana Palacha

se v historické knihovné kolem
18:30 ujali noze dva generalni feditelé —
Nirodniho muzea Michal Lukes a Do-
pravniho podniku Milan Kiistek, aby
slavnostnim fezem do dortu odstartovali
k no¢nimu zdvodu prvni autobusy. Pod
okny se tou dobou jiz hromadily prvni
davy zdjemcl o kulturni maraton, kte-
rému dopravu jiz desitym rokem DPP
zajistoval. Jak popsal pfipravy Milos Trn-
ka z odboru Rizeni a kontroly provozu,
vyhodou byla zkusenost zejména z lon-

Milos Trnka mél
pred Rudolfinem
online prehled

o pohybu 65
autobusti.

ského ro¢niku, z kterého bylo mozné pre-
vzit drtivou vétsinu jizdnich fadd i plan
zastavek jednotlivych autobusovych linek.
Prvotni pfedpoklady, Ze se s odlozenym
povodniovym terminem nenahldsi na zafi
tolik instituci, se totiZ nenaplnily.
Dopravni podnik kultury chtivym
cestujicim pfipravil 65 nizkopodlaznich
autobust, které zdarma obsluhovaly Pra-
hu na deseti linkdch v intervalech od 4
do 8 minut. ,Navic jsme méli pfipraveno
pét zdloznich autobusii,“ pokracuje Milos
Trnka: ,Za 6,5 hodiny provozu tak z nd-
mésti Jana Palacha kaZdou minutu vyjel

a zpét prijel jeden autobus, coZ je takové
malé autobusové nddrazi. Proni viiz vyjel
v sobotu v 18:30 a posledni byl pripraven
v 01:15 v nedéli.“ Jak dopliiuje Martin

Benes, vedouci oddéleni Provozni dis-
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CiSLA X. PRAZSKE MUZEJNI NOCI:
10 specialnich autobusovych linek
67 zastavek, z toho 42 pravidelnych
70 nizkopodlaznich autobusu, z toho 5 zaloznich
70 ridica, 10 dispecery, 2 informatofi, vedouci opatreni
- a jeho zastupce
il’fes 9000 odjezdénych kilometrd

pecink, doba nedélniho provozu se pro-
tdhla na lince & 2 z Troje: ,Pro opozdilce,
kteti opoustéli navitiveny sklenik Fata
Morgana prazgské botanické zahrady, byly
az po odjezdu posledniho autobusu linky 2

zajistény navic jesté dalsi dva spoje, jejich?
odjezd koordinoval piimo na misté dispecer.
Kromé této linky jsme jesté posilovali linku
7. Celkové jsme v ramci odjezdényjch vice
nez 9 tisic kilometrii aznamenali jen dvé
mimoriddné uddlosti, které byly rychle vy-
Feseny.“ Dopravni situaci shrnul 1 Milo§
Trnka: . pres neutéSenou dopravni situaci
v oblasti Malé Strany, Kldrova a Dejvic,
kterd zpiisobovala znaind zdrZent jednot-
livyich spojii zejména na linkdch 5, 7 a 8,
byla autobusovd doprava s vyuzitim zdloZ-
nich autobusii dispecersky zvlddnuta velmi
dobie. Navic musela byt Noc zkoordinovd-
na se soubénou akci "Ndbrezi Zije’ na té-
mé¥ prileblém, pro individudini dopravu
uzavieném Smetanové ndbrei.“

Prvnimi, kdo si trasy muzejnich linek
projel, byli dispecefi, ktefi tak dva tfi
dny pred akei provéfili prijezdnost tras.
Bylo tieba zajistit a nisledné distribuo-
vat na gardze i povoleni k vjezdu do mist,
kam autobusy DPP bézné nemifi, a to
na HradCanské ndmésti a na Vitkov.
O muzejni noci uz vée probéhlo podle
daného scéndfe, na svych mistech byli
piipraveni i informdtofi a hlavni stan po-
fadatelt s informa¢nimi materidly. Popdté
volant kroutil 1 Martin Benes, jenz ndm
fekl, ze ,muzejku® jezdi rdd, protoze md

svou atmosféru. Letos si ji spolu s dal§imi
kolegy uzil na lince 6, na vSech deseti lin-
kéch si pak Noc uzilo zhruba na 60 tisic
Ucastnika, kteff uskute¢nili zhruba 150 ti-

o . N
sic Ucastnickych vstupa do objekti.  \Z
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INTERNI AUDIT

v novém kabdté

V nésleduijicich fadcich bych chtél ¢tendie

sezndmit s tim, co je to vlastné interni

audit v Dopravnim podniku, k ¢emu slouzi

a jak se lisi od bé&zné kontroly.

Lukas Wagenknecht, foto: archiv DPP

kvétnu tohoto roku jsem pfije-
tim funkce vedouciho odboru
Interni audit nastoupil do roz-

jetého vlaku auditd, na kterych pracovali
kolegové interni auditofi. Odbor Interni
audit vznikl v roce 2007, kdy se rozdeélil
odbor Interni audit a kontrola. Tim se
uskutec¢nil prvni krok na cesté k vybudo-
vani funkce interniho auditu. Pro¢ vlastné
fikdm, Ze slo o prvni krok?

Nastavit funkéni interni audit neni
jenom o tom, zacit kontrolovat, co vés
zrovna napadne, nebo co zrovna potie-
buje ten ¢ onen manazer. Interni audit
je oproti kontrole jiny v tom, ze nefikd
pouze ,porusil jsi smérnici nebo postup®.
Interni auditor musi posoudit ovéfovany
postup a vyhodnotit, jestli ma smysl, jestli
je ucelny, hospodérny a efektivni a jestli
nen{ pfili§ nikladny. A mimo to by mél
také fungujici audit doporucit, jak ddle
postupovat, a hlavné se vyvarovat knize-
cich rad, které nikomu nepomohou.

BEZ DOBREHO TYMU JE TO NA NIC

Po prichodu do Dopravniho podniku mé
velice potésilo, ze mime ve spolecnosti
zkuSené a kvalitni auditory. Jedna kole-
gyné m4d dokonce mezindrodni certifikaci
v oblasti interniho auditu, coZ neni bézny
standard. V tuto chvili m4 odbor Interni
audit celkem 5 auditora. Vsichni se sou-
stfedi na vykon systémovych a procesnich
auditd. Za poslednich pét mésicti jsme
v tomto relativné malém auditnim tymu
dokondili tfi systémové audity, pficemz
jeden pravé projedndvime s manage-
mentem. Mimo to jsme pfed nékolika
dny vydali poradenskou zprévu z oblasti
zvefejtiovani smluv a nyni dokoncujeme
dalsi ti podobné poradenské zakdzky.

NOVA STRATEGIE

V minulych mésicich byla schvdlena nové
strategie interntho auditu, kterou jsme
posunuli intern{ audit o dals{ krok. Moji
pfedchidci ve funkei vedoucich odboru
se soustfedili pfedevsim na podporu ge-
nerédlniho feditele a byli podfizeni pfed-

INTERNI AUDIT JE OPROTI KONTROLE JINY V TOM, ZE
NERIKA POUZE ,PORUSIL JSI SMERNICI NEBO POSTUP“

stavenstvu. Schvilenim nasi nové kon-
cepee se interni audit pfesunul z funkéni
podfizenosti pfedstavenstva, a tim i vy-
konného managementu spolecnosti, pod
Vybor pro audit. Na prvni pohled se to
muze zdit jako drobnd zména, ale pro
interni audit m4d zdsadni vyznam. Spoci-
v v tom, Ze je posilena jeho objektivita
a funkéni nezédvislost. Jednoduse feceno
uz neni pod vedenim toho, koho audituje.
Nové bude odvoldvat a jmenovat vedou-
ciho auditu pfedseda Vyboru pro audit.
Stejné tak bude schvalovat jeho odménu
a projedndvat rozpocet odboru.

UCETNi MA ZAKON, AUDITOR
STANDARDY

Rad bych se jesté krétce vrétil k tomu, jaky
je rozdil mezi internim auditem a kontro-
lou. Kontrola je bé&znd kazdodenni ¢innost
kazdého vedouctho pracovnika. Vedle této
ymanazerské kontroly je§té¢ muze existo-
vat systematicka centralizovand kontrola,
kterou v Dopravnim podniku vykonédva
odbor Kontrola. Jde tedy o pfirozenou véc,
kterd nemd Z4dna konkrétni pravidla, ale
vychdzi z obecné praxe. Oproti tomu in-
ternf audit m4 nastavend pravidla podle

Zaméstnanci
odboru Interni
audit (zleva):

Lukas Wagenknecht
(vedouci), Dusan
Mozola, Lucie Vese-
14, Marek Kabicéek,
Jaroslav Kyznar

a Jindfich Schmid.

Schvalenim
nové koncepce
je posilena
objektivita
a funkcni neza-
vislost interniho
auditu.

mezindrodnich standardd vydanych In-
stitutem internich auditord, ktery vznikl
uz v roce 1941. Dneska je na celém svété
piiblizné 180 000 registrovanych internich
auditort véetn€ téch nasich z Dopravniho
podniku. A co mé t&§ predevsim, je to, Ze
piijetim nasi nové strategie konecné bude
1n4s interni audit fungovat podle mezina-

rodnich standardi.

€0 NAS CEKA V NEJBLIZSI
BUDOUCNOSTI?

Abychom mohli auditovat i komplikova-
néj$i témata, jako je napiiklad vypocetni
technika, projekty financované z Evrop-
skych fondd nebo soulad postupu Do-
pravntho podniku s pravnimi pfedpisy,
planujeme v neblizsi budoucnosti posilit
naSe fady o specialisty na tyto oblasti.
Mimo to se bude odbor Interni audit také
zabyvat podporou pfi zavddéni funkce
tzv. Compliance. Jde o to, aby byla jasné
vymahatelnd odpovédnost vSech zamést-
nanci (pfedevsim pak vedoucich) za je-
jich rozhodnuti, kterd maji dopad na za-
kony a sankce, které spolecnosti hrozi.
Doufém, Ze 1 timto posuneme Dopravni

podnik o dalsi krok dopfedu. L2
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-..t1 meiro se prepnulo
na nahradni zdroje

Jihovychodni &ast Prahy byla v posledni dobé& opakované postizena rozsahlej$im vypadkem napdjeni

v siti 22 kV, ktery se metru samozfejmé nevyhnul. Ve zpravdch s obsahlym licenim viech moZnych

dopadi na fungovéni mésta i na jeho obyvatele jste si o metru mohli precist jen suché konstatovéni,

kterym je fento &lédnek nadepsdn. Pokusim se proto nyni struéné pribliZit, co to pro elektrodispedery metra

znamend a jak zaijisti, aby obnovili napdjeni 22 kV i trakéni napdjeni 750 V pro vlakové soupravy.

ejdiive musim vysvétlit systém
napdjeni prazského metra.
Rozvod 22 kV je po jednot-

livych tratich proveden patefnim systé-
mem, kde od za¢itku trati do jejiho kon-
ce od stanice ke stanici je kabelové vedeni
22 kV vedené tunelem. Po urcenych ¢ds-
tech trati, danych jejim zatiZenim, je pfi-
pojeno piivodni vedeni 22 kV z rozvoden
PRE — Prazské energetiky.

V kazdé stanici metra je zfizena elek-
trickd stanice. Ta vzdy slouzi pro rozvod
22 kV a k distribuci vlastni spotieby
ve stanici metra, nékteré elektrickd stani-
ce pak jako ménirny pro napdjeni trakce.
Veskeré prvky silového rozvodu na stani-
cich jsou monitorovany a dlkové ovlddd-
ny z elektrodispecinku metra, kdy jeden
dispecer ovlada jednu celou trat.

Pro lepsi pfedstavu, s jakymi prendse-
nymi vykony elektrické energie elektro-
dispe¢ink metra pracuje, slouzi tabulky
spotfeby elektrické energie v letech 2011
22012, a to s rozdélenim na energii trake-
ni (napdjeni souprav) a netrakéni (vlastni
spotieba, obchodni vybavenost).

Pohled do sélu
Elektrodispecinku
v ulici Na Bojisti.

SPOTREBY ELEKTRICKE ENERGIE:

rok netrakéni trakcni celkem
2011 115,220 105,800 221,020
2012 111,142 104,203 215,345

PREHLED ZATIZENI PO JEDNOTLIVYCH TRATICH:

trat A netrakéni trakeni celkem
2011 31,019 20,750 51,770
2012 29,958 20,464 50,422
trat B netrakéni trakcni celkem
2011 43,820 45,770 89,590
2012 42,313 45,014 87,327
trat C netrakéni trakeni celkem
2011 40,380 39,280 79,660
2012 38,871 38,725 77,596

Hodnoty v tabulce jsou uvedeny v GWh (gigawatthodindch)

Text a foto: Ji¥i Sikola

Nyni jiz k oném zminovanym vypad-
kam. Pri nedavnych poruchdch napdjeni
z PRE na rozvodné Chodov doslo k do-
minovému efektu navazujicich rozvoden
PRE, a tim i k postizeni vech tif trati
metra. Trat B byla zasazena jen okrajové
a doslo pouze k poklesim napdjeni 22 kV,
coz cestujici vefejnost ani nepoznala.

Trat A na tom byla podstatné hif. Neje-
nom Ze nastala ztrita napajeni z rozvoden
Stied a Jih, ale navic — jak uz to byvi, po-
ruchy se kumuluji — piivodni kabely z roz-
vodny Malesice byly prevrtény pfi stavebni
dinnosti cizi organizace. Tyto napdjec sta-
nice jsou v jedné linii, a tak se stalo, Ze ze
¢yt napdjecich bodi PRE zustal pro trat
A v provozu jen jeden. Tim zistala bez
napdjeni ¢dst trasy mezi stanicemi Namés-
ti Miru a Depo Hostivar véetné vlastniho
depa a OZM (opravirenské zékladny me-
tra). Okamzitou reakei elektrodispecera
bylo zjisténi stavu, vyhodnoceni mozné
priciny vypadku, odpojeni se od poruse-
nych pifvodt z PRE a selektivni pfipojo-
vini stanic na zbyvajici neporuseny rozvod
22 kV. Dispecer pfi pfipindni jednotlivych
elektrickych stanic musi vzdy brit v Gvahu
okamzitou spotfebu, odhadovany piipojo-
vany odbér vetné piipadnych magnetiza¢-

nich proudi distribucnich transformdtort
i trakénich blokd. V' pfipadé nespravného
odhadu riskuje vypnuti neporuseného pfi-
vodu pfetiZzenim.

Obdobn4 situace byla i na trati C, tam
ndm ale trosku piilo stésti: dva dny pred
timto malym blackoutem jsme urychlili
price na prepojovani pifvodnich kabeld
z rozvodny Lhotka, a tim jsme se vyhnuli
uplné ztrdté napdjeni v dseku Muzeum-C
az Héje. Doslo sice ke ztraté napdjeni
z rozvoden Stfed, Chodov a Mécholupy,
avsak rozvodna Lhotka méla piivody v po-
fadku a situace byla o néco jednodussi.

Shrnu-1i ¢as, ktery to pro metro zname-
nalo, tak na tratich A i C bylo do dvou
minut obnoveno napdjeni 22 kV vietné
distribuéni spotieby; trakéni napdjeni se
podafilo obnovit v celém rozsahu do Sesti
minut. Problémy na trati B reprezentova-
ly ,pouhych® 20 sekund.

Za sloganem ,,...a metro se pfepnulo
na nihradni zdroje. .. proto hledejte ¢lo-

o . )
véka a jeho dobrou préci. \o

Poutité zdroje: Udaje o spotiebé el. energie

Jsou lerpdny e ,Zpravy o vyvoji spotie-
by el. energie v metru v roce 2012 sluzby
241000 — Elektrotechnika.



Z PODNIKU

KUDY TRAMVAJI NA DEDINU?

Tramvajové traf o délce 2,3km od stavaijici konecné zastavky Divokd Sarka do sidlisté Dédina je

jednou z priorit hlavniho mésta Prahy v oblasti rozvoje tramvajové dopravy. Vyznamné jeji realizaci

podporuje i Méstské East Praha 6.

Jan Urban, foto: archiv DPP

ilem vystavby tramvajové trati
(TT) Divoka Sarka — Dédinské
je pfedevsim zlepSeni dopravni
obsluhy sidlisté¢ Dédina vefejnou dopra-
vou, uspora v oblasti autobusové dopravy
a zvySeni podilu ekologické elektrické
trakce na vykonech MHD. Zajisténa
bude pfima vazba kolejovou dopravou

na dokoncovanou stanici metra Nédra-
i Veleslavin. Novd TT je zdroven prvni
etapou pro pfipravované napojeni Ter-
mindlu 3 Letist¢ Viclava Havla Praha
(,Staré letiste), kde se predpoklada dalsi
rozvoj bytové, kanceldfské a obchodni
vystavby, na kapacitni kolejovou dopravu.
Pred dosazenim letistniho Termindlu 3 je

etapové zvazovidno napojeni pripravova-
ného dopravniho termindlu Dlouhd Mile
s rozsdhlym parkovistém systému P + R,
stanici rychlodrahy na letist¢ a termind-
lem pro méstské a regiondlni autobusy.

TRASA NOVE TRAMVAJOVE TRATI

Pripravovand stavba TT je umisténa
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na Uzemi méstské dsti Praha 6 do ulic
Evropska, Vlastina, Navigitort a Drnov-
skd. Stavba a bezprostfedni okoli stavby
jsou pfevazné v zastavéném tzemi. Nova
stavba T'T bude prostorové bezprostfed-
né navazovat na 3. etapu rekonstrukce
tramvajové trati v ulici Evropskd (RTT
Evropska).

Novostavba tramvajové trati s délkou
2,3km zalind za smyckou Divoka Sér-
ka, pokracuje ulici Vlastina az po ulici
Drnovskd, kterou piekracuje, a dile
podél této ulice severozdpadnim smeé-
rem az do trovné ulice Dédinskd, kde
je ukoncena jednokolejnym obratistém
s jednou pfedjizdnou koleji. Soucdsti
stavby je i rekonstrukce 270m stiva-
jici trati mezi smyckou Divokd Sérka
a stavbou RTT Evropska.

Stavajici smycka Divoka Sérka bude

redukovina, bude zrusena vnéjsi ko-

lej, kterd cdstecné zasahuje do pfirodni
rezervace Divok4 Sérka. Zrusend kolej
bude nahrazena travnatou plochou.
V ulici Evropska bude trat vedena v ose
komunikace na samostatném tramvajo-
vém télese, ddle odbodi vlevo do ulice
Vlastina. V ulici Vlastina v tseku mezi
ulicemi Evropska — U Silnice bude nové
trat umisténa v Grovni vozovky spolec¢né
s redukovanou automobilovou dopra-
vou.

V ulici Vlastina v dseku mezi ulicemi
U Silnice — Klim¢ina bude uli¢ni profil
rozsifen jiznim smérem do aredlu kasd-
ren. Smér z centra bude umistén ve sta-
vajici vozovce, smér do centra za stromy
do rozdifené &4sti. Pro automobilovou
dopravu bude zachovin jeden jizdni
pruh podél trati, kterd bude mit zpev-
nény kryt a ndjezdové obrubniky pro
nouzové objeti. Osovd vzddlenost koleji
bude 9,4m a v ose trati se pfedpoklddd
5,5 m §iroky zeleny pds se stromy. V uli-
ci Vlastina v useku mezi ulicemi Klim-
¢ina — Drnovskd je navrzeno obdobné
uspofddini jako v pfedchozim useku.
Prostorové se vyuzije stdvajici smérové
rozdélené  Ctyfpruhové  komunikace.
V ulici Drnovskd bude trat umisténa
na boku komunikace v zdpadni polo-
ze (vzddlengj§i od sidlisté). Vzdalenost
mezi trati a vozovkou ulice Drnovska
se uvazuje takova, aby zde bylo mozné
vysézet stromovou alej.

ZASTAVKY BEZBARIEROVE,

TRAT ODHLUCNENA

Na nové trati je uvazovino 5 par zastd-
vek s pracovnimi ndzvy Divokd Sérka,
Vlastina, Sidlist¢ Na Dédiné, Ciolkov-
ského a Dédinsk4. Délka zastdvek (mimo
zastivku Divokd Sdrka a vystupni za-
stivku Dédinskd) bude pro 1 soupravu.
Vsechny zastivky budou bezbariérové
piistupné. Nova zastavka Divokd Sarka
na ulici Evropské je navrhovéna jako spo-
le¢nd pro tramvaje a autobusy MHD. To
znaéné usnadni pfestup mezi jednotlivym
trakcemi.

Vzhledem k tomu, Ze novid tramva-
jova trat bude novym zdrojem hluku,
budou pii jeji vystavbé realizovina Cetnd
protihlukovd opatfeni. Budou pouzity
antivibracni rohoze, tlumici bokovnice,
v mistech bez pravidelného pojezdu
automobilovou dopravou bude poloze-
na hlavova kolejnice, kolejnice budou
upevnény pruznymi svérkami. Podle

LEGENDA:

Z PODNIKU

Vystavba tramvajové trati je jednou z prio-
rit hlavniho mésta Prahy v oblasti rozvoje
tramvajové dopravy. Tato TT je podchycena
v koncep¢énim materialu ,MozZnosti rozvoje
sité tramvajové dopravy v Praze”, ktery
v roce 2012 zpracoval Utvar rozvoje hlavni-
ho mésta Prahy ve spolupraci s Dopravnim
podnikem a organizaci ROPID. TT Divoka
Sérka — Dédinska je v souladu s platnym
Uzemnim planem Prahy, ktery byl schvélen
usnesenim ¢. 10/05 Zastupitelstva hl. m.
Prahy ze dne 9. 9. 1999.

zpracované hlukové studie nedojde
v Zddném misté nové traté k prekroceni
hlukovych limita.

Napdjeni trati bude z nové ménir-
ny v prostoru nové smycky Dédinska.
Ve smycce se rovnéz predpoklddd vy-
stavba socidlnfho zdzemi pro fidice
tramvaji. Souldsti stavby budou novi
svételnd signalizacni zafizeni na kfizo-
vatkdch Vlastina — U Silnice, U Silni-
ce — Evropskd a Vlastina — Drnovskd
s predpoklddanou preferenci tramvajové
dopravy.

Jednou ze zvazovanych variant nové
tramvajové traté bylo i vedeni tra-
té za stdvajici smyckou Divokd Sérka
v soubéhu s ulici Evropskou. Takto
vedend TT by vsak zasahovala do pfi-
rodni rezervace Divoké Sirka a hife by
obslouzila vlastni sidlisté Dédina, proto
byla tato varianta odmitnuta.

Dokumentaci pro jednotlivé stupné
stavby zpracovdvd spolecnost MET-
ROPROJEKT Praha a. s. V soucasné
dobé je zpracovdna dokumentace pro
Uzemni fizeni a probihd Gzemni fize-
ni. Vlastni realizace tramvajové traté
je podminéna ziskdnim potfebnych fi-
nan¢nich prostfedkd. Z tohoto divodu
je tato tramvajovd trat zafazena mezi
navrhované akce pro spolufinancovini
z fondu Evropské unie v novém progra-
movém obdobi pro roky 2014 az 2020,
konkrétné z Opera¢niho programu Do-

a2
prava IT. 4

Na tramvajové trati Divoka Sarka — Dédin-

ska je uvazovano 5 part zastavek s pracov-

nimi nazvy: Divoka Sarka, Vlastina, Sidlisté
Na Dédiné, Ciolkovského a Dédinska.

———— NOVA TRAMVAJOVA TRAT — NAVRH (véetné& mozného Feeni obsluhy

terminalu Dlouha Mile).

—— NOVA TRAMVAJOVA TRAT - VYHLED DLE UZEMNIHO PLANU



DEN S...

PREDSTAVUJEME:
oddeleni Telefonicke informace

Pravdépodobné kazdému z nés, ktefi denné cestujeme méstskou hromadnou dopravou, se jiz nékdy

stalo, Ze v autobuse &i tramvaiji néco zapomnél. Co délat v pripadé, Ze vyletite z ramvaije bez

kuffiku dilezitych dokumentd na dlouho pfipravovanou schizku? Komu zavolat, kdyz se zapovidate

s byvalou spoluZackou v autobuse a zapomenete ndkup pro celou rodinu? Pripadné, kdyZz vase drahd

ratolest nechd pfi cesté ze skolky na sedaéce v tramvaii oblibenou plysovou hracku?@

Text a foto: Jana Sejnohova

dpovéd je jednoduchd a pii-

mo se nabizi. Obritit se mi-

Zete na oddéleni Telefonické
informace, které kromé tradi¢nich dotaza
na spojeni ¢ tarif fe$i i pfedméty ztracené
v dopravnich prostfedcich. O téch nejku-
ridéznéjsich, nejcastéjsich i nejrozmérnéj-
§ich, ale 1 0 bézné praci v oddéleni Tele-
fonické informace jsme si povidali s jeho
vedouci Vérou Novakovou.

Zaénéme v atraktivniho a v posledni dobé

i v médiich zmifiovaného tématu ztracenych
véd v MHD. Co lidé nejéastéji v dopravnich
prostiedcich zapominaji?

Nejcastéji asi batohy, tasky a kabelky.
U téch je 1 dost velkd pravdépodobnost
vrdceni. Mnohdy skladba véci hodné
zdvisi na roénim obdobi. Kdyz prsi, jsou
to destniky, kdyz je zima, jsou to $dly,
Cepice a rukavice. Obecné se hojné ztrd-
ceji penézenky a mobily, u kterych je ale
Usp&nost dohleddni mnohem mensi. Asi

vétsina Ctendit pochopi proc.

Véra Novakova pra-
cuje v DPP od roku
1999. Zacinala

na prepazce, poté
pracovala v Infocen-
tru na Muzeu, aby
od roku 2008 za-
kotvila na telefonic-
kych informacich:
,,Bavi mé povidat si
s lidmi. Proto i jako
vedouci nesedim

v kancelari, ale slou-
Zim po boku svych
kolegtli na lince.*

Juk velkd je pravdépodobnost,

ie se dand véc dohledd?

U ztri, jejichz pocet rok od roku roste,
je tUspésnost nalezeni zhruba 30%. Je
pravda, Ze nékdy je den, kdy se nepovede
dohledat vibec nic, jindy zase véechno,
véetné notebooku, coz je v dnesni dobé
takovy maly zdzrak. Pravdépodobnost
nalezeni ztracené véci zdvisi také na tom,
kde ¢lovek na trase vystoupi. Kdyz vy-
stoupi v prvni poloving trasy, tak nez do-
pravni prostfedek dojede na konec¢nou, je
vEtst Sance, Ze si ztracenou véc odnese né-
kdo cizi. Cim blize ke konetné, tim vice
je pravdépodobné, Ze se onen ztraceny
pfedmét dostane do rukou fididi. Ztra-
cend véc ve voze vétsinou zistane. I kdyz
pamatuji pfipad, kdy muj byvaly vedouci
zapomnél v tramvaji kuffik a nez ho pani
donesla Fididi, vyiitil se chlap, Ze je jeho.
Samoziejmé ale jeho nebyl.

Z jakych krok se sklada
proces nahldseni ztraty?

To zdlezi na tom, kdy cestujici ztritu
ohldsi. KdyZ ndm cestujici zavold, Ze ne-
chal néco v tramvaji nebo autobuse (musi
ale uvést co moznd nejvic identifikacnich
udaji o hledaném spoji) a je to déle nez
jeden den, podivime se do pfislusného
vozového jizdniho fidu, do kterych ga-
razi nebo vozovny linka zajizdi, a dime
mu &slo na pfisluSnou vozovnu & ga-
riz. Tam si pak muze zavolat a zeptat
se, zda nebyl takovy nédlez fidicem ode-
vzdin nebo se pfi klidu néco nenaslo.
Tyto ztrity my uz dale nedohleddvime,
nezapisujeme, pouze odkazujeme na pii-
slusna pracovisté. Pokud jde o aktudlni
ztrity, vyhleddme konkrétni viz po-
dle ¢asu odjezdu v Dorisu nebo Audisu
a zavoldme na dispecink. Z dispecinku se
pak s fidi¢em spoji a poprosi ho, aby viz
prosel a pokusil se danou véc najit. Né-
kdy se stane, Ze uz sim hlasi, Ze md véc
u sebe, jindy jde hledat. Kazdopddné ten-
to systém funguje. Uzce spolupracujeme
s tramvajovym 1 autobusovym dispecin-

Zajimavosti oddéleni 100450:

¢ Oddéleni Telefonické informace
ma 8 zaméstnanct

® Pracovni doba je od 7 do 21 hodin
vcetné svatkl

¢ Informator primeérné vyridi
denné 80 hovorl

¢ Rekord v poctu telefonatu
na jednotlivce je 244




kem a mizu po pravdé fict, Ze ti dispe-
Cefi jsou Gzasni. Opravdu se snazi a nikdy
nam nefeknou ,,Hele, my nemdme ¢as®

jste ui ve vozech MHD hledali?

Tfeba véera ndm volala pani, Ze ztrati-
la zuby. Brala ji kolegyné a pani ji hned
fikala, vy se budete smit, ale ty nebyly
moje. Az pak se ukdzalo, Ze §lo o ucebni
pomicku véetné vykresi. Relativné ne-
dévno jsme hledali notes. Volal ndm totiz
dirigent, ktery zapomnél v tramvaji noty
pro cely orchestr. Obecné se dd fict, ze
hudebni nastroje hleddime docela Casto.
Myslim, ze kromé kontrabasu a klaviru
uz bychom dali dohromady cely orchestr.

Je néjoka ztrdta, kterd vam utkvéla

v paméti pro svou vyjimecnost?

Uz je to tedy dost dlouho, co mi volal
jeden pdn, ze mu manzelka svéfila dité
na prochizku a on z tramvaje vystoupil
bez néj. To bylo dost netradi¢ni. Dité bylo
malé, snad jesté v ko¢arku, nastésti se ale
naslo. Jednou mé hodné pobavil pan, kte-
ry ztratil v tramvaji boty. Jel z no¢ni, hodil
si nohy naproti na sedacku, pfedtim si ale
jako slusny ¢lovék sundal boty. A protoze
se probudil az na své zastévce, vylitl ven,
aby az na nistupnim ostrivku zjistil, Ze je

bos. Toho mi bylo lito.

Prozatim jsme fesili pouze véd

ztracené, co se ale déje s témi,

které se v MHD naopak najdou?

Ty se svizeji do skladu Ztrit a nalezi
v ulici Karoliny Svétlé. Diive se to délalo
ve stfedu, ted je to ve Ctvrtek dopoledne.
Nalezené véci se vétsinou do uvedeného
skladu pfevizeji jednou tydné. Protoze
ztrity v metru se opravdu $patné fesi,
a to z divodu, Ze kdokoliv na trase muize

vasi véc najit a kdekoliv na trase ji predat
dozor¢imu, ddvime volajicim rovnou &is-
lo na kanceldf Ztrdt a ndlezi. Tam jsou
schopni jim podle popisu véc dohledat.

Mezi nalezenymi vécmi se cas

od ¢asu objevi i Zivé zvife.

Juk se postupuje v tomto pfipadé?

V piipadg, Ze se v dopravnim prostfedku
najde Zivé zvife, vold se méstska policie,
kterd zvife odchytne a pfemisti do dtul-
ku.

Evidence ztrdt tvofi ale jen ast pracovni
ndpiné vaseho oddéleni, vétsinu predstavuji
odpovédi na dotazy a pipominky cestujicich.
Které slychdte nejéastéji?

Od loriského zafi jsou to ve vétsi mife
piipominky k trasim. Lidé byli na néco
zvykli, a to je ted jinak. Takze Casto slysi-
me vétu: Kdo to proboha vymyslel? To je
velmi Casty dotaz, na ktery odpoviddme.
Hodné ndm volaji lidé také v pfipadé, ze
stoji na zastdvce a nepfijede jim autobus.
Casto volaji ze vzdilengjsich oblasti, kde
jim jezdi autobus jednou za dvé hodi-
ny, vétsinou to ale nebyvd dotaz na nds,
mysleno tim spoj provozujici DPP, nybrz
na ciztho dopravee. Aktudlné (polovina
z4f{) se hodné fes tarif. Je zajimavé, ze az
na konci prazdnin zacali rodice fesit jizd-
né pro déti. Déti jim nastoupily na stfedni
a vysoké skoly a ted’ musi na néco jezdit.
Proto volaji, co koupit, co nekoupit. Stu-
dentské jizdné je nas soucasny hit.

Kolik pracovniki se na Infolince

stfidd a v jakych sméndch?

Je nds osm, vetné mé. Ctyﬁ muzi, Ctyfi
zeny. KdyZ se v provozu nic mimoiid-
ného nedéje, slouzime od 7 do 21 hodin
denné, veetné svitkd. Trochu upravené
jsou smény jen v dobé vdnocnich svétkd,

,,Panska sestava“
oddéleni 100450
Telefonické infor-
mace.

Budova, v niz sidli
kancelar Ztrat a na-
lez(i v ulici Karoliny
Svétlé.

DEN S...

kdy tieba na Stédry den pracujeme pouze
do ¢tyf. Tou dobou uz skoro viichni doma
chystaji vecefi, a nikdo nevold. Opakem
jsou pak situace, jako napf. povodné ¢
jiné rozsdhlé akee, kdy slouzime tfeba az
do rannich hodin. Jinak, kdyz je idedlni
stav, slouz{ dva rano, jeden stfedni a dva
odpoledne. To je pocet, pii kterém se daji
viechny hovory zvlddnout.

Piedpokladam, Ze o leto3nich ervnovych
povodnich jste asi méli napilno. ...

Meéli jsme tu na vypomoc dva kluky
od revizorl, o kterych musim fict, ze
se opravdu povedli. Také jsem za né je-
jich vedoucimu panu Hockovi dékovala.
Na telefonu byli naprosto skvéli a dopra-
vu méli vyborné zmdknutou. Povodné
byly pro nds skutené hodné ndrocné.
Clovék ani pofadné nestihl telefon polo-
zitauzvolal nékdo dalsi. I kdyz je pravda,
ze aktudlni informace z provozu byly le-
tos oproti povodnim v roce 2002 opravdu
skvélé. Tehdy jsme méli v ruce jen tisté-
nou mapu...

Vase prdce je v mnoha ohledech ndroénd. Jaka
zdkladni kritéria by mél spliiovat ten, ktery
by rad ve vasem oddéleni pracoval?

Hlavni je psychickd odolnost. Mize se
totiz stit, kdyZ je néjakd kalamita, ze bé-
hem ¢tyf minut dostanete Ctyfikrdt vyna-
dédno. A to tipIné prijemné neni. Dile by
mél byt clovék i trochu technicky zdatny,
coz préce s Audisem a Dorisem vyzadu-
je. A v neposledni fadé je to i o pfistupu.
Teba na kolegu, ktery neddvno nastou-
pil, nikdo nekiici. Mluvi trochu pomaleji,
docela potichu a lidi se tomu pfizptsobi.
Minimalné je to zklidni. Nasi préci urcité
nemuze délat cholerik, protoze je tieba
zachovat klid za kazdych okolnosti. Navic
to musi byt clovek, ktery dokdze s lidmi
soucitit. Volajici totiz poznaji, jestli jim
fikdte jen naucenou frazi, nebo jim chcete

. N
opravdu pomoci. \z



FOTOREPORTAZ

OTEVRENY DEN OCIMA DETi

Zéjemci o nahlédnuti do béZné nepfistupnych prostor prazské hromadné dopravy méli letos jiz
dvé prileZitosti, a to v lednu pfi otevieni podzemi budovaného prodlouzeni metra V.A. a poté
v dubnu v rémci oslav 40 let garéze Klicov. Treti $anci méli v sobotu 21. z&fi, kdy Dopravni podnik
zpfistupnil své provozy pfi tradiénim podzimnim Dni otevienych dvefi.

Petr Ludvicek, foto: Petr Hejna

dvstévnici se tak mohli vri-
tit do dvou ovéfenych aredl,
do gardze Hostivai a depa

Hostivat. Ttet{ do party byla oslavenky-

né — vozovna Strasnice, kterd prazskym

tramvajim slouzi 105 let. Trojlistek pro-
vozoven naldkal na 11 tisic ndvstévnika,
ktefi mezi 10. a 16. hodinou prozkoumali
nejen zminéné provozy, ale piisli i na pre-
zentaci Hasi¢ského zichranného sboru,
ktery letos slavi ¢tyficatiny. Velké procen-
to pfichozich vyuzilo bohatou nabidku
doprovodného programu. Z nabitého
scéndfe pripomenme ukdzku zédsahu Po-
licie CR, vyuziti lezecké stény & skika-
ciho hradu, $lapacich motokdr, minibikd,
dile malovani, Kouleni do depa, kvizy,
slalom a v neposledni fadé vystoupeni
Péveckého sboru DPP, loutkového diva-
dla a balénkova show. Vybrané fotografie,
odrézejici v détskych ocich zdjem a nad-

« Sy (Y )\
Seni, nepotiebuji komentaf. \z
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POZNATKY ZE SVETA&MARKETINGU

Ve dnech 30. z4fi az 1. fijna 2013 probéhlo setkéni marketingové komise UITP v anglickém Lutonu

nedaleko Londyna. Na tomto v poradi jiz 30. meetingu se setkali zdstupci prevazné evropskych

mést, ale i z dalekého Tokia. Tentokrdt nechybéla ani Ceskd republika, zastoupend DPP.

Text a foto: Aneta Rehkova

o predniskich, spolecné disku-
zi a dalSich bodech programu

zaseddni lze dojit ke zjisténi,
ze fada evropskych zemi shleddvd po-
dobnd ,horkd“ témata, na kterd upinaji
svoji pozornost. Jsou to predevsim soci-
dlni média, digitalizace jizdného & ruzné
marketingové kampang, jak pifildkat vice
cestujicich k uzivini MHD. Pravé tuto

Vlevo: Pri setkani
komise probéhla

i prezentace auto-
busti od spolenosti
Arriva.

Vpravo: Prvni den
zasedani komise
v anglickém Lutonu.

kampal Gspésné vedlo kupiikladu més-
to Helsinky, coz doklada i fakt, ze 35 %
névstévnika stranek této kampaneé se pre-
svédcilo k ndkupu jizdného. Pokud zami-
Ffime vice na jih, rakouska Viden se véno-
vala pomérné jednoduse pojaté kampani,
zaméfené na chovini a kulturu cestovdni
v MHD. Zcela novym produktem se
pochlubily Bendtky, a to se svym Citypass

Venezia Unica, coz je karta umoznujici
po nabiti zvolené Cdstky pouzivat nejen
mistni MHD, ale napfiklad i navstivit
muzea i pamdtky, a zkratka tak vyuzivat
s jednou jedinou kartou celou fadu dal-
sich sluzeb. Podobné pokroky, zlepsujici
komfort rezidentim, ale i ndvstévnikim
mést, mohou byt zajimavou inspiraci pro
vsechny, kdo pracuji v doprave. o



JEDEN Z NAS

OD HOKEJE K VESLOVANI

Jakub Zof pracuje v Dopravnim podniku dva roky. Zaéinal na Infolince a v souéasnosti pusobi jako

technicky pracovnik v oddéleni Sprava technickych zafizeni dopravniho odbavovaciho systému.

Ndplni jeho prace je péée o koncové IT zafizeni na predprodejnich mistech, ale tfeba i technicky

servis, tykajici se validétort v metru. Jeho konickem, kterému se vénuje od 16 let s nemalymi

Uspéchy, je pak veslovéni.

Text a foto: Jana Sejnohova

Proé jste si zvolil zrovna veslovani?
Pochézim z veslaiské rodiny, kde se to-
muto sportu vénovali snad vichni. Muj
déda byl na ¢tyfech olympiddach a pak
trénoval reprezentaci. J4 odmalicka hrél
hokej az do dorosteneckého véku, kdy se
zjistilo, Ze v ném nikdy extra dobry ne-
budu. Doma fekli, Ze to nevadji, Ze pajdu
veslovat, a dovedli mé& do CVK Praha
(Cesk}'f veslafsky klub — pozn. aut.). Za-
¢inal jsem v 16 letech, coz je na veslovani
docela pozdé. Mél jsem ale velké $tésti,
protoze po prvnim roce, kdy jsem se to
pouze udil, jsem hned nasledujici rok byl
v juniorské osmé, kterd vyhrila mistrov-
stvi svéta. A asi i tento Uspéch mé pak
u veslovani pridrzel.

Na osmé jste ziskal jok titul mistra Evropy,
tak i nékolik celorepublikovych triumfd. Pak
jste dle odesel veslovat do Anglie, jak k tomu
doslo?

ProtoZze mi zacala dochdzet motivace,
hledal jsem novou vyzvu. Napsal jsem
tedy na nékolik univerzit v Anglii a vzali
mé. Vybral jsem si univerzitu v Newcast-
lu, kde jsem stravil s ostatnimi kluky léto.
Meli jsme vyborného italského trenéra,
ktery piipravoval i reprezentaci, jediné, co
se pokazilo, byly mé anglické zkousky. Ty
jsem neudeélal, a protoZe jsem dal studo-
vat nemohl, doporudil mé trenér alesporl
na letni kemp pro novicky do Henley,
kde se na fece Temzi kazdy rok jezdi
krdlovska regata. A protoze mi to doce-
la 8o, byl jsem jako prvni nebritsky ¢len
nominovén do jejich ¢tytky. Probojovali
jsme se az do findle, kde jsme se ale mu-
seli sklonit pfed posddkou, kterd ndsledné
vyhréla na mistrovstvi svéta.

To je urdité zkuSenost, na kterou se dobe
vzpomind...

To ano. Henley je malé méstecko, ale ves-
lafi jsou tam $pickovi. Tamni kralovska re-
gata je specifickd zejména tim, Ze se jezdi
vyFazovacim zptsobem. Zavody trvaji cely
tyden a béhem této doby je navstivi tfeba
i 300 tisic lidi. Jezdi se na 2112 metrq,
navic proti proudu, takze to opravdu boli.
Divici to ale dokdzou ocenit. Na posled-
nich 400 metrech je tribuna, kam sméji jen

S kamarady jsme si
dali cil — zG¢astnit se
pristi rok mistrov-
stvi svéta ve veslo-
vani na mofi, Fika
Jakub Zof.

péni v oblecich a ddmy v Satech a klobou-
ku. Zavodil jsem tam tiikrét za klub Lea-
der a vzdycky to byl velky zézitek.

Zminil jste, Ze zdvody v Henley se konaji

na trafi dlouhé 2112 metrd. Je to obvykla
délka trati pro veslafské zdvody?

Klasickd vzddlenost, na kterou se jezdi
zdvody svétového pohdru i mistrovstvi
svéta, jsou dva kilometry. Nejrychleji je
zvladla v roce 2012 vitéznd osma ve §vy-
carském Luzernu, a to za 5 minut a 19
vtefin. Jinak pramérné jezdi svétové osmy
¢as kolem péti a pul minuty, coz je vice
nez 20 km/h. Na jafe se konaji distan¢ni
zdvody, které se jezdi na 6 kilometrd, jde
viak pouze o piipravné jizdy.

Kolik vés pévodni klub CKV aktudlné sdruzuje
veslafd a v jokych kategoriich?

V kazdém klubu kromé Dukly, kde jsou
pouze profesiondlové, je to od déti az
po veterdny. Prvni kategorii jsou Zdci, ktefi
se jesté rozdéluji podle véku, potom jsou
dorostenci, juniofi, veslaii do 23 let, muzi
a veterdni, opét s rozdélenim podle veku.
Veterinem muze byt pfitom veslaf uz
od 28 let, pokud spliiuje podminku, Ze dva
roky pfedtim profesionalné nezavodil.

Musi zdvodni lodé presné splilovat uréité
parametry, nebo existuji i odchylky?

Lodé musi mit uritou hmotnost i délku,
na to jsou tabulky a normalné se to pfed
zavody méfi. Vétsina lodi, které se vyro-
bi, je ale leh¢i nez povoluji pravidla. Je to
z toho divodu, Ze se na nich pak délaji

razné opravy a nandseji laky, coz lod' &ini
t€z5i. Kdyz lod hmotnosti neodpovidd
pravidlam, ddvaji se dovnitf zdvazi v po-
dobé vileck, které se umisti do ozubnice.

Na kolik pfijde odhadem jedna lod?

Novy skif stoji kolem 250 tisic, osmy pres
milion korun. Lodé patii klubu a ten je
zapujcuje.

Veslovani je bezpochyby hodné fyzicky
naroéné. Které télesné partie dostavaiji nejvice
zabrat a joké jsou vhodné doplitkové sporty?
Veslovini je komplexni sport, pii kterém
nejvice zabiraji nohy, zdda, ruce a bficho.
Proto se k nému hodi téméf vechno — pla-
vini, at uz na dychdni nebo na vytrvalost,
posilovna, kolo, béh... Clovék musi mit
silu a musi ji umét vyuzivat béhem delsi
doby; ne tfeba jen 10 vtefin jako sprintefi.
U veslovani je to 5 az 7 minut podle toho,
na jaké lodi jede a jaké je poCasi.

Juk ¢asto chodite trénovat a jaky nejblizsi
zavod vas eka?

Je pravda, ze ted veslovini trochu ustu-
povalo prici a studiu vysoké Skoly, kterou
délim pfi zaméstndni. Nicméné jsme si
dali s kamarddy novy cil, a to, Ze se pristi
rok zic¢astnime mistrovstvi svéta ve veslo-
vani na mofi, které md amatérsky status.
Chodim tedy trénovat kazdy den, ale dfi-
vé&jsi intenzita to neni. Je to jednou denné
hodina v posilovné nebo na vodé. Protoze
t€lo dlouho nic nedélalo, je to zatim jen
zlehka, aby si zase zvyklo na pravidelnou

oy )\
ZAtez. \o



ZAJIMAVOSTI

MUZE BYT TECHNIKA ZAZITKEM?

SAMOZREJME!

Technicky zd&zZitek — toto slovni spojeni miZe na prvni pohled pUsobit jako protimluv. Jako kdyby

Slo 0 emoce bez citd. Technicky zézitek v podéni Hospoddiské komory hl. m. Prahy (HKP) a jejich

partnerd, mezi néz paffi i Dopravni podnik, znamend prozZiti zajimavych zaZitkd pfi pozndvani

a prozkoumdvdni nejvyznamnéijsich technickych pamétek Prahy.

Jiff Svoboda a Jana Sejnohova, foto: archiv DPP

rojekt Praha technickd, se kte-
rym HKP vstoupila na ,trh
turistickych atrakei“ eské me-
tropole pfed Sesti lety, nabizi pozndvini
technickych skvostll zdzitkovou formou.
Zdjemci si nyni mohou vybrat z pestré
skély zézitku, z niz jsme pro vds ty nejza-

jimavéjsi vybrali i my.

JiZDY HISTORICKOU SOUPRAVOU
METRA A EXKURZE DO ZAKULISI
,Omladnéte pfi pohledu na vozy, které
Vis vozily do skoly, a svezte se tfeba i prv-
ni soupravou metra z roku 1974, pravé
tato véta je mottem spolecného projektu
Muzea MHD a Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, jenz nabizi projizdky histo-
rickymi soupravami, spojené s exkurze-
mi do zdzemi prazské podzemni drahy.
Vybrat se dd nové ze tif variant. Prvni
a zdrover historicky nejstarsi je projizdka
prvni soupravou metra z depa Kacerov
po trase C. Béhem cesty maji ndvstévnici
jedine¢nou prileZitost prohlédnout si ka-
binu strojvedouciho tohoto historického
vlaku v bézném provozu i s praktickou
ukdzkou préce strojvedoucich, ktefi ob-
sluhuji vlak v dobovych uniforméch. Pro
cestujici byva specidlné rozsvicen tunel
metra a po kratické zastivce v tubusu
mostu pies Nuselské ddoli pokracuje pro-
gram exkurzi do zdzemi obratist¢ metra
ve stanici Nddrazi Holesovice s moznosti
nahlédnout do jinak nepfistupnych mist
prazské podzemni drahy.

Pro milovniky trasy B je dvakrit roc-
né piipraven program poodkryvajici taje
a zdkouti této trat€. Kromé prohlidky sle-
pého ramene tunelu zamyslené odbocky
trasy B za stanici Stodilky a krétkého
zastaveni v tubusu mostu nad Nepo-
muckym rybnikem zavitd souprava také
do obratisté stanice Smichovské nddra-
7. Jizda pak dale pokracuje prohlidkou
tlakového uzavéru pred stanici Andél
(v tseku pod dnem Vltavy), pres kratické
zastaveni v uzaviené stanici Ndrodni t¥i-
da az do stanice Florenc, kde se souprava
obriti. Opravdovym unikitem celého
programu je pak ukédzka zli¢inské zkuseb-

Dole:V Muzeu
MHD si prijdou
na své mali i velci
navstévnici.

Dole vpravo:S taji
prazského podzemi
se mliZete seznamit
v projektu Praha jak
ji neznate.

ni traté metra, kam souprava zajizdi pii
névratu zpét do domovského depa.

Sluzebné nejmlad$i a nejméné okou-
kand je zazitkova turistika na trati A,
zalinajici v prostorich depa Hostivaf,
kde po detailnim sezndmeni s provozem,
zdzemim a Gdrzbou na tomto misté de-
ponovanych a spravovanych moderni-
zovanych souprav typu 81-71M ek
na ndvstévniky prekvapeni v podobé
exkurze do tzv. ,malého depa“, neboli
depa vozového parku udrzby trati a tune-
la prazského metra. Pfitomni si mohou
na vlastni o&i prohlédnout napriklad lo-
komotivy nezévislé trakee, strojni podbi-
jeCku metra & tunelovy vysavaC. Béhem
cesty historickou soupravou typu 81-71
se cestujici prostfednictvim  vlakového
rozhlasu sezndmi s rozliénymi zdkoutimi
nejkrati traté prazského metra.

O tento typ zdzitkové turistiky byva
pokazdé velky zdjem, vstupenky jsou
vyprodény takika okamzité po vyhldseni
novych termind. Aktudlni terminy jizd
v roce 2013 proto sledujte na www.hkp.cz
nebo www.dpp.cz.

DOPRAVA STOKRAT JINAK
Sezndmeni s historii méstské hromadné
dopravy v Praze od konky az k metru
nabizi Muzeum MHD. Jeho névstév-
nici se mohou t&it nejen na historickd
vozidla — tramvaje, autobusy, trolejbusy
z dob dévnych i neddvno minulych — ale
1 na exkurzi do historie nejstarsi provozni
budovy DPP — vozovny Stiesovice.
Muzeum MHD je oteviené od dubna
do listopadu (letos do 17. 11. s moznosti
Ulasti v anketé ,Jakd sedacka vim sed-
ne™), o sobotdch, nedélich a svétcich od

9 do 17 hodin.

PRAHA, JAK JI NEZNATE

Pod timto heslem nabizi hlavni partner
projektu Kolektory Praha, a. s., prohlid-
ky podzemi hlavniho mésta. Ukastnici se
sezndmi se specifiky podzemnich tunelq,
v nichZ je uloZena previznd Cast inZenyr-
skych siti zajistujicich chod Prahy, navstivi
centrdlni dispecink s jednim z nejmoder-
néjsich a nejrozsdhlejsich zpusobi mo-
nitoringu na svété a podniknou vypravu

vovs

mi v hloubce 40 metrt pod zemi.
Prohlidky se konaji kazdou stfedu
od 13:30 do 15:30 pro skupiny a od 16:00
do 18:00 pro jednotlivce. V' pitek pak
pouze pro skupiny, a to od 8:30 do 10:30
a od 11:00 do 13:00. Objednat se lze

i na posledni sobotu v mésici, kdy je



pro jednotlivce vyhrazena prohlidka
od 9:30 do 11:30 a pro skupiny od 12:00
do 14:00.

KAM KDYSI PUTOVALY
SPLASKY A JAK SE CISTILY?
Historii Upravy vody lze blize poznat
ve Staré Cistirné v Praze — Bubendi, kde
zdzitkovy program piipravilo Muzeum
Stara Cistirna, o. p. s. Zdejsi program
zahrnuje prohlidku krypty vodniho kola,
dému lapace pisku, strojovny kalovych
Cerpadel a parni strojovny a kotelny, kde
se nachdzi dvojice stile funk¢nich parnich
stroji Breitfield & Danék z roku 1903
s unikdtni Schmidtovou konstrukci.
Starou Cistirnu v Bubendi lze navitivit

kazdé dtery od 10:00 a 15:00, pokud jde

o jednotlivce, a od 11:00, 13:00 a 14:00
v pripadé skupin.

JAK SE MYJE VODA? A CO NAM
VLASTNE TECE Z KOHOUTKU?

Pravé na tyto otizky odpovidd exkurze
garantovand Muzeem Prazského voda-
renstvi a upravy vod v Podoli a Prazskych
vodovodu a kanalizaci, a. s. Kromé poznd-
ni detailti o Eisténi tzv. surové vody, jeji che-
mické dpravy, se navstévnikim nabidne
také moznost nevsedniho panoramatic-
kého vyhledu na Prahu z ochozu budovy
chemické dpravy vody. Prohlidky v Mu-
zeu prazského voddrenstvi a Upravy vody
v Podoli se miizete zicastnit kazdy ctvrtek
od 13:00, 15:00 nebo 17:00 nebo druhou
sobotu v mésici od 11:00 ¢& 13:00.

Jizdy historic-

kou soupravou
doprovazi odborny
komentar pracovni-
ki DPP.

Dole vlevo:

V Muzeu prazského
vodarenstvi a Gpra-
vy vody v Podoli
poznate, jakymi
procesy prochazi
voda, ktera tece

z kohoutku.

Dole vpravo: Mo-
torackem Prahou.
Kdo by odolal?

HURVINEK, KREDENC A LODAK

Netradi¢nimi jmény ldkd na prohlidku
nevSednich zikouti Prahy z vagéna
historickych motoracka Klub Zelezni¢-
nich cestovateli. Hurvinkem, Kreden-
cem nebo Lodikem z Hlavniho ni-
drazi k mostu, ze kterého je netradi¢ni
vyhled na Prazsky hrad a Vysehrad,
k mistu, kde Vltava vtékd do maésta,
déle k mostu, kde feka Prahu opousti,
pies Negrelliho viadukt, nevefejnymi
tratémi a spojkami, kam se za normal-
nich okolnosti bézny smrtelnik nedo-
stane. To je jen mald ochutnivka ze
zdzitkd, které jizda historickymi moto-

racky obsahuje.
Terminy jizd naleznete na www.hkp.cz
a www.prahatechnicka.cz. @




ZE SVETA

Jak se jezdi v Marseille,
perle Provence

Marseille, nékdy nazyvané také perla Provence, je nejvétsim méstem v jihovychodni Francii. Jde

o dulezity pfistav u Sttedozemniho mofe, ktery je mimo jiné zndmy i propracovanym systémem

méstské hromadné dopravy.

Text a foto: Pfemysl Kudrna

dtef dopravy tvofi 2 linky met-
Pra, z nichZ jedna se vétvi pouze

zdpadnim smérem. Na obou
trasich metra jezdi pétivozové vlaky
na pneumatikdch. Linka M1 (modrd) ma
18 stanic a délku 12,9km. Zajimavosti je,
Ze Castecné vede uprostied dédlnice i na vi-
aduktu. Linka M2 (Cervend) m4 délku
8,9km a 12 stanic.

Dole: Pohled

na Celo soupravy
a stanici Noailles
Cervené linky M2.

Dole vpravo: Vla-
kové soupravy TGV
na nadrazi Marseille
Saint — Charles.

Stavbou metra se zacali v pfistavnim
mésté Marseille zabyvat jiz v roce 1922,
kdy byl pfedstaven prvni projekt. Ten
pfijat nebyl, stejné jako nékolik dalsich.
Od roku 1965 se tedy zacalo na projektu
vystavby pracovat systematictéji. V roce
1968 prisel predbézny souhlas s budové-
nim metra, ale az roku 1973 se zacalo
stavét. Vzhledem k absenci nouzové ko-
lejnice s rozchodem 2060 mm se od za-
Citku pocitalo s provozovinim metra
na pneumatikdch podle paiizského vzo-
ru. Prvni trasa La Rose — Gare St. Char-
les byla uvedena do provozu v roce 1977,
dalsi prodlouzeni nésledovalo hned roku
nésledujiciho.

Pro provoz dodala tovirna GEC
Alsthom ¢tyfndpravové motorové vozy
s jednim fidi¢skym stanovistém a dodd-
ny byly i vle¢né vozy. Sestavovand byla
tak vzdy tfivozovi jednotka. V roce 1979
se zacala stavét druhd a zatim posledni
trasa, vedend ve sméru sever—jih. Prvni
usek byl otevien v roce 1984, dalsi dva
nésledovaly v letech 1986 a 1987. V roce

1992 byl stavebni vyvoj metra ukoncen,
kdyz bylo otevieno dalsi prodlouzeni
trasy metra M1, kterd tak dostala velmi
zfetelny charakter pismene U. Sit ziskala
svoji definitivni podobu.

Vozovy park byl posilen v roce 1985, a to
36 motorovymi vozy bez fidicského sta-
novisté. V praxi tak bylo sestaveno 36 Cty-
fvozovych jednotek, kazdd z nich zahrnuje
dva motorové vozy s fidi¢skym stanovis-
t€m, jeden bez a jeden vle¢ny viz. Zajima-
vosti je, Ze metro je v provozu od 5.30 hod.
do 21.00 hod., dile pak je doprava po jeho
trasdch zajitovina autobusy s pfislusnym
oznaCenim k trasim M1 a M2.

Stanice maji obvykle velmi funkéni de-
sign, nékteré z nich jsou ale zdobené te-
maticky (napfiklad St. Charles — Nédrazi
ukazuje na strané jedné vysokorychlostni
vlak TGV a na strané druhé parni vlak
2z 19. stoleti; v Noailles mohou cestujici
obdivovat staré vlaky, tramvaje a trolej-
busy, zatimco ve stanici Notre-Dame du
Mont zvou stény pomalované zeleninou
k n4vitévé blizkého trhu).



TRAMVAJE S PANORAMATICKYM
VYHLEDEM | KLIMATIZACI

To, ze je Marseille nejvétsim francouz-
skym pfistavem, doklddd i vzhled novych
tramvaji Bombardier Flexity Outlook
typu C. Jejich prostfednictvim se v Mar-
seille v roce 2007 znovuzrodila tramva-
jova doprava. Tramvaje jsou nizkopod-
lazni, kloubové, dlouhé 32,5m, 2,4m
$iroké s maximdlni rychlosti 70 km/h.
Pétivozové vlaky na pneumatikich
mohou prepravovat az 160 cestujicich,
véetné 60 sedicich. Pro zvysené pohodli
cestujicich jsou nové tramvaje vybaveny
klimatizaci a vyrovndvaci zatézi, kterd
zajiStuje aktivni 1 pasivni bezpecnost
cestujicich. Maji $irokd okna nabizejici
panoramaticky vyhled. Podlahy, stény

a strop maji modrou barvu, pfipominaji-
ci Stfedomofi. Na strandch jsou umisté-
na pfirodni dfevénd sedadla. Tramvajové
trat dvou linek o rozchodu 1435 mm je
dlouh4 11,5 km a m4 25 zastévek.

NENi CENTRUM JAKO CENTRUM
Centrem méstské dopravy je nddrazi
Saint-Charles, kde najdete Zeleznicni
traté provozované SNCF s vlaky TGV,
méstské autobusy, meziméstské a me-
zindrodni autobusové linky i pfestupni
stanici metra.

Pravym centrem mésta je pak stary
piistav obklopeny kiivolakymi ulickami.
Dostanete se sem metrem a hlavnimi
autobusovymi linkami, pobliz zastavuje
ale i tramvaj. Ve starém piistavu kotvi ze-

Nahore: Tramvaj
typu Bombardier
Flexity Outlook
typ C v ulicich
Marseille.

ZE SVETA

jména luxusni jachty a lodé urcené k vy-
hlidkovym plavbdm pro turisty. Soucdsti
méstské dopravy je i lodni doprava na ne-

daleké Frioulské ostrovy a kolem zndmé
pevnosti If; kde byl véznén hrabé Monte
Christo. &




HISTORIE

Riinowy historicky kaleidoskop

Pro fijnové ohlédnuti do historie prazské méstské hromadné dopravy se vybiralo téma pomérné

t&Zko. Téch uddlosti, které stoji za pripomenuti, je hned nékolik, a tak jsme se tentokrét rozhodli,

Ze uprednostnime fotografie a pokusime se jednotlivd vyroéi pfipomenout moznd trochu jinak.

Pavel Fojtik, foto: archiv DPP a autor

STANICE SVERMOVA, PRIST

STANICE DUKELSKA

Uz je to neuvéfitelnych 25 let, tedy
Ctvrt stoleti, coZ zni moznd zajimavéji,
co si sbératelé odznaki mohli do své
sbirky vlozit zluty Etvercovy odznak
s logem metra, letopoctem 1988 a jed-
noduchym oznacenim IILB, které
pfipominalo, Ze se 26. fijna toho roku
Prazané poprvé svezli tfetim pro-
voznim Usekem traté B metra mezi
Smichovskym nddrazim a vychod-
nim okrajem sidlist¢ Nové Butovice,
kde ale novd stanice metra nesla spis
dezorientacni pojmenovini Dukelska,

Vlevo:Tohle kdysi
byvala krizovatka
Radlické a Vymo-
lovy ulice. Dnes je
presné v téchto
mistech tramvajova
smycka a za ni
stanice metra.

Vpravo: Mozna vam
to tak nepripada,
ale na této foto-
grafii vidime stejné
misto jako na pred-
chozim snimku

z roku 1980. Byla
pofizena 5. fijna
2010 pfi prvni jizdé
tramvaje [5T.

podobné jako dnesni stanice Jinonice,
kterd se honosila jménem Svermova.
Jen stanice Radlickd dostala smyslu-
plné jméno, i kdyz pravé v souvislosti
s vystavbou stanice metra a nové ko-
munikace do Jihozdpadniho mésta
vlastné staré Radlice vzaly za své. Pro-
toze zdkladni historickd data asi dobfe
zndme, podivejme se radéji na nékolik
fotografif. A v té souvislosti si soucas-
né pfipomernime i dal$i vyroci — o dva-
cet let pozdéji (4. fjna 2008; je tomu
tedy uz pét let), kdy byl zahdjen provoz
na nové tramvajové trati, vedouci pré-
vé ke stanici metra Radlickd.

TAKE TRAMVAJOVA TRAT DO REP

SLAVi PETADVACATE NAROZENINY
Soucasné s novym usekem metra byla
uvedena do provozu nové tramvajovd trat
od motolské vozovny na sidlisté Repy. Jeji
vystavbu provizely Cetné nesndze s doddv-
kami velkoplo$nych panelt i s tempem
vystavby jako takovym. Po dlouhé dobé
to byla v Praze zase opravdu nové tram-
vajovd trat. Pomijime rizné prelozky trati
vyvolané stavbami riznych komunikaci,
jako byly Kbelskd, Na Mlejnku, Spofilov
apod. Vzpominite, jak to na stavbé traté
vypadalo? V naSem archivu bohuzel ne-
jsou oficidlni fotografie ani ze stavby, ani

Dole: Ulice Makovského v lednu 1988. Vel-
koplo3né panely uz naznacuji tramvajovou
trat. PGvodné tu byvaly zahrady, pole a sady
a Zadna ulice.Vzadu vidime silni¢ni most

na preloZené Slanské.

Vlevo: Pojem Radlice snad vSichni zname.
Vime ale, jak vlastné vypadaly? Kolik z nas
se podivalo ddl, za starou konecnou tram-
vaje! Fotografie nam ukazuje pGvodni Radli-
ce, jak vypadaly v ¢ervnu 1980. DilleZitym
orientanim bodem je kaple sv.Jana Ne-
pomuckého, ktera jako jedina z radlickych
dom(, které vidite, existuje dodnes.



ze slavnostniho zahdjeni. A tak vezméme
zavdék alesporl amatérskymi, nepfilis
kvalitnimi snimky. Pavodni idea napojit
sidlisté Repy tramvajemi také na Bélo-
horskou se bohuzel nerealizovala.

PRIJELY PRVNi , ECEESKY“

Rijen je opravdu bohaty na uddlosti. Ten-
tokrit uz vlastné poprvé predznamena-
Zatim je tomu 40 let, kdy do Zelezni¢ni
stanice Praha-Kr¢ dorazily prvni vozy
typu Eés, a zahdjeni provozu metra v Pra-
ze se tak opét vyrazné piiblizilo. Bylo to
16. fijna 1973. Co napsaly tehdejsi popu-
ldrni noviny Vecerni Praha? ,Nadrazi Kr¢
16.36: piijizdi zvl4stni vlak, v jehoz stfedu

sviti jasnou modii $est dvandctimetrovych

vagéni. Prvni vozy metraz SSSR dorazily.
Zameéstnanci kréského nddrazi byli prvni-
mi obdivovateli. Po malé slavnosti, kterd
bude v Kréi dnes odpoledne, budou vozy
po jednom jezdit do svého domova. Depo
metra na Kacerové je ocekavd.“ Vagény
metra tehdy jezdily z Mytisci az do Prahy
po vlastni ose. A kdyZ jsme uz u téch prv-

Nahote: Prvni
,,eCéesky* vstupuiji
na Ceskoslovenské
tzemi.V Copu,

na hranicich teh-
dejsiho Sovétského
svazu, probihala
nékolikahodinova
prejimka vozl

a vsech dalSich je-
jich soudasti, které
se s prvni dodavkou
vezly do Prahy.

Dole:A to uz je
16. Fijen, Zeleznicni
stanice Praha-Kr¢.
Jak psaly noviny,
prvnimi obdivova-
teli novych vozl
byli Zeleznicari.

nich vozi, nezapomerime, ze pied 15 lety,
2. fjna 1998, zacaly zkusebni jizdy proto-
typové soupravy M1 na tratich metra, za-
tim to bylo bez cestujicich. Zacala tak sou-
Casnost vozového parku prazského metra.

SLUZEBNE NEJSTARSi VOZOVNA

Letosni Den otevienych dvefi se mimo
jiné konal ve vozovné Stra$nice, kterd
oslavila uz své 105. narozeniny, a je tedy
sluzebné nejstarsi tramvajovou vozov-
nou. V letech 1929-1933 ovsem prosla
radikdlni omlazovaci kdrou a pivodni
haly byly vlastné postupné srovnény se
zemi a nahrazeny novymi. Také tady si
pfipomenme proménu okoli vozovny,

. 27
nez vozovnu samotnou. \o

Vlevo: Pohled z ménirny na vozovnu Strasnice v dobé, kdy probihala
prestavba posledni ¢asti vozovny.V popredi je nova kotelna, za ni
jesté stoji kotelna stara. Jisté€ zaujme okoli vozovny, kde proti dnesku
jesté chybi rada domu. Uprostied snimku nahore je vidét nékdejsi
strasnicky hotel Miramare s v&%i.Vlevo za vozovnou je hotel Smid.

Vpravo:Témér ze stejného mista byla pofizena o vice nez osmdesat
let pozdéji podobna fotografie.Vozovna je dnes obestavéna obytny-
mi a kancelarFskymi objekty kolem dokola. Na byvaly hotel Miramare,
ktery dnes slouZi Skolstvi, uz ze stfechy ménirny neni vidét.



KULTURA

KAM V PRAZE ZA KULTUROU

Milan Slezék, foto: archiv DPP

FESTIVAL SVETLA SIGNAL

Ve dnech 17.-20. fijna se v Praze ode-
hraje Festival svétla SIGNAL, akce,
kterd si klade za cil, mimo jiné, rozsvitit
Prahu takovym zpusobem, jaky Prazané
a névtévnici mésta nepamatuji. V rimci
festivalu se predstavi pfes tficet doma-
cich i zahrani¢nich uméled, pfedvede se
zde nékolik videomappingovych projekei
a vystavi bezpocet venkovnich svételnych
instalaci.

Jednou z téch nejocekdvanéjsich by
méla byt HyperCube. Jeji autofi, skupina
1024 architecture, se mimo jiné proslavili
velkoformdtovymi instalacemi ve vefej-
ném prostoru, jako napfiklad ABIES-
Electronicus nebo 3D-Bridge, na které
ve své prici pro prazsky festival SIGNAL
navazuji. Ctrnéct metra vysokd instalace
HyperCube odkazuje na geometricky
a matematicky model teseraktu (nad-
krychle) a jeho 3D interpretaci v redlném
svété pomoci svételnych paprski. Ze jde
o horkou novinku, to dokazuje fakt, ze
poprvé byla HyperCube pfedstavena
teprve neddvno na New Forms Festiva-
lu v kanadském Vancouveru. Instalaci
najdete pfimo na Staroméstském nd-
mésti. V nedéli 20. 10. budete mit navic

moznost se s autory setkat osobné pii
prezentaci jejich price ve Francouzském
institutu.

Festival ale pfinds{ i akce doprovodného
programu. Jednou z nich je tfeba mezi-
nérodni konference Svétlo pro nase mésta
2013, kde se budou probirat témata vefej-
ného osvétleni ve mésté, architektonické-
ho svételného designu, novych technolo-
gii v osvétlovén{ architektury a vefejného
prostoru. Dalsi doprovodnou akei jsou
dva koncerty skupiny Clarinet Factory,
pofddané Muzeem Karla Zemana. Pli-
novany jsou jako jedine¢ny audiovizudlni
zdzitek pod Sirym nebem. Koncerty se
odehraji na hladiné prazského vodniho
kandlu Certovka a dotvofeny budou in-
stalaci tisfcd svicek a plovoucim ohném.
Laguna Certovky, viditelnd pfimo z Kar-
lova mostu, bude pro tuto pileZitost navic

vevs

zabydlena i nejriznéjsimi motivy z filma

Nahore: Jedna

z nejocekavanéjsich
svételnych instalaci
festivalu SIGNAL,
HyperCube.

Dole: V novém diva-
delnim predstaveni
AZ naprsi a uschne
se na prknech Di-
vadla Na Fidlovaéce
predstavi Eliska
Balzerova a Ladislav
Zupanié.

Fotografie z vystavy
Tarase Kus¢yn-
ského nazvana Let
vznikla v roce 1969.

Karla Zemana. Vice informaci o festivalu
na www.signalfestival.com.

DIVADLO NA FIDLOVACCE

Se zatitkem Skolntho roku odstartovala
16. divadelni sezéna obnoveného Divadla
Na Fidlovacce. Repertodr se v ni nové roz-
roste o komedii britského herce a drama-
tika Noéla Cowarda s ndzvem AZ naprsi

a uschne. Pod rezijnim vedenim Jany Ka-
liSové se v hlavnich rolich pfedstavi Eliska

Balzerové a Ladislav Zupanic. Premiéra je
naplinovina na 31. ffjna, o den dfive pak

probéhne vefejnd generédlka. Vice informa-
cf o programu divadla a dalsi podrobnosti
na www.fidlovacka.cz.

VYSTAVA FOTOGRAFIi TARASE
KUSCYNSKEHO

Staroméstskd radnice hosti od poloviny
fjna retrospektivni vystavu fotografii
Tarase Kus¢ynského, eského fotografa,
ktery se vénoval zejména reklamni foto-
grafli, portrétim a aktim. V roce 2013
uplyne tficet let od jeho Gmrti. Vystava
nabidne dilo autora, jehoz tvorba sehré-
la vyznamnou roli ve vyvoji Ceskoslo-
venské fotografie. Pokusi se jej zasadit
do novych dobovych a uméleckych sou-
vislosti a pfedlozi navitévnikim vysled-
ky origindlniho fotografického vidéni
umélce, jenz na prelomu 60. a 70. let 20.
stoleti vytvofil sviij osobity a nezamé-
nitelny styl, kterym ovlivnil celou fadu

, oo N
nésledovniki. \o



ZABAVA / SOUTEZ

KiiiOVku: Tajenka skryva citdt rakouského spisovatele, dramatika a reziséra Hermanna Bahra (1863-1934): Jistd mira neinformovanosti
o druhém...

POMUCKY: P af
5 CESKY ? v BESKY 8 ENY ’ STARSI JIHO- g SEN(
AZIa kinD, | 0DRAZ 2.DiL ZKRATKA | OVOCNY CESKY ZNACKA | JeHLicnaN ﬂ’\ OTOCNY | OCHRANA |  VELKE DOMACKY | OZNAGEN(

£ HEREC i i SOLMIZAC- | AMERICKY y
%ﬁlﬁ ETr\?Iﬁ? SVETLA IRl TAJENKY | KNOKAUTU |  NAPOJ HEREC ABTESLY \ a NOSNIK OKNA POLE | isinnca | star ILONA KAMIONU

NATRIT
LAKEM PROMINOUT

. 5. DIL
PREMLOU- TAJENKY
VATI FILM

PONEVADZ

o INIC. REZIS. ZADUMCI- KRIZENEC
PRADNE LIPSKEHO vOSsT VELBLOUDA
ROSTLINY OPRACOVAT NEMECKY FANOUSCI
LEPTADLEM DITE" (HOVOR.)
- JINAK 2mo INAGKA ] )
CELNTKOD VRHNOUT (NAREC.) ZELEZA ubosko- | ososni
ECYEIZ TELE _ PORANIT VYHYNULY VATESS [ HZAIMENO
(0 KRAVE) ZAREM PSTROS
BOD ROPNY
PRYSKY- v DZUDU PRODUKT
RICE SLOVENSKY spz
JKER" BRATISLAVY

: SOUCAST MImo,
ANGLICKE S RADNE

DIV ODMENY
JMENO EVROPAN BIOGRAF

1. DiL
4\ TAJENKY DEMOLO-
\a' VYP. TECH- VATI
NIKA (ZKR)
BOXERSKA PRIRAZKY —

VAHOVA | KCENE | -
KATEGORIE HMENG
O0STOUZET JIRASKA

POLO- 5Lz VYMRELI
VODICOVY oLo- KOGOVNICI
SPINACI MOUCKY BOROVE
PRVEK PODNIK LESY

0BOROVA | INICIALY NEMECKY KULATE OTAZKA
ﬂ’ \ | zorav. po- | ToPFERA KVETEN" AKAD. VY- RRISAZGE
\ a JISTOVNA | pADESAT . TVAR. UME- 3.DiL
(zKRATKA) | PROCENT POTE NI (ZKR.) TAJENKY
STARA ZNACKA 306
DUTA MiRA MOUKY (RIMSKY)

CITOSLOV, OTEC
POHRDANI POVZDECH (KNIZNE)

PRIMATI

4.DiL 0BMENO-
TAJENKY VAT

PLESKAN[ PRIPRAVITI

Tuienku z minulého Gisla skryvala dokonéeni citdtu anglického spisovatele Gilberta Keitha Chestertona (1874—1936): Polifici musi byt pokrokovi. Jejich pravy Zivot se odehrdvd
v budoucnosti, jelikoz védi, Ze v minulosti nikdy nic dobrého neudélali.

[ . VYHRAJTE SE SVOU BUBLINOU |
Soutéini fotografie cislo 10:

Vymyslete a zaslete text bubliny (max. 60 znakd) ke zvefejnéné fotografii a ziskejte
dvé volné vstupenky na exkurzi a jizdu v rdmci z&zitkové turistiky v prazském metru.
Text zadlete nejpozdéji do &tvrtka 31. fijna 2013 na e-mailovou adresu:
soutezdpk@dpp.cz (pfedmét Bublina_10).

(€4

TAK PANE REDITELL,
KTEROU TAM MAM
VPUSTIT?

Vitézny text
bubliny z cisla 9

zaslal Ladislav Bfiza
a sveze se tak historic-
kou soupravou metra
v rémci programu z&-
Zitkové turistiky.  >»



PODZIMNI FOTBALEK LAKAL

Zeleny pazit fotbalového aredlu v hostivarskych Ustfednich dilndch se po del$im ¢ase opét dockal kopacek

a mice. Vlastné to neni tak Gplné presné. V rdmci turnaje v malé kopané totiz v kazdém tymu nastoupila
alespori jedna Zena, mnohd z nich odvdzné v teniskdch, a po tech hristich 40 x 20 metrd poletovaly ffi
mice zdroven. Pokud princ William povolil poprvé v historii hrdt fotbal pfimo v zahraddch Buckinghamského

paléce, tak v Hostivari nékteré zdstupkyné nézného pohlavi mély také fotbalovou premiéru.

Text a foto: Petr Ludvi¢ek

uvedeného je ziejmé, Ze 4. fijna
neslo jen o vitézstvi, ale 1 o spo-
le¢enskou uddlost a po delsim

Case o snahu dat lidi diky spolecné akti-
vité dohromady. Celkem 18 piihlasenych
tymu pfivedlo do aredlu na 150 sportovct,

ktefi se po prichodu mohli na velkych pa-
nelech sezndmit s hracim systémem, tedy
rozlosovanim do Sesti skupin a naslednym
postupovym klicem. Nasli se vtipalkové,
ktefi mezi muzstvy hledali i tym slozeny
z poslednich generdlnich fediteli... Po-
kud jde o ndzvy, tak k nejoriginilnéjsim
mezi takovymi, jako byla napf. Razova
banda, 1. FC Pohfebni Chodov, Zeleny

balet, Bez komentdte, Emili Boy ¢& FC
Matilda, patiila Pravni klicka.

Po zikladnich a poté postupovych
skupindch se rozhodlo, kdo bude hrit
o umisténi ve spodnich patrech tabulky
a kdo o mety nejvyssi. Jeden z favorita —
Meéstska policie — skon¢il nakonec na 5.

misté. Naopak nékterd zndmd jména
z minulosti vystoupala vysoko. Zvitézil
tym K130 (na snimku s pohdrem gene-
ralniho feditele DPP) pred SPSD a pfe-
kvapenim - tymem Interni audit. Diky
Sesti pfesnym zdsahm si pohdr pro

nejlepsiho strelce vystiilel Michal Junek

z tymu FPO Metro. Ocenéni pfevzal,
stejné jako vSechny tii tymy na prvnich
tfech mistech, z rukou persondlniho fe-
ditele Viclava Turko. Kdyz se sejde po-
Casi, kvalitn{ zdzemi a organizace, chut
lidi néco pro sebe udélat, je snadné uz

> e o B, o a)
ted pfemyslet o dalsim ro¢niku. V4
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