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Tramvaje
a tramvajové traté
1-4

360 K¢ (za kazdou knihu)

Trolejbusy
a trolejbusové tratée
1-2

360 K¢ (za kazdou knihu)

Encyklopedie prazské MHD
4. svazek: Vozidla - Tramvaje

380 K¢

111 mist v Praze, ktera
musite vidét

349 K¢

\
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Foto: Jan Barchanek

AKTUALNE

USPECH DYNAMICKEHO
NABIJENi ELEKTROBUSU
NA PUDE UITP

Po kvétnovém dopravnim summitu UITP v Montrealu (viz ¢lanek
v letnim dvojcisle DPk) se v terminu 23. - 25. fijna 2017 uskutecnila
v belgickém Kortrijku letosni druhd nejvyznamnéjsi celosvétova
dopravni akce - Autobusovd konference UITP. Diky koordinaci
konference s tradi¢ni autobusovou vystavou BusWorld se podafilo

VYUKA CIZICH JAZYKU
V DPP POKRACUJE

V Cervnu 2017 byl ukon¢en 1. ro¢nik jazykového vzdélava-
ni v DPP. Vyuka byla zaméstnanci velice kladné hodnocena,
pfispéla k prohloubeni znalosti ciziho jazyka a k jejich dalsi-
mu rozvoji. Na tispésnou vyuku proto navazujeme i v dalSim
Skolnim roce 2017-2018. Dodavatelem sluzby je opét jazy-
kové Skola Caledonian School, se kterou mdme uzavienu
ramcovou smlouvu o provadéni jazykové vyuky. V letosnim
roce se do vyuky prihlasilo 100 zaméstnanct (81 na anglicti-
nu a 19 na némcinu). Vzdélavani je realizovano ve skupinach
podle Urovné vstupnich znalosti, které musel kazdy zajem-
ce prokézat v povinném online testu. Vyuka byla zahajena
v tydnu od 18. 9. 2017 a potrvéd az do cervna 2018, vzdy
1x tydné v délce 60 minut na pracovistich Centrélni dispe-
¢ink, depo Hostivaf, depo Kacerov, depo Zli¢in, UD Hostivaf,
Sokolovska a musi byt soucasti pracovni doby. Véfime, ze
nové nabyté znalosti budou zaméstnancim dalsim pfino-
sem pro zkvalitnéni jejich prace v DPP.

Veskeré informace k jazykové vyuce podéd odd. Rozvo-
jové programy, Pavlina Pechédckovd, tel.: 95005, e-mail:
pechackovap@dpp.cz (spa)

BLIZI SE TURNAJ
VE STOLNIM TENISE

Jiz ¢trnécty ro¢nik predvéanocniho turnaje ve stolnim tenise
se uskutecni 3. prosince 2017 v hale Table tenis klubu Eliza
v ulici Brandlova 21 nedaleko stanice metra Héje. Turnaj je
urcen pro vsechny zaméstnance DPP a je rozdéleny na open
a amatérskou cast. Registrace pfihlasenych bude probihat
na misté od 13 hodin, zacatek je ve 14 hod. Pfihlasky pfiji-
ma Zdenék Kolumpek: blazen.3@seznam.cz, tel: 732 315 940.

(red)

dosahnout historicky rekordni Gi¢asti na obou akcich. Stézejnimi tématy
konference i vystavy byly automatizace provozu a elektromobilita.
Zatimco na vyuzivani bezobsluznych autobusd v hustém méstském
provozu si je$té budeme muset néjaky cas pockat, v oblasti
elektrifikace autobusové dopravy jsou probihajici a pfipravované
projekty DPP technologicky plné srovnatelné s aktuélnimi rozvojovymi
trendy. V ramci konference prezentoval za DPP Ing. Barchanek projekt
dynamického nabijeni elektrobust v ulici Prosecka. Ze strany ucastnikd
konference byla velmi pozitivné hodnocena jak inovativni kombinace
technologickych vyhod elektrobusl a trolejbust, tak i maximalizace
synergickych efektd s napéjeci infrastrukturou tramvaji. (jb)

PRES STAVBU NA SLUPI JEZDI
NAHRADNI AUTOBUS

Rekonstrukce tramvajové trati v Useku mezi Albertovem a Otakarovou je
v pIném proudu. Prace dle planu pomalu opoustéji Prahu 2 a dostavaji se
za Zelezni¢niviadukt, kde se nachazi Praha 4. Neplanovanou zménou vsak
prosla ndhradni autobusova doprava mezi Vytoni a Otakarovou. Ta byla
prvni téméf dva mésice rozdélena na dvé linky s nevsednim prestupem
podchodem pod zelezni¢ni trati Smichov — Hlavni nadrazi. Na zékladé
pozadavku zivnostnikd a obyvatel na Praze 2 byla proti planim o mésic
diive spojena do jedné linky. Umoznil to fakt, ze Dopravni podnik jiz pra-
ce v nejuzsim misté akce, v ulici Na Slupi, dokoncil a Ze Technicka sprava
komunikaci, ktera provadi rekonstrukci vozovek a chodnikd, upravila sva
dopravné inzenyrska opatfeni. Na komunikaci byl dosazen semafor, ktery
kyvadlové fidi cely usek o délce 230 metrd. Jezdit zde smi pouze autobu-
sy MHD, stavba a rezidenti. Tramvajovéa trat bude uvedena do provozu
9. prosince 2017. Prace TSK budou pokracovat i pfisti rok. (mig)

Foto: Miroslav Grossmann

AKTUALNE

POZVANKA
DO ZAZEMi MOTOLA

U pfilezitosti 80. vyroci zahdjeni provozu ve vozovné Motol po-
f4da DPP komentované prohlidky, a to v sobotu 2. prosince 2017
v 10 a ve 14 hodin. Vstupenky za 145 korun na tyto 90minutové
akce je mozné objedndvat v ramci Zazitkové turistiky na webu
prahatechnicka.cz. Vice o historii vozovny se doctete na str. 36
tohoto cisla. Motol je ve stejny den spojen i s oslavami 65. vyro-
¢i Stredni pramyslové skoly dopravni, a. s. V rdmci $kolnich dnd
otevienych dvefiv obou budovach skoly budou mit uchazeci, ale
také absolventi nebo zaméstnanci Dopravniho podniku, moz-
nost nahlédnout do u¢eben, popovidat si s pedagogy nebo zaky
a seznamit se s historii i soucasnosti skoly. V budové v Motole bu-
dou navic pfipraveny femesiné workshopy ve kolnich dilnéch,
komentovana prohlidka skoly, zkousky nanecisto a setkani s ab-
solventy Skoly. Pfijedte se podivat do $koly, ktera ,vés dopravi za
vzdélanim”, (red)

AUTOMATICKE METRO
NA KACEROVE

Ve spolecenském sale depa Kacerov probéhla v utery 31. fijna 2017
prezentace expertni konzulta¢ni firmy SYSTRA z Francie na téma
,Organizace a fizeni projektl automatického metra bez obsluhy”.
Zajimavy ¢tyfhodinovy program, poutavé pfipraveny z dlouholetych
zkusenosti firmy, byl cileny k projektu trati D prazského metra. Sled
informaci, skvéle vedeny Hervé Mazzonim a dopliiovany Elisabeth
Varvarianovou ¢i Loic Guignotem, si ale zaslouzil daleko vétsi pozor-
nost. Na viné bylo ziejmé jiz nékolikrat prelozené datum konani akce,
ménilo se i misto provedeni prezentace. Navic pozvénka byla doru-
¢ena necely tyden pred terminem, takze spousta zdjemct uz méla
sjedndn jiny program a prezentaci musela ke své litosti ozelet. (ZdR)

RIJNOVE ZAHRANICNI NAVSTEVY

Na prvni dny v fijnu jsme pfipravili pro-
gram pro zastupce magistratu mésta
Sofie, ktefi navstivili Prahu v rdmci mezi-
narodniho projektu CIVITAS. Hlavnim té-
matem této iniciativy je spoluprace mést
v oblasti Cistsi a lepsi dopravy. Prezen-
tovany byly prazské projekty elektrobu-
s, modernizace tramvajovych trati a to
véetné ukazky konkrétnich prikladd v te-
rénu (na snimku). Probéhla také exkurze
na dispecincich fizeni provozu. Mezi dalsi
vyznamné zahrani¢ni navstévy patfila
delegace z bruselského DP, kterd zavitala
na vlakovy a tramvajovy dispecink. Sku-
pina odbornik( na kolejovou dopravu ze
Svédska zavitala do budovy Sokolovska,
kde se formou prezentace seznamila
s komplexnosti ¢innosti vykondvanych
DPP. Asijsky kontinent reprezentovala
v fijnu jihokorejska delegace, zajimajici se

o rozsah sluzeb DPP a pracovnépravni problematiku zaméstnancli nejvétsi spo-
le¢nosti v Praze. Mimo tyto navstévy jsme v fijnu hostili zasedani Bezpec¢nosti ko-

mise UITP, ¢emuz je vénovén samostatny ¢lanek na nasledujici dvoustrané.

NA NOTOVE LINCE
PEVECKEHO SBORU DPP

Z léta rovnou do Véanoc. Tak by se dal charakterizovat
zacatek dalsiho skolniho resp. sborového roku. Na pro-
dlouzenych pondélnich a dokonce i dvou celodennich
vikendovych zkouskach pilujeme soutézni skladby na
Mezinarodni festival adventni a vano¢ni hudby s cenou
Petra Ebena, ktery se kond 1. az 2. prosince 2017. Chysté-
me se také na zimni vystoupeni pii Adventnim koncertu
v pondéli 11. prosince od 19 hodin na Vysehradé a Vé-
noc¢nim koncertu ve ctvrtek 4. ledna 2018 od 19 hodin
v kostele sv. Vaclava ve VrSovicich. Pilné nacvic¢ujeme
méné zndmou, ale stejné krasnou melodickou Il. msi Ja-
kuba Jana Ryby - Ceskou msi pGlnoéni. Tohoto oblibe-
ného autora predstavime i v dalsich ¢tyrhlasych pisnich.
Nas novy vanocni repertodr déle obsahuje napf. roraty
(liturgicko-hudebni forma ranni marianské mse svaté,
ktera se kond v adventni dobé) Jifiho Temla, Hymnus
Pastoralis J. A. Vitaska aj. Chybét nebude ani smés koled.
(jd) Vice se dozvite na webu sbordpp.cz. (dol)

Foto: Radka Herglova

Foto: SPSD



AKTUALNE TECHNOLOGIE

Text: Antonin Altner
Foto: Martin Brejsa a Petr Ludvicek

JUBILEJNI KINOBUS
V CISLECH A S POMOCI

Velkou hodnotu ma hned prvni ¢islo spojené s jubilejnim, desatym turné Kinobusu DPP.
Diky divakim byla vyrazné prekonana finan¢ni ¢astka kazdoro¢né vybirand pfi promitacich
vecerech na charitativni projekty. Letos se obnos vy3plhal na 32318 korun, ktery pod pat-
ronaci Nadace Nova poputuje k synovi jednoho ze zaméstnanct DPP - Sestiletému Nikolasi
Medunovi, ktery trpi od narozeni Klinefelterovym a centralnim hypotonickym syndromem
a neobejde se bez terapii Kosmik, spojujicich klasickou rehabilitaci s nejnovéjsimi objevy
na poli neurologie a neuroplasticity mozku. Vlastni Kinobus letos absolvoval 57 promita-
cich vecerq, na které dorazilo na 14,5 tisice divak(. Nejnavstévovanéjsim filmem byla ceska
komedie Spunti na vodé s priimérnou navitévnosti 490 divakd na jedno promitéani. Na dru-
hém misté zajmu skoncil film Zootropolis a za nim Rande naslepo. (red)

DO TRETI ZIMY
S GLYCERINEM

V TOMTO POJEDNANI BYCH RAD NAVAZAL NA CLANEK Z DP KONTAKTU
C.2 ZROKU 2016 A PODELIL SE O ZKUSENOSTI ZE ZKUSEBNIHO PROVOZU
VOZU EVIDENCNICH CISEL 5412 A 5417, KTERE BYLY KROME SNEZNEHO
PLUHU NAVIC VYBAVENY ZARIZENIM ZABRANUJICIM VZNIKU NAMRAZY
NA TROLEJOVEM DRATU.

Foto: Petr Ludvicek

T3 COUPE OCENENA NA DESIGNBLOKU

Navrh tramvaje T3 Coupé zaujal porotu na 19. ro¢niku veletrhu designu a médy Design-
blok natolik, Ze mu udélila specialni cenu ,za mimofadny po¢in mimo kategorie”. Cisté
feSend expozice nabidla navstévnikiim, usazenym v typickych ,té-trojkovych” sedac-
kach, virtudlni projizdku timto vozem i moznost v mechanickém strojku oznacit si origi-
nalni jizdenku. Stanek doplnily realné dily této vyletni tramvaje DPP, kterd by se poprvé
méla predstavit za rok na veletrhu InnoTrans v Berliné. Rozhovor s designérkou Annou
Maresovou si budete moci precist v pFistim cisle. (pel)

Foto: Petr Ludvicek

Na prostredni dvoustrané tohoto DP kon-
taktu nenajdete fotografii pamétnikd,
ktefi pred 45 lety ukonc¢ovali provoz trolej-
bust v Praze a 15. fijna 2017 stali u zpro-
voznéni trolejové trati v Prosecké ulici. DU-
vod je jednoduchy - panové, ktefi si onu
letodni fijnovou nedéli pfipravili origindlni
zahdjeni slavnosti, dostanou prostor v pro-
sincovém cisle. (red)

PAMETNIC|

U ZNOVUZROZENI
TROLEJBUSU

\V PRAZE

Z RIJNOVYCH ZASEDANI
ORGANU DPP

Vfijnu 2017 mélo predstavenstvo DPP v planu v pofadi 20. a 21. zaseda-
ni v tomto roce. Projednalo mimo jiné analyzu proveditelnosti zapojeni
DPP do zahrani¢nich projektt typu PPP (Public Private Partnership - for-
ma spoluprace mezi organy verejné spravy a podnikatelskym sektorem
za Ucelem zajisténi financovani, vystavby, obnovy, spravy ¢i udrzby ve-
fejné infrastruktury nebo poskytovani verejné sluzby). Dale projednalo
pldnovand organiza¢ni opatieni, majetkopravni zéleZitosti, aktualizaci
smérnice tykajici se organizace zimni sluzby, pInéni planu investic za
prvni az treti ¢tvrtleti letosniho roku, audit smluvnich vztah(i na odboru
Technicka sprava objekt(l. Také schvalilo prodej podvozku dvounapra-

Foto: Jan Stojd|

ZAVODNI PRUBEH ,,KATECKEM*”

vové tramvaje Narodnimu technickému muzeu a 1 ks autobusu Karosa
Ing. Ry$ankovi.

Dozor¢i rada DPP na svém 9. zasedani projednala informace v ramci pl-
néni tkolli a usneseni dozor¢i rady a vzala na védomi informaci k metru
1.D, tykajici se geotechnického priizkumu pro geologicky prizkum. Dale
se zabyvala informaci k fidicim MHD, k naslednikidm a perspektivnim
zaméstnanclm DPP. Zavérem se zabyvala problematikou smluvniho
vztahu se spole¢nosti Rencar a aktualnim plnénim planu zadévacich
fizeni. (red)

Dopravni podnik se stal jiz potfeti partnerem sportovni akce City Cross
Run & Walk Prague, kdy zavodnik(im opét pfipravil ,prekazku” na trati
v podobé probéhnuti tramvaje typu KT. Kazdy z G¢astnikd musel v ram-
ci trasy z Petfina do Bohnic viz pristaveny ve Stromovce probéhnout
dvakrat, a to druhymi a pfedposlednimi dvefmi. Tramvaj byva pole-
pena bannery s pou¢nym ¢i vtipnym textem: Dneska probéhni, zitra
dej prednost; Pocet k stani 0, pocet k probéhnuti 1500. S trati dlouhou
16 km si v nedéli 16. fijna nejrychleji poradil Tomas Hudec a Katefina
Kratochvilova Kriegelova. (8to)

Jak ndm sdélil Udo Scholz, manazer firmy
Faiveley, diive Stemmann - Technik, doposud
vyrobili pro riizné odbératele celkem 35 ,pro-
tindmrazovych pantografG”. A zde se opét
projevila zndma skutecnost, ze v kazdém do-
pravnim podniku jsou jiné provozni a technic-

ké podminky. Jinymi slovy, to co jinde fungu-
je, nemusi byt pIné funk¢ni a spolehlivé u nés
a opacné. V tomto sméru jsme byli pfijemné
prekvapeni, Ze oproti némeckému Kasselu
nemusime stahovat mazaci pantograf napfi-
klad pfi prGjezdu pres trolejova kfizeni.

VOKOVICKA
"PADESATCTYRISEDMNACTKA"
V AKCI S AKTIVNIM MAZACIM
PANTOGRAFEM



Co vSe ma na starosti posadka

Zde jen mald technickd odbocka - méalokdo
si vS§imne mirného zaobleni sbéracich list
klasickych pantograf, které zna¢né ulehcu-
ji chod hlavice pantografu pfi sbihani dvou,
nebo vice troleji z boc¢nich smérh. U mazaci-
ho valce, ktery se nachazi misto sbéracich list,
je zaobleni nemozné, spise naopak dochazi
k Ubytku filcové hmoty ve stfedni partii. Pfi
sjezdu dvou troleji z bo¢nich smérd pak maji
mnohem vice prace bo¢ni opalovaci rohy po
stranach hlavice pantografu.

Samotny provoz prvni sezonu probihal v re-
Zii odboru Technicka kontrola. Po schvaleni
Drdznim ufadem doslo na zaskoleni vybra-
nych pracovnikid vozoven Kobylisy a Vokovi-
ce (matefskych vozoven voz(i 5412 a 5417). Od
pocétku druhé sezony byla poséddka slozena
z jednoho pracovnika jednotky Provoz Tram-
vaje ve funkci fidi¢e a jednoho pracovnika
jednotky Spréva Vozidel Tramvaje ve funkci
obsluha soustroji. Sluzba na téchto vozidlech
by se zdanlivé mohla zdat idylickou, le¢ pro
oba cleny posadky vyplyvaji specifické po-
vinnosti.

Pro fidice je to pfedevsim nutnost dodrzovat
rychlost do 30 km/h pfi mazani troleje. Aby
nezdrzoval provoz, pak je nezbytné projizdét
zastavky rychlosti do 15 km/h. Zde také hrozi,

ze pokud fidi¢ nasledujiciho vlaku nedodrzi
pozadovanou vzdalenost za timto vozem,
zvyseny pritlak vsech pantografd na trolej
v kratkém useku zpUGsobi jeji pfizvednuti
a tim se zvysuje redlnd moznost poskozeni
mazaci hlavice zachycenim pfi¢ného vedeni
o opalovaci rohy! V extrémnim pfipadé
i strzeni troleje.

V centru pozornosti glycerin

Dale musi fidi¢ dbat zvysené opatrnosti pfi
prijezdu kritickych trolejovych mist (soubé-
hy, kiizeni troleji, Gsekové délice, podjezdy),
nebot filcovda mazaci hlavice je podstatné
choulostivéjsi nez klasicka grafitova lista pro
odbér elektrické energie. Jako ulehceni pro
fidice je vlz ¢. 5412 zku3ebné vybaven akus-
tickou signalizaci pfi pfekroceni rychlosti nad
35 km/h s aktivnim mazacim pantografem.

Obsluha zafizeni ma také své uskali. Po do-
zbrojeni glycerinem si neustdle hlid4 tlak
vzduchu v jimce, tlak zdsobovéni glycerinu
do hlavice, pfitlak hlavice mazaciho panto-
grafu, Ubytek cistého glycerinu a stav od-
padniho glycerinu. Zde se projevila zajimava
a zakeina fyzikalni vlastnost - zavislost visko-
zity na teploté. Kdyz klesne teplota, musi
obsluha pfiméfené zvysit tlak zdsobovani
a opacné, pficemz je nutné tomu umérné
upravit pfitlak mazaciho vélce na trolej. Ve

se déje s urcitou setrvacnosti, spotieba se
odecitad ze stavoznakll a ujetych kilometrd.
Vzhledem k tomu, zZe teplota se béhem dne
i noci neustale méni, i obsluha musi reagovat.

Pted koncem druhé sezony se zkusebné zacal
glycerin fedit destilovanou vodou v poméru
5:1 pro potlaceni tohoto jevu a pro snizeni tla-
ku do hlavice. Spotreba glycerinu byla udavana
vyrobcem pfiblizné 1 litr na 10 kilometrd, v pra-
xi jsme se zatim pohybovali kolem 1 litru na
5 kilometr(i. Zivotnost plst&ného navleku valce
neni pfilis velkd. U vozu ev. ¢. 5412 byla zhruba
3800 kilometr(, u vozu 5417 jesté méné.

Staticky ménic nebo
motorgenerator?

Oba vozy jsou tzv. tyristorky, vz 5412 je vy-
baven statickym méni¢em oproti vozu 5417,
ktery jezdi s pdvodnim motorgeneratorem,
a tento jakysi souboj technologii je kupodivu
nerozhodny. Pro staticky méni¢ hovofi nizsi
hlu¢nost a predevsim vétsi vykonové rezerva
v napajeni vozu soustavou 24V, ktera je bo-
huzel degradovéana pavodni kabelazi s men-
$im priifezem, nez by bylo vhodné. V pfipadé
doplnéni kabeldze by bylo mozné vétsi vyuzi-
ti této moderni techniky. Pro motorgenerétor
hovoii jediny fakt, Ze po prijezdu sekci pra-
cuje takirka bez preruseni dobijeni, na rozdil
od statického ménice, ktery nabiha nékolik

vtefin. Proto zpocatku u vozu 5412 dochazelo
k ¢astéjsimu odstavovani mazaciho soustroji,
coz bylo vyreseno ptidanim bezpecnostné-
provozni funkce do obvodu mazaciho sou-
stroji. Proti motorgeneratoru hovofi fakt, ze
vétsinou pracuje hluboce za hranici jmenovi-
tého vykonu.

Samotna tyristorova vyzbroj TV1 je pro dany
Ucel velmi vhodnd, snad az na obvod RMA,
kde vlivem upravy trakéni vyzbroje ,Barran-
dov” dochazi k prehfivani tlumicich odpord.
Vyzbroj se zrychlova¢em by vzhledem k niz-
ké rychlosti pfi mazani troleje do 30 km/h
byla nevhodnd, mozna i problematicka.

Rada kvalitnich vychytavek

Zabudovéni mazaciho soustroji a pantogra-
fu jesté predchézela Gprava zaslepeni druhé-
ho stfesniho vétraku a premisténi brzdového
odporniku. Jako velice prozietelné se ukaza-
lo namontovani zachytné vany pod mazaci
agregat dle navrhu technologt z ustrednich
dilen. Tato jednoducha véc nédm velmi po-
mohla udrzet vlz v Cistoté, zejména pfi pro-
plachovani agregatu a potrubi.

Dalsi Upravy a navrhy Gprav vyplynuly uz
béhem zkusebniho provozu. Jako prvni byla
realizovana zména zbrojeni glycerinem. Gly-
cerin mé velkou viskozitu (je pfili$ husty)
a jeho prelévani z kanystru pfes trychtyf do
jimky bylo dost zdlouhavé (i 3 hodiny). Zno-
vu technologové z ustfednich dilen navrhli
feseni, a to dopravu elektrickym cerpadlem
pro viskdzni tekutiny, coz se opét osvédcilo.

V pfipadé, ze budou realizovany dalsi dodav-
ky téchto soustroji do Prahy, navrhuje spolec-
nost Faiveley ¢erpadlo pohanéné vzduchem.
Bohuzel se vzhledem k zaruce na soustroji
nepodafilo prosadit jiné feseni zapojeni sta-
voznaku cistého glycerinu, ktery pfi plnéni
nefunguje, nebot ¢ast média proudi pravé
pfes néj, tudiz obsluha nemé Zzadnou kontro-
lu o0 aktudlnim stavu. Navrh jiného feseni byl
podan firmé Faiveley k posouzeni a schvaleni.

Naméty na vylepseni existuji

Jako problém se jevi skutecnost ucpavani
odpadniho vedeni, jednak grafitovymi Supi-
nami smyvanymi z trolejového vedeni, ddle
zbytky filce (chomacky) a ostatnimi necisto-
tami. Tomuto jevu napomohlo, Ze soustroji
neni umisténo pfimo pod mazaci pantograf,
tudiz nema patfi¢ny spad. Takovému umisté-
ni brani fakt, ze vozy slouzi navic jako snézné
pluhy a prostor pod pantografem je zaplnén
zasobniky soli a pisku.

Proti ucpévani se podafilo vy-
myslet zpUsob ¢isténi teplou vo-
dou a dodavatel navrhl zménit
prachod stiechou a pfemisténi
nadrze na odpadni glycerin bli-
Ze k ose 2. podvozku. Déle byl
realizovan navrh filtrovani déro-
vanym plechem u vozu ¢. 5417
a uvozu 5412 by se méla zkouset
navic filtrace ze sit.

Pro obsluhu je ale ziejmé nejpro-
blematic¢téjsi mald moznost kon-
troly spravného nastaveni viech
hodnot a tudiz spravné aplikace
glycerinu. U kteréhokoliv pan-
tografu libovolného vozidla je
vysledek jeho spravné pracovni
¢innosti indikovan pritomnosti
napéti, coz zde nelze. Proto byla
navrzena signalizace polohy
pantografu a je jista idea snimat
otadcky valce, aby byl zarucen
fadny nanos glycerinu na trolej
a nedochézelo k prodirani valce.
Zde se zatim nepodafilo najit
feseni, které by zajistilo dosta-
te¢nou odolnost ¢idla vici Spiné,
vodé, glycerinu, grafitu, pfitom
bylo spolehlivé, bezpecné a le-
gislativné vyhovujici.

Urcité je limitujici pokryti celé
tramvajové sité dvéma vozy.
V pfipadé poruchy nebo neho-
dy ma druhy viz co délat. Navic
v pfipadé potieby pluzenise musi
tyto dva vozy nahradit jinymi.
Déle Dopravni podnik navrhoval
jesté nékolik uprav, které by mély
zjednodusit ovladani, zamezit
zvy$enému opotiebeni, respek-
tive poskozeni celého zafizeni,
a zlepSeni aplikace glycerinu.
Firma Faiveley je rovnéz ochotna
naslouchat dialogu o ptizplsobe-
ni jejich vyrobku prazskym pod-
minkam a aktivné spolupracuje.

Nocni milra viech, zastaveni ce-
lIého provozu vinou ledovky na
troleji, je pfilis velka. Kdo nékdy
zUstal bezmocné v zamrzlé tram-
vaji na Siré trati, jisté vi, o cem
pisi. Urcité se tedy vyplati proti
ledovce alespont néco udélat,
nez sedét v necinnosti, ¢ekat az
prijde a pak natikat, Zze se tomu
nedalo nijak predejit. Vzhliru do
treti sezény! ]

Mezi obéma tyristorovymi vozy
probiha jakysi souboj technologii.
Mazacim pantografem je osazen

jak viiz 5412, se statickym
ménicem,tak viiz 5417 s ptivodnim
motorgeneratorem.

A stav je zatim nerozhodny.




BEZPECNOSTNI

UITP

Text: Michal Brunner a Tomés$ Dobrovolny
Foto: Petr Hejna a Karel Starek

EXPERTI seseTkaLivprAZE

DOPRAVNI PODNIK HLAVNIHO MESTA PRAHY HOSTIL

24. SETKAN

SVAZU VEREJNE DOPRAVY UITP.

BEZPECNOSTN[ KOMISE MEZINARODNIHO

I TRICITKA UCASTNIKU ZASEDANI BEZPECNOSTNI KOMISE UITP VYSLECHLA MJ. PREZENTACI HOSTITELSKEHO DPP

Setkani probihalo od stfedy 25. do pétku
27. fijna 2017 na ptdé Dopravniho podniku
i v dalSich atraktivnich prazskych lokalitach.
V Cele komise se vibec poprvé predstavil
jeji nové zvoleny predseda Jan Politiek z ho-
landské pobocky spole¢nosti Arriva. Ceskou
republiku reprezentovali Antonin Fedorko,
bezpecnostni feditel DPP, a Tomas Dobrovol-
ny, odborny pracovnik HZS DP. Celkem bylo
na setkani piihlaseno 29 ¢lenl komise ze tii
kontinentd, véetné ctyf ¢lenl z belgického
ustiedi UITP, a jako hosté dva zastupci Mezi-
narodni Zelezni¢ni unie UIC z Francie.

Ve stiedu 25. fijna odpoledne, jesté pred
zacatkem oficidlniho programu, navstivil

predseda komise Jan Politiek pracovisté bez-
pecnostniho useku DPP v Gstfedni budové
na Sokolovské a nasledné centralni pozarni
stanici Hasi¢ského zachranného sboru DP
v Hostivari. Vecer jiz bezpecnostni feditel
Antonin Fedorko slavnostné pfivital viechny
ucastniky akce na zahajovaci recepci v hotelu
Clarion ve Vysocanech.

Ctvrte¢ni dopoledne bylo vénovéno pracov-
ni agendé. Na uvod probéhla minuta ticha
k pocté pred rokem zesnulého Jitiho Subrta,
ktery fadu let reprezentoval DPP v Autobu-
sové komisi a Bezpecnostni komisi UITP. Na-
sledovala prezentace hostitelského DPP, poté
pfisly na fady novinky od jednotlivych ¢lend

UITP (z francouzského L'Union
Internationale des Transports
Publics, ¢esky Mezinarodni svaz
verejné dopravy) je svétova
organizace provozovatell

a objednateld vefejné dopravy,
vyzkumnych organizaci a dalSich
vyznamnych subjektl plsobicich

v oboru. Zabyva se zejména vsemi
formami méstské a regionalni
dopravy, jeji udrzitelnosti, inovacemi,
bezpecnosti a propagaci. Organizace
ma priblizné 1400 ¢len( z 96 statu
svéta. Zalozena byla 17. srpna 1885
a sidli v Bruselu.

a hosti z UIC a byly stanoveny hlavni pracovni zaméry komise
na obdobi 2017-2019. Na odpoledni hodiny byla pfipravena
odborna exkurze v budové Centralniho dispecinku Na Bojisti.
Po pracovnim programu prevezla Gcéastniky zvlastni tramvaj
k budové Manesa na oficialni vecefi, kde byli hosté pfivitani
mistopredsedou predstavenstva DPP Janem Blechou.

V patek 27. fijna pokracovalo projednéavani hlavnich pracovnich
zamérd komise, kterymi se pro dalsi obdobi staly kybernetic-
ka bezpecnost, kamerové dohledové a rozpoznavaci systémy
a predevsim protiteroristicky projekt. Ten rozpracovava typo-
vé rizikové situace ve vefejné dopravé, jako jsou nalez pode-
zfelého zavazadla, vyskyt podezielého chovéni a aktivni utok
ozbrojeného jednotlivce. Byl pfedstaven systém bezpecnost-
nich kontrol v moskevském metru, ktery za rok 2016 umoznil
odhalit 77 743 (!) nebezpecnych pfedmétd u cestujicich. Zavér
konference patiil predstaveni prazského projektu bezpecnost-
ni WiFi sité v metru a novinkdm z UITP.

Dulezitost podobnych setkani neni tfeba v dnesni dobé zdlraz-
novat. Riziko excentrického jednani jednotlivcl i planovanych
teroristickych Gtok( je nezanedbatelné a hromadna doprava
patfi k nejpravdépodobnéjsim cildm. Aktudlni bezpecnostni
projekty sméfuji k co nejv¢asnéjsimu predvidani a odhalovani
potencialné rizikovych situaci pomoci sofistikovanych dohledo-
vych a vyhodnocovacich technologii, jakoz i ke stanoveni efek-
tivnich postupt pfi vzniku rozsahlych mimoradnych udalosti.

S potésenim muzeme konstatovat, Zze prazsky DP si v téchto
ohledech stoji velmi dobte. Prazské setkéni Bezpecnostni ko-
mise UITP mdzeme uzaviit jako vydafené. Dopravni podnik
pripravil pro ucastniky pestry a poutavy program, nase kras-
né hlavni mésto pfispélo podmanivou podzimni atmosférou.
Dalsi setkani bezpecnostni komise UITP probéhne v terminu
23.-24. dubna 2018 v Dubaiji.

JEDNIM Z NAVSTIVENYCH
MIST BYL CENTRALNI
DISPECINK NA BOJISTI

Bezpecnostni komise UITP v Praze
netradi¢nim pohledem statistiky:

Poradi zasedani Bezpec¢nosti komise v Praze: 24
Pocet ucastnikd prazského zasedani: 31
Pocet zastoupenych svétadilt: 3
Pocet zastoupenych zemi: 17

Nejvzdalenéjsi ucastnik: 9900 km (Singapur)

PREDSEDA BEZPECNOSTNI KOMISE UITP JAN POLITIEK A CLENKA ANDREA
SOEHNCHEN NA NAVSTEVE POZARNI STANICE HZS DP HOSTIVAR
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Text: Zdenék Rampa
Foto: Petr Hejna a Petr Ludvicek

HLAVOLAM ZVANY
PRESTUP NA MUZEU

OD 11. CERVENCE LETOSNIHO ROKU FUNGUJE PRO CESTUJICI VE STANICI
METRA MUZEUM NA LINCE A POUZE POLOVINA NASTUPISTE, A SICE TA
U 2. KOLEJE - TEDY VE SMERU NA DEJVICKOU A DALE AZ DO KONECNE
STANICE NEMOCNICE MOTOL. DRUHA POLOVINA PERONU JE UZAVRENA

ZABOREM A VLAKY S CESTUJ
SNIZENOU RYCHLOSTI BEZ ZASTAVENI. PROC TO?

Tato stanice byla jeding, kterou zasahly srp-
nové povodné v roce 2002, ale poté nepro-
Sla zadnou rozsahlejsi opravou. Pravda, ne-
byla pod vodou zcela; vodnimu ataku vsak
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byla vystavena podstatna ¢ast stanice, kterd
byla pouze vycisténa a zprovoznéna. Pak
bylo jen otazkou ¢asu, jak dlouho vydrzi vo-
dou poskozené stavebni konstrukce za plné-

CIMI PO PRILEHLE 1. KOLEJI PROJ

ZDEJI

ho provozu bez toho, Ze by doslo k ohrozeni
bezpecnosti cestujicich i vlastniho provozu.
Proto se postup praci pfipravoval nékolik
let - a stdle ,to nebylo ono”.

KAZDOU NOC JE MOZNE VYUZIT KOLEJISTE PRO REKONSTRUKCNI

Klasické modely, podle nichz se doposud
provadély rekonstrukce béznych stanic, tu
najednou prestavaly stacit. Bylo nutno zo-
hlednit, Zze jde o velmi silné zatizenou pfe-
stupni stanici se silnymi vazbami na linku C,
rovnéz pfimy vstup i vystup do horni ¢asti
Vaclavského namésti je pomérné exponova-
ny. Déle bylo nutno zachovat zpfistupnéni
osobnimi vytahy, protoze se sousedni stani-
ci MUstek jde o jediné dvé bezbariérové do-
stupné stanice linky A v centru mésta. A pre-
myslet v této situaci o ndhradni povrchové
dopravé mezi stanicemi Mlstek a Namésti
Miru? PFi nynéjsim uspofadani dopravy
v dané lokalité prakticky nesplnitelny ukol.

Z predlozenych variant bylo péar vylozené
nepfijatelnych (napf. uUplné uzavfeni celé
stanice na dobu sedm az osm mésic(, nebo
postupné rozfazovani praci s dil¢imi zdbory
souvisle po dobu dvou let). Par dalSich bylo
rovnéz ne zcela pfesvédcivych a dotaze-
nych - tfeba perdn pficné rozdélit po treti-
néach a vyloucit napied vytahovy vstup, pak
ptimy vystup a nakonec pfestup na linku C.
Nikdo ale nevymyslel, jak se v takovém pfi-
padé zachovat k cestujicim a presvédcit je,
aby do stanice Muzeum necestovali tieba
v prostfednim voze...

Spole¢nou nevyhodou vsech projednava-
nych postupl je ale moznost naplno pra-
covat jen v dobé nocni prepravni vyluky,
aby nebyla ohrozena bezpecnost vlakové
dopravy - proto se celkovy cas provadéni
praci zda byt neimérné dlouhym. Nakonec
se viak podafilo vykiesat zplisob, jak zacho-
vat po celou dobu praci vsechny tfi moznos-
ti pfistupu do stanice i vystupu z ni (pfimo,
prestupem i vytahem) a zaroven se obejit
bez ndhrady na povrchu. A ktery to je?

Jde o soucasny zpusob provozu s podélnym
rozdélenim nastupisté, kdy cestujici vylou-
¢enou cast nastupisté ,prejede” do nasle-
dujici stanice a vrati se zpatky po sousedni
koleji vlakem opacného sméru. Prodlouzeni
jizdni doby je v tomto pfipadé pro cestuji-
ciho urcité kratsi, nez by byl teoreticky do-
sazitelny cas s pouzitim autobusl. Pfino-
sem muze byt i fakt, Ze si cestujici mohou
nalézt svou alternativni ndhradni variantu,
napt. kombinaci pfepravy tramvaji a kratké
pési dochazky.

Bez chybi¢ek nebyl systém informovani
cestujicich. PGvodné slibovand ,masivni in-
formacni kampan” neprobéhla dostatecné

PRACE V 1. KOLEJI JEN NA PAR HODIN

a napf. ,bézici text” na pane-
lech BUSE ve vozech metra
na trati A se v anglické verzi
postupné objevoval az v pri-
béhu zaii - do té doby pre-
devsim cizinci pfi prdjezdu
stanici marné zjistovali, co se
to déje...

Nynéjsi vyluka casti nastupi-
$té u 1. koleje skon¢i provoz-
nim dnem 11. prosince 2017
a od nasledujiciho dne az do
konce roku bude ve stanici
Muzeum A zdanlivé normaini
provoz. To proto, aby zesileny
pfedvanocni a pak i svatec-
ni provoz na trati A byl bez
komplikaci. Od stfedy 3. led-
na 2018 ale pGjde do vyluky
opacnd ¢ast nastupisté, tedy
u 2. koleje. Princip vylukové-
ho provozu zdstane pIné za-
chovan, cestujici budou opét
ve vlacich po 2. koleji prejiz-
dét az na MUstek a vracet se
po 1. koleji. Tento vylukovy
rezim by mél dle harmo-
nogramu koncit 20. kvétna
s ukoncenim provozu.

Nésledovat budou findIni

prace ve stiedni lodi - ty bu-

dou probihat vétSinou také

jen v prepravnich vylukach.

Napojovani obou rekonstruo-

vanych polovin nastupisté je

vsak technologicky pomérné

slozitym a pracnym ukolem,

takze uplné dokonceni praci

si vyzada i souvislé prace bé-

hem provozniho dne, a tim

padem celkem ctyfi vikendy

s uplnou vylukou pohybu

cestujicich na nastupisti - vla-

ky budou bez zastaveni projizdét v obou
smérech. Nalezeni nahradniho zplsobu
pfepravy bude v tomto pfipadé slozit&jsim
rébusem - variant bude jisté mnoho i s pfi-
hlédnutim k absenci tramvajové dopravy
v okoli stanice Mstek.

Nezbyva, nez se pomalu zadit t&sit na datum
25.srpna 2018! Toho dne od ranniho vyjezdu
zacne rekonstruovana stanice metra Muze-
um na trati A opét plné slouzit cestujici ve-
fejnosti, ale ve stavu mnohem lepsim, nez
v jakém byla pfed zahdjenim praci. a

PRVNIDNY VYLUKY SE VE STANICI NEOBESLY
BEZ TRPELIVEHO PODAVANI INFORMACI
CESTUJICIM

Stavajici vyluka ve stanici Muzeum
skon¢i 11. prosince 2017, navaze
na ni vyluka od 3. ledna 2018

s vz

z dlivodu rekonstrukce druhé ¢asti
nastupisté. Nasledovat budou

4 letni vikendové upliné vyluky
celé stanice.
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TEMA

Text: Filip Jifik
Vizualizace: Metroprojekt Praha a.s. a Baze3

ROZVOJ TRAMVAJOVYCH TRATI V PRAZE

DiL SEDMY:
SMYCKA DEPO HOSTIVAR

POSLEDN
UVEDEN

M ROZVOJOVYM ZAMEREM TRAMVAJOVE SITE S AMBICEMI
DO PROVOZU DO PETI LET JE NENAPADNA STAVBA NA

UZEMI PRAHY 10 = TRAMVAJOVA SMYCKA DEPO HOSTIVAR, UMISTENA
V LOKALITE SOUCASNEHO AUTOBUSOVEHO TERMINALU.

Poloha budouciho

Nové zastavky
TRAM + BUS

parkovaciho domu

q U/i(‘e

SaZe(‘.’Sk .

Cernokosteleckd ulice

I VIZUALIZACE SE ZAKRESEM NOVE SMYCKY TRAMVAJI V LETECKEM POHLEDU OD SEVERU

Stanice metra Depo Hostivar byla uvedena do
provozu v roce 2006 s cilem obslouzit nové
zfizeny autobusovy terminal uréeny prevdz-
né pro priméstskou dopravu premisténou
ze stanice Skalka. Vétsi cast pfiméstskych
linek se vsak v letech 2008-2009 premistila

k metru C Haje a autobusovy terminal Depo
Hostivai tak neni vyuzit v pIné kapacité.

Primérnim cilem stanice metra nebyl prestup
na tramvaje, proto byla nékdejsi zastavka
tramvaji Hutni zékladna v Cernokostelecké

Vstup do stanice
metra

ulici ponechana ve stdvajici podobé a pres
novy nazev Depo Hostivar z ni je vzdalenost
pési chize do stejnojmenné stanice metra
cca 400 metrd. Na tramvajové trati je provo-
zovéana pouze jedna linka (¢. 5), dalsi dvé lin-
ky (¢. 7 a 13) kon¢i ve sméru z centra o jednu

KOORDINACNI SITUACE NAVRZENE STAVBY
SMYCKA DEPO HOSTIVAR

zastavku dfive na smyéce Cernokostelecka,
kterd neni od stanice metra Depo Hostivaf
pésky dosazitelna.

Duvody zfizeni smycky Depo HostivaF
Smycka Depo Hostival je navrzena tak, aby
na ni mohly spoje tramvajovych linek nejen
koncit, ale také projizdét a po zastaveni déle
pokra¢ovat. Okamzitym pfinosem smycky
Depo Hostivar tedy bude moznost prodlou-
Zeni tramvajovych linek ze smyé¢ky Cerno-
kosteleckd k metru i autobusim a zkraceni
pfestupnich vazeb mezi metrem, tramvajemi
a autobusy.

Velmi vyznamnym aspektem pro vyznam
smycky Depo Hostivai je koordinace s bu-
doucimi stavbami. Soucasné parkovisté P+R
Depo Hostivar o kapacité 177 stani, do které-
ho smycka ¢astecné zasahuje, ma byt v koor-
dinaci se stavbou smycky zvétseno zfizenim
parkovaciho domu o kapacité cca 500 par-
kovacich mist. Tuto investi¢ni akci pfipravuje
Odbor strategickych investic hlavniho mésta
Prahy.

Hudbou vzdélenéjsi budoucnosti je pfipra-
vovana stavba Zelezni¢ni zastavky Praha-
-Maledice na pfilehlé trati, ktera sice dnes
mé vyznam prevazné pro nakladni dopravu,
ale v budoucnu by méla byt vyuzita k osobni
dopravé. Z nové stanice vlak(i ma vést lavka
ke vstupu do stanice metra, ¢imz bude do ter-
minalu Depo Hostivar zapojen dal$i dopravni
prostiedek. Soucasné bude lavkou pres Zelez-
nicni trat zajistén pfistup pro pési od metra do
lokality Novych Strasnic.

V horizontu do roku 2030 je déle uvazovano
s projeké¢ni pripravou nové tramvajové trati
Usttedni dilny DP - Pramyslova - Stérboholy,
kterd by obslouzila rozristajici se obchodni
aredly ve Stérboholech. Po realizaci této trati
bude stanice Depo Hostival pro tento smér
vhodnym pfestupnim bodem z tramvaji na
metro.

Technické reseni budouci tramvajové
smycky

Podoba nové tramvajové smycky Depo Hos-
tival vzesla ze studie pofizené v roce 2016,
kdy bylo vedenim hl. m. Prahy rozhodnu-
to dale pripravovat variantu preferovanou
méstskymi architekty s umisténim zastavek
tramvaji v poloze co nejblizsi vystuptm
Zz metra, a to i za cenu vétsiho prostorové-
ho néroku na smycku. Projekt je od pocatku
konzultovan s Institutem planovani a rozvoje

&
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hl. m. Prahy s cilem vytvofit dilo nikoliv ¢isté
technokratické (jako soucasny autobusovy
terminal), ale také akceptovatelné z hledis-
ka méstské architektury a kvality vefejného
prostoru. Pro bézné uzivatele se tento pfi-
stup projevi zejména vétsim rozsahem ploch
pro pési, snahou o minimalizaci jeho déleni
zabradlim, intuitivnimi a bezbariérovymi pfi-
stupy k zastdvkam a vétsim podilem zelené
v lokalité.

Tramvajova trat do smycky odbodi z hlavni
traté v Cernokostelecké ulici novym kolejo-
vym trojuhelnikem zdpadné od kiizovatky
s ulici Saze¢skou. Smycka samotna bude tfi-
kolejnd se samostatnym néstupistém u kazdé
koleje, vnitini kolej smycky se nasledné déli
do dvou odstavnych koleji. Toto pomérné
slozité reseni vzniklo dle navrhd preferova-
nych z hlediska vefejného prostoru odbor-
niky z IPR hl. m. Prahy a z hlediska planovani
provozu MHD organizaci ROPID. Povrch ko-
lejisté smycky je uvazovan v maximalni mife
zatravnény.

Kolejové feseni smycky predpoklada, ze na-
stupisté vnéjsi koleje bude slouZit pro pra-
jezdné spoje ve sméru z centra, stfedni pak
pro zde zacinajici i prGjezdné spoje ve sméru
do centra a zastdvka u vnitini koleje bude
pouze vystupni pro linky zde ukoncené.
Uvnitf tramvajové smycky bude umistén v re-
dukované podobé autobusovy terminal, pfi-
cemz zastavky autobusd budou soustfedény
na jedno néstupisté rovnobézné s tramvajo-
vymi zastavkami.

Jaky je c¢asovy harmonogram pfipravy
smycky Depo Hostivai?

Projektantem tramvajové smycky Depo Hos-
tivaf a smluvnim obstaravatelem pfislusnych
povoleni je spolecnost Metroprojekt Pra-
ha, a. s. V letosnim roce byl vypracovén pro-
jekt k tzemnimu fizeni, v roce 2018 se pred-
poklada ziskani izemniho rozhodnutia v roce
2019 pak vydéni stavebniho povoleni. Stavba
smycky pak mlze probéhnout jiz v roce 2020,
skute¢ny termin realizace stavby vsak bude
ur¢en koordinaci s vystavbou parkovaciho
domu ve stejné lokalité, kterd by v idedlnim
piipadé méla probihat soucasné. Na rozdil od
mnoha jinych pfipravovanych staveb nestoji
v cesté realizace smycky Depo Hostival pro-
blémy majetkopravniho razu, nebot stavba se
nachazi na pozemcich Dopravniho podniku
a hlavniho mésta Prahy.

Pokud se stavba smycky podafi dle vizi ar-
chitektl z Institutu planovani a rozvoje hl. m.
Prahy, ktefi nyni pfipravovanou variantu pro-
sazovali jiz ve studii, ziskd prostor u stanice
Depo Hostivar unikatni charakter kvalitniho
vefejného prostoru a pljde prikladem pro pfi-
padné dalsi realizace.

V soucasné dobé se vsak zamér nachazi
teprve pied prvnim poloCasem své cesty
a na zakladé ptipominek dotc¢enych organd
v Uzemnim fizeni dochdzi jesté k upfesniova-
ni technického feseni. Exkluzivné pro ¢tenare
DP kontaktu tak pfindSime jednu z prvnich
vizualizaci smycky v zékresu do letecké foto-
grafie s upozornénim, Ze zobrazené feseni se
jesté maze zménit. [ ]
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HISTORIE
PRAZSKE MHD

V OBRAZECH

Pred ¢asem jsme v archivu ziskali od spolupracovnika
a byvalého zaméstnance DPP Karla Dusanka tuto
xerografickou kopii skupiny prazskych tramvajaka
pozujicich pred soupravou linky ¢islo 19. Zatim se nam
nepodafilo identifikovat misto, kde byla fotografie
potizena. Voditkem nam zatim neni ani smérova
tabulka se jménem Sporilov, kam devatenactka zacala
jezdit 3. ledna 1932, kdy se soucasné zménila i jeji
druha konecn4, kterou se stala Kolbenova tovérna ve
Vysocanech. Ale ani na jednu konecnou to nevypada.
Fotografie byla pofizena jesté pred zavedenim
pravostranného provozu v breznu 1939. Na zastavkovém
sloupku jsou dvé ,cocky”, ale cislo, které by mozna
prozradilo druhou linku, neni ¢itelné. Kde tedy fotograf
stisknul spoust?

DP kontakt 11/2017

KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP a Vladimir Palecek

Nezvykly pohled do Chotkovy ulice nam zachytil
na kinofilm 10. prosince 1964 Vladimir Palecek. V té
dobé zrovna probihala rekonstrukce tramvajové
traté i samotné ulice jako pfiprava na lll. celostatni
spartakidadu. Pamétnici této podoby ulice mozna
pokyvaji hlavou a feknou si ,Ano, tak to tam vy-
padalo”. Pro ty mladsi je asi podoba Chotkovy uli-
ce s méstskymi domy po obou stranach necekana.
Domy vzaly zasvé proto, aby bylo mozné ulici rozsi-
fit a také zprehlednit zatacku nad Klarovem. Snimek
jsme zaradili jako poctu autorovi, ktery pofidil bé-
hem svého Zivota mnoho fotografii, a tedy by si za-
slouzil byt zafazen do naseho seridlu o fotografech.
Bohuzel letos v srpnu zemrel.

,Pohrebni viiz elektrickych podnikt prazskych. V prazskych ulicich
vzbudila vcera pozornost novinka v provozu prazskych elektric-
kych drah: pohfebni viz elektrickych podnikd. Cerny motorovy
vUz s cernymi kiiZi po strané i misto Cisla. Zatim urcen k vojenskym
pohibim.” Touto stru¢nou zpravou pred sto lety, 26. fijna 1917,
zaznamenaly noviny Narodni politika pocatek neobvyklé, i kdyz
kréatké kapitoly v historii prazské méstské hromadné dopravy. Za-
jimavé ale je, Ze si novinafi novinky vsimli az po nékolika dnech.
Prvni jizda se totiz uskutecnila v pondéli 22. fijna ve tfi hodiny od-
poledne. Elektrické podniky si v Ustfednich dilnach pofidily dvé
fotografie pravé dokoncené pohiebni tramvaje. Nejcastéji je pre-
zentovana tramvaj zaviend, které dominuje na boku velky kfiz. My
si ale ukdzeme druhy snimek, na kterém je alespon ¢astecné vidét
vnitfek vozu. Pohtebni tramvaj jezdila k prazskym hibitovim do
17. ¢ervna 1919. Za tu dobu prepravila 1042 mrtvych vojakd. Pro-
vozni snimek pohiebni tramvaje z prazskych ulic neni znam.

Od roku 1924 museli uchazecio sluzbu fidice a priivodciho na tramvajich
prochazetzvlastnimi psychotechnickymitesty. Od 1. inora 1924 zahajilo
v Elektrickych podnicich ¢innost specializované pracovisté nazvané
Psychotechnicka laboratof. Jak se ale uvadi ve Vyrocnich uctech, bylo
,Zarizeni opatreno v nejskrovnéjsi mife”. ProtoZe se ale psychotechnice
zacal prikladat velky vyznam, navdzaly Elektrické podniky uzkou
spolupraci s feditelstvim psychotechnického ustavu Masarykovy
akademie prace, ktery nejen vyskolil zaméstnance psychotechnické
laboratore Elektrickych podnikd, ale zucastnil se prezkouseni dalsich
100 dopravnich cvicencl. Ve vlastni definitivni psychotechnické
laboratofi Elektrickych podnikl se zacaly zkousky uchazec¢li provadét
od 7. prosince 1925 a od roku 1926 se psychotechnické zkousky staly
nedilnou soucasti vybéru novych provoznich zaméstnanct. Dochovaly
se i dva snimky z poc¢atecniho obdobi potizené na sklenény negativ
formatu 18 x 24 cm, a tak si alespon jeden z nich mtiZzeme prohlédnout.

Mald fotografie o rozméru asi 6 x 9 cm od Jifiho Kirniga
nam pfipomind, jak pred péti desitkami let vypadalo
nameésti I. P. Pavlova. V té dobé jesté tramvaje jezdily
i Mezibranskou a Sokolskou ulici, coz je rozeznatelné
na soupravé céstecné skryté za ,Sestsettrojkou”.
Tamni tramvajova trat byla zrusena 4. bfezna 1969.
Na snimku je krasné vidét, jak cestujici bézné doslova
viseli na ,krasinech” (vle¢nych vozech se strednim
vstupem). Pro zajimavost dodejme, Ze na lince ¢. 16
stojici v zastdvce zacaly jezdit tramvaje T3 pomérné
pozdé. Ty prvni az 11. Unora 1970. Dnes je tato
kfizovatka z hlediska automobilové dopravy jednim
z nejfrekventovanéjsich mist v Praze.

Jestli si chete ovéfit odpovéd na otazku z minulého
¢isla, kde stal vyhybkar, tady je: fotografie byla
pofizena u Muzea ve sméru od rampy (¢i kasny)
smérem k Vinohradské.

DP kontakt 11/2017
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SMART CITY

Text: Jiti Dosly
Foto: Petr Hejna

SMART CITY PROJEKTY
ANEB JSME ,CHYTRI"

V MEDIICH SE CASTO POJEDNAVA O SMART MESTECH
NEBO O SMART CITY PROJEKTECH A DOVIDAME SE,
JAKE MESTO JE VICE ,CHYTRE". VEDELI JSTE, ZE DPP
PRISPIVA DO RODINY SMART CITY PROJEKTU V PRAZE

3

VICE JAK DES

Smart City je jednim z konceptl uplatnéni
principd udrzitelného rozvoje do organizace
mésta. Tento koncept vyuziva digitalni, in-
formacni a komunikac¢ni technologie s cilem
zlepsit kvalitu Zivota obyvatel a navstévnik(
mésta.

Vyznamnou ¢asti programu Smart City je do-
prava jako souc¢ast méstské infrastruktury. Ci-
lem konceptu Smart City v oblasti dopravy je
poskytnout efektivni, bezpecné a pohodiné
dopravni systémy, které jsou propojeny s in-
frastrukturou informacnich i komunikac¢nich
technologii a otevienych dat. Zaméfuje se

DP kontakt  11/2017

TKOU PROJEKTU?

tak na efektivni vyuzivani stavajicich a hleda-
ni novych zdrojt, snizovani spotieby energii,
eliminaci zatézi zivotniho prostredi, optimali-
zaci dopravy a sdileni dat pro verfejné ucely.
K napliovani tohoto programu v dopravé je
vyuzivéno inteligentni fizeni dopravy, opti-
malizace vefejné dopravy a jeji populariza-
ce mezi vefejnosti, elektromobility, systému
sledovéni provozu nebo sdileni dopravnich
prostiedkd.

Praha se stava hybatelem Smart City projek-
tG. Mésto Praha povéfilo zajistovanim agen-
dy a fizenim projektd Smart City méstskou

ELEKTROBUS S DYNAMICKYM DOBIJENIM JE NOVYM
PROJEKTEM DPP, ZKOUSENYM V ULICI PROSECKA

spole¢nost Operator ICT. Operator ICT tak za-
stfesuje realizaci Smart City strategie na celo-
prazské drovni. Strategie v dopravé podporu-
je zavadéni modernich technologii a inovaci.
Doprava v Praze ma byt tak plynulejsi a pro
cestujiciho pohodInéjsi diky inteligentnimu
fizeni.

Z definice Smart City vyplyva, Ze jde o pro-
jekt zkvalitiujici pohyb a Zivot obyvatelim
a navstévniklm Prahy za predpokladu vyuziti
informacnich technologii. Jelikoz DPP sleduje
svétové trendy provozovatell vefejné dopra-
vy (i proto je vnimén jako lidr nejen ve stre-

V metru se ve vagonu
netlacim, vim,
kde je plno

Kolo si puj¢im snadno,
rychle a levné

Dycham ¢istéjsi vzduch
diky autiim
na cisty pohon

Litacku si dobij
pres aplikaci,
nikam s ni

nemusim stanicich

Elektromobil nabiju
v rychlonabijecich

Diky chytrému
fizeni dopravy

Samofidici auta

mé chrani
pred nehodo

nestojim v zacpach

Sdilim viiz, abych snizil !
pocet aut ve mésté

V MHD namisto jizdenky
pouzivam platebni kartu
nebo mobilni aplikaci

Parkovani si rezervuji
a zaplatim pres mobil

o)
T

I SMART PRAGUE 2030 - MOBILITA BUDOUCNOSTI: CISTA, SDILENA, INTELIGENTNI, MOBILNI A SAMORIDICI

doevropském regionu), je ziejmé, ze mnoho
projektl bylo nebo nyni je pfipravovano
s pfivlastkem Smart City. V sou¢asné dobé je
pfipravovana vice jak desitka aktivit se zapo-
jenim vypocetni techniky, jejichz primarnim
cilem je zkvalitnéni cestovani v Praze.

Nejaktudlnéjsim projektem, ktery byl
pfipravovan jako Smart City, je pfipojeni
k bezpecnostni WiFi siti v Sesti pilotnich
stanicich metra. Tento pocin byl spustén
v uplynulém meésici, a z mého pohledu
se jednd o ucebnicovy projekt vhodny
k oznaceni ,Smart City”. Cestujici, ktery
vyuzije pfipojeni k nabizené siti interne-
tu, bude v piipadé mimoradnych udalosti
informovan pomoci tzv. push notifikace.
Push notifikace je zpGsob komunikace na
internetu, kdy pozadavek na informaci ne-
zadava cestujici, ale komunikaci proaktiv-
né iniciuje DPP.

Mezi dalsi pripravované cinnosti DPP
s oznacenim Smart City patfi inteligentni
fizeni povrchové méstské hromadné do-
pravy nebo zavadéni elektrobust do praz-
ské MHD (ptipravované aktivity dynamic-
kého nabijeni pfi jizdé vozidla na lince 140
nebo elektrifikace autobusové linky 207).
Mezi Smart City projekty tramvajové trak-
ce patfi mj. antikolizni systém pro tramvaje
nebo LCD monitory v tramvajich ke zvyseni
komfortu pro cestujici a vyssiinformovanosti
zejména slabozrakych a nevidomych cestuji-

cich. V metru se pfipravuje novy informaéni
systém pro cestujici ve vozech Siemens M1.

Prehled vsech aktualnich projekt( DPP pfi-
pravovanych jako Smart City se zafazenim
do pfislusné oblasti Operatora ICT je uveden
v tabulce:

AKTUALNI SMART CITY PROJEKTY DPP
VE 3 OBLASTECH SPRAVOVANYCH
OPERATOREM ICT

Mobilita budoucnosti

« Inteligentni fizeni povrchové MHD
« Zavadeéni elektrobust do prazské MHD
« Elektromobily jako sluzebni auta DPP

Vyuziti fotovoltaiky a rekuperované
energie pro provoz tramvaji

« Antikolizni systém pro tramvaje

» Nehodové kamery tramvaji
+ LCD monitory v tramvajich

+ Novy informacni systém pro cestujici
ve vozech metra M1

+ Bezkontaktni platba jizdného

LIDE A MESTSKE PROSTREDI
« Pripojeni k bezpecnostni WiFi siti
ve stanicich metra

CHYTRE BUDOVY A ENERGIE
- Energtickd opatreni v DPP

Mimo projekty, u kterych je realizdtorem DPP,
je nas podnik zapojen i do péti prafezovych
projektd nékolika méstskych organizaci. Té-
mito aktivitami je Pralinka (systém online

Zdroj: Operator ICT

monitorovani obsazenosti jednotlivych va-
gond metra), elektrobusova linka Airport
Express eBus (otestovani standardizovaného
Ctyfpdlového feseni nabijeci infrastruktury
a provoz elektrobus( na trase z Hlavniho na-
drazi na Letisté Vaclava Havla), nabidka wifi
na lanové draze Petfin, pfipravovana pujcov-
na elektromobilt na Uzemi Prahy a Datova
platforma.

Posledné jmenovana Datova platforma je
prifezovym projektem pro Prahu. Datova
platforma umozni propojeni méstskych apli-
kaci, dat i praci s velkymi objemy dat. Poma-
Ze proto pracovat i s daty, ktera dosud méla
malé vyuziti kvali rGznym technickym nebo
pravnim omezenim. Datova platforma bude
pfipravena ke spusténi a integraci prvnich
balikd dat z rGznych ¢idel koncem letosniho
roku. Z charakteru platformy je ziejmé, ze za-
pojeni DPP je velmi dalezité. Lze predpokla-
dat, Ze mnozstvi dat z DPP, které se v budou-
cim obdobi promitnou do Datové platformy,
bude stale rist. Je proto mozné ocekavat, ze
DPP bude nadéle hrat roli klicové méstské
spole¢nosti. A to i v oblasti Smart City aktivit
nasi metropole.

Pribézné aktualizovany prehled projektl
Smart City je k dispozici na strdnkach Ope-
ratora ICT www.smartprague.eu v sekci
Projekty. |

DP kontakt  11/2017
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Text: Ondrej Krulikovsky
Foto: JDCM

ZLICIN A HOSTIVAR:
OPRAVNE PRACE V DEPECH

NEJEN PRACE V TUNELECH PRAZSKEHO METRA JSOU DULEZITE

PRO BEZPECNY A PLYNULY PROVOZ, PRO VYCVIK STROJVEDOUCICH,

BETONAZ VRCHNI VRSTVY
VYPLNOVYCH BETONU

NA POZARNI KOMUNIKACI
PRED HALOU DEPA ZLICIN

PROVADENI ZKOUSEK NA VOZIDLECH APOD. TENTO CLANEK SE VENUJE

JINE CASTI KOLEJOVEHO SVRSKU — OPRAVNYM PRACIM V DEPECH,

PROVADENYM OD CERVENCE DO RIJNA LETOSNIHO ROKU

3

PRACOVN

Oprava pozarni komunikace v depu Zli¢in
Kazdoro¢né je nejmocnéjsi spad snéhu
v depu Zli¢cin - tomu pak odpovidal i stav
pozarni komunikace pfed halou depa, ktery
se po kazdé zimé znatelné zhorsoval. Jizda
po ni pfipominala horskou drédhu a odklizeni
snéhu z ni? Rok od roku bylo ¢im dal obtiznéj-
i a problematictéjsi... az padlo rozhodnuti
o provedeni kompletni opravy celé pozérni
komunikace.

Na rozdil od pozérni komunikace v depu Ka-
Cerov jsme hledali systém, ktery by umozno-
val provadét udrzbu kolejového svriku, ze-

KY SLUZBY STAVBY A TRATE.

jména vymeénu kolejnic a podbiti prazcd, bez
nutnosti vybourani asfaltd a betond. Dal$im
kritériem pro vybér vhodné piejezdové kon-
strukce bylo pouziti betonovych prazct.

Nakonec byla vybrana pfejezdova konstrukce
BRENS $itky 8,4 m od spole¢nosti ZPSV. Kolej
v piejezdech je tvofena betonovymi prazci
BO03 a kolejnicemi 49E1. Samotnd rozebiratel-
na konstrukce piejezdu je pak tvorena vnitini-
mi a vnéjsimi panely, které jsou na vnéjsi stra-
né polozeny na zavérnych zidkach. Jinak jsou
panely polozeny pres opérky na betonovych
prazcich. Mezi kolejemi byl prostor vyplnén

kamenivem a zhutnénym zavlhlym betonem
C 16/20 do vysky cca 100 mm pod temenem
kolejnice.

Vrchni pojizdéna vrstva byla u mensich ploch
mezi kolejemi 18 az 39 zhotovena z betonu C
25/30 s vldkny proti jeho praskani. Aby nebyl
beton hladky, byla na ném zhotovena povr-
chova Uprava pomoci ryzovych kostat stejné
jako na panelech. U vétsich ploch u dozorciho
depa a mezi kolejemi ¢. 40 az 42 byla vrchni
vrstva zhotovena litym asfaltem. Celkem byla
nové prejezdovad konstrukce zhotovena ve
24 kolejich.

POKLADKA VNEJSICH PANELU NA POZARNI KOMUNIKACI NA ZLICINE

Aby byl co nejméné omezen provoz depa,
byly prace provadény ve dvojicich vikendo-
vych vyluk, a to vzdy od soboty 1:10 do pon-
déli 3:50 hod., kdy bylo vypnuto napajeni jen
v pfislusné sekci depa. Pouze o vikendu 26.
az 28. srpna bylo vypnuto napajeni celého
zhlavi depa. Prace byly provadény po jed-
notlivych skupinach koleji. Vzdy o prvnim
z dvojice vikendl byla rozebrana pdvodni
konstrukce tvorenad silni¢nimi panely, vytrze-
na a rozebrana kolej na drevénych prazcich,
odtézen stary $térk, zhutnéna plan, polozeny
nové betonové prazce a nakonec smontova-
na a dvakrat podbita kolej.

Vzdy béhem druhého vikendu byly usazeny
do betonu zavérné zidky, polozeny panely
URTR, obrubniky mezi kolejemi a vyplfovy
beton. Vrchni betonova vrstva byla zhoto-
vena o vikendech 26. az 28. srpna a 23. az
25. zaii. Lity asfalt v¢etné zalivek byl polozen
béhem vikendu 7. az 9. fijna.

Vsechny prace provadéli béhem 11 vikendid
v obdobi od 29. 7. do 9. 10. 2017 zaméstnanci
stfedisek Trat B, Mechanizace a udrzby, Do-
prava a udrzba Depo Kacerov a Depo Zlicin.

Vyména dievénych prazct za betonové

v kolejich v depu Zli¢in

Jelikoz stav dievénych prazcQ v kolejich 5a,
5b a 5c nebyl dobry a tyto koleje tvofi tri-
angl, na kterém jsou mimo jiné otaceny celé
elektrické soupravy, bylo rozhodnuto o jejich
nahrazeni prazci betonovymi B03 RM s rozsi-
fenim rozchodu +15 mm. V pfistim roce bude
navazovat vyména prazcl na zkusebni trati
v délce 1650 m.

Jako prvni byly vyménény prazce v koleji 5a
mezi vyhybkami ¢. 5 a 101 v délce 380 m.

Prace byly provedeny v terminu
13. az 21. srpna v nocnich sménach
od 20 do 8 hodin. Prace na vsech ko-
lejich zahrnovaly demontaz pfivodni
kolejnice, demontaz koleje v ose,
odtézeni starého Stérku, zhutnéni
plané, pokladku betonovych prazca,
montéz koleje, podbiti strojni pod-
bijeckou a zpétnou montaz privodni
kolejnice.

Nésledovaly koleje 5b (mezi vy-
hybkami ¢. 101 a 102) a 5¢ (mezi
101 a 103) v terminech 27. 8.-3. 9.
a 10.-18. 9. Délka useku s vyménou
prazcd byla v obou kolejich 110 m
a vzhledem k poloméru oblouku
70 m byly podbity ru¢né.

Tyto prace provedli také zaméstnan-
ci vyse uvedenych stredisek.

Vyména dievénych prazca

za betonové na zkusebni trati

v depu Hostivar

Jako posledni byla provedena vyména praz-
¢l na zku$ebni trati v délce 200 m - mezi
kilometry 1,1 az 1,3. Byly pouzity prazce B03
RM s rozsitenim rozchodu +5 mm. Prace za-
hrnovaly demontadz a montéaz tratové casti
zabezpecovaciho zafizeni PA 135 i smycek
vlakového zabezpecovace LZA, rozebrani ko-
leje v ose, odtéZeni starého Stérku, zhutnéni
plané, pokladdku novych prazcli, smontova-
ni koleje, jeji zasypani a podbiti. Vzhledem
k tomu, ze se tento Usek koleje nachazi v pfe-
vyseni 148 mm a v minulosti jiz doslo k jejimu
vyboceni, byly na betonové prazce namonto-
vany prazcové kotvy. Prace byly provadény za
velice nepfiznivych klimatickych podminek
v terminu 2. az 9. fijna 2017.

ZAVERNE ZIDKY PRIPRAVENE NA POKLADKU
VNEJSICH PANELU

DOKONCENA KOLEJ C. 5A ZLICINSKEHO DEPA
- SBETONOVYMI PRAZCI

Prace byly — kromé jiz vySe zminénych stfedi-
sek - provedeny zaméstnanci stfediska Trat A.
Dalsi prace provedli zaméstnanci sluzby
v hale depa Kacerov, kde bylo v kolejich ¢. 18
a 20 zhotoveno bezprazcové upevnéni kolej-
nic v celkové délce 200 m na nové vybudova-
nych kolejovych betonech. V terminu 13. az
16. fijna probéhlo, jako posledni letosni akce,
vlozeni prvni vyhybky v metru na betono-
vych prazcich. K tomuto pocinu se vratime
v piistim isle.

Na zavér chci podékovat véem zaméstnan-
clm napfi¢ DPP, ktefi se podileli na zajisténi
téchto aki. |
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MHD V HLEDACKU FOTOGRAFU
- JAN SUROVSKY

DELATE-LI PRACI, KTERA VAS BAVI A NAPLNUJE, JE TO DAR. A ZATIMCO

NEKDO JEJ ZISKA MIMODEK, JINY SE K NEMU PROPRACOVAVA SYSTEMATICKY,
POSTUPNYMI KRUCKY, TREBA UZ OD RANEHO DETSTV

. .

.PRAVE TO JE PR

PAD

JANA SUROVSKEHO, KTEREHO VAM DNES PREDSTAVIME Z JINEHO UHLU

POHLEDU, NEZ JSTE ZVYKLI, A TO JAKO NADSENEHO DOKUMENTARISTU.
POJDME TEDY SPOLECNE NAHLEDNOUT DO RODINNEHO ALBA A PEKNE
POPORADE ODSTRIHAVAT JEDNO POLICKO NEGATIVU ZA DRUHYM...

Policko prvni... Cestovani

Uz jako maly jsem sledoval, co kudy jezdi, a kvili tomu, Ze méma
se mnou byla pomérné dlouho doma, zatimco téta pracoval, jez-
dil jsem po mésté spis s ni. Jak mi pozdéji vypravéla, jiz ve véku
nemluvnéte, byly mi necelé dva roky, jsem se pofad dozadoval
toho, abychom nékam cestovali. Hodné jsme spolu jezdili autem
- treba za babickou z tatovy strany, ktera bydlela na Vaclavském
namésti v ulici V Jamé, za znamymi do Dejvic, nebo na chatu do
Cernosic. Mél jsem své oblibené trasy, a pokud jsme se vydali
jinudy, prosté jsem se s tim neztotoznil. Ur¢ité jsem nebyl typ,
ktery v auté spi, a jelikoz tehdy jesté nebyly povinné autosedac-
ky, mél jsem jako jedinacek celé zadni sedadlo pro sebe. To se,
panecku, pozorovala doprava ve mésté.

Policko druhé... Plan Prahy

Co uz si pamatuju vic, je obdobi, kdy jsem zacal chodit do Skolky.
To bylo v z&fi 1978 a byly mi ¢tyfi roky a kus. Asi rok poté vydala
Kartografie v nové edici plan Prahy, a ten mi tata vyvésil na zed.
Kiizkem tam vyznacil, kde bydlime, a vysvétil mi, Ze pIna ¢ara je
trasa tramvaje a ¢isla, kterd jsou u ni, jsou linky, které po ni jezdi.
Velice Zivé si vybavuju, jak jsem tehdy dostal ¢tyrbarevnou pro-
pisku, s niz jsem zacal plan rGzné vybarvovat a velmi badavym
zplsobem jsem tak zmapoval sit. A protoze mé proces poznava-
ni map doslova pohiltil, nastalo obdobi intenzivniho obtézovani
vsech rliznych zndmych otazkou, co maji za plan Prahy a zda by
byli ochotni mi ho pfenechat. Timto zplsobem jsem vybudoval
pomérné solidni sbirku opotfebenych map, z nichz jsem pak zjis-
til, Ze linkové vedeni je zélezZitost velmi, velmi nestabilni.

Policko tieti... Fenomén rekonstrukce

Na jare roku 1980, kdyz mi bylo Sest, zacala u nas misto sedmadva-
citky jezdit dvaactyficitka. Zjistil jsem, ze v dlsledku rekonstruk-
ce tramvajové trati probiha vyluka mezi Slavii a Koh-i-noorem,
a protoze jsme tudy jezdili na chatu do Cernosic, sledoval jsem
i prabéh vystavby. V mapé jsem si hned vyskrtal dvacetsedmicku
a napsal dvaactyficitku a zacal zkoumat i dalsi zmény linek, které
jsem si nasledné vyznacoval. To, Ze tyto zalezitosti mé zajimaly uz
davno predtim, doklada rozhovor, ktery se mnou pofidil otec na
civkovy pasek. Na podzim 1977 jsem tam vedl fe¢ o tom, Ze jsme

ME PRVNI FOTO TRAMVAJE JE ZE 7. LISTOPADU 1986 A ZACHYCUJE TRAMVA)
LINKY 1V PROVIZORNI KONECNE S NAZVEM POD PALMOVKOU.

ZA TRAMVAJI BUDOVA ZST. PRAHA - LIBEN DOLNI, KTERA JE STALE NA SVEM
MISTE A DOKONCE V MAJETKU DPP. MECHANICKE ODJEZDOVE NAVESTIDLO
DO VYSOCAN JE VSAK UZ 30 LET PRYC

PATRNE NEJSILNEJSIM ZAZITKEM BYLA AKCE 6. CERVNA 2016, KDY JSEM MEL
MOZNOST PROJET CELOU DOSTUPNOU TRAT STALE FUNKCNI RUMUNSKE
LESNI ZELEZNICE VISEU-DE-SUS. TO JE OPRAVDU CESTOVANI V CASE, NAHLE
JSME SE OCTLI'V 60. LETECH NA SLOVENSKU

jeli s mamou na Zizkov a byla tam rozkopana
trat. Draty na Ohradé byly ustfizené a mély
uzly ptivazané na konci - to bylo zruseni tra-
ti v Husitské a Konévové. Kdyz to porovnate
s kalendarem, vse sedi. A ja to jako tiiaplllety
kluk dost prozival.

Policko ctvrté... Smycka Hostivar
Velkym milnikem z mého pohledu bylo, kdyz
jsme se s tatou zacali chodit divat do Hostiva-
fe na vystavbu tramvajové smycky. Stavéla se
asi tii roky. Presné si pamatuju, jak tam byly
koleje na stérku a takovy vagének v rezavém
prostoru, kam ziejmé jednou za mésic prisli
délnici pracovat. Pak ale i tato nekonecnd
stavba socialismu dospéla k okamziku, kdy
doslo k propojeni's novou trati. Bylo to v fijnu
roku 1982 a bylo mi osm. Vzpominam si, jak
jsem nutil tatu chodit tam denné, abychom
mohli sledovat denni postup praci pfi napo-
jovani nové traté.

Policko paté... Prahou tramvaji T1

Na podzim 1979 jsem dostal ideu projet si
vdechny prazské tramvajové linky. Zacali
jsme s tatou pékné systematicky jednickou,
pokracovali dvojkou, trojkou... Ctyfku se
mnou musela absolvovat mama, coz ji viibec
netésilo. A pak pfisel ¢as, kdyz uz jsem nemél
chut ¢ekat, az si na mé nékdo udéld cas, a za-
cal si je pomalu projizdét sam. Na zakladé
povoleni od rodi¢li jsem mohl jit z druziny
uz ve tfi, coz mi umoznilo jit na Solidaritu
a odtamtud jet asi 300 metrd tramvaji na
Vinici, kde jsme v blizkosti vozovny bydleli.
Kdyz jsem chtél byt odvaznéjsi, dosel jsem
az na Zborov a jel dom0 celé dvé zastavky.
Pfi svych cestach jsem uz diive vypozoroval,
ze v Praze mame i jiné tramvaje nez je T3,
a to byla T1! Pozoroval jsem ji na rGznych lin-
kach, a kdyz byla vylukové pfevedena k nam
linka 26, vzdycky jsem si na ni pockal, abych

a proto je mym dlouhodobym cilem, aby do

privodu k 150 letdm MHD vyjela tato tram-
vaj s modrym ¢&islem a pantografem, tedy
v podobé, jak vozila cestujici zdaleka nejdéle
a nejvice.

Policko Sesté... Minoltou to zacalo

a prvni byl vlak

Hlavnim fotoaparatem v rodiné byla Minol-
ta Hi Matic F, kterou si mama koupila v po-
pradském Tuzexu asi za dva tisice korun. Na
tu dobu to byly strasné penize, a tak k prv-
nimu samostatnému foceni za dozoru jsem
se dostal s vyjimkou pofizovani rodinnych
fotografii z vylet(, az kdyz mi bylo dvanact.
Vzpominam si, ze jsem tehdy fotil viak v za-
stavce Vilémovice na Sazavé. Mdj druhy film
se vyznacoval tim, Ze se nepoved|. A kupo-
divu byl to opét vlak - respektive prochazka
po zeleznicni trati z Vysocan na Tésnov, ktera
uz tou dobou byla dva roky bez provozu, uz
i ndkladniho. Po velkém nadseni z foceni pfi-
Slo s vyvolanym filmem obrovské zklamani!
Nebylo tam nic, protoze dosla baterka! Co
naplat, museli jsme si s tatou dat repete...
Tramvaje jsem zacal fotit az pozdéji, nékdy
v letech 1987-88, ale fotografie staly za hou-
by. Byly moc cerné, diapozitivy vylozené
otfesné.

Policko sedmé... Od kamery do doby
digitalni

V ¢ervnu 1992 jsem fotit skoro prestal, proto-
Ze se splnil mGj mnohalety sen, na ktery jsem
nékolik let koncentroval vsechno - pofidil
jsem si kameru Video8. Zacal jsem tocit rlizné
vyluky, stavy trati, a kdyz se na ty zabéry po-
divdm dnes, musim uznat, Ze se mésto hodné
promeénilo k lepsimu. S kamerou jsem nasled-
né objel i jind tramvajovd mésta, primarné
v Cechéch a na Moravé, a pak trolejbusové
provozy, z nichz jsem si vzdy natocil malou
ukazku. Kdyz se stala dostupnou barevna fo-
tografie, ke kamefe pfibyla vcelku radostné
potizend zrcadlovka od Canonu. Ta mi spo-

Z DNESNIHO POHLEDU NEJZAJIMAVEJSIM
NAVSTIVENYM MISTEM BYL KRYM, KDE
JSEM BYL V SRPNU 2013. TROLEJBUS

14TR JUBILEJNIHO EV. €. 2000 JEDE

ZE SIMFEROPOLU DO ALUSTY A VSEM
SDELUJE, ZE MECT HET, TEDY, ZE JE

TENTO POVINNE MISTENKOVY SPOJ PLNE
OBSAZEN

le¢né s kamerou byla odcizena v roce 2008,
coz vyfesilo muj postoj ke klasické fotogra-
fii. O rok pozdéji, kdyz jsem jel do Moskvy,
zakoupil jsem si kameru, kterou mam doted'
a jejiz krasnou vlastnosti je, ze umi zaroven
fotit i natacet.

Policko osmé... Pokracovatelé ve
vlastni rodiné

Samoziejmé, Ze v tom déti podporuji. V 1été
byly vystaveny rozsahlejSimu cestovani
vlakem, a je to u nich rtizné. Moji kluci maji
o dopravu zajem, procestovali se mnou pul
Balkanu i kus byvalého Sovétského svazu.
Jakub je aktivnéjsi s fotdkem, Martin pasiv-
néjsi, ale zase s rozvinutéjsim smyslem pro
detail. Markéta je éterickd princezna, kterd
ma k dopravé asi nejdal a spise fesi, co mél
kdo na sobé a co mu slusi. Mensi Tereza je
velmi praktickd — ve svém véku uz umi vzit
do ruky 3roubovék a ma k technice blizko.
A mUj nejmensi? Vétsina slov, kterd jiz umi,
se tykd dopravnich prostiedk(. U vieho je
rdd a pii cestovani rozhodné neni limitujici.
Jsou mu teprve dva roky, tak uvidime, co
predvede.

Jan Surovsky 3

¢len predstavenstva a technicky feditel
DPP, nadSeny dokumentarista. Jednou
tydné, zpravidla v patek, jezdi jako fidi¢
brigadnik tramvaji. Nemd rad stereotyp,
rdd ,se hlasi” do prvni linie, kdyz se
néco déje (napf. pfi posileni dopravy
po koncertech, apod. Jeho poslanim,
kterému vénuje nemalé Usili, je rozvoj

tramvajovych trati v Praze.




I HOSTIVARSKY ZETOR PROXIMA 90 (R. V. 2015)

| ZA ZETOREM HLEDE)

KARDAUSE

JAKO SE VUZ T3 STAL SYNONYMEM PRO SLOVO ,TRAMVA J*,
JE NAZEV SPOLECNOSTI ZETOR (,ZET — HLASKOVANE
PISMENO Z NAZVU ZBROJOVKY A ,OR* — KONCOVKA
TRAKTOR) POUZIVAN PRO POJMENOVANI STROJU, KTERE
POLE, POLNACKY A SILNICE NAS(

HO VYROBCE TRAKTORU

U NAS VSAK SAHA AZ DO DOB PRVNI SVETOVE VALKY,
KDY SE V TOVARNACH VYRABELY MNOHEM DULEZITEJS
PREDMETY, A TO ZBRANE. PO KONCI OBOU SVETOVYCH
KONFLIKTU DOSLO K NASAZENI PRVNICH TRAKTORU
|V PRAZSKEM DOPRAVNIM PODNIKU.

.

JIZ 71 LET BRAZD
VLASTI. HISTORIE NEJVETS

.

TECHNIKA

Text a foto: Zdenék Bek

Zaklady ceského traktorového primyslu vsak polo-
Zila jina ceska spolec¢nost. Kdyz se knihkupec Vaclav
Klement a strojni zdmec¢nik Véclav Laurin rozcilovali
nad vracenym dopisem s reklamaci némeckého jizd-
niho kola (s vétou, ze reklamace musi byt napsana
,ve srozumitelném jazyce”), zcela jisté tehdy netusili,
ze uz za 16 let bude jejich spole¢nost vyrabét Uspés-
né motorové pluhy. V roce 1925 sice doslo ke spojeni
s plzefiskou Skodou, ¢imZ nazev Laurin & Klement
zmizel z trhu, spolec¢nost viak ve vyrobé pluhd po-
kracovala, coz mélo za nésledek, Ze o pouhé tfi roky
pozdé&ji opustil brany zavod( prvni traktor Skoda
Fordson HD 30. Strojirensky podnik Skoda vsak
nebyl jediny, ktery traktory na nasem uzemi vyra-
bél. Dalsimi vyrobci byly spole¢nosti Praga, Wikov,
Pujman-Pluto a Svoboda.

Zetor prichazi na scénu

Konec nejkrvavéjsino konfliktu v déjinach lidstva
znamenal jediné, okamzité zahdjeni praci na proto-
typu nového traktoru. Technici Zbrojovky Brno pod
vedenim Ing. FrantiSka Musila, konstruktéra automo-
bilovych a leteckych motord, za pouhych Sest mésict
vyvinuli prototyp traktoru Z25, moderniho stroje,
ktery se setkal s obrovskym Gspéchem. Dvouvalco-
vy motor o sile 25 koni spolu s pfevodovkou 6 rych-
losti vpred a 2 vzad dosahoval v té dobé neobvyklé

rychlosti, a to az 32 km/h (vétsina traktord v té
dobé méla maximalni rychlost 20-22 km/h)!
Zajem o traktor byl obrovsky, hned prvni rok
vyroby (1947) se jich vyrobilo 3500, z toho
rovna tisicovka mifila za hranice (Polsko, Irsko,
Belgie a Déansko). V pribéhu let samoziejmé
dochézelo k postupnému konstruk¢nimu
vylepsovani. Tuhd sedacka byla nahrazena
odpruzenou, instalovan byl elektricky startér
¢i hydraulické zdvihaci zafizeni pro ovladani
pluhll nebo kultivator(. Konstrukce modelu
Z25 byla tak Uspésna, ze doslo k vyvinuti dal-
Sich dvou verzi (Z25A a Z25K). Brnénské trak-
tory tak diky své modernosti a spolehlivosti
sklizely uspéchy i na zapadnich trzich, do ce-
Iého svéta se jich vyvezlo pres 97 tisic kus.

Od traktoru k tramvajim

Zahdjit ¢lanek o brnénskych traktorech typic-
kym tramvajovym oznacenim - T3, se jevi jako
nelogické. Tiz vas, ktefi se o toto téma zajima-
ji, zcela jisté védi, ze i mezi tramvaji a trakto-
rem existuje spojitost, atou je jméno Frantiska
Kardause. Exportni potieby Zbrojovky Brno
(a s tim souvisejici spolupréci s podnikem za-
hrani¢niho obchodu Motokov) si samoziejmé
zaslouzily i nalezitou reklamu a nékolik névr-
ht, véetné toho pro traktory Zetor Super 35,
vypracoval pravé Frantisek Kardaus.

Traktory fady Super 35 navazovaly na Uspéch
traktord predeslé fady. Zakladem byl motor
fady 725, prevodovka a pocet rychlostnich
stupnud byly podobné jako u Zetoru 15. Zetor
Super 35 mél viak jiz v zdkladu, pro zvyseni
pohodli, pfedni napravu s listovymi pruzina-
mi a odpruzenou sedacku fidice. V roce 1960
prisel na trh Zetor Super 50, ktery byl diky své
masivni konstrukcia vykonu popularniv mno-
ha zemich Evropy a Asie. Na zdkladé licence
se tyto traktory dokonce montovaly v daleké
Barmé, Ghané ¢i Iraku. V roce 1967 spole¢nost
Zetor, jako jedna z prvnich, montovala na ka-
biny traktorli trubkové bezpecnostni ramy,
coz se poprvé dotklo fady Super 50.

Stejny dil, jiny model

Rozsitujici se zemédélstvi zacalo pocatkem
Sedesatych let vyzadovat mnohem vice
rznorodé techniky nez kdykoliv predtim.
Koncepce spolecnych dilG (unifikovanych
fad - UR) umoznila vyvijet fady s $irokym
rozsahem modeld tak, aby se dal tento po-
zadavek splnit. Vrcholnym dilem se staly
traktory typu Crystal, které predstavovaly,
jiz svym masivnim vzhledem, to nejlepsi pro
tézky provoz. Novy a masivni motor o vyko-
nu 80 koni byl pfimym nastupcem motoru
Super 50. Hydraulicky ovladany pohon pred-
nich kol, odpruzeni pfednich kol ¢i systém
Zetormatic (hydraulicky systém umozniujici

preneseni vahy tazeného naradi na zadni na-
pravu traktoru, ¢imz dojde ke zlep3eni trak¢-
ni vlastnosti), to vse zajistilo traktoru Crystal
nalezitou pozornost na mezinarodnich trzich.
80. a 90. Iéta byla dale ve znameni vylepsova-
ni koncepce ,Unifikovanych fad | a [ a vyvoje
nové fady (UR Ill). Nejvétsi zména viak pfisla
v Cervenci 1993, kdy byla spole¢nost Zetor
privatizovana.

Soucasnost? Design by Pininfarina!
Divoké obdobi 90. let je v Zetoru témér za-
pomenuto. V minulém roce spole¢nost Zetor
oslavila 70. vyro¢i zaloZeni a budoucnost se
jevivice nez rGzova. Nové modelové fady jsou
na svété - Major, Proxima, Forterra a legen-
darni Crystal jsou znovu v prehledu katalogt
a spoluprace se slavnym italskym designo-
vym studiem Pininfarina pfinesla budouci de-
sign traktor( Zetor. Dost moznd se spole¢nost
vraci i ke svym kofenlim, respektive k vyvoji
zbrani. Na letosnim brnénském zbrojaiském
veletrhu bylo spole¢nosti predstaveno vozi-
dlo pro sily rychlého nasazeni.

Ve sluzbach Dopravniho podniku
Svou sluzbu v Dopravnim podniku zahdjily
traktory v roce 1951, kdy byl ve vlastnictvi DPP
jediny traktor, a to paradoxné Skoda 30 z roku
1949. Nasledoval druhy traktor - Laffly z roku
1941, ktery byl viak typovan jako traktor-
-jefab. V soucasné dobé vyuzivd prazsky do-
pravni podnik vyhradné sluzeb brnénskych
ZetorU. At uz se jedna o pretahy nepojizdnych
vozidel v rdmci garazi, pomoc pfi rekonstruk-
cich tramvajovych trati, pfevoz asfaltu ¢i od-
klizeni snéhu.

Nejrozsifengjsimi traktory jsou aktudlné mo-
dely unifikovanych fad 1 a 2. Nejstarsi traktor
z téchto sérii se nachézi ve vozovné Hlou-
bétin (modernizovana unifikovana rada 1),
kde se jedna o model typ 10011 z roku 1982.
V prostorach DPP je vsak mozné potkat i no-
véjsi modely v podobé Zetoru 7211 z roku
1986 (garaz Vrovice) i Zetor 8111 z roku 1989
(gardz Vr3ovice). Vriovicky Zetor 7211 je za-
jimavy i svym vyuzitim. V zimnim obdobi se
pouziva pro uklid zastévek a kfizeni tramvajo-
vych koleji za pomoci zadniho kartace. Mimo
zimni obdobi slouzi jako provozni zdloha.
NejnovéjSim provozovanym typem je Zetor
Proxima 90, se kterym se mUzete setkat v pro-
storach garazi Hostivar ¢i Kacerov nebo ve vo-
zovné Hloubétin.

Popularita a prakti¢nost traktord Zetor je
i v podminkach Dopravniho podniku zcela
opravnénd, coz potvrzuje i Petr Jan Kap-
ral, manipula¢ni fidi¢ hostivarskych gardzi
a fanousek historické techniky: ,Pfed svym

VRSOVICKA DVOJICE TRAKTORU V PODOBE ZETORU 8111
(R.V.1989) A 7211 (R. V. 1986) S PRIPOJENYM KARTACEM

NEJSTARSI PROVOZOVANY TRAKTOR V DPP - ZETOR 10011

(R.V.1982) V AREALU HLOUBETINSKE VOZOVNY

PRIVES NA ASFALT - ZETOR 7745 (R. V. 1989) S PRIPOJENYM

VOZIKEM NA PREVOZ ASFALTU A ZA NIM ZETOR
PROXIMA 90 (R. V. 2017) VE VOZOVNE HLOUBETIN

ndstupem do Dopravniho podniku jsem jez-
dil s nékolika typy traktor( Zetor. S klidnym
svédomim mohu fici, Ze i v dnesni dobé se
jedna o jedny z nejlepsich stroji na poli tézké
techniky, coZz model Proxima rozsahem svych
uzitkovych viastnosti jen potvrzuje.”

Soucasna flotila traktori Zetor v Dopravnim
podniku ¢itd 10 strojh, které tvori patef ne-
postradatelnych pomocniki. Jejich postupna
vymeéna za novéjsi stroje viak potrva jesté né-
kolik let, a tak se s témito stroji budeme jesté
dlouho potkavat. [ ]



BYT NESTRANNY A ROZHODOVAT SE PODLE SVEHO
NEJLEPSIHO VEDOM[ A SVEDOMI. NENECHAT SE
OVLIVNIT OKOLNOSTMI' A NESLEVIT NIKOMU,
PROTOZE VE HRE NENI NIC MIN NEZ LIDSKE ZIVOTY.
V PREDPOSLEDNIM DILE NASEHO SERIALU

O ABSOLVENTECH SPSD NAHLEDNEME ,POD
POKLICKU” HNED NEKOLIKA PROVOZOVEN
DOPRAVNIHO PODNIKU, KTERYMI

PROSEL VEDOUCI ODBORU TECHNICKA

KONTROLA MARTIN DOUBEK. PRAKTIK,

KTERY ZPRAVIDLA NESLEDUJE DENI

Z KANCELARE, ALE RADEJI JE

VZDY PRIMO NA MISTE, KDE SE

NECO DEJE.

Vas rod ma v Dopravnim podniku opravdu
bohatou tradici, zacneme tedy uni...
Historie saha az do roku 1903, kdy muj pradé-
da z otcovy strany nastoupil do remizy Kra-
lovské obora a potom jezdil s tramvaji v Ko-
Sifich az do roku 1939. Pfi vpadu némeckych
vojsk viak zemfrel, o ¢emz jsem ale dosud nic
blizsiho nezjistil. Otec mé matky v roce 1955
nastoupil do garazi Dejvice a jezdil tam az do
dlichodu, do roku 1986. Velmi dobfe si vzpo-
minam, Ze jezdil na autobusech SM 11 a Ka-
rosa B731. Kdyz byly prazdniny, obcas jsem
se s nim svezl. A babicka? S tou se seznamil
pravé v Dejvicich, protoze tam délala pravod-
¢i a pozdéji vedouci skladu.

Ve slépéjich rodici vykrodil i vas otec, jak
se dalo ocekavat...

Mj tata se Sel ucit do Dopravniho podniku
do vozovny Motol v dobé, kdy se stavéla nova
Skola. Zajimavé je, ze tfi ucitele, které mél muj
otec, jsem mél na vyuku i ja - byli to panové
Meckel a Hora a pani Krikavova.

Byl to tzv. ,domaci vzor”, ktery pfivedl do
Motola i vas?

Da se to tak fict. Kdyz jsem ve 14 letech vy-
chdzel ze $koly, nemél jsem viibec pfedstavu,
co jednou budu délat. Jsou to teleci léta, a to-
hle je to posledni, co vas zajima. Rozhodnout
se ale musite. A za mé tak trochu rozhodnul
tata. Vzal mé do Motola za mistrem odborné-
ho vycviku panem Metelkou, ktery tatu ucil,
abych si Skolu prohlédnul. Po této navstévé
jsem si podal na SPSD pfihlasky, a jelikoz jsem
mél v osmé tfidé vyznamenani, vzali mé bez
pfijimacek do ctyfletého studijniho oboru
mechanik silnoproudych zatizeni.

0d zacatku jste mél jasno o tom, Ze chcete
jit k tramvajim?

Rovnou do pfihlasky se vyplhovalo, do jaké
divize by chtél byt konkrétni student zarazen.
J& napsal samoziejmé tramvaje a oni mi dali
trolejbusy. Do prvniho ro¢niku jsem nastu-
poval v roce 1991, tedy v dobé, kdy se zno-
vu uvazovalo o jejich zavedeni v Praze. Kdyz
pak za dva roky padlo rozhodnuti, Ze projekt
bude upozadén, opét se nas ptali, kam chce-
me zafadit, nevahal jsem ani chvili a opét na-
psal tramvaje. A pfedstavte si, vybrali mé pro
metro. Rozhodné toho ale nelituji. Ve ¢tvrtém
ro¢niku jsem chodil na praxi do stfediska mi-
moradnych oprav na depu Kacerova mam na
to nadherné vzpominky.

Studentské vzpominky ¢asto sméruji také
k profesorskému sboru...

V Motole byli profesofi vyborni, méné obli-
beni a pak néktefi nepochopitelni. Jako tfidni
ucitelku jsme méli Hanu Ullmanovou. Méli

jsme ji velmi radi zejména proto, ze
méla obrovské pochopeni a presto
dokazala byt prisna. Opravdu rad
jsem mél pana profesora Hatase,
pani Carskou, pana Schmiedmajera
a pani Salaquardovou, s niz jsme tvo-
fili krasny ilustrovany almanach. Za-
pomenout nesmim ani na pani Hnat-
kovou, pana Masina i velmi pfisného
a nekompromisniho pana Perlika.
Ten nas ucil v prvnim ro¢niku déjepis.
Naopak jen velmi nerad si vybavuji
hodiny pana Krause, ktery nés mél na
strojnictvi.

Zpravidla kazdy rad vzpomina na
odbornou praxi, je to i vas pripad?

Na odborny vycvik vzpominam velmi

rad. V prvnim ro¢niku jsme chodili do

dilen na Trebesiné, kde jsme se ucili
pilovat, fezat, obrabét, brousit, ale

také rysovat. Ve druhém roc¢niku se

nase praxe pfesunula do motolskych

dilen, které dnes uz neexistuji. Tam,

kde jsme se ucili zapojovat elektrické
obvody, stoji nyni hala denniho o3et-

feni a myci rdm. Ve ¢tvrtém roc¢niku,

to byl rok 1994, jsme absolvovali praxi na
metru. Bylo to v dobé, kdy se likvidovaly vozy
fady E¢s, a my jsme vyvazovali a zavazovali
trakéni motory. Prace to byla nddhernd a moc
mé bavila. Védél jsem, ze pokud to jen trochu
pUjde, chci zkusit stésti ve vozovné Kobylisy.
Jako muj tata.

Coz se podafilo...

Do Kobylis, kam mé pfijal pan Jifi Piffl na sou-
béh, jsem nastoupil po prazdnindch 1995.
A byl jsem tam pfesné do konce roku 2000.
Setkal jsem se tam se dvéma spoluzaky ze
Skoly, s Pavlem Charvatem, dnes mistrem
vozovny Zizkov, a Ladou Povysilem, dnes
vedoucim odboru Technicko-provozni. A ze
vsech tii jsem tam zlstal nejdéle. Musim
uznat, ze vozovna Kobylisy mi dala ohromny
zaklad. Byl tam kladen velky diiraz na discipli-
nu, perfektné provedenou préci a zodpovéd-
nost vsech pracovnikl. Kdyz nechtél nékdo
pracovat, nebo nepracoval dobfe, zavrhl ho
cely kolektiv. To uz dnes neni.

Z Kobylis jste po péti letech zamifil mezi
ostrilené borce z technické kontroly...

Na vozovnach se vzdycky vsichni obavali,
aby nepitisli, protoze kontroluji lidem praci,
ato nemd nikdo v lasce. Je to neoblibend ¢in-
nost a ja jsem se k nim presto dal. Mél jsem tu
Cest pracovat po boku velkych profesional(,
jakymi byli Karel Hodik, Jirka Kovar, Petr Pra-
zak a Mirek Vesely. | kdyz jsem byl podstatné
mladsi, brali mé jako sobé rovného, ja si toho

K VYSNENYM TRAMVAJIM VEDLA CESTA MARTINA
DOUBKA PRES AUTOBUSY | METRO

vézil a nikdy jsem toho nezneuzil. Bohuzel
v té dobé vrcholila restrukturalizace, atmo-
sféra houstla a ja citil tlak i na svou osobu.
A tak jsem tehdy pozadal vedouciho vozovny
Zizkov Radovana Kaprélka a vrchniho mistra
Leose Linku, jestli by pro mé neméli mis-
to — a oni mé srde¢né pfijali. Diky nim jsem
mohl zaZit nejkrasnéjsi roky svého profesni-
ho Zivota.

Proé vase volba padla pravé na Zizkov?

Vyhodou bylo, Ze jsem znal poméry v jednot-
livych vozovnach, a tak jednoznaéné zvité-
zila vozovna Zizkov. VIadl tam demokraticky
systém, lidi mohli fict svdj nazor, aniz by to
mélo néjaké disledky. A byl tam bezvadny,
kamaradsky kolektiv lidi. Pfitom prace se
udélala kvalitné a podle nejlepsiho védomi
a svédomi. Byl jsem zafazen do party, kde byl
dalsi z tatovych spoluzaki z Motola, jedine¢-
ny Jan Sekal. Vyjimecny ¢lovék, jak charakte-
rové, tak i profesné. Na Zizkové jsem pracoval
jako elektromechanik, zastupujici cetaf kon-
trolnich prohlidek, zastupoval jsem i cetafe
v turnusu, a kdyz feknu, Ze jsem se do prace
tésil, tak nelzu ani pal slovem. Bohuzel tato
etapa skoncila na jafe roku 2009, kdy jsem byl
vyzvan k Ucasti ve vybérovém fizeni na ve-
douciho oddéleni Technicka kontrola - pro-
voz. Na Zizkové mi nic nechybélo, nicméné
presvédcovala mé jak rodina, tak i kolegové.
Nakonec jsem se pfihlasil s tim, Zze snad ne-
udélam ostudu, a kdyz neuspéji, vratim se
s Cistym svédomim na Zizkov. A ja to vyhral.
Bylo to ne¢ekané, viibec jsem s tim nepodital.



NA VOZECH NEHLEDAME ZAVADY UMYSLNE, ALE KONTROLUJEME JEJICH TECHNICKY STAV.
A BUD TAM ZAVADA JE, NEBO NENI, ZNl ZKRACENE FILOZOFIE MARTINA DOUBKA

Jak tézké bylo prakticky ze dne na den ra-
dikalné zménit praci?

Vzhledem k povaze prace a obrovské zodpo-
védnosti za rozhodovéni, konani a pocinani
to nastésti vyvazil fakt, ze tady byl kolektiv
inteligentnich lidi. Nastavili jsme si mantinely
a také uzivatelsky pfijemné pracovni prostre-
di, které funguje perfektné dodnes.

Co vSe ma na starosti technicka kontrola,
vi pfesné asi malokdo. Nastinme tedy jen
velmi strucné, v kostce, jeji cinnost...
Nasim hlavnim tkolem je zajistit, aby byly vozy
bez zévad a bezpecné se provozovaly. | proto
ma nas odbor tfi oddéleni - odd. Technicka
kontrola provoz (to je Usek, kde jsem pracoval
od roku 2001 do poloviny roku 2004, a ktery
fesi primarné technicky stav provozovanych
vozUl), pak odd. Mobilni ¢eta technické udrzby
tramvaje (kolegové, ktefijezdi k mimoradnym
udélostem, jak technickym, tak i bohuzel tém
zavaznym, tykajicim se naptiklad srazky tram-
vaje s chodcem) a poslednim je odd. Technic-
ka kontrola - nové vozy (jehoz naplni je vie
spojené s prejimkami voz( 15T u vyrobce,
jejich uvadénim do provozu a reklamacemi).
Vsechna oddéleni maji profesionélni vedouci,
jak technicky, tak i moralné. Velky duraz kladu
na zachovani statusu objektivity, nezévislosti
a spravedInosti.

| tak se ovsem najdou nékteri, ktefi vasi
kontrolni ¢innost, nutnou pro bezpecnost
provozu, neoceni a berou vas spis jako ty,
ktefi hledaji chyby...

Néktefi si bohuzel neuvédomuji, Ze my a pro-
vozy, které kontrolujeme, méme stejny cil.
A to, aby byly vozy ve vyborném technickém
stavu a bezpecné. Jsme tedy kazdy na jiném
biehu, ale jdeme po stejném proudu vody.
A méme stejny smér. Kdo ma svédomi cisté
a méa svou praci perfektné odvedenou, ne-
musi ocekavat zadny problém. Nejsme tady
od toho, abychom hledali chyby za kazdou
cenu, a vibec nechodime po lidech, nas za-
jimaji vozy. Na vozech pak umysIné nevyhle-
davame zavady, jenom kontrolujeme tech-
nicky stav. A bud tam zavada je, nebo neni.
To je celé.

Séfujete pomérné velkému tymu lidi, coz
nikdy neni tplIné jednoduché. Mate néja-
kou filozofii, kterou se Fidite?

Vyuzivdam kombinaci nékolika styld vedeni
afizeni. Clovék musi védét, ze mu diivétujete,
ale zase na druhou stranu jen néktefi si vasi
dlvéru zaslouzi. A na to, kdo patfi do které
kategorie, musite pfijit. S kazdym se snazim
jednat korektné a ke kazdému pfistupuji in-
dividualné.

Vozovna Kobylisy mi
dala ohromny zaklad.
Byl tam kladen dtiraz

na disciplinu, perfektné
provedenou praci
a zodpovédnost vsech.

Vase prace je hodné o administrativé, ale
také o praci v terénu. Jak casto vyjizdite
tieba k nehodam?

Jakmile dojde k velké materidlni Gjmé, tjmé
na zdravi vice lidi, nedej boze G4jmé na zivoté,
jedu okamzité, at se déje, co se déje. Protoze
tohle se bude vysetiovat na nejvyssich urov-
nich a ja chci od pocatku vie vidét a analyzo-
vat priciny. Jakmile jsou to standardni neho-
dy, tak s nimi si bravurné poradi dispecefi.

Resit na ulici nehody, kdy jde o zdravi,
v horsim pripadé o Zivot, musi byt velmi
psychicky naro¢né. Vzpominate na nékte-
rou z téchto nehod, feknéme v dobrém?

Vybavuji si jeden pfipad, ktery se stal v Je¢-
né ulici, v zastavce Stépanska, smér |. P. Pav-
lova. Kluk piebihal ulici a srazila ho tramvaj.
Odhodila ho az na nastupni ostrlvek, o ktery
se zarazil. Tramvaj mu ujela jednu nohu zcela
anadruhé mu stéla. A nasi hasici, s nimiz tzce
spolupracujeme v rdmci periodickych cvice-
ni a kterych si nesmirné vazim, mu zachranili
zivot. Pouzili na$ napad vlozit vak pod kolej-
nicovou brzdu a vyprostili ho véas. To byl mdj
doposud nejemotivnéjsi pracovni zazitek. B

KULTURA / SOUTEZ

Text: Milan Slezédk

LADOVA ZIMA C| HORKE FLAMENCO

Galerie Tancici diim spole¢né s rodinou Josefa Lady pfipravila ke 130. vyroci narozeni a 60. vyroci imrti toho-
to vyznamného ¢eského umélce vystavu s nazvem Sedmicky Josefa Lady. Vystava, jeZ je nejvétsi piehlid-
kou Ladovy tvorby v Praze za poslednich deset let, nechdva nahlédnout nejen do tvorby nezaménitelného
vytvarnika, ale i do jeho osobniho Zivota. Ve ¢tyfech patrech Tanciciho domu je vystaveno na 400 dél, né-
kterd z nich poprvé od roku 1957. Expozice zobrazuje nejznaméjsi Ladovy obrazy, ilustrace, détskou tvorbu,
interaktivni exponaty i umélcovy osobni véci. V prvnim patie a druhém podzemnim podlazi Tanciciho domu
jsou k vidéni Ladovy obrazy. Prvni podzemni podlazi navstévniklim predklada tvorbu pro déti véetné détské
ilustrace, promitani pohadek a rady interaktivnich exponat(. V pfizemi galerie jsou vystaveny osobni véci
Josefa Lady vcetné jeho pracovny a rodokmenu. Expozice se ale vénuje i méné znamé Ladové tvorbé, prede-
viim z oblasti karikatury a ilustrace. Vystava trva do 1. dubna 2018.

0Od 22. do 30. listopadu porada Skandinavsky diim jiz
8. ro¢nik multizadnrového festivalu Dny Severu. Pre-
hlidka letos poodkryje severské podoby zanr( fantasy,
sci-fi, dystopie, magického realismu ¢i hororu, souhrn-
né nazyvané Nordic Weird. Hosty festivalu budou nor-
ska spisovatelka Siri Pettersen, autorka fantasy trilogie
Havrani kruhy, a finska spisovatelka Laura Lindstedt, je-
jiz mysticky roman Oneiron je Cerstvé dostupny i v Ces-
kém prekladu. Festival predstavi i nékolik filmovych
dél. Napiiklad gronsky hororovy snimek Stiny v horach,
islandskou komedii inspirovanou pocitacovymi RPG
hrami nazvanou Astropia, nebo $védskou parodii na
béckové sci-fi filmy Kenny Begins.

A jesté jeden premiérovy divadelni tip. Neodolatelnd
kombinace romantiky a humoru, silnych postav, nad-
hernych melodii a hereckych a péveckych pfileZitosti.
Vase taxi smér Madrid ¢eké! Tak zni pozvanka na pre-
miéru do Divadla Na Fidlova¢ce pod ndzvem Zeny na
pokraji nervového zhrouceni. Muzikal piny vel-
kych emoci, péveckych i tanecnich ¢isel, flamenca a
vynikajiciho gaspacha je podle The Guardian jednim
z nejsilnéjsich a nejoblibenéjsich predstaveni londyn-
ského West Endu posledni doby. Od 7. prosince se na
Fidlovacce muzete vidét s Ivou Pazderkovou ¢i Hele-
nou Karochovou, Pavlou Tomicovou ¢i Natélii Drabis-

¢akovou, Antonii Talackovou ¢i Martinou Stastnou, Martinou Randovou, Vandou Chaloupkovou, Lu-
kasem Adamem ¢i Danielem Ondrackem, Petrem Stachem ¢i Lukasem Vickem a Lukasem Pecenkou.

Spravna odpovéd na otazku V jaké zastavce je
autobus? z Fotohadanky v DP kontaktu 10/2017
znéla: Nové Podoli.

Hudebnim
tipem muze
byt kupfikla-
du koncert
australské
zpévacky,
skladatel-
ky, herecky
a modelky
Natalie Imbruglia. Ta se ptedstavi ve ¢tvr-
tek 30. listopadu v prazském klubu SaSaZu.
Mnozi ji budou znat predevsim diky skladbé
Torn z jejiho prvniho alba Left Of The Mid-
dle z roku 1997, s niz sklizela uspéchy nejen
v domovské Australii, ale i v Evropé a USA.
Ovsem Natalie Imbruglia dé v ramci svého
vystoupeni jisté prostor i dalsim skladbam
véetné zajimavé pojatych coververzi ze
své zatim posledni desky nazvané Male
z roku 2015. Na ni se vénovala pretvéreni
pisni muzskych interpretl a kromé jinych
skladeb zde napftiklad nasly své misto The
Waiting (v origindle Tom Petty), Friday I'm
In Love (The Cure), Instant Crush (Daft Punk)
nebo Only Love Can Break Your Heart (Neil
Young).

Z JAKEHO OBRATISTE VYJIZDI AUTOBUS?

Odpovézte na soutézni otazku a ziskejte publikaci ,140 osobnosti
a udélosti” a CD Romana Tomese Navéky.

Odpovéd zaslete nejpozdéji do ¢tvrtka 30. listopadu 2017 na
e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotohadanka;
u odpovédi uvedte celé vase jméno s diakritikou).

naroda odménéna: Martina Manasova

Z autor( spravnych odpovédi byla vylosovana
a trickem s mazackou a publikaci Mista paméti




STRMY PAD
MOSKEVSKYCH TROLEJBUSU

KAZDY, KDO NEKDY NAVSTIVIL MOSKVU, NEBO ALESPON VIDEL NEJAKE
OBRAZKY Z HLAVNIHO MESTA RUSKE FEDERACE, VI, ZE K TVARI MESTA

NEODMYSLITELNE PATR

.

ZE SVETA

Text: Jiti Tvartzek
Foto: Jan Marek
Grafika: Jifi Tvartzek

TROLEJBUSOVA DOPRAVA. TROLEJBUSY

V MOSKVE VYJELY V ROCE 1933 A DELKA JEJICH SITE SE DONEDAVNA
POHYBOVALA KOLEM HODNOTY 500 KILOMETRU PROVOZNICH TRATI.
POD TOUTO PAVUCINOU SE POHYBOVALO PRES 1500 TROLEJBUSU
NA 90 LINKACH. PROC JSOU TYTO VETY PSANY V MINULEM CASE?

Moskva se mohla chlubit nejvétsim trolejbu-
sovym provozem na svété. Udrzované trole-
jové vedeni, pribézné obnovovany vozovy
park i vystavba novych trati, to vse jedno-
znacné nasvédcovalo tomu, Ze to tak zlsta-
ne i nadale. Jenomze pak do funkce starosty
Moskvy nastoupil Sergej Sobjanin. A ten
jednoduse nema trolejbusy rdd. Dokazal to
ve svém diivéjsim pUsobisti v mésté Tjumen,
kde uz jsou trolejbusy minulosti. Ano, je to
tentyz starosta, ktery pfrisel téz s originalnim
napadem zbourat tisice typickych obytnych
dom,chruscovek”.

Ze strany vedeni mésta i dopravniho podniku

Mosgortrans se tak zacaly ozyvat hlasy o nut-
nosti ,optimalizace” trolejbusové sité, ackoliv

dosud nic takového nebylo tfeba. Pod po-
jmem optimalizace si pfedstavme pretrasova-
ni nebo Upravu provoznich parametrd casti li-
nek, pfipadné zruseni téch nejméné vyuzitych.

V Rusku je oviem optimalizace v podstaté sy-
nonymem pro likvidaci. Nejprve jsou zruseny
nejddlezitéjsi traté v centru mésta a vytizené
linky tak, aby se mohlo nakonec fici, ze torzo
sité vlastné neni provozuschopné a danym

NEPRILIS PODARENY, OVSEM CENNY SNIMEK
TROLEJBUSU LINKY 8 NA KONECNE POBLIZ
RUDEHO NAMESTI. V TECHTO MISTECH JIZ
PO TROLEJBUSECH NENI ANI PAMATKY

dopravnim prostfedkem nikdo nejezdi a je tu-
diz nejlepsi jej zrusit.

Tento ,osvédéeny” zplsob probihd nyni
i v Moskvé. Ve zacalo nendpadné zruSenim
nékolika trati v ramci projektu ,Moja ulica”,
ktery zahrnoval revitalizace fady ulic v centru
véetné nového mobilidie. A bylo feceno, ze
trolejové vedeni se sem nehodi, ba dokonce
na nové sloupy vefejného osvétleni nelze

TROLEJBUS ZIU-9 POBLIZ ZASTAVKY KINOTEATR JEREVAN.
LINKA 56, VEDOUCI PO DMITROVSKEM SOSSE JE JEDINA,
KTERA NA TETO RADIALNI TRATI ZBYLA

instalovat. Pfitom v takto rekonstruovanych
ulicich, kde jezdila linka 9, bylo jeji vedeni ob-
noveno.

Zasadni ranu pak pfinesl kvéten 2016, kdy do-
slo s vyjimkou tii trati k plosSnému zastaveni
trolejbusové dopravy v celém centru mésta.
Nahrazeno autobusy bylo 6 linek, nékteré
dalsi byly zkraceny. Cervenec pak znamenal
zastaveni provozu na Sadovém okruhu s né-
kolika navazujicimi tratémi, coz znamenalo
konec dal3ich sedmi trolejbusovych linek. A to
zejména oblibené okruzni linky B.

Pravé tento akt byl doprovazen protesty fady
obyvatel Moskvy, pro které je trolejbusova do-
prava samoziejmou soucasti jejich mésta. Ze
strany vedeni mésta bylo tehdy pfislibeno, Ze
trolejbusy na Sadovém okruhu nebudou jezdit
pouze po dobu jeho rekonstrukce. Dnes je tato
dopravni tepna jiz zrekonstruovana, avsak tro-
lejbusy se sem, za doprovodu mnoha vymluy,
jiz nevratily. Nasledné doslo v priibéhu roku
2016 k upravam nékolika linek, zrudeni linky 67
a v prosinci dokonce i k zavedeni nové linky 75
ve Ctvrti Novokosino. Ta oviem neznamenala
zadnou novostavbu, ale jen zavedeni linkové-
ho provozu na dfive manipulacni trati.

Hned na pocétku roku 2017 zacal prakticky
rozklad trolejbusové sité. Kazdy mésic bylo
uzavieno nékolik trolejbusovych linek a na-
hrazeno naftovymi autobusy. Po zrudeni
nékterych kratSich a méné dulezitych trati
v Sirsim centru jsou jiz likvidovény i linky na
okrajich mésta a celé dlouhé radidly. Bylo de-
montovano jiz nékolik desitek kilometr( trole-
jového vedeni. Nékteré traté sice stéle existuji,
ale z pGvodnich mnoha linek zde zUstala jen
jedina. Od pocétku roku 2016 zmizely z mapy
trolejbusové sité Ctyii desitky linek.

Donedavna plné provozuschopna a kom-
paktni sit se jiz rozpadla na nékolik provozné
nepropojenych ¢asti. Uzavieny byly i dvé tro-

'XVIMKI (Chimki)
Samostatny trol.provoz

m Tratév provozu

Traté bez linkového provozu
(manipulaéni nebo zrusené,
zatim nedemontované)

= Traté zrusené
ademontované

I STAV TROLEJBUSOVE SITE V MOSKVE (K RIJNU 2017)

lejbusové vozovny z celkovych osmi. Sesroto-
véno bylo mnoho provozuschopnych trolej-
bus(. Z vyse uvedeného je jasné, Ze o Zddnou
optimalizaci nejde, ale trolejbusovy provoz
je nemilosrdné likvidovéan. Svétlou vyjimkou
muze byt fakt, ze béhem zafi k Zzadnému ru-
Seni nedoslo. V fijnu se dokonce po nékolika
mésicich vratily trolejbusy na radialni linku 40.
Otéazkou je, na jak dlouho. Zrudeny totiz byly
ke stejnému datu dalsi dvé linky.

A divody pro ,optimalizaci” moskevskych
trolejbusd? Kupiikladu bylo zminéno, Ze elek-
trarny okolo Moskvy, které vyrabéji energii
pro trolejbusy, znecistuji ovzdusi. Uz se oviem
jaksi zapomnélo na to, ze elektrarny budou
dal fungovat i bez trolejbust. A také na to, ze
vice nez tisicovka autobus(, které trolejbusy
nahradi, bude znecistovat ovzdusi pfimo v uli-
cich mésta. A moskevské ovzdusi jiz nyni nepa-
tfi zrovna mezi ta nejcistsi. Také bylo zminéno,
Ze trolejové vedeni pochazi prevazné z 60. let
a jeho obnova by vyzadovala pfili$ vysokou in-
vestici. OvSem jinde je uvadéno, ze opotrebeni
sité Cini 40 %. Neni tedy jesté ani v poloviné
své zivotnosti a nepotiebuje vétsi investice,
nez do pravidelné udrzby.

Prakticky jednorazovy nakup vice nez tisicov-
ky novych autobust také nebude nijak levnou
zélezitosti, zatimco trolejbusy by i nadale vy-

ZASTUPCE MODERNICH TROLEJBUSU ZNACKY TROLZA
NA ULICI AKADEMIKA KOROLJOVA. TIMTO MISTEM
PROJIZDELO JESTE V ROCE 2016 SEST LINEK.

OD RIJNA 2017 ZDE ZBYLY JEN DVE LINKY: 36 A 73

stacily s prdbéznou obnovou vozidel. Jenom-
Ze planem moskevského starosty je, aby v roce
2020 byly zdejsi trolejbusy minulosti. Moskev-
ské trolejbusy tedy nyni prozivaji velmi strmy
pad, ktery se pravdépodobné zastavi az na
samém dné. Zatimco své 80. narozeniny osla-
vil tento trolejbusovy systém v plné sile a na
vrcholu rozvoje, pokud se nestane zazrak, de-
vadesatin se nedocka. A i kdyby snad ano, tak
jediné jako doZivajici mrzacek.

Zatimco do Prahy se po mnoha letech trolej-
busy alespon v modifikované verzi vraci, Mos-
kva likviduje systém, ktery k tvafi mésta po
dlouha léta neodmyslitelné patfi a na ktery
mobhla byt pravem hrda. |



KRIZOVKA
O VECNE CENY

80 let vozovny Motol

V tajence najdete dokonceni textu: Poprvé u prazskych tramvajovych
vozoven byla hala zakryta stfechou s ..... (tajenka), ktera spocivé jednak na
obvodové a jednak na budouci stfedni zdi.

Lustéte pro zédbavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do ¢tvrtka
30. listopadu 2017 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Kfizovka;
u odpovédi uvedte vase celé jméno s diakritikou) a vyhrajte jednu z cen. Jeden
vylosovany lustitel ziska hlavni cenu:

power banku a dalsi dva flash disk

16 GB ,Viz metra E¢s".

V tajence kfizovky z DP kontaktu ¢. 10/2017 bylo dokonceni textu:
V roce 1995 DPP zakoupil jeden pér provizornich povrchovych vyhybek
nazyvanych kalifornany. Jejich prvni praktickd zkouska se uskutecnila na
nadvofi vozovny Pankrac.

Hlavni cenu - susicku ovoce Sencor - ziskava Alexandra Béloubkova a flash disk
JTramvaj T3" 16 GB ziskavaji Ondiej Holbicka a Vaclav Wellner.

ZABAVA

Hlavni
cena:

Power banka
Xiaomi 20 000 mAh
Dual Quick Charge

MODERN{ A ZAROVEN ELEGANTN{ POWER BANKA MA
VYSOKOU KAPACITU 20 000 MAH. VYUZIJETE JI TAK

K NEKOLIKANASOBNEMU NABITI VASICH ZARIZENI.
NOVE MODEL PODPORUJE RYCHLE NABIJENI QUICK
CHARGE 3.0. TENTO EXTERN{ ZDROJ MUZETE VYUZ{VAT
PRO NABIJEN MOBILNICH TELEFONU, IPODU, GPS
NAVIGACI, MP3 PREHRAVACU, FOTOAPARATU NEBO
DIGITALNICH KAMER. DVOJICE USB UMOZNIi NABIJET
DVE ZARIZENi SOUCASNE.

INICIALY
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I POHLED NA MOTOLSKOU VOZOVNU Z ROKU 1937, TEHDY JESTE POLOVICNI

Text: Pavel Strnad
Foto: Zdenék Bek a archiv DPP

MOTOLSKA VOZOVNA
JE OSMDESATNICI

PRO TRETI NEJMLADSI VOZOVNU

V PRAZE BYLO STAVEBNI POVOLENI
ZISKANO V ROCE 1936 A JEJI VYSTAVBA
ZACALA Z DUVODU PREPLNENOSTI

.

DOSAVADN
A SMI

CHVOZOVEN (KOS
CHOVSKE) TEMER OKAMZITE.

v

RSKE

VOZY TAK Z NI POPRVE VYJELY

PRED 80 LETY.

S vystavbou nové vozovny zacala rovnou
vystavba nové tramvajové traté do Motola
a v sobotu 27. listopadu 1937 byla vozovna
za Ucasti primatora, jeho naméstk( a ¢lenl
Spravni rady Elektrickych podnikd slavnostné
predéna do provozu.

Nova tramvajova trat ,svezla” cestujici popr-
vé 1. prosince 1937 a hned o dva dny pozdéji
byl ve vozovné Motol zahdjen rutinni provoz.
Tramvajova trat tehdy koncila u vozovny a pro-
dlouzeni o jednu zastavku déle bylo vybudo-
vano az v roce 1946. Prazsky dopravni podnik
s novymi vozy typu T zapocal i vystavbu druhé
¢asti vozovny (koleje ¢. 1-12) a stavba byla
dokoncena roku 1950. V nové casti vozovny
byly deponovany nejmodernéjsi vozy té doby,
tedy vozy T1, pozdéji i vozy T2 a T3. V polovi-
né 90. let pfijely do vozovny Motol prvni vozy
T6AS5 (nékteré z téchto vozl jsou v provozu do

VOZOVNA MOTOL JE OBLIBENOU ADRESOU PRO
PORADANI DNU OTEVRENYCH DVERI DPP

dnesniho dne), a také prvni nizkopodlazni vozy
14T, které jsou v dnesni dobé umistény ve vo-
zovné Kobylisy. Od roku 2009 zacaly zkusebni
jizdy zcela nového typu tramvaje 15T a po zku-
Sebnim provozu, ktery byl zahajen s cestujicimi
5.fijna 2010, byly do vozovny Motol dodavany
vozy tohoto typu pro bézny provoz.

V roce 1971 bylo rekonstruovano kolejisté vo-
zovny a jiz od roku 1972 byl uveden do pro-
vozu druhy (zadni) vjezd do vozovny. Predni
vjezd, ktery byl dvoukolejny, byl v roce 1987
prestavén na jednokolejny, protoze vozy za-
jizdély do vozovny jiz jen zadnim vjezdem.
Béhem poslednich 20 let doslo k rekonstrukci
celé vozovny - nové bylo vybudovano dilen-
ské zazemi (23. a 24. kolej), kde se nachazi sou-
struh na kola, zvedaky pro moznost otaceni
podvozkl a sklad. Déle byla uvedena do pro-
vozu v roce 1999 hala denniho o3etfeni a za-

fizeni pro doplfovani pisku do tramvaji a pfed
6 lety doslo k postupné rekonstrukci ,kozliki”
za Ucelem zvyseni jejich Unosnosti.

Za zminku jisté stoji dvé zajimavosti. V letech
1977 az 1979 byla vozovna béhem dlouhodo-
bé narocné rekonstrukce Plzenské ulice, spo-
jené s vylukou tramvajové traté, napojena na
kolejovou sit provizorni jednokolejnou mani-
pulaéni trati na Vypich. Trochu z jiného soud-
ku je to, Ze v areélu vozovny bylo v roce 1962
otevfeno Stfedni odborné ucilisté a roku 1990
Stredni prdmyslova skola dopravni.

V soucasné dobé je ve vozovné Motol zamést-
nano cca 320 lidi, z toho 231 Fidi¢h tramvaji
pracujicich na hlavni pracovni pomér a z vo-
zovny Motol je kazdy viedni den vypravova-
no na trat cca 85 vlakl veetné deseti nocnich
spoju. |



