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VELIKONOCNI OPRAVY V CiLI

Stfedni obnova vyhybek a kfizeni ve stanici Florenc C byla provedena v dobé
velikono¢nich svatk( od 14. do 18. dubna 2017. Prace zahrnovaly kompletni
vymeénu kolejnicové ¢asti vyhybek, vycisténi ¢asti Stérkového loze, doplnéni
cca 160 t kameniva frakce 16/32 a provedenil. all. podbiti strojni podbije¢kou
08-75 GS. Pro provedeni téchto praci bylo nutné demontovat zabezpecovaci
zafizeni (PA 135) a pocitace naprav. Dale byly provedeny uUpravy kolejisté
souvisejici s odstranénim stykovych transformatord. V ramci této vyluky
byly také vyménény kolejnice v délce zhruba 1200 m v useku I. P. Pavlova -
Florenc, 1. kolej. VSechny prace na kolejovém svrsku byly provedeny poprvé
(kru)

pouze vlastnimi zaméstnanci.

S VYLOUCENIM VEREJNOSTI ANEB
VELKY PATEK NA VLTAVSKE

Velikono¢ni vyluka na trati metra C, konkrétné ve stanici VItavska,
poslouzila instruktazi ,Nevidomi v metru”. Tu pfipravil DPP ve spo-
lupréci se Sjednocenou organizaci nevidomych a slabozrakych CR
(SONS CR) a s konzervatofi Jana Deyla. Za pomoci hasi¢(i DPP a za-
méstnancl JPM si mohli zrakové hendikepovani zajemci vyzkouset
pohyb ve stanici metra, zmapovat prostor v soupravé i mimo ni
a prozkoumat kolejisté s doporucenimi, co délat v ptipadé padu do
této, v bézném provozu nebezpecné Casti stanice. Celkem 213 osob,
véetné nékolika desitek mimoprazskych zajemcd, se instruktaze
zucastnilo mezi 8. a 15. hodinou v Sesti skupinach. Pro vSechny za-
jemce byly pfipraveny informacni materidly v ¢ernotisku, Braillové
pismu a digitélni podobé. Na dotazy pfitomnych sofistikované od-
povidal Josef Jenicek, vedouci odboru fizeni provozu JPM, jenz byl

AKTUALNE

CYKLOBUS OPET VYRAZIL DO ULIC

Na vybranych spojich autobusové linky ¢. 147 se mohou cestujici od 14. dubna 2017 opét
svézt cyklobusem. DPP zaved| cyklobusy na lince ¢. 147 minuly rok a nyni pokracuje v tes-
tovani prepravy jizdnich kol v provozu pravidelnych autobusovych linek. Nakladka jizdni-
ho kola je moznd v zastavkéach Dejvicka (prestup z metra) a V Podbabé (pfestup z pfivozu),
vylozeni pak v zastavkach Internacionalni a Vyhledy. V pracovni dny funguje cyklobus
obvykle jako kazdy druhy spoj, a to pfiblizné do 21.00 hodin. O vikendech je mozné ces-
tovani s jizdnim kolem na viech spojich pfiblizné do 20.30 hodin. Spoje pro cyklisty jsou
v jizdnim fadu oznaceny piktogramem jizdniho kola. Preprava kol na lince ¢. 147 bude
stejné jako v loriském roce mozna piblizné do konce fijna. Cyklobus loni v priméru pre-
pravoval 2 az 4 kola denné béhem tydne, o vikendu to pak bylo 6 az 12 kol. (red)

i privodcem soupravami. Podle Viktora Dudra, z metodického cen-
tra odstrafiovéani bariér SONS CR, je cely systém navigaé¢nich a infor-
macnich prvkd, jenz DPP vybudoval, piikladem nejen pro ceska, ale
i pro evropska mésta. (krc)

NOVINARI
NA JINONICICH

Ve stfedu 5. dubna 2017 probéhla v dopolednich
hodinach za ucasti ndméstka primatorky Petra Dolinka,
investi¢niho feditele DPP Jana Blechy a zastupc médii
exkurze do zazemi rekonstruované stanice metra
Jinonice. Béhem hodinové prohlidky si mohli pfitomni
prohlédnout zmény, které se jiz v prostoru nastupisté
odehraly, a nahlédnout ,pod poklicku” hrubych praci,
jez stanici minimalné jesté nékolik mésich ¢ekaji. (red)

Trvalé zmény PID k 29. dubnu 2017
- kompletni prehled najdete na: www.dpp.cz

Foto: Ondfej Krulikovsky

Foto: Zdenék Bek

KONFERENCE CHYTRA
A ZDRAVA DOPRAVA
VE MESTECH

Na 4. ro¢niku mezinarodni konference Chytra a zdravé doprava ve méstech se ve
dnech 4.a 5. dubna 2017 sesla v Parkhotelu Plzen fada pfednich odbornik(l v¢etné
dopravniho feditele DPP Ladislava Urbanek a dalsich kolegli z iseku dopravniho,
ekonomického a odd. Oborové vztahy. Vice nez 350 ucastnikd z 20 zemi mélo
moznost sledovat mnozstvi zajimavych pfispévki ve tiech tematickych blocich,
a to Mobilita jako sluzba (zkratka MAAS, z anglického Mobility As a Service), jako
klicové téma konference, Udrzitelnd mobilita a Urbanismus a verejnad doprava.
Mobilita jako sluzba je v tuto chvili jednim z dominantnich témat v oblasti
moderni organizace osobni dopravy ve velkych méstech na celém svété. Jejim
cilem je optimalni skloubeni mnoha réznych druhd osobni dopravy. To znamena,
Ze se v tomto konceptu uvazuje o kombinaci pési dopravy, cyklodopravy, dopravy
verejné i individualni automobilové ve variacich, sdileni dopravnich prostredk
nevyjimaje. Je-li tento koncept vystavén spravné, pak svoji organizaci, tarifni
politikou a dalsimi aspekty umozriuje kombinaci rdznych zpisobl dopravy

uspokojovat individuaIni potfeby obc¢and.

Foto: Jana Sejnohova

H2AC S CENOU I PRO SPSD

Findle stfredoskolského zavodu Hydrogen
Horizon Automotive Challenge, tedy aut na
vodikovy pohon, probihalo 8. dubna 2017
v Kampusu Dejvice mimofadné dramatic-
ky. Po 6 hodinach vytrvalostniho zavodu se
74ci SPSD z tymu Motol Speeders umistili
nakonec na 4. misté a ziskali 1. cenu v ka-
tegorii PIT STOP. Pro novacky soutéze mezi
20 tymy obrovsky uspéch. Béhem zavodu se
kluci museli vyporadat s fadou technickych
problém, napiiklad s nefunkénim tlakovym
spinac¢em ¢i problémy s baterkou tésné pred

baterky, vyména vodikovych
¢lank, ocisténi auta od pra-
chu a svizné najeti zpét na
trat. Tohoto Uspéchu dosa-
hl $kolni tym diky podpore
vedeni Skoly, mistra odbor-
ného vycviku elektroobo-
rd Pavla Vélka, studentlim
strojni fakulty CVUT, firmy
TPCA, Radé rodi¢ti SPSD
a zfizovatele skoly - DPP.
Vzhledem k tomu, Ze jde

ZASEDANI OSE
V MOSTE

V Teplicich se ve dnech 29.-30. bfezna 2017 konalo
zasedani odborné skupiny Ekonomika (OSE), ktera
je poradnim organem Sdruzeni dopravnich podni-
ki CR. Za DPP se zasedani zucastnili Marek Policky,
vedouci odboru Uéetnictvi, dané a financovani, Mi-
roslav Choutka, vedouci odboru Controlling a hos-
podareni, a Markéta Choutkovd, vedouci odboru
Pfiprava provozu. OSE projednala vyvoj zakladnich
ekonomickych parametr(i v ramci porovnani jednot-
livych dopravnich podnikd v CR a byly identifikovany
oblasti pro zvysovani efektivity. OSE se dale zabyvala
problematikou zmén zakona o Ucetnictvi a souviseji-
cimi zménami v danovych zékonech. Byla feSena ob-
last konsolidace ucetnich jednotek véetné ucetnikon-
solidace statu a problematika zavadéni elektronické
(dh) evidence trzeb v prostfedi dopravnich podnikd. (dh)

HUDBA RUZNYCH ZANRU
ZAPLAVILA METRO

Jiz Sesty ro¢nik akce Naladte se v metru oslovil cestujici ve ¢tvrtek
20. dubna 2017. Na vinu rocku, hard rocku, jazzu, popu, folku,
soulu i dalSich hudebnich styll se snazilo Prazany a navstévniky
hlavniho mésta naladit vice nez 50 hudebnikd a jejich uskupeni.
Hudba znéla stanicemi Florenc, Hlavni nadrazi, Nadrazi Veleslavin,
Mustek, Muzeum a Vitavska od osmé ranni az do 21 hodin. Zajemci
obdobnych akci se uz ted' mohou tésit na Tanec v metru. (red)

Foto: SPSD

koncem zavodu. Kdyz to vypadalo, Ze pro né
zévod skondi, nevzdali to a situaci vyfesili.
O skvélé technické pfipravé a souhfe tymu
svédci praveé 1. cena v kategorii PIT STOP, ¢ili
zajeti do depa, rychld vyména a proméreni

o studenty druhého ro¢niku oboru Pocita-
Cové a zabezpecovaci systémy (Mechanik
elektrotechnik), planuji ucast na zavodech
i pristi rok. (mf)

Soutézni tym Motol Speeders: Adam Fejtek
(tiskovy mluvei), Petr Spalicek (mechanik),
Pavel Vélek (vedouci tymu), David Androsov
(mechanik), Adam Sestak (fidi¢ a mechanik),
Michal Havrdlik (fidi¢ a mechanik). (red)
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Text: Krystof Cefovsky
llustracni foto: Petr Hejna

VNIMANI

Existenci dluhu Ize prokazovat rGznymi
zpUsoby. Naptiklad smlouvou o zéapujcce
(do 31. 12. 2013 smlouvou o plijéce), vypi-
sem z uctu, kde bude u poskytnuté platby
v poznamce uvedeno zapdjcka, svédeckymi
vypovédmi, ale i jinak. Zejména uznanim
dluhu, v némz dluznik prohlasil, ze sv(j dluh
uznava. Uznat dluh je mozno pisemné
nebo konkludentnim jednanim, tedy pla-
cenim Uroku z dluzné ¢astky ¢i ¢aste¢nym pl-
nénim (napf. poskytnutim platby oznacené
jako splatka dluhu nebo zaslané s uvedenim
variabilniho symbolu pohledavky uvedené-
ho v upomince).

Pravni Gprava obsazenda v § 2053 a 2054 ob-
¢anského zékoniku je uc¢inna od 1.1.2014. Do
tohoto data byla pravni Uprava rozdélena na
Upravu prava obcanského a obchodniho, coz
pUsobilo fadu praktickych problému.

Obcanské pravo pozadovalo pisemné
uznani dluhu uré¢eného co do diivodu i vyse.
Pokud byl dluh v dobé uznani jiz promice-
ny, bylo uznani dluhu G¢inné pouze, pokud
dluznik o proml¢eni védél. Dluh tedy musel
byt specifikovany co do diivodu vzniku a mu-
sel byt vycislen. Pochopitelné bylo mozné
uznat jen ¢ast dluhu.

Obchodni pravo upravovalo tzv. uznani
zavazku, které umoznovalo uznani pisemné
i uznani konkludentni, jak je vysvétleno vyse.
Na rozdil od prava obcanského oviem ne-
vyzadovalo, aby dluznik védél o ptipadném
promlceni. Navic bylo G¢inné i vGdi ruciteli,

tj. uznal-li dluznik jiz proml¢eny dluh, mohl
véfitel pozadovat plnéni po ruditeli.

Uznani dluhu i uznani zavazku zakladaly
domnénku, ze v dobé uznani dluh trval,
tj. v pfipadném soudnim fizeni véfiteli stacilo
k prokazéani existence dluhu toto uznéni.
Naopak dluznik musel dokazovat, ze dluh
v dobé uznani neexistoval (stejny princip
plati i v soucasné pravni Upravé). Uznanim
navic doslo k novému béhu promlceci
doby od okamziku uzndni, v obcanském
pravu desetileté, v obchodnim ctyfleté (od
1.1.2014 je promlceci doba uznaného dluhu
desetileta).

Nyni je mozné, aby dluznik pisemné uznal
promlceny dluh, aniz by o promicenivédél. Je
vsak vyslovné vylouceno, aby dluznik uznal
promléeny dluh konkludentné. Na rozdil od
upravy obchodniho prava je dnes uznani
dluhu viéi ruditeli aé¢inné pouze, pokud
s tim rucitel vyslovi souhlas. Pokud dluz-
nik v uznani dluhu urci dobu, do které spini
(napf. tento dluh zaplatim do 31. 12. 2020),
bézi proml¢eci doba az od tohoto dne.

Soucasnd pravni Uprava tedy klade vy3si
naroky na pozornost dluznik(l pfi uznavani
jejich dluh(, nebot umoznuje uznani konklu-
dentnim zpdsobem.

A jak by mélo byt uznani dluhu sepsano?
Musi byt ziejmé, kdo je ¢ini a vici komu smé-
fuje (oznaceni dluznika a véfitele), jaky pené-
Zity ¢i nepenézity dluh dluznik uznava, jeho

Pfi jednanich s dluznikem
je lepsi vzdy navrhnout,

aby svij dluh pisemné
uznal.

vyse a dvod. Dluh Ize ur¢it vyslovné v pro-
hlaseni nebo i jinak, pokud tento zpUsob
umoznuje jej jednoznacné urdit, napi. odka-
zanim na fakturu, smlouvu nebo upominku,
pokud je v nich divod dluhu specifikovan
a listiny jsou vzadjemné nesporné. Uznava-li
dluznik dluh pouze z¢asti, pak musi byt vy-
jadren i rozsah uznani. Neni nutné uvadét
dobu splatnosti. Uznani dluhu je jednostran-
nym pravnim jedndnim, takZze nemusi byt
podepsano véritelem a dluznikem. Véritel
v ném musi byt pfesné oznacen, ale pode-
psat jej musi dluznik.

A pro¢ by mélo byt uznani dluhu poza-
dovano? Protoze usnadiuje dlikazni situaci
v jednani pred soudem, kdy jako dlkaz sta-
¢i predlozit pouze tento dokument. A navic
okamzikem uznéni dluhu zacind bézet dese-
tiletd proml¢eci doba, na rozdil od obvyklé
trileté. Je proto lepsi pfi jednanich s dluzni-
kem vzdy navrhnout, aby svdj dluh (dluhy)
pisemné uznal. Usnadni to ptipadné pozdé;jsi
vymaéhani pohledavky.

Milan Zeman,
odbor Pravni

DOPRAVNIHO
PODNIKU MEDI!

V BREZNU

ACKOLI PUBLICITA DOPRAVN

VYSTUP. OPROTI PREDCHOZ

Témata tykajici se provozu prazské méstské
hromadné dopravy si ziskala v uplynulém
mésici prvenstvi. | kdyz byla vétsina ¢lank
standardné vénovéana kratkodobym ome-
zenim v dopravé, za zminku jisté stoji nové
zprovoznéna zastavka na Stvanici, ktera
pry ,pije prazskym fidi¢im krev”. Student-
sky navrh zrychleni nastupu cestujicich do
vozidel metra pomoci barevné svitici infor-
macni listy na néstupisti a zpravy o Uvahach
nad prodlouzenim metra C do Cakovic - to
byla napfiklad provozni témata, kterd ve vy-
stupech vyznivala spise neutrdlné.

Pozitivné okofenéného vyznéni se dockalo
téma rekonstrukce tramvajovych trati.
Ve zprévach byl vyzdvizen vyznam pro-
dlouzeni TT do Libuse z hlediska dopravni
obsluznosti dané oblasti a informace o chys-
tané rekonstrukci spojnice Nusli a Pankrace.
Ovsem nejvyznamnéjsi pozitivné ladénou
informaci byly zpravy o tom, ze rekonstru-
ovana trat mezi Spofilovem a Michli byla
oteviena dfive, nez predepisoval plan (po-
drobny ¢lanek o této rekonstrukci pfinasime
nastrané 10 a 11).

HO PODNIKU
HL. M. PRAHY V MESICI BREZNU POKLESLA
7 DLOUHODOBEHO HLEDISKA NA LEHCE
PODPRUMERNOU HODNOTU, TRET
MESIC PRINESL POZITIVNI ZMENU MEDIALNIHO
OBRAZU - KLADNE VYZNENI NESL KAZDY PATY
M MESICUM BYLO
NEZVYKLE MALO TECH NEUTRALNICH.

. .

LETOSN

Nehoda nejdelSiho autobusu, obsluhujici-
ho linku na letisté, a opétovné pokusy o se-
bevrazdu - tato témata prinesla nejvice ne-
gativnich vystup( z hlediska provozu MHD.

Hospodafeni a tendry - v bfeznu 3lo o nej-
frekventovanéjsi korporatni téma s negativ-
nim zabarvenim. Média se v tomto sméru
vénovala predevsim tendru DPP na uklid
prazského metra, jenz byl zrusen UOHS,
a negativita vystupl o zruseném tendru na
bikesharing byla podpofena rozhlasovym
rozhovorem se zakladatelem projektu Rekola
Vitkem Jezkem. K vyrazné bieznové negati-
vité tématu pfispél i dlouhodoby spor mezi
Dopravnim podnikem a Rencarem. Zaro-
ven nékterd média problematizovala angaz-
ma Andora Sandora v DPP.

Nicméné projekty DPP pfinesly vétsinu pozi-
tivné zabarvenych vystupl - v tomto pfipadé
byly hlavni udélosti zmény v dopravé z po-
sledniho bfeznového vikendu, jejichZ soucas-
ti bylo zavedeni nostalgické linky cislo 23.
Ta je obsluhovana tramvajovymi vozy T3, kte-
ré Praze slouzily pres pUl stoleti a za tu dobu
si ziskaly zaslouzenou oblibu.

Rozsifovani oblasti plisobnosti PID a zaéa-
tek sezony oblibenych prazskych piivozii:
to byla hlavni témata ve vztahu k prazské in-
tegrované dopravé a stejné tak se o jeji pub-
licitu zaslouzily zpravy o pfipravé designové
soutéze na stojany na jizdni fady. ]

Breznova medializace DPP

® 641 vystupu (clanky, zpravy,
reportaze) - mésicni dlouhodoby
prameér ¢ini 675,6 zprav

¢ Denni primér v Unoru 20,7 vystupt
(22,2 dlouhodobé)

Pocet zprav o DPP
podle skupin médii

* [nternetové servery
o Tisténé tituly
¢ Rozhlas

o Televize
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Text: Michal Novotny a Jifi Slaba
Foto: Karel Masek

BLESKOVA VYMENA

NA VYSTAVIST

NA KONCI BREZNA 2017 PROBEHLA BEHEM POUHYCH SEDMI DNU
VYMENA KOLEJOVYCH KONSTRUKCI V OBRATISTI VYSTAVISTE HOLESOVICE.
PUVODNI TERMIN NA PRELOMU LEDNA A UNORA BYL Z DUVODU

NEPRIZNIVYCH KLIMATICKYCH PODM
M SOUVIS

.

AJAK ST

Prvni tramvajové smycka v téchto mistech
byla fesenim, jak k Vystavisti dopravit narazo-
vé vétsi mnozstvi lidi. Provoz na ni byl zahajen
v kvétnu 1908. Kolejovy trojuhelnik na vjezdu
do smycky se rekonstruoval v roce 1985. Histo-
rie pfindsi stale néco nového. Spravce dlouhd
léta mél za to, ze smycka byla rekonstruova-
na v roce 1977. Peclivé patrani v Archivu DPP
ukdzalo, ze posledni rekonstrukce smycky pro-
béhla jiz v roce 1952, tj. pfed 65 lety! A ani teh-
dy se rozhodné nerekonstruovala celd smycka,
provedly je jen nezbytné Gpravy, protoze byla
v plédnu velka prestavba Uzemi (kterd nepro-
béhla dodnes). V roce 2006 byl vyménén vrat-
ny oblouk ,U Planetéria“, coz ale ze zasadnich
oprav a vymén bylo za dlouha léta vie.

Od roku 2014 byla (jako investice) pfipravova-
na akce pod nazvem ,Uprava kolejisté a bez-
bariérové zpfistupnéni zastdvky Vystavisté”.
V prabéhu piipravy a projednavani v roce 2016
byl vysloven nesouhlas s navrhovanym fe-
$enim prostoru v dané oblasti ze strany OPP
MHMP a IPRu. Bylo konstatovano, Ze je nutno
fesit komplexné cely prostor pred Vystavistém,
vcetné pésich a cyklistickych tras. Z téchto dd-
vodU bylo rozhodnuto o pozastaveni akce.

Na podzim 2016, po zméné linkového vedeni
a zavedeni linky 12 do smyc¢ky, dostal projek-
tant upravené zadani na projektovani pouhé
upravy odvodnéni a rekonstrukci EOV s no-
vym nazvem akce ,Rekonstrukce EOV a od-
vodnéni u vjezdu do obratisté Vystavisté” Na
zakladé zpracované upravené projektové do-
kumentace vydal Magistrat hlavniho mésta
Prahy, odbor dopravnich agend, speciélni sta-
vebni Ufad na akci stavebni povoleni. Odbor
dopravy UMC Praha 7 vydal Opatieni obec-
né povahy na pfechodnou Upravu provozu
u vjezdu do obratisté Vystavisté. Opatieni
spocivalo predevsim v ohraniceni mist praci
a Upravé provozu vozidel s povolenim vjezdu
do parku Stromovka.

. .

PATRAN

V ARCHIVU DPP?

V pribéhu lonského roku bylo, na zakladé
odborného posouzeni, rozhodnuto o vymé-
né kolejnic a kolejovych konstrukci v obratisti
Vystavisté. V ramci vystavby EOV a odvodnéni
tramvajové trati doslo k rozsiteni pozadavku
o vyménu kolejové vyhybky na kusou kolej
k byvalé vozovné Kralovské obora, navazuji-
ci vyhybky na pfedjizdnou manipulaéni kolej.
Z divodu zna¢ného opotiebeni kolejnic do-
Slo i na vymeénu koleji ve vystupni i nastupni
zastévce, a to véetné zemnich praci a dodani
prazcl, nebot trat v téchto mistech byla do-
sud tzv. na boso.

Pfipravné prace na vystavbé prestavniku
a odvodnéni byly zahdjeny v poloviné led-
na 2017 piekopy pres nastupni zastavku. Kvali
dlouhodobym mrazim musely byt prace pre-
ruseny a pokracovaly az od 18. bfezna. Vybu-
dovani nového prestavniku provadél provoz
Vrchni vedeni, vyménu kolejovych konstrukci
u Planetéria provozovna Vrchni stavba a vy-
ménu koleji véetné vystavby odvodnéni na

NEK POSUNUT NA 18. AZ 24. BREZNA.

vjezdu do smycky firma Hans Wendel. Kvali
pracim na jediném mozném pfijezdu do zad-
nich ¢asti obratisté a pomérné kratkém termi-
nu byla stavba velmi naro¢néd na organizaci
praci a logistiku dopravy materialu.

Rizeni o povoleni zkudebniho provozu pro-
béhlo v pétek 24. 3. 2017 jesté béhem dokon-
Covani povrchll a uklidu po stavbé, aby se
zménou jizdniho fadu 25. 3. vyjely tramvajo-
vé linky ¢. 12 a 17 jiz ve své pravidelné trase.
Zafizeni a povrchy nutné k bezpe¢nému pro-
vozu a pohybu osob byly uz hotovy. B€hem

nasledujiciho vikendu byly vsechny prace
dokonceny a cely prostor obratisté Vystavisté
Holedovice vyklizen od stavebnich materiald.

Nové zfizend, elektricky ovlddand vyména
zvysuje komfort a bezpecnost fidicdm tram-
vaje, ktefi si jiz nemusi pfed kazdym vyjez-
dem z obratisté ru¢né stavét pozadované
postaveni jazykd. [ ]

AKTUALNE

Text a foto: Michal Brunner

KATASTROFA

TENTOKRAT
JEN CVICNE

REPRODUKOVANY ZVUK SIGNALIZACE ZELEZNICNIHO PREJEZDU, SKRIPENI KOL VLAKU
A LOMOZ BORTICICH SE PLECHU. TAKOVA ZVUKOVA KULISA ZAHAJILA AKCI VLAK 2017,
TEDY NEJVETSI LETOSN{ PRAZSKE CVICEN[ SLOZEK INTEGROVANEHO ZACHRANNEHO

SYSTEMU, ZAMERENE NA RESEN
ZRANENYCH.

.

VELKEHO MNOZSTV

Cvi¢eni probéhlo v utery 18. dubna 2017
v prostorach odstavného nadrazi Praha-Jih
a vyzédalo si nékolikatydenni pfipravu. Do-
pravni podnik se vyznamné podilel zapuj-
¢enim vyfazeného autobusu fady Citibus ev.
¢. 3210 k simulaci nehody a nasazenim jed-
notek HZS podniku k provedeni zachrannych
praci. DalSimi hlavnimi partnery pfi realizaci
akce byla Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,
Hasicsky zachranny sbor hl. m. Prahy, Zdravot-
nicka zachranna sluzba hl. Prahy a Policie CR.
Pro navozeni redlné atmosféry bylo vyuzito
50 figurantd, predstirajicich paniku a rdzné

.

stupné zranéni. Vlastniho cvi¢ného zésahu
se pak Ucastnilo priblizné 120 ¢lend zachran-
nych slozek s 30 zésahovymi vozidly. Clenem
tymu odbornych pozorovatelli byl bezpe¢-
nostni feditel DPP Antonin Fedorko.

Zasahujici jednotky HZS hl. m. Prahy a HZS
SZDC provedly priizkum, prvotni tfidéni a vy-
prosténi zranénych. Hlavnim ukolem hasica
Dopravniho podniku byl transport zranénych
na nositkdch pomoci manipulacnich kolejo-
vych vozik(l na vzdalené sefadisté vozd za-
chranné sluzby.

NEHODY VLAKU A AUTOBUSU MHD S VYSKYTEM

Spoluprace viech nasazenych slozek probi-
hala na vybornou. Velmi se osvédcilo teprve
neddvno zavedené vyrazné oznaceni Vedou-
ciho zdravotnické slozky a Velitele Policie
CR, ktefi jsou hlavnimi partnery pfisluinika
HZS CR v roli velitele zasahu. Svoji pozitivni
roli sehrava postupna modernizace techni-
ky vdech slozek IZS, pravidelnd komunikace
mezi jednotlivymi slozkami a dilci spole¢né
nacviky. Diky velmi dobfe zvladnuté organi-
zaci vyprostovacich praci se posledni zranéné
podafilo predat do péce zachranné sluzby
45 minut po vzniku udalosti. ]



UDALOST

Text a foto: Miroslav Grossmann

U PLYNARNY HOTOVO

DP kontakt

VYLUKA, KTERA V SOUHRNU TRVALA OSM MESICU, SKONCILA.
TRAMVAJE ZNOVU JEZDI AZ NA SPORILOV A VYUZIVAJI K TOMU

2,5 KILOMETRU ZREKONSTRUOVANE TRAMVAJOVE TRATE V ULICICH
NUSELSKA A U PLYNARNY. POSLEDNT USEK, U CHODOVSKE ULICE,
SE REALIZOVAL OD KONCE LEDNA DO BREZNA TOHOTO ROKU.
STAVBU SE PRES POCATECNI NEPRIZEN POCASI PODARILO ZKRATIT
TAK, ZE PROVOZ BYL ZAHAJEN 25. BREZNA 2017, TEDY VHODNE

SE ZMENOU LINKOVEHO VEDENI.

VIDENSKA ZASTAVKA PLYNARNA MICHLE Z CENTRA VHODNE KOMBINUJE POZADAVKY NA BEZBARIEROVOST
A PREFERENCI MHD. TRAMVAJE A AUTOBUSY MAJ{ PROSTOR ODDELENY OD VOZOVKY PRO OSTATNI
DOPRAVU, KTERA JE VEDENA PO ZVYSENE NASTUPNI HRANE

4/2017

Jednalo se o dosud nejvétsi stavbu, kterou
vlastnimi kapacitami zajistila jednotka Do-
pravni cesta Tramvaje. Na akci se podileli pra-
covnici Vrchni stavby, Vrchniho vedeni, Kabe-
lové sité i dalSich utvar(. Zprovozriovéna byla
na tii etapy. V listopadu 2016 dojely tramvaje
po nové trati az k Plynarné Michle. V prosinci
se rekonstruovany Usek pfiblizil az k zastav-
ce Chodovska, pricemz pro zimni obdobi se
provizorné napojila plvodni trat na Spofilov.
A nakonec, ve vyluce od 31. 1. do 24. 3. 2017
doslo k dokonceni rekonstrukce az po kiizo-
vatku s Chodovskou ulici.

Tento posledni Usek trati méfil 169 metrd. Za-
¢ind kousek pred zastdvkou Chodovska. Oso-
va vzdalenost koleji je 3,5 metru kvdli jizdé
autobus( po trati. Zastavka Chodovska do
centra zlstala téméf plvodni, v podobé mysu,
pouze doslo k jejimu mirnému prodlouzeni.
Pfi ddvce Stésti tak v ni bude moc odstanico-
vat tramvaj a autobus spolecné.

Zastavka ve sméru z centra byla pied rekon-
strukci s ndstupem z vozovky. Nyni je feSena
rovnéz jako mys, s délkou pro jeden tramva-
jovy vlak. Jejim investorem byla Technicka
sprava komunikaci. Nastupisté je ohrani¢eno
podélnym zabradlim, za kterym vede cyklo-
stezka do Nusli.

Za zastavkou pokracuje trat dalsich 90 metrd
smérem k obii kiizovatce s Chodovskou ulici.
Automobily jedouci z centra opoustéji koleje
a vyuzivaji 3 fadici pruhy. Na tom se nic proti
plvodnimu feseni nezménilo. Nové je vsak
trat az ke kfizovatce oddélena bumlikem.
Smérem ke kfizovatce také klesd osova vzda-
lenost koleji na 3,24 metru, ¢imz se napojuje
na plvodni stav.

Tim v3ak prace DPP na trati neskoncily. V dud-
sledku neutéseného stavu Chodovské ulice
bylo vyuzito této téméf dvoumési¢ni vylu-
ky k jeji repanelizaci v oblouku Chodovska
a U Plynérny a dale v iseku od mostu pres Bo-
ti¢ (tedy kousek za kfizovatkou Baumax) az po

V PRVNICH DNECH PROVOZU BYLO CESTUJICIM K DISPOZICI TRIMETROVE NASTUPISTE
CHODOVSKA Z CENTRA. NA NEKTERYCH CASTECH ZASTAVKY SE JESTE PRACOVALO

odboceni tramvaje na koridor smér Spofilov.
Trat se tedy v tuto chvili nachazi ve vyhovu-
jicim technickém stavu a méla by vydrzet az
do doby, kdy za mnoho let dojdou k realizaci
zaméry na prodlouzeni koleji na Chodovec.

Bez zasahu nezUstalo ani ponékud zaslé ob-
ratisté Spofilov. Byla odpojena vnitini kolej ve
vystupni zastavce a zfizeno radiové ovladani
vyhybky (na misto plvodniho ru¢niho), ktera
se nachazi na vjezdu do obratisté hned za vy-
stupni zastavkou.

Pojdme se vsak jesté vratit do ulice U Plynér-
ny. Tramvajova trat totiz ziskala na konci roku
2016 znacny naskok pfed vozovkami, které
z dlvodl Spatnych klimatickych podminek
bylo mozné realizovat aZ v bfeznu 2017. Vo-
zovka ve sméru z centra v Useku od Plyndrny
Michle az po Chodovskou tedy prezimovala
bez krytu i podkladnich vrstev.

To se tykalo i vlastni zastavky Plynarna Michle
z centra, kterd proto byla od listopadu presté-
hovana do jiné polohy, blize centru. Ve své
plvodni a rovnéz i definitivni poloze svizné
vyrostlo nové nastupisté v bieznu roku 2017
pod investi¢ni kuratelou TSK. A to ve formé
videnské zastavky. Ta na rozdil od ptvodniho
stavu s nastupem z vozovky pfindsi bezba-
riérovost. A na rozdil od dfive zamysleného
mysu pfindsi preferenci vefejné dopravy, pro-
toze auta nevijizdéji pred zastavkou na koleje.
Néstupisté je ohrani¢eno podélné sloupky, za
kterymi vede opét ta stejna cyklostezka do
Nusli.

Bonusem feseni je jizda autobust po kolejich.
Jedna se o prvni videnskou zastavku v Pra-
ze, kterou pouziva bézna autobusova MHD.
Useky pted i za zastavkou jsou prevazné opa-
treny bumliky. Preference vsak nebude zcela
dokonala. Pii jizdé smérem z centra se pied
zastavkou Chodovskd komunikace zuzuje
a tramvajova trat se primyka k obrubé, ¢imz
zanikd segregovany pruh vozovky a auta na-
jizdéji na trat.

ZASTAVKY VYUZIVAJI NEJEN TRAMVAJE, ALE | AUTOBUSY. NA SNIMKU ZASTAVKA
PLYNARNA MICHLE

Jedna z myslenek, a sice na realizaci ,vidné”
i na zastdvce Chodovské z centra, skoncila
v prvni fadé na vysokych nakladech, které by
si vyzadala prelozka siti v chodnicich. Délka
Useku, kdy vefejna doprava sdili dopravni
prostor s hustou dopravou individualni, ¢ini
170 metr(. Je to viak o 370 metr(i méné nez
pred rekonstrukci a prelozkou trati, ¢imz
dojde ke zvyseni kvality vefejné dopravy.
K nému pfispéje i zvyseni nastupni hrany
vsech zastavek na 20 centimetr(.

TT Nuselska - U Plynarny

(usek Vladimirova - Chodovska)

Délka trati: 2,556 km
(ztoho 0,169 m v roce 2017)

Pavodni trat: velkoplo3né panely
s blokovou kolejnici

Nova trat: betonova deska s upevnénim W-tram,

Zlabkova kolejnice NT1, Zivicny kryt

Zhotovitel, investor, obstaravatel: Dopravni

podnik, jednotka Dopravni cesta Tramvaje
Projektant: Metroprojekt Praha
Termin realizace: 21.5. 2016 - 24. 3. 2017

V zastavkach a jejich blizkosti je v obou
smérech na pozadavek Policie CR omezena
rychlost na 30 km/h. DPP preferoval feseni,
aby v takovém piipadé neplatilo omezeni
pro tramvaje a bylo tak umoznéno plynulejsi
dojizdéni do zastavek, aviak nepodatilo se jej
projednat.

Prestoze trat je hotova, neni veskeré ¢innos-
ti konec. Jiz se cile rekonstruuji inzenyrské
sité v Nuselské ulici. A bude toho jesté vic.
Jak jsme jiz naznacili v prosincovém vydéni
DP kontaktu, pfedevsim od druhé poloviny
letosniho roku budou Nusle pod vlddou sta-
vebnich stroji dalsich investori mimo DPP.
A nevyhneme se zfejmé ani dalSim kratko-
dobym vylukdm tramvaji. Vysledkem bude
rekonstruovana Nuselskd ulice od fasady
k fasadé.

DP kontakt 4/2017




JAK SE PRESEDA
ZTRAMVAJENA AUTOBUS

KDYZ SE PRIPRAVUJE T

TULN
SE VYBIRA. IVANA REHAKOVA SE OVSEM NA VSECH USM

PROFIL

Ptal se: Petr Ludvicek

Foto: Petr Hejna

STRANA CASOPISU, BYVA NEKOLIK NAVRHU, Z KTERYCH

.

VALA, TAKZE VYBER NEBYL

JEDNODUCHY. A STEJNE JAK SI POHODU A CLOVECENSTVI ,SVEHO OBJEKTU" UZIVAL
PRI SVE PRACI FOTOGRAF, TAK PROBIHAL | ROZHOVOR. ALE NEOCEKAVEJTE ZADNE
KVETINKY, PLETENI, VARENI CI PANENKY V DETSTVI. S RIDICKOU AUTOBUSU JDE

O TRAMVAJE, SANITKY, KAMIONY | ZACHRANU ZVIRAT.

Nez se dostaneme k vasi lasce k fizeni, kde
se vzal tak vazny zdjem o zvifata?

Kdyz jsem se ve tfinacti rozhodovala, co budu
délat, moc jsem toho jesté o Zivoté nevédéla.
Mamka byla ta, kterd vzdy méla rada zvifata,
a tak se mé zeptala, jestli nechci jit na stfredni
na veterinarni $kolu. Da se fici, ze jsem i pred-

poklady méla, protoze jsem pitvala mysi, ne-
branila jsem se Gcasti na zabfjackach apod.
Podobné aktivity mé prosté bavily. Odesla
jsem tedy na stfedni do Hradce a po jejim
dokonceni jsem dva roky pracovala v zoo ve
Dvore Kralové u velkych kopytniku. Poté jsem
presla pracovat do prazské zoo na karanténu,

takze mi rukama prosla prakticky vsechna
zvifata, kterd potfebovala pomoci.

A ted uz piechazime k fizeni dopravnich
prostiedki?

Pomalu ano. Nejprve to byla pfevozova sanit-
ka, tehdy jesté dvanactsettrojka. Bylo uméni

to ufidit, ale bavilo mé to. Pokukovala jsem
po velké sanitce, kde bylo treba mit Fidi¢ak
na cécko. Zacala jsem si ho délat a méla jsem
zéjem studovat i stfedni zdravotni Skolu.
Nakonec se ale ukazalo, Zze za volant rychlé
zenskou tak uplné nechtéji... Po matefské
jsem hledala préci a soused mé pifemlouval
jit k tramvajim. Moc mé to ale neldkalo, od

détstvi jsem spise pokukovala po kamionech.
Nakonec jsem se v roce 2000 tramvajackou
stala s tim, Ze to je docasnd préce.

Ctenafi tusi, ze tramvaj byla prestupni
stanici k volantiim. Pfesto jste ale vydrzela
ve vozovné dlouhych osm let...

Ano, v Hloubétiné jsem nakonec zlstala az
do roku 2008. Postupem ¢asu mi jizda na
tramvaji pfipadala stale vice stereotypni;
jezdila jsem po stejnych kolejich, stejnymi
misty, nebylo kam uhnout. Jsem vice akéni,
takzZe jsem uvazovala, Ze bych la na vypravci.
V tom se rozbéhl ndbor na fidi¢e autobusu.
S malym ditétem mUj sen o kamionech uz
nevypadal redlnég, ale protoze se mi jinak sny
pIni, rozhodla jsem se to zkusit. Ani jsem ne-
stacila Fidit vozy 14T ani 15T, o misto vyprav¢i
jsem uz neusilovala a zvitézily autobusy.

Uz kolega fotograf fikal, Ze vas Fizeni
bavi. | po osmi letech, po které jste vérna
Klicovu?

Ano, to plati, i kdyZ samoziejmé linka Kobyli-
sy — Bohnice se také okoukd. Oproti nékterym
koleglim mam rada dlouhé linky, nejlépe pies
celou Prahu. Ujet tfi kola a jit dom(. To je linka
177, od za¢atku moje nejoblibenéjsi. Upfimné
musim fict, ze u podniku jsem opravdu spo-
kojena. Ridila jsem leccos a leckde, poznala
jsem kolegy, ktefi odchézeli za vidinou lepsi-
ho a pak se s prosikem vraceli. Hodné lidi si
tady té jistoty nevazi. Pak mé mrzi, ze tu je ta-
kové to ceské nadavani na viechno a pfitom
to, Ze mame zaplacenou kazdou minutu, do-
stavame pfispévek na o3aceni, na stravenky,
na penzijni a tak déle, je neskute¢nou jisto-
tou. Kdyz se chovate slusné, odpracujete to,
co mate, objektivné neni dlvod si stéZovat.

Kdyby to tak nebylo, tak pfi mém tempera-
mentu uz tu ddvno nejsem.

Jaci jsou dnes kolegové-ridici?
Tramvajdci jsou urcité vice zazrani do své pra-
ce, svych vozl, do toho, kde ¢ocky nepadaji,
co kterad vyhybka déla atd. atd. Ne Ze byste
u autobus nepotkal Sotouse, ale zdaleka
vice se s mnohymi dé bavit o vikendu, o cha-
té, Zivoté apod. Ted mizZu naopak porovnat,
ze mladi, ktefi pfichazeji, vic fesi praci, a o ji-
nych tématech se da bavit s témi starsimi. Na
Klicové uz nejsem nejmladsi — méme tii Ctyfi
mladsi holky a nékdy na nas chlapi koukaji,
jestli uz nas neni trochu moc. Navic, kdyz jim
~ezmeme jejich” viz...

A vy neprozivate, ¢im jedete?

J& ani nevim, jakym ¢islem jsem dnes jela. Za
mnou se pfi stfidani zaviou dvefe a uz myslim
na to, co mé ceka, co déti, psi. Za par minut
ani nevim, co jsem jezdila za znacku. Je to
prosté za mnou. Opravdu neprozivam, jestli
mam ¢i nemam ,svdj” autobus. Pokazdé jsem
na nécem jiném, nékdy jsem prekvapena, ale
béhem dne se snazim na voze najit to dob-
ré. V zakladu plati, ze pokud si odvedete to,
co mate, opravdu muzete volant opustit a jit
dom s Cistou hlavou. Ale ptizndm se, u mé
vede ,sorka” a navic dlouhd. Mém to od dét-
stvi — vzdycky dlouhad auta a kamiony, se kte-
rymi jsem si hrala.

Co téma cestujici - jaky mate lék na pfi-
padné konflikty?

V tomto ohledu se mi libila odpovéd fidice
tramvaji pana Fischera z minulého DP kontak-
tu. Jsem obdobny typ, byt s cestujicimi v kon-
taktu je spi$ zabava, nez tam jen tak sedét
a nevnimat. Bavi mé tfeba rozhovory lidi nebo
telefony mladych, o ¢em si povidaji. Ale neni
vzdy vie v pohodé. Kdyz je nékdo nepfijemny,
nehrotim to, snazim se to piejit. Ale podobné
jako pan Fischer si pamatuji tfeba zahradkare
z Chaber a jejich darovanou zeleninu.

Asi vam pomaha vas vécény asmév...

Je fakt, Ze mé za volantem asi sleduiji vic, nez
chlapa, ale oceni tfeba i plynulost a styl jizdy.
Je to prijemny. Jednou mi na Flofe pfi vystu-
povéni mlady kluk podstréil slozeny papirek
zhruba s timto textem: ,Ten vas styl jizdy
bych chtél v Praze zazit jako standardni kva-
litu. Dékuju.” To mé potésilo vic nez néjaké
milostné psanicko, to, Ze kvuli tomu dokazal
najit tuzku a papir. Akorat jednou...

Ano?

To se mi stalo jesté na tramvaji. Cekala jsem
na stafika o holi, nez po schodech nastoupi
a pfitom jsem se na ného stéle usmivala. Kdyz

Ivana Rehakova uo)

prozila détstvi v Radlicich u kone¢né
tramvaji, odkud ji v paméti utkvély
velké bedny s piskem. Pracovala na
safari, v zoo, u pievozni zachranky.
Nejradsi by fidila kamion nebo
zéjezdovy autobus. V DPP zatim fidila
tramvaje, i s pluhem, autobusy. Ma tri
déti, stejny pocet pstiaradavyhledava
to, kde je napéti a adrenalin, tfeba
pfi prvni jizdé na nahradni dopravé.
U osobnich vozl i autobusti ma rada
technologické vychytavky. Rada by si

zkusila dopravu pfi Muzejni noci.

nastoupil, vyjel na mne, at se mu nevysmi-
vam, Ze budu jednou taky stara... A mGzu
jesté néco fict?

Tak urcité...

Rikala jsem si, pro¢ mluvit do DP kontaktu,
podnikového ¢asopisu, o tom, jak se fidi auto-
bus. Pfislo mi to banalni. Vzpominadm si ale, ze
mé zaujal ¢lanek o strojvedoucim metra, jak
to u nich funguje, kolik maji prestavek a po-
dobné. Takze je mozné, ze i nase ,obycejnd”
profese fidice mlze nékoho zajimat. U tram-
vaji jsem chvili délala manipulac¢ni fidi¢ku
a taky jsem praci vidéla z jiného uhlu. Néktefi
fidici autobusu, nez za¢nou kritizovat, by zase
méli poznat, Ze na dilnach to kolegové také
nemaji jednoduché. Takze je dobré pfinaset
profil jednotlivych profesi dal$im lidem. @



TEMA

Text a foto: Filip Jifik

ROZVOJ TRAMVAJOVYCH TRATIV PRAZE

DIL PRVNI:

PROC PLANUJEME NOVE
TRAMVAJOVE TRATE?

JEDNOU Z CEST, JAK ZVLADAT
ROSTOUCI NAROKY DOPRAVY
VE MESTE, JE ROZVOJ TRAM-
VAJOVE DOPRAVY VYSTAVBOU
NOVYCH TRATI. V SOUCASNE
DOBE DOPRAVN{ PODNIK
PROJEKCNE A INVESTICNE
PRIPRAVUJE NEKOLIK ZAMERU
PRODLOUZENI STAVAJICICH
TRAMVAJOVYCH TRATI

S PREDPOKLADANYM TERMI-
NEM VYSTAVBY V ROCE 2020.

Pokud se poté v nasledujicich dvou desetile-
tich naplni predpoklady projektantd uzem-
niho planovani hl. m. Prahy, méla by se tram-
vajova sit rozsifit o dalsi desitky kilometri
a dosadhnout v horizontu roku 2040 délky az
200 kilometra.

Ve sdélovacich prostiedcich jsou casto za-
ménovany ¢i sméSovany zaméry aktualné
pfipravované s témi vyhledovymi. Pro ori-
entaci v otdzkdch novych tramvajovych
trati pripravil odbor Strategicky a investi¢ni
rozvoj pro ¢tenafe DP kontaktu maly seridl
o planovanych tramvajovych tratich. V tvod-
nim dile ¢tenéafe sezndmime s dvody, které
vedou k rozvoji tramvajové sité v Praze.

Pro¢ ma Praha navysSovat kapacity
MHD?

Pfestoze nase hlavni mésto aktudlné ne-
prozivéa dramaticky nardst poctu obyvatel,
poptavka po dopravé neustale roste. Dlvo-
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LINKA 17 SMERUJE DO MODRAN, BRZY BY VSAK MOHLA BYT PRODLOUZENA DO LIBUSE

dy tohoto jevu Ize nalézt napfiklad ve vy-
razném navyseni poctu osob dojizdéjicich
denné do Prahy z pfilehlych regiond Stredo-
Ceského kraje. Trasy téchto cestujicich pak
vétsinou sméruji z okraje mésta smérem do
centra, doprava casto probihd v kombinaci
s automobilem s vyuzitim parkovist P+R, je-
jichz kapacity jsou nedostatecné a mély by
se do budoucna zvétsit.

Velmi zajimavy efekt Ize sledovat v posled-
nich desetiletich pfimo v Praze - oblasti s vel-
kou hustotou pracovnich pfilezitosti ¢i soci-
alniho a ekonomického vyziti obyvatel se
decentralizovaly do velkého mnozstvi lokal-
nich center. Jako pfiklad uvedme napiiklad

nakupni stfedisko na Chodové, kam dnes
sméfuji za praci i nakupem cestujici, které
by dfive ani nenapadlo jet za takovym cilem
smérem na Jizni Mésto. Vysledkem zmén vni-
troméstskych dopravnich vztah( byl nardst
poptéavky po tangencidlnich linkdch, nesmé-
fujicich pfimo do centra. Dikazem muze byt
napfiklad velké vytizeni autobusovych linek
¢. 118, 125 nebo 177.

Rostouci poptavku po dopravé je zapotie-
bi uspokojovat kvalitni siti MHD. Pfipadny
rozvoj individudlniho automobilismu pro
vnitroméstské cesty je nezadouci jednak
z hlediska ekologického, zejména pak proto,
ze komunikacni sit jej neni schopna pojmout.

Jakvime, Ze tramvaje budou pro nové
pfepravni vztahy fungovat?

Teorie dopravy jiz léta operuji s kapacitami
vhodnymi pro jednotlivé druhy dopravnich
prostiedkd. Prognosticka pracovisté mést-
skych instituci dokazou vyhledové intenzity
dopravy pomérné presné odhadnout a do-
lozit odldvodnénost tramvaji v mistech, kde
dnes jezdi pouze autobusy nebo dokonce
dané spojeni neexistuje.

Pro dikaz funk¢nosti se vsak mlzeme

ohlédnout do uplynulych dvaceti let, kdy

byly nové tramvajové traté piipravovany

v zasadé ze tii dopravnich ddvodd, které

se u mnoha dnes plénovanych zamérd

vzajemné prolinaji. Jedna se o tyto dvody:

1. Nahrada autobusové dopravy v relacich,
kde jsou autobusové spoje v Castych inter-
valech velmi vytizené. Plati pro traté Mo-
tol - Sidli$té Repy (1988), Branik - ModFany
(1995) a Hlubocepy - Barrandov (2003).

2, Tramvajové traté v oblastech a relacich
s pfedpokladem rozvoje poptévky po do-
pravé — napi. nova sitové propojeni nebo
rozvojové oblasti mésta. Piikladem z ne-
davné historie je trat Ohrada - Palmovka
(1990).

3. Moznost vyuziti kapacit stavajici tramva-
jové sité prodlouzenim trati tak, aby se
v cilové lokalité zlepsila nabidka doprav-
niho spojeni - napf. nedavna prodlouzeni
Laurova - Radlickd (2008) ¢i Podbaba - N&-
drazi Podbaba (2011).

Pfi pohledu na soucasnou tramvajovou sit
a jeji vyuziti cestujicimi je ziejmé, ze oceka-
véni prognéz dopravy se u viech novych trati
postavenych v poslednich dvou desitkach let
naplnila do posledniho puntiku. Navrat do
stavu pred vystavbou tramvajovych trati si
tfeba na Barrandové nebo v Useku Ohrada -
Palmovka jiZz dnes nedokazeme pfedstavit.

Jsou pravé tramvaje spravnym fese-
nim pro budoucnost?

V prvni fadé je tfeba uvést, ze zdkladnim
nosnym systémem kapacitni MHD v Praze
je metro, kterému tramvaje nemohou a ani
nemaji konkurovat. Systém metra je nicmé-
né stabilizovany a jeho vyvoj je v podstaté
uzavieny. V horizontu pfistiho Ctvrtstoleti
pfipadad v dvahu pouze dlouhodobé pripra-
vovand vystavba trasy D a politicky disku-
tovana prodlouzeni stavajicich tras za jejich
kone¢nymi stanicemi. V. mnohych ohledech
zlepsena funkce Zeleznice v ramci MHD je va-
zana vyhradné na stavajici stopy zelezni¢nich
trati. Tramvaje jsou tak jedinym systémem

DOPRAVA STUDENTU CZU | OBYVATEL SUCHDOLA JE ZATIM RESENA POUZE AUTOBUSY, PLANY NA
PRODLOUZEN[ TRAMVAJOVE TRATE Z PODBABY SE JIZ PRIPRAVUJI V RAMCI ZMENY UZEMNIHO PLANU

kolejové MHD s ambici skute¢ného rozvoje
v pfistich dvou desetiletich.

Nové tramvajové traté vzniknou jednak ve
zcela novych trasach, déle pak jako nahrada
autobusovych spoju. Priméarnimi dlivody pro
volbu tramvaji jako rozvijeného systému je
jejich vy3si cestovni rychlost proti autobu-
stim, vétsi kapacita jednotlivych spoji a ply-
nulost jizdy vézané na kolejovou dopravni
cestu. Vyznamnym impulsem pro zvySovani
podilu tramvajové dopravy je otazka eko-
logickd, nebot bylo expertnimi analyzami
vypocteno, ze pfi naplnéni platné statni
energetické koncepce CR bude do roku 2040
pomérnd hodnota emisi oxidu uhlic¢itého
vznikla prepravenim jednoho cestujiciho
v tramvaji polovi¢ni v porovnani s jizdou au-
tobusem.

Vystavba novych tramvajovych trati tak pfi-
spiva k trvale udrzitelnému rozvoji. Zahra-
ni¢ni analyzy pak dokladuji v pfepoctu na
délku Zivotniho cyklu vozidla i ekologickou
vyhodnost elektrické kolejové dopravy v po-
rovnani s autobusy hybridnimi ¢i pohanény-
mi alternativnimi palivy, a to ve vice kritériich.
Porovnani s modernimi trendy elektrobust
dosud neni relevantné k dispozici, zde vsak
bude jisté zasadni otdzkou Zivotnost baterii
a zpUsob jejich likvidace.

Tramvajova doprava je v porovnani s alter-
nativnimi pohony nekolejovych dopravnich
prostiedkll v Praze v mnohém napied diky
existenci stavajici infrastruktury véetné za-
zemi Udrzby. Nezavisle na budouci podobé
autobusové dopravy je nutné vnimat, Ze
tramvaje nemaji byt jejim konkurentem. Au-
tobusy i v pripadé optimistickych scénaid
rozvoje tramvajové sité zlstanou vyznam-
nou slozkou MHD v Praze, pouze dojde ke
zménam tras jejich vykond, obdobné jako jiz
nékolikrat v historii.

Jakym zpGsobem tramvaje zajisti vét-
Si komfort a nalakaji nové cestujici?

Jednoznacné prvotnim predpokladem Uspé-
chu je volba spravné trasy a zajisténi plynu-
losti jizdy. K tomu u tramvaji napomaha moz-
nost ucinnéjsi preference MHD v porovnani
s autobusy, protoze na stavebné oddélené
tramvajové traté s travnatym krytem nemo-
hou pfipadné automobily zdrzujici provoz
najizdét. Diky nasazeni nizkopodlaznich
vozll je mozné zajisténi bezbariérovosti, kdy
tramvaj mé vyhodu v tom, Ze nezdvisle na
klimatickych podminkach i lidském faktoru
vzdy zajede pfimo k nastupni hrané. Nane-
Stésti stale pfi slovu tramvaj zatim pretrvéva
predstava legendarnich voz(i T3 vyzadujicich
pii nastupu piekonani tii schodll a pohybuiji-
cich se po hlucné trati konstruované z paneltd
BKV - takto vypadala tfeba nova trat do Rep
v roce 1988. Realitou v soucasné dobé pfipra-
vovanych trati jsou viak spise nové dodavané
vozy Skoda 15T nabizejici 100% nizké podla-
hy a komfortnéjsi interiér nez vsechny sou-
dobé autobusy veetné moznosti prepravy az
Sesti détskych kocarka.

U vyhledové uvazovaného rozvoje trati do
roku 2040 je tfeba uvazit i budouci vyvoj
vozového parku tramvaji, kdy i dnes perspek-
tivni tramvaje T3R.P budou pravdépodobné
nahrazeny novymi nizkopodlaznimi vozy.
V pohledu dvacet let dopiedu jiz tak i v Praze
muizeme ocekavat na novych tratich v rdmci
vyhledovych zdmérl provoz vyhradné bez-
bariérovych vozll a zastavky s nastupistém
ve stejné vysce, jako vstup do tramvaji - tedy
stav, ktery dnes zname jen ze zahranici. Do-
sazeni takového komfortu vsak vyzaduje pfi-
pravu vystavby trati jiz dnes. V piistim Cisle
si pfiblizime pldnované sméry rozvoje tram-
vajovych trati a seznamime se s divody, pro¢
je zapotfebi na moznosti rozvoje tramvajové
sité myslet uz v uzemnim pldnu hl. m. Prahy.

DP kontakt 4/2017
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TE-TROJKA

A JEJI PRIBUZNE V MATCE MEST

V onu sobotu se vsichni dopravou zaniceni fando-
vé sesli v prostoru smycky Kralovka na prazském
Dlabacové. Stali se zde primymi Ucastniky zpro-
voznéni nostalgické linky 23 s vozy fady T3, kitu
tramvaje 15T po designérovi vozl Frantisku Kar-
dausovi a zejména jizdy téchto tramvaji Prahou.
Na nasledujicich stranach si tak v podani legend
prazské dopravni fotografie mizete prohlédnout
jejich vybér a zaroven precist, co pro né Té-trojky
znamenaly a znamenaji.

Jako rodily Prazak jsem v Té-trojkach projezdil

jinak. T jako Tatra, T jako tramva...

V détstvi se mi moc libily také uzké T1,
desitky let a jsme dokonce stejny rocnik: kdyz  ty ale v Praze nejezdily dlouho. Zato cer-
na podzim 1962 poprvé vyjely na linku, byl jsem  vené a bézové Té-trojky s nadcasovym
ptlroéni mimino. Ze se jmenuje T3, jsem dlouhd  designem pro mé zGstavaji ikonou, v in-
léta nevédél a ani to nebylo dulezité. Pro mne  teriéru vzpominam hlavné na laminéto-
byla synonymem pro tramvaj, viibec jsem si ne-  vé cervené a Sedé sedacky a to, jak moc
umél predstavit, ze by tramvaj mohla vypadat dokdzaly (nejen) v zimé hrat.

BAJER — BOREK = CERMAK — HEJNA - JIRIK = MAHEL -
MARA — MARTINEK = VANA = VIDIM. RIKA VAM TO NECO?
CTENARI DP KONTAKTU BEZPECNE ROZPOZNAJI JMENA,
KTERA SE OBJEVUJI POD FOTOGRAFIEMI ANEBO SI JE
ZARADI DO SERIALU MHD V HLEDACKU FOTOGRAFU.
TEN PRINASIME JIZ TRETIM ROKEM A NEKTERE

Z RESPONDENTU JSME OSLOVILI, ZDA BY SE S VAMI
PODELILI O SNIMKY Z 25. BREZNA 2017 A TAKE O SVOU
KRATKOU VZPOMINKU CI VYZNANI K TRAMVAJIM T3.

PETR HEJNA

Petr Hejna

Kdyz mi bylo asi pét
let, bydleli jsme na
hlavni ulici, kde jez-
dily tramvaje a vozy
T3 jiz byly prevladaji-
cim typem. Okouzlily
mne svymi jednodu-
chymi oblymi tvary
a vzhledem k jejich
mnozstvi jsem je od-
jakZiva povazoval za
symbol naseho mésta. Postupem casu jsem si
diky cestovéani do zahranici a moznosti srov-
nani zacal vazit designu nasich dopravnich
prostiedkd jesté vice. Nejsem vsak slepym
fanouskem tramvaji T3 a povazuji za spravné,
Ze tyto vozy postupné odchdzeji do nostal-
gického provozu. Tramvaje Skoda 15T jsou
z hlediska designu dustojnym nastupcem
a diky svému velkému poctu jiz mohou pre-
vzit Zezlo méstotvorného prvku hromadné
dopravy, kterd je nyni s novymi tramvajemi
bezbariérova.

Filip JiFik

VO MAHEL

Patiim ke generaci, kte-
ra se narodila dfive, nez
tento typ vznikl, takze
v dobé mého détstvi
a jesté dlouho potom
to pro mé byly ,nové
tramvaje” a provazely
mé prakticky celym ak-
tivnim zivotem. Néco
jsem na nich také od-
slouzil, kdyz jsem béhem studentskych let stravil
dvoje prazdniny na brigadé jako privodci. Kdyz
pred casem doslouzily posledni vozy cesko-
slovenského provedeni, které jsem pamatoval
jako Uplné nové, mél jsem zvlastni pocit. | kdyz
,sucka” nebo ,tyristorky” jsou né¢im trochu ji-
nym, vitam napad na zachovani skupiny posled-
nich dozivajicich vozl a jejich soustredéni na
zvlastni linku. Snad to oceni i cestujici verejnost.
Ivo Mahel

FILIRJIRIK

JAN'BAJER™

Velice si vazim pros-
by o spolupraci s DP
kontaktem. Na akci
jsem prirozené byl,
a kdyz jsem si pre-
cetl jména viech
oslovenych, = domni-
vam se, ze oni sami
maji jisté zajimavéjsi
zabéry, nez jsem po-
fidil sdm. Presto jsem vybral par fotek a navic
prikladam jednu zvlast zajimavou historickou
fotku linky ¢. 23 (muzete si ji prohlédnout na
str. 29). Na zde otisténém snimku praveé pojme-
novana ,Kardauska” ev. ¢. 9355 vyjizdi, aby se
zpUsobné zaradila znovu do smycky, tedy na
konec konvoje. Vpravo je nejstarsi dochovana
tramvaj T3 ev. ¢. 6102 rekonstruovana do stavu
po dodéni v roce 1962.

Jan Bajer



B

Nejstarsi vzpominku na Té-trojku mam z raného détstvi, kdy jsme s tatou jeli
v zadnim voze a ja jsem se cely zdéseny ptal, jak je mozné, ze jedeme tak
rychle a v kabiné neni fidic. (...) Po letech vsak byla nejcennéjsi moznost se
s nekterymi zijicimi pamétniky téchto vozu setkat, vyslechnout jejich Zivotni
pribehy a poodhalit zakulisi vzniku a zavadéni provozu. Teprve tehdy jsem
pochopil, ze vznik Té-trojky a jeji Uspésné zaclenéni do provozu v Praze byl
velky zazrak, za nimz bylo obrovské Usili v dnes jen tézko predstavitelnych
podminkach. Ze standardi nastavenych v Praze Té-trojkou dodnes ziji
i vsechny nastupnické typy. Je dobre, ze prave Praha, kde se slavny typ T3
zrodil, vyrabél a odkud se vyvazel i do desitek dalSich mést, ma nostalgickou
linku odkazujici na tuto slavnou tradici. Cas tento pocin jisté zhodnoti...

Robert Mara

LUDEK VIDIM

Osobné jsem mél moznost fidit tramvaje T3
celkem 35 let. Jednoznacné z hlediska spoleh-
livosti a ovladatelnosti byla nejlepsi varianta
T3M s vyzbroji TV1. Technicky bez problémd.
V jednoduchosti je krésa. Novéjsi varianty jsou
podle mne uz moc prekombinované. O Kar-
dausové designu nemé smysl pochybovat —
absolutné nadcasovy i dnes. Hlavné vynikajici
vyhled z kabiny fidice. Vybral jsem snimek od
Kralovského letohradku.

Michal Martinek

Jakozto tzv. Husako-
vo dité z doby ,po
metru” jsem jiz bo-
huzel nezazil provoz
souprav motorovych
a vle¢nych vozd,
které znam jen z vy-
pravéni pamétnikd,
od nichz si s chuti
vyslechnu kdejakou
historku. Nyni se nachazime v obdobném
obdobi, ve kterém dochazi k postupnému
prolindni generaci. Jakozto fotograf se za-
méruji spise na okolni zastavbu a bézny rej
dopravnich prostiedkd a chodcl v ulicich,
nez detaild vozidel a jejich interiérl. Presto
si matné vybavuji jesté provoz vozl s kozen-
kovymi sedackami, které zname napf. z vozu
6102. Osobné vozy T3 a jejich nejriznéjsi mo-
difikace mam obecné rad pro jejich nadcaso-
vy design. Pokud mam moznost se svézt jesté
nékde soupravou, ve které jsou pro né typic-
ké skorapky (sedacky) a celni cedule umisté-
né v kolejnickéach vné vozidla, rad tak ucinim,
vzdy mé to pohladi po dusi a fikdm si, jak byli
nasi predci proziravi a Sikovni.

Michal Vana

MICHAL VANA

Vzpominam si, ze jsem zcela udiven
hledél na prototyp ¢. 6101 nékdy v roce
1962 nebo 1963, kdy mné bylo dvanact
nebo tfinact let, ale o tramvajich jsem jiz
ledacos vedél. Tehdy jsem vuz T3 prvné
spatfil u Andéla na Smichové a zaujal mé
nejen jeho moderni tvar, ale i v Praze zaji-
mava novinka - pantograf slouzici misto
dosavadnich ,kladek” neboli tycovych
sbéractl k odbéru proudu. Casem pfislo
i prvni svezeni coby cestujiciho a posouzeni interiéru, ktery proti
dosavadnim prazskym tramvajim poskytoval do té doby nevida-
né pohodli. Stale se v duchu klanim tvdrcim této legendy na ko-
lejich, ktefi jiz bohuzel mnohdy nejsou mezi nami. Ale vozy typu
T3, jejich dilo, ty tady s nami, byt modernizované, budou jesté
néjaky cas. Diky za to!

Vladislav Borek

Pokud jde o muj vztah k tramvajim T3,
pak je to mozaika drobnych zazitkd
a vzpominek, které jsou s témito vozy
svazany. Asi neoddélitelné k nim patfi
tieba poklepani pravodciho klestémi na
pult pokladny jako znameni fidici, ze uz
muze zaviit dvefe. Stejné tak pocatec-
ni nedlvéra k laminatovym sedackam,
které se ale brzy ukazaly jako mnohem
pohodInégjsi nez predchozi kozenkové.
Tézko se da zapomenout i na vlastné setrvalou preplnénost, kdy
bylo spi$ strategickou nutnosti vybojovat si misto u dvefi, abych
mohl na prislusné stanici viibec vystoupit. Pravdou ale pfes to
vsechno zlstava, ze se Té-trojky postupem let staly skute¢nym
prazskym symbolem, s nimz valna vétsina Prazant nemilosrdné
srovnava vsechny jeho nastupce, pro které toto porovnani nevy-
zniva zrovna lichotivé. Ta tramvaj je totiz opravdu svym zpUso-
bem dokonala...

Jifi Cermék
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Ptala se: Jana Sejnohova
Foto: Daniel Sitensky a Petr Hejna

MHD V HLEDACKU FOTOGRAFU
- DANIEL SITENSKY

JEN JEHO DETSTVI BY VYDALO NA KNIHU. PO MAMINCE FRANCOUZCE, KTERA SE CELY

ZIVOT POTYKALA S CESKOU MENTALITOU, JAZYKEM | STYLEM R

.

ZENI, ZDEDIL SARM,

PO OTCI BOHEMOVI, JENZ BYL SCHOPEN UTRATIT CELY HONORAR ZA SLEZSKE PISNE
VAZANE V BILE KUZI, PAK VELKY TALENT. DANIEL SITENSKY, SYN SLAVNEHO CESKEHO

FOTOGRAFA LADISLAVA SITENSKEHO, MUZ, O NEMZ MOZNA MALOKDO V

.

, ZE KROME

DVOUNOHYCH KRASEK, REKLAM NA VSEMOZNE PRODUKTY A SLUZBY, PRIRODY
A RUZNORODYCH AKCI, FOTOGRAFOVAL TAKE MESTSKOU HROMADNOU DOPRAVU.

Pfedpokladam, ze k fotografovani jste se
vzhledem k domacimu ateliéru vaseho ta-
tinka dostal velice brzy...

To mate pravdu, uz od dvou let jsem sedél
v laborce a michal tatovi fotky v ustalovaci.
Prvni fotoaparat jsem pak dostal ve dvanacti
letech. Byl to rusky fotoaparat Zenit.

Ucil vas tatinek fotografovat nebo vas ne-
chal ,jit si vlastni cestou”?

D4 se Fict, ze femeslo jsem od téty spi$ okou-
kal, nez aby mé ho ucil. Treba mi rekl: ,Hele,
fot ptécky v Praze.” Kdyz jsem se ho ptal, jaky
to ma vyznam, neodpovédél mi. Ted uz vim,
ze chtél, abych vnimal béZné véci kolem sebe.
ProtoZe on i z téch nejbéznéjsich dokazal dé-
lat krasné knihy.

Jako profesionalni fotograf jste fotil vseli-
cos, jak do této pestré skaly naméta a ob-
jektu ptibyl Dopravni podnik?

Abych byl upfimny, uz ani nevim. Pro Doprav-
ni podnik jsem fotil jako externista, a kdyz mi
zavolali: ,Hele, mame tfi nové autobusy,” do
hodiny jsem byl na misté a uz jsem vymyslel,
kde nejlépe je vyfotit.

Bavila vas tato prace?

Moc se mi libila, protoze dopravaci, to je jedna
velka rodina. Je to urita sorta lidi, ktefi si po-
vétsinou tykaji, a zajem o dopravu se u nich
dédi z otce na syna. Usuzuji tak podle vzorku
zaméstnancd, s nimiz jsem mohl pracovat.

Vzpomenete si i na néjaky konkrétni zazi-
tek z foceni?
Tak tfeba jeden lehce usmévny, kdyz jsme

OBA SNIMKY BARRANDOVSKE SMYCKY DELI OD SEBE POUHA HODINA, BEHEM KTERE PRISLO DO PRAHY
VYDATNE SNEZENT
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fotili na Manesové mosté tramvaj s Hradem.
Predstavte si, ze jsme kvli tomu zastavili pro-
voz! Pfijela dokonce i specidlni tramvaj, ale i-
di¢ nemél uniformu, a tak se muselo ¢ekat, az
ptijede jiny, spravné ustrojeny. Vyfotil jsem to
pak dlouhym sklem, takze tramvaj byla mala
a Hrad velky. S Hradem souvisi i mdj dalsi,
mozna trochu kuridzni fotozazitek...

Tak sem s nim...

Jeli jsme tehdy s pani Jilkovou, coz byla ve-
douci archivu, do depa, kde jsem mél vyfotit
zbrusu novou soupravu metra. Ta stala na hale
a méla kolem sebe jesté polystyreny. A my
dostali za ukol vybrat stanici, néjakou pék-
nou, kde ji budeme fotit. Vybrali jsme Rajskou
zahradu a soupravu jsem nafotil. Netrvalo
dlouho a volala nam jedna nejmenovana pani
sekretdrka, Ze pres Rajskou zahradu tento typ
nikdy jezdit nebude a bylo by tedy dobré ji
vyfotit jinde. A jako svij tip zminila Vysehrad,
kde se to pry da cvaknout i s Hradem...

Nejen pamatkam, jako tieba jiz vyse zmi-
nénému Prazskému hradu, ale i doprav-
nim prostiedkim to slusi na cernobilych
fotografiich, kterych jste pfiznivcem...

To je pravda, osobné mam radsi i ¢ernobilou
televizi. Ne, Ze bych ji doma mél, ale u té vas
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MIMORADNOSTI V PRAZSKE DOPRAVE - OBLIBENA DISCIPLINA DANIELA SITENSKEHO

barvy nerusi. Rad se kochdm
Cernobilym obrazem, protoze
vés na ném zaujmou uplné jiné
véci neZli na barevném. To plati
i o fotkach, kouzlo svétla a stinu.
Myslim, Ze cernobilé fotografii
nebude nikdy konec, vzdycky si
najde své fandy.

Své fandy maji i dopravni fo-
tografie, zachycujici kromé
dopravnich prostiedkil také
ruch mésta. Patfite k nim?
Ano, jsem mezi nimi. Mdm rad
ruch, ale vzdycky mi vadily igelitky. Protoze
Cesky narod se prendsi v igelitkach. Pro mé,
kdyZz byl na snimku nékdo s igelitkou, to neby-
lo pouzitelné. Dneska by se nic nestalo, jedno-
duse by byl vymazan. Dfive se retusovaly jen
nevhodné osoby na fotografiich s vladnimi
¢initeli, dnes se maze nebo naopak dokresluje
kde co. A fotografie jsou v podstaté vylhané.

Fotografovani vas provazi celym Zivotem.
Nosite jesté ted, kdyz uz komeréni snimky
nepofizujete, fotoaparat stale s sebou?
Toje jednoduché... Podivejte se na tuhle ,kra-
bicku od sirek”, GoPro. Je to $iroka¢, ktery date
do kapsy a mate poféad s sebou kvalitni foto-
aparat. Malokdy ho ale pouZziju.

A¢ ,vyzbrojen”, radéji fotite pouze o¢ima...
Znédm hodné fotografd, ktefi foti cely Zivot
a bavi je to. Vétsinou nemaji rodinu, a pokud
ano, nechavaji ji stranou. Jsou to lidi, ktefi by
uz mohli byt na penzi, ale tfeba u¢i na Skole
Snazim se néco poznat a byt s rodinou. Vim,
Ze jenom u nas po republice je tolik toho, co
jsem chtél vyfotit a nevyfotil a kde jsem chtél
byt a nebyl, ze radéji vezmu rodinu, obytné
auto a aspon ¢ast téchto mist s nimi poznam.
A tak budu spokojeny.

Daniel Sitensky (s

syn slavného fotografa Ladislava
Sitenského, profesionalni foto-
graf. Vystudoval polygrafii a za
svou bohatou kariéru fotil snad
vée - portréty znamych osobnos-
ti, pfirodu, pamatky, reklamy na
razné produkty a sluzby. Nékolik
let pasobil také jako externi foto-
graf u Dopravniho podniku. Ma rad
pravdivé fotografie bez tprav a za
jedno z nejkuriéznéjsich mist, ze
kterych kdy fotil, povazuje stfechu
obytného auta, z néhoz s kolegou
fotografem Janem Houskou fotili
spole¢né Staroméstsky orloj.



KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik

Foto: Archiv DPP Pred triceti lety — 17. dubna 1987 - se prestalo jezdit po

provizornim mosté pres zelezni¢ni trat na Zlichové. Dopravé
slouzil 17 let, atak nenidivu, Ze se témérzapomenulo nato, ze
$lo jen o provizorium. Jeho stavbu si vynutil stav ptivodniho
mostu, po kterém jezdily tramvaje od roku 1927. Ve druhé
poloviné Sedesatych let se jeho stav znacné zhorsil a provoz
po ném byl omezovén. Nakonec tu byl 28. ledna 1969 pro
havarijni stav mostni konstrukce zastaven veskery provoz.
Provizorni most byl dan do uzivani 26. ledna 1970. Proti
puvodnimu mostu byl mnohem uzsi, takze provoz tu byl
fizen svételnou signalizaci. Tramvajova trat tu byla ziizena
ve formé tzv. kolejové splitky. Dnesni most byl po vice nez
ro¢ni vyluce uveden do provozu 1. zafi 1988.

HISTORIE
PRAZSKE MHD V OBRAZECH
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Fotografie z Gfednického pracovniho prostiedi Elektrickych podnikt
jsou velmi vzécné. Presto pfiblizné v prvni poloviné dvacétych let
minulého stoleti jeden takovy snimek vznikl. Komu tato kancelar
patfila, nevime. Podle charakteru to byl jisté, fe¢eno dnesSnimi
slovy, nékdo z manazer(. Mozna to je kancelar tehdejsiho predsedy
spravni rady Ing. Eustacha Mélzera, nebo feditele elektrickych drah
Ing. Aloise Pibla. Na sténé visi zbrusu novy plén Velké Prahy vydany
v roce 1923. Ten se dochoval dodnes a je mozné ho vidét na sténé
v jedné z kancelafi archivu DPP.

Vozovna Zizkov pravé oslavuje 105. vyrodi své existence. Zahajila
¢innost 28. dubna 1912. Pri jejim fotografovani uskutecnéném pred
90 lety pripravili jeji zaméstnanci pro fotografa zajimavou piehlidku
vozového parku. Zleva na snimku vidime salonni viz se strednim
vstupem ¢. 276 z roku 1908, motorovy vz ¢. 452 z roku 1925 (tehdy
tedy jesté dost mlady), kropici viz ¢. 2505 z roku 1925, otevieny
vyhlidkovy viz ¢. 500 z roku 1913 a konecné vle¢ny viz ¢. 501
(pGvodné 201), jeden z nejstarsich vozt dodanych pro Elektrické
podniky. V popredi je vidét i pfipravena vyhybka pro nékladni kolej
ke kotelné. Uhli (ale i jiny materidl do pfilehlého skladu) se sem
dovazelo tramvajemi od roku 1928.

22 DP kontakt 4/2017

Jednim ze zajimavych pracovist, které svého casu zfidily Elektrické
podniky, byla tzv. psychotechnicka laboratof. Vznikla 1. Gnora 1924,
ale jesté dlouho se ¢ekalo na nové pfistroje ze zahranici, a proto prvni
zkousky uchazecli probihaly jesté ve spolupraci s Masarykovou
akademii prace. Ve vlastni definitivni psychotechnické laboratofi
Elektrickych podnikd se zacaly zkousky uchazecli provadét od
7. prosince 1925. Za necely mésic bylo vyzkouseno 137 cvicenc.
Psychotechnické zkousky se od roku 1926 staly nedilnou soucasti
vybéru novych pracovnikd podniku. Kromé uchaze¢d o praci
u elektrickych drah a autobust prochazeli testy v psychotechnické
laboratofi i fidici hasi¢ského sboru, odboru ¢isténi mésta, montéri
elektrickych siti, odecitaci elektromér(i, pracovnici plynaren a dalsi
zaméstnanci prazské obce.

Cas od ¢asu se nechali zaméstnanci Elektrickych podnik{ zvé&nit
néjakym nadsenym kolegou-fotoamatérem na konec¢né a zanechali
tak pfistim generacim cenné svédectvi o nékterych lokalitach, ale
také o vozech ¢i stejnokrojich. Fotografie neni datovang, ale urcita
voditka na snimku jsou. Snimek byl pofizen v dobé, kdy tramvajové
linky jesté nemély cisla. Na sotva citelném textu orientacni tabule
na stfese vozu lze identifikovat nazvy lokalit, kudy linka projizdi:
Zéap. nadrazi - Smichov — Nar. divadlo - Vaclavské nam. — Nadrazi ci.
F. J. - Zizkov. Jedna se tedy o budouci devitku, které byla o&islovana
od 11. dubna 1908. A protoze k Zapadnimu nadrazi tato linka jezdila
od 2. fijna 1903, mizeme snimek casové zaradit do uvedeného
¢asového rozmezi. Z jinych prament vime, Ze vozy byly ¢erveno-bilé
a mély na stiese zelené orientacni tabulky a reflektor stejné barvy.

DP kontakt 4/2017 23

o -]
nif,




JSEM TU OD'OK
A NEMENIL BYCH

SPINAC-+ ZAROVKA + BATERKA = ZAPOJENY OBVOD. NE, NEBOJTE SE, |

OLY

NEBUDEME-VAS ZKOUSET ZE SERIOVEHO €I PARALELNIHO ZAPOJENI
NEBO JINYCH.FYZIKALNICH JEVU. PREDSTAVIME VAM VSAK-NEKOHO,
KOHO PRAVEROKUSY V RAMCI HODIN FYZIKY NASMEROVALY DO LAVICE
STREDN[ PRUMYSLOVE SKOLY DOPRAVNI A:NASLEDNE DO DOPRAVNIHO
PODNIKU. O ZAZITCICH ZE SKOLY, ALE TAKE © TOM, CO VSE MA

NA STAROSTI SDELOVACI OBV@BAR PRO DEPA, JSME SI POVIDALI

S JAKUBEM SKVOREM.

B i(aki 4/2017

Ptala se: Jana Sejnohova
Foto: Petr Hejna

Byla SPSD p¥i vybéru vaseho budouciho
povolani prvni volbou?

Kdyz jsem hledal vhodnou skolu, ,trkla” mé
pravé tato v Motole. Zajimavé obory a napo-
jenina Dopravni podnik, nejvétsiho méstské-
ho prepravce, ktery poskytuje stabilni praci
s dobrym vydélkem. O dal3i $koly uz jsem se
nezajimal a Sel si za svym.

Kudy vedla cesta az do depa Kacerov, kde
nyni pracujete?

Na SPSD jsme v kvétnu 2014 odmaturovali
jako prvni tfida. Nejlepsi z nés byli vzapéti za-
fazeni do absolventského programu, v rdmci
kterého se mi pak ozvala pani z personalniho
z DPP, Ze méa pro mé préci na centralnim dis-
pecinku.

Na centralnim dispecinku jste se pak ale
prilis neohfral...

To ne, kratce na to jsem nastoupil jako zabez-
pecovaci a sdélovaci obvodai pro depa na
Kacerov. Nejdfive jako denni pracovnik, od
roku 2015 jsem tady na plny Uvazek a pracuju
na Sichty v rezimu denni - no¢ni.

Vasim kralovstvim je reléova mistnost na
stavédle, slouzici pro pohyb vlakii. Jak se
o ni pecuje?

Reléovka bézi pofad, nenahazuje se, a kdyz
ndhodou vypadne, staci prehodit napéti
zpatky a ona se automaticky nahodi. Pokud
se tak nestane, postupujeme podle schémat,
ktera tady mame, a hledame, kde je chyba.

Chapu to tedy spravné, Ze se starate pie-
devsim o udrzbu a pfipadné fesite poru-
chy?

Presné tak, viceméné fungujeme jako poho-
tovost. Zmény v reléové mistnosti viak m-
Zzeme provadét pouze na zakladé opravnéni
z vyssich mist. Co se tyce reléového zabez-
pecovaciho zafizeni, provadét v ném zmény
a pfidavat funkce smi jen laborka. V ptipadé
poruchy nebo nedovoleného stavu se hleda
chyba v jednotlivych schématech zapojeni.
Pokud najdeme néco, co schématu neodpo-
vida, je nasi povinnosti chybu napravit.

Jak vypada vas klasicky pracovni den?

Obvykle prvni, co ¢lovék udéld, kdyz pfijde
do préce, je, ze dostane informace od kolegy
o tom, co bylo a nebylo na sméné. Dulezité
je také zapsat se do dokumentace, protoze
i kdyz se sméndakovi nahlasite, bez podpisu
jako byste na sluzbé nebyl. Podpis je dile-
Zity hlavné pro pfipad, Ze se néco stane. Po
papirovani, kterého neni nastésti moc, a za
predpokladu, Ze se nic mimofadného ne-
déje, nasleduje kontrola reléové mistnosti.
To znamena - zafizeni se oprasi, dikladné

se prohlédne, zkontroluje se teplota. Pokud
vie bézi tak jak md, dal do chodu reléovky
nezasahujeme. Protoze jak se tika, pro¢ na
to sahat, pokud to funguje. Zafizeni je hod-
né staré a neni nutné si pridélavat zbytecné
problémy.

Co se déje dal?

Dél chodime ven do kolejisté a udrzujeme
nase zafizeni (prestavniky, kolejové obvody,
navéstidla). Kazdé zatizeni ma své predepsa-
né hodnoty a téch se drzime. Pfestavniky
Cistime, mazeme, nastavujeme je, aby od-
povidaly predepsanym hodnotam a obcas si
i ,hrajeme na zahradniky”. V blizkosti nasich
zatizeni totiz roste rlizna zelen, kterou je tie-

ba udrzovat, aby ndm nebranila v pfistupu,
zvlasté v pripadé poruchy, kdy jde o ¢as.

Tim ale stale vycet vasich c¢innosti nekon-
éi...

Ne, napfiklad jednou za 14 dni provéddime
tzv. zapadkovou zkousku. Ta se déla na kaz-
dém prestavniku (na starosti jich mame cel-
kem 45) béhem noci, kdy nejezdi soupravy.
Do naseho ,ranku” spada i kontrola zkusebni
trati, coz obvykle zabere cely den. No a pak
jsou tady jesté dalsi prace, naptiklad pfipra-
va dild do pohotovostniho stavu (to se tyka
motoru pfestavniku, dotekové soustavy, ozu-
benych kol, spojky, apod.), iklid a administra-
tivni ¢innost.

V RELEOVE MISTNOSTI SE STARAME O UDRZBU A PRIPADNE RESIME PORUCHY. VICEMENE FUNGUJEME
JAKO POHOTOVOST, RIKA K PRACI NA KACEROVSKEM STAVEDLE DEPA JAKUB SKVOR



I DNES SDELOVACI OBVODAR PRO DEPA VZPOMINA RAD NA HODINY V SPSD, KTERE BYLY PLNE PRAXE, KDY SE ,NECO DELO"

S kolika kolegy se v praci stfridate? A jak se
lis$i no¢ni sluzba od denni?

Celkové je nds pét, ale stfiddme se ¢tyfi. Noc-
ni se od denni lisi hlavné tim, Ze ven mizeme
jen od 1.00 do 3.50 hodin. Jenom v tomhle
casovém Useku mdzeme jit néco délat, proto-
Ze je vypojena pfivodni kolejnice, v niz jindy
béha tisic voltd. Kdyz je porucha, tak samo-
zfejmé musime ven okamzité. Noc¢ni slouzi
¢lovék sam a celkové byva klidnéjsi.

Daji se tedy dohnat i pfipadné denni
resty?

| tak se to da fict. Pfi no¢ni pfibyvaji rizna
méreni, ktera se nasledné zapisuji do doku-
mentace. A pak je tu prace na stavédle a ad-
ministrativa, ktera se nestihla pres den. Téch
¢innosti je opravdu hodné.

Vratme se jesté kratce ke Stiedni priimy-
slové skole dopravni. Jaké predméty vas
tam bavily a které naopak byly z vaseho
pohledu zbyte¢né?

Bavila mé praxe, protoZze pfi ni se ¢lovék toho
nejvic naucil. Kupodivu nebavila mé elektro-
nika, protoZe ucitel na ni byl ¢isty teoretik,
a bylo vtipné, kdyz ndm vypravél, kolik mé-
fakd v fadé odpalil. Zbyte¢né? Asi déjepis
a ekonomika.

Vzpominate, at uz rad ¢i nerad, na
nékteré z profesoru?

Ze bych na né vzpominal rad nebo
nerad, to zrovna ne, myslim, Ze vsichni
méli své svétlé i stinné stranky. Urcité
nezapomenu na manzele Havlikovy,
profesory technickych predmétd,
ktefi brali vyuku hodné vézné. Na
jejich hodinach jsme byli rozsazeni
po jednom a jesté cik cak, coz pfi nasem
poctu 16 lidi bylo mozné i v té nejmensi tiidé,
co ve Skole byla. Na koho rdd vzpominam,
to byla nase profesorka cestiny. Obecné rad
vzpominam na vsechny vyucujici, které jsme
dokazali jako tfida rozesmat. To pak bylo
volnéjsi a pfijemné;jsi pro obé strany.

Zminil jste, Ze nejpfinosnéjsi, ale i nejza-
bavnéjsi byla pro vas praxe...

To urcité, nesedélo se a nekoukalo do tabule,
ale skute¢né jsme mohli néco délat. Sice jsme
pii tom rdzné kecali a poustéli si radio, ale
bavilo nas néco uzitecného vyrabét. Byly to
nejpohodovéjsi hodiny na skole.

Dala vam Skola vSe potfebné pro vase
uplatnéni, nebo byste ji pfece jen néco
vytknul?

Kolega, co se ucil par let pfed nami, mél

Ucitel na elektroniku byl az
moc velky teoretik. Ale bylo

vtipné, kdyz nam vypravél,
kolik méraku v radé odpalil.

v rdmci svého oboru i zabezpecovacku.
Probirali vsechny frekvence, jak co funguje,
coz my méli jen okrajové, a to je urcité Sko-
da. Myslim, Ze by neuskodil vétsi podil praxe
na ukor nezédzivnych predmétd, jako treba
archeologie pocitact.

O své soucasné praci vypravite snadSenim
a malokdy vidanym elanem, znamena to,
Ze jste spokojeny?

Neménil bych. Clovék ma na praci klid, a kdyz
se néco zavazného déje, mize si zavolat
pomoc. Vztahy s kolegy jsou v poradku,
$éf také neni z téch, co vam dychaji za krk.
Vsichni se snazime, aby vechno béhalo tak
jak ma, a kdyz je klid, néjakou praci si vzdycky
najdeme. ]

ZAJIMAVOST

Text a foto: Milos Kejzlar

V SOBOTU 25. BREZNA 2017, SE VENUJE FOTOREPORTAZ V TOMTO C

KDO PREPRAL

TISICOVKU HLASEK?

ZAHAJENI PROVOZU NOSTALGICKE TRAMVAJOVE LINKY 23, KE KTEREMU DOSLO

.

SLE.

POJDME SE ALE SPOLECNE VRATIT PRIBLIZNE O MESIC ZPET. TEHDY MI VEDOUCI
ODDELEN[ VYCVIK A VZDELAVANI = TRAMVAJE MILAN BARTA TROCHU
NETRADICNE, A TO FORMOU OTAZKY, ULOZIL UKOL: ,ZVLADNES PRIPRAVIT
HLASENI PRO LINKU 23 TAK, ABY SE CO NEJVICE PODOBALO HLASU Z 90. LET?”"

Souhlasné jsem pokyval hlavou a prakticky
ihned se mi v hlavé vybavilo jméno ¢lovéka,
jehoz hlas je naprosto Uzasny a pro tento
ukol ideélni, a to nejen barvou a hloubkou,
ale i frazovanim a intonaci. ,Po poslechu
vzorové nahrdvky tohoto kandiddta jsme
si fikali, Ze presné takhle kdysi znélo hlase-
ni v tramvajich a autobusech od Vladimira
Fisera. Takové bylo preci zadani, pribliZit se
co nejvice origindlu,” ohodnotil vybér Milan
Barta.

N&s hlas pro hlaseni zastavek obnovené linky
23 jste mohli v minulych letech slychat neje-
nom z rozhlasu, ale dokonce ho i vidét jako
hlasatele i redaktora zpravodajské televize
Z1. To viak neni zdaleka vse. Kdyz v dnesni
dobé zhlédnete porad Ceské televize Objek-
tiv, mozna tento jemny a pfijemné hluboky
hlas uslysite rovnéz. Jeho majitele navic kaz-
dy den potkavaiji tisice cestujicich, na které
se usmiva jako Fidi¢ tramvaje na linkdch vy-
pravenych z vozovny Zizkov. Jiz vas nebu-
du déle napinat, jednd se o naseho kolegu
Zbynika Stibra.

~Nahravani hldseni pro linku 23 vsak nebylo
prvni pfileZitosti, kdy s nami kolega Stibr
spolupracoval. Nékolikrat v minulych letech
propujcil svij hlas na nahravani komentara
do mnoha nasich instruktdznich filma,”
vysvétluje Milan Barta.

Velikym pfekvapenim pro nas vsechny byl
ale nec¢ekané obsahly soupis ,hlasek” k na-
mluveni - ¢ital jich vice jak 1000. To, Ze Zby-
nék je zkuseny profesional, ktery rozhodné
pred mikrofonem nesedél poprvé, si mizete
sami odvodit po procteni jeho profesniho
Zivotopisu. Diky jeho zkusenostem a umu
jsme byli za tfi dny nahravani hotovi. Néko-
lik dalsich tydnU zabral sttih, postprodukce,
zkuSebni poslechy v cviéném voze a nésled-
né doladéni.

Sam Zbynék k nahravani fika: ,Potésilo mé sa-
mozrejmé, Ze jsem byl vybran a ve spolupraci
s Milosem Kejzlarem, tentokrat v roli zvuko-
vého technika, jsme béhem nékolika dnu za-
dany ukol splnili. Nahravani hldseni je trochu
odlisné od cteni normalniho textu, protoZe
se musi dbat na intonacni zakonceni jednotli-
vych frazi tak, aby na sebe v pfipadné nutnos-
ti, tfeba v hldseni vylukové trasy, navazovaly.

Zbynék Stibr

1994-2007 Cesky rozhlas - redaktor
Zelené viny, hlasatel,
zpravar

Béhem plsobeni v CRo externi

spoluprace s Radiem Svobodna

Evropa, Ceskou televizi (trva dosud)

2007-2009 moderator
zpravodajstvi TV Z1

2009 - fidi¢ tramvaje DPP

Prizndvam, Ze se mi to vZdy napoprvé nepo-
vedlo, ale vysledek vyznél myslim dobre.”

Zeptal jsem se Zbynka, jaky ma pocit a co
pro néj znamena, ze bude znit z reproduk-
tor(l v tramvaji. ,Pochopitelné jsem rad, Ze
jsem se zaradil po bok svych byvalych roz-
hlasovych kolegd, které slychdvdme v metru,
tramvajich i v autobusech. Linku 23 ale asi
moc rdd jezdit nebudu, protoZze nemam chut
se cely den poslouchat,” usmiva se Zbynék
Stibr.

Dovolte mi, abych zavérem vyslovil podé-
kovani nejen kolegovi Zbyrnkovi za skvéle
odvedenou praci, ale rovnéz zaméstnanclim
oddéleni Energeticko-technologicky dis-
pecink, odboru Technicka kontrola a depa
Pankrac. Bez cennych rad a obétavé pomo-
ci vSech téchto kolegd bychom se neobesli.
Rovnéz pieji véem svym koleglim fidi¢im
pfijemnou jizdu a vSem nasim cestujicim
pfijemné svezeni na lince 23, doprovazené
hlasem Zbyrika Stibra. [ ]



ZAJIMAVOST

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP a Jan Bajer
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VSECHNY PRAZSKE

TRIADVACITKY

PRAHA SE PO LETECH DOCKALA TRAMVAJOVE LINKY S CISLEM 23.

JSME ,TRIADVACITKU” MOHLI POTKAT HNED TRIKRAT.

MOTOROVY VUZ 2150 V PROSTORU DNESNI TRAMVAJOVE ZASTAVKY HRADCANSKA

ML A EEYE

I POSLEDNI DNY PROVOZU STARYCH VOZU NA LINCE €. 23 SE SNAZIL ZACHYTIT | MIROSLAV KREHLIK. NA TOMTO SNIMKU NAPRIKLAD VIDIME 27. DUBNA 1974

O té prvni jedna generace ziejmé tika, ze je
klasicka. Zahdjila provoz 15. prosince 1929
a jejim ukolem bylo spojit Dejvice s Michli.
Dejvickdkone¢natehdybylavdnesnizastavce
Hadovka (jmenovala se Staré Dejvice), druhd
konec¢na byla v prostoru nynéjsi kiizovatky
Michelskd — Nuselska — U Plynarny. Jeji trasa
vedla Chotkovou silnici, pfes Manes(iv most,
kolem Nérodniho divadla na Mistek, kolem
Muzea, Mezibranskou a Bélehradskou.

DP kontakt 4/2017

Za bezmala padesat let existence se trasa
linky v centru zménila jen nékolikrat - v roce
1938 byla pievedena do Skrétovy, v roce 1958
se vratila zpatky do Mezibranské a v roce
1961 opustila Vaclavské ndmésti a jezdila pres
Jirdskovo nameésti do Je¢né. Konecnych stanic
vystiidala vic, na dejvické strané koncila ve
Vokovicich (v Kladenské ulici u kfizovatky
s ulici Nad Trati, od roku 1930), na dnesnim
namésti Bofislavka (1935-1967) a kone¢né na

Podbabé (1967-1978). Na michelské strané se
linka prodluzovala postupné na Chodovskou
(1938) a do Zabéhlic (1955).

Pro linku byly typické obousmérné dvouna-
pravové vozy s vle¢nymi vozy ,krasin”. Patfila
mezi posledni prazské tramvajové linky se
starymi vozy. Od roku 1974 na ni jezdily tram-
vaje T3, pozdéji T1, ale i dvojice T3. Linka byla
zru$ena 13. srpna 1978 v souvislosti s reorga-

jesté objevilo nékolikrat také na kratkodo-

nizaci linkového vedeni pfi zahajeni provozu
na lince A metra.

Od stejného data zahéjila provoz v nové tra-
se jako napaje¢ metra. Spojovala Cerveny
vrch se stanicemi metra Leninova (Dejvicka)
a Hradc¢anska a kolem Prazského hradu jezdi-
la na Vypich. Trasa se pfilis neosvédcila a od
19. Unora 1979 linka jezdila v trase Spejchar -
Hradcanska - Prasny most - Vypich. Linka pa-
tfila mezi posledni, na nichz fanousci mést-
ské dopravy fotografovali posledni provozni
tramvaje T1. V roce 1985 byla linka omezena
na obdobi $picky pracovnich dn(l a 26. biez-
na 1991 byla po necelych 13 letech existence
zrudena.

Znovu se linka ¢. 23 objevila az po dlouhé
prestavce 9. listopadu 1998 v trase Malovan-
ka - Kubanské namésti. Fakticky $lo o po-
silu linky 22 v jeji nejvytizené&jsi ¢asti. Trasa
obou linek byla shodna. Po povodnich v roce
2002 se docasné zménila v linku nahrazujici
uzavienou ¢ast linky metra A. Od 23. prosin-
ce 2002 jezdila opét v plvodni trase Malo-
vanka - Kubédnské namésti. Tato treti tfiadva-
citka byla zrusena 30. srpna 2008.

Na zavér pro Uplnost dodejme, Ze se cislo 23
bych zvlastnich ucelovych linkach, poprvé

pfi sokolském sletu v roce 1926 v trase Dlaba-
¢ov - Kolbenova tovarna. [ ]

NA SPEJCHARU 28. DUBNA 1980. NA SNIMKU JE VUZ T1 €. 5103

A JESTE JEDNOU SNIMEK MIROSLAVA KREHLIKA: KONECNA ,DRUHE TRIADVACITKY"

K TZV. PRVNI TRIADVACITCE ZASLAL PRISPEVEK | JAN BAJER
STOUTO VZPOMINKOU: FOTOGRAFII JSEM PORIDIL NEKDY

V DUBNU 1968 NA ZASTAVCE POD KARLOVEM.

JENANITRAM EV. C. 2235 NA LINCE C. 23, KTERA TEHDY

UZ NEJEZDILA Z JIZ ZANIKLE KONECNE V DEJVICICH NA
BORISLAVCE, ALE Z PODBABY OD HOTELU INTERNATIONAL,
A KONCILA NA ROVNEZ ZANIKLE KONECNE ZABEHLICE

LINKA C.23 POTRETI. TENTOKRAT NA VRSOVICKEM NAMESTI
V ROCE 2003 S, TYRISTORKOU" C. 8040
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FoceNimMm ODOLAVAM

NEPRIZNI DOBY

KDYZ JSEM VIDEL GALERII FOTOGRAFI|
JOSEFA SALKA, NADCHLA MNE JEJICH
VYSOKA PROFESIONALN
FOTOGRAFOVANIM ZABYVAM, ALE NA TOHLE
NEMAM. K ROZPRAVE O JEHO FOTOGRAFOVANI
JSME SE SESLI NA ZAHRADCE NA VYSEHRADE,
NEDALEKO OD JEHO DOMOVA. ACKOLI JSEM Sl
PRIPRAVIL TEMATA, NA KTERA JSEM SE CHTEL
ZEPTAT, ANI JSEM SE K TOMU NEDOSTAL - ELAN,
MZ PAN SALEK VYPRAVEL, MI TO PROSTE
NEUMOZNIL. PROTO NAKONEC VYBIRAM PAR
,MOMENTEK" Z JEHO ZIVOTA, KTERE JSEM
ZAZNAMENAL.

.

.

»~Hele, ja Té vyfotim tak, ze budes$ nadhe-
ra. Mas hezky voci”

,Pochédzim z Hloubétina a tenkrat tam v ro-
ce 1972 otevreli na zémecku, kde sidlil Dim
pionyrG a mladeze, krasny fotokrouZek.
Na tehdejsi dobu to bylo skvéle zdsobené
a dotované, bylo tam nékolik zvétSovakd,”
vzpomind pan Salek hned v Gvodu na zac¢atky
svého celozivotniho konicku. Nakonec zlstali
v krouzku sami s kamarddem a inspirovani
zahrani¢nimi casopisy a katalogy svétovych
fotografl ziskavali zkusenosti v ateliéru,
ktery si udélali na ptdé zamecku. V zacatcich
mu pomohl i vedouci krouzku, ktery ho pred
vikendem zasobil filmy, které mél do pfisté
nafotit.

Ovlivnén katalogem anglického médniho fo-
tografa Sama Hoskinse, dle kterého neexisto-
vala oskliva Zena, se ucil fotografovat portrét:
,Na jeden z krouzk( tam chodila holka, ktera
méla chudinka predkus a ja ji povidam: ‘Hele,
vyfotim té tak, Ze budes$ nadhera. Mas hezky
voci'. Tak jsem ji tam ze srandy tyral - to uz
jsem byl starsi, tak 14-15 let — ona si dala ruku
k puse a naspulila ji tak, Ze ten predkus nebyl
poznat.” Diky této pfihodé vznikla fotogra-
fie, kterd mu pfinesla prvni Uspéch - ¢estné
uznani v kategorii portrét na mezinarodni
soutézi ,Zena Strakonice”.

DP kontakt 4/2017

UROVEN. SAM SE

Svlj prvni Uspéch nijak
zvlast nevnimal, ale vétsi
vyznam pro ného méla fo-
tografie, kterou pofidil jako
uc¢ednik v zoologické zahra-
dé. V té dobé uz vyuzival
Praktiku a ve vybéhu gepar-
dl ho tenkrat zaujalo mladé,
které se k nému pribatolilo.
Vydrazdil je klacikem, oba
se lekli a vzniknuvsi fotka po
té obletéla celou republiku. Sam hrdé doda-
va, Ze jako ucednik s touto fotografii vyhraval
ceny na nejriznéjsich soutézich po republice.

~Dobry den, prosim vas, ja bych potiebo-
val pocitac”

Po skonceni fotokrouzku a manzelstvi se Jo-
sef Salek k fotografii naplno vratil az kolem
roku 2007. ,Jednou, kdyZ jsem mél dovole-
nou, jsem rano vstal a mél utkvélou pred-
stavu, Ze musim mit pocitac. Aniz bych tomu
rozumél.” Ta myslenka ho pry tak tryznila, ze
vstal, v obchodé si koupil pocita¢ a zafidil
internet. Ten ho pfivedl k digitalni fotografii,
ktera ho hned zaujala, pfedevsim svou kreati-
vitou a mensi ¢asovou narocnosti. ,Tu analo-
govou clovék nemohl moc ovlivnit, slo néco
‘pfimévat’ ve zvétsovaku,” hodnoti nesporny
klad digitalni fotografie.

JEDEN Z NAS

Text: Krystof Cefovsky
Foto: Josef Séalek

Ja tteba mzu mit obycejny
auto, obycejnej byt
i obycejnou pfitelkyni, kdyz

néjakou mam, ale technika
na foceni musi bejt 3pica.
Josef Salek

JelikoZ v té dobé uz pracoval v ,Dy Pi* jako
Sejdrista, z casovych ddvodu se svému koni¢-
ku vénoval hlavné v noci, coZ s sebou pfineslo
daldi Uspéch - se svymi no¢nimi zabéry vy-
hral soutéz ¢asopisu Digitalni Foto. Jako cenu
tenkrat ziskal ocCesanou verzi Photoshopu

a naucil se délat ,panoramata”.

»Focenim odolavam nepftizni doby”

Zajimalo mne, jestli pan Salek uvazoval
o profesionalni draze fotografa, ale on mé
ubezpecil, ze k fotografovani pfistupuje jen
jako ke konictku. ,Mé dnesni doba téZce zkla-
mala a digitélni fotka je pro mé unik,” dodava
s Usmévem k mé otazce. Ackoli se jeho fotky
vzdycky lidem libily, nikdy pry ani nepfisel na
to, jak se profesionalnim fotografem stat. Po-
dle mého nazoru je skoda, Ze své fotografie
nikdy nevystavoval, jelikozZ jsou velmi dobre

hodnoceny profesiondly i odborniky. Fotky si
nechdva tisknout jen pro sebe, jelikoz se jed-
né o velmi nakladnou zélezitost: ,Mdm brat-
rance, ktery délal u novin, a ten mi jasné fekl,
Ze pokud chci délat vystavu, tak musim mit
sponzora. To jinak nejde. Ja ani nikoho ne-
zndm, Ziju tady pod Vysehradem, v ‘Neklan-
ce’, v byté po otci a naucil jsem se byt sam.”

»Chlapci, ja bych si tu nechal kolo. Nebude
to vadit?”

Béhem svého pestrého zivota Josef Salek
vystiidal asi deset profesi. V dobach nejvét-
$i krize ho pronasledovaly samé ,potutelné
ksefty”, kdy byl de facto vyhozen po kazdém
uplynuti zkusebni doby. Usmévnym vypréaveé-
nim je i jeho nastup do DPP, kdy se pfijel na
kole zeptat na Kli¢ov na praci. S hurénskym
smichem vypravi, jak bylo hrozné v ramci
kurzu fidit Tatru, poté, co si ,papiry” délal na
vlastni néklady: , Prijel jsem tam na kole a teh-
dejsiho $éfa Klicova to hrozné pobavilo.”

»Jak jsem se dostal k foceni ptakii, to si
nechte vypravét.”

K tématu, které povazoval za nedostizné, se
dostal az diky nezvladatelnému synovi své
tehdejsi pfitelkyné. ,KdyZ se mnou budes
fotit, dam ti tuhle zrcadlovku,” nabidl chlapci
a ten diky svému
mladi a kreativité
brzy vyhrél sou-
téz v Casopise Za-
hradkar. Spole¢né
se pak vénovali
zvifecimu portré-
tu v zoologické
zahradé a zacali
fotit ,pelikdnov-
ky” - momentky
pelikand  chytaji-
cich ryby. Ackoli
se dnes uz tolik fo-
tografii nevénuje,
tenkrat pry Domi-
nik svymi zabéry
okouzloval okoli.

Posléze toto téma
zaujalo i pana Jo-
sefa a spole¢né
zacali fotografo-
vat ptaky i ve vol-
né pfirodé. Kvuli
dobrému snimku
dokdze jednomu
zvifeti  vénovat
cely den, u peli-
kanl v zoo travili
celé tydny.

Josef Salek s

Po vyuceni strojnim zamecnikem pra-
coval v Aeru Vodochody

V roce 2001 pfijel na kole na Klicov,
sudélal si papiry”, po ptl roce zacal
fidit autobus a dodnes je Sejdristou

Fotografuje od 13 let a jeho hlavnimi
tématy jsou: krajina, pouli¢ni zivot,
ale predevsim ptaci

Foti z ruky, stativ by ho dle vlastnich
slov zdrzoval

Prvni fotoaparat - Voigtlander s mé-
chem mél po dédeckovi, poté si po-
fidil Praktiku a dnes pouziva spicko-
vou techniku Nikon a Canon

Dalsi fotografie Josefa Salka si maze-
te prohlédnout na:
www.megapixel.cz/fotograf/108469

»S fotkou, ktera tam je, si udélam hezkej
vecer”

S velkym zaujetim se mne pt3, jestli jsem
vidél jeho fotografie kvical a popisuje situa-
ci v zimé, kdy do parku Ztracenka ,pfitahla”
horda hladovych ptakd a ohlodavali tam oz-
dobna jablicka.

Jelikoz se, dle jeho slov, viechen zajimavy
Zivot odehrdva ve stinu, trdvi spoustu casu
postprodukci. Spousta lidi mu to ma za zlé,
ale jemu se nelibi fotky s digitdlnim Sumem.
Portfolio svych fotografii ma v internetové
galerii, ktera odhaluje vselijaké chyby, jez ne-
jsou pfi zvétSeni na papir tolik ziejmé.

,Fotek co se povedou, je hrozné malo, a jak
fikd Jan Saudek: ‘normalni fotograf je réad,
kdyZ udéla za Zivot jednu poradnou fotku. Ja
udélam dvé, protoZe jsem profik ™.
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Foto: Dominik Veringer
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LUZNA U RAKOVNIKA,.
ZELEZNICNITO RAJ

TIP NAVYLET

i .i

STREDOCESKY KRAJ. VYDEJME SE TEDY DO MUZEA CESKYCH DRAH.

Soucasny jizdni fad nabizi odjezdy od sedmé
ranni ve dvouhodinovém intervalu. Sedneme
do pohodiného piimého rychliku Praha -
Rakovnik a za hodinu a ¢tvrt jsme na misté.
Jedeme po pateini trati jedné z dulezitych
zelezni¢nich spolec¢nosti 19. a pocatku 20.
stoleti - Bustéhradské drahy. Soucasny
provoz je pochopitelné v motorové trakci
a prevladaji osobnivlaky. Trat je jednokolejna,
na zbytky druhé koleje narazime az mezi
Kladnem a Kamennymi Zehrovicemi. Ve
Stochové alespon v duchu vzpomeneme na
prezidenta Osvoboditele, pfed Revni¢ovem
pohlédneme doleva, jestli jsou pafezy
obrostlé houbami - to je tip pro ty, ktefi se
vydaji az na pocatku houbarské sezony.

SLOVENSKY ALBATROS 498.104 SPOLU S OLOMOUCKOU 464.202
ROZJIZDEJ{ ZVLASTNI SPESNY VLAK DO ZATCE 25. CERVNA 2016

Vystupujeme v Luzné, vratime se zhruba
0 500 metrd zpét, zaplatime vstupné a ocita-
me se ve svété, kde se jakoby zastavil ¢as. Na
tocné se prezentuji parni i motorové krasa-
vice, od pfizemni budovy ndm hodi zelenou
mechanické navéstidlo. Za prohlidku stoji
i objekt dilen, v nichZ urcité bude stat néktera
z lécenych mistnich krasavic. V dal$im objek-

tu se budeme moci podivat na praci zelez-
ni¢nich modelai(, alespon jedno kolejisté je
v provozu pokazdé.

Déti jisté uvitaji moznost svézt se na malém
okruhu uzkorozchodnou soupravou, kterou
tahne parni nebo dieselova lokomotiva. Jizda
neni v cené vstupenky. Ale je o ni velky zajem,
takZe se mUze stét, Ze se zdrzite ¢ekdnim na
volné misto. Ale stoji za to!

LEGENDARNI CMELAK T669.0001 (21. CERVNA 2015)

A protoze Zelezni¢ni muzeum nejsou jen par-
ni lokomotivy a semafory, na paprscich tocny
Ize obdivovat i motorové lokomotivy a vozy,
které k trati Praha - Chomutov neodmyslitel-
né patfily v letech 1960-2000. V prvni fadé
je tfeba vzpomenout motoraky fady M262.0
a M240.0, které jezdily na osobnich vlacich,
a dieselelektrickou lokomotivu T679.1, legen-

darniho Sergeje, ktery na téhle uhelné trati
tahal tézké nakladni vlaky a zvuk jeho dvou-
taktniho motoru byl nezaménitelny stejné,
jako houkacka.

Posledni ¢esky Sergej dojezdil v depu Sokolov
v roce 2002, posledni motorovy viiz M262.0
vyjel v roce 2006 z depa v Klatovech, konec
fady M240.0 se odehral na prelomu tisicile-
ti. A je$té na jednu motorovou lokomotivu

nesmime zapomenout. Jde o legendarniho
Cmelaka T669.0001, prototyp fady, kterd se
zapsala do Guinessovy knihy rekordd jako nej-
pocetné;jsi typ motorovych lokomotiv na své-
té. Ceskoslovenské lokomotivky jich vyrobily
vice nez 8000 kust a dodnes jezdi nejen u nas
(tfeba v Ostravé), ale hlavné na Sirokém roz-
chodu v zemich byvalého Sovétského svazu.

A jesté o nékolika vécech je tfeba se zminit -
jednak o parnich jizdach na blizké trati
Krupd - Kolesovice a akcich na trati Beroun -
Rakovnik. Na trati, kterou proslavil Ota
Pavel, se sice prohanéji vétSinou motorové
lokomotivy T478.1 Bardotky, ale i ty patfi ke
koloritu a vyfesdkovany rudy kabat jim moc
slusi. Pravidelnd tematicka setkani lokomotiv,
kterd vzdy patii k vrcholdm muzejni sezény,
se konaji vétSinou okolo zacéatku letnich
prazdnin, ale jejich presné terminy se
zajemce dozvi na internetu. Zadna z vétsich
akci se neobejde bez zahrani¢ni navstévy -
do Luzné prijizdéji slovensti kolegové, aby
se pochlubili Albatrosem 498.104, némecti
s obligatni Némkou fady 52 a obcas pfijedou
i Poldci ¢i Rakusané - ale to je opravdovy
svatek. A s vétsimi masinkami se nejcastéji
jede az do Zatce. Diivod je prosty - lze je
otocit na kolejovém trojuhelniku.

I SERGEJ T679.1600 POCHAZI Z UKRAJINY A MISTNI TRATE DOBRE ZNAL (21. CERVNA 2015)

Ani Zzaludky nebudou pfi navitévé Luzné
ochuzeny - jednim z exponatu je funkéni ji-
delni vz legendarni Vindobony, ale to neni
jedina moznost - k dispozici je dobie zasobe-
ny stanek s obcerstvenim a pfed nadrazim je
vyhlasena restaurace, kde vyborné vafri.



KULTURA / SOUTEZ ZABAVA

Text: Milan Slezék

ZA NOVOU NOSTALGII DPP
Cl KOSMICKOU MODOU

Novy zézitkovy program Dopravniho podniku hl. m. Prahy pod nazvem
Nostalgie DPP 2017 pfinasi nékolik pfilezZitosti, jak poznat zdzemi
soucasného Dopravniho podniku anebo jeho historii prostfednictvim
prochézek po historickych tratich. Patfi sem i projizdky historickymi vozy,
z nichz prvni se udala 22. dubna autobusem Karosa B 731. Blizi se 28. kvé-
ten 2017 a tedy jizda po Praze soupravou sloZzenou z motorového vozu
2294 z roku 1932 a vle¢ného vozu 608 z roku 1908. Oba vozy prosly pred

KRIZOVKA ~®
O VECNE CENY -:

V tajence kiizovky najdete dokonceni citatu ceské a uherské kralovny
Marie Terezie (nar. 13. 5. 1717): Ve se musi vsadit do hry a tfeba
i obétovat, aby byly ..... (dokonceni v tajence).
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nékolika lety Upravou do podoby, v jaké jezdily za druhé svétové valky. g Lustéte pro zdbavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do
Akce se kona k 75. vyroci operace Anthropoid, tedy vysadku zacileného na = nedéle 14. kvétna 2017 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét:
odstranéni zastupujiciho fisského protektora Reinharda Heydricha. Casy, C(; KFizovka; u odpovédi uvedte vase celé jméno s diakritikou) a vy-
ceny a vsechny planované akce najdete na webu DPP. ‘é hrajte jednu z cen. Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu: lapa¢
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jak se oblékaji a jak se mozna jednou budou oblékat kosmonauti. Unikatni vénovaného vyznamnému ceskému novinafi Karlu Kynclovi, ktery OKO O D O ADNE PO
vystava Kosmicka maéda ve foyeru Planetaria nabizi ndvstévnikaim pohled zemfel pted 20 lety: Zapisnik zahraniénich zpravodaju. : e . 9lHeALO '.' 50 2 A. 2 . :
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Foto: Zdenék Bek




Legendarni vozidla

Ecs a Tatra Tg) o,

Flash disk Tatra T3

USB flash disk s motivem legendarni
tramvaje Tatra T3. K dostani ve verzich
8 GB a 32 GB.
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