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APEL WINTONOVYCH DETI

Rekli détem ,Uvidime se brzy", ale...
vétsina rodicu své déti uz nikdy nevideéla,
protoze zahynuli béhem Holokaustu.

Byli to rodice tzv. ,Wintonovych déti",
které v roce 1939 posadili do vlaku,
zajisténych Sirem Nicholasem Wintonem,
poslali je samotné do bezpeci a tim jim
zachranili zivot.

Teprve jako dospéla matka jsem pochopila
to obrovské sebezapreni, bolest, strach

i nadéji rodicu, kteri byli schopni takto
state¢né jednat bez ohledu na to, co je
samotné ceka.

My ,déti" jsme mély to Stésti, ze jsme
mohly Siru Nicholasi Wintonovi za jeho
obdivuhodny ¢in podékovat osobné.
Rodi¢um jsme uz podékovat nemohly.

v vees

Proto se nékolik z nas jesté zijicich ,déti"
rozhodlo vybudovat rodi¢um pamatnik,
ktergym bychom vyjadrily nasi vdéénost

a ktery by byl trvalou upominkou na jejich
obétavost a lasku.

Vice informaci na
valedictionmemorial.org

Pamatnik, ve tvaru dveri dobového
vlaku s oknem, na kterém budou ze skla
ruce rodicli na jedné strané a ruce déti
na strané druhé, bude stat uvnitt haly
Hlavniho nadrazi v Praze jako symbol
louceni.

Vzhledem k tomu, Ze nam, jesté zijicim
,détem" je mezi 85 a 94 lety a rychle nas
ubyva, velmi bychom si praly, aby byl
pamatnik odhalen co nejdfive v letosnim
roce.

Je nés uz také pfilis malo na vybudovani
pamatniku z vlastnich prostfedka

a proto vas, kteri mate pro tento nas
zameér pochopeni, prosime o prispéni
na pamatnik, ktery bude laskyplnou
pripominkou pro nas vSechny. Jménem
vyboru Spolku ,Pamatnik rozlouceni*
vam mnohokrat dékuji.

Zuzana Maresova
mistopfedsedkyné vyboru

ﬂ \ Dopravni podn
a hlavniho mést

Partner nadace

Deékujeme za vasi podporu.

,Wintonovy déti”

Bankovni spojeni
Ceska sporitelna ¢islo uctu:
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NEPRODEJNE

EDITORIAL

Milé ¢tenarky a mili ctenai,

dostali jsme v Zanzibaru pred oci
tento text: ,V pfipadé presunu cin-
nosti z jednoho Useku na jiny usek
je kromé souhlasného stanoviska
dotycnych usekt nutny i souhlas
useku lidskych zdroju s cilem za-
mezeni duplicity vykondvanych
cinnosti a pokryti veskerych pro-
cesy a ¢innosti spolecnosti.”

Zanzibar je jednou z uceben ¢tvrtého, afrického, poschodi.
Dum v ulici U pudjcovny je plny Sikovnych seminaiQ, nabize-
nych v patrech pojmenovanych podle svétadild. A najednom
takovém workshopu jsme méli moznost cely den byt. Tykal se
Jtvarciho psani ve firemni praxi” a jakoby organizatofri védéli,
ze pravé v Zanzibaru se obcas pékné zapotime.

Lektor(v ukol byl na prvni pohled jednoduchy - na zékladé
pikladl ze Zivota vyvést pfitomné posluchace ze stereotypu
a klisé, kterymi jsou korporatni texty zapleveleny. Vyse uve-
deny textik plny spletenin slov jsme méli pfi jedné z dilen pfe-
tvofit na srozumitelny, stru¢ny, prosté polidstény. Ne viechna
cviceni by ten den dopadla na jednicku. At jsme prisli z jaké-
hokoli oboru, ukézalo se, ze zazitych obrat( a stereotypné se
opakujicich slovnich spojeni, kterd navic od sebe opisujeme,
maéme v sobé vic nez dost. A jak z toho ven?

Primérné nejde o tyrani gramatikou ¢i Stosy slohovych po-
ucek. Mame se snazit nad cestinou premyslet: co fikam, komu
to fikdm, pro¢ to fikdm. Nakonec se pry ukaze, ze kazdy umi-
me psat lip, nez si sami o sobé myslime. Zkusme se probudit
i tam, kde to zdanlivé nejde. Snad nejhorsim pfrikladem su-
chafiny byvaji nase e-maily, kde bychom mohli za¢it. Jedna
z rad znéla: piste o své Cinnosti tak, jako byste to vypravéli
kamarédovi u piva nebo odpovidali na otdzku svému ditku
na prvnim stupni. Ur¢ité byste mu nerekli v pfipadé potreby
se na mé nevéhejte obratit”.

| kdyz pracujete s texty néjakou dobu, je takové zjisténi, ze
w~venku” jezdi vlaky trochu rychleji i kapku jinym smérem, do-
cela ozdravné. P¥i pfipravé firemniho ¢asopisu mame jeden
motor navic. Je prokazano, ze ti$téna média maji dobu, kdy
je s jistotou méla prevalcovat ¢i dokonce zlikvidovat média
elektronickd, za sebou. A zatimco ¢tenost stranek na interne-
tu se pocitd na vtefiny, ¢asopis dokdze udrzet pozornost na
desitky minut. Navic ¢tenar se k nému vraci, precte az polo-
vinu jeho obsahu, pfes 60 % z nich si jej ponechd v dosahu
tyden a tfikrat se k nému vrati.

Nenechme se tedy pfemoci vlastni profesi, budme prekvapi-
vé srozumitelni, lidsti a vyuzivejme bohatost naseho jazyka.
K nasi tvofivosti ndm nabizi neomezené moznosti. S Uctou
a pokorou k jazyku

Petr Ludvicek,
séfredaktor

DP kontakt 2/2017
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Foto: Petr Hejna

AKTUALNE

ELEKTROBUS POKORIL HRANICI
100000 KM

Po roce a pul bézného provozu s cestujicimi ma dlouhodobé testovany elektrobus
SOR EBN 11 najeto jiz sto tisic kilometrd. Oproti vétsiné obdobnych elektrobusovych
projektti v CR ¢&i Evropé jsou vykony prazského elektrobusu za srovnatelné obdobi
dvojnasobné az trojnasobné. V navaznosti na Uspésné vysledky tohoto projektu
ptipravuje DPP plnou elektrifikaci autobusové linky 207 a také pilotni projekt
elektrobusu s dynamickym nabijenim v ul. Proseckd. Podrobnosti pfinese dalsi ¢islo
DP kontaktu. Metu 100000 dosahlo vozidlo na lince 213 ve stfedu 22. Unora 2017
v 7.57 hodin v misté mezi zastavkami Bélocerkevska a Zelivského. (jb)

Foto: Petr Hejna

POKRTENA 200. TRAMVAJ 15T
VOZI JMENO OLYMPIONIKA

Obratisté Tésnov, 9. inora 2017. Na misté 200. dodana tramvaj 15 T For City pro Prahu,
technicky feditel DPP, vnuk a vnucky Vaclava PSenicky. Slavnostni akt kitu jubilejniho
vozu spolu s jeho pojmenovénim tak mohl zacit. Kdo ¢te DP kontakt pravidelné, vi
z¢.10/2016 o vzpéradi v tézké vaze PSenic¢kovi mnohé, i to, Ze v Elektrickych podnicich
pracoval od roku 1929 jako fidi¢ v Rustonce a ze v roce 1932 ziskal na LOH v Los Angeles
stiibro stejné jako o Ctyfi roky pozdéji v Berliné. Na jeho ucast vzdy pfispéla spravnirada
Elektrickych podnikd. ,PSenda” pracoval u podniku do roku 1952 v administrativnim
odboru. Jeho jméno nyni nese nova tramvaj s ev. ¢. 9400. DPP bude v projektu
pojmenovavani vozl po slavnych prikopnicich MHD v Praze pokracovat — v zavéru
brezna, jak piSeme na jiném misté, vyjede ,Frantisek Kardaus". (pel)

S VTK DO VEZNICE

Védeckotechnicky klub pfi DP-Metro vas zve
do Vazebni véznice Pankrac na prohlidku Pa-
matniku Pankrac. Prohlidka se kona v patek
24, biezna 2017, sraz je v 9.45 hodin u vystup-
ni zastavky linky 18 Vozovna Pankrdc mezi
budovou Vrchniho soudu a objektem vo-
zovny. Pamatnik Pankréac vznikl v roce 1965
v autentickych prostorach byvalého popra-

vali za cenu vlastniho Zivota. Tento moralni
apel byl pozdéji propagandisticky zneuzit ke
zddrazfovani zasluh KSC a SSSR v boji proti
nacismu a souvisejici historické skute¢nosti
byly interpretovany jednostranné, zjedno-
dusené a zkreslené, soucasné byla odvadéna
pozornost od politické perzekuce odplrcid
komunistického rezimu. V novém pojeti byl

ru proti nacismu i komunismu a mravni pfi-
klad skute¢ného vlastenectvi.

Poplatek za exkurzi je 200 K¢. Prihlasky
pfijima Ing. Zita Riedlova, tel. (2226) 72861,
riedlova@dpp.cz, a to soucasné se zaplace-
nim poplatku v hotovosti. Pfi prihlasovani
je nutno uvést celé jméno, datum narozenf
a cislo obcanského priikazu vsech prihlaso-

visté tzv. sekyrarny, aby pfipominal zridnost
nacismu a hrdinstvi téch, ktefi mu odporo-

Pamatnik vybudovan v letech 1994-1995,
aby nazorné dokumentoval dusledky odpo-

vanych. Bez spInéni téchto podminek nebu-
de prihlaska akceptovéna. (zr)

DALSI SEZONA MUZEA MHD ZA DVERM|

Foto: Miroslav SedImajer

Lonska sezéna stieSovického Muzea byla zahdjena v patek 25. brez-
na a ukoncena ve Ctvrtek 17. listopadu. Za tuto dobu si do muzea na-
slo cestu celkem 22610 pfiznivcd dopravy, coz je o 1592 lidi vice nez
v roce 2015. Novinkou roku 2016 bylo zpfistupnéni expozice zéjem-
ctm kazdou stredu ve tiech ¢asovych terminech, a to v ramci béz-
ného vstupného. Navstévniky doprovéazel odborny priivodce, ktery
v pfipadé zajmu prohlidku komentoval nebo odpovidal na vSete¢né
dotazy. Téchto prohlidek se v obdobi od 13. dubna do 16. listopadu
zucastnilo celkem 420 navstévnikd. Muzeum bylo v uplynulé sezéné
otevieno také 4 dny zdarma - v nedéli 5. cervna ke Dni déti, v sobo-
tu 11. €ervna rdmci festivalu Muzejni noci, v sobotu 10. zafi v rdmci
Dne evropského dédictvi a také v sobotu 17. zafi v ramci DOD DPP.
Moznosti volného vstupu do muzea vyuzilo 4000 lidi. Letos muzeum
své brany otvira 25. biezna. (red)
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Foto: Petr Hejna

VELETRZNI NABIDKA DPP

ZAVODNI AUTO NA VODIK ROSTE V SPSD

Studenti 2. ro¢niku oboru Pocitacové a zabezpecovaci systémy Stfedni primyslové Skoly dopravni
finisuji s dokoncovanim stavby zavodniho automobilu s vodikovymi palivovymi ¢lanky pro soutéz
Hydrogen Horizon Automotive Challenge (H2AC). Kluci pracuji pfevazné ve svém volném case pod
vedenim mistra odborného vycviku Pavla Vélka a student( strojni fakulty CVUT. Cilem je umistit se
na ,kovovych” pfitkdch mezi silnou konkurenci téméf dvou desitek stfednich odbornych 3skol. Diky
vyukovym pom(ckam, které jsme v tomto projektu pro $kolu ziskali, maji moznost se sezndmit v praxi

se zdroji obnovitelné energie, které pomahaji fesit problémy s klimatickymi zménami.

Bé&hem soutéze H2AC studenti musi navrhnout, zkonstruovat a fidit dalkové ovladdany model vozu
v méfitku 1:10 pohanény technologii vodikovych palivovych ¢lankd. V soutézi, kterd je planovéna na
8. dubna 2017 na ptidé CVUT, se posuzuje design, provedeni a vykon. Viechny tymy musi po celou
dobu zavodu spliovat technické pozadavky. Rozméry, podvozek a pohonny systém (motor a baterie)
vozll podléhaji kontrole. Radi uvitame zajemce o celou akci bud' pfimo ve $kole nebo na avizovaném
(mf)

zavodé. Pozvénka bude zvefejnéna na webu skoly www.sps-dopravni.cz.

TRAMVAJ 15 T PONESE JMENO FRANTISKA KARDAUSE

V sobotu 25. biezna 2017, tedy piesné v den,
kdy by oslavil 109. narozeniny prdmyslovy
vytvarnik a propagac¢ni grafik Frantisek Kar-
daus, probéhne v obratisti Kralovka krest
tramvaje 15 T, nesouci jeho jméno. Frantisek
Kardaus vystudoval Uméleckoprimyslovou
$kolu v Praze a néasledné navstévoval Aca-

demii de la Grande Chaumiére v Pafizi. Jiz
od predvale¢nych let spolupracoval s celou
fadou strojirenskych podnik (Ringhoffer-
-Tatra, Skoda, Walter, CZ). V povéle¢ném ob-
dobi vytvofil velké mnozstvi designérskych
navrhl kolejovych vozidel, automobild ¢i
trolejbust, z nichz mnoho bylo realizovano,

véetné tramvaji fadyT. Vedle designérské
préce se intenzivné vénoval propagacni gra-
fice a filmovym plakattim. Rada jeho praci
ziskala ocenéni v mezindrodnich soutézich.
Frantisek Kardaus pfevaznou vétsinu aktivni-
ho Zivota zil a tvoril ve Velké Chuchli a v ate-
liéru na Janackové nabrezi na Smichové. (jas)

CO NOVEHO U PEVECKEHO SBORU DPP?

Pévecky sbor Dopravniho podniku nechy-
bél tradicné na akci ,Naladte se v metru také
o Véanocich” ve ¢tvrtek 15. prosince 2016. Smé-
si vanocnich a dopravnich pisni potésil nejpr-

sbor DPP potkat v nejblizSich mésicich? Tak
napfiklad u prileZitosti slavnostniho zahajeni
provozu linky €. 23 v sobotu 25. bfezna 2017
v aredlu stieSovického Muzea MHD. Dalsi pla-

% n&til ;
HMI\&.% | hﬂ'ﬂh‘ hﬁmﬂﬂﬂ‘ ve posluchace ve vestibulu stanice Viltavskd  novanou akci je 22. kvétna od 19 hodin be-
ur&mlﬂ doprajy Stfedoevropského veletrhu cestovniho ruchu v Praze Hole3ovicich a nasledné také ve stanici Muzeum. Prvni  nefi¢ni koncert v kostele Csl. cirkve husitské

mmm'l

Holiday World se zucastnil i Dopravni podnik. Prostiednictvim stan-
ku Infocenter mj. propagoval Muzeum MHD ve Stfedovicich, histo-
rickou linku 41, navazujici na znamou jednadevadesatku. Z nabid-
ky reklamnich predmétli a publikaci byl mezi navstévniky nejvétsi
zajem o $nlrky na krk, kravatové spony a tricka za veletrzni cenu.
Na stanku byly k dispozici i mapy MHD ¢i publikace Slang prazskych
dopravéka. (red)

Foto: archiv sboru

lednovy vikend jste sbor mohli slyset hned
na dvou novorocnich koncertech. V sobotu
7.ledna 2017 spolecné s cimbalovou muzikou
Lasar rozehfal hudbou viechny, kdo pfisli do
kostela sv. Jakuba Starsiho v Moravské Nové
Vsi. V nedéli pak cimbalovka oplatila ndvstévu
péveckému sboru a doprovodila ho na jeho
tradi¢nim lednovém koncerté v Praze, v kos-
tele sv. Martina ve zdi. A kde mdzete Pévecky

v Holesovicich, jehoz vytézek poputuje na
lé¢bu chlapce postizeného svalovou dystro-
fil. Ve prospéch postizeného Davida Nerada
bude Pévecky sbor DPP zpivat také 27. kvétna
ve Znojmé v Pravoslavném kostele sv. Ros-
tislava a o den pozdéji v kostele sv. Michala
v Dyjakovicich. Vice o planovanych akcich
sboru i naboru novych ¢lend se dozvite na
www.sbordpp.cz (dol)

Foto: SPSD



PRAVNI PORADNA

INSOLVENCE V KOSTCE - CO A JAK DELAT

Insolvence je c¢asto vnimana jako pokra-
Covéani procesu vymahani pohledavky. Ve
skutecnosti se jedna o proces resuscita-
ce finan¢ni situace dluznika, ktery neni
dlouhodobé schopen plnit své zavazky.
Tedy situace tzv. dluhové smycky, kdy je
evidentni, ze dluznik své zavazky nikdy neu-
hradi. M(ize byt zahdjena i tehdy, nema-li vé-
fitel tzv. exekudni titul, tj. insolvenéni fizeni
je mozné vést i s dluznikem, kterému nikdy
v Zivoté soud neulozil povinnost k Uhradé
dluzné ¢astky.

Podminkou zahéjeni insolvencniho fizeni je
Upadek dluznika. Za Upadek je povazovéana
situace, kdy dluznik ma vice véfiteld, pené-
Zité zavazky po dobu delsi 30 dnd po lhaté
splatnosti a tyto zdvazky neni schopen pl-
nit. Jedna se o podminky kumulativni,
tj. musi byt splnény vsechny najednou.
Pokud tedy dluznik neni schopen plnit za-
vazek jednomu véfiteli po dobu delsi nez
30 dnd, nenachazi se v Gpadku a nemaze tak
svou situaci resit insolvenci. A to bez ohledu
na vysi dluzné ¢astky.

Smyslem insolvence tedy je umoznit oso-
bé v situaci klinické ekonomické smrti zacit
znovu od nuly, tj. po Uhradé alespon casti
dluhi jej od placeni zbytku dluh(i osvobodit.
Jednd se samoziejmé o feseni pro véritele
nevyhodné, kdyz priimérna vyse uspokojeni
pohledavky v insolven¢nim fizeni dosahuje
sotva 7 %. Ovsem kde nic neni, ani smrt ne-
bere a lepsi néco nez nic.

Zahéjenim insolvenéniho fizeni je pozasta-
vena moznost vymahat vici dluznikovi po-
hledavky jakymkoliv zplGsobem, tj. soudni
i exekucni fizeni se pferusuji, nelze podat
Zalobu. Insolvencni fizeni se zahajuje na na-
vrh, ktery mize podat véfitel i dluznik. Véfi-
tel vSak musi pii podani svého navrhu dolo-
zit skuteénosti osvédcujici upadek dluznika,
tj. musi nalézt minimalné jednoho dalsiho

véritele téhoz dluznika a dolozit, Ze dluznik
neni schopen své zavazky plnit.

Po zahdjeniinsolvenéniho fizeni soud stano-
vi véfitelam lhatu k prihlaseni pohleda-
vek, kterd je Ihdtou propadnou, tj. k pihlas-
kam, které jsou podéany pozdéji, insolvenéni
soud nepfihlizi a takto uplatnéné pohledav-
ky se v insolven¢nim fizeni neuspokojuji.
Prihlaska pfitom musi byt ve Ihité dorucena
insolvené¢nimu soudu, podanim pfihlasky
u jiného soudu neni pohledavka pfihlasena.
Jak spravné vyplnit a podat piihlasku je moz-
né zjistit z ndvodu na webovych strankach
Ministerstva spravedlnosti https://isir.justice.
cz/isir/common/stat.do?kodStranky=FOR-
MULAR na kterych lIze rovnéz nalézt insol-
vencni rejstiik, tedy internetovy vyhledavac
zahajenych insolvencnich fizeni.

Insolven¢ni fizeni pfitom probiha ve fazich
do rozhodnuti o Upadku (zda dluznik je ¢i
neni v Upadku) a po rozhodnuti o upadku.
Lhiata k podani pfihlasky do insolven¢-
niho Fizeni ¢ini 2 mésice od vydani roz-
hodnuti o tpadku. Piihlasku pohledavky je
samoziejmé mozné podat ihned po zahajeni
insolven¢niho Fizeni. Uroky pohledavky
ovsem pfiristaji az do vydani rozhod-
nuti o upadku, proto je vzdy lepsi vyckat
s pfihlaskou pohledavky az do vydani roz-
hodnuti o Upadku a ziskat tak mésic Uroceni
navic, nebot uroky je treba v podané pfihlas-
ce vycislit ke konkrétnimu datu. Pokud tedy
dojde k podani pfihlasky pfed rozhodnutim
o upadku, budou uroky vycisleny zpravidla
ke dni zahdjeni insolven¢niho fizeni nebo ke
dni podani pfihlasky. V tom pfipadé si véfitel
snizuje vysi budouciho pfipadného uspoko-
jeni pohledavky.

Pfihlasuji se pohledavky splatné i nesplatné,
tj. pokud bude zahdjeno insolvencni fizeni
s dluznikem, ktery ma véfiteli za pal roku
zaplatit pohledavku, musi véfitel tuto po-

hledavku pfihlasit do insolvencniho fizeni.
Rovnéz se pfihlasuji pohledavky vykonatel-
né, tj. pohleddvky, u kterych ma véfitel jiz
v ruce pravomocny a vykonatelny rozsudek
ukladajici dluznikovi povinnost k thradé po-
hledavky. | takovou pohledavku musi véritel
uplatnit pfihlaskou. Pokud jiz pfedal pohle-
davku k exeku¢nimu vymahani, musi ji do
insolvencniho fizeni pfihlasit véfitel sam. Po-
dle exeku¢niho fadu totiz prihlaseni po-
hledavky do insolvencniho fizeni nespa-
da pod zptisob vykonu exekuce (nebot se
nejedna o vymahani pohledavky). Podani
pfihlasky nenahrazuje splnéni povinnosti
dluznika pfipojit k insolven¢nimu navrhu se-
znam svych zavazk(l s uvedenim véfiteld. Po-
hledavku si vzdy kazdy véfitel pfihladuje sdm.

Dluznik po dobu insolven¢niho fizeni samo-
ziejmé muze pfijimat nové zavazky. Pokud
by dluznikovi z téchto novych zavazkl vznik-
la nova pohledévka, je samoziejmé mozné ji
uspokojit mimo insolvencni fizeni.

Insolvenéni fizeni je pomérné komplikované,
kdyz stanovi zplsob feseni upadku odlisné
pro podnikatele a nepodnikatele. Kazdy ze
zpUsobd ma specifické instituty, které se ne-
vztahuji na ostatni zplsoby feseni Upadku.

Pro potfeby DPP je nutné zminit pravidlo
§ 257 insolven¢niho zékona, podle které-
ho nadjemni nebo podnédjemni smlouvu, kte-
rou dluznik uzavfel jako najemce nebo pod-
najemce, nemlze druhy ucastnik smlouvy
po rozhodnuti o Upadku vypovédét nebo od
ni odstoupit pro prodleni dluznika s place-
nim najemného nebo jiné uhrady, ke které-
mu doslo pred rozhodnutim o Gpadku, ane-
bo pro zhorseni majetkové situace dluznika.

Milan Zeman,
odbor Pravni

MEDIA

Text: Krystof Cefovsky

MEDIALNI{ VJEZD DOPRAVNIHO
PODNIKU DO ROKU 2017

VE STRUKTURE LEDNOVYCH MEDIALN

.

CH VYSTUPU, KTERE SE TYKALY

DOPRAVNIHO PODNIKU HLAVNIHO MESTA PRAHY, SE NEJCASTEJI
OBJEVOVALA TEMATA TYKAJICI SE JIZDNEHO, MAGISTRATU HL. M. PRAHY
A REKONSTRUKCI CI STAVEB NOVYCH TRAMVAJOVYCH TRATI.

CESTUJICI BY TAKTO MELI POZNAT NOVOU PODOBU

VIZUALIZACE: METROPROJEKT

Nejvétsi zdjem médii o prazsky dopravni
podnik vyvolala smogova situace, a to ve
chvili, kdy rada mésta rozhodovala, jestli
kvali smogu doc¢asné zavede MHD zdarma.
DPP Prazany ubezpecil, Ze pfipadny nardst
cestujicich zvladne. Patficnou pozornost
si ziskal i navrh stredoceské hejtmanky
prodlouzit metro D az do Jesenice.

Hospodafeni DPP a jeho trendy maji v mé-
diich svou neopomenutelnou pozici. Pfipra-
vované rekonstrukce tramvajovych trati,
plany na vystavbu téch novych ¢i planované
opravy stanic metra a pfipravy na vystavbu
linky D - tato témata pfinesla zna¢né mnoz-
stvi pozitivnich vystup( i diky tiskové konfe-
renci, v niz byl pfedstaven plan investic DPP
pro rok 2017.

Nékolikamési¢ni uzavfeni stanice Jinonice
na lince B metra se stalo jadrem znac¢ného
mnozstvi zprav, prevazné informativniho
charakteru. Problematiku prdsak( na Mastku
i nefunkcni eskalator na Budéjovické zurna-
listé podali spise kriticky.

A a dREREIEY

7 T

STANICE JINONICE | SE ZACHOVANYMI SKLENENYMI TVAROVKAMI 17. LISTOPADU 2017

BéZné se v médiich napfi¢ typy objevily
néarazové pochvaly ¢ vytky k nejriznéjsim
aspektlm cestovani prazskou MHD, at uz se
jednalo napfiklad o pretopené tramvaje i
kluzké schody metra.

Spornym tématem byla vefejnd soutéz na
tzv. bikesharing (sdileni kol), zruen4 Usta-
vem na ochranu hospodarské soutéze. Kvuli
tomu mél zakladatel spole¢nosti Rekola Vitek
Jezek prilezitost kritizovat podobu a smyslu-
plnost vybérového fizeni. Negativniho ¢iam-
bivalentniho vyznéni se dockalo predbézné
opatieni Obvodniho soudu Prahy 9, podle

Lednova medializace DPP

néhoz musi DPP umoznit spole¢nosti Rencar
umistovani reklamy na autobusech MHD.
Naopak velmi pozitivné vyznéla pfipravova-
né vyména sedacek za vhodnéjsi z hlediska
hygieny a udrzby.

Se spolec¢nosti ROPID, potazmo s prazskou
integrovanou dopravou, souvisely ¢lanky
tykajici se rozsiteni prazské integrované do-
pravy na Mélnicko a Roudnicko, déle téma
precislovani nocnich linek tramvaji a au-
tobusii a také fakt, ze ROPID nepocitd se za-
vedenim autobusovych linek do prazskych
tunel(, v¢etné Blanky. a

e 725 vystupt (¢lanky, zpravy, reportaze) — mésicni dlouhodoby prdmér ¢ini 676 zprav

e denni lednovy pramér 23,4 ¢lanku

Skupiny médii pfinasejici zpravy o DPP
e internetové servery (352 ¢lanku)
o tisténé tituly (263)

e rozhlas ve zpravodajskych a analyticko-publicistickych pofadech (62)
o televize (48 vystupl)




ob PROTOTYPU
K PSENICKOVI

DEVATENACTY LEDNOVY DEN ROKU 2017 SE STAL DALSIM
Z MEZNIKU V DODAVKACH CELKEM 250 TRAMVAJI FOR CITY
PRO HLAVNI MESTO. ZE SKODOVKY PRIJELA V PORADI

200. TRAMVAJ, KTERA BYLA POD EV. C

.

SLEM 9400

UDALOST

Text: Martin Doubek
Foto: Robert Mara a Petr Hejna

POJMENOVANA PO OLYMPIONIKOVI = ZAMESTNANCI
FLEKTRICKYCH PODNIKU. CO SE ALE SKRYVA ZA
,OBYCEJNOU" PREJIMKOU KAZDEHO Z VOZU?

DVE SOUSEDKY - TRAMVAJE EV. C. 9399 A 9400 V OPRAVNE TRAMVAJ[

Je tieba nejprve zminit, co jesté predchazelo
samotnym prejimkdm voz{ 15 T v roce 2009.
Ve Skodé Transportation (dale ST) nejprve
vyrobili tzv. ,referencni viz", po kterém na-
sledoval prvni a druhy prototyp (ev. ¢. 9201
a 9202). Prvnim sériovym vozem byl az viz
s eviden¢nim ¢islem 9203.

DP kontakt 2/2017

Referenc¢ni vz byl postaven cisté v rezii sa-
motné ST, kde si vyrobce zkousel a testoval
vsechna konstruk¢ni a technologicka feseni,
pristroje, agregaty, funkce i materialy. Tento
vz zprovoznili na tratich plzenského doprav-
niho podniku, kde obdrzel plzeriské ev. ¢. 115,
s nimz byl také pfivezen do Prahy v noci na

15. ¢ervna 2009. Po pulnoci bylo zapocato
4skladani” referen¢niho vozu ze specidlné
upraveného podvalniku na koleje v Opravné
tramvaji DPP. Viz obdrzel prazské ev. ¢. 9200
a slouzil nékolik mésicd v rdmci nespoctu zku-
Sebnich jizd k ovérovani predpokladanych
parametr(l, nastaveni a zakladnich funkci.

Oficialni pfejimka prvniho prototypu, vozu
9201, ale probéhla v arealu 5T v Plzni az 21. Fij-
na 2009 za ucasti ¢tyf zaméstnancl Tech-
nické kontroly JSVT. Pro zajimavost Ize uvést,
ze bylo nalezeno rovnych osmdesat zavad
a nedostatkl. Od té doby bylo vykonano vice
jak dvé sté prejimek. Nékteré byly i opako-
vané, jiné seznamovaci technické. Separatné
probihaly prejimky a kontroly hrubych sta-
veb a podvozkovych rdmU véetné napravnic.
Nutno poznamenat, ze druhy prototyp bé-
hem vyroby nabral zna¢né zpozdéni, a tak
byl do Prahy dodan dokonce pozdéji, nez
sériové vozy 9203 a 9212, které byly slozeny
6.a 7. prosince 2010. Prvni prototyp se v Praze
objevil 16.12.2009 a druhy 1. 2. 2011.

Urcitou zvldstnosti v bézné rutiné prejimek
jsou prvnia poslednivozy v roce nebo ,kulatd”
evidencni Cisla vozQ. Tato zvlastnost nastala
i 19. ledna 2017, kdy pfisla fada na prejimku
dvoustého vozu. Tedy vozu s ev. ¢ 9400.
V rdmci zkusebniho provozu se tento vlz
predstavil vefejnosti napfiklad 9. unora, kdy
byl slavnostné pokitén a pojmenovén po
byvalém zaméstnanci Elektrickych podnikl
auspésném olympionikoviVaclavu PSenickovi
(1906-1961). DPP tak zahdjil projekt ucténi
pamatek téch, ktefi se vyznamné zaslouzili
o prazskou MHD.

Vratme se ale zpét ho provoznich hal a fek-
néme si, co je obsahem kazdé prejimky, pro-
vadéné Technickou kontrolou JSVT. Sklada se
ze dvou casti. Nejdfive se provede tzv. sta-
ciondrni - staticka prejimka v hale. Na zved-
nutém voze se kontroluji vSechny soucasti,
kvalita provedeni podvozk(, nastfiku spod-
ku vozu, upevnéni plent a dalsi ukony. Po
spusténi vozu na kolej probiha kontrola v in-
teriéru vozu a poté na stfese. Tuto ¢ast zavrsi
kontrola vnéjsiho laku. Dalsi ¢asti prejimky je
tzv. funkéni - dynamicka zkouska po presunu
vozidla na zkusebni kolej s trakénim napétim
600 V. Zde se provadi testovani viech elek-
trickych i mechanickych funkci i zkousky jizd-
nich a brzdnych vlastnosti vozidla.

V plvodnim designu bylo pfevzato sto dva-
cet pét voz(i 15T (9201-9325), tedy polovina
kontraktu. Od vozu ev. ¢. 9326 jsou doddvany
vozy 15T v tzv. faceliftu s typickym Zlutym
oramovanim piedniho cela, které mj. znadi,
Ze se jednd o vozy s klimatizaci. Budou vy-
rabény az do posledniho z nasmlouvanych
vozU (ev. €. 9450), tedy plus dalsich 125. K po-
loviné Unora 2017 méme prebrano 201 vozl
15T. Zbyva tedy jesté dodat 49 vozd, které
bude tfeba, stejné jako predeslé vozy, fadné
prevzit a zkontrolovat na prejimkach u vy-
robce. a

JUBILEJN200.VvUZ 15 T PRI PREJIMCE V PLZNI SE ZASTUPCI ST A PREJIMAJICIMI TECHNIKY Z ODBORU TECHNICKA
KONTROLA JSVT

DVOUSTA TRAMVAJ FOR CITY V PRAZE PRI SKLADANI Z TRAILERU. JE 24. LEDNA 2017 PO OSME HODINE RANNI.




PRUZKUM

Text: Vaclav Studnicka
Foto: Petr Hejna

PRAZSKE TRAMVAJE HLASI:

PREHLED PROVOZU NA LINKACH. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY LINEK.
ROZBOR ZATIZENI LINEK. ROZBOR ZATIZENI ZASTAVEK PO LINKACH.
TABULKA NABIDKY A POPTAVKY PRO VYBRANOU LINKU. SPOLECNE
PROJIZDENE USEKY. PREHLED ZATIZENI USEKU - PRUJEZDY VOZU.

ROZBOR USEKU. PREHLED PROVOZU - LINKOVY JIZDNI RAD.

PENTLOGRAM ZATIZENI SITE. KDE SE NACHAZIME?

Tyto a mnoho dalSich modifikaci vysledko-
vych sestav mohou pracovnici Dopravniho
podniku a organizace ROPID generovat a vy-
uzivat ke své préci. Lze to diky dokoncené da-
tabazi ASW PRUZKUMY, obsahujici nejnovéjsi
data z pravidelného fyzického scitani cestuji-
cich, tentokrat z komplexniho pfepravniho
prizkumu tramvajové sité 2016.

V ramci pravidelné spoluprace DPP a organi-
zace ROPID pti sledovani zatizeni sité Praz-
ské integrované dopravy probéhl ve dnech
8.az 10. listopadu 2016 komplexni pfepravni
prizkum tramvajové sité PID.

Prizkum byl pfipraven a organiza¢né zajis-
tén pracovniky oddéleni Dopravné-provozni
podpora DPP a Odboru kvality sluzby organi-
zace ROPID. Persondlné byl priizkum zajistén
pracovniky vsech Usek( DPP, dale pak pracov-
niky organizace ROPID, studenty Stfedni prd-
myslové Skoly dopravni a nékolika studenty
SPSD Masna. Pro Gcastniky prizkumu byly
vydany Pokyny pro scitace s metodikou pru-
zkumu a v jejich smyslu probéhlo zaskoleni.

. pfepravené osoby
linka (6.00 - 23.00 hod.)
22 118075
9 101226
10 65520
2 58548
16 54891
. prepravené osoby
linka (6.00 - 23.00 hod.)
21 5605
13 13411
4 17982
5 20692
15 22402

Vzhledem ke zna¢nému rozsahu a naro¢nos-
ti byl prdzkum, také s ohledem na omezené
persondlni kapacity, pfipraven a rozdélen
do tfech pracovnich dn(. Prevazna cast pra-
covnich smén byla naplanovana na stfedu
9. listopadu. Na utery 8. a ¢tvrtek 10. listopa-
du pfipadly zbylé, prevazné vecerni smény
v ¢asovém rozsahu 17.00-23.00 hod. V soula-
du s metodikou predchoziho prizkumu bylo
153 odpolednich smén realizovano studenty
SPSD ve ¢tvrtek 10. listopadu, tzn., ze nékte-
fi studenti se prazkumu zicastnili ve stiedu
i ve ¢tvrtek. Studenti SPSD pfi prizkumu od-

usek
. P. Pavlova - Stépénska
Vaclavské ndmésti - Jindfisska
I. P. Pavlova — Namésti Miru
Nérodni divadlo - Narodni tfida
Hlavni nadrazi - Husinecka

Strossmayerovo namésti — Kamenicka

pracovali celkem 655 rannich a odpolednich
smén. Zaméstnanci DPP a organizace ROPID
odpracovali celkem 549 smén, véetné 51 vy-
jezdl z vozoven.

Ucastnici prizkumu sledovali pocet ces-
tujicich v tramvaji po odjezdu ze zastav-
ky a nastup cestujicich na kazdé zastavce
(vystup byl nasledné dopocitan ASW PRU-
ZKUMY). Udaje byly zapisovény do pfedem
pfipravenych formuldrd s predtisténymi Gdaji
(rozsah prizkumu pro danou sménu, linka
a pofadi, seznam zastavek pro oba sméry,
Casové udaje planovanych odjezdd z nastup-
nich zastavek) a s kolonkami pro zapis ¢asové-
ho udaje odjezdu tramvaje z kazdé zastavky,
poctu nastupujicich a poctu osob ve voze po
odjezdu ze zastavky. Pocet osob scitaci zapi-
sovali ve skute¢nych hodnotéch, kédy pro od-
had obsazenosti nebyly pouzity.

uzel vystup
Andél 41624
Karlovo namésti * 37710
I. P. Pavlova 30473
Palmovka 27351
Hradc¢anska 22194
Nérodni tida 17428

* y¢etné zastavek Morarn a Novoméstska radnice

pocet osob celkem
v obou smérech

84731

78578
65400
65128
60739
59385

Pribéh komplexniho piepravniho prizku-
mu tramvajové sité realizovaného ve dnech
8.-10. listopadu 2016 Ize zhodnotit jako stan-
dardni, bez vyraznégjsich udalosti, které by
mohly ovlivnit kone¢né vysledky.

Z ddvodu rekonstrukce tramvajové trati byl
v dobé prizkumu vyloucen provoz v Useku
Némeésti Bratfi Synk(l — Spofilov a byly zméné-
ny trasy linek ¢. 11, 13 a 14. V useku Klobou¢-
nickd — Namésti Bratii Synkd byla zavedena
néhradni autobusova linka X11.

V Utery v 18.37 hod. doslo v Useku Karlovo na-
mésti — Moran k technické zdvadé tramvaje lin-
ky ¢. 10 a byla narusena doprava na 49 minut.
Podle zpracovanych statistik byl v Utery vecer-
ni prdzkum provadén jen v mensim objemu
smén, podstatny objem vecernich smén byl
realizovan az ve stfedu, resp. ve Ctvrtek.

nastup obrat
41856 83480
36080 73790
35079 65552
27337 54688
21990 44184
19793 37221



datum realizace casovy rozsah
prazkumu prazkumu
8.-10.4.2014 6.00 - 23.00 hod.

8-10.11.2016 6.00 - 23.00 hod.

Maximalni hodinova zatéz jednim smé-
rem byla zaznamendna v Useku Stépan-
ska - I. P. Pavlova, kdy tudy v dobé od 17.15
do 18.15 hod. jelo celkem 4936 cestujicich.
K dispozici méli 49 tramvajovych spoju s ka-
pacitou 6762 mist (pfepravni nabidka odpo-
vidajici standardu kvality pro pfepravni Spic-
ku pracovniho dne).

Na vsech sledovanych 24 dennich tramva-
jovych linkdch bylo v obdobi od 6.00 do
23.00 hodin prepraveno celkem 1069863
cestujicich (véetné vyjezdovych a zatahovych
spoju, bez ndhradni autobusové linky X11).

Dékujeme vsem ucastnikim prazkumu za
jejich zodpovédny pfistup, ktery umoznil
ziskat kvalitni data z tramvajového provozu
pro dalsi zvysovani kvality sluzeb poskyto-
vanych cestujici vefejnosti. Tésime se na spo-
lupraci pfi dalSich prizkumech. a

pocet piepravenych cestujicich

sledované spoje
(na pravidelnych

na pravidelnych vyjezdovymi trasach linek)
trasach linek a zatahovymi spoji

1043109 7987 5831

1062680 7183 5828

KOMPLEXNi PREPRAVNi PROUZKUM TRAMVAJOVE SITE PID

Pracovni nazev: TRAM 2016

Metodika prizkumu: sc¢itani cestujicich ve vozech

(u souprav pouze v 1. vozu)
Termin realizace: od 8. do 10. listopadu 2016
Casovy rozsah priizkumu: od 6.00 do 23.00 hod.
Pfiprava a organizace:
Spoluprace: Odbor kvality sluzby ROPID
Pocet pracovnich smén:

odd. 100110 Dopravné-provozni podpora

1204 rannich, odpolednich a vecernich smén

ztoho: 549 smén pro zaméstnance DPP a ROPID
(véetné 51 vecernich vyjezdii z vozoven)

630 smén pro studenty SPSD Plzeriska (Motol + Moravska)
25 smén pro studenty SPSD Masna

TECHNIKA

Text: Petr Ludvicek
Foto: Petr Hejna

MLUVTE zA JizDY S RIDICEM

MEZI STANICI METRA NADRAZI VELESLAVIN A LETISTEM
VACLAVA HAVLA VOZI CESTUJICI 1 S OBJEMNYM|
ZAVAZADLY OD POLOVINY LISTOPADU LONSKEHO ROKU
VELKOKAPACITNI AUTOBUS VAN HOOL. OD PRVNIHO DNE
VZBUDIL NEJEN U ODBORNE VEREJNOSTI OPRAVNENY

ZAJEM. MY JSME SE SLI NA TOHOTO OBRA PODIVAT

OCIMA RIDICE DOPRAVNI

NEJOSTREJSI ZATACKA JE NA VELESLAVINE. ALE | KDYZ STOJIM U OBRUBNIKU,
V POHODE TO VYTOCIM, RIKA K RIZENI VOZU VAN HOOL JIRI HAVRDA

Tento kratky rozhovor zabral pres tii hodi-
ny, fidi¢ na prvnim pofadi linky 119 se totiz
prakticky nezastavi. S Jitim Havrdou jsme za
Ctyfi kola méli na povidani vzdy par minut na
obratisti u letisté, za jizdy pochytali par po-
stiehll a pak sledovali, jak na Veleslaviné jen
projizdime obratistém a uz spéchédme k na-
stupni zastavce. Kdyz na letisti cizinci kupo-
vali ve v&tSim mnozstvi jizdenky u fidice, tak
piijezd na metro byl i s néjakou minutkou
zpozdéni.

Zde ale veskeré nepfijemnosti této reporta-
Ze kon¢i. Posudte sami: ,Ve srovnani s jiny-

mi vozy mohu fict, Ze se s nim jezdi velmi
dobre - cisté fadi, ma plynuly rozjezd, takze
prevodovka bude urcité kvalitni. Na to, jak
je vozidlo dlouhé, jde krasné ve stopé, neni
s nim potreba nic nadjizdét,” znéji prvni slo-
va 60letého Jifiho Havrdy z garaze Repy,
ktery ma ve své kariéfe fidice za sebou auto-
busovou dopravu meziméstskou, méstskou
i dalkovou. Pochvaluje si ,ikarusacké” pedaly
vedouci odspodu, dobfe stavitelnou seda¢-
ku a velkd, dobte posazena zrcatka. ,I volant
se dobre stavi, jak zndme i z jinych vozd.
Tady na monitoru si nalistujeme stav oleje,
vzduchu, nafty, teplotu, mocovinu. Nikdo si

HO PODNIKU.

nestéZuje na topeni. Soustava kvalitné topi,
vétra i chladi v celém voze. | topeni pro ridice
je velmi dostatecné,” dodava Havrda.

Kdybychom hledali néjaké mouchy, na lince
119 by se jedna nasla. Jak je autobus dlouhy,
nékteré zastavkové mysy jsou mu tésné. Je
tieba trochu prejet oznacnik, presto cast
autobusu zasahuje do jizdniho pruhu. Viz
je tak zalomeny a fidi¢ nema dobry pfehled
o cestujicich u dvefi. ,Je tu ale jedna vychy-
tavka,” doplnuje Havrda. ,Pokud je nékdo
v blizkosti dvefi, ¢idlo nedovoli dvere zavfit.
Kdyz byla silnice namrzla, autobus si trochu
Jhrabnul”, coz Jitimu Havrdovi pfipomnélo
jizdy pravé s lkarusem, ktery konstruk¢éné
také vlastné tahl vlek. A pridal jesté jednu
zajimavost z jizdy: ,Pri tdhlém ndjezdu z uli-
ce K letisti na Aviatickou se vozidlo vyraznéji
nakloni a v ten moment jde plyn automatic-
ky dold.”

u

Nez ,Vyhul”, jak se tomuto belgickému ob-
rovi v Repich prezdiva, vyjel na linku, pro3la
dvacitka fidi¢i DPP skolenim, poté sezna-
menim a jizdami s vozem. ,Zaméili jsme se
na odlisnosti,” vzpomina Jifi Havrda, ,jako je
zpusob tankovani, otvirani dvefi apod. Tope-
ni je tu shora, takZe pro pfipad poruchy vime
o uzaveéru.”

Jifi Havrda s timto 25metrovym dlouhanem
jezdi rdd. Pochvaluje si i sortu zahrani¢nich
turistd, ktefi jsou vesmés bezproblémovi.
A dotazy na typy jizdenek, spojeni smér cent-
rum i ubytovani zvlada v anglic¢tiné bravurné.
Jen tak ho nékdo po dlouhé praxi nevytodi,
a kdyz netodi volantem Van Hoola, toci tim
mensim a vyrazi do oblibenych Jizerskych
hor ¢&i vychodnich Cech. A stéle rad. e



ZAKAZKA

Text: Martina Hoblové a Martin Doubek
Foto: Martina Hoblova a Petr Hejna
Externi zakazku za zhruba 85 miliond, zve-

fejnénou na evropském serveru vefejnych
zakazek, vyhrala Opravna tramvaji Doprav-
niho podniku. Nejprve tomu ale predchézelo
zruseni prvniho vybérového fizeni ze strany
dopravniho podniku - ViP Potsdam.

ZELENO

,Druhé vybérové rizeni mélo nékolik kol, je-
jichZ soucasti byla i dvé osobni jednani u za-
kaznika, spojena s upresnénim specifikace
a rozsahu oprav a uprav na vozech. Veskera

SE VRACI DOMU JAKO NOVA

OPRYSKANE ZELENO-BILE TRAMVAJE TYPU KT4D,
KDYSI CHLOUBA HLAVNIHO MESTA BRANIBORSKA,

sdélil obchodni manazer Opravny tramva-
ji Zbynék Marcin.

S typem KT md prazskd Opravna tramvaji
mnohaleté zkusenosti, a to nejen pfi opra-

POSTUPIMI, véach pro Ceskou republiku. Neni to tak dav-
no, co se podilela na celkové renovaci vozu
KT8D5 pro némecky Strausberg, prezdiva-
- OZ|\/|T JE! ném Vcelka Maja. K zdkaznikovi odjela v listo-

padu roku 2014.

J Pred vlastni opravou probéhly pfipravné
faze: ,KT4D byla po dovozu umyta, sejmuli
jsme folie ze skel, demontovali skla, podla-
hy a elektricka zafizeni ve voze a nad rémec
poZadavku jsme provedli jesté dalsi drobné
upravy,” prozradil vedouci provozu Vozové
sk¥iné Ivo Stransky.
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Nasledné byly ¢lanky vozu zamaskovany,
prevezeny do tryskace k otryskani a odisté
abraziva a byl nanesen zédkladni lak. Poté
se vUz premistil do karosafského boxu, kde
probéhla zkouska penetrace stiechy véetné
oprav - vyména prah0, vyvareni kovovych
dill a podobné.

Déale se provedly lakyrnické prace vcetné
osetreni dutin voz(, doplnila se kabeldz, za-
Caly se lepit podlahy vcetné krytin altro, na-
montovaly se stropy, zafivky, zbylé oblozeni,
viz se zasklil a osadil zbylymi mechanickymi
dily. Poté uz chybélo jen doplnéni a zapoje-
ni elektrickych rozvadécd, dostrojeni kabiny,
montaz zadrznych ty¢i, montdz podvozkd,
lepeni félii a samotné oziveni vozu, které jiz,
u prvnich dvou vozd, probéhlo.

4U strausbergské KT8 jsme museli stavét karo-
sérii z novych dild, u Postupimi probihaly jen
dil¢i opravy,” tekl lvo Stransky. Vedouci pro-
vozu Montazni celky, repasujici u KT4 skii-
né elektrické vyzbroje, Karel Knizek k tomu
doplnil: ,Pokud je Sikovny kolektiv, tak nds
ani KT4 nezastavi!” ,Nejvice casu zabralo za-
méstnancim vz odstrojit. Nasledny proces
pfed jizdni zkouskou trval u prvniho vozu
zhruba pét mésicd, mezitim se Ctyrikrat do-
stavily povérené osoby pfimo z ViP Potsdam

I PRVNI ZKUSEBNI OVEROVACI JIZDA S CILEM NAJET 100 KM SE ODEHRALA 19. 12. 2016 (SMYCKA NADRAZ[ HOSTIVAR)

komunikace probihala v némeckém jazyce,”

CERVENEC 2016 - JEDEN Z VOZU NA VZDUCHOVEM DOPRAVNIKU VE FAZI LAKOVANI

ke kontrole vozu,” prozradil vedouci Oprav-
ny tramvaji Jaroslav Janda.

V pondéli 19. prosince 2016 probéhla zkuseb-
ni jizda prvni dvojice vozd mimo areal Oprav-
ny tramvaji a 4. ledna 2017 se uskutecnil
transport prvnich dvou vozl zpét do Postu-
pimi. Prvni souprava pak byla oficialné preda-
na 17.ledna 2017 a konec projektu skytajiciho
celkem Sest souprav se planuje na zaii 2017.

Co tato zakdzka mudze do budoucna pro
DPP znamenat, pfedjima obchodni manazer
Opravny tramvaji Zbynék Marcin: ,Realizace
externich zakdzek ze zahranic¢i ukazuje, jak
kvalitni persondl v Opravné tramvaji mame.
Motivuje nés si kvalitni persondl nejen udr-
Zet, ale predevsim rozvijet jeho kvalifikaci
v oblasti oprav kolejovych vozidel, které na-

sledné vyuziji i pfi praci na prazskych tram-
vajich. Pro DPP, respektive OT, jde v krdtké
dobé jiz o treti, respektive Ctvrtou, zakazku
pro némeckého zakaznika. Tim ziskdvame
reference, které Ize vyuZit pfi ucasti v dalsich
vybérovych fizenich, kterd znamenaji nemaly
prijem pro Dopravni podnik.”

Co pfedchézelo prvni zkuSebni jizdé se sou-
pravou vozd? Po prvotnim ,ozZiveni” zamést-
nanci Opravny tramvaji bylo tfeba vyzkouset
funkce a ovladani pfi vSech jizdnich a brzd-
nych rezimech, a to v Sirokém rychlostnim
pasmu véetné najezdu predepsaného poctu
100 kilometrd. Jesté pred samotnym vyjez-
dem ke zkusebni jizdé mimo areél Ustfednich
dilen provedli zaméstnanci Technické kont-
roly JSVT vedle organizace a zajisténi zkou-
$ek na kazdém voze tzv. ovéfeni zabrzdnych



NOVE ZASKLENI, PODLAHY, STROPY, OBLOZENI, ZARIVKY. TO JSOU NEKTERE NOVE PRVKY,
KTERE VOZY KT4D V PRAZE DOSTALY

z UD na Vinici, Straénickou, pfes Rado3ovic-
kou na Nadrazi Hostivarl a zpét. Druhd zku-
Sebni jizda za ucelem najeti zbylych kilome-
trd a prezentace némeckému provozovateli
byla provedena 22. prosince 2016.

drah, v tomto piipadé dle pozadavk( némec-
kého drézniho uradu.

Souprava vozU KT4DC vyjela 19. prosin-
ce 2016 pfesné v 8.45 hod. k historicky prvni
zkusebni ovérovaci jizdé do ulic hl. m. Pra-
hy. Trasa a podminky zkusebnich jizd téchto
voz( byly pevné stanoveny vzhledem k od-
lisnému konstrukénimu provedeni sprahel
a Vvétsi Sifce tramvajovych kol. Trasa vedla

Co se ovladani vozu tyce, je az na urcité nu-
ance (funkce mrtvého muZe na pace radice,
volba rezimd dvefi pomoci prepinace, odlis-
né startovanivozu, volba sméru jizdy pomoci

KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP

~Realizace externich zakazek
ze zahranici ukazuje, jak
kvalitni personal v Opravné
tramvaji mame.”

prepinace, ktera je mozna po odjisténi me-
chanické blokace pomoci zdmku s cylindric-
kou vlozkou, atypické ovladani pomocného
stanovisté pro zpétny pohyb atd.) obdobné
jako u ostatnich ,prazskych” tramvaji s ruc-
nim ovladanim.

Pfestoze 3lo o jizdy v realném provozu po 5 4¥ ; i 3 i L]
tak rozsahlé opravé, s uplné jinymi typy 4 . [ ; 2 ;
vozll a odlisnou elektrovyzbroji, nenastaly

béhem zkusebnich jizd z4dné vyrazné zava- A ' k. e 3
dy ani komplikace. Malym problémem byl ' .

skluz a smyk pfi vétsim proudovém zadani,

na ktery vzdy nekompromisné zareagovala Mnoho zaméstnanct DPP si jesté pamatuje tento ¢i podobny pohled. Divame se z byvalé
smykova a skluzova ochrana vcetné aktivace Lustiedni budovy” v Bubenské ulici na Hlavkav most. Snimek byl pofizen v roce 1973 nebo 1974.
piskovacl. Toto chovani je zplsobeno zejmé- Alespon priblizné ho mizeme datovat podle autobusu linky ¢. 274, ktera pod timto oznac¢enim
na vyrazné odliSnym profilem tramvajovych jezdila od 2. ledna 1973 do 8. kvétna 1974. Nedilnou soucasti koloritu této oblasti v té dobé
kol. Jizdni komfort a chodové vlastnosti vozu byvalo velké parkovisté kropicich automobild podniku Prazské komunikace, ktery se v roce 1977
jsou velmi pfijemné a kultivované. stal soucasti koncernu Dopravnich podnikd.

|,
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Nadilky snéhu jsme si letos uzili nakonec docela dost. Dfiv byl v Praze snih naprosto bézny. K jeho odstranovani
z tramvajovych koleji slouzily specialni tramvaje - pluhy. Jejich béZnou vybavou byly i lopaty. Na této nedatované
fotografii, pofizené snad nékdy na prelomu dvacatych a tficatych let, vidime jeden takovy pluh pfi praci ve Stromovce
u oblouku smycky Vystavisté. V té dobé vedly koleje jesté dal do Stromovky, kde dokonce byvala vozovna. V levostranném
provozu se od ni dalo jet i obloukem do smycky. Ten ale na snimku pozname vic podle troleje nez podle koleji.

Poznavate misto na této fotografii? Ztejmé ano, ale mnohé se tady od doby pofizeni tohoto snimku (bylo to nékdy v poloviné
tricatych letech minulého stoleti) zménilo. Pfedevsim z téchto mist zmizely tramvajové koleje, a to uz v roce 1972. Domy
vpravo - sidlo feditelstvi statnich drah - vyhorely v Prazském povsténi, a proto byly bez ndhrady zborfeny. Misto nich dnes stoji
tzv. severojizni magistrala, a tam, co jsou na snimku tramvajové koleje, dnes stoupa najezdova rampa. Ano, jisté jste to uhodli.
Podél domi vlevo dnes vede kratka ulice U Bulhara.

Na jiném misté DP kontaktu piSeme o nejdelSim autobusu, kte-
ry se — i kdyz jen docasné - objevil v loriském roce ve sluzbach
DPP. Tim nejmensim autobusem, ktery se po roce 1925 v prazské
MHD objevil, byl Walter PN, zakoupeny ve dvou kusech v roce
1929. Mél délku pouhych 5,93 m, a protoze se do néj veslo jen
25 cestujicich, pro prazsky provoz se nehodil. Oba autobusy byly
proto uz v roce 1932, tedy po pouhych trech letech provozu, vy-
fazeny. Z ¢. 42 se stal vliz pro udrzbu trolejového vedeni, z ¢. 43
podbijeci automobil.

Na tomto snimku poézuji pracov-
nici vrchni stavby pfi tzv. alumi-
notermickém svarovani kolejnic,
kterému se také fikalo svafovani
termitem (pGvodné se psalo ther-
mitem). Poprvé se uplatnilo v |été
roku 1923, ale zatim nevime, ve
kterém useku. V uvedeném roce
bylo v prazské kolejové siti timto
zplsobem svareno celkem 582
stykl pfi pouziti jedné soupravy
svareciho zafizeni. V roce 1934

Pred 105 lety, 27. Unora 1912, podepsalo Kréalov-
ské hlavni mésto Praha s Prazskou akciovou stro-
jirnou smlouvu, na zékladé které se majetkem

mésta — a tim jeho Elektrickych podnik( - stala
realita ¢. p. 145/VIIl, zndma vétSinou pod ndzvem
Rustonka. Aredl si Elektrické podniky pfizpusobi-
ly a zfidily zde svoje Ustfedni dilny. Nebyla tu jen
opravna tramvaji, ale také velké dilny kolejovych
konstrukci, pozdéji i autobusové garaze a mnoho
dalsich provozUl. Na fotografii, kterou na sklenény
negativ formatu 18 x 24 cm pofidil ve 20. letech
neznamy fotograf, vidime vpravo kotelnu s kul-
nou na uhlia vlevo objekt, ktery slouzil jako garaz
a dilna pracovnikim vrchniho vedeni. Jeden
z ,dratenickych” vozl vykukuje z vrat.

DP kontakt 2/2017

se od tohoto zpUsobu svarovani
kolejnic ustoupilo. V poslednich
50 letech se cas od casu, spis po-
kusné, znovu aluminotermické
svarovani v Praze pouzilo, a dnes,
kdyz byla tato technologie vylep-
sena, muzeme ji pfi rekonstruk-
cich znovu vidat. A kde délnici
na snimku poézuji? V Pafizské ulici
pred Staronovou synagogou.
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BEZPECNOST

Text: Michal Brunner

Foto: archiv HZS DP X . .
ZASAH S CISLEM 54, STANICE METRA PALMOVKA - POZAR
KONTEJNERU S ODPADEM: STANICE UZAVRENA PRO VSTUP
A VYSTUP, POZAR LIKVIDOVAN ZA POUZITI DYCHACI
TECHNIKY, ZACHRANENI 3 PRACOVNICI Z TECHNICKYCH
PROSTOR, PROVEDENO NUCENE ODVETRANI PROSTOR
STANICE A MEREN[ TOXICKYCH PLYNU V OVZDUSI

JEDEN ROK OBJEKTIVEM

HASICU

SOUPERENI S ROJEM SRSNU, SLANENI NA STRECHU VYTAHU
Cl PATRANI PO OHNI'S TERMOKAMEROU. | TAKOVY BYL ROK
2016 U PODNIKOVYCH HASICU. A PROTOZE JEDEN OBRAZEK
VYDA ZA TISIC SLOV, NECHME PROMLUVIT VEDLE PAR CISEL VYJEZD S PORADOVYM

Ny v , p ° CISLEM 340, ULICE
HLAVNE FOTOGRAFIE Z LONSKYCH ZASAHU. V OLSINACH - DOPRAVNI
NEHODA: ZRANENY
RIDIC AUTOMOBILU
VYPROSTEN A PREDAN
ZACHRANNE SLUZBE,

" | ‘ " 3{0]1¢ 2011 2012 2013 2014 2015 2016 NEPOJIZDNY AUTOMOBIL
podniku zaznamenal za rok 2016 celkem Pocet vyjezdii HZS DP ODTAZEN Z KOLEJISTE

472 vyjezdQ, tedy o 60 pfipad(l méné, nez POMOCI LANOVEHO

609 577 556 552 532 472
) ! ’ NAVIJAKU NA TECHNICKE
v roce predchozim. Pokles celkového po- 2014 2015 2016 TATRE
¢tu udalosti je dan zejména dlouhodobé _
31 6 64 12 42 9

Hasi¢sky zachranny sbor Dopravniho

klesajicim mnozstvim planych poplachd. Pozar

Naopak narlista pocet vyjezdi k doprav- Dopravni nehoda 36 6 52 10 84 18

nim nehodam. Prakticky neménny zdsta- Zivelni pohroma 2 4 12 2 15 3

va pocet technickych zésaha. Technicka udalost 177 32 195 36 193 41
Unik nebezpeénych latek 37 7 47 9 24 5
Ostatni mimofadna udalost 1 0,2 0 0 2 0,4
Plany poplach / EPS 220 40 153 29 99 21
Provéfovaci cviceni 28 5 9 2 13 3
Celkem 552 100 532 100 472 100

VYJEZD S CISLEM 411, STANICE METRA PETRINY - TECHNICKY ZASAH;
ZAKOURENI STROJOVNY ESKALATORU: K PRUZKUMU POUZITA
TERMOKAMERA, ZJISTENO PREHRATI BRZDNEHO REZISTORU,
PROVEDENO PRIROZENE ODVETRANI PROSTORU

211. VYJEZD, DEPO METRA ZLICIN - TECHNICKY
ZASAH; VCELI ROJ NA PRIVODNI KOLEJNICI: ZAJISTENO
VYPNUTI A VYZKRATOVANI PK, ROJ ZLIKVIDOVAN

PRENOSNYM VYSAVACEM, KOLEJNICE NASTRIKANA ZASAH 396., STANICE METRA BORISLAVKA - TECHNICKY ZASAH; OSOBY UVEZNENE VE VYTAHU: LEZECKA VYJEZD C. 93, VOZOVNA STRASNICE - POZAR KABELAZE OHREVU VYMENY: OHNISKO
SPREJEM PROTI BODAVEMU HMYZU. POUZIT SKUPINA HZS DP PROVEDLA SLANEN{ NA KABINU VYTAHU, CTYRI CESTUJICI VYPROSTENI A ODVEDENI PO POZARU VYHLEDANO POMOCI TERMOKAMERY, POZAR LOKALIZOVAN OXIDEM UHLICITYM ZE
OCHRANNY ODEV ,SRSEN XXL" NOUZOVEM SCHODISTI, VYTAH PONECHAN MIMO PROVOZ SNEHOVEHO HASICIHO PRISTROJE A PO VYPNUTI EL. ENERGIE LIKVIDOVAN VYSOKOTLAKYM

VODNIM PROUDEM, ZASAH PROVEDEN V DYCHACI TECHNICE




N

POZOR.

PREDNOST

PREFERENCE

Text a foto: Miroslav Grossmann

PRO TRAMVAJE STAGNUJE

MINULY ROK PRINESL V PREFERENCI TRAMVAJ

SIGNALIZACICH V HLAVNIM MESTE JEN MENS

.

.

NA SVETELNYCH
ZMENY. K LEPSIMU,

.

ALE TAKE K HORSIMU. NADALE POKRACOVALY PRACE NA
ODDELOVANI TRAMVAJOVYCH TRATI OD VOZOVKY. MEZIROCNE
PRIBYLO 379 METRU BUMLIKU, A TO PREDEVSIM V SOUVISLOSTI
S REKONSTRUKCI TRAMVAJOVE TRATI V ULICI U PLYNARNY.

Tramvajové doprava v Praze zazila v roce 2016
zasadni posun, ktery s jeji preferenci zdanli-
vé nesouvisi. Od zmény linkového vedeni na
konci srpna jsou jeji vykony na rekordni Urov-
ni. Pfedevsim centrem mésta projizdi takové
mnozstvi spojl, které je jiz na fadé mist na
samé hranici propustnosti sité.

Novy stav se neprojevuje pouze v pozitivni
nabidce pro cestujici, ale klade rovnéz znac-
né naroky na infrastrukturu, kterd, jak vime,
se v poslednich letech rozvijela jen minimal-
né, ve stfedu mésta dokonce viibec. Nelze
predpokladat, ze doplnéni koleji tak, aby sit
umoznila naplnéni dopravnich potreb lidi, se
odehraje v kratkém case. Zvlasté za situace,
kdy i z celoméstského hlediska dilezité traté
se ne vzdy setkavaji s podporou lokélni samo-
spravy.

Na stavajici infrastrukture jsou nyni zietelné-
ji vidét nedostatky, které snizuji jeji kapacitu.
A preference MHD se tato problematika doty-
ka jiz velmi tésné. Jde jak o potfebu oddéleni
provozu tramvaji od aut, problematiku pro-
pustnosti jednotlivych kfizovatek, ¢i dokonce
vnimani opa¢nym pojetim: pfetiZzeni stavaji-
cich kiizovatek tramvajovou dopravou.

Zajisténi kapacity a co nejplynulejsiho prijez-
du predevsim pres kritickd mista je zasadni
pro plynulost bézného provozu i stabilizaci
situace po mimoradnych udalostech, které
v dUsledku silného provozu plsobi problémy
rychleji a Siteji, nez tomu bylo v minulosti.

Rok 2016 ovéfil kvalitu nékterych preferenc-
nich opatfeni na svételnych signaliza¢nich
zafizenich (SSZ) provedenych v minulosti.

DP kontakt 2/2017

PEVNE RIZENI BEZ PREFERENCE

Nebyt jich, nebylo by sou¢asné posileni pro-
vozu mozné. Pét spoji za osm minut by se
neveslo do malostranské splitky, vyraznéjsi
problémy by nastaly na Klarové nebo na Vy-
toni. Na druhou stranu je vidét, Ze néktera
v minulosti provedena preferencni opatieni
nejsou pro dnesni potfeby dostatecna, jako
v pfipadé krizovatky na Palackého namésti.

V roce 2016 probéhla na svételnych signaliza-
cich vztahu k preferenci tramvaji fada zmén.
Obvykle se jednalo o softwarové Upravy za

KRIZOVATKA VRSOVICKA - SPORTOVNI PATRI | VICE JAK ROK PO REKONSTRUKCI K TEM, KTERE MAJI

Ucelem zavedeni preference ¢i jejiho vylep-
Seni. To se tykalo predevsim Evropské tfidy,
na které se jiz podafilo zrealizovat preferenci
tramvaji na vétsiné obnovenych signalizaci.

Zdaleka vsak ne na vsech. V nékolika pfipadech
doslo také ke zhorseni ¢i vypnuti preference
na SSZ. Z loni obnovenych signalizaci bohuzel
nebyla nové zavedena preference tramvajo-
vé dopravy ani na jedné, coz se stalo poprvé
od roku 2002. Konkrétni zmény na SSZ jsou
zpracovany v tabulce. Je tfeba zminit i vypnuti

31.12.2015 248

DLABACOV JE PRIKLADEM, KDE VYPNUTA SIGNALIZACE SLOUZi PLYNULOSTI PROVOZU

SSZ na tramvajové siti - srovnani let 2015 a 2016

189 67 76,2 %

31.12.2016 ‘ 244 (-4)

Vrsovicka - Bélocerkevska

189 ‘ 66 (-1) ‘ 77,5%

obnova SSZ, dopInéni detekce TRAM, nadéle bez preference

Vrsovickd — Moskevska

doplnéni vzdaleného radia od Slavie, vylepseni podminéné
preference

Vrovicka - Uzocka

obnova SSZ, vylepseni podminéné preference

V Olsinach - Pod Rapidem

obnova SSZ, doplnéni detekce TRAM, nadale bez preference

V Ol$inach - Priibézna

obnova SSZ, dopInéni detekce TRAM, nadale bez preference

Karlovo namésti - Odbor(

Uprava fizeni bez preference, prodlouzeni volna pro TRAM

Plzenska — Pod Kotlarkou

vylepseni podminéné preference, predevsim pro tramvaje
z obratisté

Na Zlichové - pfechod u zast. Zlichov

doladéni SSZ, zavedeni absolutni preference

Evropska - Horoméficka

zavedeni dynamického fizeni a absolutni preference

Evropska — Na Piskach

zavedeni podminéné preference

Evropska - Starodejvicka

doladéni podminéné preference

Evropska - Etiopska

zavedeni absolutni preference

Evropska - AlZirska

zavedeni podminéné preference

M. Horadkové - prechod K Brusce +
M. Horakové - pfechod Pod Bastami

zavedeni noc¢ni blikajici zluté s preferenénim zapinanim
chodcem bez ohledu na TRAM, z toho plyne zména
preference z absolutni na podminénou

Myslbekova - Dlabacov

vypnuti SSZ

Bélohorska - Vanitkova

vypnuti SSZ

Bélohorska - Pod Kralovkou

zavedeni blikajici Zluté s preferen¢nim zapinanim chodcem
bez ohledu na TRAM, nadale podminéna preference

Milady Hordkové - U Sparty

misto podminéné zavedeni absolutni preference

Strossmayerovo ndmésti

vypinani SSZ do rezimu blikajici Zluté ve slabsim provozu

Plynarni - Komunardd

odpojeni detekce TRAM, zruseni preference

Sokolovské - Saldova

Uprava detekce, doladéni absolutni preference

Nebyt preference,
pét spojl by se

za osm minut do
malostranské splitky
neveslo.

systému MOTION v oblasti Smichova, které za
silného provozu pfineslo zkraceni cyklu fizeni
z 90 na 80 sekund. Rovnéz Ize v bézném zpuU-
sobu fizeni pozorovat zlepseni koordinacnich
vazeb v Useku Andél - Bertramka a zpét.

Zatim se vSak nepovedlo nikde v oblasti za-
vést preferenci, prestoze detekci tramvaji jsou
vybaveny viechny signalizace. SSZ Stefaniko-
va - Kartouzskd je vybavenaii fidici logikou pro
preferenci, kterd byla loni na jafe i odzkousena.
Zatim se vsak nepovedlo projednat jeji trvalé
nasazeni.

Pres optimismus prezentovany v DP kontaktu
pii posledni bilanci je uz pres rok tristni situ-
ace na Vrsovické ulici, kde pfitom probéhla
vyznamna rekonstrukce tramvajové trati. Jak
bylo uvedeno vyse, tii SSZ obnovenad v roce
2016 jsou stale v pevném fizeni bez preferen-
ce. Dosud se ale nepodafilo zprovoznit dyna-
mické fizeni a preferenci ani na jednom SSZ
obnoveném v roce 2015, tedy na SSZ VrSovic-
ka - Petrohradskd a SSZ Vr3ovicka - Sportovni.

DP kontakt 2/2017
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Zvysené betonové tvarovky podél trati

(podélné délici prahy) v roce 2016

Vrdovicka do centra 34m
Sokolovska zcentra -100 m
nam. Courieovych | zcentra 30m
Nuselska zcentra 26 m
U Plyndrny do/z centra 389 m

Ve vazbé na to funguje bez preference (pouze
s dynamickym fizenim) také SSZ VrSovicka -
U VrSovického nadrazi.

Za pozitivni Ize naopak z hlediska plynulos-
ti provozu dopravy, a to nejen tramvajové,
oznacit trvalé vypinani nékterych signalizaci
v méné zatizenych ¢i specifickych kfizovat-
kach. Loni se jednalo o SSZ Myslbekova - Dla-
bacov a SSZ Bélohorska - Vanickova na Ma-
lovance. Jiz v minulych letech byla vypnuta
SSZ Sokolovska - Zenklova (horni Palmovka)
a Radlicka - smy¢ka TRAM.

Vzhledem k tomu, Ze se fakticky jedna o ne-
fizené kfizovatky, nejsou trvale vypnuta SSZ
od této rekapitalizace evidovana jako SSZ na
tramvajové siti a nejsou oznacena jako s pre-
ferenci ani bez ni. Tim dochazi ve srovnani
s rokem 2015 k ubytku celkového poctu SSZ
0 4 (pfi vztazeni stejné metodiky i na rok 2015
pak pouze o 2). Pocet signalizaci s preferenci
zGstal beze zmén, podil signalizaci s preferen-
ci se zvysil 0 1,3 procentni body na 77,5 %.

Pokracoval rozvoj preference tramvaji od-

délovanim trati od vozovky pomoci zvyse-
nych betonovych tvarovek. Bylo instalovano

Praha

Preference tramvaji na SSZ v Praze

pocet
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479 metr( bumlik(, a to predevsim v ulici
U Plynarny v ramci rekonstrukce tramvajo-
vé trati, kde se v kombinaci s pfelozenim
trati k severni strané komunikace vytvari
prostor pro jednoznacné oddéleni provozu
hromadné dopravy od dopravy individu-

alni. Naopak pii rekonstrukci tramvajové
trati ubylo 100 metrG prahu v Sokolovské
ulici pfed kfizovatkou s ulici U Rustonky
a k néhradé snizenou hranatou obrubou.
Celkova délka betonovych tvarovek v Praze
doséahla 12396,7 metru. a

Vozovna Kobylisy

. L. . Podbaba
svételna signalizace
na tramvajové siti Divoki S4rka e
stavk 31.12.2016
Petfiny
O
Bila Hora o
00 OO
O
Sidlisté Repy
Radlicka

O
A / Vozovna

7 Pankrac
4

Sidlisté Barrandov

Sidlisté Modiany

Sidlisté Dablice

Lehovec

Spojovaci

Ustiedni dilny DP
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® STECHNOLOGII PRO PREFERENCI,
ALE BEZ PREFERENCE TRAMVAJI

BEZ PREFERENCE TRAMVAJI
S PODMINENOU PREFERENCI TRAMVAJI
S ABSOLUTNI PREFERENCI TRAMVAJI
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VYPNUTE SSZ

ZAJIMAVOST

Text: Jana Sejnohova
Foto: archiv JPM

ZAZITKOVA TURISTIKA JAKO
TEAMBUILDING? pPrROC NE

A co je na ni tak mimoradného? Termin, cas,
i slozeni programu, ktery byl objednan jako
odména pro skupinu pracovnikd, ktefi met-
rem jeli naposledy jako mali... ,SnaZili jsme se
nabidnout zazitkovou turistiku i jinym skupi-
ndm, neZ jsou ty klasické, sobotni, a podafilo
se. Toto je takova prvni vlastovka,” komentuje
premiérovou komer¢ni jizdu Petr Havli¢ek
z odboru Provozné-technického jednotky
Sprava vozidel Metro. Pravé on a jeho ko-
legové maji Ivi podil na oblibé projektu, jenz
LSlape” Sestym rokem pod hlavi¢kou Hospo-
darské komory.

»Hlavni myslenkou bylo, prijde-li néjaka sku-
pinka zdjemcd, vyhovét ji v maximalné moz-
né mife - to znamend, aby vse pasovalo ca-
sové, prostorové i organizacné. Zkratka, aby
silidé, pripadné agentura, ktera akci objedna,
mohli fict, jakou trasu chtéji poznat a co ze
zazemi metra je nejvice zajimd,” upfesiuje
ideu Havli¢ek, zatimco mijime cekajici sou-
pravu E¢s, v niz jiz za pér chvil zavladne cily
ruch s pfipravou cateringu pro triceti¢clennou
spole¢nost. Ta v pul desaté pfrichazi pred
vrata tzv. malého depa, kde sidli dieslové lo-
komotivy k udrzbé trati a tuneld. Po pfivitani
Lukasem Hampacherem z odboru Technic-
ka kontrola JSVM nasleduje presun mezi uni-
katy, které zUstavaji oku bézného cestujiciho

skryty. Atraktivitu lokomotiv nezévislé trakce,
univerzalnich motorovych vozikd i ,vychyta-
vek”, jakymi jsou napfiklad tunelovy vysavac
¢i strojni podbijecka metra, umocni jesté
zasvéceny vyklad pracovnikl sluzby Stavby
a traté, a tak neni viibec jednoduché presmé-
rovat pozornost dal, do ,velkého" depa.

Pravé zde se po kratkém exkurzu do historie
dodavek jednotlivych typl vozl a objasnéni
jejich provozu a udrzby dostdvame k velkému
findle - projizdce plvodni sovétskou soupra-
vou E¢s. Ta je jiz pfipravena stejné jako tym
dobové ustrojenych strojvedoucich, ktefi pro-
fesiondlné poézuji pro ,selfie
portréty” a zodpovidaji zvida-
vé dotazy. Kratce pred pal je-
dendctou se souprava vydava
na kole¢ko depo Kacerov — Na-
drazi HoleSovice a zpét, béhem
kterého samoziejmé nechybi
ani kratkd zastdvka v tubusu
mostu pres Nuselské udoli
s popularnim ,zhoupnutim®.
Z celé jizdy nejvice ,tahne” ka-
bina strojvedouciho, neustale
obklopena novymi a novymi
zadjemci ,0 pohled do mimo-
fadné rozsviceného tunelu.”
Moznost zeptat se na rozdily

STREDA 21. PROSINCE 20716,
OSMA RANNI, VRATNICE DEPA
KACEROV. PRAVE NA TOMTO
MISTE SE SCHAZI HLAVNI
ORGANIZATORI MIMORADNE
ZAZITKOVE TURISTIKY, KTERA
SE V PLNE PARADE USKUTECN

O DVE HODINY POZDEJLI.

v jizdnich vlastnostech starych a modernich
typU souprav a podivat se tzv. pod ruku stroj-
vedoucimu bavi pocetnou ¢ast skupiny az do
stanice Hlavni nadrazi, kde zaZitkovy program
konci.

,Méli jsme pripravené jesté dalsi bonbdnky,
jako tfeba dopravni sal ve véZi vypraviiho,
kde se stavi vlakové cesty a odkud se fidi pro-
voz, to vsak uzZ nasi hosté kvdli dalsimu plano-
vanému programu nestihaji. MoZnd pristé,”
dodava Petr Havlicek, jenz stejné jako jeho
kolegové véfi, ze i komercni jizdy si brzy na-
jdou svaj okruh pfiznivcd.




DOKUMENT

Ptala se: Jana Sejnohova
Foto: Zdenék Kacena a Petr Hejna

MHD V HLEDACKU FOTOGRAFU
- ZDENEK KACENA

DESETITISICE FOTOGRAFII, HODINY A HODINY FILMOVYCH ZABERU Z NEJRUZNEJSICH

KOUTU REPUBLIKY | EVROPY. V HLAVN

.

ROLI LOKOMOTIVY, TRAMVAJE, AUTOBUSY,

TROLEJBUSY, METRA A LANOVKY. A V ROLI FOTOGRAFA, KAMERAMANA, STRIHACE
| RETUSERA ZDENEK KACENA, CINORODY CHLAPIK ODDANY DOPRAVE, KTEREMU

. .

MODERN

| PRES POKROCILY VEK NEJSOU CIZ

Vas zajem o dopravu rodice pfilis nepod-
porovali...

To je pravda. Tata byl védecky pracovnik
a doufal, ze pljdu v jeho $lépéjich. V roce
1961 rodic¢e koupili automobil Skoda Octavia.
Otec kupoval Svét motord a nerad vidél, ze
mé zajimaji vlacky. Jednou si mé dokonce
posadil proti sobé a pravil: ,Kdybys jednou
chtél pracovat na Zeleznici, budes sama nocni,
svatek a nedéle.” Snazil se mé postrasit a vcel-
ku se povedlo - misto vlakd, které mi zacaly
pfipadat stejné, jsem se vrhnul na sledovéni
aut. Skoda! ProtoZe v dobé, kdy jsem nad3ené
fotil na Vaclavaku auta, tudy jezdily jesté staré
tramvaje a trolejbusy, a ja je nemam.

K masinam a dopravé vas to ale stejné ca-
sem pfitahlo...

Bydleli jsme pobliz Palmovky a v okoli byly tfi
Zeleznicni traté, také pod okny naseho bytu
jezdilo 5 tramvajovych linek. Blizko byla Rus-
tonka a zarohem trolejbusova vozovna. Takze
doprava zZelezni¢ni i MHD mé ,pronésledova-
ly” uz od mali¢ka. Po roce 1961 prevladl bo-
huzel zéjem o automobily. O Zeleznici jsem
se zacal zajimat zase v roce 1967. Jel jsem
tehdy z Breclavi do Prahy vlakem Balt-Orient
a ta cesta plna parnich lokomotiv mé nadchla.
Ale to jsem jesté zeleznici ani MHD nefotil. Fo-
tit jsem zacal az v roce 1969, kdy jsem pocat-
kem léta nastoupil k CSD.

Uz predtim jste si vSak vedl zapisnik a sle-
doval z okna liberiského bytu pohyb na
nadrazi...

Doslo to dokonce tak daleko, ze misto pred-
nasek na vysoké jsem chodil pozorovat ma-
iny k tunelu na Wilsonové nadrazi a doma
sledoval jizdy vlakl na liberiském dolnim
nadrazi. Zapisoval jsem si ¢asy prljezdu vla-
ki misto studia matematiky. Ani Zilina, kam

TECHNOLOGIE.

SNIMEK VLAKU IC 693 NA MOSTE ANGERTAL V RAKOUSKU. TAMN{ TAUERNSKA DRAHA
PATRI K NEJOBLIBENEJSIM ZELEZNICNIM TRATIM ZDENKA KACENY
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NAHODNY SNIMEK ZACHYCUJICI ZKUSEBNI JiZDU NiZKOPODLAZNIHO AUTOBUSU NEOPLAN EVIDENCNIHO
CISLA 3001 A ZKUSEBNI JIZDU REKONSTRUOVANE TRAMVAJE T3 S EVIDENCNIM CISLEM 8200

I JEDEN Z NETRADICNICH SNIMKU - VLAK A TRAMVAJ NA DNES JIZ NEEXISTUJICICH ZAVORACH NA PALMOVCE

jsem na doporuceni znamych mych rodicd
presel studovat, nedopadla slavné. Sama de-
skriptiva a rysovani, které mi nikdy neslo. Po
roce jsem studium ukoncil a fesilo se, co budu
délat. Kdyz jsem se uchazel o brigadu, nabidli
mi rovnou praci - po ¢trnactidennim kurzu na
Masarycce jsem zacal délat signalistu v Male-
Sicich. A musim uznat, bylo to bezvadné.

Po mnoha letech, stravenych v riznych
profesich na zeleznici, jste ,zaklepal na
dveie” Dopravniho podniku...

Kamardd pfisel s tim, Ze Dopravni podnik
hleda informatory. Navstivil jsem tedy infor-
macni stiedisko na Palackého namésti a po
Vanocich mi volali, abych prisel na ,cédécko”
na pohovor. A tam byl pan vedouci Cimrhakl.
Néjak jsme si padli jako fanousci dopravy do
oka a on mi hned nabidnul praci na reditelstvi.
Kdyz pak prestal délat vedouciho oddéleni,
sedéli jsme spolu jesté tii roky v jedné kance-
|&Fi a kamaradime se dodnes. Takhle jsem se
dostal do Dopravniho podniku, kde jsem byl
zaméstnan 15 let, az do dlichodu.

Co bylo naplni vasi prace?

Zacinalo to hezky — mél jsem na starosti hla-
Seni v metru a informace pro tisk. V ramci
preskupeni pak novy vedouci kazdému néco
ubral a néco pridal, ja oviem dostéval jenom
piidavano, coz pokracovalo i po odchodu dal-
Sich lidi z naseho oddéleni. Prace bylo pozeh-
nané a nejhorsi to bylo v roce 2002, kdy byly
povodné.

Jak na to hektické léto vzpominate?
Pracovali jsme prakticky nepretrzité. V osm
hodin vecer se sesla povodiiova komise, ta
rozdala pokyny, které jsme museli obratem
zpracovat, protoze uz v jedenact hodin pfijel
kluk z tiskarny, kterd nam vydavala letaky, pro
tiskova data. A ve Ctyfi hodiny rano bylo ho-
tovo - to bylo néco nepredstavitelného. Co
jindy trvalo 14 dni, ted bylo hotové pres noc.

«

Vratme se ale k vasemu koni¢ku a nosné-
mu tématu naseho rozhovoru, tedy k foto-
grafovani. Jaké fotografie mate rad? Zivé
s lidmi, nebo bez?

Jsem pfiznivcem distych fotografii bez lidi.
Zném vsak spoustu téch, ktefi to maji pfesné
naopak. Co se tyka kompozice, mam rad, kdyz
je dopravni prostiedek na fotce dominantni,
aby pékné vynikly detaily.

Kromé foceni jste také vasnivym kamera-
manem. Kterému zpUsobu zaznamenava-
ni davate prednost?

To je tézka otazka. Driv jsem vice fotografo-
val, ted'asi vic natacim. Nejlepsi je, kdyz tieba
nékde natoc¢im vlak, jak pfijizdi do stanice, vy-
pnu kameru, vlak vyfotim, a pak natocim jesté
jeho odjezd. TakZe asi kombinace.

Vas archiv je az neuvéfitelné rozsahly.
Mate piedstavu kolik zaznamu ¢ita?

Spocital jsem, ze ¢ernobilych negativi mam
asi 15 tisic. Filmy jsem déval do trezorkd, kte-
rych mam tficet, v kazdém je asi 500 snimki.
Dalsi jsou didky. Téch bude hrubym odhadem
tak 10 tisic, stejné jako barevnych negativa.
Kdyz jsem zacinal, filmy nebyly nejlacingjsi,
takze se ¢lovék snazil fotit Usporné. Ted u di-
gitalu udélate sérii fotek, z nichz si vyberete
tieba jen jednu. Jsem ale takovy, Ze ostatni,
pokud nejsou rozmazané, nemazu. Proto
i pocet digitalnich fotografii bude velky, od
roku 2003 to vidim zhruba na 20 tisic...

Nedilnou soucasti fotky je i dobry popisek,
stihate pfi tak velkém mnozstvi fotografii
azaznamu jesté tuto ¢innost?

Ptiznavam, Ze popisky jsou problém. Uplné
ze zacatku jsem si nic nepsal. Ale protoze po
letech ¢lovék zapomina, zfidil jsem si zapisni-
cek. Nejdfive maly, primitivni. Ten jsem pak
nahradil velkou knihou na ¢ernobilé negativy,
kterou mam do dneska. KdyZ se mé ale nékdo
zeptd, zda mam tu a tu lokomotivu, musim

listovat, a to neni moc praktické. Popisky
u diapozitiv a barevnych negativi, které
jsem preved| do elektronické podoby, méam
prehledné v excelové tabulce. Problém jsou
ale digitalni fotografie a zaznamy z kamery,
kde uz jsem si zapisky pozdéji prestal délat
a musim se spolehnout na data zaznamena
digitalné, piipadné i na pamét. Otazku bych
uzavfel tim, Zze popisky je dobré mit, ale je to
¢asové velmi naro¢né. Casu ubyva a véci pred
nami je jeSté hodné.

Zdenék Kacena 7o)

pracoval u Ceskych drah a poté
v Dopravnim podniku na oddéleni
Provoznich informaci. Fotografovani
dopravy se vénuje s prestavkami od
roku 1965 a jeho oblibenymi typy
vozli jsou metracké ,M-jednicky”
z prvni série od CKD a tramvajové
#Té-trojky”. Fandi také elektrobusim,
u kterych se mu libi jejich akcelerace
a klimatizace pro cestujici. Jeho
foto a video archiv ¢ita neuvéritelné
mnozstvi zaznam(, které postupné
prostiednictvim prezentaci a sestiihd
Siti prostfednictvim kanalu YouTube.
Ve svych toulkach za dopravou by se
jesté rad znovu podival do Terstu a do

Mnichova.



NEJDELSI
GALERIE NA SVETE

TENTOKRAT JSME SI VZALY DO HLEDACKU SIT METRA V KANADSKEM MONTREALU,
KTERA JE SVOU VYZDOBOU SVETOVYM UNIKATEM A ZIVOU GALERII ZAROVEN.

.

V SOUVISLOSTI S MNOZ

LETEM SVETEM

Text: Radka Herglové a Zuzana Meszérosova

CIMI SE DISKUZEMI O PODOBE STANIC NOVE PRIPRAVOVANE

LINKY METRA D V PRAZE MUZE JIT O ZAJIMAVY POHLED, JAKYM SMEREM SE
ROZHODLI JIT PROVOZOVATELE V TOMTO MESTE.
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Montreal je se svymi téméf 1,9 miliony oby-
vatel druhé nejvétsi mésto v Kanadé. Nachazi
se na jihu provincie Québec pfi soutoku feky
Ottawy a Reky Svatého Vavfince. Zajimavosti
je, Ze se rozklada na obrovském ostrové. Pod
zemi je vytvoreno unikatni mésto propojuji-
ci jednotlivé méstské c¢asti. Moznost nakupt
nebo obcerstveni v obchodnich centrech ¢i
kryty vstup do stanice metra byva ocenovan
zvlasté v zimnich mésicich, kdy teplota ¢asto
klesé az pod minus 30 stupriti a ulice jsou po-
kryty hromadami snéhu.

Ve dnech 15.-17. kvétna tohoto roku bude
Montreal hostit ndavstévniky UITP Global

REDITELE METRA JEAN-PAULA MOUSSEAUA - MALIRE, SOCHARE A INTERIEROVEHO DESIGNERA

I +KRUHY* - KERAMICKA MOZAIKA VE STANICI PEEL OD MONTREALSKEHO RODAKA A UMELECKEHO

Public Transport Summitu. Jde o kongres
pofadany Mezinarodnim svazem vefejné
dopravy - UITP. Tato konference spojena
s vystavou se kond jednou za dva roky. Mont-
real byl vybran mimo jiné v souvislosti s Uspé-
chy ve vefejné dopravé, kterych za posledni
|éta dosahl.

Mistni metro, na které bychom se chtély za-
méfit, je provozovéano spole¢nosti Société de
transport de Montréal (STM). Sit metra ¢ita 4
linky se 73 stanicemi o celkové délce 69,2 km.
Prvnivozy vyjely na traté s 20 stanicemi 14. fij-
na roku 1966, minuly rok tedy probéhly osla-
vy 50letého vyrodi. Rozsiteni sité podporila

vystava Expo konana v roce 1967 a také letni
olympijské hry v roce 1976. Montrealské me-
tro je z kanadskych podzemnich prepravnich
$i v rdmci Severni Ameriky po metropolich
jako New York City a Mexico City.

Metro v Montrealu ma fadu specifik. Vlaky zde
jezdi na pneumatikach, stejné jako napt. ve
francouzskych méstech Marseille, Lyonu a na
nékterych linkach v Pafizi. Kompletné celd sit
je v podzemi a kazda stanice byla navrzena
v jiném architektonickém stylu. Tento prin-
cip byl rozhodnut a je dodrzovén od samého
zacatku vystavby a provozu. Pro vétsinu pod-

zemnich systém ve svété jsou typické stylové
identické stanice, pattici do uzavienych celkd.
Architekti v Montrealu se naopak zamérili na
budovéni stanic, které jsou osobité, a kazda se
odliSuje od ostatnich. Uméleckym feditelem
se stal malif a karikaturista Robert LaPal-
me, ktery se zaslouzil o integraci uméleckych
dél v rdmci stanic metra. Montreal byl spolu
se Stockholmem jednim z prvnich mést, ktery
pfisel s myslenkou instalace uméleckych dél
do prostor metra, dfive typickou spiSe pro
komunistickd mésta (napf. Moskvu). Vétsina
vybranych umélc spolupracovala s archi-
tekty jiz béhem vystavby s cilem zajistit vétsi
harmonii mezi samotnym uméleckym dilem
a architekturou stanice.

Na podobé stanic se podilelo nékolik slavnych
quebeckych vytvarnik( - Jean-Paul Mousseau,
Charles Daudelin, Frédéric Back, Jordi Bonet,
Jacques de Tonnancour, Pierre Granche a Mar-
cell Ferron. Robert LaPalme trval na tom, aby
dila vytvorend pro mistni metro byla obrazng,
znazornujici montrealskou historii. Jeho na-
stupce, Jean-Paul Mousseau (quebecky umé-
lec), zastaval opacnou myslenku - dila by
meéla byt abstraktni. Ve vice jak 50 stanicich si
tak mGzeme prohlédnout sochy, vitraze, mo-
zaiky, nasténné malby aj., které reprezentuji
oba tyto sméry.

VSTUP DO STANICE SQUARE-VICTORIA-OACI NAPADNE PRIPOMINA VSTUPY DO METRA V PARIZI, KTERE
NAVRHOVAL FRANCOUZSKY ARCHITEKT HECTOR GUIMARD, JEDEN Z NEJZNAMEJSICH PREDSTAVITELU
SECESE. NEJDE O NAHODU. JEDNA SE O ORIGINALNI DILO, KTERE DAROVALA MONTREALU SPOLECNOST
RATP (PROVOZOVATEL VEREJNE DOPRAVY V PARIZI) JAKO PRIPOMENUTI SPOLUPRACE A PRISPENI
PARIZSKYCH INZENYRU NA VYSTAVBE MONTREALSKEHO METRA

VITRAZ VE STANICI CHAMP-DE-MARS
OD QUEBECKEHO MALIRE A VITRAZISTY
MARCELLA FERRONA

,LHISTOIRE DE LA MUSIQUE

A MONTREAL” (,HISTORIE
MONTREALSKE HUDBY")
MALOVANA NASTENNA MALBA
VE STANICI PLACE-DES-ARTS OD
KANADSKEHO UMELCE A REZISERA
KRATKYCH ANIMOVANYCH FILMU
FREDERICA BACKA.

$LO O UPLNE PRVNI DILO, KTERE
BYLO V MONTREALSKEM METRU
INSTALOVANO PO SLAVNOSTNIM
OTEVRENI V ROCE 1966




KAZDY DEN MA
JINY PRIBEH

,DVAKRAT DO TEZE REKY NEVSTOUPIS,” RIKA ZNAME PRISLOVI.

V PRIR ILANA BILEHO TOTO NEPLATI, NEBOT SKOLSTV/
D@PRAVNIFO PODNIKU SE JEHO PROFESNI KARIEROU TAHNE
JAKO CERVENA NIT. ZACINAL JAKO UCEN V MOTOLE, KDE

SI MEL MOZNOST OSAHAT ZAKLADNI AUTOMECHANICKE
DOVEDNOSTI, ABY PAK O NEKOLIK LET POZDEJI PO RUZNYCH
PRACOVNICH PERIPETI{CH ZNOVU USEDL DO SKOLNI LAVICE,
OPET POD HLAVICKOU DPP, AVSAK JIZ NA JINE ADRESE.
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Ptala se: Jana Sejnohova
Foto: Petr Hejna
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Jak na sva skolni léta v Motole na SPSD
vzpominate?

Vzpomindm rad hlavné na zakladni praxi,
kterou jsme méli jako automechanici v byvalé
trolejbusové vozovné Na Valentince. Uzas-
nym mistrem odborného vycviku tam byl
pan Cermak. Vidim ho jako dnes, modry plast,
Cepici bekovku, aby mu nenastydla hlava. Pod
jeho vedenim jsme se ucili poznévat materiély,
naradi, pilovat kostku, rybinu. A to si hned
vzpomenu na dalsiho bdje¢ného ¢clovéka,
Jirku Kéniga. Byl malého vzrlstu, ke svéraku
si nosil bedynku, aby na néj dosahnul. Bylo
to sice legracni, ale tenkrat o néjaké Sikané
nebo posméscich vibec nemohla byt fec. Je
zajimavé, ze néktefi lidé vam utkvi v paméti,
zatimco po jinych ani nevzdechnete.

Ktefi z vyucujicich patfili jeSté do katego-
rie nezapomenutelnych?
Treba pani profesorka Kralickova. Kdyz tehdy
pfisla na predmét Automobily, hodné nas to
udivilo. ,Zenska! Co ta ndm mize Ffict o pre-
vodovce, motoru?” A ejhle, byla to pfijemna
dama a jeji hodiny byly velmi slusné. S mym
oblibenym pfedmétem, kterym byl télocvik,
souvisi i dalsi vzpominka - na pani ucitelku
Zacharovou. Ta se uz v té dobé angazovala
u paraplegikd, coz bylo velmi pokrokové. Pa-
matuju si, Ze kdyz jsme byli na lyzafském kur-
zu na Hajence nedaleko Pece pod Snézkou,
ukazovala nédm jejich sjezdarsky styl. A nas to
nadchlo. Z koho 3el respekt, tak to byl urcité
pan ucitel Egermajer, garant teoretické ¢asti
vyuky (v minulém dile na ného vzpominal
i Richard Bilek — pozn. autora). Kdyz se feklo:
»...EQy jde...", kazdy hned védél, Ze jde z tlus-
tého do tenkych...

Ve kterém roce jste nastoupil do Doprav-
niho podniku a na jakou pozici?

V roce 1983 k metru, jako kandidat stroj-
vedouciho. Nejdfiv jsem byl ,letmo”, protoze
zafazeni do turnusu podminovalo datum
zakonité zkousky. A pak tady byla také
posloupnost mezi kolegy. KvUli ni se na mé,
jako na mladocha, moc nedostavalo. Na
vlaku jsem stravil néjakou dobu, abych zjistil,
Ze stereotyp mi nevyhovuje a potiebuji
manualni praci.

Nasledoval pfesun na provozni osetieni
a likvidaci mimoradnych udalosti...

Resili jsme napf. nakolejovéani souprav po
vykolejeni, odstranovani nasledkud po stretu
s osobou, apod. V dobé povodni v roce 2002
jsme méli s kolegy na starosti ,vozovy park”
v Useku Palmovka - Cerny Most na trase B.
Pfedstavte si, Ze mate pouze omezeny pocet
vozl, které se opotiebovavaji nerovnomér-
né, protoze jezdi stale stejnou dréhu na trati,

-lifikaci elektro - sil-

nemate $anci dostat jiné, a pfesto museji byt
provozuschopné a slouzit k pfepravé cestuji-
ci verejnosti. Bylo to slozité, hodné véci bylo
zalozeno na kamaradstvi, ochoté, dobré
parté. Presto jsem si pfisel po ¢ase vyhorely
a zacal uvazovat o zméné mista v rdmci DPP —
véite, Ze to nebylo vibec snadné rozhodo-
vani.

Dalsi kapitola - Opravna tramvaji - vas vra-
tila k u¢ebnicim a pred zkusebni komisi...

Mél jsem technické vzdélani a potfeboval
jsem jesté elektro - vstoupil jsem tedy zno-
vu do $kolstvi Dopravniho podniku. Rekva-

noproud, zakonc¢enou
zavére¢nou zkouskou,
jsem délal délkové
rok. Jak to tak byva,
kdyz jste nékde novi,
v hierarchii jsem byl
zase posledni. A byt
byl ¢lovék uz x let
v podniku, pfisla de-
limitace, v ramci které doslo k propousténi
zaméstnancl. K ¢emu mistr, kdyz nema mi-
strovat komu...

Osloveni magistra Halife vas pfivedlo
do oddéleni Provozni Skody, kterému
v soucasné dobé Séfujete. Jak narocné
bylo zvyknout si z provozu na rezim
kancelare?

Zprvu jsem se obaval stereotypni kancelar-
ské prace, ale u nds v oddéleni je to v pod-
staté také o provozu. Protoze téch mimo-
tadnych udalosti z provozu MHD, drazd na
eskalatorech, nebo pii nastupovani a vystu-
povani z dopravnich prostiedkd je skute¢né
hodné.

S jakymi druhy Skod se setkavate a jak se
Fesi?

Napftiklad jsou to $kody vzniklé pfi provo-
zovani dopravy, tedy pfi dopravnich neho-
dach, ty které nam zpUGsobi nasi zaméstnanci
a jsou feseny pres tzv. ,blbostni pojistku”,
coz je Pojisténi odpovédnosti zaméstnance
za Skodu zplsobenou zaméstnavateli.
V tomto pripadé veskeré podklady za za-
méstnance pripravime a on vstoupi do jed-
nani az ve chvili, kdy se Skoda projednava
s vybranou odborovou organizaci. Tak je to
dano zékonikem préace u viech 3kod, jejichz
vyde presadhne tisic korun. Skoda je pak
podle svého charakteru fesena v nékteré
z Komisi pro nahradu skod z provozu metra,
tramvaji nebo autobusd. Ovsem pouze do
vyse 4,5ndsobku jeho hrubé mzdy, u zbytku
jde o kryti z pojistné smlouvy nebo o odpis
pohledavky.

I MILAN BILY NEJRADEJI VZPOMINA NA ZAKLADNI PRAXI V BYVALE TROLEJBUSOVE VOZOVNE NA VALENTINCE

Jisté se shodneme, Zze u nékterych profesi
je pravdépodobnost vzniku Skody vétsi
nez u jinych. Maji tito zaméstnanci pojis-
téni povinné?

Vsichni, kterym z popisu funkce vyplyva
fizeni vozidla, jsou pojisténi. Participuji se
zaméstnavatelem na platbé pojistného,
pticemz limit pojistného plnéni v jednom
kalendéafnim roce je 150 tisic korun (Skoda
muze byt bud jedna velka, nebo se sklada
z nékolika mensich). Pokud je $koda do této
vyse, fesi se pInéni v intencich 90 % pojistov-
na a 10 % spolutcast od zaméstnance. Kdyz
ale zaméstnanec v daném kalendainim roce

Skody jsou &im dal tim slozitéjsi a pojistovny
vyzaduji stale vice podkladi. Do kapsového

sanonu, kam se dfive veslo 50 udalosti, dame
nyni sotva ptlku.

limit vycerpa, jde celd $koda, respektive max.
jeji 4,5nasobek, za nim. Jako benefit beru
v dnedni dobé moznost, ze se zaméstnanec
muze dohodnout na Uhradé pohledavky ve
formé splatek.

Podivejme se nyni na véc z druhé strany.
Co se déje v pripadé, kdy cestujici uplat-
nuji narok na Dopravnim podniku napfi-
klad poté, co si roztrhli bundu v tramvaji?
Nejprve musi byt prokazano, ze jsme jako
podnik néco zanedbali, opomenuli a odpo-
védnost za vzniklou $kodu je na nasi strané.
Naptiklad, sedne-li si cestujici v metru do
mokré sedacky, kterou strojvedouci kontro-
luje az na konci trasy, tak za to, co se stane
v prabéhu jizdy, odpovédnost jako podnik
neneseme. Tuto bychom nesli v pfipadé, ze
po upozornéni a zjisténi stavu bychom ne-
pfistoupili neprodlené ke zjedndni népravy.

Cesky narod - vynalézavy narod. Stava se,
Ze si cestujici Skody vymysleji?

Kreativita lidi nezna mezi. JelikoZz se u nas
pfipady kumuluji, moji lidé takrka uz na prv-
ni pohled poznaji, podle stylu psani nebo
mluvené fedi, jestli je nédrok opodstatnény
nebo smysleny.

Ve kterych ptripadech jako podnik nejcas-
téji pristupujeme k pInéni?

Jsou to nédhrady plynouci z provozu MHD -
skody vzniklé pii dopravnich nehodach, a to
at na zdravi nebo skody materialni, napf. po-
skozené pneumatiky a disky kol pfi provozu
na tramvajovych kolejich, nebot zde existuje
pasmo, za které jesté podnik nese odpovéd-



PRIBYVAJI OBJEMNE SANONY RYCHLEJI

nost. A potom jsou to tieba i lehce ismévné
véci - napfiklad dlouhd sukné zachycend do
hiebenu eskalatoru. Nedavno jsme zrovna
toto fesili u pani kolem Sedesatky. Popisova-
la nam, jak jela dold po eskalatoru a najed-
nou se ji zachytila sukné do hiebenu tak, ze
dole zUstala v podstaté v nedbalkach. A ve
svych letech musela je$té absolvovat cestu
nahoru k dozor¢imu - nic pfijemného.

Kolik $kod priimérné vam piistane dejme
tomu za tyden?

MiZe to byt klidné 40 nebo 50 nehod na au-
tobusech, 40 udélosti z tramvaji a k tomu jes-
té pripady poskozeni majetku a Urazy cestu-
jici vefejnosti. Tydné moznd i stovka udalosti.
tovny vyzaduji stale vice podkladi a s tim na-
rdsta i administrativni zatéz. Do kapsového
sanonu, kam se diive veslo 50 udalosti, dame
nyni sotva pulku.

Mezi kolik lidi se tento objem prace déli?
Na oddéleni je nés pouze osm a ja jsem moc
rad, ze oddéleni Provozni Skody ma v rdmci
firmy vysoky kredit, ze kterého nechceme
slevit. Spadame pod pravni odbor v pfimé
plsobnosti generdlniho feditele a pravé
vzéjemnd tésnd spoluprace piinasi ,ovoce”.

S ROSTOUCI ADMINISTRATIVOU KOLEM RESEN KAZDE SKODY

Jsem presvédcen, ze by bylo
velmi prospésné a ucelné
i tento kolektiv rozsifit v na-
vaznosti na narlst zpracovava-
né agendy a jeji naro¢nost.

Na zavér naseho povidani
se vratme jesté k SPSD. Dala
vam skola dobry zaklad pro
vase pracovni uplatnéni?
Myslim, ze se to k dnesni dobé
moc prirovnat neda. Proto-
ze podminky tenkrat pied vice nez 30 lety
a dnes jsou uplné jiné. Pocitace teprve za-
¢inaly a clovék byl ,vypytleny” z toho, Ze po
obrazovce lital panacek a zral kuli¢ky. S roz-
hledem, ktery jsem tehdy dostal, bych asi
dneska nevystacil.

Vidate se s kolegy z dalkového nebo pre-
zencniho studia?

Spolkové ¢innost, ta byla spi§ dfiv. MDZ,
Mikulasské, letni tabory. Jezdil jsem jako
hlavnivedouci, takze jsem pfisel do kontaktu
s byvalymi spoluzaky zase z jiného pohledu -
byli to rodice déti, které s nami jezdily. Ted'se
nas kontakt smrsknul na rGizna skoleni (BOZP,
pozarni apod.), nebo si jen tak zamavame
v jidelng, pravidelné etudy to ale nejsou.

Takze odpovéd zni: ne.
V Dopravnim podniku jste vystiidal néko-
lik rGznych profesi, ktera z nich vam nejvi-
ce prirostla k srdci?
Moznd to bude znit jako klisé, ale vsim, ¢im
jsem byl, byl jsem rad. Asi Uplné neumim
vypichnout, co mé bavilo nejvic. Je pravdou,
ze v pozici vedouciho oddéleni Provozni
Skody hodné cerpdm ze zkusenosti nabytych
na pozicich, které jsem v DPP zastaval,
a musim fici, Ze je to z mého pohledu velmi
cenna deviza. Jsem presvédcen, ze uz jsem
lety dosel do rozumového stadia, kdy dokazu
fesit véci s nadhledem a ne jako dfiv, emocné.
Jak s Usmévem a trochou nadsazky Fikam:
,Kazdy den mé nastve nékdo jiny,” a proto je
dlezité nic neuspéchat.

KULTURA / SOUTEZ

Text: Milan Slezak

ZA DREZINOU TATROU
Cl HUBICKOVYM RAZITKEM

Az do konce dubna je v Narodnim tech-
nickém muzeu pro navitévniky pfiprave-
na vystava k vyroci 50 let od premiéry
oscarového filmu reziséra Jifiho Menzela
Ostie sledované vlaky (18. listopadu 1966).
Jak se pravi v prlvodnim textu muzea - Na-
rodni technické muzeum nemfze se svoji
bohatou Zelezni¢ni sbirkou opomenout $an-
ci vzdat hold tomuto nejvyznamnéjsimu ces-
kému filmu z drazniho prostiedi. Navstévnici
tak mohou obdivovat napf. historickou dre-
zinu Tatra ze sbirek muzea, ktera si ve filmu
»zahrala”, nebo sosku Oscara, kterou zapUjcil
rezisér Jifi Menzel. Uspé&sny film natoceny
podle stejnojmenné piedlohy Bohumila
Hrabala ve stanici Lodénice na trati Praha-
-Smichov - Rudnd u Prahy - Beroun, zachy-
til kazdodennost venkovského nadrazi mezi

roky 1939 a 1945 a situaci, kdy partyzanské
skupiny podporované ceskymi Zzeleznicafi,
ktefi znali logistiku ,ostie sledovanych vlakd”
(transportl s vojenskym materialem), usku-
tecnovali akce napomahajici rozkladu valec-
ného hospodafstvi nacistické fise.

Navstévnici se mohou tésit na projekce uryv-
ki z filmu, kostymy herc ¢i razitko z proslulé
scény s vyprav¢im Hubickou coby razitkuji-
cim. Dokresleni dobové atmosféry obdobi
protektoratu se pokousi navodit i modely vo-
zidel, kterd se v protektoratni Lodénici mohla
objevit, Zivot a praci na Zeleznicni stanici pak
piiblizuje napfiklad MorseCv ryci telegraf ¢i
zalozni stavédlovy pfistroj, kterym pfislusny
zaméstnanec stavél vlakovou cestu a ovlddal
signalizaci v daném Useku traté.

Z JAKE ZASTAVKY MIRI LINKA 154 NA SKALKU?

Odpovézte na soutézni otazku a ziskejte publikaci ,140 osobnosti
a udalosti prazské MHD" a hrnecek se schématem MHD.
Odpovéd' zaslete nejpozdéji do nedéle 12. bfezna 2017 na
e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotohadanka;
uvedte celé vase jméno).

Spravna odpovéd na otazku Do které ulice
mifi fotograf objektivem? z Fotohadanky
v DP kontaktu 1/2017 znéla: Na Morani.

Z autor( spravnych odpovédi byla
vylosovana a publikaci Slang prazskych
dopravéakl a CD Romana Tomese Navéky
odménéna: Mirka Hrubantova.

Divadlo Kalich neni jen scénou zasvécenou nej-
rdznéjsim muzikalovym predstavenim, ale své misto
v programu zde dostéava i ¢inohra. Pro ptiznivce herectvi
Bary Hrzanové a Radka Holuba Ize z této oblasti
vybrat tfeba adaptaci francouzské komedie Za¢iname
koncit Sébastiena Thiéryho.

Ve Francii velmi populdrni hra nabizi unikatni herecké
prilezitosti jak pro Barboru Hrzanovou, ktera ztvarnuje
jednu Zenskou hrdinku, a presto se vlastné jednd
o dvojroli, tak pro Radka Holuba, ktery hraje manzela
presvédceného, Ze jeho zena starne pfilis rychle a je
tfeba se ji co nejdiive zbavit. Francouzska komedie si
bere na musku vztahy mezi muzi a Zenami, ale zazniva
v ni i téma plynuti ¢asu, strachu ze starnuti a (ne)
schopnosti byt spolu.

Foto: Martin Dufek
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V tajence najdete doplnéni textu o Emanuelu Pochem, ktery zemfel
pred 30 lety: Emanuel Poche byl cesky historik uméni, autor rady
odbornych i populédrnich publikaci. Jednou z nejzndméjsich je kniha...
(ndzev v tajence). Prvni vydani vydal Orbis v roce 1948 a ilustroval
jej Cyril Bouda. Prvni manzelkou Pocheho byla vnucka prezidenta
T. G. Masaryka Herberta Masarykova, s niz mél dceru Charlottu,
provdanou za hudebniho skladatele Petra Kotika.

Lustéte pro zabavu, anebo tajenku zaslete nejpozdéji do nedéle H Iavnll cena:

12. bifezna 2017 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Osmismér-
ka; uvedte vase celé jméno) a vyhrajte jednu z cen. Jeden vylosovany
lustitel ziska hlavni cenu: grilovaci sadu a dalsi dva flash disk 16 GB.

DOPRAVIME VAS ZA
VZDELANIM V OBORECH:

Automechanik

V tajence osmismérky z DP kontaktu ¢. 1/207 bylo dokonceni

textu ke 155. vyroci zalozeni Sokola: Miroslav Tyr$ a Jindfich Fligner Karosar

zalozili 16. Unora 1862 v Malypetrové télocvi¢né ceské realky v Panské o

ulici v Praze ¢esky spolek ,Télocviéna jednota Prazska” se znakem AUtulakyrm'k

sokola v letu. Elektrlka"r'

Hlavni cenu - trekingové hole - ziskavé Jaroslava Zdrazilova a flash Autntromk A

disk 16 GB ziskavaji Roman Cisaf a Daniel Kelnar.

Elektromechanik pro dopravni pros

| Zamecnik e

ANI JARKISRPDIKETESVETDA Aranzér —_
DREZPAOACETAUJAZIMYFR Informacni technologie SEEEH S
YLRNEDRSAAIRMANUCETLA Exonomika {168
GZVEZMHMEIKOMUSEOTKOUV Loglstlkavdnprave" "

) . . PC a zahezpecovaci systémy
KAANY I EURCASRLPRNSTT Obchod, doprava a sluzhy
VI HORLATSEOTYYSGRAID
OBAAKAEANZYROAUTAKDDD Motol:
UVAZMMUJCELPKPMSTTI KRY Plzeiiska 298/211a, Praha 3 Vice informaci o denni, dalkové
RFAROSAEDRIYACHALTAGODO Vinohrady: JELE 82 SIS 2
AOCHRYPTTALTSKBKSEA ALK Moravska 3/365, Praha 2 Wi SPS-Sopraimi 2
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ACHAT, BAROMETR, BARYON, CAPOT, CELA, COPY, DENS, DIAR, DISKUZE, DREZ, FARO, GLEJ, GUMA, HITY, HROZEN, ILJA, IRMA, Il l I

KANONADY, KEFA, KRAJINA, LODI, LORDI, LSTI, MURY, MUTACE, NEST, OAZY, ODKLIDIT, OKOP, ONEN, OSADKA, PLAT, PLEC, PROCESOR, PRSI,
PRIBEH, PUDR, RADMILA, REAKCE, RYZE, SAMOTA, SMAHA, SMRAD, STLAT, SUSPENZE, SARM, SVED, TABU, TAJE, TKAT, TLACH, TVAR, URAZ, UVAZ, Pa rt her
VAHA, VIHORLAT, VICHR, VINS, VTIPY, WOOD, ZAJATEC, ZEME, ZIMY
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v V prodeji pouze
o s . 1 29 KC v Infocentrech Andél,
szma i (|| & Mustek, Hradéanska
- '."'"U:ﬁ : a Nadrazi Veleslavin.

C CKD Tatra T3 cvicny viiz
A .

CKD Tatra KT8D5 CKD Tatra T6A5 Skoda 15T Alfa (facelift) Ikarus 280
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I
|

CKD Tatra KT8D5.RN2P Skoda 15T SOR City NB 12
4 SOR City NB 18
Py Kravatove spony %
Q- Kovové kravatové spony s vyzobrazenim :
jednotlivych typl vozidel. Pantograf EM 475.1
.i_.': 1 9 9 K p4 Sortiment se v jednotlivych
&= C Infocentrech mdze mirné Lisit.

Vice informaci na: WWW.App.cz/infocentra
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