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DPP V SITI

Text: Petr Vitl
Foto: web Tydenik policie a autor

KGX 19, PRIJEM

Vyjezd vyprostovaciho specidlu prazského dopravniho podniku
s oznacenim KGX 19s majaky modré barvy obvykle nevésti dobré
zpravy. V nedéli 23. z&fi 2018 dopoledne viak nebylo nutné vystrazné
svételné a zvukové zafizeni pfi cesté do aredlu holesovického vystavis-
té pouzit. V programu dne IZS totiz ¢ekala osadku vozidla ,jen” ukazka
manipulace jefdbu s osobnim vozidlem.

,Predskokanem” v programu pro verejnost byl zasah hasi¢ti za pomoci
historické strikacky tazené korimi z roku 1904. Poté, co hasici Uspésné
zlikvidovali pozar, doslo pfi odjezdu k vylomeni kol z jejich starodav-
ného povozu. Nastala situace narusila program jen na chvili; zamést-
nanci DPP néazorné predvedli vyprostovaci MAN TGS v akci. Priibéh
neplédnovaného zasahu pfinasime v kratké fotoreportazi.

MAN TGS 41.400 8x8 BB - TECHNICKE UDAJE

V provozu od roku 2009
Vykon: 294 kw
10518 cm?

Objem valcl:
Celkova délka: 10,3 m
Sitka: 2,55m

Zdvihova hmotnost: az46 500 kg

Ostrym zdsahem vypros$tovaciho specidlu MAN byl noc¢ni vyjezd
7. fijna 2018 do Rep, kdy jeho dkolem bylo navraceni tramvaje typu
KT8D5.RN2P zpétky na koleje.

Foto: Petr Havlicek

AKTUALNE

Na predvanocni
notové lince

Prestoze jesté probihal pestrobarevny slunecny
podzim, ¢lenové a ¢&lenky Péveckého sboru DPP
vytéahli ze Suplikl vanocni pisné a koledy a uz pilné
nacvicuji skladby pro pfipravované adventni a va-
nocni koncerty. Kromé Gcasti na akcich svého mater-
ského Dopravniho podniku planuji na sobotu 1. pro-
since 2018 Adventni koncert v obciKondrac v kostele
sv. Bartoloméje v 18.30 hodin. Hned nésledujici den,
v nedéli 2. prosince 2018, probéhne odpoledni kon-
cert v Alzheimercentru v Prihonicich. Vrcholem
hudebniho vikendu pak bude Adventni koncert
v Praze v kostele sv. Petra (Na Pofici) v Biskupské
ulici od 18.30 hodin. Na vSechny nase akce srde¢né
zveme viechny pfiznivce hudby a sborového zpévu.
Vice informaci naleznete na www.sbordpp.cz

(dol)

Bez kniru ani kilometr!
DOPRAVNI PODNIKY
PODPORUJI MOVEMBER

Listopad, to neni jen spadané listi, barevna pfiroda a svarené vino do ruky. Je to
oslava vsech ,vousacl”, ktefi chtéji pomoci dobré véci ve jménu akce Movember
(spojeni slov MOustache - knirek a noVEMBER - listopad). V letosnim roce se do boje
proti rakoving, pod zastitou Sdruzeni dopravnich podnikii CR, zapojuje 13 dopravci
z celé republiky. Jako jednotici prvek akce byly vybrany kniry a grafika prazského
dopravniho podniku, kterou tak mlzete vidat v ramci akce na vozech vsech zucast-
nénych dopravcu. Cilem podpory dopravnich podnikd je oslovit co nejvyssi pocet
lidi v ulicich mést. Stranou nez{stavaji ani zaméstnanci zucastnénych dopravcd, ktefi

M1 na NB

Cas no¢ni piepravni vyluky 13. fijna 2018 dal vzniknout zcela neobvyk-
Iému spole¢nému setkani dvou souprav metra typu M1 u nastupis-
té stanice Nové Butovice. Jak k tomu doslo? Na tuto noc totiz pfipadlo
planované pravidelné otaceni soupravy celnich vozd ev. ¢. 4149-4150
(o pravidelném otéaceni souprav M1 vlastni silou prostfednictvim kole-
jového trianglu zkusebni traté depa Zli¢in z dGvodu optimalizace opo-
tiebeni profilu jejich kol vzhledem k nepfiznivym smérovym podmin-
kam trasy C jsme vas informovali v dfivéjsich vydanich DP kontaktu).

Zaroven také dozrdl ¢as na provedeni ovéfovaci jizdy soupravy celnich
vozl ev. ¢. 4111-4112. Ta je v soucasné dobé dlouhodobé odstavena
v depu Zli¢in z ddvodu uvolnéni kapacity domovského depa Kacerov po
dobu opravy obou pozic zdejsi koleje ¢. 32. Na takto dlouhodobé odsta-
venych soupravéch jsou v intervalu cca 3-4 tydny provadény tzv. ,kondic-
ni” ovérovaci jizdy. Pfi nich se dobijeji vozové baterie a provéfuji véechny
funkce vlaku tak, aby souprava byla stale v pIné provozni kondici. Jelikoz
soupravy M1 s ohledem na nekompatibilitu svych asynchronnich pohont
s dosluhujicim vlakovym zabezpecovace ARS nesméji jezdit vlastni silou
na trase B za provozu, mohly byt jizdy obou vlak( realizovany pravé pou-
ze béhem nocni prepravni vyluky. Bylo tak nasnadé obé akce spojit, ¢imz
bylo optimalizovano i narokovani poctu vylukovych smén. Jizda otacené
soupravy totiz probéhla ve stejném useku Florenc — Depo Zli¢in jako ové-
fovaci jizda sesterské soupravy. Spole¢né setkani ve stanici Nové Butovice
samozrejmé nebylo tak Uplné nahodné - ba se naopak samo nabizelo pro
vytvoreninékolika pamétnich snimkd. Za né jesté patii dik kolegiim z vla-
kového dispecinku za jejich soucinnost a trpélivost. (ph)

se samoziejmé mohou také zapojit a nechat si tak narlst typicky listopadovy knir.

(zb)

/asedani OSE v Pardubicich

Ve dnech 10. - 11. fijna 2018 se v Pardubicich konalo zasedani odbor-
né skupiny Ekonomika (OSE), kterd je poradnim organem Sdruzeni
dopravnich podnikt CR. Za DPP se zasedani zG¢astnili Marek Policky,
vedouci odboru U&etnictvi, dané a financovani, Miroslav Choutka,
vedouci odboru Controlling a hospodareni, a Markéta Choutkov4,
vedouci odboru Priprava provozu. OSE se kromé bézné ekonomic-
ké agendy zabyvala u¢etnim a dafiovym zachycenim slev jizdného
a pfipravovanou novelou zakona ¢. 235/2004 Sb., o dani z pfidané
hodnoty, kterd by méla nabyt Uc¢innosti k 1. 1. 2021. Novela navrhuje
zmény v definici pojmu ,dotace”, coz by mohlo mit zasadni vliv na
danovou povinnost dopravct v oblasti DPH. da)

Foto: Jan Stojdl

ZLATY FOTBALOVY HATTRICK

Travnaté hiisté v Praze 10 - Hostivafi si patym ro¢nikem turnaje v malé
kopané O pohar generalniho feditele DPP odbylo svou derniéru. Per-
sonalni feditel Jifi Spicka mél tu est pohary pfedat na prvnich dvou
mistech tymUm, které tyto pozice obhajily z lorska - stfibrnému muz-
stvu Zabezpecovaci a zlatému tymu K130, ktery tak v ramci tohoto
turnaje dosahl na zlaty hattrick. Ceny za treti misto z celkovych tfinacti
Ucastnikd prevzali fotbalisté zvani Strasaci. (red)


http://www.sbordpp.cz

Foto: Anna Kettnerova

Foto: Miroslav KniZzek

Lanova draha na Petrin
pod drobnohledem

V pondéli 5. listopadu 2018 doslo k zahajeni pravidelné podzimni
revize lanové drahy na Petfin. Soucasti reviznich kontrol je pfesné
geodetické méreni jednotlivych prvki trati, rozchodu koleji a dal-
sich dilezitych soucasti. Provadéji se také udrzbaiské a servisni za-
sahy, jako je vycisténi navijeci komory, udrzba dotykovych sbéraci
na vozech a v koncovych stanicich, vjezdovych vrat stanic, osvétleni
traté a stanic, magnetickych snimacd na trati, vyména tratovych
kladek, vycisténi odvodnéni, natéry, udrzba budov a dalsi. Kromé
béZné revize se provadi také vyména kotevniho ménice, obména
silovych, ovladacich i fidicich kabelovych rozvodd a modernizace
fidiciho stanovisté. Pfed opétovnym otevienim probéhne rovnéz
ddkladny Gklid traté, stanic a vozud. K opétovnému zahajeni provozu
dojde druhy adventni vikend, konkrétné 8. prosince 2018. (red)

Trinapravové
Iveco Crossway
na testech

AKTUALNE

Drobna, ale viditelna zména
na stresovické , Té-jednicce”

Na historickou linku 41 byl v sobotu 20. fij-
na 2018 vypraven vz T1 s nové upravenou
Celni orientaci. Vozy T1 jezdily v Praze pfiblizné
od poloviny 60. let v provedeni s pantografem
a ,budnikem” s velkym plechovym cislem.
V rdmci pfiblizeni se k historii tak doslo i na mu-
zejnivaz T1 ev. €. 5002, ktery byl do této podo-
by upraven. Ve zkratce si pfipomernime historii
tohoto oznacovani linek. V prechodovém ob-
dobi existovaly nejriiznéjsi kombinace:

o tycovy sbérac a velké ¢islo,

¢ pantograf a staré Cislo,

* nejcastéji pantograf a velké ¢islo.

Velka cisla se montovala sou¢asné s masivnimi
dodavkami voz(i T3 a zasadné pfispéla k radi-
kalnimu zlep3eni orienta¢niho systému, ktery

byl na plvodnim navrhu tramvaje T1 nevhod-
né potlacen. Vsichni provozovatelé, v¢. ,klonG”
Konstal 13N ve Varsavé, informacni systém vice
¢i méné zdarile pretvorili. Tabulky s kone¢nou
stanici, rovnéz v provedeni jako na vy3sich séri-
ich voz(i T3, se pak také opravdu davaly za celni
okno, v zavére¢né etapé provozu tramvaji T1
byla i smérové tabule osazena zvenku v samo-
statném drzéku.

Viz ¢. 5014 na cernobilém snimku kolem ro-
ku 1964 je z ovéiovaci série v obdobi pfechodu
na pantograf a novy orientacni systém. Obé
akce probihaly ve stejné dobé, ale nebyly pro-
vadény u vsech vozl spole¢né - tento viiz ma
dosud zachovan puvodni transparent a Cerstvé
dosazenu novou stfesni orientaci. (Sur)

OPRAVY TRATI

SE SPECIALNIM
NAVAREM

Extrémni zatizeni tramvajovych
trati v centru mésta nema vliv
pouze na plynulost provozu ve-
fejné dopravy, ale také na tech-
nicky stav infrastruktury. Zavér
roku 2018 proto patfi v jednotce Dopravni cesta Tramvaje opravdm po-
Skozenych Usek( trati, zejména pak kolejovych konstrukci. Uz v prvni
poloviné zafi doslo k opravé zavazné poskozeného oblouku na kfizo-
vatce Narodni - Spalend. Déle byla od 7. do 18. fijna opravena trat vede-
na ,esickem” na namésti Kinskych v Praze 5 v délce priblizné 150 metr(.
V obou pfipadech byly vyménény kolejnice. Z dGvodd nezbytného sni-
zenitempa bocniho opotiebenikolejnic v obloucich, které vyrazné ros-
te pravé se stéle silicim provozem tramvaji, byly kolejnice v zatizenych

mistech opatieny specidlnim navarem (na snimku). Ten ma priblizné
020 % vyssi tvrdost, nez bézna kolejnice. Pro tyto vymény byla zvolena
technologie, kdy je z vyrobeného kolejiva ¢ast materialu odfrézovana
a nahrazena v oblasti pojezdové a vodici hrany patentovanym pfidav-
nym materidlem GTR ,ETEKA5" s obsahem manganu 14-17 % a v ob-
lasti jizdni plochy materidlem ,ET2000". Potfebné tvrdosti materialu je

Foto: Ondfrej Volf

dosazeno az po jeho ,zajeti”, proto je v misté po opravé na dobu pfi-
blizné dvou az tii tydnU snizena rychlost tramvaji. Stejné opatieni bylo
zvoleno také pro oblouky v kfizovatce Lazarskd — Spalena, kde opravy
probéhly ve tfech etapach od 18. fijna do 19. listopadu. (mig)

ZapUljcku tiinapravového autobusu lveco Crossway 14,5 m zajistil DPP na zdkladé pozadavku orga-
nizace ROPID na ovéfeni moznosti nasazeni vozidla této délkové varianty na nékterych méstskych
autobusovych linkach. Vozidlo je zapljceno od 1. do 30. listopadu 2018 s tim, Ze v tydnu od 5. 11.
probéhlo otestovani prljezdnosti v garazich a vytipovanych linkdch. Od 10. 11. je autobus nasa-
zovan do ovérovaciho provozu s cestujicimi, plan provozu je pribézné aktualizovan na webovych
strankach DPP. S ohledem na kratkodobou zapUjcku neni vozidlo vybaveno plnohodnotnym odba-

vovacim a informacnim systémem.

(jb)

Foto: Ondiej Kubat

AKTUALNE

Eustach Molzer uz jezdi Prahou

Jiz $esta tramvaj typu Skoda 15T jezdi po Praze se jménem slavné dopravni
osobnosti. V Utery 6. listopadu 2018 se svého ,natramvajevzeti” dockal Eustach
Molzer, jedna z nejvyraznéjsich osobnosti prazské MHD v mezivale¢ném ob-
dobi. Na tramvajové smycce Tésnov tak doslo za Ucasti rodinnych pfislusnikd
ke k¥tu tramvaje Skoda 15T (ev. ¢. 9278) se jménem tohoto odbornika na jejim
boku. Za vedeni Eustacha Mdlzera byl v Praze zahajen provoz autobusd, ale
i trolejbust, zaroven byla zahdjena pfiprava vystavby podzemni dréhy. Jeho
plsobeni v fadach Elektrickych podnikl skoncilo nastupem nacistické okupace
v roce 1939. (red)

y ]

Rusny Fijen se zahrani¢nimi
delegacemi

Rijen letosniho roku se zafadil mezi mésice s velkym zajmem o odbornou na-
vstévu Dopravniho podniku ze strany zahrani¢nich delegaci. Zkraje mésice se
dvé danské skupiny z Aarhasu a Esbjergu zastavily v Opravné tramvaji, aby
opét ziskaly vice argumentl pro renesanci tramvajové dopravy ve své zemi.
Dopravni podnik hostil i odborny program v rdmci Light Rail Fora (Setkani lehké
kolejové dopravy), kdy se 40 ucastniki mezinarodniho setkani mélo moznost
seznamit s ¢innostmi provadénymi v tramvajové vozovné Vokovice, navstivit
stfesovické Muzeum MHD a formou komentované projizdky tramvaji i pocho-
pit dlvody a vysledky pro obnovu a modernizaci tramvajové infrastruktury.
Zastupcdm dopravniho podniku polského mésta t6dz MPK bylo umoznéno
nahlédnout do zézemi stanice metra Nemocnice Motol, zejména kvli ménirné.
Nejvyssi predstavitelé némeckého DP Karslruhe v ¢ele s generédlnim feditelem
zavitali do budovy Centralniho dispecinku. Cilem jejich navstévy byl vlakovy
a tramvajovy dispecink.

Dvouc¢lennd delegace z dopravniho Useku moskevského dopravniho podniku
Mosgortrans se v hostivaiském skladu vystrojnich soucasti zajimala predevsim
o narokovost uniforem, jejich provedeni a druhy pouzitého materialu. V druhé
¢asti programu se delegace z Moskvy presunula do vozovny Pankrac, kde pro
né byla pfipravena prohlidka stfediska vycviku fidi¢ vcetné ukazky cvi¢ného
vozu. Nemaly zdjem vzbudila také ukézka vozu 15T, kancelaf mistra depa, vy-
prav¢iho a vypravna. Slovensko reprezentovala delegace ze Ziliny, ktera se
dostavila do depa Kacerov. Kromé prezentace o DPP a o procesu modernizace
vozd metra v uplynulych dekadach se odebrala na exkurzi do haly depa. Tram-
vajovi zaméstnanci rakouského DP Graz pfijeli koncem fijna do vozovny Pan-
krac, kde méli moznost se sezndmit s procesy, které se zde vykondvaji. Soucasti
programu byla i ukdzka nové zrekonstruovaného projektu modernizace tram-
vajové infrastruktury ve VrSovické a Ruské ulici.

A konecné, posledni fijnovy tyden se 20 odbornikll na vefejnou dopravu
z Finska zastavilo v budové feditelstvi, aby se dozvédélo vice informaci o pod-
zemni draze v Praze, o projektu antikolizniho systému pro tramvaje nebo o pro-
jektech ekologické elektrobusové dopravy. (jd)

STRASNICKE JUBILEUM

S KOMENTOVANYMI
PROHLIDKAMI

V sobotu 13. fijna 2018 probéhly dvé komentované prohlidky
vozovny Strasnice k jejimu 110letému vyroci. Pocasi ndm pralo,
pfivitalo nas rozpalujici slunicko a prvni zdjemci o komentova-
nou prohlidku se schazeli jiz hodinu pfed za¢atkem u brany vo-
zovny. Prohlidky byly rozdéleny do dvou skupin, jedna v 10 hod.
adruha ve 14 hod. V prvni fazi prohlidky jsme si fekli néco z his-
torie vozovny a Dopravniho podniku, abychom se po nékolika
zvidavych otézkach presunuli k samotné prohlidce vozovny. Na-
vstévnici mohli spatfit, jak funguje denni ocista tramvaji, kdy jim

p. Brabec pustil na ukazku myci ram, aby i posledni ostychavci
zacali mackat spousté svych fotoaparat(. Poté jsme se presunuli
do zédzemi depa, kde jsme si prohlédli zvedak, pracovni lavku
a pracovni jdmy. K historii jsme se vrétili u domecku v zadni ¢asti
vozovny, ktery zde stoji od roku 1908. Pfes ménirnu a objizdnou
kolej jsme dosli opét na dvir vozovny, kde byl prostor pro dalsi
otazky od historie po soucasnost a praci fidicl, které jsme snad
obstojné vysvétlili. Nakonec jsme vyvezli pred vrata haly k na-
hlédnuti viiz s eviden¢nim cislem 8284. Timto jsme prohlidku
ukoncili a odménou ndm byly spokojené tismévy, diky a nako-
nec i spontanni potlesk od navstévnikd. Timto bych chtél podé-
kovat p. Brabcovi, Ze se ujal prohlidky v zazemi depa. (pov)

Z fijnovych zasedani
predstavenstva DPP

Na svém letoSnim 20. zasedani se 8. fijna 2018 seslo predsta-
venstvo Dopravniho podniku. Projednalo mj. zpravu o ¢innosti
tymu z Programu piedchazeni trestné cinnosti, o postupu pfi
volbé ¢lend dozordi rady volenych zaméstnanci ¢i rozbor ne-
hodovosti za mésic srpen a schvdlilo pokracovani celorepubli-
kové kampané zaméfené na podporu méstské verejné dopra-
vy s ndzvem ,Mate Hromadu Dlvodid“. Nasledné zasedani se
uskutecnilo 22. fijna a zabyvalo se mj. informacemi o plsobeni
Povérence pro ochranu osobnich tidajt, o opatfenich ke snizeni
spotieby elektrické energie a organiza¢nimi opatfenimi. Schva-
lilo zavedeni nového fidiciho SW systému v ramci oprav a udrz-
by tramvajovych vozd v Opravné tramvaji, zabyvalo se mj. od-
kupem tramvaji KT8D5 a jmenovalo zastupce do vyboru pro
fizeni rizik. Pfedstavenstvo DPP rovnéz zasedalo v plsobnosti
valné hromady Prazské strojirny. Full servisem vlakl metra typu
M1 a dodavkou novych rdm0 podvozkid téchto vlakl se zaby-
valo predstavenstvo na dalsim zasedani, tedy 29. fijna, kdy také
schvalilo grafickou podobu blokovych jizdenek. (red)

Foto: Martin Mendl



T3 COUPE

Foto: Petr Hejna (9x) a Petr Ludvicek (2x)

DRA
RASKA

VPLULA DO PRARY

24.10. LAUNCH SI KUPATKO ODBYLO S ORIGINALNE NASVICENYM
OKOLIM | SLOUPKEM

24.10.2018 V 00:35 - NOCNI PREVOZ V KAMUFLAZ| Z HOSTIVARE DO STRESOVIC. 24.10. V 18:25 - CLENOVE SKUPINY TATA BOJS
TADY JESTE VEREJNOST MODROU PERLETOVOU VIDET NEMOHLA. KRTI NOVOU VYHLIDKOVOU TRAMVAJ PRAHY

24.10. VE 12:00 - POPRVE V ZAJMU NOVINARU

25.10.V 16:00 SE NA REFLEX STAGE
USKUTECNILA PREMIERA
PULHODINOVEHO DOKUMENTU

O VZNIKU T3 COUPE S KOMENTAREM
ANNY MARESOVE

DP kontakt 11/2018

NA PIAZZETE PRED PRUMYSLOVYM PALACEM PROBIHAL PRODEJ
REKLAMNICH PREDMETU A JiZD PRO VEREJNOST

24.10. - PREMIERU MAJI I NOVE
UNIFORMY RIDICE A PRUVODCI

ZEJMENA SOCIALNI SITE SE PLNILY SERIEMI ZAJIMAVYCH
FOTOGRAFI[ - LOGO NA PISKOVANEM SKLE ZA RIDICEM
BYLO CASTYM NAMETEM

CELKEM 45 JIZD SE OD 25. DO 29. 10. 2018 USKUTECNILO
PO DOBU VELETRHU DESIGNBLOK

DP kontakt 11/2018 9



GLOBAL LIGHT RAIL AWARDS JE CELOSVETOVA
SOUTEZ (PORADANA ODBORNYM CASOPISEM
TRAMWAYS & URBAN TRANSIT), VE KTERE OD-
BORNA POROTA VYHODNOCUJE PRIHLASENE
PROJEKTY TRAMVAJOVYCH SYSTEMU A SYSTEMU
TRAMVAJOVYCH RYCHLODRAH. VITEZOVE SOU-
TEZE PATRI MEZI KLICOVE INOVATORY A LIDRY
V CELOSVETOVE ROSTOUCIM SEKTORU LEHKE
KOLEJOVE MESTSKE DOPRAVY - TEDY | V SEKTO-
RU TRAMVAJOVYCH SYSTEMU.

V ROCE 2018, VE 12. ROCNIKU SOUTEZE, SE SOU-
TEZILO V 15 KATEGORIICH. DOPRAVNI PODNIK
HL. M. PRAHY ZVITEZIL V KATEGORII MOST IM-
PROVED SYSTEM (NEJVICE VYLEPSENY SYSTEM).

DP kontakt 11/2018

UDALOST

Text: Jiti Dosly
llustracni foto: Petr Hejna

POTVRZENO.
TRAMVAJOVY
SYSTEM V PRAZE
PATRI KE
SVETOVE SPICI

VEDELI JSTE, ZE TRAMVAJOVY
SYSTEM V PRAZE PATRI MEZ|
NEJPROPRACOVANEJSI SYSTEMY
SVEHO DRUHU NA SVETE? SLYSEL
JSTE O GLOBAL LIGHT RAIL AWARDS
— SVETOVEM OCENEN[ MESTSKYCH
SYSTEMU LEHKYCH ZELEZNIC?
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Reconstruction of tram tracks in the period of 2009-2018
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V TETO TABULCE DPP POROTE STVRZOVAL TREND REKONSTRUKCI
TRAMVAJOVYCH TRATI ZA POSLEDNICH 10 LET

Pozorngjsim ¢tenaim neunikla kratka aktuali-
ta v fijnovém DP kontaktu o vyznamném oce-
néni pro Dopravni podnik. Na nasledujicich
fadkach priblizime pfibéh, na jehoz konci je
vitézstvi DPP v mezindrodni odborné soutézi.

Cervenec 2018. V odborném ¢asopise Tram-
ways & Urban Transit (Tramvaje a méstskd
doprava) jsou ¢tenafi seznameni s problema-
tikou projektu elektronické mapy EMA pro
tramvaje Skoda 15T ForCity Alfa. Nasleduje
vystoupeni zéstupce jednotky Sprava vozi-
del Tramvaje Martina Brejsi na mezinarodni
konferenci v Manchesteru s prispévkem na
stejné téma. Obratem oslovuji organizatofi
celosvétové soutéze Global Light Rail Awards
DPP s nabidkou, zda nezvazi ucast v letoSnim
ro¢niku této soutéze. Termin pro piihlaseni je
Sibenicni: 31. 8. 2018.

Prvni srpnové dny. Konzilium zastupcd nékoli-
ka utvart DPP, zejména jednotek Spréva vozi-
del Tramvaje, Dopravni cesta Tramvaje a Useku
investi¢niho zacind pracovat na projektu, se
kterym se DPP pfihlasi do soutéze. Jednohlas-
na shoda je na obsahu projektu, se kterym se
pokusime zaujmout odbornou porotu - popis
bezprecedentniho desetileti modernizace
tramvajového systému v Praze. Z nabizenych
15 kategorii je vybrana Most improved sys-
tem (nejvice vylepseny systém).

Srpen. Mésic intenzivni pfipravy a precizovani
soutéZniho textu. Pravidla soutéze umoziuji
pripojit k prihlasce neomezené mnozstvi gra-
fickych pfiloh a podptrnych dokumentd. Sily
nékolika malo zaméstnancll se proto soustie-
di na co nejpresnéjsi popis projektu, aby byl
spravné pochopen i zahrani¢nimi odborniky -
porotci, ktefi Prahu nikdy nemuseli navstivit.

TECHNOLOGY: ALL TECHNOLOGIES ARE MOVED TO THE VEHICLE'S ROOF
ELECTRICAL EQUIPMENT IS ENRICHED BY THE RECUPERATIONAL FUNCTION - HELPS TO SAVE ENERGY

RANCE SPACE WITHOUT STAIRS, INVALID ACCI
NV FLOORS IN THE INTERIOR - NO STAIRS NEITHER ORMS

SAFETY: DEFORMATION ZONES FOR PASSANGER S AND DRIVERS PROTECTION IN AN ACCIDENT

2015 2016 2017 2018 ’ COUPLER REMOVAL, COMFORTABLE TRAM DRIVING CONTROL, BETTER DRIVER'S WORKPLACE

JEDEN Z PODKLADOVYCH MATERIALU - POROVNANI KONCEPCI

PRAZSKYCH TRAMVAJOVYCH VOZU RUZNYCH GENERACH

V poloviné srpna je jasno. DPP se v soutézi
bude prezentovat svymi uspéchy pfi mo-
dernizaci tramvajového systému v Praze
za posledni dekadu. Od roku 2009 totiz pro-
biha systematicka modernizace infrastruktury
tramvajovych trati i vozového parku. Méfitel-
nymi vysledky, které dokladaji skute¢ny posun,
jsou Uspéchy nejen ve vétsim jizdnim komfortu
a v lepsim vzhledu tramvajovych trati, ale také
ve vyznamném snizeni hluku z tramvajové do-
pravy ¢i v zajistovani bezbariérovych piistupd.
V obdobi 2009 az 2018 bylo modernizovano
47 % prazské tramvajové sité a paralelné s mo-
dernizaci trati doslo k obnové 45 % objemu vo-
zového parku. Vyssi kvalita tramvajové dopra-
vy tak jisté pfispéla k narlstu poctu cestujicich
na 372 miliénG osob za rok v roce 2017.

Pfed odeslanim prihlasky se finalizuje pod-
plrny material, ktery v grafické podobé do-
kresluje nejvyznamnéjsi pociny zminéné
v dokumentu. Z tohoto pohledu je jisté nej-
plsobivéjsi grafické porovnani rozdilnosti
konceptid vozli T3 a 15T nebo porovnani sta-
vu pied a po modernizaci tramvajovych trati
v Repich. Pihlaska je vyplnéna a odeslana
spole¢né s vytisténymi dokumenty do Velké
Britanie, aby dorazila na misto urceni nejpoz-
déji posledni srpnovy den. Stihlo se!

Zacatek zafi. Odborna porota, slozend z ex-
pertl na méstskou verejnou dopravu, kolejo-
vé méstské systémy i zastupcli akademického
sektoru, se detailné seznamuje se viemi 122
zaslanymi projekty, které soutézi ve 12. roc-
niku soutéze Global Light Rail. Projekty jsou
posuzovany z hlediska technickych feseni, in-
zenyrské inovace nebo bezpecnosti. Prazsky
projekt je vybran do uziiho vybéru a v Praze
panuje dobra nalada a ocekavani.

3. fijna 2018. Den D. V Londyné se vecer vy-
hlasuji vitézové Global Light Rail Awards. Slav-
nostni vecer se odehrava v historické budové
v centralni ¢asti britské metropole. Sal, kde se
odehraje vyhlaseni vysledk, je pfipraven pro
vsech 300 ucastnikd z téméf dvacitky zemi
svéta. Lehkd nervozita nékterych z pfitom-
nych dava tusit, Ze jde rovnéz o zastupce pro-
jekt v uzsim kole soutéze. Ve vzduchu je citit
ocekavani, presto panuje pratelskd nélada.
Organizatofi nic nepodcenuji a veskeré detaily
od zasedaciho pofadku pfitomnych pres slav-
nostni vecefi po vlastni vyhlaseni vitéz( jsou
na nejvyssi irovni. Ve 22 hodin je jasno a po-
tvrzeno. Tramvajovy systém v Praze patfi ke
svétové Spici. ]

RADOSTNA UDALOST PRO DPP - CENU
ZA ,NEJVICE VYLEPSENY SYSTEM”

ZA ROK 2018 PREVZAL Z RUKOU
MODERATORA BBC NICHOLASE OWENA
VEDOUCI ODD. KOMUNIKACE A VNEJSI
VZTAHY JIRI DOSLY.

(FOTO: MAINSPRING/JHILL)
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KROME TOHOTO VOZU €. 5417 S PUVODNIM MOTORGENERATOREM Z VOZOVNY VOKOVICE
JE NA ZIMU PRIPRAVEN I TYRISTOROVY VUZ C. 5412 Z KOBYLIS

TRAMVAIJE

S MAZACIMI
PANTOGRAFY
NA STARTU

Jiz samotné matefi'ské umisténi mazacich vozl
je zvoleno s ohledem na nejproblematictéjsi
Useky tramvajovych trati. Mezi né patfi obec-
né oblast Prahy 6 a 8, konkrétné volnd trat
mezi Vypichem a Bilou horou nebo cesta do
Kobylis. Je tedy nasnadé, Ze mazaci tramvaje
,bydli” ve vozovnach Kobylisy a Vokovice (vyji-
mecné vloni ve Strasnicich).

Loriskou teplou zimu bylo rozhodnuto o vy-
praveni mazacich tramvaji celkem ve tfinacti
terminech.

Konkrétni trasa jednotlivych vlakl je pfizpU-
sobena potiebé projeti celé tramvajové sité
(samozfejmé s ohledem na aktudlni vylukovou
¢innost). V zésadé lze ale konstatovat pfislus-
nost kobyliského vozu k pravému brehu Vitavy
a vokovického, resp. strasnického, na levy breh.

Posaddku vlaku tvofi vzdy dva pracovnici:
za jednotku Provoz Tramvaje fidi¢ tramvaje
a zaméstnanec depa jednotky Sprava vozidel
Tramvaje. Pro Uplnost zopakujme jejich napln

¢innosti: ukolem fidice je vlak vést zplisobem
predepsanym vyrobcem pantografu, tj. ze-
jména maximalni rychlosti do 30 km/h. V ges-
ci zaméstnance JSVT je ovladani a obsluha
samotného mazaciho zatizeni, které je samo
0 sobé citlivym, pomérné nesnadno ovlada-
telnym a nakladnym zaftizenim.

Ptikaz k vypraveni je v kompetenci vedouciho
smény Provozniho dispecinku JPT, za vyprave-
ni odpovida vypravci. Prikaz se vydava na za-
kladé meteorologické predpovédi CHMU. Ob-
vykle je toto rozhodnuti vydavano 24 hodin
predem, aby mohli vypravci a mistii vozoven
zajistit ze seznamu vybranych zaméstnanct
obsluhuijici posadku.

Vyjezd je nafizen vypravndm dvou predmét-
nych vozoven obvykle do vecernich az no¢-
nich hodin. Venkovni teploty vzduchu jsou
rannich hodinéach. Cilem je aplikace osetfuji-
ci latky v co nejkratsi dobé pred oc¢ekdvanou
tvorbou ndmrazy troleje z dlivodu co nejvyssi

O UPRAVENYCH TRAMVAJOVYCH SNEHOVYCH
PLUZICH S PRIDANYM DRUHYM, NETRAKCNIM
SBERACEM K NANASENI PROTINAMRAZOVE
KAPALINY NA TROLEJ JSME PSALI PRESNE
PRED ROKEM. PRED NAMI JE JIZ CTVRTA ZIMA
TECHTO VOZU, JEZDICICH PO PRAZE

POD CISLY 5412 A 5417.

ucinnosti glycerinu. Rozhodnuti o presném
Case vyjezdu mazacich tramvaji je vzdy otaz-
kou kompromisu mezi pravdépodobnosti vy-
pInéni se predpovédi pocasi a redlnou dobou
osetfeni trolejové sité.

Sekundarnim efektem nocniho oSetfovani
troleje je skute¢nost, Ze s postupuijici vecerni
hodinou dochazi k plynulému ,vyklizovani”
ulic od tramvaji. Vezmeme-li v ivahu omeze-
nou rychlost mazacich tramvaji, zplsobenou
bezpecnou a spravnou aplikaci maziva, vyhy-
bame se tim nezddoucimu zdrzovani (nebo
pouze minimalnimu v podobé nocnich) pravi-
delnych vlak( ur¢enych k prepravé cestujicich.

V kontextu lonské, sice pomérné mirné, zimy
Ize konstatovat spokojenost s celkovym efek-
tem operace mazani troleji. V kombinaci s pfi-
padnym zvySenym poctem projetych vlakd
v inkriminovanych usecich Ize predikovat
uspéchiv pfipadé nizsich teplot vzduchu. B

PROFIL

Ptal se: Zdenék Bek
Foto: Petr Hejna



Povézte ¢tenailim, ¢im se fidite, kdyz
piSete smény?

Zékladem je pro ndas zakonik prace a kolek-
tivni smlouva. Zaroven pro nés plati nafizeni
vlady a podnikové normy, napf. smérnice
o pracovni dobé, a také se nas tykaji poky-
ny vedouciho jednotky Provoz Metro, které
jsou konkrétné upraveny pro nase potieby,
respektive pro nas personal.

Stanicni personal je jedina kategorie
zaméstnanci, pro které pisete smény?
Jesté piseme smény pro vypravci a posuno-
vace na depu. Vyprav¢i (slouzi ve dvou) ma
na starost koleje mimo halu depa, neboli
zhlavi depa az k navéstidlu po tratovou ko-
lej. Ceta posunovaci jsou tii pracovnici, je-
den je vedouci posunu a dva fadovi. Tzn. jes-
té pét lidi.

Smény, které pfipravujete, jsou tedy
cisté 12hodinové nebo i odpoledni,
ranni...?

Kdyz to reknu obecné, tak 12hodinové. Za-
pocitava se i predavka smény, takze sména
ma ve findle 12,17 hodin, pfip. 12,25 hod.
Ranni, odpoledni, Sejdry atd..., to jsou smé-
ny cisté pro strojvedouci, které délaji kole-
gové na ,jizdé".

PRACE S LIDMI JE NAROCNA A KOLEGOVE MUSEJI BYT OBRNENI TRPELIVOSTI,

VELMI SI CENIM JEJICH PRACE, RIKA JIRT SUSTA

Predpokladam, ze s kolegy z ,jizdy”

v pribéhu roku moc nespolupracujete?
Naopak, spolupracujeme hlavné v dobé pla-
novanych vyluk metra. Na trase C se kazdo-
roné vymeénuji prazce, coz ma za nasledek
odinstalaci zabezpecovaciho zafizeni Matra
PA-135. Kdyz nefunguje zabezpecovaci zafi-
zeni, je podle pfredpisové soustavy metra za-
potiebi doplnit ke strojvedoucimu druhého
¢lena vlakové cety, tzn. béhem tohoto obdo-
bi, pfiblizné po dobu 2-3 tydn(, musime ko-
legim dodat urcity pocet lidi. Samoziejmé
zaleZi na mnoha okolnostech, priimérné jim
viak uvolfiujeme 15-20 lidi.

To znamena4, Ze co vlak na trase, to
clovék od vas?

Presné tak, jezdi ale jen v urcitém Useku, kde
se pracuje, napf. naposledy to byl tsek Pan-
krdc — Budéjovicka. Tzn., ze v tomto Useku se
toci nasdi pracovnici a pfechazeji mezi vlaky.

Papirové vam zmizi odhadem 20 lidi.

Jaky to ma vliv na psani smén pro stani¢ni
personal?

| presto, Ze se vétsinou jedna o tzv. ,letaky”,
tak o tyto lidi ptijdeme. Samoziejmé poté

Cerpame z vlastnich zdroju, coz znamena
i Cerpani prescasl. Tyto vyluky probihaji
i béhem prazdnin, vétsinou v cervenci, kdy
jsou dva statni svatky. Logicky je to také
obdobi dovolenych, coz je pro nas nejbo-
lestnéjsi. Diky internim dokumentiim vime
o téchto akcich dopredu, takze se na tyto
tzv. ,bublinky” mdzeme pfipravit.

Zaznély tu terminy ,letak” a ,bublinky”
muzete nam je blize vysvétlit?

,Letdk” je pracovnik bez konkrétniho roz-
vrhu smén. Nepopiram, ze se jedna o neofi-
cidlni termin. Pro nés je to ¢lovék, s kterym
pracujeme permanentné. Samoziejmé ze
zékona i podle vnitropodnikovych norem
maji pracovnici znat smény 2 tydny dopie-
du. S velkym procentem lidi jsme domlu-
veni, ze dostavaji smény 3-4 dny dopfedu.
Co se tyka ,bublinek”, nazyvaji se tak smény
druhého ¢lena vlakové cety. Smény jsou ro-
zepsany do grafické podoby, kde jsou kole¢-
ka, ve kterych jsou ¢isla obéht vlakd, do kte-
rych maji nastoupit. Takze je to papir posety
kolecky s ¢isly a od toho slovo ,bublinky”.

Vseobecné se shodneme, Ze prazské
metro aktudlné prochazi jistou formou
modernizace, uzaviraji se jednotlivé
vestibuly, nékdy i celé stanice. Co to
zZnamena pro vas, pro oddéleni Rozpis
smén?

Samoziejmé zélezi na konkrétni stanici, ale
naptiklad na Karlové ndamésti jsou 3 pracov-
nici na sménu. V kazdém vestibulu jeden,
a na nastupisti tzv. SPTak. Také mame i jed-
noclenné stanice, to jsou napf. stanice jako
Flora, Jitfiho z Podébrad, Jinonice..., které
jsou vyhodnocené z praxe v provozu tak,
Ze nepotfebuji vice¢lenny personal. Kdyz
metro zacinalo, personal sedél na nastupisti
i ve vestibulu. Postupem ¢casu se zjistilo, ze
v ramci provozu neni potfeba mit stanice to-
lik obsazené, samoziejmé i z ekonomickych
divodd. Rad bych zdiraznil, Ze to nikdy
nemuze byt na Ukor bezpecnosti. Kdyz ma
stanice dva vestibuly, tak v kazdém je do-
zorci. Ale zpét k plvodni otdzce - ve vétsiné
pfipadl pro nas uzavieni rekonstruovaného
stanovisté personalni Usporu nepfinese, jen
se pracovnici pfemisti spolu s technologii na
jiné stanovisté, které je k dispozici.

Starate se 0 667 zaméstnanc, to je
neuvéfitelna porce riiznych vztaha.

Je tézkeé to zkoordinovat?

To mi jdete naproti. Nékdy je to hodné tézké,
proto bych rad podékoval koleglim, ktefi ob-
¢as museji mit nervy jako $pagaty. Je to psy-
chicky néro¢né a kolegové museji byt obrné-
ni trpélivosti, velmi si cenim jejich prace.

Stanicni personal musi fungovat v uzké
kooperaci. Pfesto, setkal jste se nékdy

se situaci: ,S timhle ¢lovékem slouzit
nebudu”?

Nastésti jsou to fidké pripady, ale setkal. Ob-
sazeni stanic je plné v gesci vedouciho trasy,
proto kdyZ na nés pfijde takovy pozadavek,
instruujeme zaméstnance na oficialni cestu,
tzn. napsat ,denni hlaseni”. Vedouci trasy se
tim nasledné musi zabyvat.

- pracovnik majici na
starost kolejové rozvétveni
ve stanici metra, a s tim
souvisejici problematiku
provozu pfi mimofadnych
udalostech. Zaroven
koordinuje prace

s dispecinkem pf¥i nocnich
vylukach.

- v uzké kooperaci

s dispecery monitoruje
pribéh provozu metra

a zasahuje pfi mimoradnych
udalostech a akcich.

Predpokladam, Ze téméf permanentné
pracujete v operativnim rezimu. Kdyz
nékdo nepfijde do prace nebo, je

tzv. ,sundan” ze smény. Jak toto resite?
My samozfejmé musime zajistit st¥idani.
Méame i nouzové opatfeni, kdy dle doprav-
ni smérnice DS 2/1 mdme seznam stanovist,
kterd mudzeme v personalni nouzi i zaviit.
Existuje také pohotovost, ale to byvaji vét-
$inou 2-3 lidi na viechny trasy, jejichz smysl
je v tom, ze posiluji stanice v ramci rliznych
akci (koncerty atd.). VétSinou je vidite stat
u eskaldtorl nebo v rdmci potieby ve ves-
tibulu. Ale zde se bavime o tom, Ze Uzce
spolupracuji s OZP, ktery veli jak stani¢nimu
personalu, tak strojvedoucim.

Jak funguje z vaseho pohledu nastup
novych provoznich pracovniki?
Znamena to, Ze novy dozor¢i je
automaticky ,letak”?

Presné tak, vyhodu méli ti, co nastoupili,
kdyz se oteviralo nové 4¢ko. Tam jsme po-
tiebovali hodné lidi a vétsina jich proto sla
rovnou do turnusu. Novym zaméstnancim
vysvétlime, jak to u nas funguje, dostanou
pokyny, jak maji dochéazet do kurzu. Hlida-
me i mési¢ni hodinovy limit, protoze kromé
vyuky v kurzu maji i 4-5 smén v zacviku, coz
jde taky za ndmi. Po kurzu, kdyZ dostéavaji
smény a slouzi samostatné, se jim vice vénu-
jiuz DST.

Existuje pravidlo, ze novi lidé dostavaji
smény, pokud se to tak da Fici, v ne iplné
vytizenych stanicich a az poté dostanou
stanice v podobé I. P. Pavlova se Sesti

denné?

To dost dobfe nejde. Kdyz délame rozvrh
smén, tak nemGzeme délit dozor¢i podle
zkuSenosti. Bereme to tak, jak to pfijde, poté
je to vice i na DST, ktefi se novym lidem vé-
nuji. Personédlné bychom takovéto rozliseni
nezvladli.

- mistr pro stani¢ni
personal, ktery

v pribéhu smény
uzce spolupracuje

stanic, véetné jejich
kontroly.

s provoznimi pracovniky

ev s

Jiri Susta
(61 let)

Vystudoval Stiedni primyslovou
Skolu dopravni v Praze. Od roku
1979 pracuje u Dopravniho
podniku hl. m. Prahy. U prazského
metra zacinal jako dozorci stanice,
dale pracoval jako SPT a dozorci
provozu. Od roku 1995 je vedoucim
oddéleni Rozpis smén.

V ¢asopise mame rubriku Rodiny

v DPP, o rodinnych ,klanech” v nasich
fadach. Daji se najit i mezi stani¢nim
personalem?

Samoziejmé, vzdy kdyz vyhlasujeme novy
kurz, vitdme, kdyz se ndm hlasi rodinni pfi-
slusnici. Predpokladame, ze v ramci rodiny
nechce nikdo délat ostudu a hlavné k tomu
maji zdjemci vztah. Néasledné je pro nas
i jednodussi vysvétleni kolobéhu nutného
k nastoupeni, tzn. doktofi, Skoleni atd.

Neni dne, kdy by v médiich nerezonovala

trasa D, pfipravujete se na ni uz ted?
Vzdy, kdyZ se otevird nova trasa, tak
vime, kolik lidi budeme potiebovat.
Pii otevieni trasy A se nam hlasili
pracovnici, ze chtéji pracovat v no-
vém Useku, protoze jednoduse bydli
v jeho blizkosti. Pokud to jde, tak jim
radi vyjdeme vstfic, coz bude platit
i pro trasu D. Hodné lidi ndm bydli
v okoli Libuse, takze i tam pocitame
s timto prlbéhem.



POD LUPOU

JAK ZNI
DOPRAVNI PODNIK
V ZAHRANICI

| V LETOSNIM ROCE POKRACUJE TREND Z ROKU LONSKEHO,

VE KTEREM DPP ZANECHAL V ZAHRANICNIM TISKU VYRAZNOU
STOPU (DP KONTAKT 1/2018). O JAKYCH PRAZSKYCH TEMATECH
BYLO TENTOKRAT ZA HRANICEMI NASI VLASTI SLYSET?

Text: Jiri Dosly

Prekvapenim pro mnohé z nas bude, Ze ne-
dostatek fidicl ve vefejné dopravé se ne-
tykd pouze Prahy a jejiho nejblizsiho okoli
nebo Ceské republiky, ale Ze jde o téma
celoevropské. ,Ridi¢ méstské hromadné do-
pravy v Praze? Nedostatkové zbozi.” Clanek
s touto fe¢nickou otézkou vznikl na zékladé
pozadavku polské instituce Izba Gospodar-
cza Komunikacji Miejskiej, tedy kombina-
ce Ceského Sdruzeni dopravnich podnikl
a Hospodaftské komory CR.

Kvétnové vydani Biuletynu Komunikacji
Miejskiej, mésicniku této polské instituce,
pfiblizuje situaci s nedostatkem fidi¢t au-
tobus(, tramvaji i metra v Praze. Nutnou
soucasti tohoto ¢lanku jsou informace v $ir-
Sich souvislostech pro pochopeni mistnich
specifik. Soucasna dobra kondice ceského
hospodafstvi totiz neni naklonéna zlepse-
ni problému s nedostatkem fidi¢a verejné
dopravy v Praze, kdy rostouci ekonomika
obrazné feceno ,vysdvd” nezaméstnané
a ostatni potencialné umistitelné osoby na
neobsazenych pozicich fidi¢a.

Zaujme jisté i graficka pfiloha s ndaborovym
letdkem fFidi¢e autobusu, ve které polskou
stranu velmi detailné zajimal konkrétni
popis ,Pozadujeme” a ,Nabizime”. Nutno
dodat, Ze redakci zaujal motiva¢ni systém,
tedy to, co DPP nabizi ridi¢m.

V cervencovém vydani prestizniho Tram-
ways & Urban Transit sezndmil Martin
Brejsa, vedouci oddéleni Technickd kont-
rola - nové vozy z jednotky Sprava vozidel
Tramvaje, ¢tendfe s problematikou elektro-

nické mapy (EMA) pro tramvaje 15T ForCi-
ty Alfa. Hlavnim sdélenim je predstaveni
systému elektronické mapy, seznameni se
zdkladnimi principy a zejména velké vyzvy
v podobé sbéru dat pro vytvofeni mapo-
vych podkladd.

StéZejni ¢asti prispévku jsou i postiehy z po-
hledu fidice pfi jizdé tramvaji se systémem
elektronické mapy. Toto téma redakci ma-
gazinu zaujalo natolik, ze jej umistila na ti-
tulni stranu a pozadala autora o vystoupeni
s prezentaci na dané téma na mezinarodni
konferenci v anglické m Manchesteru.

Nejaktualnéjsim pocinem je nékolikastran-
kovy ¢lanek v podzimnim vydéni ¢asopisu
Trolleybus Magazine. O autorstvi se déli
vedouci jednotky Provoz Autobusy Jan Bar-
chanek s technickym pracovnikem oddéleni
Strategie Useku investi¢niho Michalem An-
delkem.

Uz nazev casopisu napovidd, ze pfispévek
je o dynamickém nabijeni jako technologii
pro patefni autobusové linky a dalsiho roz-
voje trolejbusd v Praze vcéetné elektrifikace
autobusové linky 140. Ctenéfi jisté oceni
komplexni pfistup autort k dané problema-
tice. Uvodem autofi seznamuji se zasadnim
milnikem na mezinarodni scéné elektromo-
bility, tedy s 15. fijnem 2017, kdy byl zaha-
jen zkusebni provoz dynamického nabijeni
v Prosecké ulici.

Princip dynamického nabijeni do té doby
zkousely a prakticky vyuzivaly pouze trolej-
busové provozy. Byt diskuse o moznostech

a vyhodach tohoto feseni v ramci pozado-
vané masivni elektrifikace evropské auto-
busové dopravy probihaly, v Praze jsme byli
ale prvni, kdo tuto technologii skute¢né po-
stavil a zacal prakticky testovat. A to je dU-
vod, pro¢ je zkusenost z Prahy pro prestizni
trolejbusovy magazin tak pfinosna.

V ¢asti vénované projektu elektrifikace au-
tobusové linky 140 nechybi strukturované
informace k infrastrukture, vozovému par-
ku, financovani i harmonogramu tohoto
projektu, které jsou doplnény piehlednym
schématem linky 140 a planované nabije-
ci infrastruktury. Obdobné jako u Tram-
ways & Urban Transit bylo toto téma re-
dakci vyhodnoceno jako tak vyznamné, ze
titulni stranu casopisu obohatila podzimni
fotka z Prahy.

Rad bych vyuzil této prilezitosti i k milé
povinnosti. VSem autoriim ¢lank( za DPP
v zahrani¢nim odborném tisku bych chtél
podékovat za jejich maximalni vstficnost.
Vzdy jsem se pfi zajistovani prispévka do
zahrani¢nich odbornych casopist setkal
s velmi pozitivnim pfistupem a ukazkovou
spolupraci. Mozna tak budou inspirovat
i dalsi - budouci - autory a pfispévatele
v Dopravnim podniku v nadchazejicich vy-
danich svétového odborného tisku. [ ]
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TECHNIKA

MIMORADNA UDALOST
KDEKOLIV V TRAMVAJOVE Fotos Michal Bumner »autor
SITI SI ZADA BLESKOVE

RESENL S NOVYM NAPADEM, P 0 DVOZ E K
JAK S| PORADIT S NASLEDKY
PROTOCENYCH KOL C
POSKOZENIM CELYCH P o D
NAPRAV. PRISEL DOPRAVNI

woroocns.  PODVOZKEM
HAVARIINIHO PODVOZKU.

Havarijni podvozek
je vyuzitelny pro vsechny

typy tramvaji provozovanych
v pravidelném provozu
v Praze.

Hned na uUvod si odpovézme na otazku, pro¢ Dopravni pod-
nik havarijni podvozek potiebuje. Vzhledem k moznému na-
hlému protoceni kola tramvajového vozu na tramvajové trati
vlivem poskozeni pruznych prvki vypruzeného kola (u vétsi-
ny typu tramvajovych voz() a kvili stale se rozsitujicim Use-
kiim tramvajovych trati s pouzitim bezzldbkovych kolejnic
(vyZadujicich pro provoz tramvajovych voz( oporu vsech
kol) bylo nutné objednat tzv. havarijni (nouzovy) podvozek
a v co nejkratsim case ho vyzkouset.

To byla vyzva pro jednotku Sprava vozidel Tramvaje (JSVT),
jejiz zéstupci na kontrolnich dnech pfi jednani s vyrobcem
tramvaje 15T Skodou Transportation (ST) pozadali o doda-
ni jedné sady havarijniho podvozku. A ¢eho tedy vlastné?
Zafizeni, které se vloZi pod kola obou pomysinych néaprav
konkrétniho podvozku tramvajového vozu 15T. A to v pfi-
padé, Ze vykazuje poskozeni jednoho kola (napf. oddélena
obruc¢ od néboje kola) ¢i u ostatnich typl vozl celé napravy
(napf. zablokovana prevodova skfin).

DP kontakt 11/2018

V piipadé fatalniho poskozeni kola je vozidlo zcela ne-
pojizdné, pticemz neni jiného zplsobu, jak je odstranit
z trati, nez jeho piimé naloZeni na podvalnik (vzpomente
na ¢lanek v DP kontaktu ¢. 7/2017 pod nazvem Nezvykla
podivand na TéSnové). To je oviem mozné pouze na né-
kterych mistech tramvajové sité. Rychlé feseni kdekoliv je
mozné pravé pomoci nového havarijniho podvozku, diky
némuz bude i mnohondasobné zkracen ¢as nutny k likvi-
daci mimoradné udalosti (MU).

ST tedy zkonstruovala, vyrobila a zdarma dodala dle po-
Zadavku JSVT havarijni podvozek pod kola pomysiné na-
pravy vozu 15T v¢etné takovych Uprav, aby bylo mozné
zatizeni vyuzit na vechny typy tramvajovych vozl, pro-
vozovanych v pravidelném provozu v Praze.

Havarijni podvozek se sklada ze dvou stejnych, tudiz rov-
nocennych a zaménnych pojizdnych podpér kol napra-
vy. Pod kazdou népravu (u 15T pomyslnou) konkrétniho
podvozku se vzdy umisti jedna podpéra.

Praktickou zkousku havarijniho podvozku realizovala
Technickd kontrola JSVT 29. srpna 2018 v aredlu vozovny
Hloubétin. Druzstvo Hasi¢ského zéchranného sboru DPP
zajistovalo zvedani tramvajovych vozG hydraulickym na-
kolejovacim zafizenim LUKAS (pomoci zvedacich cepl
za zvedaci mista z boku vozidla) a posadka autojefdbu
ze strediska Pohotovostni vozidla zaroven pomoci oce-
lovych lan za zvedaci mista na ¢elech tramvajovych voza.

K mimoradnym udalostem,
kdy se da ocekavat nasazeni
havarijniho podvozku, patri

poskozeni:
- jednoho kola

- celé napravy

Po usazeni tramvajového podvozku (T3R.PLF, T6AS5,
KT8D5.RN2P, 14T a 15T) do pfislusnych mist podvozku
havarijniho byl ten tramvajovy nejprve odpojen od na-
pajeni a zajistén mechanickou brzdou. Poté nésledovala
jizda vlastni silou rychlosti omezenou do 20 km/h.

Zavérem lze konstatovat, ze viechny zkousky dopadly
Uspésné a ukazaly na az prekvapivé dobré chodové vlast-
nosti havarijniho podvozku a jeho bezproblémové (uni-
verzalni) vyuziti pro vsechny typy tramvaji. Dopravovat
na misto MU jej bude posadka mobilni ¢ety Technické
kontroly za pohotovostnim vozidlem ve specidlné upra-
veném piivésu, ktery bude odstaven ve vozovné Pankrac.

Nyni jen zbyva dodat pouze jediné, a tim je vyslovit pfa-

ni, abychom popisovany havarijni podvozek pouzivali
co nejméne. ]

DP kontakt 11/2018
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Mia Hlavackova,

privodci
historickych tramvaj

o/

jezdi pravidelné
od roku 2014

LOTAZKA

pro Miu a Dana,
privoddi a ridice
13 Coupé

(im vas T3 Coupé zaujala?

Mia: Urcité to byla informace, Ze tramvaj je podle
ndvrhu Anicky MareSové, jejiz préci sleduji uz

od priimyslovky. A ktery milovnik uméni by
nechtél byt jeho soucasti?

Dan: Nevim, ¢im zacit, protoze vozy T3 miluju. Jsou to pro mne Uzasné
stroje, ,erpécka” pokracuji ve zdokonalovani té plivodni stopy a véfim,
Ze nds modernizované verze jesté dlouho budou vozit. T3 Coupé mé
zaujalo skloubenim starych véci s novymi. Treba kapicky - ty blinkry
jsou opravdu nadcasové. Ale i jako celek, kdy vsechny komponenty
spolu krasné ladi. Mél jsem v hlavé vizualizace, ale to se nevyrovna
tomu, kdyz ¢lovék vidi tramvaj nazivo.

Co vam tyto dny daly a co naopak vzaly?

Mia: Zacala bych opacné - vzaly mi hodné sil a spanku,

ale to za to stdlo. Téch Sest dlouhych dni mi totiz pfineslo
zajimava setkani. Moznost byt soucésti néceho jedine¢ného
a nadherného. Celou dobu mé nabijely nadsené reakce lidi
kolem i to, jak cestujici ocenovali moje plsobeni na palubé.

Dan: Daly mi pfilezitost s touto Uzasnou tramvaji jezdit, potkat se

s baje¢nymi lidmi, mezi které pocitdm i Annu MareSovou. Také
kontakt s nads$enymi cestujicimi i s reakcemi lidi kolem traté, ktefi
ukazuji palce nahoru. Vzaly mi energii, protoze to byla dlouhd Stace,
to nepotiebuje delsi komentar.

Proc by si podle vas lidé méli tuto tramvaj pronajmout?

Mia: Mohu fici, Ze svezeni s T3 Coupé je nevsedni
a opravdu Uchvatny zazitek.

Dan: Protoze tady do dneska nic takového nebylo, je to unikum. Pokud
se nepletu, tak zadny dopravni podnik nema soucasny vyletni viiz, ktery
by koncipoval designér. Autorsky tym to evidentné pojimal komplexné.
Pro mé je to unikétni vozidlo, které rozhodné vyzyva ke svezeni.

Jezdite historické soupravy — proc?

Mia: Ty staré stroje maji pro mne obrovské kouzlo. Ocitnout
se oblecena v historické uniformé na palubé tramvaje
vonici dfevem a olejem, zatim co mijime nejkrasné;jsi mista,
stavby a vyhledy Prahy, je magické. Nabiji mé to, podobné
jako pilotovani letadla.

Dan: Historické vozy maji svou dusi, bohatou historii, ktera k tomuto
méstu patfi, zvlasté v dnesnich dnech, kdy si pfipominame sto let

od zalozeni republiky. Vlastné mapuji technicky vyvoj zemé, je pod nimi
nesmazatelné podepsan mj. architekt Jan Kotéra a vyznacuji se Gzasnym
geniem loci. Jsou to prosté nadherné a navic pIné provozuschopné stroje.

Mate mezi nimi sv(ij oblibeny viiz?

Mia: Cislo 240 z roku 1908, nejstarsi z provozovanych.
Jedind tramvaj v plvodnim designu Jana Kotéry. Byla to
laska na prvni pohled. Av3ak po téchto Sesti dnech se ve

mne odehravé pochopitelné souboj — dvéstéctyricitka
nebo T3 Coupé? A s kazdou dalsi vtefinou je to pravé
modré kupatko.

Dan: Patfi k nim ten, ktery jsme jiz dnes mijeli - ¢. 2210. Nejrad$i mam ovsem
dvéstéctyricitku, na druhém misté je pravé 2210. Vysvétleni to nema, bud'si
vés néktery ziska nebo ne. Jsem detailista a mam rad dotazené véci, coz je
treba piiklad stropnich podhledd u téchto dvou vozd. Co se jizdnich viastnosti
tyce, kazdy vlz je original. Nékteré vozy se ridi Iépe, dalsi se nechaji trochu
premlouvat. Dvéstéctyficitka se da primét k plynulé jizdé snadno, je to moc
hodna tramvajovéa déma, kterd letos slavi neuvéfitelnych 110 let.

Co ocenujete na kolegovi/yni po desitkach hodin spolecné sluzby?

Mia: Dan je skvély ¢lovék. Tymovy hréac a velky profesional.

Dan: Mia je vila. Neni potieba nic dodavat.

Jakou otazku byste mu/ji polozil/a?

Mia: Nenapada mne otazka, ale vzkaz:
~Bylo mi cti celit téhle vyzvé pravé po tvém boku!”

Dan: Nejsem novind, tak nastésti nemusim podobné otézky klast :-).

Daniel Paulus (39)
fidic
historickych tramvaji

v DPP od roku 20071,
jezdi od roku 2004

Ptal se: Petr Ludvicek
Foto: Petr Hejna




CURRICULUM
VITAE

VOZU
5573

T3 COUPE

Text: Martina Hoblové a Petr Ludvicek
Foto: Robert Mara a Petr Hejna

VYSTAVISTE HOLESOVICE.
VLONI NA DESIGNBLOKU CENA
ZA VIZUALIZACI, LETOS MODRA
KRASKA DO NEJSTARSI TRVALE
TRAMVAJOVE SMYCKY VPLULA
,PO SVYCH". A TO V DOBE, KDY
JSME SI PRIPOMINALI 100 LET
OD VZNIKU NAS[ REPUBLIKY.
NESLO TO NACASOVAT

A UMISTIT LEPE.

Dopravni podnik mél sice pdvodné ambici-
6znéjsi navrh s prezentaci nového vyletniho
vozu, a to na svétovém veletrhu kolejovych
vozidel Innotrans v Berliné. Ten se oviem
konal o mésic dfiv a upfimné, i s mési¢nim
~bonusem” se novy viiz postavil za neuvéfi-
telné kratkou dobu.

Soucasné generaci zaméstnancd v Opravné
tramvaji teprve asi postupem ¢asu dojde, co
pro DPP, Prahu i Ceskou republiku dokazali.
To, ze T3 Coupé, to ,jejich kupatko”, jak jej
zacali nazyvat, vyjelo ke stym narozeninam
republiky, bylo nejen souhrou nahod, ale
nakonec jedinym vyraznym otiskem Do-
pravniho podniku v tak neopakovatelnych
oslavach. V ten pravy cas navazali na do-
vednost ceskoslovenskych machrd, vsech
Kardaust, Honzikd, Zouhard ¢i Navratild
a s tymem kolem designérky Anny Mare$o-
vé pfivedli na svét vliz, odkazujici na tradice
naseho primyslu, designu i Sikovnosti.

Nasledujici fadky jsou pfipominkou toho,
co se v kostce odehravalo od prvotniho
nadmétu az k realizovanym 45minutovym
vyhlidkovym jizddm v zavéru fijna 2018. Za-
vérem tohoto ¢lanku se o ¢asové ose docte-
te vice z odpovédi projektového manazera
tohoto vozu Jana Surovského. Nejprve viak
za¢néme pfimo v Opravné tramvaji.

Jak viichni vime, prvotnim zdmérem bylo
postavit viiz typu kabrio, jak vzpomina ve-
douci jednotky Sprava vozidel Tramvaje
Milan Slunecko: K realizaci této myslenky
ndsledné prispéla v roce 2016 fijnovd nehoda
vozu T3R.P_D s ndkladnim automobilem mezi
zastdavkami Poliklinika Modrany a U Libusské-

ho potoka, po které vznikly na tramvaji $ko-
dy velkého rozsahu. A véci se zacaly ddvat do
pohybu.”

Po dohodé s designérkou Annou Mareso-
vou, kterd jako studentka vénovala svou
bakalaiskou praci pravé ndvrhu tramvajové-
ho vozidla, se bourany vz ¢. 8497 pfesunul
na pomezi ¢ervna a Cervence roku 2017 do
Opravny tramvaji v prazské Hostivati. ,Pres-
né 26. zdri 2017 tak zacala v Opravné tramvaji
vznikat origindlIni vyletni tramvaj, kterd nava-
zuje na tradici legenddrnich vozu typu Tatra
T3 neodmyslitelné spjatych s hlavnim més-
tem,” dodéava Slunecko.

Co vsechno bylo tfeba na pocatku provést?
,Pro projekt T3 Coupé byl pouzit bourany viiz
T3R.P_D s ¢islem 8497 a cdstecné vyfazeny viiz
T3M ¢. 8038. Prvni jmenovany jsme odstrojili,
kompletné odstranili horni ¢dst karoserie kro-
mé zadniho Cela a opravili. Ndsledné bylo nut-
né tramvaj pripevnit pomoci profilové oceli ke
koleji. Pokracovali jsme odstranénim stfedni-
ho a zadniho schodu, vyrobenim nové skfiné
na elektrické komponenty, instalovdnim dru-
hé bateriové bedny, ipravou rdmda ¢i stupinku
fidice,” vyjmenovéava postup praci vedouci
Opravny tramvaji Jaroslav Janda.

Nova je i stfecha, kterou zaméstnanci OT
vyrabéli svafovadnim mnoha ¢asti na spe-
ciadlné vyclenéném pracovisti kvali zhruba
12metrové délce. Sami si také museli zhoto-
vit potfebné pfipravky, které nebylo mozné

jinak sehnat. To nejtézsi je ale teprve ceka-
lo — umistit stfechu na konstrukci.

Pfipevnéni probihalo za pomoci podpér
umisténych na zakladnim rdmu vozu, kdy
se svafila s predem instalovanymi cely vozu.
Nésledovala vyroba bo¢nich stén.

Designérka Anna Maresova se pti tvorbé na-
vrhu nechala inspirovat vozy T1 a T2, coz se
promitlo napfiklad v osvétleni ¢asti interié-
ru — stylova hlavni kruhova svétla doplfiuje
pomocné LED osvétleni, a také autobusem
Skoda 706 RTO LUX, diky ¢emuz méa viz le-
pena skla i v oblindch stiechy.

Vyroba pfinasela i dosud neprobadané po-
stupy: ,Lepeni oken do stfechy se u nds délalo
také poprvé. Vyrobce si nejprve naskenoval
jednotlivd okna a podle toho zhotovil veskerd
skla na viz. Opét bylo nutné zhotovit jednord-
zové pripravky, peclivé, dle dané technologie,
tyto fabiony vsadit, nalepit a ndsledné i vy-
tmelit jednotlivé spdry. Nasi Sikovni zamést-
nanci si s tim ale v relativné krdtké dobé hravé
poradili,” fiké technicky pracovnik Oprav-
ny tramvaji Bohumir Ernest.

V Opravné tramvaji navic fesili problém
s dodavkami materidlu. Nejvice se harmo-
nogram zpozdil pravé na dodavkach stres-
nich oken, kdy bylo nutné objednat za po-
praskana nova.

Kupécko je od klasické T3 odlisné jesté
v nékolika dalsich vécech. Jednou z nich je
napfiklad oteviena zadni ¢ast interiéru, kde
chybi bo¢ni okna. Pravé kvili polooteviené-
mu vozu pro cestujici plati pfisnéjsi bezpec-
nostni pokyny.



Reélny je ale i vylet béhem zimniho obdo-
bi. VUz je totiz mozné zasklit a nechybi ani
topeni. Mezi dalsi casti retro vzhledu T3
Coupé pak patfi tfeba radiusovy tvar: ,Pri
stavbé se provddély upravy dle ndvrhu Anny
Maresové, jako jsou napriklad vstupni schody
s oblouky, oblé tvary pak maji i seddky, zadni
pridand madla ¢&i podélné osvétleni,” dodava
Ernest.

Uvniti tramvaje nas pak urcité mile prekvapi
bar véetné instalovaného pfislusenstvi k piv-
nim sudlm, specidlni podlahova krytina,
ozvuceni s moznosti zapojit vlastni elektro-
niku. A pochopitelné samotné sezeni s kapa-
citou 31 osob, kdy jsou v pllce vozu klasické
sedacky a v druhé ¢asti sklopitelné lavice.

Vyrazné novinky si ale viimneme i z venku.
»Pro viiz byla vybrdna perletovd barva, bild
a modrd. Z divodu jiné technologie aplikace
barvy bylo nutné vybrané pracovniky poslat na
Skoleni a trénink k dodavateli. Samotné lako-
vdni probihalo v ¢ervnu, kdy jiz v letosnim roce
bylo velmi teplé pocasi, a nase lakovaci boxy se
prehfivaly. Proto findIni lakovdni zacinalo vZdy
uz v 5 hodin rdno. Na samy zdvér lakovaciho
procesu byl nalakovany viz osetfen ndstfikem
lakem tzv. antigraffity,” prozradil vedouci
provozu Vozové skiiné Opravny tramvaji
Ivo Stransky.

Na T3 Coupé se v Opravné tramvaji podilelo
zhruba 40 lidi rGznych profesi a viiz tak i pfes
veskeré zmény spliuje soucasné bezpec-
nostni pozadavky a normy.

Dost si s vozem uzil a uZzije, jeho Zivotopis znd
a své oblibené prvky na ném ma pochopitel-
né i projektovy manazer, dnes vedouci

jednotky Historicka vozidla, Jan Surov-
sky. Tady jsou jeho odpovédi na nase otazky.

Pod tramvajf T3 Coupé jste pode-
psan jako projektovy manazer. Je to
tak i s autorstvim myslenky?

Férové je tieba pfiznat, ze nejde o mojiideu.
Z4lezitost s T3 Coupé se rodila v dobé, kdy
vlddlo nadseni z mazacky, kterou se fada
lidi chtéla svézt jesté v dobé, kdy méla vol-
nou plodinu bez nddrze na vodu. Byla tehdy
snaha vyuzit pédium pro rGzné komercni
zélezitosti. U mazacky je ale zdsadni, ze jde
o pracovni viz, ktery neni uréen k prepra-
vé osob. Prvniho, koho jsem slysel, ze pfi-
el s ideou otevieného vozu, byl Petr Malik.
A tak myslenka vozu typu kabrio byla rece-
na nahlas.

Mnoho myslenek ¢asem zapada.
Co nasledovalo, Ze se tak v tomto
pfipade nestalo?

Jako technicky feditel jsem téma nejvice
konzultoval s kolegy z jednotky Spréva vo-
zidel Tramvaje a samoziejmé jejim vedou-
cim Milanem Sluneckem. DUlezité pro vyvoj
bylo také setkéni s Ing. KoSatkou z Drazniho
uradu, kterému jsem polozil otazku, zda si
dovede predstavit variantu tramvaje s ote-
vienymi prvky, kterd by méla nadéji spinit
pozadavky Gfadu. Rekl bych, ze byl kupodi-
vu velmi komunikativni a kreativni a limit,
ktery definoval, byl pozadavek na stfechu.
Davod byl z jeho strany jednoduchy, jde
o ochranu pred pfipadnymi jiskrami z pan-
tografu. Naopak s myslenkou otevienych
oken byl svolny. Ale s proménou z kabria na
kupé trochu predbiham.

To se uz blizila doba, kdy do hry
vstoupila Anna Maresova?

V dobé ,protikotasovskych” diskusi architek-
t0, studentd a rdznych skupin jsem si vzpo-
mnél, ze jsem navrh tramvaje néjaké sle¢ny
kdesi vidél. Ale neznal jsem ji. AZ pozdéji se
mi tento ndmét propojil s rozhovorem s ni
v nékterém z ¢asopisd, a tak jsem ji oslovil.
Dozvédél jsem se, ze s nikym z Dopravni-
ho podniku dosud nekomunikovala, ani
nikoho nezn4g, ¢imz se naskytla idedlni pfi-
lezitost se potkat. Vnimal jsem jeji navrh
tramvaje (bakaléiskd prace ,Tramvaj pro
Prahu” - pozn. red.) tak, ze neni zcela ne-
podobny vozu EVO1, ktery jsme tehdy v dil-
nach méli. To uz bylo blizko k dalsi schizce,
ktera probéhla v Hostivafi u Evicky. Tim to
na néjakou dobu usnulo.

AZ do hry vstoupil...

Druhy podstatny muz na casové lince je
Milan Slunecko, ktery ve spravny cas polo-
Zil otdzku: Kdyz se stale mluvi o kabriu, tak
ho Anné MareSové nabidnéme. Anna se pro
myslenku nadchla a domluvili jsme si, ze
prvnim vystupem budou skici. V tu chvili,
tedy pocdtkem roku 2016, jsme védéli, ze
muze jit o prestavbu vozu T3. Prisel jeden
z dilezitych zlom0 - studio Anny Maresové
se muselo rozhodnout, zda do toho investu-
je spoustu ¢asu a prostredkl a pokroci od
néakrest k redlnym predstavam.

V té dobé Dopravni podnik stale
nekyvl...

Po predlozeni vizualizaci se ndpad zacinal
postupné zabydlovat i v myslenkach vedeni

DPP. Ukol tedy znél tak - myslenku a zdmér
predlozit na nékolika poradach rGznych
urovni a poté projednat na pfedstavenstvu
DPP. Ve finale zde navrh na projekt vozu
predlozil dopravni feditel Ladislav Urbanek.
Schvélenim v kvétnu 2017 doslo ke dvéma
zdsadnim vécem: projekt byl zafazen do in-
vesti¢niho planu a nasledné mohla byt s de-
signerskym studiem uzaviena smlouva.

Cely film zacal tedy pfichodem
rozbourané tramvaje T3R.P...

Jako pocatecni a zdsadni nejen pro Opravnu
tramvaji vidim likvidovéni pdvodni skfiné.
Neplanované navyseni naklad( v prabéhu
projektu vzniklo pravé proto, Zze plvodné
zamyslena vyuzitelnost skiiné byla pod-
statné mensi. Vloni zhruba v zafi doslo k to-
muto zlomovému bodu, kdy bylo tieba roz-
hodnout o pokracovéni projektu. Doslo na
vyprojektovani nové skiing, fedeni stfechy
a bocnic, tedy jiz ve varianté kupé. Za zasad-
ni povazuji také lak na hrubé stavbé a poté
vse kolem kabelazi ¢i oken.

Takovym milnikd byla asi cela
fada, ze?

Zajimavé pro mé v celé ose je, ze se mi po
dobu stavby vozu nékolikrat zménilo angaz-
ma v DPP. Zaroven mé prondsledovaly oba-
vy z neschvaleni tramvaje na Draznim uradé.
Ukézalo se, ze bylo velmi proziravé s tfadem
projekt konzultovat od samého pocatku,
a to prabézné az dodneska, kdy viz ma pra-
kaz ke zkusebnimu provozu s cestujicimi. Po
veletrhu Designblok budeme usilovat o tr-
valou platnost dokladu.

Kruh se vlastné uzavira — coby
novy vedouci jednotky Historicka
vozidla se praveé stavate
provozovatelem kupatka. ..

Pravé svym presunem do StfeSovic jsem
zacal fesit druhou vyzvu, a to podobu bu-
douciho provozovani vozu. V pocatku mi
pomohly vysledky auditu, aby se dala na-
stavit jasna pravidla fungovani jednotky.
Bohuzel tu mezi muzeem a komerci platilo
,my a oni”a vztahy nebyly rizové. Musi nam
byt jasné, Ze se potiebujeme vsichni. A pfri-
chod T3 Coupé samoziejmé opét néroc-
nost na StfeSovice zvysuje. Ano, da se Fici,
Ze z pozice projektového manazera se kruh
zajimavé uzavird a mohu aktivné vstupo-
vat do budouciho fungovani kupé ve Stie-
Sovicich, z ¢ehoz jsem mél pGvodné velké
obavy. Mdme pied sebou mj. udrzbu vozu,
jeho garazovani, zajistovani personalu, kte-
ry v podobé privod¢i je hlavné garantem
bezpecnosti provozu, tedy zaméstnance se
zkouskami na pravodciho. Napfiklad si bude
muset pred kazdou jizdou misto pripravit
a poté vse uklidit, coz bude vyzadovat vice
¢asu nez u jinych vozi jednotky Historicka
vozidla. To je jen nastiel mnoha drobnych
povinnosti, které jsou pro nas nové.

Jaké jsou predstavy o budoucim
fungovani tramvaje?

Pfi Designbloku $lo o linkové jizdy pro pred-
platitele - jednotlivce, ale pozdéji je tieba
uvazovat zejména o skupinach. Kupé by
mélo vykryt skupinu zakaznikd, které dosud
historickymi vozy neuspokojujeme. U téch
nyni dominuji zahrani¢ni turisté, v malé mife
pak pronajmuti vozu nékterou z instituci pro

skupinu lidi a kone¢né rodinné oslavy. Neza-
sahujeme zatim ptili§ skupinu Cechfi, které
doprava nezajima, o zddném muzeu nevédi,
ale chtéji zazitek. Prosté se po praci ve 30 li-
dech sejit na projizdku v T3 Coupé.

Jak T3 Coupé rostlo pred ocima,
pfibyvaly na ném i historické
artefakty. Co vas oslovilo nejvic?

Urcité mam velkou radost ze stropnich
svétel z vozu T1. Tyto tramvaje jsem zazil
jesté jako kluk a ty misti¢ky s zarovkami si
pamatuji. Zejména mé jako dité zaujaly ty
prvni u pfednich dvefi, které byly natirdny
namodro, aby neosliovaly fidice. K tomu
mam jesté prazazitek z chaty nevlastni pra-
tety, kde byla dvé tato svétla namontovana.
Zazil jsem tato svétla i v T2, kdyZ jsem pfi-
jel v roce 1993 do Ostravy, coz mé potésilo.
Hned na druhém misté u naseho kupé mé
upoutala na zadnim ndrazniku svétylka, kte-
ra se plvodné pouzivala na osvétleni scho-
dl prednich dvefi ve vozech T3, ale také na
osvétlovani stanovisté fidice rovnéz v T3. Je
tedy zajimavosti, Zze na voze T3 Coupé bude
signalizace brzdéni nouzovou brzdou, cili
kolejovkami.

T3 COUPE: PRIPRAVENO!

Verejnost se poprvé mohla projet tramvaji T3
Coupé vloni diky virtualni projizdce na vele-
trznim stanku na Designbloku. Uz tehdy se
zacala rozrustat fanouskovskd obec, stejné
jako tomu bylo u mazacky.

Novinafi méli moznost se vozem poprvé
svézt 24. fijna 2018 dopoledne, vecer uz ho
Sirokd verejnost mohla spatfit pfi nasvice-



ném a ozvuceném kitu, kterého se zhostili
¢lenové skupiny Tata Bojs. Svou velkou pre-
miéru si kupatko odbylo v ramci 20. ro¢niku
veletrhu Designblok, tedy od 25. do 29. fij-
na 2018. Soucasti programu na Reflex St-
age byla 25. 10. pfednaska Anny Maresové
o vzniku vozu s premiérou pllhodinového
dokumentu.

Na venkovnim stanku ¢i pfes internet si
mohla vefejnost objednat individualni tri-
¢tvrtéhodinové jizdy. Kazdou celou hodinu
ze smycky Vystavisté HoleSovice tramvaj od-
jizdéla a zase vracela ke specidlnimu molu
s kobercem a svételnym oznacnikem.

V ramci 45 jizd se odehraly i tfi specialni, ko-
mentované. U mikrofonu se vystfidal odévni

vytvarnik Ceslav Jaro$ s odbornikem na stej-
nokroje DPP Radanem Kukalem, za designo-
vé studio Anna Maresova s Tomasem Chludi-
lem a konec¢né s komentérem k architekture
mésta Adam Gebrian.

0Od 19. listopadu 2018 je T3 Coupé pfiprave-
no mezi vozy ve stieSovické vozovné k vy-
praveni ke komer¢nim jizdam. ]

Foto: Petr Ludvicek

Brezen 2016
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Historické milniky projektu T3 Coupé

o projektu vyletni tramvaje se

v DPP zacina hovofit nahlas;
probiha prvni kontakt se studiem
Anna Maresova designers

Brezen 2017

vUz ev. ¢. 8497 po dopravni nehodé
s rozsahlym poskozenim je vybran
jako zdklad pro prestavbu; predni
Celo bude pouzito z tyristorového
vozu ev. ¢. 8038

Kveten 2017

Rijen 2018

vypracovany 3 varianty postupu:

- generalni oprava vyfazeného vozu
T3SU s ponechanim elektrovyzbroje

+ generdlni oprava vyfazeného vozu
T3SU s elektrovyzbroji Cegelec

- pouzit vz T3R.P (¢. 8497) a jiz
jej neopravovat v ramci cyklické
prohlidky PO (po ujeti 600 tis. km)

dopravni feditel predklada
pfedstavenstvu DPP investi¢ni zdmér
v souladu s 3. variantou; 29. 5. 2017
zamér schvélen

zahajena realizace projektu
dokonceni projektu; 24. 10. 2018
poprvé viz pfedstaven vefejnosti;
evidencni ¢islo 5573 navazuje na

legendarni mazacku (5572)

Cena: 7 384 000 K¢ (bez DPH)
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HISTORIE

KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP

PRAZSKE MHD V OBRAZECH

Vratme se jednou fotografii k pocatkiim ceskoslovenského sta-
tu pred 100 lety. Snimek, na ktery se pravé divéte, je sice o néco
mladsi, ale do ,naseho stoleti” jisté patfi. V pondéli 20. ledna 1919
fotoamatér Antonin Novotny, zaméstnanec Elektrickych pod-
nikd, ktery v té dobé pracoval jako kresli¢ v ustfednich dilnach,
stisknul spoust svého fotoaparatu a zachytil v Rustonce piislus-

Snimek pofizeny na nddvofi dilen kolejovych
konstrukci v Rustonce zverejnily Elektrické
podniky ve XXX. vyrocnich uctech za rok
1927 s podtitulkem Navarovdni elektrickym
obloukem. Specialni svafovaci vozy byly na-
pojeny kabelem pomoci svorky na tyci pfimo
z trolejového vedeni. Na fotografii je ovsem
kromé samotné prace a ukdazky napajeni
znacka N 166, kterou se honosil ve své dobé
jeden z prvnich prazskych autobusG Lau-
rin & Klement v roce 1908! Zatim o historii
tohoto autobusu vime, Ze byl v roce 1911
rekonstruovan na montovni viiz pro opravu
a stavby trolejového vedeni a v roce 1924 byl
rekonstruovan na nakladni automobil pro
prepravu pisku. Stopy po autobusu se nam
ztraceji pravé v letech 1927/1928. Ze by po-
slouzil jesté jako svarovaci viiz? Jesté je co
zjistovat a objevovat. Origindlni snimek ma
rozmeér 18 x 24 cm.

DP kontakt 11/2018

niky c¢eskoslovenského vojska. Pro¢ v Rustonce byli, to se bohu-
zel nepodaifilo zjistit. Z Narodnich listt se jen dovidame, ze vecer
19.ledna 1919 prijel do Prahy zvlastni vlak s ceskoslovenskymi vo-
jaky z Francie. Zda s tim pfitomnost vojska v Rustonce néjak sou-
visi, nevime. Ale zUstala alespon fotografie na papiru 9 x 12.cm
(vlastni snimek ma bez bilych okrajl velikost 6,2 x 11 ¢cm).

Do nového obdobi ceskoslovenského statu ne-
vstoupily prazské Elektrické podniky zrovna Stastné.
V pétek 22. listopadu 1918 vypukl par minut po pdl
devaté vecer v holesovické elektrarné pozar, ktery
mél za néasledek preruseni provozu v celé tramvajové
siti i preruseni dodavky elektfiny. Tramvaje nejezdily
vibec aZ do 2. prosince, pak alespor v omezené miie
do ctvrté hodiny odpoledni, a teprve 10. prosince
byl obnoven normalni provoz. Pficinou pozéaru bylo
kratké spojeni na hlavnim rozvadéci. Z nasledujiciho
dne existuji tfi fotografie o rozméru 10 x 15cm, na
kterych jsou vidét prvni prace na opravé zafizeni.
Pozar z listopadu 1918 se zaradil mezi nékolik malo
udalosti, které zasadnim zputsobem narusily méstskou
dopravu Praze.

Pred 110 lety, 21. listopadu 1908, prijely prvni
tramvaje do lokality, které dnes fikdme Hradc¢anska,
ale tehdy nesla kone¢nd stanice jméno Nadrazi
v Brusce. Nova tramvajova trat zacinala pfiblizné
u dnesni Korunovacni tfidy na Letné, v celém Useku
byla jednokolejna. Jen ve stanicich Letnd (pfiblizné
u dnesni ulice U VorlikG) a Nadrazi v Brusce, tedy
na konec¢né, byly zfizeny vyhybny. Belcrediho
tfida (dnes Milady Horakové), byla mnohem uzsi,
z velké casti na naspu a lemovana stromoradimi.
Toto nejstarsi obdobi zachytila kolorovana dobova
pohlednice. Ze snimku ale neni mozné vycist, zda
vzadu za tramvaji jsou dvé koleje anebo jedna.
V roce 1911 byl totiz Usek Letna — Nadrazi v Brusce
zdvoukolejnén. Z doml na snimku neexistuje
prakticky nic. Byly zbofeny pfi stavbé metra.
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ELEKTRICKA ZEHLICKA VITEZ!

ROGNOSA NA ROK 1929: TEPLO. HORKO. VEDRO
(PJPATRTE SE VEAS ELEKTRICKOU ZEHLICKOL.
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Reklama je tradi¢né spojena i s prazskymi tram-
vajemi. Vzdyt uz v prvnim roce provozu korky
bylo mozné na jeji vozy umistit reklamni pla-
katy. Tramvajové vozy, predevsim ty starsi, vy-
fazené, pfipadné malo pouzivané, se nezfidka
pouzivaly pro celovozovou reklamu, avsak v ji-
ném provedeni, nez ji zname dnes. Na rozdil od
dneska nebylo ¢asto vibec poznat, o jaky tram-
vajovy vlz se jedna. Staci se podivat na tento,
pro nékoho uz znamy snimek propagujici vy-
uziti elektfiny v domacnosti, na kterém vidime
kompletné ,zakapotovany” mensi motorovy
vliz a obrovskou Zehlicku, na kterou se zménil
blize neurcitelny vle¢ny viiz (anebo podvozek
vyfazeného vozu). Souprava spi$ prfipomina
néjaky alegoricky vlz pro karneval. Originalni
sklenény negativ o rozméru 10 x 15cm (jisté
puvodem z Elektrickych podnikd) jsme méli za-
pujceny pred asi 20 lety od jednoho pana.

DP kontakt 11/2018
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ZADARMO ANI KURE NEHRABE. DOBRE UCTY
DELAJI DOBRE PRATELE. BEZ PENEZ DO HOSPODY
NELEZ. KOHO O NUTNOSTI PLATIT SVE DLUHY
NEPRESVEDCI LIDOVA MOUDROST, MUZE SE

STAT PREDMETEM ZAJMU EXEKUTORA. JAK TEDY

ZAPLATIT RADNE A VCAS?

Placeni v hotovosti neni predmétem nesrov-
nalosti. Jak ovsem zaplaceni prokazat? Po-
kud neni pfi placeni vydén doklad o zaplaceni,
musi byt na zadost vystaveno potvrzeni o spl-
néni dluhu, tzv. kvitance. Pro kvitanci pfitom
plati, Ze je-li vydana na jistinu, md se za to, ze
bylo vyrovnano také prislusenstvi pohledav-
ky. Tedy, Ze dluh byl zaplacen i s troky. Pokud
je plnén dluh stvrzeny dluznim Gpisem, ma
dluznik pravo na to, aby mu byl dluzni upis
pii plnéni vracen, nebo na vydani potvrzeni,
ze dluzni Upis pozbyl platnosti v rozsahu, ve
kterém byl dluh spInén.

Podle zdkona o obéhu bankovek a minci
muze kazdy, s vyjimkou banky, spofitelniho
a Uvérového druzstva, odmitnout pfijem vice
nez 50 kust tuzemskych minci v jedné platbé.
P¥i placeni v hotovosti je navic nutné dodr-
zet zdkon o omezeni plateb v hotovosti, ktery
uklada povinnost provadét platby prekracuji-
ci ¢astku 270 000 K¢ bezhotovostné.

Bezhotovostni platby jiz mohou nékteré ne-
srovnalosti vyvoldvat. Nejvétsi problém bude
samoziejmé s urcenim okamziku zaplaceni.

PRAVNI PORADNA

Okamzikem zaplaceni tedy neni

Obcansky zakoniku v § 1957 stanovi, Ze dluh
plnény prostifednictvim poskytovatele pla-
tebnich sluzeb je splnén pfipsanim penézni
¢astky na ucet poskytovatele platebnich slu-
Zeb véfitele. Okamzikem zaplaceni tedy neni
okamzik zadani platebniho piikazu, ani oka-
mzik odepsani penéznich prostredkd z Uctu
dluznika, ale az okamzik pfipsani penézni
Castky na ucet banky, ve které ma véfitel ucet.

Je-li dohodnut ucet, na ktery bude bezho-
tovostné plnéno, musi dluznik plnit pravé na
tento ucet. Pokud ma véfitel uctld vice a je
plnéno na jiny, nez dohodnuty ucet, nezna-
mena to automaticky spinéni dluhu. Pouze,
pokud véfitel penize zaslané na jiny, nez do-
hodnuty Ucet, dluznikovi nevrati, povazuje se
dluh za spInény. Pokud by penize dluznikovi
vratil a trval by na zaplaceni na dohodnuty
Ucet, byl by dluh spInén az zaslanim penéz na
dohodnuty ucet.

A co kdyz je splatnych zévazki vice a zaplace-
nd ¢astka nestaci na Uplnou Uhradu viech za-
vazk(? Obc¢ansky zakonik v § 1933 odst. 1 sta-
novi, ze je-li dluznik dluzen z nékolika zavazkd

okamzik zadani platebniho pfikazu,
ani okamzik odepsani penéznich

prostredkll z Gc¢tu dluznika, ale
az okamzik pfipsani penézni ¢astky
na Ucet banky, ve které ma véritel Ucet.

k pInéni stejného druhu a neur¢i-li pfi pInéni,
na ktery dluh plni, zapocte se pInéni nejprve
na zavazek, o jehoz spInéni véfitel dluznika jiz
upomenul, jinak na zavazek nejméné zajisté-
ny. Pfi stejné mife zajisténi nékolika zavazkd
se pInéni zapocte nejprve na zavazek nejdrive
splatny. Zakon tedy stanovi poradi uhrady
jednotlivych zavazka, které miize ovlivnit
pouze dluznik tim, Zze uvede, ktery dluh je
konkrétni platbou plnén. Vzdy plati, Ze ne-
ma-li dluznik zadny z dluhl zajistény (napf.
zastavnim pravem nebo rucitelem), je plnéno
na ten ze zavazk(, o jehoz Uhradu jiz byl dluz-
nik upominan. Pokud byl upominan k dhradé
viech svych zavazkd, je plnéno na zavazek
nejdfive splatny.

A pokud zaplacena castka nestaci na Uplnou
Uhradu byt jen jediného zavazku, je véfitel
povinen toto ¢aste¢né plnéni pfijmout, ne-
odporuje-li to povaze zavazku nebo ucelu
smlouvy.

Milan Zeman,
odbor Pravni

DO SEVEROCESKEHO PROVOZU VYJELA
REKONSTRUOVANA TRAMVAJ VARIO

Ve Ctvrtek 1. listopadu 2018 vyjela do
ulic Mostu a Litvinova dalsi rekon-
struovana tramvaj VARIO LFR.S ev.
¢. 266. Prvni tramvaj tohoto typu,
kterd byla vypravena pfiblizné pfed
dvéma roky, se tak dockala druhého

vozu, jehoZ vyrobu zajistili opét pra-
covnici dopravniho podniku vlast-
nimi silami. Caste¢né nizkopodlazni
tramvaj byla vybavena siti Wi-Fi pro
cestujici a kamerovym systémem se
zdznamem.

TECHNICKE MUZEUM V LIBERCI
MA NOVOU EXPOZICI

V pavilonu Technického muzea, konkrétné v budové C, vznikla
zéasluhou ¢lenti Boveraclubu a Dopravniho podniku mést Liber-

ce a Jablonce nad Nisou nova expozice pro vefejnou dopravu.
Modrobily Robur z roku 1982 nebo Praga RND z roku 1947, to
je jen drobny vycet exponatd, na které se mohou navstévnici

tésit. Pokud se chystate toto unikatni muzeum navstivit, blizsi

informace naleznete na www.tmliberec.cz

PEL-MEL

Z webovych stranek jednotlivych DP
pfipravil Zdenék Bek

ULTRARYCHLE DOBIJENI
PRO OSTRAVSKE ELEKTROBUSY

Dvojice ostravskych elektrobust EKOVA Electron je
jako prvni v republice nabijena prostrednictvim tech-
nologie OppCharge (opportunity charging). Nova
technologie umoznuje ve specialni dobijeci stanici
nabiti kazdého vozidla za 5 minut na 1 hodinu pro-
vozu. Diky této technologii pocita ostravsky dopravce
s dennim dojezdem az 350 km u kazdého vozidla.

NOVE KLOUBOVE AUTOBUSY
PRO USTi NAD LABEM

Obyvatelé severoceské metropole se mohou tésit na nova vozidla.

Pét kloubovych autobusl lveco Crossway je pravé dokoncovano
ve Francii. Cestujici se tak mohou tésit na celovozovou klimatizaci,
ale i na vyssi bezpecnost. Interiér vozidla bude pIné pokryt kame-
rovym systémem. Standardem je nizkoemisni provoz na stlaceny
zemni plyn (CNG).

MIKULASSKY TROLEJBUS
V PARDUBICICH

Blizici se advent je vzdy spoustétem akci uréenych prevazné détem. | Pardu-
bicky spolek historie Zelezni¢ni dopravy se pfipojuje k vdno¢nimu nadélenti,
a proto v nedéli 2. prosince 2018 (od 17.00 do 20.00 hodin) pofada jizdy Miku-
1a8skym trolejbusem. Trasa a jizdni fad nebyly v dobé uzavérky jesté znamy,
proto prosime, sledujte stranky spolku: www.pshzd.cz


http://www.tmliberec.cz
http://www.pshzd.cz

NOVY SW

STAVAJICI APLIKACI EVIDENCE NOREM
VYTVORIL BYVALY ZAMESTNANEC DPP A JE
POUZIVANA JIZ VICE NEZ 22 LET. OD TE DOBY
VZROSTLY NAROKY NA RIZENI DOKUMENTU,
A TO NEJEN NA JEJICH PUBLIKACI, ALE I NA
RIZEN[ CELEHO PROCESU OD VZNIKU NORMY
AZ PO JEJI ARCHIVACI.

.

Dnes jiz DPP nemd k aplikaci EVIDENCE NOREM
k dispozici veskeré technické udaje, proto je na-
ro¢né ji udrzovat v provozuschopném stavu,
o dalSim rozvoji nelze vibec uvazovat. Vyvoj
technologii i potieby uzivatel(l se za dvé dekady
vyznamné posunuly i v oblasti fizeni dokumenta-
ce. Proto vznikla potieba zajistit sofistikovanéjsi
nastroj, ktery by zajistil nejen publikaci norem, ale
i cely proces od vzniku zéméru, pres tvorbu doku-
mentu, pfipominkovani, schvalovéni, publikaci az
po sezndmeni zaméstnanct s pfislusnymi organi-
za¢nimi a fidicimi normami (ORN).

Dle pozadavkd DPP byl dodavatelem, spo-
le¢nosti AutoCont CZ a. s., vyvinut systém
»Elektronicky fizena dokumentace - NOR-
MY“ na platformé SharePoint. V mésicich
z&fi a fijen leto$niho roku probéhly akceptac-
ni testy — provéreni zakladnich funkcionalit
SW zda odpovidaji zadani. V fijnu byla orga-
nizovana skoleni administratord a zpracova-
teld organizac¢nich a fidicich norem. V pribé-
hu listopadu ma spole¢nost AutoCont CZ a. s.
prostor na odstranéni zjisténi z akceptacnich
testd a v prosinci je planovan ,ovéfovaci pro-
voz", v kterém se ovéfi funk¢nost SW v redl-
ném prostredi.

Pred spusténim ,ovérovaciho provozu” pro-
béhne migrace dat ze stavajici aplikace
EVIDENCE NOREM. ,Ostry provoz” nové-
ho SW ,Elektronicky fizené dokumenta-
ce - NORMY“ bude zahajen v lednu 2019.

Zavedenim SW se predevsim zméni zazity
zpUsob zpracovani ORN. Nové vznikajici nor-
my budou tvofeny pfimo v novém SW a ne-

Pri schvalovacim procesu
prinese elektronické
schvalovani norem oproti

posilani tisténé podoby
¢asovou Usporu.

budou ukladany lokdlné na PC zpracovatel(,
jako tomu bylo doposud. Zpracovatel normy
v SW nejdfive nastavi potfebnd metadata
(Gdaje vazané k dané normé), kterd se nasled-
né automaticky zkopiruji do hlavicky normy
(titulni strany normy). Po vyplnéni metadat
a tim vytvoreni pracovniho prostoru Ize po-
kracovat zpracovanim normy.

Text navrhu je zpracovavan pfimo v SW
»~Elektronicky Fizené dokumentace - NOR-
MY” v textovém procesoru Microsoft
Word, nebo vloZzenim textu z pfipravené-
ho dokumentu. Pii aktualizaci normy je rov-
nou upravovana kopie textu platné normy.
Vyhodou pfi zpracovani navrhu normy, na
které se podili vice utvard, je, Ze zpracovatel
a spolupracujici mohou zpracovavat text na-
vrhu normy zaroven v jednom dokumentu.

Nasledna etapa procesu zavisi na druhu nor-
my. Nejslozitéjsi proces bude u radd a smér-
nic, u kterych je nutno projit vSechny faze
procesu. U jinych druhi norem bude moznost
nékteré faze ,preskocit” (napf. fazi pripomin-
kovani u norem, které nejsou povinné pfipo-
minkovany). U nékterych druht norem bude
i moznost schvalovani resit pouze elektronic-
ky v SW ,Elektronicky fizené dokumentace -
NORMY". P¥i schvalovacim procesu pfinese
elektronické schvalovani ¢asovou usporu
proti posilani tisténé podoby. Prislusni ve-
douci Utvard, ktefi dnes odsouhlasuji navrh

normy na ,Pravodnim listu normy...", budou
névrh odsouhlasovat elektronicky v SW.

Pripominkové fizeni, pokud bude pro dany
druh normy realizovano, véetné vyporadani
pripominek bude taktéz feseno pomoci SW
4Elektronicky fizené dokumentace - NOR-
MY, ktery na pokyn zpracovatele rozesle
stanovenym pfipominkujicim kopii navrhu
normy. Princip pfipominkovéni je obdobny
dnesnimu zpUsobu. Pfipominky vsak budou
vkladany formou komentérd. SW zaroven
umoznuje dalsi delegovani ukolu.

Po finalnim schvaleni normy pfislusny ad-
ministrator publikuje normu do evidencni
&asti ERD - normy, kde je pfevedena do for-
matu PDF.

S vyse uvedenou etapou tvorby se prakticky
setkaji pouze zpracovatelé, spolupracujici,
pfipominkujici, schvalujici a administratofi.
S publikac¢ni c¢asti pak vsichni zaméstnanci,
ktefi maji elektronicky ucet v DPP.

V publika¢ni ¢asti budou dostupné vsechny
normy jak PLATNE, tak NEPLATNE, ale samo-
statné i normy, které jsou PRED DATEM UCIN-
NOSTI (normy, které byly schvéleny a zve-
fejnény, ale jesté nenastala jejich Ucinnost).
Dalsi fazeni bude mozné dle druhu normy,
¢isla normy, ndzvu, Utvaru zpracovatele, data
ucinnosti a zavaznosti.



Pri publikaci normy dostanou vsichni zamést-
nanci, pro které je norma zévazna, obdobné
jako dnes, informaci - avizo o zvefejnéni nor-
my a piimy nadfizeny vedouci Utvaru mlze
stanovit, ktefi konkrétni zaméstnanci se s nor-
mou musi seznamit prokazatelné. U zamést-
nanc, ktefi nemaji elektronicky ucet v DPP, se
zpusob seznamovani prozatim neméni.

Jaké jsou prinosy nového SW
na fizeni ORN?

o pokryti celého procesu fizeni ORN od
tvorby, pres pfipominkovani, schvalovani,
publikaci az po moznost prokazatelného
seznamovani,

moznost zpracovavani dokumentu zaroven
zpracovatelem i spolupracujicimi,

prokazatelnost (i zpétnd) kazdého zdsahu -
zmény v dokumentu, komunikace v ramci
procesu, hlidani stanovenych termind, se-
znameni,

komunikace v procesu tvorby norem v elek-
tronické podobé s moznosti fesit proble-
matiku i mimo SW s néslednym vloZenim,

stanovovani konkrétnich zaméstnanct,
ktefi se musi prokazatelné seznamit s pfi-
slusnou normou,

upozornénina blizici se terminy pInéni Gko-
1G vyplyvajicich z procesu Fizeni ORN,

stanoveni jednotlivych krok( dle druhu
normy,

moznost dodate¢ného propojeni s provoz-
nimi aplikacemi.

Je mozné, Ze pfi zavadéni vyse uvedeného
SW na tvorbu a fizeni ORN, obdobné jako
u jinych nové aplikovanych SW, mize docha-
zet k jistym nejasnostem a potizim pii tvorbé
a fizeni ORN. Pro tyto pipady jsou zamést-
nanci Utvaru 900220 odd. Organizacni a fidici
normy pfipraveni poskytnout metodickou
podporu a pomoc. Technicka podpora bude
zajistovana dodavatelem SW.

Ing. Karel Jand,
vedouci oddéleni
Organizacni a fidici normy

Pocet platnych norem k 7. 11. 2018

Druh ORN

Rad

Smérnice

Pfikaz

Pokyn

Opatieni

Nafizeni

Dopravné-organizacni opatieni

Obéznik dopravniho reditele

Rozkaz o vyluce

Fonogram
CELKEM

Dalsi dokumenty v EN (Stanovy,
KS, informace)

NASTRAHY JIZDY
SE SOUKROMOU

NAHRAVANI PROVOZU PRED VOZIDLEM
PROSTREDNICTVIM SOUKROME KAMERY MUZE
POMOCI PRI RESEN{ DOPRAVNI NEHODY ClI
POJISTNE UDALOSTI. NESPRAVNE NASTAVENI
JEJI CINNOSTI NEBO ZVEREJNENI ZAZNAMU
VSAK MUZE PRINEST | ZNACNE OBTIZE.

KAMEROU

Vzrastajici intenzita silni¢niho provozu v praz-
skych ulicich ruku v ruce s dostupnosti technolo-
gickych novinek vede ¢im dal vice fidi¢h k pouzi-
vani palubni kamery nepfretrzité zaznamenavajici
provoz pred vozidlem. Vyjimku netvofi ani Fidici
MHD, a tak za celnim sklem autobust a tramvaji
DPP jiz dnes spatfujeme malé kamery pomérné
bézné. Ucelem jejich pouzivani byvéa predevsim
ochrana fidi¢e prostrednictvim zdznamu neho-
dového déje pred vozidlem, ktery mdze slouzit
pro snadnéjsi dokazovani zavinéni pfi vysetro-
véni pfipadné dopravni nehody ¢i feseni sSkody.



Je vsak treba si uvédomit, Ze kromé doprav-
niho provozu a nehodového déje kamera za-
znamenava i blizké okoli mista prdjezdu vo-
zidla a pohyb veskerych osob v jejim zabéru.

V oblasti ochrany osobnich udajl fyzickych
osob plati od letosniho roku pfisné&jsi pravi-
dla stanovena natizenim GDPR?, jak jsme vas
jiz informovali v letosnich jarnich vydanich
DP kontaktu. Tato pravidla se pritom vztahu-
ji i na zpracovani osobnich udaji souvisejici
s audiovizudlnimi zéznamy subjektl Gdajt,
kterymi jsou vsechny fyzické osoby. V nasem
pripadé sem spadaji i kamerové zaznamy
prostoru pred kabinou vozidla. Maloktery
fidi¢ si mozna az dosud uvédomil, Ze pfi po-
uzivani soukromé kamery se okamzikem za-
hajeni zaznamu sam stava spravcem osob-
nich udaji v rezimu GDPR a z tohoto titulu

Kazdy fidi¢ provozujici kameru
v jeho osobnim vlastnictvi
je spravcem osobnich udaja

a musi pocitat i s povinnostmi
na néj pravnimi predpisy
kladenymi.

mu plynou urcité povinnosti, jak dovozuje
i Urad pro ochranu osobnich udajd (UOOU):
»Osoba provozujici kameru se zdaznamovym
zarizenim se zdmérem, aby tato kamera
systematicky sledovala provoz na pozemni
komunikaci véetné nezbytného porizovdani
zdznamii fyzickych osob, je povazovdna za
sprdvce osobnich udajii.”?

Jelikoz DPP jiz od pocétku ucinnosti GDPR
dostava od cestujicich i obecné vefejnosti
celou fadu zadosti souvisejicich se soukro-
mymi kamerami provozovanymi samotnymi
fidici, je nutné na né odpovidajicim zpUso-
bem reagovat. Ze strany DPP toto znamena
odeslani odpovédi zadateli, v niz je uvedeno,
ze nikoliv DPP, nybrz vzdy konkrétni fidi¢
vozidla (tedy vlastnik kamery) je spradvcem
zaznamenanych osobnich Udaji. Obdrzené
zadosti, u nichZ je mozné na zékladé sdélené-
ho data, ¢asu a cisla linky identifikovat kon-
krétniho fidice, jsou pak tomuto fidici preda-
ny, nebot on jediny je dle platnych pravnich
predpisd odpovédny za vytizeni zadosti.

Zde neni tieba se jesté prilisné znepokojovat,
nebot zpracovani zéznamu z celni kamery
v kabiné mlze byt za splnéni definovanych
povinnosti legélni. Mezi uvedené povinnosti

deklarované ze strany UOOU patfi zejména:

1 Zpracovavat takové osobni udaje bez

o souhlasu subjektd udajl Ize pouze na
zakladé radného pravniho titulu, kte-
rym je ochrana prav a prdvem chrané-
nych zajma fidice.

2 Bézna doba pro uchovani zaznamu bez
e zaznamenaného incidentu by neméla
prekrocit 2 dny (napf. pouzitim casové
smycky a automatického premazévani)

3 Povinnost pouzivat zaznamenané

o osobni udaje v souladu se stanovenym
legitimnim Ucelem, tedy pouze v sou-
vislosti s feSenim dopravni nehody ze
strany Policie CR, spravniho organu ¢i
pro likvidaci pojistné udalosti.

Je dulezité si uvédomit, Ze legitimnim
ucelem poftizeni zaznamu rozhodné neni
jeho zverejnéni, coz se stejné zavazné
vztahuje i na zabéry porizené pfi vykonu
pracovni ¢innosti napf. mobilnim telefo-
nem, s oblibou pak uvefejiované na soci-
alnich sitich, mnohdy navic s nevhodnymi
komentafi autora.

1) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. 4. 2016 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim
osobnich Udajl, (General Data Protection Regulation)
2) Viz stanovisko UOOU ¢. 1/2015 na: www.uoou.cz

CESTUJICT

VEREJNOST

SCHEMA: ODPOVEDNOST
PRI ZPRACOVANI ZAZNAMU

Autor zverejnénych zabéru totiz nese vyluc-
nou odpovédnost v mnoha pravnich oblas-
tech a vystavuje se nasledujicim rizikdim:

» V oblasti GDPR sankce az 20 mil. eur; pokuta
udélena fyzické osobé by vsak nejspise byla
max. v fadech tisict eur.

Poruseni obecné zavazného predpisu — na-
priklad umisténi stacionarni kamery ve vy-
hledu vozidla, drzeni telefonu za jizdy apod.

Poruseni interniho pfedpisu DPP - napfi-
klad kdyz je zabér porizovan mobilnim tele-
fonem pri fizeni nebo kamerou umisténou
v rozporu s technickou normou

Obcanskopravni odpovédnost - nahrady
Skody a nemajetkové Gjmy zpusobené po-
Skozenim osobnostnich prav se Ize doma-
hat pred civilnim soudem

Pracovnépravni odpovédnost — zaméstna-
nec je povinen dbét ochrany z4jml a dob-
rého jména zaméstnavatele (nevhodné ko-
mentare)

Jak jiz bylo uvedeno, vlastnik kamery je vzdy
odpovédnym spravcem osobnich udaju. Je-

ZADosT

DOTAZ

Dopravni podnik
hlavniho mésta Prahy

urad pro ochranu

o - osobnich udaju

l.l the office for personal
data protection

RIDIC
soukroma kamera

DPP pfipravuje instalaci a zprovoznéni celnich nehodovych kamer
se zaznamem ve vybranych typech autobust a tramvaji. Tyto

kamery budou jako soucast vozidel v majetku DPP a tudiz i feseni
oblasti ochrany osobnich Gdajd u téchto kamer bude na rozdil
od soukromych ridi¢skych kamer v kompetenci DPP.

likoz DPP musi téz jednat v zajmu svych za-
méstnanct, nemuze byt stézovateldm nikdy
poskytovana identifikace konkrétniho fidice,
a to pravé z dlivodu ochrany jeho osobnich
udajh. Stézovatel se vsak mUze obrétit pfimo
na misté na fidice ve vozidle. Pokud by pak
nebyl s reakci spokojen, ma moznost se ob-
ratit se stiznosti pfimo na UOOU, ktery jiz je
opravnén identifikaci konkrétniho fidi¢e od
DPP ziskat a stiznost prosetfit.

Pokud dojde k situaci, ze se na fidice ohled-
né kamery obrati nékdo pfimo ve voze, je
vhodné reagovat sdélenim, ze zpracovani
probihd v souladu s vyse popsanymi prin-
cipy a tedy se nejednd o poruseni pravnich
predpisU. Stejné je vhodné reagovat i v pfi-
padé obdrzeni pisemné Zadosti, teprve ve
fazi $etieni ze strany UOOU by bylo zfejmé

nutné dodrzeni pravidel prokazovat (nasta-
veni pravidelného mazani zaznamu, ¢asova
smycka apod.).

Mimo dodrzeni zmifiovanych jednoduchych
pravidel, coby hlavniho prvku prevence proti
vyse popsanym problémdm, diirazné dopo-
rucujeme vyhnout se uvefejhovani jakych-
koliv zabérl potizenych pii vykonu pracovni
¢innosti. Pro pripad kolize se stéZovateli z fad
verejnosti jsme vsak pfipraveni véem zameést-
nancim v nové roli spravce osobnich Gdajd
poskytnout zakladni metodickou podporu.

Mgr. Jan Slezak,
povérenec pro ochranu osobnich tdajd
dpo@dpp.cz
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ZA PODZIMNI
KULTUROU | SPORTEM

V Cisaiské konirné Prazského hradu je mozné az do 9. prosince 2018 navstivit
expozici nazvanou Toz to kupte! TGM a sbirka uméni pro Hrad. Vysta-
va seznamuje navstévniky s koncepci, akvizicemi a osudy sbirky, kterd byla
nakupovéna pro Hrad z Urokd tzv. Narodniho fondu Masarykova v letech
1920-1952. Shirka méla predevsim za Gkol reprezentovat prezidenta repub-
liky a jeho Ufad. Od pocatku proto vychazela z ndzor Tomase Garrigua Ma-
saryka. Vzhledem k ucté k jeho osobé byly tyto ideje do zna¢né miry dodr-
Zovany a rozvijeny i za jeho nastupce Edvarda Benese. Sbirku zaroven az do
roku 1948 poméhaly vytvéret osoby, které patfily do izkého okruhu spolu-
pracovnikl prvniho ¢eskoslovenského prezidenta, byly dobie obeznameny
s jeho uvazovanim a predevsim chapaly osobu TGM jako urcity symbol pro
celou ideu ceskoslovenské statnosti.

V expozici v Cisaiské konirné navstévnici uvidi vice nez 100 obrazd. Dila pro
Hrad byla vybirdna nejen podle estetického klice (za kvalitu obrazd rucil
predni historik uméni V. V. Stech), ale i podle uréitého klice ideologického,
jenz korespondoval s dobou vzniku nové republiky a politickymi cili jejich
vrcholnych predstavitel(.

Divak se v expozici dozvi, Ze v otazce uméni konzervativni T. G. Masaryk vy-

KULTURA / SOUTEZ

Text: Milan Slezéak

patii do kdnonu déjin uméni (mj. Josef Ménes, Mikolas Ales, Antonin
Slavi¢ek); vystava vsak da nahlédnouti do akvizic Edvarda Benese, ktery
se nebranil ani ndkuptm uméni moderniho.

Kazdy tieti patek v mésici probiha v Narodni technické knihovné v Praze 6 exkurze pro
verejnost. Neplati se Zadné vstupné, ale s ohledem na to, Ze kapacita je omezena na maxi-
malné patnact Ucastnikd, je tieba si své misto zarezervovat prostiednictvim webového for-
muldfe na strankach knihovny https://www.techlib.cz/cs/. Sraz ucastnikl hodinové prohlidky
je vzdy pred recepci u vchodu NTK3 a zaciné se v 10 hodin.

Organizétofi exkurzi slibuji, Ze v ramci pfipomenuti 300. vyroci zalozeni tamniho knizniho fon-
du predvedou navstévnikim to nejzajimavé;jsi od prizemi az po nejvyssi patro Narodni tech-
nické knihovny. Exkurze se zaméfi na historii, nabizené sluzby, ale i architekturu nové budovy,
ktera reprezentuje nejmodernéjii a nejvétsi technickou knihovnu v Ceské republice.

0Od 1.do 9. prosince 2018 probéhne v 02 Aréné a Aréné Spar-
ty — Podvinny mlyn mistrovstvi svéta muzii ve florbalu.
Tato vrcholna florbalovéa udalost se k nam vraci po deseti
letech a nebude na ni chybét ani ¢eské reprezentace. Mi-
strovstvi svéta se Ucastni 16 tym0 rozdélenych do ¢tyf sku-
pin. Do skupin A a B jsou nasazena nejlepsi druzstva. V rdmci
skupin se odehraji zapasy podle principu ,kazdy s kazdym”.

Pak nasleduje vyrazovaci ¢ast a doda-
te¢né zapasy o umisténi. Dva nejlepsi
tymy ze skupin A a B postupuji pfimo
do ctvrtfindle. Tymy z tietich a ¢tvrtych
mist v téchto skupinach odehraji pred-
kolo vyfazovaci ¢asti s prvnimi dvéma
tymy ze skupin CaD.

FOTOHADANKA O CENY

NA KTEREM MOSTE
SE TRAMVAJE MIJEJI?

Odpovézte na soutézni otazku a ziskejte knizky Odposlechnuto v Praze
a Lokalkou po Ceské Kanadé a také reflexni pasky DPP. Odpovéd
zaslete nejpozdéji do ttery 4. prosince 2018 na e-mailovou adresu:
soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Fotohddanka; u odpovédi uvedte celé

Foto: Petr Ludvicek

Spravnéa odpovéd na otdzku Po jakém mosté jede
tramvaj linky 16? z Fotohadanky v DP kontaktu
10/2018 znéla: Palackého most. Z autorl spravnych

DP kontakt 11/2018

vase jméno s diakritikou).

odpovédi byl vylosovan a knihou Odposlechnuto
v Praze a dvéma vstupenkami do centra soucasného
uméni DOX byl odménén: Jifi Kucirek.

Foto: archiv Narodniho muzea

>

ZABAVA

KRIZOVKA — @
O VECNE CENY

Turista s modrou krvi \l

Pied 90 lety, 2. listopadu 1828, se narodil...(prvni ¢ast tajenky)... z...(druhd c¢ast
tajenky)..., ktery vstoupil do historie nejenom jako pokrokovy ¢esky politik ¢i
mecenas Narodniho divadla, ale i jako vyznamny donator organizované turistiky.
Zaslouzil se o zpfistupfiovani pohrani¢nich hor, budovani horskych chat i rozvoj
lyzafstvi v ¢eskych zemich. Ne nadarmo se v roce 1892 stal prvnim ¢estnym ¢le-
nem Klubu ¢eskych turistd.

Lustéte pro zabavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do utery 4. pro-
since 2018 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Kfizovka; u odpovédi uvedte
vase celé jméno s diakritikou) a vyhrajte jednu z cen. Jeden vylosovany lustitel
ziskd hlavni cenu: webkameru Logitech HD a dalsi dva sadu brozur k vyro¢im
provozoven a drobné reklamni predméty.

V tajence kfizovky z DP kontaktu ¢. 10/2018 bylo dokonceni textu: Primatorska
tramvaj — kola byla zhotovena z tvrdé litiny vyrobené podle Griffinova systému.
Hlavni cenu - sluchatka Sony MDR-XB550AP - ziskava FrantiSek Olejnik, knihu
Odposlechnuto v Praze a reflexni pasky s logem DPP ziskédvaji ziskavaji Eva
Stavinohova a JindfiSka Uhrova.

>

Hlavni cena:

Externi webova

kamera Logitech HD
Webcam C270

VIDEO V ROZLISENI HD 720P, FOTKY V ROZLISEN{
AZ 3 MPX, AUTOMATICKA KOREKCE OSVETLEN(,
VESTAVENY MIKROFON S POTLACEN{M SUMU
NA POZADI, UNIVERZALNI KLIP PRO UCHYCENI
K MONITORU NEBO NOTEBOOKU.

(ODBORNIK
VE STATICE

JMELI (LID.
NAZEV)

FILIPINSKA
SOPKA

MILOVNIK

DP kontakt  11/2018
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NOVA KOLEKCE

na Infocentrech
a v novem fanshopu
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TUZKA

OBYCEJNA

hranata

(nebo kulatd) w
m LIMITOVANA

EDICE!

Nasténny kalendaF 2019
Foto: Petr Hejna
format A2, kfida 250 g

+ bonus: placka T3 Coupé

PLECHACEK

-

@ USB3.0 w
FLASH DISK

- 1668

modra

249 ke

PLAKAT
B1(707 x 1000 mm)

s

Prodej na Infocentrech: Miistek, Andél, Veleslavin a Hradcanska

nebo nové na: fanshop.dpp.cz

Aktudlni oteviraci doby Infocenter na: www.dpp.cz/infocentra .a\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy

TASKA
PLATENA
bila, modra

(pouze na Miistku)




