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AKTUALNE

Sdéleni personalniho reditele DPP k aktualnimu vysledku
kolektivniho vyjednavani s odborovymi organizacemi

Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

rad bych Vas informoval o aktudlnim stavu
nékolikamési¢niho vyjednavéni s odborovymi
organizacemi. V tuto chvili nepfinasi vysledek,
ktery by mohl potésit nase zaméstnance. Do
dnesniho dne se bohuZel nepodafilo nalézt
shodu mezi véemi odborovymi organizacemi,
a to na nérastu kolektivni vykonnostni odmé-
ny ¢i navyseni priplatku za délku dosazené od-
borné praxe v Dopravnim podniku hl. m. Prahy
(DPP).

Névrh na zménu kolektivni smlouvy byl ze
strany odborovych organizaci podan pisem-
né dopisem ze dne 24. 10. 2017. Nasledné se
uskutecnilo jednani se zprostiedkovatelem a
doslo jak ze strany zaméstnavatele, tak ze stra-
ny zastupcd odborovych organizaci k pfijeti
navrhu. Poté probihala kolektivni vyjedndva-
ni, kterd méla garantovat navyseni jiz od 1. 7.
2018. Pusobi-li u zaméstnavatele vice odbo-
rovych organizaci, musi zaméstnavatel jednat

dle zdkona o uzavieni kolektivni smlouvy se
véemi odborovymi organizacemi. Odborové
organizace vystupuji a jednaji s pravnimi di-
sledky pro vSechny zaméstnance spole¢né a
ve vzdjemné shodé.

Aby vstoupil tento navrhovany dodatek v plat-
nost, mél by byt podepsan viemi 23 odboro-
vymi organizacemi pusobicimi v DPP, které
se Ucastnily jednani. Musim konstatovat, ze
shoda na strané viech odborovych organizaci
v tuto chvili neni. Z 23 odborovych organizaci
v soucasné dobé odmitly kolektivni smlouvu
podepsat: ZO OS DP Metro Praha o. z. strojve-
douci a OO ZDRAVE ODBORY.

Vedeni DPP spolu se zastupci odborovych or-
ganizaci DPP dodatek ke kolektivni smlouvé
podepsat chce. Vysledkem by mélo byt po-
depsani Dodatku ¢. 2 ke kolektivni smlouvé
uzaviené na obdobi 2016-2017 ve znéni Do-
datku ¢. 1, kde by doslo k narlistu mzdovych
prostiedkl v roce 2018 o cca 90 mil. K¢a vroce

2019 o dalsich 290 mil. K¢, coz znamend celko-
vy narGst mzdovych prostfedk{l v roce 2018 o
4,8 % a v roce 2019 o 7, 4 %. Nejvice by mély
byt zvyhodnény profese fidi¢cd MHD, kde bude
narust kolektivni vykonnostni odmény mésic-
né z 10 % na 20 %. Dale by mélo dojit k navyse-
ni piiplatku za délku dosazené odborné praxe
v DPP. V tuto chvili vak neni shoda mezi viemi
odborovymi organizacemi, aby tento dodatek
vstoupil v platnost.

Je to pro mé velkym zklamanim, Ze vzijem-
né dohodé bohuzel brani dvé odborové or-
ganizace, u kterych je organizovéno cca 3 %
zaméstnancd, s tim, Ze na to doplati témér 11
tisic zaméstnanc(i DPP. Véfim, Ze odborové or-
ganizace, které doposud tento dodatek nepo-
depsaly, zméni sviij postoj ve prospéch 11 tisic
zaméstnancd.

JiFi Spicka,
personalni feditel a ¢len pfedstavenstva DPP
V Praze, dne 7. ¢ervna 2018

ANGLICKA KONVERZACE PRO RIDICE
AUTOBUSU NA VYBRANYCH LINKACH

Od roku 2017 probihd v DPP skupinova jazykova vyuka pro zaméstnance podle jednotné kon-
cepce. Jednotlivé hodiny pro vytvorené skupiny probihaji v pevné stanovenych terminech po
cely rok. To je jeden z dlivodd, proc¢ se vyuky nemohou Ucastnit zaméstnanci s nepravidelnou
pracovni dobou nebo zaméstnanci pracujici v turnusovych sluzbach. Nasi prioritou je zlepSova-
ni jazykové vybavenosti vsech zaméstnancd, ktefi cizi jazyk vyuzivaji pro vykon své prace, a tim
zkvalitinovéani Urovné poskytovanych sluzeb i cizojazyénym turistdm.

Réadi bychom se zaméili na fidice autobusovych linek s velkym vyskytem zahranicnich klient(,
tedy na linky smérujici k Letisti Vaclava Havla. Pro fidice, ktefi budou na linky obsazovani a maji
zéjem se v anglické konverzaci zdokonalovat, ptipravime v dalsim roce zkrdceny konverzacni
kurz, ktery pfispéje ke zvyseni standardu poskytovanych sluzeb a zaroven bude splfovat krité-
ria koncepce jazykového vzdélavani v DPP. V sou¢asné dobé probiha mezi fidi¢i v garazi Repy

TRAMVAIJE
PLNE VYMLUV
NA KOLEJICH

Tramvaj pod ndazvem Vymlouvacka vyjela 30. kvétna 2018 na koleje v rdmci dlouhodobé kam-
pané Nejedes$ nacerno?, kterou pfipravuje hlavni mésto spole¢né s DPP a organizaci ROPID.
Ve skutec¢nosti jde o dvé tramvaje — s vozem 14T se cestujici setkavaji zpravidla na lince ¢islo 17,
s vozem T3R.P na lince ¢islo 13. Polepy vné i uvnitf vozd jsou inspirovany redlnymi vymluvami
Cernych pasazérd.
K vétsimu zajmu o ro¢ni kupony pfispiva i opatieni tzv. pokuty za pulku. Uz od 23. fijna 2017 si
Cerni pasazéfi mohou snizit pokutu o polovinu v piipadé, ze si koupi ro¢ni kupon za 3 650 korun.
,Pokutu za pilku od zacatku kampané uz vyuZilo 2 902 cernych pasazérd. SniZili si pokutu jen na
400 korun a stali se z nich ro¢ni predplatitelé prazské hromadné dopravy. Trzby z téchto kupon(
tak presahly uz 10,5 milionu korun,” fekl vedouci odboru Pfepravni kontrola DPP Pavel Kurka.
(red)

tel.: 95005, email: pechackovap@dpp.cz

zjistovani Urovné jazykové vybavenosti a jejich zajmu o vyuku.

Veskeré informace k jazykové vyuce poda odd. Rozvojové programy, Pavlina Pechackova,

(Pp)

Foto: Petr Hejna

Foto: Zdenék Bek

ANDEL-ANDEL JDE DO PROVOZU

Préce na rozsahlé rekonstrukci severniho vstupu do stanice metra Andél jsou u konce. Uz po
uzavérce tohoto cisla aktudlné uvadime, Ze tento dlouhodobé uzavieny vestibul byl do pro-
vozu s cestujicimi uveden 11. ¢ervna 2018. PGvodni sovétské eskalatory typu ET-3, vyrobené
ve strojirenském zévodé v Leningradu (nyni St. Petérburg), které zde slouzily nepretrzité od
zahdjeni provozu na trati B, tedy od listopadu 1980, byly nahrazeny trojici pohyblivych scho-
dd znacky Schindler ve standardnim provedeni. Kromé toho zde probéhly prace stavebni
i elektro na novém osvétleni, silovych rozvodech, rozvadécich a slaboproudych zafizenich.

Jistou zajimavosti je, Ze a¢ bylo pro namitky MC Prahy 5 zahajeni praci odloZeno oproti
puvodnimu harmonogramu o tyden, termin dokonceni se nijak neprodlouzil, ale naopak
nejméné o 18 dni zkrétil. Za to uréité patfi provadgjicim firmam, AZD a Brema véetné jejich
subdodavatel(, a hlavné vSem zainteresovanym pracovniklim téchto subjekt(i i DPP velky
dik, protoze se jedna o velice exponovany pfestupni uzel. (ZdR)

ni nastup do historické soupravy E¢s pro-
stfednictvim mycich lavek koleje ¢. 38 depa
Kacerov a jizda po prvnim provoznim Useku
trasy C z Kacerova do stanice Florenc. Zde
byl pro navstévniky pripraven zcela unikatni
zazitek. Stali se totiz v historii prazského me-
tra jednémi z méla, kterym byla umoznéna
jizda po kolejich tratové spojky — konkrétné
tratové spojky B-C.

ZAZITKOVE METRO
S TRAMVAJI

3 =
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Cesta pokracovala po provoznim useku 1.B
do Smichovského nadrazi, kde na mistni
smycce jiz ¢ekala muzejni tramvaj KT8D5.
Diky zdejs$imu snadnému pfestupu tak na

Jak jiz bylo avizovano v dubnovém vydani
DP kontaktu, program Zazitkové turistiky se
rozrostl o dalsi okruh. V sobotu 19. kvétna
2018 se totiz poprvé uskutecnila spolecnd
akce s Muzeem MHD v prazskych StfeSovi-
cich. Ta se tematicky nesla v podtitulu ,od
metra ke korice”. Jak uz tedy samotné motto
vypovida, zacalo se inovovanou prohlidkou
zdzemi depa Kacerov. Na ni navazal tradic-

jizdu historickou soupravou metra prakticky
plynule navézala jizda historickou tramvaji.
Za krasného pocasi si tak navstévnici moh-
li plné vychutnat vyhlidkovou projizdku
Prahou pfes Andél pod pettinsky Ujezd na
Malostranské namésti a Chotkovymi sady
k Prazskému hradu. Putovani ,proti proudu
Casu prazské MHD" bylo zakonceno exkurzi
v Muzeu MHD. (ph)

MAJOVE ZAHRANICNI DELEGACE

Kvéten se tradi¢né zaradil mezi (na zahrani¢ni odborniky) bohaté obdobi. Asijské delegace
zastoupila éinska skupina ze Sanghaje a jihokorejska ze Soulu. TFi vyzkumni pracovnici
Soulské nérodni védecké a technologické univerzity byli podrobné informovani o tramva-
jové dopravé, nebot pro jihokorejskou metropoli provéfuji moznosti zavedeni tramvajové
dopravy. Némecti experti z DP Berlin (BVG) se zajimali o proces udrzby tramvajovych vozi
v Opravné tramvaji. Sasky ministr dopravy se spole¢né se zastupci DP Lipska a DP Draz-
dan seznamil s projekty elektrobusd. Prohlédli si bateriové trolejbusy SOR TNB 12 a SKODA
30 Tr SOR pro dynamické nabijeni a také staticky nabijeny elektrobus SOR NS 12 E.

Na 50 expertll z celého svéta se ze zasedani Trolejbusové komise Mezinarodniho sva-
zu vefejné dopravy UITP v Plzni zastavilo také v Praze na Palmovce, kde DPP prezento-
val projekt dynamického nabijeni obou bateriovych trolejbusti véetné prezentacni jizdy
do Letian a zpét (na snimku). Delegaci z africké Namibie jsme pfivitali v budové CD, a to
konkrétné na tramvajovém a vlakovém dispecinku. Rovnéz kolegové z DP Hannover méli
moznost zhlédnout pracoviété tramvajového dispecinku. Spanélsko reprezentovala sku-
pina, kterd navstivila rozvodnu v hostivaiském areélu. Ruskou federaci zastoupila dvou-
¢lennd delegace, kterd posledni den v kvétnu pfijela do vozovny Pankrac. (jd)

Z kvétnovych
zasedani organ
spolecnosti

Pfedstavenstvo DPP na svém letosnim 12. za-
sedani 14. kvétna mj. projedndvalo zpravu
o hospodareni a kalkulaci nakladd PID za
1. Ctvrtleti 2018, smérnici o poslani a plsob-
nosti Utvard DPP, prehled plnéni napravnych
opatreni za 1. ¢tvrtleti 2018 a rozbor nehodo-
vosti. Pfedstavenstvo soucasné odsouhlasilo
stipendijni program DPP na rok 2018/19.

Na nasledujicim zasedani 28. kvétna v plsob-
nosti valné hromady Stredni primyslové skoly
dopravni predstavenstvo schvdlilo vyrocni
zprévu a Geetni zavérku SPSD za rok 2017 a roz-
hodlo o pfevodu zisku na ucet ,nerozdéleny
zisk minulych let”. Dale predstavenstvo pro-
jednalo mj. organiza¢ni opatfeni v DPP, zpravu
o ¢innosti vyboru pro audit za rok 2017.

Dozor¢irada, ktera zasedala 16. kvétna, dopo-
rucila valné hromadé schvalit ucetni zavérku,
vyro¢ni zprévu a vysledek hospodafeni a do-
porucila rozhodnout o rozdéleni hospodar-
ského vysledku za rok 2017 v podobé zisku ve
vysi 1900 898 tis. K¢ formou pfevodu na ucet
»nerozdéleny zisk zminulych let”. Dale projed-
nala zpravu o hospodareni a kalkulaci ndkladd
PID za 1. ¢tvrtleti 2018, souhlasila se zménami
stanov spolec¢nosti, vzala na védomi investi¢ni
plan na rok 2018 a zpravu o ¢innosti vyboru
pro audit za rok 2017. (red)

CLENOVE TROLEJBUSOVE KOMISE UITP PRI
PROJIZDCE PRAZSKYMI VOZY V ULICI PROSECKA

Foto: Zdenék Bek

Foto: Petr Hejna
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Vzpominka
na Jaroslava Rezace

Na konci kvétna, 21. 5. 2018, nas nahle opustil dlouho-
lety pracovnik jednotky Sprava vozidel Metro, Jaroslav
Reza¢. K Dopravnimu podniku nastoupil v prosinci 1974,
do tehdejsi Skoly metra, vychovné-vzdélavaciho zafize-
ni DPP, spadajiciho pod tehdejsi generalni feditelstvi. Na
SluZbu vozovou, jak se tehdy JSVM nazyvala, pak presel
zacatkem roku 1977. Jeho velkou vasni bylo fotografo-
vani, a kdyz se cokoli ,Sustlo” okolo vozidel metra, Jarda
byl vzdy u toho a jenom diky jemu ma dnes JSVM boha-
ty archiv fotografii. S jeho snimky se miZzete setkat v rliz-
nych publikacich vénuijicich se problematice vozového
parku prazského metra.

V dobé prichodu pocitact se JardGv zajem z fotografo-
vani ¢aste¢né presunul timto smérem. Jarda byl hlavnim
hybatelem zavadéni vypocetni techniky na JSVM. Byl
doslova pionyr, ktery ucil a zasvécoval zdjemce do tajd
vypocetni techniky. Kdo dnes zna pojmy jako osobni
mikropocita¢ PP 06 ¢i textovy editor T-602? V posledni
fazi svého plsobeni byl Jarda velkym pomocnikem pfi
zprovoznhovani novych i rekonstruovanych vlakd metra,
kdy byly jeho hlavni ndpini prace ovéfovaci jizdy téchto
vozidel na zkusebnich tratich a provadéni technicko-
-bezpecnostnich zkousek. Nemudzeme zapomenout i na
daldi Jardovy lasky, kterymi byla motorka, chata i jeho
maly pes. Do dlichodu Jarda odesel 30. 6. 2013, po dlou-
hych 39 letech, které stravil u DPP. A jako mnoho jinych
i on zdstane v nasich myslich jako jeden z téch, ktefi byli
u pokladani zakladd naseho metra. (jk)

V ZENY V DPP

Ptala se: Jana Sejnohova

’ PROTOTYP KT4D Foto: Petr Hejna
OPET V PLNE KRASE

Pfed svym odjezdem k zakaznikovi do Postupimi se
tramvajovy viz KT4D ¢. 001 po opravach predstavil
Prazanim. Stalo se tak pfi prezentacnich jizdach odpo-
ledne 24. kvétna 2018, kdy probéhlo i zajimavé setkani
pamétnik(i z CKD Tatra Smichov a DPP, kte¥i stali u zrodu
a uvadéni téchto vozl do provozu. Nasledujici den do-
poledne byla tramvaj pro vefejnost pfistavena ve smy¢-
ce Vystavisté HoleSovice.

Prototyp 001 slouzil do roku 1989 na linkach MHD v Po-
stupimi, nasledné byl odstaven a v letech 1998 az 2001
probéhla jeho zdafila renovace. Od té doby je vyuzivan
ke smluvnim vyhlidkovym jizdam. V roce 2017 byl viz
001 odeslan na stfedni opravu do Opravny tramvaji
DPP, kde navazal na zakézku stfednich oprav 12 mo-
dernizovanych vozd KT4DC, provedenych pro stejného
zakaznika v letech 2016 az 2017. (red)

SLOVA DiKU
ZA LETAV DPP

Rozlouceni s kolegy, ktefi k 31. kvétnu
2018 ukoncili pracovni ¢innost v DPP, se
uskutec¢nilo na pldé JSVA v Hostivafi.
Cas nezastavime a dali nasi kolegové
odchazeji do starobniho diichodu. Patfi
k nim i Dusan Adamek (na hornim foto),
fidi¢ tézkych specidlnich nédkladnich po-
hotovostnich vozidel ze strediska poho-
tovostni vozidla, ktery pracoval v DPP
18 let. A rovnéz Old¥ich SimGnek, tech-
nicky pracovnik oddéleni Spravni agen- ~
dy a reklamace, ktery plsobil v DPP na JA K S E D O |__ E SA VO LA
rdznych pozicich 39 let. Obéma panim /
dékujeme za jejich svédomitou a dob-

Sl ' TAK SE 7 LESA OZYVA

NUDITE SE? KUPTE S| MEDVIDKA MYVALA. TAK ZNELO
FOTO K VYROC] . DOPORUCENI STRYCKA PEPINA Z HRABALOVYCH

CENTRA'LNI'HO DlSPEClNKU POSTRIZIN. JA BYCH JEHO VERZI JEN LEHCE POUPRAVILA:
. NUDITE SE? ZAVITEJTE DO VRSOVICKE GARAZE

Foto: Milo$ Kejzlar

Foto: Marcel Heverle

V souvislosti s pfipravou brozurky k 40 letim Centrélniho dispecinku Na Bojisti | ZA ZDEJSI VEDOUC| VEROU KOKOSKOVOU. BAJECNA
shani Archiv DPP fotografie vlakového, energetického a technického dispecin- | ZENA SE SMYSLEM PRO HUMOR BEZ UZARDEI\”

ku ze suterénu CD 07, které tehdy mély jesté provizorni charakter. Fotografie, » S 4 5 . b

které mame dosud k dispozici, jsou podle vieho uz z definitivnich pracovist. PR|ZNA\/A ZE i JES|TNA JAKO M UZ| S N M |Z PRACULIE.
Pokud takové snimky mate a jste ochotni je zapujcit ke kvalitnimu naskeno- ER

vani, pfipadné je poskytnout rovnou v elektronické podobé, avsak v tiskové

kvalité, kontaktujte vedouciho archivu Pavla Fojtika. Snimky by bylo zapotfebi \ A ZE Vv GARAZ| MUZETE RES|T KROME STAND

dodat do 25. ¢ervna 2018. Za spolupraci dékujeme. (red) % \/EC| TREBA | M|MOZEMSTANY ,'

Mtakl, 6/2079
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Méla jste uz odmalicka , klucici” zajmy?

Moje hol¢ic¢i zajmy byly ty, Zze misto toho,
abych si jako ostatni hrala na piskovisti, cho-
dila jsem do bfizek (dfive ulice Pionyr(i) ma-
vat ertaklm. To byly autobusy, které jsem si
zzZivotnila, aniz bych tusila, ze skon¢im v Do-
pravnim podniku.

Pivodné jste méla namiieno

do cestovni kancelare. Vase predstavy
se ale nepotkaly s realitou...

KdyZ jsem odmaturovala, nabidli mi misto za
1150 korun mési¢né. Tolik jsem brala uz pfi
skole za prilezitostny uklid. Rekla jsem jim,
Ze za tyto penize opravdu pracovat nemo-
hu a na doporuceni dobrého znamého jsem
takhle v patek odpoledne zavolala do Do-
pravniho podniku...

Kdyz se zacalo rozhodovat
o existenci vrSovické garaze, fekla
jsem si, Ze nema smysl stahovat

kalhoty, kdyz brod je jesté daleko
a vyplatilo se. Pofad jsme tady,
hlasi Véra Kokoskova

DP kontakt 6/2018

A zadafilo se...

Zaméstnali mé v autobusové garazi v Dejvi-
cich na Uplné nejnizsim postu, ktery se dnes-
ka jmenuje skladovy délnik - manipulant.
A tam jsem vydrzela az do doby, nez se uvol-
nilo misto sménové vypravci.

Nasledovala prvni mateiska a kratce
poté druha...

Kdyz jsem se vracela po druhém ditéti, bylo
mi nabidnuto misto denni vyprav¢i. To byla
zména, protoZe jsem zacala pracovat pou-
ze ve dne. Jinak jsem fungovala jako takova
+holka na zaskok". Kdyz nékde nékdo vypadl,
dostala jsem jeho praci. Zvladala jsem statis-
tiku, vypravovala jsem z plochy, brala fidi¢im
miry pro odévni sklad... A pak pfisel smut-
ny konec Dejvic. Rozpustili nas, muj $éf, na
kterého dodnes s laskou vzpominam, sel do
Hostivare a ja skoncila ve VrSovicich na postu
zastupce vedouciho garaze.

Nyni uz osm let garaz vedete. Co je pro

Nejtézsi a zaroven nejdulezitéjsi je komunika-
ce s lidmi. Pfi sou¢asném stavu, kdy neméme
lidi, se pIné odrazi to, jaky k nim mate pfistup.
Nemd0zete jim dat penize navic, i kdyz byste

chtéla, a tak se snazim alespon jim podéko-
vat. Myslim, Ze vic nez kdy jindy ted plati, jak
se do lesa vola, tak se z lesa ozyva. Vedouci
garaze nezmuze nic, kdyz nemd za sebou
kolektiv vypravcich ochotnych prosit a pre-
mlouvat fidice na praci z volna a zaroven fidi-
Ce, ktefi na tyto prosby slysi.

Plati i v dnesni dobé, Zze ¢im mensi

Urc¢ité to vliv ma. Ve velkych garazich se treba
ani vsichni neznaji. Tady se v podstaté scha-
zeji pravidelné jen ti fidici, ktefi jezdi Sejdry,
ale tak néjak védi o sobé vsichni. Neni to
kompaktni grupa, ale jsou tady skupinky, kte-
ré k sobé tihnou.

Jaky je odhadem vékovy pramér ridica,
ktefi u vas pracuji? Pfrevladaji spis starsi
ro¢niky?

Nemdzu fict, jaky je pfesné, ale odhadovala
bych tak 50+. Ted' ndm pfichazeji lidé z dfadu
prace, nicméné ti vétsinou nevédi, do ¢eho
jdou. Kdyz se nasi fidi¢i rozhodnou, Ze ode-
jdou do ddchodu, snazime se je premluvit,
aby jezdili alesporl brigddné. Zdarazrujeme
jim, Ze odted budou chodit do prace jen,
kdyz budou sami chtit. A vite, jak to dopada?

Bombardujeme je, aby brali sluzby, protoze
jinak to nejde. Jinak bychom nevypravili.

Z vasich operativnich hovort jasné
vnimam, Ze i mezi garazemi si musite
hodné vypomahat, zvlast kdyz se

néco déje...

Musime si pomahat, protoZze nikdy nevite, kdy
do toho taky spadnete. Na jare byla chfipko-
va epidemie, takze najednou pfislo na garaz
tfeba i dvacet neschopenek. A co s tim? Dnes-
ka jsem pomohla j3, zitra az bude hrozit, ze
nevypravim, musi mi pomoci ostatni.

Jste jedinou Zenou v DPP, ktera séfuje
garazi. Nesetkala jste se nékdy s pred-
sudky, at uz ze strany svych zaméstnan-
cti nebo kolegii?

Mozné ano, ale nejsem na tyhle véci moc cit-
liva, takze jsem to nevnimala.

Mezi muzi se ocividné citite dobfe a je
znat, Ze vas berou...

Upfimné? Jsem rada, ze nemusim pracovat
v zenském kolektivu, to bych asi nedala. Kdyz
chcete s muzskymi vychdzet, musite se jim
alespon ¢astecné prizpUsobit. No, a kdyz se
ptizptsobujete néjakych 33 let jako ja, méa to
potom nasledky (smich)...

U autobus jste nasla i svého manzela...
Ano, druhého. Prvni manzel nemél s DPP nic
spole¢ného, proto toto ,smisené” manzelstvi
nemohlo prezit. M(j druhy manzel je fidi¢
autobusu (tedy byl, protoze ted uz je v dU-
chodu). Médm to $tésti, Ze jsme se poznali v za-
méstnani a védél tedy, co ¢eho jde.

Manzel fidi¢ autobusu, vy fidicka
autobusu...

Ne ne, papiry na autobus nemam, i kdyz jsem
do gardze plvodné nastoupila s myslenkou,
Ze ze mne bude fidi¢ autobusu. Bylo mi 18 let
anez jsem dovrsila vékovou hranici 21 let, tak
jsem jiz méla misto sménové vypravdi a na fi-
zeni autobusu uz nedoslo.

Jak jste poznamenala, vase povolani
vyzaduje od rodiny velky kus tolerance.
Jak zlé to bylo, kdyz se uvazovalo o zru-
Senigaraze v souvislostis vystavbou no-
vych vrsovickych byti?

Zrus$eni Dejvic bylo nejenom pro mne, mého
muze a ostatni kolegy, pro které byla dejvic-
ka garaz srdcovou zélezitosti velka réna. Ale
zivot Sel dal a réeni, co vas nezabije, to vés
posili, se projevilo, kdyZ se zacalo rozhodo-
vat o dalsi existenci vriovické garaze. Tehdy
jsem si rekla, Ze nema smysl stahovat kalho-
ty, kdyz brod je jesté daleko a vyplatilo se.
Pofad jsme tady.

Véra Kokoskova (52)

do Dopravniho podniku nastoupila v roce 1985 na pozici manipulantky.
Dvacet let stravila v dejvické garazi, odkud pak odesla do VrSovic, kde
osm let déla vedouci. Jejim oblibenym typem vozidla jsou autobusy jejiho
détstvi — kulata ,ertédcka”. Ma dceru a syna, ktefi se dopravé nevénuiji.
Jejim velkym konickem jsou kromé vyse zminénych také domaci prace,
nepretrzité Upravy bydleni a laskou pak border kolie Baruska.

Fungujete dal, i kdyz s jinym
zaméienim...

To bylo nejhorsi obdobi, jaké jsem tady prozi-
la. Obdobi, kdy se musela gardz ztencit kvuli
hluku. Byla jsem postavena pied hotovou
véc, tedy abych odsud pfemistila 100 lidi.
A i kdyz jsem se snazila s kazdym o tom po-
diskutovat, kazdému to vysvétlit, urcité mno-
ho fidi¢t neodchézelo s dobrym pocitem.

Vici vasim zaméstnanciim se snazite
byt vstficna. Nestava se, ze se vam chodi
i svérovat?

Maji ty tendence. Kolikrat se stane, Ze jsem
prvni, kdo vi o jejich vdzné nemoci, protoze
fada z nich je sama. Jednou se mi stalo, ze za
mnou s timto problémem pfisel fidi¢, takovy
bezvadny, pozitivni ¢lovék. Objednala jsem
ho k ndm na psychologii, kam mél jit v pon-
déli a v nedéli se pokusil o sebevrazdu. V prv-
nim okamziku mé napadlo - kdybych ho byla
byvala na psychologii vzala hned...

S podnikovymi psychology jste uz fesila
vice véci, nékteré i docela kuriézni...
Odhalili jsme spole¢né spoustu blaznt. Treba
jednoho fidice, ktery si mi chodil stéZovat, ze
mu mimozemstané prepinaji ¢ervenou. Tim
to zacalo. Pak pFidel s verzi, Ze kdyz jezdi na Ze-
livského kolem Olsanskych hibitov(, tak mu
sionisti narusuji sit a rusi frekvenci vysilacky.

Zajimavé, ale to neni jesté vsechno...
Neni, také pfisel s tim, Ze kdyz je v praci, tak
mu do bytu pies svétlik lezou sousedi. Ti se
pak myji v jeho vané, jeho zinkou, utiraji se
do jeho ru¢niku a on z toho ma vyrazku. Tak
jsem si nastudovala na strankdach, kde si tito
lidé sdéluji své zazitky, co poméha a pristé
jsem mu to vysvétlila.

To by mé tedy opravdu zajimalo...

Rekla jsem mu, Ze rué¢nik i Zinku si musi no-
sit do prace, predtim ale oboji musi vyvafrit
v mineralni vodé Magnesia. Zacal dodrzovat
tento postup a pupinky zmizely. Vsechny
pfiznaky byly jen psychosomatické, nicméné
i tak musel z vozu. Sice nemél sebevrazedné
sklony, ale uznejte sama, ze v pofadku nebyl.
| s takovymi pfihodami se na garazi setkate.

Probrali jsme praci, ¢astecné i vase
soukromi, zbyvaji tedy vase zajmy...
Bavi mé viechno, ale volny ¢as zadny neni.
Kdybych ¢isté teoreticky néjaky volny cas
méla, rozdélila bych ho mezi knizky, cestova-
ni, kolo a pleteni. Co jsem se nastéhovala na
vesnici, nedrzela jsem jehlice v ruce, a to jsem
predtim oplétala celou rodinu. Abych stihala
vsechno, co mé bavi, musel by mit den 48 ho-
din a musela bych zit 150 let. |

DP kontakt 6/2018
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VLIVEM ROSTOUCI EKONOMIKY A KLESAJIC
NEZAMESTNANOSTI SE BUDOU PROBLEMY

S NABOREM NOVYCH ZAMESTNANCU S NEJVETSI
PRAVDEPODOBNOSTI DALE STUPNOVAT A BUDE
POTREBA KLAST VELKY DURAZ NA STABILIZACI
A UDRZENI STAVAJICICH ZAMESTNANCU

A ODVRATIT TAK FLUKTUACNI TENDENCE. TAKE
VYZNAM LOKALNICH PODMINEK Z[SKAVANT
PRACE JE NEZANEDBATELNY, PROTOZE PRAHA
NABIZI MNOHO MOZNOSTI UPLATNEN/

ZA PODOBNYCH PODMINEK.

TEMA

V soucasnosti je vici uchaze¢tim nastavena vel-
ka otevienost, kterd znamena, Ze se na pracovni
mista hlasi mnoho uchazecl bez potiebné kvali-
fikace. Oddéleni Vybér a nabor zaméstnanci
DPP neni od problémii na trhu prace izolova-
no a velmi vnima potfebu obsazovat pracovni
mista kvalifikovanymi zaméstnanci.

DPP také trapi nedostatek kvalifikovanych za-
jemc(, rozhodné se ale nejedna o krizi. Aktualni
obsazenost pracovnich mist sledujeme a pravi-
delné ji vyhodnocujeme, podle toho také cilime
nejen marketingové aktivity, ale podle provoz-
nich potieb také otevirdme potiebny pocet kur-
zG (Fidici autobusl, tramvaji a strojvedouci met-
ra). A to se tykd i dalsiho personalu.

Pro zajimavost uvadime prehled k 31.3.2018:

METRO - strojvedouci metra
- do optimélniho stavu chybi cca

TRAMVAJE - Fidi¢i tramvaje
- do optimélniho stavu chybi cca

AUTOBUSY - fidici autobusu
- do optimalniho stavu chybi cca

Kvalifikovana populace DPP starne a bude
potieba ji postupné doplnovat. Generacni
vyména v DPP jiz probiha a personalni usek
pripravil plan, jak ji Gspésné zvladnout. PIné
si uvédomujeme, ze v dopravé je nutné mit
dostatek kvalifikovaného personalu. Tento
stav vnimédme a vyhodnocujeme z hlediska
dalsi strategie personalniho obsazeni. Kon-
krétné sledujeme, kolik zaméstnancd do-
sahne naroku na dlichod a pfipadné podnik
nebo profesi opusti. Se zaméstnanci, kterych
se tento stav v DPP tyka, je jednéano, aby-
chom presnéji dovedli predikovat budouci
personalni potiebu a vcas tak na ni reagovat.

Omlazeni starnouci generace vnimame jako
jednu ze strategickych personélnich priorit,
kterd md zabezpelit dostatek novych za-
méstnancud pro zajisténi a obsluhu dopravy
v Praze. Jedna se o nelehky a dlouhodoby
ukol, protoze s vyhledem na budoucnost,
nejen CR, negativné plsobi klesajici zajem
mladych lidi o obory, které jsou zaméfeny
na technologie a strojirenstvi. Pfitom tyto
obory jsou a budou stale vice stabilni a per-
spektivni.

V soucasnosti se u nas uplatni odbornici
s kvalifikaci ve strojirenstvi, elektroprofesich
ainformatice. Mladi uchazeci se ¢asto dopta-
vaji na moznost prace s modernimi techno-
logiemi nebo na moznost uplatnit trendy
moderniho strojirenstvi v praxi.

BéZnou soucasti vybavy kazdého manazera
je umét vcas identifikovat pfileZitosti i rizika
a v souvislosti s technologickym pokrokem
je potfeba mit nase zaméstnance priprave-
né na budouci pozadavky, které na pracovni
mista budou kladeny a nenechat se novymi
pozadavky zaskocit. Moderni trzni trendy je
potieba vnimat jako stimul dalsiho rozvoje
a pozornost nasmérovat k soustavnému dal-
Simu vzdélavani. V této souvislosti je potieba
maximalné vytézovat primarné mistni vzdé-
ldvaci moznosti.

Téma nedostatku pracovnikl je mimorad-
né aktualni, a proto se ¢innosti odd. Vybér
a nabor zaméstnancii od srpna 2017 roz-

Sifily o personalni / naborovy marketing.
Siteji se zapojujeme do oslovovani ucha-
zeéll pies rizné komunikaéni kanaly tak,
abychom docilili ocekavané a adekvatni
reakce na inzerovanou pracovni pozici.

Aktivné se ucastnime rlznych eventq, vele-
trhll a vystav, oslovujeme skoly k dalsi spo-
lupraci nebo se studenty komunikujeme
pfimo ve $kolach. V nasi vlastni $kole SPSD
jsme nastavili pldnované aktivity, u kterych
predpokladéme, Ze nam zajisti dalsi zamést-
nance. Persondlni Gsek pracuje na rozsirova-
ni sité spoluprace stfednich technickych skol
a zamértuje se na hledani talentd.

Doprava je jednim z obord, ktery ma svoji
dlouhodobou historii a stabilitu. Pro mnoho
uchazect jsou tyto prvky pozitivni a oslovu-
je je perspektiva, kterou u DPP mohou na-
|ézt. Jsme unikatni a jedinecni, pfesto vnima-
me potiebu zvysit prestiz nékterych profesi.

Komunikujeme na sociélnich sitich a také
v terénu, kde vyuzivame rdzné formy inzerce
v rGznych lokalitach.

Za uplynulé dva roky jsme vymysleli a udéla-
li mnoho zmén a rozhodné nejsme u konce.
Naborové trendy peclivé sledujeme a vy-
hodnocujeme, postupné zavddime nové
naborové prvky. Prochazime naborovou
evoluci a mame radost z kazdého uspéchu,
ktery pro nas predstavuje Uspésné obsazené
pracovni misto Sikovnym kandidatem.

Pracujeme individualné a také tymové a né-
které interni mikroprojekty fesime zasad-
né spolec¢né. Jsme dobii kolegové, ktefi si
vychazi vstfic, a kazdou dobrou myslenku
spolu diskutujeme. Jsme radi za kazdy novy
napad i od kolegll z ostatnich provoznich
utvarG. Hlavné jako nédboréfi vime, ze pra-
cujeme pro spolec¢nost, kterou mame radi
a které si vazime.

Objem c¢innosti, které musime zvlddnout, je
opravdu velky a také pestry. Na nasi praci nas
bavi hlavné rliznorodost a moznost poznavat
nové lidi. Musime byt také schopni si udélat
o uchazecich objektivni obrazek a spojit tak
nasi intuici s analytickym myslenim.

Jsme velmi organizovani a systematicti
a hodné ¢asu komunikujeme, béhem mé-
sice odbavime stovky telefonata a emaili.
VSsem doslym Zivotopisim se vénujeme
a opravdu je proditame a za vsech okol-

nosti dodrzujeme profesionalni pfistup
zarucujici diskrétnost pribéhu vybérové-
ho fizeni. V nasi pracovni personalni apli-
kaci je ulozeno vice nez deset tisic zivo-
topisti od uchazecq, ktefi se v poslednich
letech uchazeli o praci v DPP.

Méme nastaveny systém otevienych dvefi,
a tak se nemdze stat, ze bychom uchazedi
o praci v DPP odmitli poskytnout informace.
Kazdy, kdo k nam pfrijde, je vitan a urcité
se docka nejen milého prijeti, ale také vy-
svétleni k pracovnim mistiim, pfipadné
sméfujeme uchazece na konkrétni pra-
covni pozici. Umime poradit s tim, jak sesta-
vit Zivotopis nebo motivacni dopis, piipadné
o kterou pracovni pozici se Ize uchazet z hle-
diska pInéni kvalifika¢nich pozadavka.

Béhem dne zvlddneme pfijmout i vice nez
5 kandidatG na pracovni mista a paralelné
organizovat vybérovd fFizeni. Komunikuje-
me s vedoucimi Utvar( a poskytujeme jim
personalni poradenstvi v plném nadborovém
rozsahu.

Navic, jsme tady i pro nase zaméstnance, kte-
fi projevi zdjem o zménu profese a kterym
umime poradit s volnymi pracovnimi misty.

Prioritou je vzdy péce o kandidata a pozitiv-
ni, vstficnd a zaroven profesionalni komuni-
kace. Udrzet tuto linii béhem celého dne vy-
Zaduje pozitivni ptistup k lidem. Tato profese
je velmi naro¢na na udrzeni pozornosti, jste
v neustalé interakci s uchazeci nebo kolegy.
BéZné se nam stava, ze do dvefi vkrodi ucha-
ze¢, zazvoni telefon a prichazi email. Jedno-
duse, neni nad pocit z dobfe udélané préce.

Nejen tento rok chceme byt vidét a slyset
a mame rozpracovany plan daldich zmén
a novinek, od kterych c¢ekame dalsi dil¢i na-
borové uspéchy.

Jiti Spi¢ka,
personalni reditel



V ZAVERU LONSKEHO ROKU
BYL ZE STRANY DOZORUJICI

Text: Radovan Kapralek a Jan Kucera
FotoxDavid Kupka a Robert Mara

ZAPECETENY

SPOLECNOSTI PONTEX AVIZOVAN

ZHORSUJICI SE STAV STRESNI

KONSTRUKCE VOZOVNY HLOUBETIN,

ZEJMENA NA 3, 4. A 5. HALE.

V UVODU ROKU 2018 PROBEHLO

NEKOLIK JEDNANI, JEJICHZ

VYSLEDKEM BYLO KONSTATOVAN

ZE TECHNICKY STAV STRESN/
KONSTRUKCE NEZARUCUJE

BEZPECNY PROVOZ PRI UDRZBE

TRAMVAJOVYCH VOZU.

Situaci nékolik let pred timto rozhodujicim
verdiktem jsme popsali v Unorovém DP
kontaktu. Co ovsem rozhodnuti znamenalo
pro zaméstnance dvou dotéenych jedno-
tek - Spravy vozidel Tramvaje (JSVT) a Provoz
Tramvaje (JPT) - pfinasi dnesni ohlédnuti.

HLOUBETIN

ZIJE NA NOVYCH

.

Ve spoluprdci s ostatnimi Utvary v rdmci DPP
byly stanoveny podminky pro zakonzervova-
ni jednotlivych hal depa, systém vypravova-
ni z venkovnich prostor vozovny Hloubétin
i z venkovnich prostor Opravny tramvaji

| ADRESACH

Hostivaf, kam byla ¢ast vozG urcenych k vy-
praveni postupné prestéhovana. Byl ustano-
ven spravce uzamcenych hal, kterym se stal
vedouci provozu Pavel Uhlik.

Soucasné byla provedena instalace mobil-
nich sloupt TV, v halach bylo TV odpojeno od
vnéjsi sité a zaroven byl zaveden v rdmci vy-

tdpéni pouze rezim temperovani. Jesté v sa-
mém pocétku, tj. v dobé, kdy bylo zjisténo, ze
stiesni konstrukce doznava jistych zmén, byla
zahdjena jednéni s architekty na vypracovéni
projektu, ktery zahrnoval vystavbu novych
remizovacich hal a haly uréené k provadéni
udrzby tramvajovych vozu.

Od patku 12. ledna 2018 a nasledujiciho
vikendu probihalo caste¢né stéhovani
tramvaji do arealu Opravny tramvaji.
V pondéli 15. ledna nastal den D, kdy pro-
béhlo posledni vypraveni z vnitinich prostor
vozovny. Vecerni zatazeni se jiz uskutecnilo
do aredlu Opravny tramvaji a ¢astecné zpét
do vozovny Hloubétin, ale pouze do ven-
kovnich prostor na objizdnou kolej a do haly
denniho osetfeni a myciho rdmu. Samoziej-
mé, Ze soucasné s timto stéhovanim muselo
byt v predstihu provedeno pfemisténi odsta-
venych vozi 14T (¢ekaji na opravy pfi¢nikd
a tzv. malou modernizaci) a dojetych vozl
T6AS5, ur¢enych k odprodeji, z aredlu Opravny
tramvaji do arealu vozovny Hloubétin.

V soucasné dobé se z vozovny Hloubétin
vypravuje celkem 35 vlaki, ztoho 25 vozii
typu KT8N2 a 20 vozii typu T3R.P.V piepo-
Ctu tedy 70 vozu ekvivalentu T3. Z doc¢asné
vozovny v Opravné tramvaji se vypravu-
je celkem 14 vlaku, z toho 28 vozi typu
T3R.P, v pfepoctu tedy 28 vozl ekvivalen-
tu T3. Nocni linky vypravované vozovnou
Hloubétin byly rozdéleny mezi vozovny
Kobylisy a Zizkov, a to zejména z kapacitnich
davodd.

V predstihu probéhlo i informovéni pracov-
nikd provozu Hloubétin o nastalé situaci
a zaroven se v predstihu musela fesit fada
opatieni, kterd maji vliv na udrzeni provo-
zuschopnosti vozd a jejich vypraveni. Bylo
nutné informovat napf. externi firmu, ktera
zajistuje pravidelny uklid vozl, v¢. doplio-
vani pisku do sypacd, doplnit potfebny po-
et zasobnik( pisku do obou aredl, zajistit
prondjem mobilnich bunék jako zazemi pro
pracovniky udrzby nejen v Hloubéting, ale
i v Hostivari. Soucasné bylo nutné dodate¢né
vybavit pracovniky udrzby tzv. zimnimi do-
plriky, bylo nutné zajistit vydej ochrannych
napojl, napojovych automatl pro jejich
pfipravu, pfemisténi vypocetni a telekomu-
nika¢ni techniky apod. Zéroven probihalo
piemisténi studentl SPSD véetné $kolniho
a dilenského vybaveni, ktefi méli rovnéz jed-
no ze svych pracovist ve vozovné.

Bylo nutné zajistit logistiku dopravy nejen
materialu a nahradnich dild, ale i personalu
udrzby. Zde je tieba si uvédomit, Ze vozovna

Hloubétin uzavienim hal depa pfisla o moz-
nost provadét napt. kontrolni prohlidky,
bézné opravy typu otaceni podvozkd, ale
i napf. opravy po nehodéch. Jedinym stifedo-
bodem se stala hala denniho o3etieni - jedi-
né kryté a vytapéné stanovisté na vozovné.
Z téchto divodu bylo pfistoupeno k prova-
déni prohlidek a oprav hloubétinskych voz
napf. ve vozovné Kobylisy nebo Motol.

Soucasné se zjisténim havarijniho stavu
stiesni  konstrukce hloubétinské vozovny
byly urychleny préce na tvorbé projekto-
vé dokumentace a vyvolany nutné kro-
ky pro realizaci vystavby nové vozovny
Hloubétin a odstavné plochy v arealu
Opravny tramvaji. A to vcéetné vystavby
dvoukolejné kryté haly pro zajisténi udrzby
u této odstavné plochy. Tato hala zahrnuje
nutné technologické vybaveni pro udrzbu
tramvaji, tzn. revizni lavky, zvedaci stanovi-
$té, mostové jeraby a dalsi podpUlrnou tech-
nologii. Jsou ¢inény veskeré kroky k rychlé
realizaci tohoto projektu, aby byly vytvoreny
dlstojné pracovni podminky pro zamést-
nance provozu Hloubétin.

Jak je patrné, cely tento proces by nemohl
fungovat bez patficného lidského a profesi-
ondlniho védomi a nasazeni viech zucastné-
nych zaméstnanct. Pocinaje vedenim provo-
zu Hloubétin, pfislusnymi sménovymi mistry
vozovny a kon¢e kmenovymi zaméstnanci,
ktefi dnes a denné za kazdého pocasi a okol-

nosti pripravuji tramvaje k rannimu vyprave-
ni téméf pod Sirym nebem.

Samoziejmosti je i podpora ostatnich utvard
v ramci JSVT, tedy ostatnich provozU, které
kolegiadlné vozovné Hloubétin vypomahaji,
ale i napt. odboru Technickd kontrola. Toto
si ¢lovék uvédomi v okamziku, kdy venku
panuje mraziva teplota minus 16 °C. Velké
podékovani a ocenéni patfi viem zamést-
nanclim, ktefi v takto ztizenych pracovnich
podminkach zajistuji pfipravenost tramvajo-
vych voz(l do provozu s cestujicimi bez jaké-
hokoliv omezeni v dopravé.

Jiz néjaky cas fungovala deponace vlakd
ve vozovné Hloubétin s jistymi omezenimi;
konkrétné jimi byly postavené vzpéry na né-
kterych kolejich, které omezovaly kapacitu
halového stani. V dobé, kdy toto opatieni
vstoupilo v platnost, se vsichni zacali pripra-
vovat na planovanou vyluku vozovny v hori-
zontu nékolika let. Bohuzel, udélosti nabraly
ponékud rychlejsi spad a bylo tedy nutno fe-
Sit situaci v casovém tlaku.
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Za JPT - vozovna Hloubétin bylo tieba se
vyporadat zejména s nasledujicimi tGkoly:

1. Vytvorit paralelni vypravnu s béznym
provozem,

2. Zajistit odpovidajici pracovni podminky
pro fidice,

3. Usnadnit pfistup Fidi¢a do Ustfednich
dilen, zejména v dobé rannich
vyjezd.

Je nasnadé, Ze tyto nérocné ukoly by se ne-
podatilo zvldadnout bez tésné spoluprace
s ostatnimi Utvary. Zejména je tfeba zminit
Spravu objektu UD DPP, kterd vysla vstic
pfi Upravé prostoru detasované vypravny
a oddéleni Uzivatelskd podpora Hostivar,
jez se zaslouzilo o bleskové osazeni potieb-
nou technikou. Problémy, které se vynofily,
se diky této spolupréci dafilo fesit nejen bez
dopadu na provoz, ale i bez nutnosti omezo-
vat vybavenost pro fidi¢e. Zde je tfeba uvést
naptiklad urychlené vybaveni manipula¢nim
pracovistém, bez néhoz si dnes provoz vy-
pravny jiz nelze predstavit. Rad bych vyuzil
této pfilezitosti, abych viem zainteresova-
nym subjektdim podékoval za velice vstficny
a profesionalni pfistup.

Nastald situace si rovnéz vyzadala jesté tés-
néjsi soucinnost s JSVT - provoz Hloubétin,
a to nejen béhem okamziku ,rozjezdu” druhé
vypravny, ale zejména pii rutinnim provozu.

DP kontakt 6/2018

Nepochybné i diky této spolupraci se poda-
filo situaci ustalit na velice pfijatelné urovni,
kdy vypraveni z Ustfednich dilen je zcela spo-
lehlivé a bez nepravidelnosti.

Nejvétsi podékovani ovsem patii fidicm,
ktefi svym prikladnym profesiondlnim i lid-
skym pfistupem pomahaji tuto provozniano-
malii zvladat. Neni to jen otazka planovani
cesty do préce, respektive z prace, ale tieba
i discipliny a soucinnosti pii vyjezdu ¢i zatahu
avneposlednifadéijejich podnéty, které po-
mahaji podminky pro praci neustéle zlep3o-
vat. Pro usnadnéni jejich dopravy do zamést-
nani zacal hned pfi zahajeni vypravovani
vlak( z UD DPP fungovat sluzebni v(iz, jezdici
po trase Lehovec - Kbelska — UD DPP. Tento
sluzebni vlz se tési velké oblibé, a to i u mi-
moprazskych kolegU, ktefi si mohou zapar-
kovat své vozy v prostoru vozovny Hloubétin,
s pfihodné;jsi dopravni dostupnosti, a dojet
do UD sluzebnim vozem.

A v neposledni fadé se podafilo zajistit
i omezené mnozstvi parkovacich mist pfimo
v aredlu UD. To vie proto, aby byly co mozn4
nejvice omezeny negativni dopady na fidice
a dle moznosti jim byly pripraveny pfivétivé
podminky pro ndro¢nou praci.

Pfi zahdjeni céastecné vyluky vozovny
Hloubétin bylo mozné se opfit o zkuSenosti
z lonského roku, kdy bylo po dobu vyluky

kiizovatky Balabenka, trvajici pfiblizné je-
den mésic, z arealu UD vypravovéno 32 vlak(i
denné. Dlouhodobéjsi charakter soucasné
vyluky klade samoziejmé vyssi naroky na
vSechny zaméstnance, pfesto je mozné pro-
hlasit, ze byly pftipraveny na kazdou z variant
dalsiho vyvoje.

V soucasnosti je tedy ve vSednich dnech,
kdy vypravovani z arealu UD probiha,
Vv nepfetrzitém provozu vypravna v pro-
vizornim objektu, zajistujicim nejen vy-
pravovani vlaku, ale i zpracovavani bézné
agendy s provozem souvisejici. Ridi¢i tak
mohou i zde naptiklad fesit administrativni
ukony vztahujici se k zadosti o pracovni vol-
no, sepisovat dokumenty tykajici se mimo-
fadné udalosti apod. Je pro né pripravena
odpocinkova mistnost vybavena televizi, ku-
chynka s rychlovarnou konvici, mikrovinkou,
zkratka v$im, co Ize ocekavat od zazemi pra-
covisté v 21. stoleti. Jisté, existuji rezervy pro
zlepsovani, ale celkové se da soucasna situa-
ce oznacit za velice uspokojivou.

V nasem putovani po osudech hal, tramva-
jovych vozidel a zaméstnanci spojenych
s hloubétinskou vozovnou jsme se z minu-
losti pfenesli do soucasnosti. Je tedy nasna-
dé se pfisté podivat blize na plany ,nového
Hloubétina”.

ELEKTROMOBILITA

Text: Jan Barchanek
Foto: Petr Hejna a Ondfej Kubista

DYNAMICKE NABIJENI
- TECHNOLOGIE PRO PATERNI
AUTOBUSOVE LINKY

MOZNA TROCHU NENAPADNY PRAZSKY
PILOTN[ PROJEKT DYNAMICKEHO NABIJEN/
PREDSTAVUJE JEDEN ZE ZASADNICH KROKU
NA POLI MEZINARODNI ELEKTROMOBILITY
A OPET POTVRDIL PREDN{ POZIC|

PRAHY A DPP MEZI NEJVYZNAMNEJSIMI
PROVOZOVATELI MESTSKE HROMADNE
DOPRAVY.

.

950

OD PONDELI 28. KVETNA 2018 SE U DOBUDKY NA PALMOVCE DOBIJI
UZ JEN BILE VOZIDLO SKODA 30 TR SOR. CERVENOBILE SORCE TNB 12,
KTERA PROJEKT DYNAMICKEHO NABIJENT ZAHAJOVALA, ZKUSEBNI
OBDOBI JIZ SKONCILO

Zahdjeni zkusebniho provozu dynamického nabijeni v Prosec-
ké ulici v nedéli 15. fijna 2017 nebylo jen symbolickym navra-
tem trolejbusové technologie do prazskych ulic, ale znamenalo
vyznamny milnik na mezinarodni scéné elektromobility.

Princip dynamického nabijeni do té doby zkousely a prakticky
vyuzivaly pouze trolejbusové provozy (mezi prvnimi Curych,
Cagliari nebo Gdyné), ale obvykle jen pro okrajové tseky sité ¢i
zajisténi provozu pfi vylukové ¢innosti. Diskuse o moznostech
a vyhodach dynamického nabijeni v ramci pozadované masiv-
ni elektrifikace evropské autobusové dopravy sice probihaly
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(intenzivné napf. v Amsterdamu), ale prazsky
DP byl prvni, kdo takovy systém skute¢né po-
stavil a zacal prakticky testovat.

Smysl dynamického nabijeni

Zakladni myslenkou a cilem dynamického
nabijeni je efektivni elektrifikace pateinich
autobusovych linek s vysokym dennim
probéhem a velkou pfepravni poptavkou.
V prazskych podminkéach jsou tyto patefni
linky obsluhovény pfevazné kloubovymi vo-
zidly a navic casto v obtiznych sklonovych
pomeérech, coz dale zvysuje energetickou na-
rocnost provozu.

Dynamické nabijeni za jizdy pod troleji
umoznuje vyznamné zkratit nabijeci prestav-
ky, a tim minimalizovat negativni dopad elek-
trifikace do produktivity a ekonomické efek-
tivity provozu. Zaroven vytvéii predpoklady
pro piiznivéjsi provozni ekonomiku, kdy Ize
v zavislosti na rozsahu nabijeci infrastruktury
snizovat potiebu baterii ve vozidlech a zéaro-
ven tim prodluZovat i jejich Zivotnost, ¢imz se
snizuje hmotnost, pofizovaci cena i provozni
naklady vozidla.

Trolejbus nebo elektrobus?
Legislativni ofisek

Dynamické nabijeni a provozovani bate-
riovych trolejbusti neni Uplnou novinkou.
Historicky prvni testy probihaly jiz v 50. a 60.
letech minulého stoleti, technologicky rozvoj
baterii vdéak umoznil jejich rutinni nasazovani
v trolejbusovych provozech az v poslednich
cca péti letech. Zasadni inovaci prazského
projektu je vsak kombinace technologie ba-
teriovych trolejbust s organizaci provozu
prevazné v elektrobusovém rezimu.

Legislativa Ceské republiky (a obdobné i na
Slovensku nebo v Rakousku) na rozdil od vét-
siny evropskych zemi umoznuje provozovani
dynamicky nabijenych vozidel zatim pouze
v trolejbusovém rezimu, tedy podle zékona
o drahéch. Fakticky se tedy DPP stal od fij-
na 2017 provozovatelem trolejbusové drahy
i trolejbusové dopravy, a to dokonce nejmen-
$im na svété (1 km trati a 1 vozidlo). Navic je
trat v ulici Prosecké prvni na svété, ktera byla
postavena pouze pro Ucely dynamického na-
bijeni (o nékolik mésict jsme predstihli ma-
rocky Marrakes3).

V rezimu drézni legislativy probéhla tedy
pfiprava a vystavba nabijeci infrastruktury,
schvaleni zpusobilosti vozidel, zajisténi pfi-
slusné dokumentace a povoleni pro zahdje-
ni zkusebniho provozu a v neposledni radé

e

také vycvik fidi¢d. V uvedené souvislosti se
podafilo DPP zajistit mimo jiné i pfislusnou
akreditaci pro vycvik fidi¢t vlastnimi silami.
Specificky provoz bateriovych vozidel mimo
trolejové vedeni je viak z hlediska drazni le-
gislativy stéle trochu ofiskem, Ufedné se tedy
v pfipadé prazského pilotniho projektu jednd
o 1,6 km fyzické dréhy a 8,4 km tzv. virtudini
drahy.

Trat v ulici Prosecké je
prvni na svété, kterd byla

postavena pouze pro Ucely
dynamického nabijeni.

Zarazeni trolejbusl a bateriovych trolejbu-
st do dréznf legislativy znamena vyznamné
rozdily oproti elektrobustim, které jsou ho-
mologovany a provozovany podle legislativy
ministrativa a technické podminky, zejména
z hlediska konstrukce a schvalovani vozidel,
coz ma negativni vliv na pofizovaci cenu tro-
lejbusti (vyssi naklady na vyvoj a schvalovani
pii malych sériich vozidel). Na druhou stranu
je provoz trolejbust oproti elektrobustm da-
fiové zvyhodnén na strané trakéni energie.

V rdmci Sdruzeni dopravnich podnikd CR
jsou jiz nékolik let intenzivné diskutovany
a prosazovany legislativni Upravy, které by
provozovani trolejbust a tedy i systému dy-
namického nabijeni zjednodusily a dle moz-
nosti sjednotily s provozovanim staticky na-
bijenych elektrobus.

Dosavadni prazské zkusenosti

Prvni etapa zkousek probihala s vozidlem
SOR TNB 12 s vyzbroji Rail Electronics, které
bylo postaveno dle parametrli a pozadavkd
brnénského DP. | pies odlisné urceni a para-
metry zajistilo vozidlo Uspésné prvni etapu
zkousek, vcetné provozu pfi nizkych tep-
lotdch v zavéru letosni zimy a také umoznilo
realizaci prvnich dvou kursa fidi¢a trolejbust.

Od 6. kvétna 2018 pokracuji zkousky s vozi-
dlem Skoda 30 Tr SOR, které ma sice shodnou
karoserii, ale elektrovyzbroj dodala Skoda
Electric. Parametry druhého vozidla vycha-
zeji z aktualné dodavané série bateriovych
trolejbusd pro Hradec Krélové a dle prvnich
vysledk(l jiz 1épe odpovidaji i pozadavkim
prazského projektu (napt. zlepSeni paramet-
rd pro jizdu do svahu mimo trolej).

Po najeti stanoveného poctu 5000 km v re-
Zimu zkousek a prezentacnich jizd je cca od
zacatku cervence predpoklad zahdjeni rutin-
niho provozu s cestujicimi dle pravidelného
jizdniho fadu. Smlouva o pronajmu Skody
30 Tr je uzaviena na 1 rok s pfipadnou moz-
nosti dalSiho prodlouzeni. Soubézné pokra-
Cuji jednani o pfipadném zapujc¢eni nebo
pronajmu dalsich vozidel i od jinych vyrob-
cl, cilem je zejména otestovani kloubového
vozidla.

Vramci prvni etapy zkusebniho provozu byla
prakticky ovéfena technickd proveditelnost
a Zivotaschopnost koncepce dynamického
nabijeni. Z vysledkd zkousek vsak zéroven
vyplynuly pfipominky a pozadavky na dalsi

etapy a vozidla. Jedna se zejména o zvyse-
ni nabijecich proudl pfi statickém nabijeni
v obratisti Palmovka, které maji zasadni vliv
na dobu nabijeni a tudiz produktivitu provo-
zu. Dalim pozadavkem je doplnéni moznosti
no¢niho nabijeni a balancovéni baterii na ga-
radzi z bézné trifazové zasuvky (obdobné, jako
u staticky nabijenych elektrobusd), idealné
véetné moznosti predtdpéni interiéru. Zcela
zasadnim bodem je optimalizace vytapéni
a klimatizace s maximalnim vyuzZitim pfimé-
ho odbéru v mistech trolejové infrastruktury.

Prezentace i na mezinarodni Urovni

Prazsky projekt dynamického nabijeni je jiz
od zahdjeni provozu podrobné sledovén tu-
zemskymi i zahrani¢nimi odborniky. Projekt
byl samoziejmé prezentovan v rdmci pfislus-
nych odbornych skupin Sdruzeni dopravnich
podnikd CR. Na zakladé pozvani probéhly
prezentace projektu také na fadé klicovych
mezinarodnich akci (10/2017 - autobusova
a trolejbusova konference UITP v belgickém
Kortrijku, 3/2018 - elektrobusova konferen-
ce VDV v Berling, 4/2018 - konference o elek-
tro-mobilité ve Varsavé, 4/2018 - zavérecna
konference evropského projektu Eliptic
v Bréméch).

Systém dynamického nabijeni pfimo v provo-
zu si prohlédli napt. delegace z polské Gdyné,
saska delegace vedend tamnim ministrem
hospodafstvi a také ucastnici jednani trolej-
busové komise UITP v Plzni. Projekt dynamic-
kého nabijeni ziskal prestizni ocenéni Czech
technology platform - Smart Grid Award
za rok 2017.

Strategie elektrifikace autobusové sité

S ohledem na dosavadni pozitivni vysledky
pilotniho projektu dynamického nabijeni
Ize predpokladat dvé zakladni cesty budouci
elektrifikace prazskych autobustl. Pro patei-
ni silné zatizené linky je pfedpoklad vyuZiti
technologie dynamického nabijeni, u ostat-
nich linek bude pravdépodobné postacovat
statické nabijeni na jedné nebo obou konec¢-
nych zastavkach.

V ramci statického nabijeni je sledovan
dvoupédlovy nabijeci systém s galvanickym
oddélenim na vozidle, ktery umozni sdileni
shodné trolejové infrastruktury pro statické
i dynamické nabijeni. Klicovym bodem stra-
tegie je samoziejmé i nadale maximalni vyu-
Ziti synergii s napajeci siti tramvaji, pfipadné
do budoucna i metra (spole¢ny nékup ener-

gie, sdileni kapacit, spole¢né fizeni odbéru,
vyuziti rekuperace atd.).

V rdmci pfipravovaného projektu staticky na-
bijenych elektrobusl na lince 207 probéhla
prvni faze vybérového fizeni - trzni konzul-
tace. S ohledem na vysledky a doporuceni
z trzni konzultace, nutnost zapracovani po-
zadavkd novych standard( kvality PID, vyvoj
majetkopravnich zalezitosti v obratisti Ohra-
da a také na postup rekonstrukce komunikaci
v oblasti Zizkova doslo k posunu piedpokla-
daného zahdjeni provozu na 2. pololeti 2019.

Prvni prazskou pateini linkou s dynamickym
nabijenim by se méla stat linka 140, jejiz elek-
trifikace logicky navazuje na stavajici pilotni
projekt. Podrobnosti k tomuto zdméru pfine-
se samostatny ¢lanek v pfistim cisle. |

Technické feSeni nabijeni podle dennich vykont vozidel
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KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP a Pavel Fojtik

XI. vSesokolsky slet pfed 70 lety pfinesl| celou fadu
dopravnich novinek. Byly pfi ném nasazeny popr-
vé legendarni trolejbusy Tatra T 400. Na této foto-

grafii, jejiz original je na papiru formatu 18 x 24 cm,
A4 7 a 5 O 5 2l S
vidime jednu tatrovku, jesté bez evidenc¢niho cisla,
P R A 2 S K E M H D V O B R A 2 E ‘ H na konec¢né Stadion Jih s linkovym oznacenim pis-
menem S, coz znamenalo Strahov, Stadion ¢i Slet.
Soucasné byla 18. ¢ervna 1948 uvedena do provozu
nova trolejbusova trat od Dienzenhoferovych sadd.
V pozadi jsou vidét také autobusy Praga NDO, které

se tehdy objevily jako vyznamnd posila prazské au-
tobusové dopravy.

Minuly mésic jsme si pfipominali zahajeni
provozu slavné ,pétistovky” — neobvyklé-
ho vyhlidkového motorového tramvajo-
vého vozu. Pripominame ho jesté jednim
snimkem ze Staroméstského namésti.
Vime, Ze takovou fotografii potidil 11. srp-
na 1913 architekt a fotograf Jan Krizenecky.
Jenze existuji dvé fotografie, které jsou na
prvni pohled stejné. Viz stoji na stejném
misté a za nim stoji vlak linky ¢islo 4. Jiny je
ale fidi¢, jini jsou i cestujici a celkovd kom-
pozice je ponékud $irsi. Pravé tento snimek
tu ukazujeme. Zda je jeho autorem také
Jan Krizenecky, to nevime. Originalni skle-
nény negativ ma rozmér 18 x 24 cm a pred
lety ho archivu vénoval tehdejsi sprévce
Muzea MHD v Praze Lubomir Kysela.

Sokolsky slet v roce 1948 pfinesl zcela novou
organizaci tramvajové dopravy. Byly vybu-
dovany kolejové smycky Kralovka a Dlaba-
Cov, které byly doplnény o schodisté a lavky
umoznujici bezpecné bezkolizni prechazeni
koleji a prilehlych komunikaci. Dnes je smyc-
ka Dlabacov prakticky neuzivana, jeji okoli je
zpustlé a konstrukce lavek nejsou v dobrém
stavu. Originalni sklenény negativ, na kterém
je zachycen provoz mimo sletovou $picku, ma
rozmér 6 x 9 cm.

Nedavno vénoval Véclav Novak Archivu DPP nékolik
dokumentll z pozlistalosti po svém otci, ktery kdysi
byval prazskym tramvajakem. Mezi dokumenty je
i tato fotografie, kterd ma na rubu poznamenané
datum 24. VIII. 37. Vidime na ni nejen soupravu linky
¢islo 22 v ¢ele s motorovym vozem ¢. 2147 vyrobe-
nym v roce 1928 v Koliné. Snimek byl potizen v ko-
necné stanici na Vypichu, v pozadi vidime dokonce
i ¢ast autobusu navazujici linky T. Fotografie ma
vcéetné bilého rémecku rozmér 14 x 9 cm.

Sletovy provoz pred 70 lety si pfipomernme jesté jednim snimkem
z moderni doby. Cestujeme-li dnes po Bélohorské ulici, vétsinu
z nas nenapadne, ze jedeme po prvnim prazském podchodu ve-
doucim pod hlavni ulici. Vede z ulice Na Malovance na narozi Bé-
lohorské a Vanickovy ulice, tedy pfimo pod zastdvkou Malovanka.
Podchod je dlouhy 41 metr(, vysoky 2,5 metru a Siroky 4 metry,
navazujici rampy méfi dohromady 42 m. Kolaudace podchodu
(i vSech okolnich lavek) se uskutecnila 16. cervna 1948. Historickou
fotografii podchodu zatim nezndme. Tento snimek je z 28. kvét-
na 2009 a byl pofizen digitalnim fotoaparatem. Originalni rozmér
je 3648 x 2736 obrazovych bodu.
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I TZV. CTVERECKOVY TEST POZORNOSTI - JEDNA Z NEJOBTIZNEJSICH CASTI PSYCHOLOGICKEHO VYSETRENI

PROFIL

Ptala se: Jana Sejnohova
Foto: Petr Hejna

MLADI DNES MAJI
MEKCI KRITERIA

UMENI NASLOUCHAT,
NAHLEDNOUT DO TAJEMSTVI
LIDSKE DUSE A ODHALIT
NEDOSTATKY, KTERE BY

V KRAJNIM PRIPADE MOHLY
STAT ZIVOT CESTUJICICH

VE VOZIDLE, PRIPADNE |
OSTATNICH PRISLUSNIKU

.

PROVOZU. TO JSOU ,PARADNI"

. .

DISCIPLINY RADKA STEHLIKA,
KTERY NAM PRIBLIZ[ POSLAN{
PSYCHOLOGA V DOPRAVNIM
PODNIKU.
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Odstartoval jste svou profesni kariéru

v Dopravnim podniku, nebo mate

za sebouii jinou praxi?

Je to témér deset let, co jsem se rozhodoval
mezi dvéma cestami. Pracoval jsem tehdy
jako psycholog v ¢eskobudéjovické nemoc-
nici a zaroven jsem vyucoval jako odborny
asistent na vysoké Skole. A protoze jsem
pracoval na 1,5 Uvazku, coz bylo dlouhodo-
bé nelinosné, poohlizel jsem se po klidnéjsi
praci a lepsich finan¢nich podminkach.

A tu se objevila nabidka z DPP?

Ano, ale tak jednoduché to nebylo, protoze
v té samé dobé se mi podafilo vyhrat kon-
kurs na Neurologické klinice Fakultni nemoc-

nice v Brné. Zazemi Dopravniho podniku
vsak bylo o tolik zajimavéjsi, ze jsem opustil
svij velky konicek, kterym je neuropsycho-
logie, a rozhodl se pro psychologickou praxi,
kterou délam zde.

Opustil jste tedy nemocnicni prostiedi

a vrhnul se do viru testovani a pomoci
uchazecim o dopravni profese. Jak tézky
prechod to pro vas byl?

Prace v nemocnici byla hodné rozmanita
- zajistovali jsme péci na rlznych oddéle-
nich, vysetrovali lidi na onkologii, pUsobili
jsme na neurochirurgii, kde jsme pracovali
s lidmi pred a po operaci mozku, navsté-
vovali jsme i apalickou jednotku, kde jsou

pacienti trvale v bezvédomi. Pfechod na pra-
ci, kde vysetfujete ty, ktefi nejsou psychicky
nemocni a pfevazné pouze potiebuji psy-
chologické testy ke své praci, to byla zména.

Spojujicim prvkem s vasim byvalym
zamérenim jsou krizové intervence.

U koho se provadi?

Provadi se u fidi¢a poté, co dojde k vazné
dopravni nehodé, kde zlstavaji lidé zranéni,
nebo dojde k usmrceni. Je potieba si uvédo-
mit, ze traumatickou udalosti jsou zasazeni
vsichni, kdo se ji bezprostfedné Gcastni. Zda-
leka to nejsou jen pfimi aktéfi. V ten okamzik
je vhodné zacit s lidmi pracovat, protoze
kdyz se situace spravné neosetfi, hrozi, Ze se
pozdéji rozvine do posttraumatické stresové
poruchy.

Je tedy lepSi na nepfijemnou udalost
reagovat hned, bez prodleni?

Na traumatickou udalost je potieba reagovat
bezprostiedné, proto majii slozky Integrova-
ného zachranného systému svoje psycholo-
gy a posttraumaticky intervencni tym. Sa-
moziejmé neni dobré nechat traumatickou
udalost rozjet tak, aby se ¢lovéku zdaly zivé
sny a zacal se napfiklad vyhybat vstupu do
dopravnich situaci. Nékdy je nutna i dovole-
na nebo kratkodobd pracovni neschopnost,
nicméné ¢im je delsi, tim mudze byt pfipadny
navrat do prace tézsi. Takze v pfiméreny cas
je dobré zasdhnout a intervenovat.

Nejcastéji se psychologicka
vysetieni tykaji ridica,

strojvedoucich metra, revizorQ
a dozor¢ich stanic.

Kolik konzultaci byva obvykle potieba,
aby se ,zasazeny” zbavil obav?

Nékdy jedna, nékdy tfi, v priméru tak dvé
konzultace.

Kdo tvofi vtomto sméru vasi nejcasté;jsi
klientelu?

Nejpocetnéjsi skupinou jsou fidic¢i autobust
a tramvaji. V metru dochazi také k nehodém,
ale v povrchové dopravé je toho radové vic.

Probrali jsme intervence po nehodach,
které vsak tvofi pouze zlomek vasi prace.
Co je ale jejim zakladem?

To jsou psychologicka vysetieni fidicd, stroj-
vedoucich metra, revizorli a dozor¢ich stanic.
Diive jsme provadéli psychologickou dia-
gnostiku i u jinych pozic v Dopravnim podni-
ku, napfiklad u projektovych manazer( nebo
lidi na vyssich manazerskych postech.

VE SBIRCE NEJSTARSI
DOPRAVNEPSYCHOLOGICKE LABORATORE JSOU |
ZAJIMAVE, DRIVE POUZIVANE PRISTROJE,

JAKO TREBA TENTO POCITAC CHYB

Jsou psychologické testy pro vsechny
vyse jmenované skupiny zaméstnanct
stejné?

U fidi¢h tramvaji a autobus, i kdyz podléhaji
jinému zdkonu, se dramaticky nelisi. U revi-
zor(l se vice zaméfujeme na to, jak dokazi
reagovat na situace, které mohou pfi vykonu
svého povoldani zazit. Neboli zajima nas jejich
odolnost vici zatézi.

Vzhledem k tomu, jak velké mnozstvi lidi
posuzujete, predpokladam, Ze testy jsou
prevazné skupinové. V jakych pripadech
Ize pristoupit na test individualni?

K individuadlnimu vysetieni dochazi v zasa-
dé ze dvou divodu. Bud kdyz vysetfovana
osoba pfi vysetfovani neuspéje v dilci ¢asti
testu, anebo je pak druhou moznosti zadost
|ékare Dopravniho podniku v pfipadé, ze
zada specializovanéjsi vysetreni. Mlze to
byt v pfipadé, Ze zaméstnavatel d4 navrh na
prezkum zdravotni zpUsobilosti a Iékaf usou-
di, Zze je do néj vhodné zahrnout i psycholo-
gické vysetieni.

PribliZzte nam ve zkratce, z ¢eho se
zakladni psychologické vysetieni sklada?
Pfi dopravné-psychologickém vysetfeni po-
suzujeme Uroven intelektovych schopnosti,
rychlost a spravnost senzomotorickych re-
akci na vizudini a akustické podnéty. Ddle
zkoumame pamétové schopnosti a dlouho-
dobou pozornost. To je balik, ktery souhrnné
nazyvame vykonovymi testy. Dalsi velkou
skupinou jsou testy osobnostni - zde zkou-
méame napfiklad impulzivitu jedincd, jejich
prosocialni reakce, zajima nas ale také své-
domitost, zodpovédnost. Pfi pohovoru nas
zajimaji i sklony k naduzivani alkoholu a na-
vykovych latek.

Co byva pro uchazece obvykle
nejobtiznéjsi?

Kdyz za¢nu u velmi mladych lidi, ktefi k ndm
jdou délat zkousky, tak urcitd osobnostni
stabilita a zralost, coz byva problém, protoze
lidsky mozek pIné dozréva az kolem 25. roku
véku. Casto dochazi k tomu, ze mladi ne-
vyhovuji pravé z téchto dlvodu. U starsich
uchazec¢d mohou byt problémem pomalejsi
reakce, u nékterych se objevuji i pamétové
zmény, leccos mize byt ale do urcité miry
kompenzovano zkusenostmi. Zvlastni kate-
gorii jsou testy na pozornost, kde se ukazuje,
ze mladi maji ¢asto pozornost vice deficitni
nez lidé stfedniho véku.

Radek Stehlik (42 let)

pracuje v Dopravnim podniku jako
psycholog od roku 2008. Jeho velkym
koni¢kem je neuropsychologie

a rodina.

To si vysvétlujete jak?

Vyborné to objasiuje studie pana profesora
Spitzera o digitalni demenci. Rozsahlé vy-
zkumy jasné ukazuji, ze velmi ¢asné expozi-
ce k mobilm, tabletdm a praci na pocitaci
pUsobi na vyvoj lidské zaméfené pozornosti
negativné. | proto mame pfi testech pozor-
nosti pro rdzné vékové kategorie riizné nor-
my. A paradoxné mék¢i jsou pro lidi, ktefi
jsou mladsi. V rychlosti reakci zase mladsi
lidé starsi zpravidla vyraznéji pred¢i, zde mo-
hou pocitace sehravat i pozitivni tlohu.

Kromé provadéni dopravné-psycholo-
gickych vysetreni a intervenci nabizite
jesté psychologické konzultace.

Jak casto jste o né zadani?

Moc se to nestdva. Kdybych zapétral v paméti,
tak béhem poslednich deseti let to byly spise
jednotky pfipadd, kdy se néktery ze zamést-
nanct DPP ozval. Obcas volaji i lidi z ulice,
ktefi chtéji vysetfit, nicméné soucasnd situace
je takova, Ze jsme natolik vytiZzeni potfebami
Dopravniho podniku, Ze se témto lidem véno-
vat nemGzeme.

Prace pro Dopravni podnik, soukroma
praxe, rodina... Dokazete si také od své
profese odpocinout?

Nejsem typ ¢lovéka, ktery by chtél byt psy-
chologem po pracovni dobé, i kdyz uplné
se tomu nevyhybam. Diiv jsem odpocival
u sportu a ted, kdyz mam malého uzasného
syna, se chci vénovat jemu. [
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Sediniika

GDYZ JERTUT VTEPLOMERU
K NEZASTAVENI

DLOUHOU DOBU SE NEJEN V PRAZE
DISKUTUJE O TOM, ZDA M
TRAMVAJOVYCH VOZU KLIMATIZOVANY,
NEBO POSTACUJE VENTILACE.

T INTERIER

Diskuse pokracuji: klimatizovat jen mirné o je-
den az dva stupné méné, nez je venkovni tep-
lota, tak, aby nedoslo ke stavu ,rozpéleny”
sklenik? Nebo naopak udrZovat interiér kolem
22 °C, i kdyz to bude znamenat velky rozdil tep-
lot, ale pfijemné ,chladno” pfi vstupu do vozi-
dla pociti kazdy? Bohuzel pro nékteré cestujici
Ci pri delSich cestach tento rezim byva velice ne-
pfijemny. Dal3i ¢asté otdzky jsou: Pro¢ ndm ob-
¢as vUz pfipadd pfetopeny a jindy je ndm v ném
zima? Pojdme se na souvislosti podivat blize.

S érou nasazovani nizkopodlaznich vozi-
del doslo k vyznamné zméné konstrukce
tramvaji - vozidlim se prestéhovala trakeni
vyzbroj, baterie, topeni a dalsi prvky z oblas-
ti pod podlahou na stfechu vozidla do stres-
nich kontejnerd. Podlaha se snizila do pod-
vozkové urovné a stiecha se zaplnila.

U prazskych vysokopodlaznich vozl je vét-
rani interiéru zaloZzeno na prosté naporové
bazi béhem jizdy vozu pomoci posuvnych
oken a stfesnich klapek. Prvni klapka ve vozi-
dle je umisténa proti jizdé tak, aby mohl byt
nasavan vzduch do interiéru, nasledné pro-
Sel celym vozidlem a v zadni ¢i pfipadné ve
stfedni ¢asti se jiz ohfaty vytlacil ven z inte-
riéru. V kombinaci s posuvnymi okny se jevi
tento systém jako velmi funk¢ni a ucinny, ov-
Sem s jedinou vyjimkou, a tou je stani vozu.

Tento systém vétrani u novych a nizkopod-
laznich tramvajovych vozidel narazi na dvé
uskali. Prvnim je legislativa, kde je nedopo-
ru¢eno vyuzivat ndporové vétrani, a druhym
je jizzminéné umisténi kontejnerl s vyzbroji
na stfese. Tam se vétraci klapka bud nevejde,
nebo by do ni neproudil témér zadny vzduch
a navic nezanedbatelny vliv by hréla i hluko-
va zatéz od vyzbroje a agregat(.

Z téchto diivodu jsou u nizkopodlaznich
vozidel stfesni klapky nahrazeny systé-
mem nucené ventilace. Oviem zde ¢ihd
spousta nastrah, zejména ,jaky” vzduch je
nasavan, protoze mlze dochazet k nezadou-
cimu nasati ohfatého vzduchu od brzdovych
odpornikl ¢i chlazeni trakénich kontejnerd.

Také pfi delsim stani vozu je nasavan vyraz-
né ohfaty vzduch od samotné stfechy vozu.
Ventilatory ventilacni jednotky maji vlastni
chlazeni a viechny tepelné ztraty ventilato-
rd jsou predany do vzduchu, ktery je vhanén
do interiéru vozu. Oproti tomu stiesni klapka
povétsinou nasava vzduch bez jakéhokoliv
kontaktu se stiechou ¢i jinym zafizenim, kte-
ré se na vozidle nachézi.

Jiz v devadesatych letech byla z bezpec-
nostné legislativnich dlvodd nahrazena
posuvna okna za vyklapéci, konkrétné v Pra-
ze u vozud T6A5. Jiz u téchto vozl je znat, ze
v letnich mésicich je uvnitf o poznani hire,
nez ve vozech T3. Systém vyklopnych oken
se dal prenesl do prvnich nizkopodlaznich
vozidel dodanych pro Prahu: RT6N1, 14T
a 15T. Nasdtésti v soucasné dobé jiz svétovi
i tuzemsti vyrobci mohou od vyklapécich
oken zase upustit a vraceji se k osvédce-
nym posuvnym, ale pouziti naporovych
vétracich klapek je z vyse popsanych dlivo-
dd stéle nemozné.

Na zakladé uvedenych skutec¢nosti, ale i ve
snaze poskytnout komfortni sluzbu v stdle
narUstajici konkurenci aut, kde klimatizace je
jiz standardem, bylo rozhodnuto od polovi-
ny prazského kontraktu na vozy 15T dosadit
klimatizaci prostoru cestujicich.

Prvnim klimatizovanym vozidlem v Praze
a vlastné i v celé Ceské republice se stal
vz ¢. 9243, ktery byl 24. bfezna 2012 slo-
zen na koleje. Jesté nez si popiseme jeho
zkusebni provoz a zatazeni do provozu, udé-

STRECHA VOZU 15T JE PLNA TECHNOLOGII A UMISTENI KLASICKYCH STROPNICH NASAVACICH
KLAPEK NEPRIPADA V UVAHU. NA FOTCE JE OTEVRENA KLIMATIZACN{ JEDNOTKA VOZU 15T

lame mirné odboceni k vlastnimu popisu kli-
matizac¢ni jednotky pouzité ve vozidlech 15T.

Na kazdém ¢lanku vozu 15T je umisténa jed-
na klimatiza¢ni jednotka KLMT-15-002
od firmy Technické sluzby Bahoza. Jednotka
umi pracovat ve tfech rezimech: chlazeni,
prosté ventilovani a ventilovani s ohfevem
vhanéného vzduchu. Klimatizace ma moz-
nost volby nasavani vzduchu bud'z interiéru
vozu, nebo z okoli ¢i kombinaci obojiho dle
natoceni klapky ovlddané servomotorem.
Vzduch poté prochazi pres filtr, zabranuji-
ci prostupu necistot, vyparnik, na kterém
dochdzi ke snizeni vlhkosti a ochlazovani
vzduchu, a topny blok pro mozné pfihfivani
vzduchu.

Vzduch je déle vhanén do podstropniho ka-
nalu pomoci dvou ventilatord. Topny blok
ma sérioparalelni fazeni topnic, které umoz-
nuje 3 stupné topeni. Regulace kompresoru
pro chlazeni je feSena frekvenénim ménicem
600V DC/3x400V AC. Ventilatory pro vha-
néni vzduchu do interiéru jsou zapojeny ve
dvou stupnich, bud do hvézdy, coz odpovida
pfiblizné 50 % vykonu, anebo do trojuhelni-
ku s plnym, tedy 100% vykonem.

Jesté nez zacaly prvni zkousky klimatizace,
muselo byt rozhodnuto o nastaveni vlast-
nich parametri klimatizace. D3 se fici, Ze
existuji dvé mozné varianty. Bud' nastavit in-
teriérovou hodnotu blizkou k venkovni tak,
aby klimatizovany vzduch pouze vychladil
prostor od vyhfati od slunicka. Interiérova
hodnota se tedy udrzuje fadové 1 -3 °C pod
venkovni teplotou. Rozdil se nepatrné zvét-
Suje s nardstajici venkovni teplotou. Sice se
muze jevit, ze vykon klimatizace neni nikte-
rak velky, ale pokud to porovndme s vozem
vybavenym jen ventilaci, kde mize byt in-
teriér vyhfaty az o 15 stupnli nad venkovni
teplotu, tak jiz tento zpUsob nastaveni nabira
navyznamu.

Druha moznost je udrZovat teplotu ve vo-
zidle na 22°C, ale to znamend pfi vyssich
venkovnich teplotach znacny rozdil teploty
od interiéru. Cestujici by tedy zazivali zna¢-
ny teplotni Sok pfi nastupu a vystupu, coz
zrovna pii kratké cestovni dobé v MHD neni
vhodné. Tento zpUsob nastaveni se spise
hodi na dalkovou ptipadné piiméstskou
dopravu. Byl vybran prvni zpisob klimati-
zovani, ktery vychladi interiér od slunicka
a pfitom kratka cesta ve voze nepfivodi ces-
tujicim teplotni Sok.

V lété roku 2012 bylo rozhodnuto o zahdje-
ni zkusebniho provozu vozidla ¢. 9243 bez
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NASAVANI RECIRKULACNIHO VZDUCHU JIZ ZE STRAN SE SNIZENYM
POCTEM DER ZA UCELEM SNIZEN[ RYCHLOSTI OBEHU VZDUCHU

cestujicich, aby mohlo dojit k odzkouseni
zafizeni a naladéni SW klimatizace. Ladéni
celého systému se ukazalo jako necekané
néro¢né a zabralo celé |éto. Vozidlo mohlo
byt zafazeno do provozu s cestujicimi az
od 10. zafi 2012. Jak uz to byva, kdyZ je néco
potfeba zkoulet, tak tehdy zafi nepatfilo
mezi nejteplejsi a viz bohuzel jezdil pouhé
tfi dny v rezimu klimatizace. Trvalejsi rezim
klimatizace byl tedy otestovan cestujicimi az
nasledujici léto.

Zkusebni provoz klimatizace vozidla ¢. 9243
béhem prvniho roku ukdazal velice dobrou
schopnost salon vozu vychladit, a to i pfi
teplotach pres 35°C. Jako vétsi ofisek se
ukézaly teploty okolo 22 - 28 °C, kdy vykon
kompresoru se ukazal jako pfilis velky i pfi
chodu na snizenou frekvenci. Interiér se veli-
ce rychle vychladil a nasledné trvalo dlouho,
nez opét stoupla teplota k hranici opétovné-
ho spusténi kompresoru. V interiéru vzduch
zvlhnul a staval se pro cestujici tézko dycha-
telny. Z vyse uvedeného divodu byly sério-
vé vozy vybaveny capacity regulatorem,
umisténym na kompresoru, neboli obtokem
jednoho pistu kompresoru. Bylo tak mozné
snizit vykon kompresoru piiblizné o polovi-
nu, a tim prodlouZit jeho aktivni béh a zéro-
ven udrzet vzduch se snizenim vlhkosti pro
cestujici.

Dalsi vétsi zménou v sériovém provedeni
byla uprava podstropnich kanali. Z prv-
nich dnll provozu bylo patrné silné foukani
vzduchu do oblasti u pfechodl (slangové
,U kominQ“) a naopak velice mala distribu-
ce vzduchu v tfetim ¢lanku na zadni plosi-
nu (,namésticko”). Tyto postiehy byly téz
preneseny do sériové vyroby, kdy doslo jak
k snizeni mnozstvi otvord vystupnich plechi
kanalu u komind, tak i k Upravé vnitiniho
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usporadani pri¢ek kanald. Tato optimalizace
se jesté neukdzala jako 100% ucinnd a pfi-
chézely opétovné stiznosti od cestujicich na
foukani nepfijemného proudu studeného
vzduchu.

V lété roku 2017 byl k doladéni stavu
upraven vuz €. 9409, na kterém byly vyde-
chy kanald provizorné upraveny lepici pas-
kou. Provedené méreni prokazalo pozado-
vané snizeni rychlosti vzduchu ve stézované
oblasti komin{. Druhou tGpravou byla zména
softwaru v oblasti fizeni ventilator(, ¢imz byl
vykon snizen z plvodnich 100 % v klimatizo-
vaném rezimu na 50 %. Tyto Upravy jsou z vy-
roby nasazeny od vozu ¢. 9422 a u ostatnich
jsou provadény zpétné.

Dalsi problém nastal v zimé, kde se na roz-
dil od ventilovanych vozl pocitalo s funkci
klimatiza¢nich jednotek v topném rezimu
ipod 5 °C. Zde se dlouhou dobu nedafilo na-
|ézt vhodné nastaveni pfihfivani vhanéného
vzduchu do interiéru se souhrou podsedako-
vého topeni. Vzduch byl bud moc teply, coz
vedlo k pretdpéni vozu nad pozadovanych
19 °C, nebo naopak studeny, ktery byl vyfu-
kovan pfimo na hlavy cestujicich. Bylo tedy
rozhodnuto o vypnuti stiesni jednotky pod
5°C obdobné, jako je tomu na ventilovanych
vozech.

Déle k tomu bylo nutné upravit i SW fizeni
podsedakového topeni, ktery ptvodné byl
nastaven na snizeni vykonu agregatl s kle-
sajici venkovni teplotou pod nulu tak, aby
se ve vozidle udrzoval rozdil vnitini teploty
od vngjsi v maximalnim rozsahu 20 - 25 °C.
Pfi vypnuti stropni jednotky nemély topné
agregaty schopnost interiér vyhiat. Sedacky
i oblozZeni interiéru byly studené. Doslo tedy
k dalsi upravé SW, aby podsedakové topné

POHLED NA NOVE PROVEDEN[ STROPNICH VYDECHU

agregaty byly pustény na plny vykon, pokud
venkovni teplota spadne pod 0 °C.

Pomérné naro¢nym obdobim roku pro udr-
Zeni tepelné pohody pro cestujici je podzim
a jaro. Ve starsich vozidlech bez nucené ven-
tilace vzduchu povétsinou postacuje provoz
vozidla bez topeni se zavienymi okny a sties-
nimi klapkami. Pokud ale vozidlo vhani ven-
kovni vzduch do interiéru, je jiz potreba
tento vzduch dale upravovat. Pokud mame
venkovni teplotu v rozsahu mezi 10 - 16 °C,
musime vzduch prihfivat, aby takto chladny
vzduch nefoukal na hlavy cestujicich. Timto
se interiér vozu vyhreje az nad 20 °C.

Na podzim je tento stav pro cestujici pfijem-
ny, jelikoZ jsou zvykli na letni teploty a lehké
obleceni. Ale Uplny opak nastava na jare, kdy
teploty venku i uvnitf vozu jsou stejné, lidé
jsou zvykli na nizké teploty a nosi teplé oble-
Ceni. Potom cestujicim takovyto viiz ptipada
silné pretopeny. Pro klimatizacni jednotku je
tento stav obtizné rozpoznatelny, jelikoz jak
na jafe, tak na podzim se naméfi pfiblizné
stejné teploty. Tyto stavy se velice $patné
osetfuji a je potieba mit trpélivost, nez se
povede nalézt vhodné feseni.

Doufém, ze alespon trochu se povedlo
v ¢lanku nastinit problematiku klimatizace
salonu tramvajovych vozidel, popsat stavy,
které cestujicim pfijdou divné ¢i na né nebyli
do této doby zvykli. Téz je potieba si uvédo-
mit, Ze zkusenosti s klimatizovanim prostoru
pro cestujici jsou v Ceské republice prozatim
malé, a to jak ze strany provozovateld, tak
i vyrobcd. Je snaha vSechny ziskané postiehy
zpétné zapracovat, pokud to vlastni prove-
deni klimatizace dovoli, ale nékteré zmény
trvaji i v fadech let, nez se povede nalézt
vhodné feseni. ]
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JAKVYBROUSENY

DIAMANT

Vedle evergreenu mezi $kolenimi - pldnované
Udrzbé - jde i o dalsi témata, jakymi aktudlné
jsou sefizovani dvefi, elektroinstalace, ale i elek-
tromobilita, tedy napt. zakladni kurz pro fidice
trolejbusti. Tento kurz nové vzniklé oddéleni
vytvofilo takzvané na zelené louce, protoze DPP
s provozem trolejbusti v novodobé historii ne-
mél do té doby prakticky Zadné zkusenosti a po-
tfeba vytvoreni tohoto kurzu tak byla velmi za-
douci.,,To posledni téma md svoji logiku, protoZe
s kolegou jsme piisli z oddéleni Vycvik a vzdéla-

vani - Tramvaje, takZe k tématu mame blizko,”

vysvétluje vedouci oddéleni David Londin a z3-
roven tak predstavuje kolegu Milo3e Kejzlara.

VZDELAVANI
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PRI JEDNE Z VYUKOVYCH HODIN

OSMICKA SKOLENYCH TEMAT, POCET PROSKOLENYCH
NA HRANICI OSMI STOVEK. ZE BY OSMICKOVY

ROK? U KOHO ZE PRAVE JSME? V NOVEM

ODDELENI'S NAZVEM TECHNICKA SKOLENI, KTERE
POD HLAVICKOU JSVA ZAHAJILO VLONI V RIJNU SVOU
CINNOST A DNES JE JIZ NA UVEDENYCH CISLECH.

Zacilit na mladé

A doddava dalsi aktudlnosti: ,Vyporddat se nyni

musime se skolenimi na nové doddvané autobu-
sy, tedy ‘hrbdce’ SOR BN 12 a kloubové NB 18.
TakZe v nejblizsich mésicich budeme pendlovat
mezi Prahou a Libchavami a ziskdvat informace
pro skolici materiély.” Ve fronté na pfipravu stoji
dalsi Skoleni, zejména pro nové nastupuijici ko-
legy na technické profese. Cil? ,Chceme si nové
zaméstnance pfipravit a vyskolit pro potfeby
podniku tak, aby se co nejdrive stali plnohod-
notnymi ¢leny tymu,” planuje Londin. Dalsi cil je
i po kratkém plsobeni oddéleni také jasny — uzsi
spolupréce se SPSD, jak potvrzuje David

Londin: ,Byli bychom rddi, kdyby se budouci au-
tomechanici, autolakyrnici, autoelektrikafi a au-
toklempiti ucili to, co DPP primdrné potfebuje.
Bylo by vhodné optimalizovat ucebni osnovy
a zdroven umoznit zakim a ucitelim rozsiteni
praktickych poznatku na nasich pracovistich. Do
budoucna se také nabizi moZnost spolecné tvo-
fit ucebni materialy.”V ramci DPP, tedy zejména
JSVA, chce oddéleni Technicka Skoleni zajistit
jednotlivym dtvardm erudované odborniky
a vyhovét jim v jejich potiebach mit dostatec-
né kvalifikované zaméstnance. Cil je tedy jasny
- kvalitni persondl.
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Text a foto: Petr Ludvicek

V UCEBNE AUTOBUSOVYCH DILEN MISTR
ODBORNEHO VZDELAVANI VLADIMIR ZUB



Od sebevzdélani po ucebni
materialy

Odkud oba panové do Hostivare pfisli, uz vime.
Ale co jejich kvalifikace coby $koliteld v JSVA?
,Kromé odborného vzdélani, které je pro tuto
prdci nutnosti, je potfeba mit néjaké zkusenosti
s andragogikou, ty jsme nacerpali na pfedchozi
"Staci’ v rdmci DPP. Dale jsme oba dva absolvovali
akreditovany studijni program Lektora dalsiho
vzdélavéni,”zdlraznuje Londin. Jedna se o ddle-
Zitou synergii zkusenosti, dovednosti a vzdélani,
ale neni to z jeho pohledu viechno: ,Nejvic nas
posouvaji dalsi absolvovand skoleni, kurzy, ale
i prabézné studovéni at uz standardnich skol
nebo jazykd. Neddvno jsme se napriklad dali do
studia ucebniho oboru elektrikar, zkratka ‘prolé-
zame’ co se dd a kromé samotnych védomosti
ziskdvdme cenné zkusenosti s tim, jak by vyuka
méla i neméla vypadat.” Véfi, Ze tento pfistup je
ten pravy a déla z pouhého prednésejiciho dob-
rého lektora.

Kvalitni ucitel ale pro svou préci potiebuje i kva-
litni materidly. Je kumst dat informace dohroma-
dy tak, aby to pochopil kazdy. A sehnat podklady
je uméni jesté vétsi: ,Od dodavateli nemame
témér nic a cokoli natocit u nich je nemoZné.
Tisténé materidly i videa si vyrdbime sami. Proto
priprava nékterych ucebnich podkladd trvd rela-
tivné dlouho.” Znamend to tedy si u dodavatele
ziskané poznatky ,uloZit do hlavy*, ziskat ales-
pon dilenskou pfirucku, pfijet ,dom0” na dilnu
a natocit si vyukovy material. ,Tomu odpovidd
i nase vybaveni, mdme tu takové malé studio.
Ale tato mravenci prace se vyplati, protoZe video
dd lidem nejvic. Mdme tedy origindini material,
ktery nemaji vyrobci, ani odborné skoly. A toto
know-how si musime hlidat,” dodavé vedouci
oddéleni.

Smysl Skoliciho centra

Kdo tedy v Hostivafi nejcastéji useda do Skolnich
lavic? Oddéleni primérné slouzi k tomu, aby vzdé-
lavalo technicky personal JSVA: ,To byla i plvod-
ni myslenka, slouzZit pro autoklempite, autome-
chaniky, autoelektrikdre, tedy pro vsechny, ktefi
zajistuji servis vozidel. Technika jde ruku v ruce
s dopravou, takZe dnes neskolime jen dilensky
persondl, ale v jistém ohledu i fidice, kdy chys-
tdme intenzivni spoluprdci s autoskolou - preci
jen je jednodusi diky Skoleni zabranit poskozeni
nékterych komponenttd, nez je poté zdlouhavé
opravovat.” Spolupraci s autoskolou doklada
David Londin i jiz zminénym kurzem pro fidice
trolejbust.

Pred zahajenim cinnosti odd. Technicka skoleni
nebylo v DPP pochopitelné Gplné vakuum. Skole-
ni ale probihala u externich firem. Vybrany pocet
lidi byl vysilan na skoleni k vyrobcim autobusl
nebo k dodavatellim komponent, coz bylo spoje-
no s nemalou finan¢ni Ghradou. Dalsi nevyhodou
bylo to, Ze ziskané zkuSenosti a védomosti se ne
vzdy dafilo distribuovat mezi dalsi dilensky per-
sonal. Tyto aspekty daly podnét k zamysleni se
nad vlastnim $kolicim stfediskem, které by vytva-
felo Skoleni ité na miru internim potiebam.

Kdyz jsme tu hovofili o cesté ke kvalitnimu lek-
torovi, je nezbytné pracovat se zpétnou vazbou.
A nejlépe hned v rdmci daného $koleni, pozdéji
na trovni vedoucich. ,Na zékladé toho mizeme
skolend témata upravovat a prizplsobovat dle
potreb jednotlivych provozi. Déle jsme kontak-
tovali jednotlivé provozy, abychom znali jejich
potreby, a nyni sestavujeme Zebricek priorit za
celou jednotku. Logicky z véci plyne, Ze se nej-
drive chceme vénovat opakujicim se potfebam
jednotlivych provozd, az poté se mizeme pustit

VLADIMIR ZUB A DAVID
LONDIN PRI PORIZOVANI
ZABERU PRO BUDOUCI
VYUKOVY MATERIAL

do specidlnich témat, kterd budou urcena uzkym

ru

skupindm ‘odbornikd;” popisuje David Londin.

Chceme si ziskat ostruhy

Ur¢itym motorem ke zkvalitiiovani vlastni prace
byl i pocétek cinnosti oddéleni, jak Londin ne-
skryvé: ,Zpocétku se na nds néktefi zkusenéjsi
kolegové divali s lehkym despektem, prece jen
jsme byli 'ti od tramvaji’ a panovaly lehké obavy,
jestliv novém prostredi obstojime. Ale postupem
casu si respekt diky odvddéné préci ziskdvdme
a ukazali jsme, Ze se i v relativné novém prostredi
dokdzeme zorientovat. Zacali jsme s onou plano-
vanou udrzbou, kterou jsme zvlddnout prosté
museli - byl to projekt, ktery byl takovym nasim
malym entrée v JSVA, a jeho zddrné dokonceni
nam dalo hodné sil do dalsich aktivit. Citim, Ze se
stdle posouvdme dopredu a byl bych velice ne-
rad, kdyby se to mélo zastavit.”

Skutecny piinos oddéleni se, dle presvédceni
Davida Londina, ukaze az s odstupem ¢asu. ,Radi
bychom, aby se pfi opravdch zcela eliminoval
zpusob oprav metodou tzv. pokus-omyl, kterd
neni vZdy idedlni. A neni Zédnou novinkou, Ze
nds vsechny Zivi to, kdyz autobus jezdi a vozi lidi,
takZe véfim, Ze skutecny pfinos oddéleni Tech-
nicka skoleni se projevi aZ s odstupem casu a pa-
trné v Cislech’ néjakého jiného utvaru,”odhaduje
Londin.

Oddéleni je dnes koncipovano pro 4 zaméstnan-
ce - kromé vedouciho je tu metodik, ktery pfipra-
vuje koncepci skoleni a u¢ebni materialy, a dale
dva mistfi odborného vzdélavani. Pii tomto niz-
kém poctu se cinnosti samoziejmé prolinaji, fika
Londin a dodavé: ,A tfeba v pripadé ziskdvani
informaci u externiho dodavatele se snazim o to,
abychom se skoleni tcastnili vsichni. Neni viibec

jednoduché obsahnout a zapamatovat si vse, co
zaznélo. DrZim se proto starého pfislovi - vic hlav
vic vi. Vysledkem je pak komplexni materidl, ktery
se v co nejsrozumitelnéjsi a nejvystiznéjsi podo-
bé snazime predat dal.” Aktualné kolegové do-
koncuji pfipravu tématu palivovych a emisnich
systéml na nové dodéavanych vozech SOR NB 18
a BN 12. Nasledovat budou dalsi specializace na
motory, pfevodovky ¢i vzduchovou soustavu.

Predavat informace $irsimu
obecenstvu

,V téchto dnech se ndm podarilo spustit pocita-
Covou ucebnu, kterd ndm umoznila propojit vy-
uku s multimedidlnim prostredim,” poodhaluje
David Londin novinky na oddéleni. ,Propojeni se
nabizi napr. pfi skolenich, u kterych se pouZivaji
rizna schémata. V dnesni dobé se jiz samozrej-
mé nepracuje se schématy na srolovaném papi-
fe, doba dokonce pokrocila tak, Ze i soubory pdf
zacinaji byt minulosti. Budoucnost patfi prohliZe-
¢im programdm, a nasim cilem je naucit dilensky
persondl s témito programy pracovat.”

Predavéte velmi tézce vydobyté informace po-
mérné malému obecenstvu. Nemrzi vés to?
,Z pfedchoziho pracovisté jsme byli zvykli pfeda-
vat $koleni skupiné cca 1500 lidi. Dnes jsme v si-
tuaci, kdy mame, troufdm si tvrdit, kvalitni infor-
mace, ale preddvame je jen malé skupiné lidi. Za
skolenim pro tricet lidi je stejné velkd préce jako
u skoleni pro dfive zmiriovany pocet 1500 lidi.”
A navic je tfreba informace permanentné aktuali-
zovat, ze? , Technologie leti vpred a rozdily v tech-
nickém reseni Ize najit i mezi doddvkami jednoho
typu vozu z jedné série, to znamenda, Ze musime
byt stéle v pozoru. Véfim ale, Ze se ndm materid-
ly jednou podafi vybrousit jak diamant a budou
ndm klepat na dvefe vyrobci s Zadosti o skoleni

pro ten ¢ onen dopravni podnik. To by byla velka
odména za nasi praci a soucasné zpusob, jakym
predavat informace vétsimu obecenstvu,” zasni
se zavérem David Londin.

0 plvodni myslence vytvofit nové oddéleni ani
s odstupem casu nepochybuje Jan Lebeda, ve-
douci jednotky Sprava Vozidel a Autobusu:
,Skoleni jsou dnes u dodavatelti nesmirné draha,
bézné se cena pohybuje 100 € na osobu a den,
k tomu je tfeba pficist cestovni ndhrady, ubyto-
vani atd. Mdme spocitany predpoklédané nakla-
dy na cca 6 milion(i K¢ za rok od jednoho doda-
vatele/vyrobce autobus(, mimo jiné se v DPP
vyskytuji tfi vyrobci autobusd. Navic pfi velikosti
podniku je nas persondl prakticky neproskolitel-
ny, protoZe u dodavatelu se skoli desitky dalsich
firem.” Ve findle se tedy pfi srovnani poméru
cena - vykon ukézalo jako vyhodnéjsi vytvorit
4 pracovni mista pro nové oddéleni. | kdyz zatim
prevazuje kvalita nad kvantitou, Jan Lebeda véfi,
ze pfivyhodé ,domdciho” prostfedi se utvar brzy
etabluje a bude moci pfidat mj. i praktickou ¢ast.

Vedle finan¢ni narocnosti Skoleni u dodavatell
jsou tu dalsi aspekty. Kdyz po velké organizacni
zméné v roce 2004 JSVA vznikla, odebiral podnik
autobusy od jedné znacky a Skoleni probihala
zdarma. ,/ vozidla byla technologicky jednodussi
a lidé si radéji nez dnes preddvali zkusenosti,” do-
pliuje Lebeda a pokracuje: ,Z vlastni praxe jsem
mél zkusenost, Ze lidé se proskolovat musi sou-
stavné a nestaci obstat s argumentem, Ze mame
ndvod. | v ném je mnoho neznamych a bez praxe
si ¢lovék jen tézko poradi. NejdileZitéjsi je sprav-
né dodrZeni technologického postupu opravy.
Nejhorsi zplsob opravy je pokus-omyl. Pak je
tento zptsob oprav velmi neefektivni.”

MILOS KEJZLAR COBY
METODIK PRI ZPRACOVAVANI
VIDEA V IMPROVIZOVANEM
STUDIU V ODDELEN{
TECHNICKA SKOLENT

Technicka Skoleni se ale nerodila snadno, ze? ,Od-
déleni nevzniklo na prvni pokus, ale po druhém,
kdy viechny pozice byly vybrany na zékladé vybé-
rového fizeni s komisi, se zrodilo z vlastnich zdrojd.
V prvnim kroku se dokézalo porvat s nutnosti pfi-
pravit skoleni na pldnovanou udrzbu. Dnes je tieba
pochopit, Ze komponenty na autobusech jsou slo-
Zité. Je dulezité pochopit a znat, jak jednotlivé me-
chanizmy funguji a v rdmci celku ndsledné logicky
a spravné odhalovat pficiny zdvad, které se ndsled-
né odstrariuji. A v tom bez pribézného vzdélavani
nem(Zete obstat. Nemohli bychom nejen dosa-
hovat kvality, ale utikal by ndm vyvoj technologii,
mozZnost snizovat provozni naklady i ohodnotit
kvalitni praci,“zdiraziuje vedouci jednotky.

V tuto chvili se z dlouhodobého hlediska dé ho-
voiit teprve o rozjezdu, seriézni hodnoceni mize
prijit tak po trech letech, fikd Jan Lebeda a doda-
va: ,Pochopitelné pravidelné skldddme ucty - roz-
pocet dodrzujeme a v celopodnikovém kontextu
ziskdvdme divéru.” A co s tim, Ze kvalifikovaného
personalu se nedostavé? ,Cekd nds tedy obdobi,
kdy u nové pfichozich pracovniki z riznorodych
koncin budeme poskytovat to nejzdkladnéjsi
skoleni i o fungovéni jednotky ci podniku. A kdyZ
pfijde ne Uplné dokonaly automechanik, diky
skolenim si jej budeme moci ‘dovyrobit’. | v jeho
dalsim vyvoji ho podnik potfebuje proskolované-
ho, vZdyt jde o ‘vyrobni nastroj’ k vytvéreni kva-
litnich hodnot.”

Zavérem snad jeden Uspéch z mnoha, kdy diky
aktivnimu pfistupu kolegli z oddéleni Technicka
skoleni se jim podafil na jednicku i ukol, kdy za-
jistili a tzv. vyrobili po 45 letech fidice trolejbus
pro DPP. Timto dil¢im ukolem pfispéli k rozvoji
elektromobility, kterd v DPP nabyvé vyrazné
dynamiky. |
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TRAMVAJOVA

OBNOVENI TRAMVAJOVE DOPRAVY VE FRANCOUZSKEM BRESTU BYLO SPOJENO
S REVITALIZACI CELYCH ULIC. JAK V CENTRU MESTA, TAK | NA JEHO OKRAJICH

ZE SVETA

Text a foto: Miroslav Penc

RENESANCE

ROZVOJ TRAMVAJOVE DOPRAVY V POSLEDNICH

INDIVIDUALNI DOPRAVY, SE V RADE MEST ZACALY
TRAMVAJOVE SYSTEMY MODERNIZOVAT.
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PGvodni pouli¢ni dréhy se od 60. let minu-
|ého stoleti proménovaly jak potizovanim
modernich kloubovych vozidel, tak i moder-
nizaci kolejovych siti. Leckde doslo na stavbu
fady podpovrchovych Usek( (Stuttgart, Han-
nover, Antverpy, Charleroi, systémy v Porufi,
Volgograd, Krivoj Rog) nebo rozvojem sité
s novymi, od ostatni dopravy oddélenymi
(segregovanymi) tratémi (Brno, Curych, Bré-
my, Kyjev, Poznan, Géteborg).

FLORENCIE. NA PRVNI LINCE JEZDI TRAMVAJE
KAZDE 3 AZ 4 MINUTY. DALSI DVE LINKY
BY MELY BYT V PROVOZU LETOS

LETEM TRAMVAJOVYM SVETEM

Po prvni ropné krizi (1973) pak pocinaji-
ci modernizace stavajicich systém0l presla
v obnovu provozu tramvaji ve méstech, kde
byly tramvajové systémy v minulosti zrude-
ny. Prvnim takovym byl systém v kanadském
Edmontonu (1978) a v Severni Americe mél
mnoho dal$ich nasledovnikd. Jen v Los An-
geles a okoli bylo od pocatku 90. let uvedeno
do provozu 110 km trati (dalSich cca 25 km je
ve stavbé), v Dallasu je nyni v provozu 150 km
tramvajovych trati, vice nez v Praze.

Po ropné krizi zac¢alo dochézet

k obnové jiz zrusenych
tramvajovych systémd.

Obzvlast ukvapené byly ruseny tramvajo-
vé systémy napt. ve Francii, kde v poloviné
80. let zGstaly v provozu pouze tfi tramva-
jové systémy (Marseille, Lille, Saint Etienne),
celkem byly v provozu jen 4 tramvajové lin-
ky v celé zemi. Nyni jsou tramvaje v provozu

celého vefejného prostoru v ulicich, kam
jsou pokladany tramvajové koleje. Jen v Pa-
fizi a okoli je aktudlné rozestavéno vice nez
20 km novych tramvajovych trati.

Také Turecko rozviji své tramvajové systémy.
V roce 1989 bylo mozné v celé zemi pouzit
pouze kratkou jednokolejnou novostavbu
v centru Instanbulu, pojizdénou historickymi

RANNI SPICKA V DUBLINU. V ZASTAVCE FOUR COURTS PRAVE VYSTOUPILO CCA 40 CESTUJICICH
A OBSAZENOST TRAMVAJE UZ TOLIK NEPRIPOMINA NAS SPARTAKIADNI DOPRAVU

ve 25 francouzskych méstech, linek je uz 67
a trati pfes 670 km. Obnova tramvajovych
systému ve Francii jiz od r. 1987 vyuzivala
nové nizkopodlazni technologie (prvnim
obnovenym systémem ve Francii bylo Nan-
tes v r. 1985) a nerozlu¢né se poji s obnovou

vozidly. Nyni jsou tramvaje v provozu v dese-
ti tureckych méstech na 240 km trati.

Zcela od nuly se obnovuji a rozvijeji také
tramvaje v Maroku a Alzirsku, kde bylo od
r. 2011 zprovoznéno 138 km (délkové srov-

natelné s Prahou) novych tramvajovych trati
v osmi méstech.

V nedavné dobé se navratu tramvaji docka-
la napfiklad mésta Sydney, Bergen, Floren-
cie, Lucemburk, Aarhus, Zaragoza, Granada,
Edinburgh, Olsztyn, Peking, Shenzhen, Kan-
ton, Jeruzalém, Washington.

SOUCASNY PRISTUP K ROZVOJI
TRAMVAJOVEHO PROVOZU

Existujici nebo nové zprovoznéné systémy
se tési velkému zadjmu cestujicich, obvyk-
le daleko prevysujicimu plvodni odhady.
A tak obdobné, jako svého ¢asu fesila linka
metra C v Praze pfechod z tfivozovych na
Ctyfvozové a posléze pétivozové soupravy,
fesi poptavku po tramvajové dopravé irsky
Dublin. Pro zahdjeni provozu v Dublinu
v 1. 2004 byly k dispozici 30 m dlouhé tram-
vaje. Budovand nastupisté pocitala s poz-
déjsim pouzitim vozidel o délce 43 m. K pro-
dlouzeni tramvaji na alesporl 40m bylo
nutné pristoupit zahy po zahdjeni provozu.
Aktudlné musely byt ale vSechny zastavky
na starsich Usecich zelené linky (Green Line)
prestavény na délku 55 metr(i (a nové jiz na
tuto délku projektovany) a pravé dochazi
k dalsi viné prodluzovani vozd. Anglicky
Manchester musel ze stejného dlivodu vy-
budovat druhou paralelni trat, aby uspokojil
rostouci poptavku cestujicich a udrzel pfi-
méfenou cestovni rychlost tramvaji v centru
mésta, ve kterém bylo od r. 1992 vybudova-
no 93 km tramvajovych trati.

Nové tramvajové systémy jsou ve stavbé

v fadé daldich znamych i nezndmych mést
vsech kontinentl. Necham jen na ctenafi,
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LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

Text: Jiff Dosly

Renesance tramvajové

dopravy nema porazené,
ale jen vitéze.

zda vi, popfipadé si zkusi tipnout, kde Ize
nalézt na mapé mésta Canberra, Tampere,
Odense, Cochabamba, Mauritius, Mostan-
agem, Doha, Kitchener, Lund.

V nam bliziich kon¢inach se musime spoko- .
jit s mensim rdstem, coz je logické pii mensi

mife undhlenosti ruseni tramvajovych trati
v minulosti. | tak zaujme zdvojnasobeni
délky tramvajové sité v Linci (bez zapocteni
pfestavby drahy na poutni vrch Postling-
berg) oproti roku 2004, novych 14 km trati
v némeckém Ulmu od roku 2009 do letos-
niho prosince, dvé nové pieshrani¢ni tram-
vajové traté ze Svycarské Basileje (jedna do
Némecka, druha do Francie), zahdjena stav-
ba 13 km dlouhého rozsifeni tramvajové
sité v Curychu nebo postupné propojovani
dfive velmi rozdélené tramvajové sité v Bu-
dapesti.
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Zdroj: metrfgits.org
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AUTOMATICKE METRO SLAV|
1000. KILOMETR

TRATE BEZOBSLUZNEHO METRA NA CELEM SVETE DOSAHLY

NA JARE ROKU 2018 CELKOVE DELKY 1000 KM, A TO DIKY
ZPROVOZNENI LINKY PUJIANG V CINSKE SANGHAJI. V SOUCASNE
DOBE SE TAK MUZEME SVEZT METREM BEZ RIDICE V RAMCI

63 LINEK METRA V CELKEM 42 MESTECH 19 STATU SVETA.

NA JAKOU LINKU METRA BEZ RIDICE PRESTOUPITE NA LETN/
CESTACH ZA HRANICEMI CR?

Piejme si, aby na rozsdhlou obnovu tramva-
jové sité v Praze v poslednich letech nava-
zalo i doplnéni novych trati ve smérech, kde
poptavka po dopravé ekonomicky odlvod-
nuje stavbu tramvajové trati (v Némecku je
touto hranici koridor, kde tramvaj prevez-
me poptavku zhruba odpovidajici kapacité
kloubovych autobust v intervalu pét minut
a méné).

K tomu uvazuime se zvvéenim podilu verei- DURAZ NA PROVOZNI EFEKTIVITU JE KLADEN ZEJMENA V SEVERNI AMERICE. )
) y P i ) CTYRVOZOVE TRAMVAJOVE VLAKY V SALT LAKE CITY O DELCE 100 METRU ODBAV U
né dopravy (a odpovidajicimu Ubytku zajmu CESTUJICI V ZASTAVCE COURTHOUSE. SYSTEM Z ROKU 1999 DNES MER[ 74 KM

o jizdu autem). Napfiklad po zprovoznéni
tramvajové trati na Barrandov vzrostla po-
ptavka po verejné dopravé v tomto korido-
ru na dvojnésobek, v ptipadé kratkého pro-
dlouzeni tramvajové trati v Podbabé vzrostl
pocet cestujicich, jedoucich na Vitézné na-
mésti z Podbaby tramvaji, o0 72 procent.

CH

Atim se zpét dostavame k pfitazlivosti rene-
sance tramvaji pro mésta, kam se po letech
vratily a jakou sluzbu zde navrat nebo rozsi-
feni tramvajové sité vykonava. V Pafizi v ko-

ridoru zprovoznéné linky T3 (2006) pokles!
pocet aut o 23 %, coz nepochybné ocenili
jak mistni obcané, tak i cestujici, ktefi jezdi
ve zbylych automobilech. Renesance tram-
vajové dopravy zkratka nema porazené, ale
jen vitéze. ]

Prvni linka automatického metra byla zpro-
voznéna pfed témér 40 lety v japonském
mésté Kobe. Historie provozu souprav metra
bez fidice se zacala psat v roce 1981 a trvalo
29 let, nez sit na celém svété dosahla 500 km.
Ktomu, aby se tento pocet zdvojnasobil, pak

PIné automatizovany provoz metra pfinasi radu
vyhod vcetné vétsi flexibility provozu, vétsi kapa-
city i efektivnosti nakladd nebo vétsi bezpecnosti,
protoze je v kritickych situacich omezen lidsky fak-
tor. Podzemni draha fizena pocitacem se muze stat
i lakadlem pro cestovatele. Mnozi z nas tak béhem

stacilo pouhych 8 let, coz nas pfivedlo k sou-  prazdninovych cest zavitaji do destinaci, které umoz-

IV ZENEVE PO ROZSIRENI TRAMVAJOVEHO SYSTEMU VZROSTLA POPTAVKA e o e o : e
PO VEREJNE DOPRAVE NAD PUVODNI ODHADY. ZASTAVKA VE SMYCCE NATIONS ¢asnému milniku - 1000 km. nuji automatické metro vyzkouset na vlastni kdzi.

(NOVOSTAVBA Z ROKU 2003) NEPOJME TRAMVAJ, VYROBENOU V ROCE 2011
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BARCELONA

I LAN

Barcelona

Projekt linky L9 bezobsluzného metra v sou-
¢asné dobé nabizi cestujicim 24 stanic na
trati dlouhé 30 km. Vlaky bez fidi¢e vyrobce
Alstom se po trati prohanéji primérnou ces-
tovni rychlosti 29 km/h s nejkrat$im interva-
lem ve $pi¢ce 3 minuty. Podil bezbariérovych
stanic je cca 80 % a presnost provozu 95 %.
Linka L9 v Barceloné je prvnim pIné automa-
tickym provozem podzemni drahy ve Spa-
nélsku. Skldda se ze dvou ¢asti (L9 Sever a L9
Jih), které po propojeni vytvofii nejdelsi linku
metra bez fidice v Evropé. Prvni ¢ast L9 byla
zprovoznéna v roce 2009.

Dubaj

Navstévnici Dubaje se béhem svého poby-
tu maji $anci seznamit s unikatni siti auto-
matického metra. Prvni Usek cervené lin-
ky (Line Red) byl zprovoznén v roce 2009.
Dnes je v provozu 29 stanic na trati dlouhé
52,1 km. Vlaky bez fidi¢e vyrobce Kinki Sha-
ryo diky prdmérnym mezistani¢nim tsekiim
1,8 km vyvinou priimérnou cestovni rychlost

DP kontakt 6/2018

Zdroj: railjournal.com

42 km/h. Nejkratsi interval na ¢ervené lince

metra v Dubaji jsou 3 minuty. Zajimavosti

je, ze 100 % stanic metra je plné bezbarié-
rovych, pfesnost provozu je vyssi nez 99 %.
Celkové je v Dubaji pldnovana vystavba 4 li-
nek metra o celkové délce témér 320 km.
Kromé cervené linky je v provozu i auto-
matické metro na zelené lince (22 stanic na
20 km useku).

Milan

Severoitalské mésto Milan se dockalo au-
tomatického metra v roce 2013. Linka L5
v soucasné dobé nabizi cestujicim 19 sta-
nic na Useku dlouhém 12,6 km. Prdmérna
vzdéalenost mezi stanicemi metra je 670 m
a vlaky metra vyvinou primérnou cestovni
rychlost 30 km/h pfi nejkratsim intervalu
mezi soupravami 3 minuty. Vlaky jsou vyro-
beny japonskym vyrobcem Hitachi Rail Italy.
Pfesnost provozu je vyssi nez 99 % a podil
cestujicich bez platného jizdniho dokladu je
mensinez 1 % z dlvodu turniketd. Podil bez-
bariérovych stanic metra na lince L5 je vy33i
nez 80 %.

VANGOUVER

Pariz

V metropoli nad Seinou nalezneme vice li-
nek automatického metra. Pozornost zamé-
fime na linku 1, kterd nese Zlutou barvu. Tato
linka je nejstarsi linkou pafizského metra, jez
byla vybudovéna na pfelomu 19. a 20. sto-
leti. Dnes méfi 16,5 km a zahrnuje celkem
25 stanic, bezbariérovych jich je méné nez
70 %. Jako jedina z popisovanych systéma
automatického metra je linka 1 obsluhova-
na soupravami nikoliv s podvozky vcetné
ocelovych kol, ale s pneumatikami. Vyrob-
cem souprav provozovanych na lince 1 je
Alstom. Automaticky provoz byl spustén
v roce 2011 s nejkrats$im intervalem 2 minu-
ty. Primérny mezistani¢ni Usek na lince 1
¢ini 660 metrd, prdmérna cestovni rychlost
je 30 km/h.

Vancouver

Ze severoamerického kontinentu navstivime
kanadsky Vancouver a jeho linku automa-
tického metra Canada Line. Ta je v provozu
od srpna 2009 a zahrnuje 16 stanic na Use-

1000
800
Zadné mésto,
které vybudovalo 600
automatickou
linku metra,
400

se k provozu
souprav metra
se strojvedoucim 200
nikdy nevratilo.

Zd"oj: metrobits.org

SINGAPORE

Vyvoj dosazeni hranice 1000 km

bezobsluzného metra ve svété

1000

2001

2002
2004
2005
2006
2007

Pocet Pramérna Prumerna vzdalenost Nejkrat5|
mm rychlost

Barcelona 2009 30 km 29 km/h 1250 m 3 min
Dubaj Red 2009 52,1 km 29 42 km/h 1800 m 3 min
Milan L5 2013 12,6 km 19 30 km/h 670 m 3 min
Pariz 1 2011 (1900) 16,5 km 25 30 km/h 660 m 2 min
Vancouver Canada 2009 19,2 km 16 35km/h 1200 m 6 min

ku dlouhém 19,2 km. Fanouskim zimnich
sportd urcité neuniklo, Ze zprovoznéni linky
souvisi se zimnimi olympijskymi hrami, které
v roce 2010 hostil Vancouver. Vlaky vyrobce
Hyundai se prohanéji v nejkratsim intervalu
6 minut prdmérnou rychlosti 35 km/h. Podil
cestujicich bez platné jizdenky je na lince
Canada 5,4 %. Bezbariérové nejsou vsechny
stanice této linky, pouze zhruba tfi ¢tvrtiny.

Fenomén doby

Automaticky provoz metra je ve svété vefej-
né dopravy skute¢né fenoménem soucasné
doby. V dubnu 2018 bylo podle metodiky

Mezinarodniho svazu vefejné dopravy
UITP v provozu celkem 63 linek automa-
tického metra délky 1003 km ve 42 més-
tech 19 statt svéta. Polovinu vsech systé-
mu nalezneme v Asii, v Evropé vice nez Y.

Nejdelsi sit automatického metra je v soucas-
né dobé v Singapuru (116 km), Kuala Lumpur
(97 km) a pomysiny bronz drzi Dubaj s 80 km
trati. Dynamiku rozvoje sité automatického
metra v kilometrech od zprovoznéni prvni
linky v roce 1981 pfiblizuje grafika.

Tento systém metra se stal téméf samoziej-
mosti ve svété podzemni dopravy a spoleh-

livost tohoto nekonven¢niho fedeni dokldda
i fakt, ze Zddné mésto, které vybudovalo au-
tomatickou linku metra, se k provozu souprav
metra se strojvedoucim nikdy nevrétilo.

Letem dopravnim svétem zakon¢eme v Pra-
ze. Byt dnes zadnou linku metra DPP nepro-
vozuje v plné automatickém rezimu, tj. bez
strojvedoucich, na strankadch DP kontaktu
jsme stale Castéji seznamovani s projektem
Etvrté linky metra v Praze. Linka D by v Praze
méla byt vybudovéna pravé jako metro auto-
matické. |
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ZA VYROCIM REPUBLIKY
MEZI NADRAZIMI

V rdmci nejrdznéjsich akci k 100. vyro¢i vzniku samostatného Ceskoslovenska se
objevila napfiklad komentovana vychazka mezi Masarykovym a Hlavnim
nadrazim. Vychazka za¢ind na Masarykové nadrazi, kde se navstévnici dozvédi,
co predchazelo pfijezdu prvniho vlaku do mésta, jaka byla prvni 1éta Zelezni¢niho
provozu v ¢eskych zemich. Navstivi také cekérnu, ktera byla vybudovéna pfimo pro
cisafe Frantiska Josefa. Cestou mezi dvéma nadrazimi pfijde fec i na to, kudy vedlo
méstské opevnéni nebo jakou cestou se vozilo do Prahy kutnohorské stfibro. Vy-
chéazka pak konci na prazském hlavnim nadrazi, kde skupina navstivi nedavno zre-
konstruovanou secesni Fantovu odjezdovou halu, ptipomene si osobnost Nicholase
Wintona a nahlédne do unikatni cisaiské cekarny, ve které byl v roce 1918 uvitan
prezident Tomas Garrigue Masaryk.

Nejblizsi terminy vychazek jsou planovény na 30. ¢ervna a 1. ¢ervence 2018. S ohle-
dem na omezeny pocet Ucastniku je tieba se predem pfihlasit na e-mailové adrese,
kterou, spolu s pfipadnymi dalsimi informacemi a akcemi, najdete v aktualitach na
strankach Ceskych drah www.cd.cz.

KULTURA / SOUTEZ

Text: Milan Slezéak

THE CHEMICAL . MASSIVE
BROTHERS ATTACK

DAVID BYRNE /*. TOM DDELL
JOHN CALE & sano
FAITHLESS D.J SET [ DAVE ROWMNTREE [pawn) D SET
TATA BOJE 30 | usakesT ) wios i j sl

I
PRAGUE

22.-23.6.

Ve dnech 22. a 23. ¢ervna 2018 se odehraje jiz témér tradi¢ni duo hu-
debnich festivall. Znaméjsi zahrani¢ni jména nabizi Metronome
Festival Prague na holesovickém Vystavisti, méné zndmd zase

Do Hole$ovic maji namiteno letos zejména britsti interpreti. Kupfikladu
bristolsti triphopovi Massive Attack, londynské elektronické duo The
Chemical Brothers, byvaly ¢len legendarnich The Velvet Underground,
vel$sky skladatel, hudebnik a zpévak John Cale nebo byvaly ¢len ne-
méné kultovnich Talking Heads, pdvodem skotsky multiinstrumenta-
lista, David Byrne. Domdci scénu reprezentuji napf. Sexy Dancers, Tata
Bojs nebo Prago Union.

V Karliné se vedle domécich interpret(, jako je tfeba David Koller,
Vypsana fixa nebo Buty, pfedstavi napiiklad némecti Leoniden (mi-
mochodem, predkapela skotskych Franz Ferdinand na némecké casti
jejich turné), mexicky jazzovy pianista Alex Mercado nebo rakousti in-

KRIZOVKA
O VECNE CENY

40 let vozii metra 81-71

V tajence najdete dokonceni textu: Vozy 81-71 se na prvni pohled od vozl
E¢s odlidovaly charakteristickou Upravou ¢ela. Nejzasadnéjsi zménou bylo
¢lenéni vozl na celni s kabinou strojvedouciho a ............cooviivennie.
Od 12. srpna 1978 byly nasazovany na linku A.

Lustéte pro zabavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do nedéle
1. cervence 2018 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Krizovka;
u odpovédi uvedte vase celé jméno s diakritikou) a vyhrajte jednu z cen.
Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu: cyklocomputer Sigma BC 14.16
a dalsi dva knizku Lokalkou do Ceské Kanady a détska pexesa.

V tajence kiizovky z DP kontaktu ¢. 5/2018 bylo dokonceni textu: Jedna se
o dvounapravovy volnoosy viiz s velkym rozvorem. Hlavni cenu - nabijeci
LED svitilnu Solight - ziskava Lubomir Riha, publikaci Mista paméti naroda
a détské pexeso ziskavaji Zuzana Obermajerova a Jan Straka.

ZABAVA

Hlavni cena:

Cyklocomputer
Sigma BC 14.16

TENTO CYKLOCOMPUTER S KABELOVYM PRENOSEM NABIZ(
KROME ZAKLADNICH FUNKCI | VYSKOMER S GRAFICKYM
ZNAZORNENIM PROFILU NADMORSKE VYSKY A UKAZATEL
PREVYSENI V PROCENTECH. DIKY NFC CIPU MUZETE PRIMO
PROPOJIT CYKLOCOMPUTER KE SVEMU SMARTPHONU

S OPERACNIM SYSTEMEM ANDROID. DO POCITACE MOHOU
BYT NASTAVENY AZ 2 RUZNA KOLA, S MERENIM JIZDNICH
DAT PRO KAZDE KOLO ZVLAST. VODEODOLNY DISPLEJ

JE VERTIKALNE ORIENTOVANY, S MOZNOSTI UMISTEN{ NA
RIDITKA NEBO PREDSTAVEC.

United Islands Of Prague, ktery se chysta na nékolik scén do Karlina.  dierockovi At Pavillon.

Az do 14. fijna 2018 mUzete v Galerii Tancici dim navstivit velkou vystavu fil-
movych kostym( Retro bijak 60. - 90. let. Pfedstavi se zde kolem 200 kos-
tym@ z téméf 70 film{, pohédek a seridll ceskoslovenské kinematografie.
Vsechny vystavené kostymy jsou originaly zapGj¢ené z Barrandovskych ateli-
érd a Ceské televize a v galerii je doplni filmové rekvizity a fotografie. K vidéni
jsou napriklad kostymy a rekvizity z filmG Coz takhle dat si Spenat, Pane, vy jste
vdoval, S tebou mé bavi svét, Marecku, podejte mi pero!, Adéla jesté nevecere-
la, Slavnosti snézenek, Vesnicko ma stiediskova a mnoha dalsich. Nechybi ani i
ikonicky velorex z filmu Vrchni, prchnil, CML, Centralni mozek lidstva ze serialu TE SIK LT&:LD::
Navstévnici nebo skoro patnactimetrovy frivdkovnik z pohadky Tii veterani.

TANEC

HLINIKOVA
SLITINA

. RIMSKYCH
OZNACENI 607

PRSTUPRO
KLAVIRISTY ALKOHOL
DUSIKATY'

FOTOHADANKA O CENY

DO JAKE ZASTAVKY
TRAMVAJ MIRI?

Odpovézte na soutézni otdzku a ziskejte tricko ,Linka 23“ a publikaci
Slang prazskych dopravakl. Odpovéd zaslete nejpozdéji do nedéle

1. Cervence 2018 na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét:
Fotohddanka; u odpovédi uvedte celé vase jméno s diakritikou).

DIRKA
MESICNI
FAZE

Spravna odpovéd na otazku Do jaké zastavky
jede nocni linka 905? z Fotohadanky v DP kontaktu ~ ,MHD" a publikaci Slang prazskych dopravaku

Z autoru spravnych odpovédi byl vylosovan a trickem

5/2018 znéla: Namésti Republiky. odménén: Martin Cerny.
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DETSKY DEN
DEPO KACEROV
2. CERVNA 2018

kontakt

Foto: Petr Hejna



