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POZOR, POPLACH!
VRSOVICKA NEN[ EVROPSKA
O STRESE VOZOVNY HLOUBETIN

kontakt

4 \ Dopravni podnik
\ & hlavniho mésta Prahy



Pozadujeme:

Platng RP skupiny D,
nebo min. RP sk. B, nebo
C - nabizime moznost
bezplatného rozsifeni RP
(s kvalifikacni dohodou)

Ukoncené zakladni
vzdélani
Vypis z rejstriku tresti

Dobry zdravotni
stav (dle prislusné
vyhlasky Mz)

Vypis z evidencni karty
fidice (osoby)

Prijemné a reprezentativni
vystupovani

Nabizime;

35 000 KE Siiouvu ua nosu newrtirou

Vyrazné zlevnéneé
Zameéstnanecke jizdné i pro
rodinné pfislusniky (Litacka)
Penzijni pripojisténi po roce
viykonu prace v hodnoté
1100 K¢

3 dny zdravotniho volna
s nahradou mzdy

5 tydni dovolené

Moznost dotovaného
ubytovani v ubytovné za cca
2 000 Kc/meésic

Prispévek na stravovani
formou stravenek

v hodnoté 100 K¢
Moznost rekreace

a prispévek ve vysi

az 3 000 Kc na détskou
rekreaci aj.

Poukazky FLEXIPASS
ve vysi 3 200 Kc/rok

Zazemi velké spolecnosti
s dlouholetou tradici

Stejnokrojove vybaveni

4\ Dopra,vnipgdnik
\Z7" hlavniho mésta Prahy
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Foto: Zdenék Rampa

METRO BUDEJOVICKA:
UZAVREN VESTIBUL , JIH”

Ve ctvrtek 18. ledna 2018 bylo svolano
mistni Setfeni vSech zainteresovanych
subjektt k posouzeni stavu zastfeseni
pasaze mezi stavbami Ceské spotitelny
a obchodniho domu DBK. Tato mostni
konstrukce, zakryvajici jizni  vstup
s dvojici eskalatord do stanice metra
Budéjovicka, je majetkem hlavniho mésta
Prahy. Verdikt byl po statickém posouzeni
jednoznacny: neprodlené vyklizeni
dotcenych staveb! DPP reagoval na
ustni vyrok bez otaleni - eskaldtorovy
vestibul od zahéjeni provozu v pétek

19. 1. zGstal uzavien, protoze pfipadny
pad konstrukce by ohrozil predevsim
cestujici vtomto prostoru.

Pfistup do stanice metra je nyni mozny
jen pevnym schodistém z vestibulu
,Sever”. Bezbariérovy pristup vsak DPP
muZe zajistit pouze mezi nastupistém
a atriem, pokracovat Ize jediné vytahem
obchodu LIDL v jeho oteviraci dobé (od
7 do 21 h) do uli¢ni drovné k zastavce
autobusd MHD + nastupni PID na
Budéjovickém namésti. (ZdR)

SPOLUPRACE SPSD A DPP
SE ROZJiZDil V ROCE 2018

Poprvé v tomto roce se v pondéli
22.ledna v prostorach SPSD v Morav-
ské ulici sesla expertni skupina slo-
zena ze zastupcl vsech provoznich
jednotek DPP, vedeni SPSD a odboru
vzdélavani a rozvoje zaméstnancl
DPP.

Pravidelné setkavani zastupct Do-
pravniho podniku a SPSD mé od roku
2017 za hlavni cil vyuzivat a prakticky
podporovat viechny pfilezitosti roz-
voje spoluprace jako jsou odborné
praxe a staze studentli a pedagogu
SPSD v DPP, které nasledné motivuji
zaky k zafazeni do Absolventského
motiva¢niho programu ¢i k néstupu
absolvent do DPP. Aktivni je rovnéz

i vyuka odbornikd z praxe v oblasti
teoretické vyuky nebo odborného
vycviku.

Vsichni Ucastnici setkani se shodli,
ze cilem vzajemné spoluprace DPP
a SPSD pfi naboru 24k je predeviim
podpora zajmu o technické obory
a také podpora ndboru do oborl
uplatnitelnych v DPP formou aktivni
Ucasti na marketingovych aktivitach
jako jsou veletrhy vzdélavéani, dny
otevienych dvefi, pfednasky pfimo
pro zéky SPSD nebo exkurze v pro-
vozech. Pravidelné setkavani zastup-
cl vSech zucastnénych stran bude
pokracovat v kvétnu 2018. (js)

AKTUALNE

NOVYM PREDSEDOU
DOZORCI RADY
LUKAS KAUCKY

Dozor¢i rada Dopravniho podniku ve stfedu
24. ledna 2018 zvolila nového predsedu. Stal se
jim ¢len dozor¢i rady PhDr. Lukas$ Kaucky.

Lukas Kaucky do prosince 2017 pusobil jako na-
méstek ministra zahrani¢nich véci. Od roku 2010
je prazskym zastupitelem. Clenové dozoréi rady
DPP jsou podle platnych stanov voleni vyhrad-
né valnou hromadou, tedy radou hl. m. Prahy.
Dozorci rada DPP mé podle stanov spolec¢nosti
15 ¢lenli volenych na ctyfleté obdobi. (red)

AKTUALNE

~LIBENAK"
PO UZAVRENI:
S NAHRADKOU
X25

V nociz 18. na 19. ledna 2018 byl z dG-
vodu havarijnimu stavu uzavien pro
veskerou dopravu Liberisky most.
Rozhodla tak Technickd sprava komu-
nikaci hl. m. Prahy na zakladé vysled-
kl diagnostického méreni Kloknerova
ustavu. Dopravni obsluznost v lokalité
zajistuji tramvaje jezdici po objizd-
nych trasach a ndhradni autobusova
doprava X25. (red)

Foto: Zdenék Bek

VYPORADANI DANOVE POVINNOSTI ZAMESTNANCU
ZA ROK 2017

Mame tu sice novy rok 2018, nicméné ,danovy” rok 2017 pro zamést-
nance stale neni uzavieny. Jak jisté vite z pfedchozich obdobi, mate
jako zaméstnanci moznost optimalizace svych darfiovych povinnosti
pomoci tzv. ro¢niho ztctovani danovych zaloh (RZZ). O toto zucto-
vani je mozné pozadat zaméstnavatele nejpozdéji do 15. 2. 2018 na
tiskopisu ,Prohlaseni k dani”, které je k dispozici u vasi mzdové ucetni.

Darlovy zdkon umoznuje uplatnit rdzné slevy, odpocty od zakladu
dang, dary, dafiové zvyhodnéni na vyzivované déti apod. Kdo je ne-
uplatnil béhem roku, ma moznost tak ucinit v ramci RZZ. Nékteré od-
pocty Ize uplatnit pouze po skonceni zdanovaciho obdobi, a to bud’
v danovém priznani nebo pravé v RZZ.

Potéseni budou zejména rodice vyzivovanych déti. Od 1. 7. 2017 bylo
zvyseno danové zvyhodnéni na 2. vyzivované dité. Vyssi zvyhod-
néni mohlo byt narokovéno poprvé za cervenec 2017, ale zména je
ucinnd zpétné od zacatku roku, takze v rdmci RZZ budou mésice leden
az ¢erven dopocitany a douctovany jako preplatky z RZZ.

DYNAMICKY NABIJENY
ELEKTROBUS ZiSKAL OCENENI

Sdruzeni Ceska technologicka platforma Smart Grid na podporu roz-
voje konceptu smart grid / smart energy (chytra sit / chytré energie)
ocenilo 6 inovativnich projektl za rok 2017. Mezi ocenénymi byl i DPP
s projektem ,Dynamicky nabijeny elektrobus”, a to zejména diky vy-
soké inovacni hodnoté. Soucasti ceremonidlu pfedéni ocenéni bylo
i predstaveni vsech Sesti projekt(. Tato ¢ast programu vyvolala velmi
zZivou diskuzi, ve které ucastnici odpovidali na otdzky novinari a méli
tak pfilezitost sdilet navzdjem své zkusenosti a ndpady z oboru chyt-
rych siti a chytré energetiky. Za DPP cenu pfevzal Jan Barchanek, za-
stupce vedouciho jednotky Provoz Autobusy (vpravo). (jd)

Pfizniva je také zména v odpoctu od zadkladu dané na penzijni pfipo-
jisténi a na soukromé zivotni pojisténi. Za rok 2017 Ize odecist az
24000 K¢ za kazdy takovy produkt. (Za rok 2016 ¢inil odpocet 12000 K¢).

U penzijniho pfipojisténi se upustilo od odecitani pevné ¢astky 12000 K¢
z vami vlozenych pfispévkl. Nové tvoii odpocet soucet ¢asti mésicnich
piispévkd, které v jednotlivych kalendainich mésicich presahly 1000 K¢.
Maximalni odpocet u penzijniho pripojisténi tedy ziskate, pokud jste
si mésicné spofili 3000 K¢, tzn. ro¢né 36000 K¢. Zajimavou moznosti
u penzijniho pfipojisténi je to, Ze na maximalni odpocet Ize dosdhnout
i pri nizsi ro¢ni Uspore, pokud vyuzijete mimoradné jednorazové splat-
ky. Napt. pokud si budete mésicné spofit jen 100 K¢ a v nékterém mésici
vlozite mimoradnou splatku ve vysi 24900 K¢, nasporite celkem za rok
26100 K¢, ale ziskate také maximalni odpocet 24000 K¢.

Déle byla zvysena hodnota daru v podobé bezplatného odbéru krve
z plivodnich 2000 K¢ na 3000 KE. Nové je mozno uplatnit jako dar
odbér krvetvornych bunék (kostni dien). Jeden odbér ma hodnotu
20000 K¢. (av)
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ROK RUSTU
VYKONU

A POTVRZENI
KVALITY

NASLEDUJICI RADKY JSOU Z POHLEDU
DOPRAVNIHO USEKU ZCASTI REKAPITULACI
UPLYNULEHO ROKU A CASTI PODEKOVANIM

.

PROVOZN
NELEHKYCH UKOLU,

Narust dopravnich vykoni

Pfedné v loriském roce narostl objem do-
pravnich vykon(. Doslo k dalsimu navyseni
objednavky dopravnich vykonid ze strany
hlavniho mésta Prahy. NarGst probéhl v né-
kolika vinach a tykal se vSech druht dopravy;
v bfeznu u tramvaji, na konci dubna v pfipadé
metra a autobusl a v fijnu u autobust. Po-
kracovaly rovnéz opravy a modernizace trati
a stanic metra a také tramvajovych trati s fa-
dou nezbytnych vylukovych opatfeni a tedy
potiebou zajistovani nahradni autobusové
dopravy.

V roce 2017 narostly pozadavky na zajisténi
nahradni dopravy za Ceské drahy, ddvodem
byla vy33i stavebni ¢innost SZDC v Praze
a okoli a déle nedostatek fidi¢t u soukromych
autobusovych dopravc, ktefi v minulosti ¢ast
Zelezni¢nich vyluk v okoli Prahy nahrazovali.
DPP opét prokazal, Ze je schopen zajistit i mi-
moradné dopravni naroky pfi velkych akcich,
ke kterym patfila ¢ervnovéd Prazskd muzejni

DP kontakt 2/2018

MU PERSONALU ZA SPLNEN]

noc, kombinace NAD za metro a koncertu
v Letianech na zacatku cervence, fada akci
v 02 aréné apod.

Nedostatek provozniho personalu
Celorepublikovy nedostatek fidicd i dalsich
provoznich a technickych profesi se letos vy-
znamné projevil i v DPP. Pozadované doprav-
ni vykony bylo mozné zajistit jen diky zvysené
prescasové praci kmenovych zaméstnancd
a také vyznamné pomoci brigadnikl (zamést-
nancd na dohody o pracovni ¢innosti a doho-
dy o provedeni préce).

Zajisténi vypraveni v nékterych dnech cas-
te¢né komplikovalo Cerpani ,sick-days” vice
zaméstnanci najednou. Pfesto Ize konstato-
vat, Zze drtiva vétsina zaméstnancli spravné
pochopila smysl tohoto benefitu a vyuzivala
jej jen v nezbytné nutnych piipadech.

Kvalita a recertifikace
Dopravni podnik cely rok 2017 prokazoval
dlouhodobé vysokou kvalitu poskytovanych

sluzeb, coz ocenila dals$i mezinarodni srovna-
ni. V fijnu 2017 probéhla uspésné recertifikace
s obhajenim certifikatt 1ISO 9001 a EN 13816
pro vsechny provozni jednotky a vybrané
technické utvary. Uvédomujeme si, ze kvali-
ta poskytovanych sluzeb je klicovym benefi-
tem DPP v rdmci vyjednéavani o pokrac¢ovani
smluvniho vztahu mezi DPP a hl. m. Prahou
od roku 2020 i o budoucim rozsahu a podilu
dopravnich vykonG DPP.

Zavérem mi dovolte, abych prostiednictvim
podnikového casopisu podékoval visem
pracovniklim, zejména tém provoznim, za
kvalitné odvedenou praci a ochotu k vyssi-
mu podilu presc¢ast a smén z volna. Alespon
¢aste¢nym podékovanim jim byla mimoradna
odména za odpracované hodiny v listopado-
vé vyplaté. Dodatecné chci vsem pro rok 2018
popfat mnoho Uspéchl v praci i v osobnim
zivoté.
Ladislav Urbéanek,
dopravni reditel

facebook

DPP V SITI

@ CABAJKA ZA 40"

Propagovat prispévek

Nejedna se o nabidku z farma¥iského trhu ani obcerstveni
fotbalovych fanouskii na zapase Horni Lhoty (¢imz se
omlouvame obyvatelim této malebné obce nedaleko
Ostravy), ale o pfipomenuti 40 let od zahajeni provozu
legendarnich autobusti Ikarus 280 v barvach DPP.

K ¢emu vibec Praha potiebovala ,harmoniky”? Hlavnim divo-
dem pro zavedeni provozu kloubovych autobusl v Praze byla
rychle rostouci vystavba sidlist bez kolejové dopravy, coz pied-
znamenalo nutnost zavadét kapacitni dopravu do téchto mist.
Prvnich 20 ,¢abajek” bylo do prazského dopravniho podniku do-
déno koncem roku 1977, a vlednu 1978 byl s témito vozy zahajen
provoz na lince ¢islo 190 v Useku Budéjovickd - Jizni Mésto.

V nésledujicich letech bylo do Prahy dodano celkem 612 téch-
to vozu a posledni lkarus 280 (evidenc¢ni ¢islo 4593) byl pfidélen
garazi Klicov v roce 1991. Provoz lkarust v prazském dopravnim
podniku byl ukoncen 1. ¢ervence 1999 na lince ¢islo 215 v Useku
Kacerov - Sidlisté Libu$ z garaze Kacerov. Madarské kloubové au-
tobusy v3ak prazské ulice zcela neopustily. Po trase Kli¢ov - Ka-
¢erov - Ustfedni dilny je mozné si ve stfe3ovickém muzeu jeden
dochovany exponat prohlédnout.

A presné z téchto prostor si mlizete tyto madarské ikony auto-
mobilového primyslu pfipomenout ve videu na oficialnim face-
bookovém nebo Youtube profilu DPP.

Text: Zdenék Bek a Petr Vitl
Foto: Zdenék Bek

SRl 2veicinit |~

Statistika videa lkarus 280

Osloveni lidé 51430

Pocet zhlédnuti 21539

Reakce, komentare
a sdilenf 1801

QR kéd videa
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TEMA

Text: Filip Jifik
Foto: Robert Janulik, Robert Mara,
Petr Hejna a Petr Ludvicek

V LEDNU 2018 SE NAPRIC MNOHA UTVARY DPP STALO CASTO SKLONOVANYM
JMENO TRAMVAJOVE VOZOVNY V HLOUBETINE. NA ZAKLADE OZNAMEN(

STATIKA MONITORUJIC

HO STAV STRESNI KONSTRUKCE ROZHODLO

PREDSTAVENSTVO DPP O NEPRODLENEM OMEZENI PROVOZU VOZOVNY.

OD PATNACTEHO LEDNA JE TAK PRO VESKERY PROVOZ

PRACE UZAVRENA

DEPONOVACI HALA, KTERA MA BYT DLE PRIPRAVOVANYCH PROJEKTU
ZBORENA A NAHRAZENA ZCELA NOVOU HALOU, OPTIMALIZOVANOU PRO
PECI O NOVE NIZKOPODLAZNI TRAMVAJE. O TOMTO TEMATU JSME NA

STRANKACH DP KONTAKTU PSALI'V BREZNU 2015.

Nejvétsi a nejnovéjsi vozovna

Pfibéh vedouci az k soucasnému uzavieni
haly hloubétinské vozovny se zacal psat jiz
v roce 1940. Tehdy Elektrické podniky pla-
novaly zahajeni stavby vozovny ve Vysoca-

nech, pro kterou byl schvélen projekt. Némci
fizend protektoratni Planovaci komise vsak
v roce 1941 zménila plany zastavéni pozem-
ka ve Vysocanech a Elektrické podniky mu-
sely pro vytizenou primyslovou oblast Vy-
socan hledat jiné misto pro novou vozovnu.

HLOUBETINSKA VOZOVNA
JESTE PRED UZAVRENIM
DEPONOVACI HALY.
SNIMEK BYL PORIZEN
2.LEDNA 2018

Nové misto pro vozovnu se sice jesté ve va-
le¢nych letech podatilo zajistit v Hloubétiné
a projekt byl pfipraven, aviak vyjimku ze
zdkazu novych staveb Elektrické podniky
neziskaly a tak musela stavba pockat az do
povélecnych let. Stavba byla zahajena na jare
1949, a to dle projektu predpokladajiciho
ocelovou stfechu i sloupy mezi halami (ob-
dobné jako ve vozovné Kobylisy).

Bé&hem stavby jeji zhotovitel (Ceskoslovenské
stavebni zavody, zdvod Armabeton) zjistil, ze
neni mozné zajistit v pozadovaném terminu
dostatecné mnozstvi oceli pro konstrukci
stfechy. Strategickd surovina byla v povale¢-
né dobé nedostatkova, potieba urychlené
stavby vozovny viak byla urgentni.

Zhotovitel proto navrhnul zménu konstruk-
ce sloupt a stfechy s maximalnim vyuzitim
betonu a minimalizaci potfeby oceli. Strechu
mélo nové tvofit 65 specifickych konstruk-
ci - zelezobetonovych konoidnich skorapek
o tloustce pouhych péti centimetrl, Sifce
18,8 metr(i a délce 8,75 metru. Tento smé-
ly pldn byl schvélen jako zména probihajici
stavby v listopadu 1949, toho casu jiz prace
na atypické konstrukci prevzaté ze Sovét-
ského svazu byly v plném proudu. Provoz
tramvaji z nedokoncené vozovny byl zahajen
10. bfezna 1951, dokoncovaci prace vsak pro-
bihaly jesté nékolik let.

Problémy se stiechou vozovny

V roce 2013 upozornili zaméstnanci vozovny
na neobvykly tvar stiesni skofepiny ve lIl.
lodi vozovny. Na zékladé statické prohlidky
byla tato ¢ast strechy zajisténa podplrnou
konstrukci. Pro celou vozovnu byla po¢atkem
roku 2014 provedena mimofadné prohlidka

stfedni konstrukce, jejiz vysledky prokazaly
velmi $patny stav, vyzadujici podepfeni dal-
sich nékolika mist.

Proto byl vypracovan Plan spravy a udrzby
konstrukce a rozhodnuto o trvalém sledovani
jejiho stavu - tzv. monitoringu, ktery byl za-
smluvnén u odborné projektové a inZzenyrské
kancelare Pontex, spol., s. r. 0. V rezimu on-
-line byla nepretrzité mérena teplota a pri-
hyb vybranych stfesnich skofepin, jednou
mési¢né pak byla provadéna prohlidka celé
konstrukce, o ¢emz byl vzdy zpracovan prQ-
bézny protokol se zavéry a doporucenimi.

Na zakladé dat z monitoringu byl v obdobi
let 2014 - 2015 zvySen pocet podepienych
i on-line sledovanych stfesnich skorepin, a to
z davodu zjisténi progrese deformaci. Tato
opatieni sice omezovala provoz vozovny,
jednalo se vsak o jediné feseni, umoznujici
v hale zachovat provoz. V opa¢ném pfipadé
by musela byt hala vozovny uzaviena jiz po-
¢atkem roku 2014.

Na tomto misté je vhodné objasnit, pro¢ je
prihyb stfedni konstrukce, tvofené Zelezo-
betonovou skofapkou, tak zasadnim pro-
blémem. Divodem je samotny mechanicky
princip, kdy pfi dodrzeni idedlniho tvaru
a homogenity pouzitého betonu je vysledni-
ce sil psobicich na konstrukci vedena nikoli
kolmo dold, ale sikmo ve sméru te¢ny oblé
konstrukce. To umoziuje zfizeni extrémné
tenké tloustky stirechy — navrzeno pouhych
5 cm betonu.

Projektované pusobeni sil je vak zasadné
naruseno, pokud neni ideadlni tvar, tloustka
a pouzity materidl. V. meznim piipadé mize
dojit ke kiehkému lomu skofepiny a jejimu

NAMISTO OCELOVE STRECHY SE SLOUPY
ZASTRESILO HLOUBETINSKOU HALU

65 ZELEZOBETONOVYCH KONOIDNICH
SKORAPEK

padu s naslednym dominovym efektem
padu sousednich skofepin po pfi¢né linii
(tj. v sousednich lodich vozovny).

U stfechy vozovny Hloubétin se nanestésti,
zifejmé pod tlakem Sibeni¢nich termind, sesly
vsechny mozné vyse zminéné negativni fak-
tory jiz pfivystavbé. Prizkumy provddéné od
roku 2014 odhalily stavebni deformace tva-
ru klenby, nedodrzeni pfedepsané tloustky
a Stérkova hnizda v betonu zjevné jiz z doby
vystavby.

Prizkumy nepotvrdily vliv razby tuneld me-
tra v letech 1996 - 1997, ani vliv stavby pod-
urovnového soustruhu. Byl potvrzen pouze
¢astecny negativni vliv dodate¢ného zatep-
leni stfechy, které ji jednak pfitiZilo a lokalné
doslo k prastielim konstrukce pfi kotveni
izolace.

Uzavieni deponovaci haly vlednu 2018

Pfi prohlidce konstrukce v ramci 45. etapy
méfeni a monitoringu byl v prosinci 2017
zaznamenan vyznamny rozvoj poruch kon-
strukce, zejména vznik trhlin. U podeprenych
skofepin bylo zjisténo vyznamné oslabeni
tloustky vlivem rozpadu betonu horniho lice
skofepiny, dale bylo zjisténo nevhodné gra-
nulometrické sloZzeni materidlu.

S ohledem na nové i dfive zjisténé poruchy
konstrukce jiz firma Pontex nebyla nadéle
schopna zajistit ani pfi aplikaci dosud pro-
vedenych opatieni bezpeénost osob a tram-
vajového provozu pod stiesni konstrukci
ve vozovné. Tato zpréva byla statikem této
spolecnosti v lednu 2018 pisemné sdélena
Dopravnimu podniku s ndvrhem okamzitého
zastaveni pouzivani haly a zamezeni vstupu



PRVNI PODPURNA KONSTRUKCE SE OBJEVILA VE TRETI HALE V ROCE 2013

osob. Dale bylo doporuceno provéfit dalsi
mozné vlivy pfipadného pédu konstrukce,
napiiklad poskozeniinzenyrskych siti.

Z dolozenych dokladu i konzultace s dal$imi
odborniky v oboru bylo ziejmé, ze pripadny
pokus o dalsi provoz haly by vyzadoval po-
depfieni prakticky vsech stfesnich skofepin
a tedy rovnéz vyluku haly pro tramvajovy
provoz.

Na dopis s alarmujici zpravou, doruceny dne
3. ledna 2018, reagovalo hned nasledujiciho
dne predstavenstvo spolecnosti rozhodnu-
tim o vyklizeni haly ke dni 15. ledna 2018.
Toto kratké mezidobi slouzilo k zajisténi vy-
stéhovani nejnutnéjsich technologii a mate-
ridlu a zfizeni podminek pro nouzovy provoz
vozovny Hloubétin bez deponovaci haly tak,
aby bylo mozné zajistit vypraveni tramvaji.

Od 15. ledna 2018 jsou hloubétinské vozy
vypravovany z vétsi ¢asti ze dvora vozov-
ny. Mensi ¢ast tramvaji pak je deponovéna
v arealu opravny tramvaji v Hostivafri, odkud
vyjizdi pouze v pracovni dny na celodenni

vykony, aby nebyl béhem dne blokovan pro-
voz opravny. Vsechny vstupy do haly byly
uzamdeny a stanovena odpovédnd osoba,
umoznujici pfi vaznych divodech vstup do
haly.

Co bude dal s hloubétinskou vozovnou?

Po definici problému statickymi posudky
a zajisténi docasného provozu a monitorin-
gu v roce 2014 Dopravni podnik situaci ne-
podcenil a zacal neprodlené hledat trvalé
feseni opravy existujiciho problému. Jesté
v prosinci 2014 byla dokoncena studie va-
riant opravy stiesni konstrukce, kterd vsak
prokazala, Ze jedinou technicky redlnou al-
ternativou je demolice celé deponovaci haly
a vystavba nové budovy. Postup podle této
varianty schvalilo predstavenstvo spolec¢-
nosti dne 19. ledna 2015.

Obratem byla zadéna jiz invariantni studie
technického feSeni nové vozovny, dokonce-
na v dubnu 2015. Tato studie odhalila mnoho
dalsich ukol k feseni, coz bylo dano zejmé-
na tim, Ze se v Praze po pétasedesati letech

zacinala chystat vystavba nové vozovny,
pficemz technické predpisy i pozadavky na
Udrzbu vozidel se mezitim zdsadné zméni-
ly. Poznatky ze studie vedly také k rozsifeni
rozsahu stavby i na dalsi objekty ve vozovné
Hloubétin (zejména zazemi Vrchni stavby),
které jsou z hlediska technického vybaveni
provazany s deponovaci halou.

V roce 2016 byly zahajeny firmou Metro-
projekt Praha, a. s. prace na podrobném
projektu nové vozovny. Nejprve byl v lednu
vypracovan zastavovaci plan areélu, nasled-
né v dubnu dle prohloubeného poznani na-
ro¢nosti stavby vypracovan harmonogram
pfipravy projektu a nasledné vystavby.
Vzhledem k riziku rozsifeni zavad strechy byl
projekt na zékladé konzultaci projektanta
a odboru Strategicky a investi¢ni rozvoj feSen
v nékolika etapach.

Prvni etapu nové stavby tvofi tzv. energo-
centrum, novd samostatné stojici budova, do
které bude premisténa trafostanice, ménir-
na a vyménik tepla. Dalsi etapy predstavuji
vystavbu nové haly i dalSich novych budov

v arealu. Soucasti projektd byla samoziejmé
i demolice soucasnych budov, nicméné z pre-
ventivnich dlvodl byl paralelné zpracovan
také projekt tzv. havarijniho bourani, obsa-
hujici demolici deponovaci haly pfi zachova-
ni funkce stavajiciho energetického zazemi
arealu v sousednim pfistavku.

Soucasné udalosti ukazaly, ze toto rozhod-
nuti z roku 2016 bylo velmi proziravé. Projekt
nové vozovny byl béhem roku 2016 postupné
dopracovan do podoby, ke které se podafilo
ziskat souhlasna stanoviska viech organd ne-
zbytnych pro Uzemni fizeni. Poslednim, avsak
o to zasadnéjsim, bylo ziskani zavéru zjisto-
vaciho fizeni EIA, podle kterého stavba muze
byt realizovéna z hlediska vlivli na Zivotni
prostiedi. Tento dokument byl vydan v listo-
padu 2017 a nabyl pravni moci dne 2. prosin-
ce 2017. Kompletni dokumentace energocen-
trai nové vozovny byla proto jesté v roce 2017
podana na stavebni Gfad k Gzemnimu fizeni.
V roce 2018 je plénovano zadat o stavebni
povoleni a realizace stavby je planovana na
obdobi let 2019 - 2021.

Osud puvodni haly je zpecetén
Vyse popsané plany z projektl pocitaly s uza-

vienim deponovaci haly nejdfive v poloviné
roku 2019, z dGvodu stavu stfechy vsak toto

opatieni muselo byt realizovano o vice nez
rok a pdl dfive. Proto nejsou dosud pfipra-
vena nahradni feSeni planovanad na dobu
vystavby, zejména pak docasné odstavené
kolejisté v arealu opravny tramvaji, kam mély
byt vozy z Hloubétina béhem prestavby pie-
mistény. Ve spolupraci investi¢niho a technic-
kého Useku probihd provérovani moznosti,
jak vystavbu nahradniho kolejisté urychlit.

Z dlvodu potieby odstranéni veskerych ri-
zik také musi pfijit ke slovu urychlenad fizena
demolice haly. Poslouzi tak projektova do-
kumentace havarijniho bourani, pfipravena
v ramci projektu nové vozovny. Jiz 7. srp-
na 2017 bylo zazddano o povoleni k odstra-
néni stavby, které by mélo byt po doplnéni
novych skute¢nosti vydano béhem nékolika
tydnad.

Soucasné se pfipravuji podklady pro vybér
zhotovitele bouracich praci. V ramci demoli-
ce haly je planovano zajistit proti poskozeni
a nasledné ponechat v provozu objekty sou-
sedici s deponovaci halou - pfistavky vozovny
a halu denniho osetteni. Definitivni rozhod-
nuti o pldnované dobé demolice stfechy haly
padne po shromazdéni veskerych relevant-
nich Gdajd a provedeni statickych vypoct
soucasného stavu.

V aktualni nesnadné provozni situaci si za-
slouzi veliky dik zejména hloubétinsti za-
méstnanci jednotek Provoz Tramvaje a Spra-
va vozidel Tramvaje, ktefi byli rozhodnutim
statika prakticky okamzité nuceni k vykonu
své prace v provizornich podminkach pfi roz-
déleni do dvou lokalit.

V nékterém z dalSich ¢isel DP kontaktu si po-
drobné pfedstavime projekt nové vozovny,
ktera nasim zaméstnanclim poskytne za né-
kolik let opét trvalé zazemi, tentokrat jiz na
urovni soucasné doby.

PO UZAVRENI DEPONOVACI HALY DPP VYPRAVUJE VOZY Z DVORA HLOUBETINSKE VOZOVNY (NA SNIMKU)
A CASTECNE TAKE Z AREALU OPRAVNY TRAMVAJI V HOSTIVARI



BEZPECNOST

Text: Michal Brunner
Foto: HZS DP
Hasi¢sky zachranny sbor Dopravniho podni-  zménily. Narostl ale pocet vyjezdl k doprav-

ku zaznamenal za rok 2017 celkem 510 vyjez-  nim nehodém, unikdm latek ohroZzujicich
d, tedy o 38 pfipadU vice, nez v roce pred-  Zivotni prostiedi a vice bylo také Zivelnich
chozim. Pocty pozard, technickych zasahd  udalosti, zejména v dlsledku vichfice na kon-

I O Z o R I o P I A H ' a planych poplachd se meziro¢né téméf ne-  cifijna.
4 C L Rok 2012 2013 2014 2015 2016 -

Pocet vyjezdii HZS DP 577 556 552 532 472 510
2015 2016 2017

Typ udalosti pocet % pocet % pocet %

Pozar 64 12 42 9 43 8

Dopravni nehoda 52 10 84 18 95 19

Zivelni pohroma 12 2 15 3 25 5

Technicka udalost 195 36 193 41 186 36

Unik nebezpeénych latek 47 9 24 5 41 8

Ostatni mimoradna udalost 0 0 2 0,4 4 1

Plany poplach / EPS 153 29 29 21 105 21

Provéfovaci cviceni 9 2 13 3 11 2

Celkem 532 100 472 100 510 100
VYJEZD'SC"iSLEM]M,ULICE EL{KLIDOVA*UNIK NAVFVTYZAl'JTOBUSU:V ) ZASAHSRQRADOVYM CISLEM'394,UL!€E PR[OSECKA*POZAR MENIRNY:
OPTIMALNI ?O!JCIN[NOST SLOZEK IZS PRI OCHRANE ZIVOTNIHO PROSTREDI: PRVNI POZAR TECHNOLOGICKEHO;ARIZENI \ NOV?DQBE HISTORII
HASICI DP PRECERPAYAJI'KON'TAMINOVANOU VODU DO KONTEJNERU, PRQVOZU PRAZSKYCH TROLEJBUSU A ELEKTROBUSU. ZASAH VEDEN
PRISTAVENEHO HASICSKYM ZACHRANNYM SBOREM HL. M. PRAHY V DYCHACI TECHNICE

VYJEZD €. 391, DEPO HOSTIVAR - ZADRENA
PREVODOVKA VOZU METRA: HASICI
PRINASEJI TEZKE ZVEDAKY A SOUCASTI

HAVARLNIHO PODVOZKU KE 34. KOLEJI ZACHRANARI A UNOROVY DP KONTAKT. JIZ NEKOLIK LET
DEPA; MAJI PRED SEBOU NAROCNY Y, ™ “ . P
TRIHODINOVY ZASAH PATRI TYTO POJMY K SOBE. JE TOTIZ IDEALNI CAS SHRNOUT

UPLYNULY ROK POHLEDEM PODNIKOVYCH HASICU, KTERI
OPET PROKAZALI SVOU PRIPRAVENOST NA PESTROU SKALU
ZASAHU. ODTLACIT RUCNE METRO? ODSAT LAGUNU VODY?
PROHLEDNETE SI MOZAIKU ZASAHU ZA ROK 2017.

POD CISLEM 376 JE EVIDOVANA STANICE METRA KRIZIKOVA - PAD OSOBY
POD SOUPRAVU METRA: SETRNA RUCNI MANIPULACE S VAGONY

CiSLO ZASAHU 257, ULICE REVNICKA - POZAR AUTOJERABU: PREDCHAZELA VYPROSTENI ZRANENEHO MUZE NA NASTUPISTE
JEDNOTKA ZLICINSKE POZARNI STANICE LIKVIDOVALA POZAR

AUTOJERABU V SOUSEDSTVIi DEPA METRA
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AKCE S CISLEM 426, DEPO ZLICIN - VYHLEDAVANI A ZACHRANA ZVIRAT:
MNOUKAJICI KOTE V KANALIZACNI SACHTE BYLO VYHLEDANO POMOCI
TERMOKAMERY, ODCHYCENO DO KBELIKU A PROSTREDNICTVIM MESTSKE
POLICIE PREDANO DO UTULKU SRDCEM PRO KOCKY

VYJEZD S PORADOVYM CISLEM 103, VOZOVNA KOBYLISY - TECHNICKA
POMOC: PRIPRAVA NA ZVEDAN[ NEPOJIZDNE TRAMVAJE KT8 PRED
NOUZOVOU OPRAVOU NAKOLKU

VYJEZD C. 201, ULICE NA PETRINACH - DOPRAVNI NEHODA OSOBNIHO
AUTOMOBILU S TRAMVAJI: PO VYPROSTENI ZRANENEHO RIDICE
AUTOMOBILU BYLO PROVEDENO ZPROVOZNENI KOLEJISTE V SOUCINNOSTI
S POSADKOU POHOTOVOSTNIHO AUTOJERABU DPP

ZASAH S CISLEM 55, STANICE METRA STRIZKOV - TECHNICKA
POMOC: ODSATI VODY Z TECHNICKYCH PROSTOR STANICE PO HAVARII
VODOVODU; POPRVE BYL VYUZIT SPECIALNI VYSAVAC Z VYZBROJE
TECHNICKEHO AUTOMOBILU SCANIA

VYJEZD C. 431, STANICE METRA SKALKA

- TECHNICKA POMOC: ZADRENA BRZDA
SOUSTROJI VYTAHU. BYLO PROVEDENO
OCHLAZENI BRZDY A ODVETRANI STROJOVNY;
SNIMEK UKAZUJE POHLED NA SOUSTROJI
PROSTREDNICTVIM HASICSKE TERMOKAMERY

DP kontakt  2/2018

RUCKEROVI:

RODINY V DPP

Ptala se: Jana Sejnohova
Foto: Petr Hejna

IVANA A STANISLAV

JIT VE SLEPEJICH RODICU,
SDILET S NIMI STEJNY ZAJEM,
POKRACOVAT V RODINNE
TRADICI. BYT HRDY NA

PROFESI, KTEROU DELAM, POD
,ZNACKOU" KTERE VERIM.
DOPRAVACKE PROSTREDI

MA NEPOPIRATELNE SVE
KOUZLO. O TOM, JAK FUNGUJE

V PRAXI, VAS PRESVEDCIME
PROSTREDNICTVIM LETOSNIHO
PREMIEROVEHO SERIALU. V NEM
VAM JAKO PRVNI PREDSTAVIME
IVANU A STANISLAVA RUCKEROVY,
DCERU A OTCE, KTERI SE
SPOLECNE POTKAVAJI V RAMCI
OBLIBENYCH JIZD HISTORICKYCH
TRAMVAJ[ V ROLI PRUVODCI

A RIDICE.

OBA OBDIVUJ{ PRACI TOHO DRUHEHO, ALE NEMENILI BY.
SPOLECNE SI PAK MOHOU PRI JIZDACH NA HISTORICKYCH
TRAMVAJICH VYMENOVAT ZAZITKY Z PRACE NEBO SE
KOCHAT HISTORICKOU PRAHOU

DP kontakt 2/2018
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Pfivedla vas do Dopravniho
podniku rodinna tradice nebo
jste si cestu nasli sami?

Stanislav: Dopravacké kofeny v nasi ro-
diné nebyly, téta délal elektrikdfe a médma
ve firmé na zpracovéni léciv. Po Skole, kdy
jsem koncil jako mechanik silnoproudych
zafizeni, jsem premyslel co dél. Privdben
manzelkou do Prahy jsem si nasel misto
u DPP na depu Kacerov, kde jsem pracoval
jako elektrikar strednich oprav u sovétskych
vozl. Prace mé nenapliovala, a tak kdyz
dva roky na to podnik hledal fidi¢e tram-
vaji, pfihlasil jsem se. Usp&iné jsem prosel
vSemi testy a v roce 1994 jsem zacal jezdit
s tramvaji. V roce 1997 mé oslovil kolega
s nabidkou, jestli bych nechtél jit délat na
dispecink. Slovo dalo slovo a od tohoto
roku sidlim na dispecinku. Zacinal jsem jako
dispecer na pohotovostnich vozidlech, na-
sledné jako dispecer na séale PDT, kde jsem
prosel viemi posty. V soucasné dobé jiz
delsi dobu pracuji jako zastupce vedouciho
oddéleni Provozni dispecink tramvaji.

lvana: Jestli mé pfi vybéru povolani
ovlivnil tatinek? Caste¢né ano. Zacalo to vy-
bérem stiedni $koly, kdy jsem se rozhodo-
vala mezi obchodni akademii a dopravkou
v Motole. Nakonec padla volba na dopravni
$kolu s ekonomickym zaméfenim. Tu jsem
dokoncila v roce 2013, a pak se mi naskytla
pfilezitost v Dopravnim podniku pracovat

brigadné jako privodci historickych tram-
vaji. Témér ve stejné dobé, pfi studiu na vys-
$i odborné skole, jsem zacala pracovat na
dohodu také na telefonickych informacich,
kam jsem v Fijnu lofiského roku nastoupila
na plny Gvazek.

Mame za sebou leden, rozjezdovy
mésic roku. Je ve vasi praci nécim
vyjimecny?

Ivana: Na telefonické lince je rusno, pro-
toze se ménijizdni fady. Je to tedy podobné
jako tfeba v zafi, kdyZz za¢nou chodit déti do
Skoly. Vsichni chtéji védét, jak to jezdi a ne-
mohou to dohledat.

Stanislav: U nas je to samoziejmé taky
spousta prace. V lednu zacala dlouho pla-
novand vyluka v Zenklové ulici, coz z mého
pohledu znamenalo pfipravit veskeré pod-
klady pro dispecery. Kdyz se takto zahajuji
vyluky, praxe je takova, Ze trva jeden dva
dny, nezssi to tzv. ,sedne”. Prvni dny jsou na-
ro¢néitim, Ze spousta fidi¢0 aut hleda jinou
objizdnou trasu, a nez si najde jinou cestu,
prekazi ndm na kolejich.

Jakou nejnédro¢néjsi dopravni
nebo informacni situaci jste
za dobu svého plsobeni fesili?

Stanislav: Kdyz jsem jesté pracoval jako
dispecer na séle, uz je to dost dlouho, na-

hlasil nam jeden fidi¢, ze na kolejich nasel
lebku. Bylo to néro¢né, ale nakonec se nam
podatilo dohledat, ze $lo o osmnactiletou
hol¢inu, ktera pfelézala na Zelivského mezi
vozy a uz to nestihla. Z tohoto ranku vzpo-
minam také na stfet tramvaje s chodcem na
Koh-i-nooru, ktery byl mimo jiné zajimavy
i tim, Ze kdyz se tramvaj rozjela, chytila dal-
$iho ¢lovéka. A to byl celostatné hledany
¢lovék. Oba pfipady byly moc smutné.

Ivana: Nejndroc¢néjsi situace? Zalezi na
Uhlu pohledu, ale mGze to byt napfiklad,
kdyz se ztrati déti v MHD. U déti se Casto sta-
v4, ze je rodice poslou samotné a domluvi
se s nimi, Ze si zavolaji, az vystoupi z tram-
vaje nebo metra, coz se nestane. Volaji tedy
nam, sestavuje se popis a bud tramvajovi,
nebo autobusovi dispecefi se je snazi do-
hledat.

Co na sve praci nejvice ocenujete?

Stanislav: Je to vsestrannd prace, pfi
které se dostanu do kontaktu s mnoha sloz-
kami napfi¢ podnikem. | kdyz pracuji v kan-
celéfi, kdybych se nedostal béhem dne do
provozu, nemohl bych bez toho byt.

Ivana: Co ocefuju? Ze kazdy den vola
jind smésice cestujicich a neni to nuda. Kaz-
dy den pfindsi néco nového. Bavi mé samot-
na komunikace, ktera probiha a bavi mé
také nds kolektiv. Vzajemné si radime a my-
slim, ze fungujeme tak, jak se ma.

Spolecné se potkavate
pti komer¢nich jizdach
historickych tramvaji. Jaké je
to byt v rodinném tandemu?

Stanislav: Je pfijemné pracovat
spolecné. Navic Fidit historickou
tramvaj je opravdu néco uplné ji-
ného - je to klid, pohoda. Clovék si
vycisti hlavu.

lvana: Byt privoddi je zase néco
Uplné jiného. Pfece jen na infolince
se s lidmi bavite jen pres telefon,
tady jde o pfimy kontakt, hlavné
s cizinci. Obcas si tramvaj objednaji
i Cesi tfeba v ramci firemni oslavy
nebo narozenin, coz je piijemna
zména. Clovék si takto nenasilné
projede Prahu a vi, kde se aktualné
co déje. To pak moji hlavni praci te-
lefonistky hodné pomaha.

Nejen v historické tramvaji,
kterou se pfed ¢asem projela
také omanska princezna, ale
napfiklad i na infolince je
sance ,setkat se” se znamymi
osobnostmi. Uz se vdm néco
podobného postéstilo?

Stanislav: Pfi zajistovani filmo-
vani (tak aby nedollo k omezeni
pravidelnych linek tramvaji) jsem se
potkal napfiklad s lvanem Trojanem
pfi nataceni seridlu Vrazdy v kruhu
a s Ondiejem Vetchym a Bolkem
Polivkou pfi natdceni Prvniho od-
déleni. Slo o dva serialy, v nichz
hréla svou roli tramvaj. Prvni se tocil
v Braniku, kde se odehréla vrazda
v tramvaji a druhy na Palmovce, kde
mélo dojit k pfepadavani starsich
bezbrannych Zzen. Velmi zvlastni
bylo, ze den poté, co se v Braniku
natacelo, skute¢né doslo k vrazdé
zeny v tramvaji €. 17, jak bylo popsa-
no ve scénafri.

Ivana: Nékdo znamy na draté?
To si opravdu nevybavuji a myslim,
Ze ani kolegové takovy pfipad jesté
nemeéli.

Kdybyste méli moznost vyzkouset
si praci toho druhého na jeden
den - co by bylo pro vas nejvétsim
strasdkem?

lvana: Ur¢ité bych nemohla fidit tram-
vaj. Ale jinak pro¢ ne, pro¢ si néco nového
nevyzkouset. Sice si to uUplné nedokazu
predstavit, ale urcité by to bylo zajimavé.

Stanislav: J& se pfiznam, protoze zndm
tuto praciiznaseho salu, Ze bych se do toho
nehnal. Dceru obdivuju, ze vydrzela. Pro¢?
ProtoZe obcas se také dostanu ke stiznos-
tem, které chodi k mimoradnostem a nékte-
ré mé vyvadéji z miry. Neménil bych ani na
chvili, ani na jeden den.

Vsechna probrana témata se zatim
tykala pouze vasi prace. Co vas tési
ve dnech volna?

Stanislav: Turistika, hrady, zdmky, odpo-
¢inek. Jen tak si zajit do lesa. Velmi rad jez-
dim na dovolenou na Slovensko, kde tram-
vaje nejsou, tak si odpocinu. | kdyz takova
tatranska zeleznice, ta je také zajimava, tak
proc se nepodivat k tzv. konkurenci.

Ivana: Cestovani nebo tfeba zajit si do
kina. Mdm viceméné klasické zajmy. ]
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HISTORIE

KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP, sbirka autora
a Ludvika Lososa

PRAZSKE MHD V OBRAZECH

Pted 105 lety, 8. Unora 1913, stiskl fo-
tograf Antonin Novotny spoust svého
fotoaparatu, aby potidil snimek ze
stavby tramvajové traté v Radlické uli-
ci. Pokud se vam zda divné, kam trat -
v daném misté jednokolejnad - odbo-
Cuje, tak pripominame, ze tehdejsi
nova trat vedla, a to az do roku 1927,
do stanice Koulka, témér ke schodisti,
které je dnes timto jménem oznaceno.
Originalni ténovana fotografie ma roz-
mér 9 x 12 cm a pochazi ze sbirky Lud-
vika Lososa. Antonin Novotny v téchto
mistech poridil vice snimku. Neni divu.
Nedaleko odtud totiz bydlel.

Pred 45 lety byl 22. Unora 1973 s velkou slavou predan
verejnosti do uzivani most Klementa Gottwalda. Pro ty
mladsi pfipomindme, ze je to dnesni Nuselsky most. Na
pankrackém predmosti byla postavena velka tribuna pro
predstavitelé statu a komunistické strany, pred kterou se
sefadila vojenskd hudba a jednotka Lidovych milici. Most
se totiz otviral pfi prilezitosti 25. vyroci tzv. Vitézného
unora. Vétsina fotografii byla pofizena z blizka, aby
nebylo prilis vidét, Ze kolem je jesté staveniste; budovala
se tu dal stanice metra. Nas snimek ukazuje tak trochu
pozadi akce, kde za klasickymi ohradami z vinitého
plechu se nasli dalsi zvédavci. Snimek je naskenovan
z kinofilmového diapozitivu o rozméru 36 x 24 mm.
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Zima skyta na silnicich ¢etné nastrahy. O neho-
dé autobusu, ktera je zachycena na této foto-
grafii, zatim nevime vibec nic. Pfi blizsim pro-
hlizeni dvou dochovanych sklenénych negativl
formatu 18 x 24 cm zjistime, Ze se jedna o auto-
bus Praga NO s registracni znackou NXI 674. Po-
dle toho muzeme urcit, Ze je to viz s evidenc-
nim ¢islem 11, ktery byl dodan 17. ¢ervna 1926
jako vlbec prvni viz tohoto typu. (Autobusy
se nedodavaly v poradi podle ¢isel.) Protoze na
Celni orientaci vidime kromé linkového oznace-
ni pismenem C také jméno cilové stanice Dab-
lice, vime, ze snimek musel byt pofizen mezi
29. dubnem 1928 a 28. bieznem 1931. Presné;si
datum, misto a nasledky zatim zUstavaji utajeny.

Z odsttizku filmového zabéru pofizeného
asi v roce 1984 se podarilo naskenovat ten-
to snimek zachycujici zastdvku MHD Lihovar
s autobusy CSAD jezdicimi na tehdejsich jiz
méstskych linkach do oblasti Zbraslavi. Na
skromném obratisti vybudovaném v roce
1954 pro trolejbusy tehdy obracelo nékolik
linek. ,ESemka”, kterd odbocuje do smycky,
zfejmé patfi autobusové lince ¢. 197, kterd
tudy zacala jezdit v prosinci 1983. Na tramva-
jové smycce tehdy byly tii odjezdové koleje.
Kvalitu snimku ovliviiuje skutecnost, ze jed-
no policko 35milimetrového filmu z filmové
kamery je zhruba polovi¢ni proti kinofilmu
z fotoaparatu.

Kdy byl pofizen tento snimek, rovnéz nevime. Mlze-
me jen upfesnit, ze to bylo pred 5. prosincem 1953,
kdy byla uvedena do provozu smycka Vychovatelna
nahrazujici ptvodni obratisté Bulovka inzerované
na celni orientaci. Origindlni negativ ma rozmér
5,5 x 5,5cm. Tramvajova stanice se jmenovala Do-
pravni podnik. Dam, ktery je s tramvajovym vlakem
vyfotografovén, byl zboren v souvislosti se stavbou
mimouroviiové krizovatky. Bez zajimavosti neni ani
stopa v dlazbé, ktera ukazuje, kde plvodné byval na-

stupni ostravek.
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PREFERENCE

Text a obrazova dokumentace:
Miroslav Grossmann

PREFERENCE TRAMVAJI BYLA V ROCE 2017 ZAVEDENA NA SSZ 6.160 EVROPSKA - GARAZE MV. TRAMVAJE S| ZDE MOHOU PRODLOUZIT
VLASTNI FAZI, PREDVYBRAT KOLIZNI FAZI A NAVIC JESTE VLOZIT FAZI PRED SIGNAL S LEVYM ODBOCENIM Z CENTRA. VYHODNE SE
PRITOM VYUZIVA SYSTEMOVE VLASTNOSTI DELENYCH PRECHODU PRO CHODCE PRO RUZNE DELKY CHODECKYCH ZELENYCH

PREFERENCE TRAMVAJOVE DOPRAVY

VR§0V|CKA N ENll V HLAVNIM MESTE MA ZA SEBOU SLABSI

, ROK. BOHUZEL U}Z PRUHY PO SOBE.
EVROPSKA ANEB i i
PREFERENCE /" 000
CH JE VICE NEZ 12,5 KILOMETRU.

T RA MVAJ I QXSTEBE%[ RADKY REKAPITULUJT POCINY
V RO C E 201 7 X BF;EL%RUEFE% LF;ACRQYAJOVE DOPRAVY

Dvé vyznamné prazské komunikace. Jedna
v preferenci tramvajové dopravy uUspésnd,
druhda naopak. V prvnim, pozitivnim pfipadé
je fe¢ o Evropské tfidé. Na této tramvajové
trati probihala od roku 2009 obnova své-
telnych signaliza¢nich zafizeni (SSZ). Pevné
programy byly tehdy nahrazeny dynamic-
kym fizenim, ale az na jedinou vyjimku bez
preference tramvajové dopravy. Na nékte-
rych signalizacich se zkratily podily volna pro
tramvaje, napfiklad prodlouzenim ¢as pro
chodce, nebo doplnénim smérového signa-
lu. Vysledkem bylo mirné zhorseni plynulosti
provozu tramvaji.

Nésledné byla zahdjena vystavba metra V.A,
coz vyvolalo docasnéa dopravni opatieni, jez
vedle vyznamného nekomfortu logicky vedla
i k narGstu jizdnich dob povrchové MHD.

Ale jaky je vysledek po letech? Vice nez dob-
ry. Metro je dokoncené a jiné dvé, stavbou
dotcené svételné kfizovatky na povrchu, se
dockaly kompletni obnovy a také preferen-
ce. Pravda, v pfipadé SSZ Evropska — Horo-
méficka trvalo zvyhodnéni tramvaji nadmiru
dlouho. Preference byla zfizena rovnéz na
nové signalizaci u metra Evropska - pfechod
Sudanska.

To samo o sobé by vsak nestacilo. V letech
2013 a 2015 doslo k rekonstrukcim trati na
Evropské. Panelova trat, ¢asto dozitd a ve
Spatném stavu, byla nahrazena klasickou
kolejovou konstrukci na prazcich ve Stérku
s otevienym nebo zatravnénym svrskem.
Vylepsily se néstupni hrany, jezdi vice nizko-
podlaznich tramvaji. A je nutné pfiznat, ze po
otevieni metra i méné cestujicich.

Ale predevsim, do roku 2017 byl dokoncen
zamér na zfizeni preference tramvajové do-
pravy na jiz diive (od roku 2009) obnovenych
signalizacich.

Klicovym pro doplnéni preference byl fakt,
Ze vSechna neddvno obnovena zafizeni byla
pIné technologicky vybavena zafizenim pro
preferenci, coZ v praxi znamend tramvajovou
detekci. Jen nebyla vyuzita. Trolejové kontak-
ty byly navic umistény ve vhodnych pozicich,
ani nebylo nutné zadné dopliovat. Jediny
ofisek cinil software, ktery preferenci neob-
sahoval (v lepsim pfipadé reagoval na tram-
vaje podobné jako na auta, jez viak vyuzivala
vyhod koordinace).

Pozadavek na dopInéni preference do doprav-
nich feseni SSZ vznesl vici TSK, ale také k pfi-
slusSnym organtim, v roce 2014 Dopravni pod-
nik, mimo jiné v souvislosti s potfebou hajit

Oddélovaci tvarovky
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evropské prispévky na rekonstrukci trati, které
byly z¢asti vdzané na Usporu jizdnich dob.

Na pripravé projektové dokumentace pro
zavedeni preference spolupracoval DPP se
spole¢nosti Eltodo, kterou oslovilo TSK jakoz-

2015

Jizdni doby v Evropské ulici,
usek Dejvicka - Divoka Sarka

4,8 km, 10 zastavek, 2 linky,
3 kolejova kfizeni, 14 SSZ

2017

to zhotovitele plvodnich dopravnich feseni.

DPP predlozil névrhy na upravu softwaru
a v nasledném projednavani se zastupci El-

toda, Odboru dopravnich agend Magistratu

a Policie CR byla vysledna podoba po mnoha

mésicich doladéna.

Vroce 2016 probéhla prvni vina Uprav (4 SSZ),

v roce 2017 byly upraveny dvé signalizace.

Upravy Fizeni se méla do¢kat i ta posledni, na
pfechodu u zastavky Sidlisté Cerveny vrch.

ol ¢as [min]
do centra zcentra

2002 12 13

2011 13 15

2012 14 15

2013 14 16

2014 12 13
06/2014 13 13
06/2017 12 12
09/2017 11 12*

Z projednani vsak nakonec vyplynulo upl-
né zru$eni Casti signalizace pfes trat, coz je
vhodné feseni, zvlasté pokud vlaky zastavuji
v zastévkach celem k mistu pro prechazeni.

Celkem v rémci obou vin dodatec¢nych
Uprav byla na péti signalizacich preference
tramvaji zavedena, na dalsi jedné vylepse-
na. Jedna svétla byla pro tramvaje zruse-
na. V soucasnosti je ze 14 SSZ na Evropské

*Ve sméru z centra byla v roce 2017 o 1 minutu
zkracena jizdni doba v Gseku Vitézné namésti
- Dejvicka, ktery neni soucasti tabulky

Jizdni doby ve Vrsovické ulici,
usek Strasnicka - Otakarova

3,8 km, 7 zastavek, 2-5 linek (ekvivalentné),
5 kolejovych kfizeni, 11 SSZ

Rok

¢as [min]

do centra

z centra

11 s preferenci, 2 bez preference pied ob-
novou. Jedno obnovené SSZ bez preference

2017

13

12




___ o

(smy¢ka Divoka Sarka) ¢eka na prodlouzeni
traté na Dédinu, které v ném vykona zésadni
zasah.

Na zakladé provéreni redlnych jizdnich dob
z DORISu doslo v zéii 2017 k jejich zkraceni
v jizdnich fadech, a to dokonce nad rdmec
ocekavaného efektu RTT. Vyvoj jizdnich dob
Castecné dokumentuje tabulka na str. 21.
AktuadlIni jizdni doby budou déle provéreny
a m0ze dojit k jejich korekci.

Priklad z Evropské ukazuje, ze kvalitni pre-
ference tramvajové dopravy je smysluping,
ackoli v pripadé Evropské se na dobry vysle-
dek muselo c¢ekat dlouho. Nejen zZe jsou jizd-
ni doby krat3i, ale jind méfeni rovnéz ukazuji
na jejich mensi rozptyly, takze vlaky se méné
predjizdi a zpozduji. A jak je patrné, mensi
zlepseni si tato radiala mudze jesté pripsat po
realizaci zbyvajicich projektd.

Je ale tieba se podivat také na druhy pfi-
klad, ten horsi. Nebo, fikejme radéji, dosud
nedotazeny. V letech 2015 a 2016 probéhla
rekonstrukce tramvajové trati a obnova SSZ
ve Vrsovické ulici a navazujici ulici V OlSinach.
Preference tramvaji vak nebyla dosud zave-
dena nikde. Pouze byla vylepsena na SSZ pre-
chodu UzZocka a na klicovém SSZ Koh-i-noor.
Na nékterych signalizacich doslo ke snizeni
podilu ,volna” tramvaj i ke zhorseni koordi-
nacnich vazeb. Pfi porovnani jizdnich dob,
byt objektivni srovnani neni zcela mozné kvu-
li rznym podminkam, je mezi obéma tratémi
patrny rozdil.
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Optimistickych vyhled( na zlepseni situace uz
v minulych letech v DP kontaktu bylo nékolik,
proto se nyni omezme na konstatovani, ze
2 vychodni signalizace maji novy dynamicky
program pfipraveny k nasazeni, ostatni 4 viak
stale nemaji dokoncenou projektovou doku-
mentaci.

Zmeény v preferenci tramvaji na SSZ v roce 2017

SSZ

NA LETENSKEM NAMESTI
FUNGOVALA PREFERENCE
TRAMVAJI JIZ NA KONCI
MINULEHO STOLETI.

V SOUVISLOSTI SE STAVBOU
TUNELOVEHO KOMPLEXU
BLANKA BYLA ZRUSENA.
VE VYLEPSENE PODOBE SE
VRATILA LONI

V roce 2017 probéhla na prazskych svétel-
nych signalizacich ve vztahu k preferenci
tramvaji jesté jedna vétsi zména. Preference
byla doplnéna na SSZ Letenské namésti, kde
v minulosti jiz fungovala. V nové podobé od
TSK-UDI umi kromé G¢inného prodluzovani
vlastni faze navic vkladat specialni fazi tram-

stru¢ny popis zmény

2.023 Svobodova - Na Slupi

obnova SSZ a zachovéani podminéné (P)
preference

4.040 Chodovska - rampa Jizni spojky

obnova SSZ a zachovaéni absolutni (A) preference

4.401 Bélehradska — Otakarova

doplnéni vzdaleného radia od Albertova pro
vzdalenou smérovou detekci tramvaji

6.119 Evropska — prechod Sidlisté
Cerveny vrch

stavebni Uprava pfechodu a zrueni signalizace
pres trat

6.158 Evropskd - U Hadovky

Uprava SSZ a zavedeni podminéné preference

6.160 Evropska - garaze MV

Uprava SSZ a zavedeni absolutni preference

7.141 Délnicka - Komunard(

obnova SSZ a zachovéani podminéné preference

7.155 Letenské namésti

Uprava SSZ a zavedeni podminéné preference

8.220 Sokolovska — U Rustonky

Uprava SSZ s podminénou preferenci pro zvyseni
bezpecnosti provozu tramvaji a automobilové
dopravy

8.237 Sokolovska — Ke Stvanici

obnova SSZ a zavedeni podminéné preference
namisto absolutni

PRAHA - SVETELNA SIGNALIZACE
NA TRAMVAJOVE SITI
STAV K 31.12. 2017

Vozovna Kobylisy

sidlisté Dablice

Podbaba
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Sidlisté Barrandov

vajovou, ¢imz se snizilo prdmérné zdrzeni
tramvaji z centra o 11 sekund, do centra do-
konce o 17 sekund.

V zavéru roku 2017 rovnéz doslo k vyméné
technologie na SSZ 2.013 Palackého namésti.
Do uzavérky vydani se nepodafilo zprovoznit
nové dynamické fizeni a preferenci tramvaji.

V roce 2017 Technickd sprava komunikaci,
jakozto spréavce SSZ, rozdélila vice signalizaci
fizenych z jednoho fadice na jednotlivé po-
lozky. Na SSZ tedy kvuli této zméné v eviden-

S TECHNOLOGIi PRO PREFERENCI,
ALE BEZ PREFERENCE TRAMVAJI

Sidlisté Modrany

e BEZ PREFERENCE TRAMVAJI

o e S PODMINENOU PREFERENCI TRAMVAJI
© S ABSOLUTNi PREFERENCi TRAMVAJi
o VYPNUTE SSZ

ci forméalné pfribyly tyto svételné signalizace:

« 0.632b Cernokostelecka - prechod
u zastavky Depo Hostivar (P)

« 3.374b Konévova - pirechod Sikma (A)

« 6.134b Bélohorska - pfechod u zastavky
Obora Hvézda (A)

«3.613b Vinohradska - prechod u zastavky
Zelivského (P)

 5.556b Radlickd - prejezd TT (A)

« 7.133b Dukelskych hrdin( - pfechod
Strojnicka (P)

SSZ na tramvajové siti — srovnani let 2016 a 2017

Celkem SSZ

SSZ s preferenci

Z toho s absolutni preferenci

V mensi mife doslo vloni k dalsimu oddé-
lovani trati od vozovky pomoci zvysenych
betonovych tvarovek. Pfibylo 160,8 metri
bumlikd, predevsim v ulici U Plynarny v ram-
ci rekonstrukce trati, kde se v kombinaci
s prelozenim trati k severni strané komunika-
ce vytvofril delsi isek s oddélenim hromadné
dopravy od dopravy individudlni. Celkova
délka prvkd v Praze dosahla 12550 metra.
[

* Stav roku 2017 ovliviuje
celkem 6 nové evidovanych

Podil SSZ s preferenci signalizaci vzniklych jejich

31.12.2016 244

189 66

rozdélenim. Redlné jedna
77,5 % signalizace na tramvajové
siti ubyla a preference byla

31.12.2017 * 249 (+5)

198 (+9)

69 (+3)

79,5 % nové zavedena na tfech

signalizacich.

Zvysené betonové tvarovky podél trati (podélné délici prahy) - zmény v roce 2017

U Plynérny zcentra zast. Plynarna Michle - zast. Chodovska +88 03/2017
U Plynérny zcentra zast. Chodovska - Chodovska +56 03/2017
Svobodova od Vytoné zastavka Albertov - ulice na Slupi -25 12/2017
Kresomyslova z centra Sekaninova - Zavisova +41,8 12/2017
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ODCHAZET S USMEVEM NA RTECH A SE VZPOM

.

MEDAILON

Ptala se: Jana Sejnohova
Foto: Petr Hejna

NKAMI, KTERE BUDETE

RADI VYPRAVET SVYM VNOUCATUM. PRAVE TAKTO SE PO CTYRICETI
LETECH LOUCIL SE SVOU PRACI A KOLEGY DLOUHOLETY VEDOUCI
TRATE B A DEPA ZLICIN FRANTISEK STRUPL. ABSOLVENT VOJENSKE
SKOLY JANA ZIZKY Z TROCNOVA PO ODCHODU DO CIVILU PROSEL
RUZNYMI PROFESEMI U CESKYCH DRAH, DALKOVE VYSTUDOVAL
STREDNI PRUMYSLOVOU SKOLU DOPRAVNI, ABY NAKONEC ZAKOTVIL,
KVULI RODINE, U DPP.

Sluzebni byt jako lakadlo

Ano, skute¢né to byl jeden z dlvodd, proc¢
jsem presel na metro. Byl jsem v té dobé uz
Zenaty a Ceské drahy mi nebyly schopny ani
po deviti letech poskytnout byt. Oproti tomu
metro byl podnik zacinajici, ktery v ramci
mimoprazského naboru nabizel byt v brzké
dobé. Na metru jsem pak zacinal jako dozor¢i
stanice, postupem casu jsem si udélal zkous-

ky na samostatného provozniho technika
a byl jsem pfijat na nové oteviranou trasu A.
Od SPT po zebfticku vys a vys

Jako samostatny provozni technik (SPT) jsem
néjakou dobu slouzil na Namésti Miru. Pak
jsem byl vybran do funkce sménového mis-
tra, kterého jsem vzhledem k praxi u CD délal
pro obé existujici trasy, pro A i C. Z rodinnych

davodu jsem pak piesel na ranni smény do
tzv. komanda. To bylo oddéleni pfipravuji-
ci rozpis smén, kde se vse vypisovalo ru¢né
a vrcholem moderni techniky byla kalkulacka
Nisa na kli¢ku. Pak jsem kratce pracoval jako
dozor¢i provozu pro nové otevirané useky
tras, nasledné jako jeden ze zastupcl vedou-
ciho provozu trati a po organizaéni zméné
jsem se stal vedoucim provozu trati B a DZ.

Vedouci a jeho starosti i radosti

Co je na této profesi nejkrasnéjsi? Ze mate
moznost formovat kolektiv lidi, pracovat
s nim a vytvaret pro néj pracovni podminky.
Dnes je to lepsi o to, Ze neni takova fluktuace
jako dfiv. Lidé si prace vazi a zpravidla odcha-
zeji bud'jen do diichodu nebo ze zdravotnich
dlvodu. Na stanicich jsou stalé kolektivy za-
méstnancd, coz je dobré i pro praci sméno-
vych mistr, ktefi tak své lidi znaji a mohou si
tedy ohlidat, kdo jak pracuje.

Podminky dfive a dnes

Clovék nemaze uplné viechno porovnavat,
protoze byla jina doba, jiny pfistup a hodné
zalezi také na uhlu pohledu. Dfive to bylo
sice trochu polovojenské, ale zase byla upl-
né jina disciplina. Dnes jsou lidé svobodnéj-
$i, néktefi radi uplatiuji sva prava a obcas
zapominaji, Ze maji také néjaké povinnosti.
TakZe dochézi ke stfetiim, a to je pravé kol
pro vedouciho - aby dokazal s témito lidmi
pracovat a odstranil pfipadné tfeci plochy.

Nejsilnéjsi zazitky

Jednim z nejsilngjdich zazitk( byly povod-
né v roce 2002. Kdyz se vycerpala ze stanic
voda, byl jsem jednim z téch, ktefi chodili
po stanicich a digitalné dokumentovali stav
nasich stanovist. Co vdm mam povidat, bylo
to jako kdyz se prochazite po vybombardo-
vaném mésté tésté po valce. Zazil jsem tady
ale i jiné véci, napiiklad pozar eskalatoro-
vého tunelu na Mlstku smérem na Vacla-
véak. To byl viibec prvni pozér tohoto druhu

na metru. Jednim z prvnich a zaroven nejvy-
raznéjsich nepfijemnych zazitk( byl piipad
sebevrazdy na l. P. Pavlova. To jsem jesté pra-
coval jako sménovy mistr a zachranné slozky
nefungovaly v takovém rozsahu jako dnes.
Misto hasicl jsme se tedy o ostatky znédmého
Ceského scénaristy museli postarat my - pro-
vozni zaméstnanci.

Na co rad vzpominam

Vzpomindm na spartakiady. Kdo je nezazil,
neuvéri. V Praze byly statisice cvicencli a my
je vdechny museli pfepravit. Jeden neustaly
proud lidi, ktery musite néjakym zptsobem
kocirovat tak, aby nedoslo k trazdim a vsich-
ni se plynule dostali ke stadiontim a zpatky.
Bylo to naroc¢né, ale zajimavé. Obdobi spar-
takiddy mélo své kouzlo a nejhez¢i na tom
véem bylo, Ze méstska doprava to dokézala
zvladnout.

»Historka z nataceni”- dvojnici na metru
Kdyz jsem jesté pracoval jako sménovy mistr
u stani¢niho personalu, tak jako strojvedouci
instruktor pusobil na metru Josef Adamec, se
kterym jsme si byli opravdu hodné podobni.
V uniformé nés od sebe téméf nikdo neroze-
znal. A tak kdyz se kolega nékde objevil, sta-
ni¢ni personal si hned volal: ,Bacha, je tam
Strupl.” To samé platilo i obracené. Vzpo-
minam si, ze kdyz jsem nastoupil do kabiny
strojvedouciho, malem si doty¢ny stoupnul
a byl ,v lati”. Lidi nas rozeznali jen po hlase
a nas takhle hra docela bavila.

Clovék, kterého si vazim

Je to dopravni reditel Ladislav Urbanek,
s nimz jsem spjaty od zacatku. Prisel k metru
o rok dfiv nez ja a po cely kariérni zivot jsme
si byli vzdy na blizku. Je to jeden z manazer(,
ktery ma u nas v jednotce Provoz Metro bez-
podminecnou podporu a divéru. Tu si ziskal
jednak tim, Ze vzesel z provozu, tzv. od piky,
a dale tim, Ze ani ve vysoké manazerské po-
zici se neodtrhl od lidi. Ma k nim pofad bliz-
ko, umi za nimi zajit, vyslechnout je, a pokud
to jde, byt ndpomocen. Je to jeho obrovské
plus a myslim, Ze i velké 3tésti pro Dopravni
podnik.

Odpocivajici dichodce? Omyl!

Co budu délat v diichodu? Na to je jedno-
ducha odpovéd. Jednak mi zaplatpanblh
slouzi zdravi tak, ze se mzu vénovat rliznym
sportovnim aktivitdm, a pak mam ctyfi krds-
na vnoucata a paté na cesté, takze uz ted'si
délame s manzelkou poradnik na hlidani
dle pfani synd a snach. Vzhledem k tomu,
Ze manzelka ma rodice kolem devadesatky,
i ti budou vyzadovat péci, stejné jako nase
chalupa. Nasi synové jesté do chalupareni
nedorostli a nasi rodice jiz tomuto odrostli.
Ted je to tedy na nés, nez svou ,pochoden”
predame dal a za¢neme si jenom uzivat. B

Nejen na svou srdec¢ni zéleZitost,
tedy trat B prazského metra, ale i na

to, jak MHD zvladla spartakiady,
Frantisek Strupl (66) rad vzpomina




NEKONECNY REFREN

- PRUSAKY V METRU

.

PRO POCHOPEN

POD LUPOU

Text: Zdenék Rampa
Foto: Petr Hejna a archiv autora

OD LEDNA DO SRPNA 2017 PROSLA
STANICE JINONICE ROZSAHLOU
REKONSTRUKCI, MJ. Z DUVODU
MASIVNICH PRUSAKU VODY

SLOZITOSTI JEVU ZVANYCH PRUSAKY JE NEJLEPE NA UVOD

UVEST JEDNODUCHOU (AZ GENIALNI) DEFINICI: TUNEL JE VLASTNE DIRA
OBALENA VODOU. A JELIKOZ VODA (AT UZ V RECISTICH NEBO TA PODZEMNI)
JE ZIVEL VYTRVALY A DUSLEDNY, JDE POVETSINOU O DLOUHODOBY UPORNY

BOJ, MNOHDY PRIPOMINAJ

Stanice totiz nejsou stavény jako vodotésné.
Jiz pfi vystavbé se v nich objevuji prisaky,
které jsou systémem odvodnéni organizova-
né svadény do cerpacich jimek. Se starnutim
konstrukci vlivem agresivnich vod, pfipadné
nasycenosti nadlozi vodou, se za¢nou prd-
saky objevovat v nezadoucich mistech. Pak
pfichazi na fadu injektaz, kterou se pokousi-
me v lepsim piipadé prisak odstranit nebo
alespon zatlacit do mist, kde se da organizo-
vané odvadét, coz je astéjsi pripad. Jestlize
je tento zplsob neucinny, ptichazi na fadu
systém zachytnych van - podle mistni situ-

ace odparovacich, jindy s odtokem. Samo-
statnou kapitolou jsou prisaky v dilatacnich
spérach casto zcela nepfistupnych, kde do-
chazi k pohyblm konstrukci, a v mistech trh-
lin se prisaky objevuji, pfipadné i zanikaji.

Impulsem k tomuto ¢lanku je nejenom ne-
ustdvajici mnozstvi stiznosti cestujicich, ale
i mnohdy neodborné a zavadéjici ¢lanky
v tisku, mezi nimiz vede denik Metro. | kdyz
odpovéd na novinaisky dotaz je vzdy od-
borné zpracovana, redaktofi diky své ,tvarci
invenci” s dodanym textem zachazeji po-

Cl ZAKOPOVOU VALKU.

divuhodné - vytrhévaji dil¢i popisy z kon-
textu, jindy pricaruji k dodané fotografii
nesmyslny popisek nebo pfipoji zcela laické
reakce ze socialnich siti, které podstatu pro-
blému spis zatemnuji, nez vysvétluji. Posled-
nim takovym ,hvézdnym dilem” byl ¢lanek
pana Filipa Jarosevského v deniku Metro ze
17.ledna 2018 o stanici Vltavska. Na prikladu
této ,prehlidky pomichanych jablek s hrus-
kami a uhlim” Ize demonstrovat jednotlivé
typy problému s prisakd do podzemnich
staveb.

Prvni na fadé v této bitvé je zplsob zachy-
tavani vody, jakmile se objevi novy prisak,
nebo se znovu obnovi ten sanovany a zdan-
livé odstranény. To je zpravidla ukol pro
uklidové firmy. Prvotné se priisak odstranuje
vytfenim inkriminovaného mista - viz ilust-
ra¢ni foto, dale se pouzivaji kbeliky a vanic-
ky spolu s nepopularnimi hadry. Prisak se
Casto nedrzi pouze na jednom misté a ,sté-
huje se”, proto je tento zplsob nejucinnéjsi.
P¥i vétsich srazkdch nebo havériich se stava,
ze prisak je tak vydatny, ze uklidova firma
musi pouzit myci stroj na odsati vody.

A nyni slibené ¢lenéni prasaku:

1 Stanice s dodatecné vestavénymi
e vytahy

Pouziji citaci z obsahlého vyjadieni Mirosla-
va Purkrabka ze sluzby Stavby a traté k situa-
ci v pribéhu roku 2017:

,Pii stavbé vytahd pro bezbariérové zpfi-
stupnéni at uz ve stanicich Andél ¢i Mastek-
-A nebo MUstek-B, kde jsou prlsaky kolem
vytahd nejmarkantnéjsi, bylo vzdy prove-
deno zatésnéni konstrukci souvisejicich se
stavbou. Provadénim stavby doslo zcela za-
konité ke zméné hydrogeologickych pomé-
rd. Vlivem zatésnéni osténi doslo k posunu
prisakd i mimo oblast sanovanou stavbou.
PrGsakovad voda pak vytékd mimo rozsah
provadéné stavby do plvodniho odvodno-
vaciho systému, ktery vsak kapacitné ne-
postacuje nové vzniklym pomériim. Takové
prisaky zde nikdo nepredpokladal a navic
zde dochazi k rychlému zanéseni systému,
zejména u vodorovnych svodovych trubek.
Komplexni feseni tohoto problému by si uz
pii stavbé vyzadalo vlastné soubéznou re-
konstrukci stanice, spojenou s jejim dlouho-
dobym uzavienim pro cestujici. (...) Na od-
stranéni pretrvavajicich problém se nadale
pracuje, je provedeno kompletni odvodnéni
prostoru pod nastupistém, bohuzel to ale
neni viditelné pro cestujici. Jedna se o trubni
systém, svadéjici prisakovou vodu v prosto-
ru pod néstupistém do Cerpacich stanic. PG-
vodné voda stékala na podlahu kabelovych
kanald, odkud byla odvadéna pouze zlabky
na podlaze. Dochézelo zde ale k poskozo-
véni technologii a zvySend vlhkost téchto
prostor si vynutila v minulosti i zménu sys-
tému elektrické pozérni signalizace. Stava-
jici systém odvodnéni v Urovni néastupisté
je prlibézné cistén provoznimi pracovniky.
Vzhledem k jeho stavu a rychlému zanaseni
se to ne vzdy uspokojivé dafi. Do definitivni
Upravy se tak prlsaky na nastupisti mohou
nadale objevovat...”

TAKTO SE O PRUSACICH DOZV{ CESTUJICI NEJCASTEJI - KYBLE, HADRY CI PRACE UKLIDOVE FIRMY

STANICE VLTAVSKA, LEDEN 2018 - ZELEZOBETONOVA KONSTRUKCE V POKROCILEM STADIU DEGRADACE

Cestujici vefejnost proto Ize pouze pozadat
o trpélivost s témito jevy, které jsou dani za
dodatecnou vystavbu tolik potiebnych vy-
tahl a nemusi byt vzdy projevem nekvalitni
prace pii jejich vystavbé. Zavady prokaza-
telné zavinéné dodavatelem jsou urychle-
né Dopravnim podnikem uplatiiovany jako
reklamace a na néklady dodavatele odstra-
fnovany.

2 Stanice s dozivajici pvodni
o konstrukci

Vétsinou se jednd o zatékani pres zelezobe-
tonové ¢i betonové konstrukce, které prusa-
kova voda vytrvale oslabuje. Pak uz prestava
fungovat obvykle pouzivand metoda proti

zatékéni - injektaz: ta mze byt bud tlako-
vé chemicka, nebo cementovad. V takovém
piipadé se musi zfidit bud tzv. organizovany
svod, instalovany tak, aby byl skryt pfed o¢i-
ma verejnosti v podhledu ¢i v osténi, a odva-

Tam, kde takovéto reSeni nepfipadd v Uva-
hu, se musi osadit odvodnovaci vana, ktera
podhledem vodu nepropusti. Odparovaci
vanu je nutné obcas vypoustét, coz zname-
na opakované rozebirani a zpétné skladani
stropniho podhledu, takze to neni dlouho-
dobé perspektivni feseni. Zde vsak zalezi
i na intenzité srdzek na povrchu ¢i kolisani
mistni hladiny podzemnich vod.



KOMFORT

Text: Martin Doubek
Foto: Petr Ludvicek

PODZEMNI TSUNAMI PRIPOMINALY NASLEDKY NARUSENT VODOVODNIHO RADU NAD STANICI
DEJVICKA V DOBE REKONSTRUKCE JEJI STROPNI DESKY V ROCE 2013

Obdobi silnych srazek nebo tani
e snéhu

Dalsi typicka obdobi se spole¢nym jmeno-
vatelem. Tam, kde stav odvodnovaciho sys-
tému, injektovanych stavebnich poruch ¢i
kapacita odparovacich van pfi bézné urov-
ni destovych srazek nevykazuje problémy,
najednou nastavé potiz - kapacita jimani je
pfekro¢ena a voda za¢ne vytékat doslova
vsude. A zpravidla i tam, kde se jesté nikdy
predtim neobjevila...

Pak nastava dalsi mravenci prace, kdy se
musi odhalit zdroj priisaku a zvolit strategie
boje proti nému, tedy zpuUsob, jak ho elimi-
novat a zamezit dalSimu nezddoucimu vyté-
kani vody.

4 Poruseni vodovodnich

o ciodpadnich potrubi

Velmi nepfijemna zélezitost s nejvétsim
rozsahem moznych projevi! Nékdy ptipo-
minajici vinu podzemni tsunami, kdyz do-
jde k poruseni vodovodniho fadu o velkém
prdméru a s velkym tlakem (je mozno pfipo-
menout promoceni stanice Dejvicka v pro-
sinci 2013 pii opravé stropni desky). Jindy
jde o sotva pozorovatelny ¢lrek vody, jehoz
plvod se dlouhodobé nedaii vystopovat,
protoze mulze byt znacné daleko od mista
projevu, a to diky sloZeni podlozi, v némz se
pohybuje.

U STANICE S DOZIVAJICI PUVODNI
KONSTRUKCI HROZI PRUSAKY,

NA NEZ JAKO PRVNI POMOC PLATI
TZV. ORGANIZOVANE SVODY VODY
(STANICE DEJVICKA, BREZEN 2016)

Cestujici maji predstavu, ze v ptipadé ob-
jeveni nového prisaku nékde otoc¢ime ko-
houtkem a voda prestane vytékat. Takhle
to ale nefunguje, jak je z pfedchozich fadek
patrné; odstranovani téchto nezadoucich
jevl je ¢asové velice naro¢né a vzhledem ke
starnuti konstrukci neustavajicim zapasem.

UKAZKA PROREZIVELEHO
SVODU VODY (STANICE
CHODOV, PROSINEC 2017)

TVRDYM OR

SKEM PRO KAZDEHO VYROBCE | PROVOZOVATELE VOZIDLA JE SPRAVNA

DIMENZACE A EFEKTIVNI REGULACE TOPNEHO VYKONU. NAVIC, POD TEPELNOU
POHODOU SI KAZDY Z NAS PREDSTAVUJE NECO JINEHO.

Na Uvod si feknéme, Ze vytvoreni tzv. ideélni
tepelné pohody pro kazdého cestujiciho ve
voze neni jednoduse mozné. Tepelnad poho-
da je subjektivni pocit kazdého ¢lovéka, ktery
je vniman v konkrétnim prostiedi a kazdym
jinak. Samotna regulace teploty musi navic
splfovat predepsané parametry pfislusnych
zavaznych technickych norem.

Standardné jsou v tramvajovych vozech vyta-
pény dva na sobé nezdvislé a od sebe oddéle-
né prostory. Prvnim je kabina fidice, druhym
pak cely interiér ur¢eny pro prepravu cestuji-
cich. Ridi¢ ma logicky moznost volit teplotu
v kabiné sam tak, jak uzna za vhodné. Casy
ale byvaly jiné.

Dnes jiz historické dvounapravové vozy
byly z vyroby dodavany bez jakéhokoliv top-
ného systému, a to vcetné stanovisté ridice.
Ty nejstarsi nemély ani oddéleny prostor
fidice od cestujicich a nejvyssim stupném
vybavy byl mechanicky stéra¢ ovladany ruc-
né. V dnesni dobé jen tézko predstavitelné.
I nejen proto velka Ucta, obdiv a respekt pred
tehdejsimi ridici.

S ptichodem velkoprostorovych vozd T1 a T2
zavladl i vétsi komfort a pohodli jak pro fidi-
e, tak pro cestujici. Objevily se prvni elek-
trické rozmrazovace skel a topna télesa bez

moznosti regulace. Jejich vykon ale nebyl ni-
jak oslnujici. Zlom nastal az u vozt T3, kde vy-
kon elektrického topeni Cinil v kabiné fidice
uchézejicich 4,8 kW s moznosti dvoustupno-
vé regulace a smérovanim teplého vzduchu
na okna a do oblasti nohou. Dale v interiéru
pro cestujici byly v kazdé z 24 sedacek zabu-
dovany 200 W topné spirdly, rovnéz spinany
ve dvou stupnich.

U voz(l T3SV doslo k zvyseni vykonu topeni
na 6 kW shodné v kabiné i interiéru. Cestu-
jici mohli pocitit i narazové zvyseni teploty
ofukovéanim topnych spiral v topném kana-
le pfi pravé bocnici odpadovym teplem od
zrychlovace, byl-li v chodu. Tyto vykonové
parametry se jevily jako optimalni a byly de
facto pfijaty za minimalni standard pro nové
vyvijené typy tramvajovych vozd.

Jako ne zrovna zdafilé se ukdzalo feSeni vy-
tapéni tramvajovych vozl typu KT8D5, kde
byly topné spiraly nestandardné umistény
v nastiescich vozidla, pficemz jejich tepel-
ny vykon se jesté zesilil o odpadni teplo
z brzdovych odpornikd. Ohtaty vzduch pak
prostupoval do interiéru topnymi kanaly
instalovanymi ve stropé nad bo¢nimi okny.
Teplo se tedy drzelo pfevazné u stropni ¢asti.
Rekonstrukci na vozy KT8D5.RN2P byl pro-
htedek proti fyzikalnim zakondm definitivné

napraven, a to instalaci topnych agregatd
pod sedacky cestujicich.

A jak je to s nejmodernéjsimi vozy 15T? O te-
pelnou pohodu fidi¢e se stard klimatizac-
ni agregat (sdruzuje funkci topeni, vétrani
a chlazeni) poskytujici celkovy topny vykon
6 kW. Teply vzduch je mozné smérovat na
okna, nohy ¢i hlavu. V pfipadé potfeby Ize
aktivovat vytapéni podnozky, celniho a pra-
vého bo¢niho okna. Digitélni regulace je
pomérné velkorysa a nastavitelna po celych
stupnich Celsia. Oproti tomu vytapéni inte-
riéru je fizeno automaticky dle definované
regula¢ni kiivky a je zajisténo osmndacti top-
nymi agregaty o celkovém topném vykonu
21,6 kW s desetistupriovou regulaci. Umisté-
ny jsou prevazné pod sedackami cestujicich.
Pfi teplotach od 5 °C a vy3e dochézi k auto-
matickému temperovani nasavaného vzdu-
chu v klimatizac¢nich a ventila¢nich jednot-
kach, které jsou umistény na strese vozidla.
Ohféaty vzduch je pak vhénén stropnimi ka-
naly do prostoru pro cestujici. Celkovy vykon
topnych spiral v klimatiza¢nich jednotkach je
18 kW.

Lze konstatovat, ze vyvoj a vSeobecny tech-
nologicky pokrok silné ovlivnil i komfort
spojeny s vytapénim a tepelnou pohodou
v tramvajovych vozech. |



LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

Text: Zuzana Meszarosové a Radka Herglova
llustracni foto: Petr Hejna a DPB - Ivan Kelement

‘ JAK,VELKY"

DOPRAVNI PODNIK?

JE PRAZSKY

V NASI PRAVIDELNE RUBRICE UKAZUJEME USMEVNE SITUACE A DOPRAVNI PROSTREDKY

Z EXOTICKYCH DESTINACI. CASTO SE TAKE VENUJEME PROJEKTUM SOUVISE]

CIM S VEREJNOU

DOPRAVOU V EVROPSKYCH | SVETOVYCH METROPOLICH. JAK JSOU ALE ZDEJSI DOPRAVNI
PODNIKY VELKE, KOLIK MAJI VOZIDEL A TRAKCI? KOLIK PREVEZOU ROCNE OSOB? DAJI SE TATO

v s

C

PRES 800 AUTOBUSU A TEMER 1200 TRAMVAJI
PREVEZE V PRAZE ROCNE NA 700 MILIONU
CESTUJICICH

Pro piedstavu jsme vybraly metropole s Ces-
kou republikou sousedicich stat( a také pro
zajimavost zamofrské velkomésto, které je
druhym nejvétsim frankofonnim méstem
na svété. Jak velké jsou tedy dopravni pod-
niky v Berliné, Vidni, Bratislavé a kanadském
Montrealu?

SLA SROVNAVAT S PRAHOU A DPP? S VEDOM
FAKTORY, ANIZ BYCHOM SI KLADLY ZA CIL OFICIALN
PODIVAT NA NEKTERE Z NICH.

.

.

Pocet obyvatel vers. pocet
zaméstnancti DP

Hlavni mésto Slovenska ma ve srovnani s Pra-
hou zhruba tietinu obyvatel. Vider i Montreal
jsou naopak zhruba o tietinu vice zalidnéné.
Do Berlina by se vsichni lidé Zijici v Praze vesli
dva a pal krat. Kdyz se podivame na pocet za-
méstnancl dopravnich podnikd, samoziejmé
jich ma nejvice némecké metropole, ale Pra-
ha s téméf 11 tisici preskocila lidnatéjsi Viden
i Montreal.

M, ZE DO HRY VSTUPUJ
STATISTICKA SROVNAVANI, POJDME SE

.

VZDY JESTE DALSI

Kolik DP ro¢né prepravi osob?

V celkovém poctu prepravenych osob za rok
vede Praha, coz je zplsobeno ve srovnani
s ostatnimi rozsahlou autobusovou a pfre-
devsim tramvajovou siti u nas a také tim, ze
v Berliné neni zapoc¢itana doprava S-Bahn
(méstskd a priméstska Zzeleznice), ktera je
v Némecku tradi¢né nedilnou soucasti mést-
ské hromadné dopravy.

Metro

Nejdelsi siti metra se pysni Berlin, ktery ma
diky historickému rozdéleni mésta dva riizné
rozchody trati. A zatimco zédpadni ¢ast mésta
v minulé dobé stavéla a rozsifovala metro,
vychodni trasy stagnovaly. Podobné dlou-
hou sit podzemni dréhy jako Praha ma Mont-
real, kde se ale mistni vlaky pro zajimavost
prohani na pneumatikach. Vidert ma o néko-
lik kilometrd drahy pod zemi vice a brzy se
docka dalsiho prodlouzeni i nové automa-
tické linky. V Bratislavé existoval uz od roku
1974 plan na vybudovani metra a dokonce
¢astecné zacaly pfipravné prace. Po revoluci
v roce 1989 se vsechny tyto aktivity zastavily.

Tramvaje

Kazdoroc¢né pfivitda Dopravni podnik hl. m.
Prahy nékolik desitek skupin odbornikl ze
zahranici, které do nasi metropole jezdi cile-
né sledovat, obdivovat a fotografovat rozsah-
|é tramvajové sité a rozmanity vozovy park
v akci. Co se tyce tramvaji, vede Praha mezi
vybranymi mésty jak délkou sité, tak poc¢tem
vozU. | v Montrealu byla sit v prvni poloviné
20. stoleti velmi bohaté a protkavala cely os-
trov, na kterém se mésto nachdzi. Tramvaje
tady po vétinu své existence neplnily jenom
Ulohu prepravy osob, ulicemi se prohanély
napfiklad vozy nédkladni, postovni ¢i pohieb-
ni. Konec systému pfisel v padesatych letech.
V Berliné mély tramvaje jak jinak nez rozdéle-
ny osud - v zapadni ¢asti byly Uplné zruseny,
vychodni pllka mésta budovala nové a rozsi-
fovala stavajici traté. Zdejsi sit je tedy z histo-
rického pohledu velmi zajimava.

Autobusy

S délkou autobusové sité a velikosti vozové-
ho parku je na tom Praha podobné jako Ber-
lin, kde je ale doprava po silnicich vyrazné
nahrazena jizzmifiovanym S-bahnem a navic
je tietina zlutych (podle barvy loga doprav-
niho podniku BVG) autobust dvoupatrova.
Viden ma oproti Praze autobusovy provoz
zhruba polovi¢ni, Bratislava diky mensimu
poctu obyvatel tietinovy. Pro Montreal jsou

autobusy vedle metra stézejni formou pre-
pravy — pfes 300 km tras je vyhrazeno pfimo
pro né (Praha ma pro srovnani cca 30 km vy-
hrazenych pruht pro autobusy a pro Uplnost
cca 12 km v rdmci tramvajové infrastruktury).

Trolejbusy

V Praze, Vidni, Berliné i Montrealu v minulos-
ti jezdila i trolejbusova doprava. V némecké
metropoli sice predstavovala postupné pét

samostatnych provozd, nikdy ale neziska-
la vétsi prepravni vyznam. Piesto je Berlin
prukopnikem elektrické nekolejové trakce,
nebot tu v roce 1882 postavil Werner von
Siemens zkusebni trat, na které kratky cas
provozoval prvni trolejbus na svété. Na sou-
¢asném Uzemi Vidné existovaly v rdznych
obdobich celkem tti traté. Dvé z nich patfi do
takzvaného ,historického” obdobi, tieti byla
zprovoznéna po druhé svétové valce a pro-
voz na ni byl ukonéen v roce 1958.

Historie trolejbusové dopravy v Praze se
datuje od pocatkd 30. let 20. stoleti az do
zruseni sité v roce 1972. Velmi podobné
letopocty (cca 1930 az cca 1970) se tykaji
i Montrealu. Jediny aktudlné funguijici trolej-
busovy systém z vybranych mést je v Brati-
slavé. Ve slovenském hlavnim mésté jezdily
trolejbusy ,na zkousku” od roku 1909 do
roku 1915. Nejvétsiho rozmachu se dockaly
v obdobi ¢tyficatych az Sedesatych let minu-

VE VSECH POROVNAVANYCH MESTECH
TROLEJBUSOVA DOPRAVA FUNGOVALA,
POUZE V BRATISLAVE JEZDI | DNES

|ého stoleti. Od roku 2014 doslo k vyznamné
obnové vozového parku.

Zdaji se vdam zvolend mésta nesrovnatelnd?
Vidite mnoho spole¢ného? Za tabulkou s ¢is-
ly se skryvéd mnoho historickych a demogra-
fickych souvislosti. Kazdy tedy mudze vnimat
jinak, jak je prazsky dopravni podnik ,velky”.

]

) potet | roénipocet TRAMVAJE AUTOBUSY TROLEJBUSY
MESto zamestnanci | prepravenjch délkasits | poet | délkasitt | potet | délkasite | pocet | délkasite
vkm vozidel vkm vozidel vkm vozidel vkm

Praha 1,3 10936 1257 730 65,4 826 547,4 1179 1695,3 -

Bratislava 0,45 2755 246,5 - - 123 369 606 98 49
Viden 1.8 8700 954 776 829 514 222,8 450 832,5 -
Berlin 34 14 400 1045 1244 146 329 425 1379 1712 -

Montreal 1,9 9298 416,2 828 71 - - 1771 - -

Zdroj: DPP Data k 31.12.2017
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AUSTRALIE
NERVE TOLIK
JAKO AMERIKA
A AFRIKA

0Od kdy se tomuto konicku vénujete?
Odmala. Zacinal jsem asi jako kazdy chova-
tel tim, Zze jsem dostal od rodic¢t andulku.
A protoze jedné bylo smutno, pofidili jsme
druhou. A uz byl parec¢ek a sami¢ka dokonce
zahnizdila.

V kolika letech jste odchoval prvni
mladata?

Asi v Sesti letech. Dodnes se divim, Ze ta
vajicka vysedéli, protoze byli pofad na
ocich.

DP kontakt 2/2018

VITE, KTERYM PAPOUSKUM SE RIKA UMAZLENCI?
PROC KORELY RADEJI P
A CO DELAT V PRIPADE, ZE PAPOUSEK DOSTANE
RYMU? | NA TYTO OTAZKY VAM ODPOVI
PROVOZNI ELEKTRIKAR DOPRAVNIHO PODNIKU
STEPAN PETRAS, KTERY VE VOLNEM CASE
CHOVA EXOTICKE PTAKY AUSTRALIE.

Zacinal jste andulkami, ale nyni uz mate
druhii vic. Kdy doslo k rozsifeni chovu?
Dalsi papousci pfisli dva tfi roky poté. To uz
jsem s dédou stavél voliéry. Nejdfiv pfibyly
korely, pak ,kakarikaci, ,zpévaci” a teprve
nedavno jsem si potidil papousky mnohobar-
vé a rozely. Nejsem Zadny velkochovatel, ,jen
si tak hraju” a mam papousky pro zabavu.

Rikate, ze nejste zadny velkochovatel,
kolik papouskii mate aktualné?
Dva péry andulek, dva pary korel, dva pary

JEDEN Z NAS

Ptala se: Jana Sejnohova
Foto: archiv Stépana Petrase

. .

SKAJ

,NEZ MLUVI?

v o

Lzpévakd”, par ,kakarikacd”, par papouskl
mnohobarvych, par rozel a par ,umazlencl”.
Umazlenci fikam aratinglim slune¢nim. Jsou
to jihoamericti papousci, krasné zbarveni,
ktefi ale trochu vice fvou. KdyZ se vam takhle
,0zvou” u ucha, je to moc dobry budicek. Ti
jedini maji privilegium a bydli se mnou.

Ostatni papousky mate tedy,
pfedpokladam, venku. | pfes zimu?

Mam je ve voliérach u baracku. Venku vydrzi
i v zimé, jen kdyz jsou velké mrazy, prikry-

vam je féliemi nebo deskami a pfitapim jim.
V zimé pak nesmi chytit priivan, to hned do-
stanou rymu a mohou i umfit.

Jak se takova papousci ryma léci?
Upfimné - kdyz dostane papousek rymu
je to 50 na 50. Re3enim je dat papouska do
mirného suchého tepla, podavat mu hei-
mankovy caj a doufat, protoze ¢lovék uz vic
nezmUze. Obecné zima je pro papousky kri-
tickd, je to na jejich télo pfilis velky napor. Pfi
jakémkoliv oslabeni organizmu uz vétsinou
neni pomoci.

Kdyz timto nebo jinym zplisobem odejde
jeden z chovného paru, jak dlouho
zpravidla trva, nez se utvofi par novy?
Nejrychlejsi cesta je koupit novy pér. Také
zalezi na stéfi. Jinak u nékterych papouskd
se to povede béhem mésice, u jinych tieba
i vibec. Zalezi na konkrétnich jedincich.

Na konkrétnich jedincich zavisi asi

i vztahy ve voliéie, pokud je vicedruhova
jako uvas...

To mate pravdu. Néktefi papousci musi byt
o samoté. Treba rosely, papousci mnoho-
barvi, jak vytvofi harmonizujici par, dalsi
vedle sebe ve voliéfe nesnesou. A papous-
ci zpévavi? Ti jdou klidné mladi po starych
a obracené. Samec prohani samce, samice
samici a ¢lovék musi byt ve stiehu, jinak se
umlati. Ono i andulky se umi servat o bud-
ku, ne Ze ne. Bud se tedy do voliéry dava
jeden, nebo vice parl, aby se hastefivost
srazila. Jediné korely jsou v pohodé, ty se
snesou s kymkoliv.

U kazdého chovu je kromé péce samotné
dalezité také krmeni. Cim krmite?

Krmeni kupuju od zemédélc a michdm si ho
sam. Pres léto je nutné davat méné tuc¢nou
smés, aby ptaci mohli dobfe snaset a sedét
na vejcich, v zimé je naopak dulezité jim do-
prét. Ktomuto ucelu se vyborné hodi olejna-
td semena jako napfiklad slunecnice, fepka,
cardy a semenec. Ale nesmi se to pfehanét.
Dale dostdavaji vaje¢né michanice a nakli¢cené
semeni. Do vaje¢nych michanic pfidavam vi-
taminy, aby byli mladi pékné vybarveni a sil-
ni. Jako pamlsek dostavaji senegalské proso
v klasech. Samoziejmosti je také sépiova
kost, grit a pisek.

Kolik mladat za rok odchovate?

Predloni jsem jich mél hodné, néjakych ¢ty-
ficet. To ale pofad neni nic oproti jinym cho-
vatellm.

Pokud se rodina rozhodné pro pofizeni
ptaciho domaciho mazlicka, vétsinou ji
zajima, zda bude také mluvit. Existuji
druhy, kterym mluveni jde Iépe nez
jinym? Pfipadné, jak je to v pripadé
pohlavi?

Andulky se naudi relativné hodné slov, je
jedno, zda mate samic¢ku nebo samecka. Sté-
betaji nastejno. U korel se spi$ nauci mluvit
samecek, protoZe ten vic zpiva. Jinak mluve-
ni jim nejde zdaleka tak dobte a snadno jako
piskani. Velké vlohy k mluveni ma velmi zna-
ma ara ararauna, jejiz cena se ale pohybuje
kolem 25 tisic korun. Urcovéni pohlavi u né-
kterych druhd je snadné pro zkusené oko,
ale u mnoha druh@ papousku se da urcit jen
pomoci vysetfeni DNA nebo endoskopicky.

Stépan Petras (25 let)

pracuje u DPP jako provozni
elektrikaf a odmalicka se vénuje
chovu exotickych ptakd. Je ¢lenem
Ceského svazu chovatell a své
odchovy prodava pres inzerci

na internetu, burzach nebo

v hovinach. Jeho srdec¢ni zalezitosti

byla samicka aratingy slunecni,
Barunka, kterd jezdila s rodinou
autem na nakupy.

Jaci papousci jsou vasim osobnim
favoritem?

Samoziejmé ti ,umazleni” aratingové - Fred-
dy a Sofinka. Stali se z nich moji hlidaci psi,
takze kdyz pfijde do mého pokoje ,narusi-
tel”, naCepyfii se a jdou po ném. Ale libi se mi
kazdy papousek.

Chovate pievazné australské druhy, je
pro to néjaky divod?

Vyhodou je, Ze australsti papousci jsou u nas
uz aklimatizovani a mohou tedy byt i pfes
zimu venku. Navic je jich neskute¢né mno-
ho. Také plati, ze Australie nefve tolik, jako
Amerika a Afrika. | to je podstatné, kdyz mate
sousedy.

Jak naroc¢ny je vas konicek z hlediska
casu?

Moc ¢asu mi nezabere. Dojdu k nim rano,
nakrmim je a podivam se, jestli nékterému
néco neni. Pak to jesté zkontroluju odpoled-
ne. Voliéry Cistim zpravidla jednou mési¢né.
A kdyz je léto a hezky, sednu si k nim a kou-
kam jak na televizi. Je to Uplna nddhera. B
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KULTURA / SOUTEZ ZABAVA

Text: Milan Slezéak

DO TROJE, KARLINA

I NA BLANIKA KRIZOVKA

O VECNE CENY

45 let garaze Klicov (5. 3. 1973)

Hlavni cena:

Celovka Petzl Actik

Prazské botanicka zahrada nabizi, pod souhrnnym nazvem DzZungle,
ktera nespi, zajimavou moznost navstivit v ramci organizovanych ve-
Cernich prohlidek tropicky destny prales skleniku Fata Morgana.
Komentované vecerni prohlidky, pfi nichz privodce se svitilnou prezen-
tuje jednotlivé ¢ésti expozic, si lze zarezervovat na webovych strankach
botanické zahrady www.botanicka.cz. Probihaji vzdy v patek a v sobotu,
v Unoru od 18:00 hodin, v bieznu od 18:50 hodin.

V tajence najdete dokonceni textu: Koncepci zastfeSeni garazového objektu
......................... Hlavnimi nosnymi prvky se staly dvé dvojice ocelovych

i . e VODEODOLNA, VYSOCE VYKONNA A UNIVERZALNI CELOVKA
Sikmych oblouk{ o rozpéti 104 metry.

S KOMBINOVANYM SVETLEM. URCENA PRO OUTDOOR,
HOROLEZECTVI, BEH, TREKKING A TURISTIKU. KUZEL JE SIROKY
NEBO ZAOSTRENY VE TRECH REZIMECH. MA | CERVENE SVETLO
PRO DISKRETNI SVICENI VE TME A CERVENOU SIGNALIZACI.

JE VYBAVENA REFLEXNIMI PRVKY PRO VYSSi BEZPECNOST

Lustéte pro zdbavu anebo tajenku zaSlete e-mailem nejpozdéji do
ctvrtka 1. bfezna 2018 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: KfiZzovka;
u odpovédi uvedte vase celé jméno s diakritikou) a vyhrajte jednu z cen.

V kiné Lucerna probéhne v patek 2. bfezna dalsi
ro¢nik prehlidky reklam vieho druhu Playstation
Noc reklamozrouti. Ze zprav tykajicich se le-
tosniho setkani nadsencu této specifické filmar-
ské discipliny vyplyva, ze tentokrat se Ize tésit
na piiblizné pétihodinovy program, v némz své
misto najde pfes 300 reklam z vice nez padesati

V patek 9. bfezna privita Forum Karlin skotskou kytarovou indie rockovou kapelu
Franz Ferdinand. Soubor se dal dohromady v roce 2002 a jako misto svého vzniku
uvadi Glasgow. Prvniho vyraznéjsiho Uspéchu dosahl o dva roky pozdéji se sklad-
bou Take Me Out. Na svém konté ma Ctyfi studiovd alba (v téchto dnech pfibyva
do diskografie Cerstva, v poradi patd, polozka nazvana Always Ascending), nékolik
nominaci na Grammy a dvé ceny Brit Awards. V Ceské republice zahrali Franz Ferdi-
nand zatim naposledy v roce 2012 na festivalu Rock For People.

zemi svéta. Jednat se bude o reklamy na zndmé
i nezndmé svétové znacky, reklamy se svétovymi
celebritami i exotické spoty s neherci, reklamy
originalni, dramatické, vtipné i dojemné. Nezby-
vd, nez reklamozZroutim popftat dobrou chut.
Vice na www.reklamozrouti.cz.

V obdobi pomérné ne-
dlouho po prezident-
skych volbach vstu-
puje do kin komedie
reziséra Marka Najbrta
Prezident Blanik na-
vazujici na internetovy
satiricky seridl Kancelar
Blanik (a samoziejmé

tedy také s osazenstvem kanceldie, ztvar-
nénym herci Markem Danielem, Michalem
Daleckym a Halkou Tte3ndkovou v hlavnich
rolich). Tonda Blanik ohlésil prezidentskou
kandidaturu, v kampani slibil napfiklad mas-
lo a lithium do kazdé rodiny nebo korupci
dostupnou pro vsechny a sehnal i sto tisic
podpist. Kandidaturu na Hrad vsak nakonec

nepodal, kdy? se jeho asistentovi Zizalovi ne-

podafilo dorucit v€as podpisové archy na mi-
nisterstvo vnitra. Pfesto Tonda Blanik pokra-
Cuje ve snaze zachranit ¢eskou zemi a ukéazat
jejim obyvatellim, jak se mit lip. Tvdrci filmu
méli ptipraveno nékolik rliznych variant kon-
ce podle vysledkl skute¢nych prezidentskych
voleb. Jak se do celého politického déni Kan-
celaf Blanik nakonec zapoji, tak zjistime prav-
dépodobné az v kiné.

Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu: ¢elovku Petzl Actik, dalsi dva
tricko ,Tramvaj Linka 23",

V tajence kiizovky z DP kontaktu ¢. 1/2018 bylo dokonceni textu:
Na lince 190 byly 16. 1. 1978 nasazeny prvni madarské kloubové autobusy lkarus
280.08. Dvoudilna kloubova karosérie je samonosnd, svaiena z ocelovych
profili, vné oplechovand, uvniti oblozena dfevovladknitymi deskami. Motor je
ulozen pod podlahou mezi prvni a druhou napravou.

Hlavni cenu - bluetooth reptroduktor JBL GO - ziskava Karel Faber
a vypravnou publikaci ,Znovu objevené recepty” ziskavaji Emilie Jechova
a Libuse Kozackova.

UZIVATELE A NA PASKU MA INTEGROVANOU PISTALKU.

Pocet baterii: 3x AAA
Dosvit: 90 m
Max. vydrz: 60 hod.

STATVUSA VYHREVNE
CERNE UHLI

TROUBIT

UDIV (KNIZ,)

FOTOHADANKA O CENY

VE KTERE PRESTUPNI
STANICI JSOU TYTO
ESKALATORY?

Odpovézte na soutézni otdzku a ziskejte tricko ,Historie MHD"

a publikaci ,Lokélkou do Ceské Kanady®.

Odpovéd zaslete nejpozdéji do ¢tvrtka 1. bfezna 2018

na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotohadanka;
u odpovédi uvedte celé vase jméno s diakritikou).
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Spravna odpovéd na otazku Ktera stanice metra je  Z autorud spravnych odpovédi byl vylosovén a trickem
na snimku? z Fotohadanky v DP kontaktu 1/2018 zné-  ,Historie MHD" a publikaci ,140 osobnosti a udalosti
la: VySehrad. MHD” odménén: Ladislav Tlach.

SPZ
OBER-
VIECHTACH
(NEMECKO)
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HOSTIVARSKE
OPRAVNY

SE OTEVRELY
VEREJNOSTI

VENOVAT SE PUL STOLETI OPRAVE
TRAMVAJI JE BEZ DEBAT UCTYHODNY
VYKON, A PROTO BYLO VEREJNOSTI

V RAMCI PROJEKTU NOSTALGIE DPP
UMOZNENO NAVSTIVIT AREAL
HOSTIVARSKYCH OPRAVEN, KTERE
SI'V LETOSNIM ROCE PRIPOMINAJI
TOTO VYZNAMNE VYROCI.

Priblizné padesét zajemcd, za doprovodu dvou prd-
vodctl, tak dostalo piileZitost seznamit se se zaze-
mim opraven vcetné prohlidky haly a vozl v blizkém
okoli. Uvodni slovo o historii opraven véetné lehkého
néznaku budoucnosti obstaral odbornik na slovo vza-
ty — Robert Mara z Archivu DPP. Nasledna navstéva
tryskaciho boxu a hlavné haly opraven vsak jiz byla ve
znameni nepfretrzitého foceni a bedlivého poslechu
vykladu i druhého z privodcd, Petra Blazicka.

Navstévnici tak vidéli tramvaje témér ve viech fazich
oprav vcetné bonusu v podobé demolice starého sva-
feciho boxu. Nejvétsi ohlas vsak samoziejmé zazname-
nala technika. At uz viiz T3M ev. ¢. 8042, ktery je pra-
videlné nasazovan na nostalgickou linku 23, soupravy
KT8D5 z madarského Miskolce, viiz KT4D z Postupimi
¢i prvni dodand T3SU (ev. ¢. 7001) do Prahy. Po presu-
nu do tzv. jizdarny, kde se kontroluji vozy po provede-
nych opravéch, dostala skupinka navstévnik( moznost
do pismene splnit heslo posledniho Dne otevienych
dvefi —,Nakouknéte nam pod kola”.

Nakouknout pod sukni tramvaje T3 se nepostésti kaz-
dy den, a tak si tuto adrenalinovou anabazi vyzkouseli
téméf vsichni navstévnici. Nasledna cesta k vychodu
byla v oblezeni zajimavych voz(, at uz se jednalo o viz
T3R.PLF (ev. ¢. 8285) nebo manipulacni viz ev. ¢. 5550.
Nasledna ukazka mycky a odstavenych vozll z hlou-
bétinské vozovny jiz pomalu predznamenavala oceka-
vané finale, ke kterému doslo po téméf dvou hodinach
chiize v tramvajovém raji.

Text a foto: Zdenék Bek



