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AKTUALNE

TRAM EM BRUSEL: BRONZ PRO PRAHU

Smiseny tym DPP ve sloZeni Nikol Pravdova z vozovny Pankrac a Daniel Rasplicka
z vozovny Motol ziskal 4. kvétna 2019 na 8. mistrovstvi Evropy fidi¢G tramvaji
TRAM EM v Bruselu celkové 9. misto z 25 zicastnénych tym(. Mezi fidickami do-
sahla Nikol na Gizasné treti misto. Nikdy v historii nebyl startovni peloton soutéze
tak pestry jako letos - prijelo 25 tymu z 21 zemi Evropy. Brusel nebyl jako porada-
tel soutéze vybran nahodou, pfipomina si totiz 150 let od zavedeni tramvajové
dopravy. Na snimku Daniel Raspli¢ka a Nikol Pravdovd s trenérem tymu Milanem
Bartou. Reportaz ze soutéze si budete moci precist v ¢ervnovém DP kontaktu.

(pel)
SDP CR ma Host
nového Lucie
vykonného Vyborné
reditele
O tramvaji T3 Coupé
Novym vykonnym feditelem dnes Anna Maresova
Sdruzeni dopravnich pod- fika, ze vypada nejlip,
nikd CR se 1. dubna 2019 stal Martin Chval. Nahradil  jak vibec bylo mozné.

Tolik stru¢né z rozhovo-

ru poftizeného s odstupem ¢asu od uvedeni kupatka do provozu a cerstveé po zis-
kani ,Oskara” v branzi navrhaf, tedy Red Dot Design Award z némeckého Essenu.
Pohodovy hodinovy rozhovor Lucie Vyborné a Anny Mare3ové z 3. kvétna 2019
najdete na webu Radiozurnalu. (pel)

METRO ZALITE HUDBOU

Ve stiedu 24. dubna 2019 se
v péti stanicich prazského
metra konal dalsi ro¢nik tra-
di¢ni jarni akce - Naladte se
v metru. Od devaté hodiny
ranni tak cestujicim zpfijem-
novaly cestovani podzem-
kou kapely, které hraji nejen
soucasné komercni  zanry,
napf. pop, R&B ¢i rock, ale
i méné popularni v podo-
bé jazzu, gospelu ¢i Sansonu. 43 kapel tak mélo unikatni moznost predvést své
schopnosti a predstavit tak svou tvorbu Sirokym masam posluchacd. Ostatné,
roztanceny vestibul ve stanici Hlavni nadrazi byl dikazem toho, ze hudba spojuje
napfi¢ zanrem. (red)

DESATE NAROZENINY SBORU
NA OBZORU

Pévecky sbor Dopravniho podniku pripravil spole¢né s péveckym sborem Con-
tinuo z Mnichova Hradisté Jarni sborovy koncert. Tento pratelsky koncert se
uskutecni v sobotu 25. kvétna 2019 od 17 hodin v Husové kapli v Praze 8 - Libni
(ul. U Posty 6). Na koncerté muzete slyset skladby lidové, duchovni i popularni, roz-
hodné si kazdy pfijde na své.
V piistim roce oslavi pévecky sbor jiz 10. vyroci od svého zalozeni. Jiz letos v fijnu
za¢nou pomyslné oslavy v prazském Hlaholu, kde vystoupi s dechovym orchestrem
z Némecka. Pokud stale vahate nebo nékdo z vasich blizkych se rozmysli o vstupu
do péveckého sboru, nevéhejte a prijdte si s nami zazpivat. Zkousime kazdé pon-
déli od 16:45 hodin ve vozovné Zizkov. Pfipadné dotazy radi zodpovime na emailu
sbordpp@seznam.cz. Veskeré informace naleznete také na webu sbordpp.cz

(jan)

tak Antonina Machacka, ktery ve vedeni plsobil téméf
18 let. Martin Chval se podilel v Plzerskych méstskych
dopravnich podnicich na budovani systému Plzerska
karta, a to na zacatku jako vedouci projektové kanceldre,
pozdéji jako feditel Useku Plzefiska karta. (red)

ODSTAVNE KOLEJISTE
V HOSTIVARI OTEVRENO

Tfi kilometry koleji vystavénych v rekordné kratké
dobé 5 meésicl. Dopravni podnik spustil 18. dub-
na 2019 do provozu velkokapacitni odstavné kolejis-
té pro tramvaje v arealu Ustfednich dilen v Hostivafi
(na snimku technicky feditel Jan Surovsky, radni pro
dopravu Adam Scheinherr a generdlni feditel Petr
Witowski). 20 piimych koleji dlouhych 101 metr( poj-

Foto: Petr Hejna

me 60 vozi tramvaji Skoda 15T nebo 120 vozi T3. Diky
novému odstavnému kolejisti bude mozné zacit uvol-
novat vozovnu Hloubétin a pripravit k demolici jeji
deponacni halu. Stavba velkokapacitniho odstavného
kolejisté v Hostivari je prvni casti projektu. V druhé
etapé je napldnovana vystavba nové opravarenské
haly, kterd umozni vykonat udrzbu na vsech typech
tramvaji. Vystavba haly a jeji zprovoznéni je naplano-
vané do konce roku 2019. Podrobny ¢ldnek jsme pfi-
nesli v minulém ¢isle. (red)

Foto: Tomas Cerny

Foto: Petr Vitd

AKTUALNE

PAVLE, DEKUJEME

Kdyz se ¢lenové redakcni rady DP kontaktu 18. dubna 2019 oficidlné rozloucili s kolegou a po-
dékovali mu, zdélo se vie jesté tak daleko. Kdyz o pér dni pozdéji poskytl ,svému” ¢asopisu
posledni rozhovor v roli vedouciho archivu prazského dopravniho podniku, ¢lovék si stale
jesté pIné neuvédomoval realitu. Od Prvniho méje 2019 je to skutecnost — jak fekl Pavel Foj-
tik: ,Cas nezastavis. Nastala chvile odejit na odpocinek a uvolnit misto mladsim.”
Prestoze Pavel nema rad patetické feci, je tieba fict, ze to je pravé on, ¢lovék obdareny laskou
k méstské hromadné dopravé, schopnosti véci vstiebat, analyzovat, nafotografovat, s tou-
hou o viem vsechny informovat, kdo byl nenahraditelnym zdrojem nejen pro casopis. At
uz v pocatcich jako externista, pozdéji kmenovy zaméstnanec DPP a také dlouholety ¢len
redakeni rady. Pro mnohé zaméstnance bez nadsazky Zivouci encyklopedie, kterd vzdy po-
hotové historické milniky najde a zpestfi souvisejicimi informacemi.
Ktery novinaf by neznal jméno Pavel Fojtik? Pravé on udélal pro propagaci DPP bezkonku-
re¢né nejvic. On také stal pred Ctvrt stoletim u zrodu DP kontaktu. A diky bohaté tvorbé,
kterou zanechal a jesté urcité vytvori, tak bude Cinit i nadale. | ¢tenafi DP kontaktu oblibend
fotohistorie bude pokracovat. Takze, Pavle, i kdyz jsi spokojenym dlchodcem, jsme radi, ze
jsi stale s ndmi. A dékujeme za vse.

Jifi Dodly, mistopfedseda redaké¢ni rady

Petr Ludvicek, $éfredaktor

CABAJKA SE VRATILA NA SIDLISTE

Linka ¢islo 141 je nazev knihy z dilny Vojtécha
Havlovce, Pjeer van Ecka a Simona Matgjky,
popisujici Zivot na sidlisti Cerny Most. Hlav-
nim cilem této fotografiemi a autentickymi
texty naplnéné publikace bylo odstranit ne-
gativni ndlepku této méstské casti a ukazat
tuto lokalitu s lidskou tvéfi. Cesta k cili vak
nebyla snadna a k ziskani financi na tisk knihy
bylo vyuZito portalu Startovac, diky kterému
se podafilo vybrat vice nez 250 tisic korun.
Pro pfispévatele tohoto projektu bylo za-
roven pripraveno nékolik odmén dle vyse

Bezkontaktni platba v tramvajich

Jak jiz bylo avizovéno v dubnovém vydani DP kontaktu, Dopravni podnik v pa-
tek 26. dubna 2019 slavnostné zahdjil provoz bezkontaktnich plateb jizdného,
a to ve viech tramvajich prazské MHD (na snimku generalni feditel DPP Petr
Witowski a primdtor Zdenék Hfib). Oranzovy validator umoziujici platbu tak
vyraznym zpUsobem zjednodusi a zpohodIni ndkup jizdenek. Cestujicim tak
ubyde starost se shanénim minci ¢i automat na jizdenky. Nezapomina se ani
na autobusovy park, a proto se pfedpoklada, Ze jesté letos se vyhlasi zakazka
na obdobnou sluzbu do autobust. (red)

finan¢niho prispévku. Jednou z nich byla
i komentovana jizda historickym autobusem
Ikarus 280, ktery dlouha léta zajistoval spo-
jeni mezi Cernym Mostem a Ceskomorav-
skou, jakoZto prestupni stanici na metro. Pro
obyvatele Prahy 14 se tak v pondéli 15. dub-
na 2019 naskytl netradi¢ni pohled na tuto
ikonu 80.a 90. let, ktera byla zaroven inspira-
ci pro divadelni hru na motivy pfibéht z Cer-
ného Mostu, ve scénickém podani Tomase
Hanaka (na snimku tfeti zprava). (pv)

KONFERENCE CHYTRA A ZDRAVA DOPRAVA VE MESTECH

dnech 9. - 10. dubna 2019 v Plzni, na kte-
rou pfijali Gcast i zastupci DPP. 400 ucast-
nikd konference ze 17 statd si vyslechlo
celkem 20 prednasek. Odbornici v oboru
verejné dopravy se zamé&fili na tfi tema-
tické okruhy: role vefejné dopravy v bu-
doucim rozvoji mést, preference MHD

Jiz 5. ro¢nik mezinarodni konference Chytra
a zdrava doprava ve méstech se konal ve

a téma ziskavani novych cestujicich i pomo-
ci marketingovych nastroju. Pro oddychnuti
a navazani novych kontaktd byl pfipraven
neformadlni spolecensky vecer v unikatnich
prostorach Zdpadoceské univerzity.  (da)

Foto: Petr Hejna

Foto: Petr Hejna
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AKTUALNE

Z dubnovych zasedani organu DPP

Na svém letoSnim osmém zasedani se 2. dub-
na seslo predstavenstvo Dopravniho podni-
ku, aby projednalo mj. tyto body: 1. zménu
investi¢niho planu pro rok 2019, organizacni
opatreni k 1. 5. 2019, rozbor nehodovosti za
unor 2019 ¢i aktualizaci programu predcha-
zeni trestné ¢innosti ze strany DPP a rizik z ni
vyplyvajicich. Nasledujici zasedani se usku-
te¢nilo 16. dubna, na ném predstavenstvo
provedlo auditorské ovéfeni ucetni zavérky
a vyrocni zpravy za rok 2018, projednavalo
logistické fedeni demolice deponovaci haly
vozovny Hloubétin a zabyvalo se programem

auditu, aktualizaci povodrnového planu DPP
a fadu organiza¢niho. Posledni dubnovy den
pak bylo na programu 10. zasedani pfedsta-
venstva. Zabyvalo se informaci o vykonu
funkce povérence pro ochranu osobnich
udajl za 1. ¢tvrtleti 2019, strategii DPP na ob-
dobi 2019-2024, zménou makrostruktury DPP
a planovanymi organiza¢nimi opatienimi.

Dozor¢i rada DPP na svém jednani 24. dubna
vzala na védomi vyrok auditora k rocni Gcetni
zavérce a k vyrocni zpraveé za rok 2018, zpravu
o vztazich mezi propojenymi osobamia ro¢ni

valné hromadé schvalit ro¢ni Ucetni zavér-
ku, vyro¢ni zpravu a vysledek hospodareni
DPP za rok 2018. Zaroven doporucila valné
hromadé rozhodnout o rozdéleni hospodafi-
ského vysledku DPP dosazeného za ucetni
obdobi roku 2018 v podobé zisku ve vysi
1529146 tis. K¢ formou pfevodu na Ucet 428
- Nerozdéleny zisk minulych let. Dozor¢i rada
rovnéz projednala informaci k pojisténi DPP,
alternativy vymahani pohledéavek na jizdném
a prirdzkach k jizdnému, strednédoby plan
interniho auditu a byla informovéna o 2. kole
kolektivniho vyjednavéani o Dodatku ¢. 4 ke

zabezpeceni a zvySovani kvality interniho

Po letitych pfipravach a zejména po slozitém vyjednavani manage-
mentu DPP se Sdruzenim operatord byly zac¢atkem lonského roku ko-
nec¢né ,ledy prolomeny”. Po podpisu smlouvy zacalo od kvétna 2018
upresnovani rozpracovanych projektl ve spolupraci zastupcud jed-
notlivych operatord, realizujicich firem i jejich subdodavatell v sou-
¢innosti s provoznimi pracovniky jednotek Provoz Metro a Dopravni
cesta Metro. Od ¢ervence do pfelomu fijna a listopadu bylo vysledkem
této tésné spoluprace v pilotnim Useku mezi stanicemi Muzeum a Roz-
tyly vybaveni trati C technikou, potfebnou pro pokryti tuneld metra
mobilnim signalem. Zejména to znamenalo zataZeni Stérbinovych

Ucetni zavérku a vyrocni zpravu. Doporucila

Kolektivni smlouvé. (red)

Mobilni signal v tunelech
metra do roku 2022

koaxidlnich kabeld do tunelll na specialni drzaky, dovybaveni mist-
nosti sdélovacich zafizeni v jednotlivych stanicich a instalaci tzv. RRU
hnizd v tunelech (na snimku). K zajisténi kompatibility zafizeni bylo
nutno osadit novym vybavenim i vlastni stanice v uvedeném Useku.
Ze strany DCM to znamenalo predev$im v kazdé prepravni vyluce po-
skytovat nékolik sluzebnich vlakd, pro splnéni dalsich mimoradnych
pozadavkd zhotovitell operativné upravovat plany nocnich praci
a pro instalace byla ¢aste¢né vyuzita i letni vyluka provozu mezi stani-
cemi Prazského povstani a Kacerov.

Na konci fijna 2018 bylo vydano rozhodnuti o zahdjeni zkusebniho
provozu pro umoznéni mobilni telefonie v tunelech pilotniho tGseku.
V jeho ramci se doladuji posledni nedostatky, likviduje se plvodni vy-
baveni stanic a zaroven se pIné rozebéhlo projektovani pokryti dal-
siho useku trati C az do stanice Nadrazi HoleSovice. Nové se zacina
projektovat i pokryti centrdlni ¢asti trati A, do souladu se uvadi studie
dalSich navazujicich usekl s dlouhodobé planovanymi rekonstrukce-
mi stanic metra a pfipravuji se dalsi etapy praci tak, aby cela sit metra
byla pokryta do roku 2022. (ZdR)

Vyména identifikacnich karet zaméstnanct DPP

Z dlivodu nedostatku aktudlné pouzivanych
identifikacnich karet, jejichz vyroba byla
ukoncena, bude zahajena postupna vymé-
na identifika¢nich karet zaméstnancC DPP.
Pro zahdjeni vymény je nejprve nutné zajis-
tit aktualni fotografie vSech zaméstnancd.
Viechny zaméstnance timto zadame, aby
v pribéhu mésice kvétna svému vedoucimu
utvaru, ¢i jim ur¢enému zaméstnanci dones-
li aktualni fotografii v prikazovém formatu.
Pokud méa zaméstnanec v DPP vice zdklad-
nich pracovnépravnich vztah(, bude ode-
vzdavat pouze jednu fotografii. Zaméstna-
nec na zadni stranu fotografie v prikazovém
formatu (3,5 x 4,5 cm) uvede Citelné: osobni

¢islo, jméno, prijmeni a ¢islo utvaru. Poza-
davky na vlastnosti pozadované fotografie
jsou upfesnény v IPR ¢&. 4/2019. Pfi odevzdani
fotografie vedouci Utvaru ¢i jim uréeny za-
méstnanec vyplni formuladf ,Autentifikace
fotografie pro vyménu identifikacni karty”,
aby nedoslo k zaméné. Nasledné vedouci po-
z4dé4 zaméstnance o souhlas se zpracovanim
osobnich udaji k uchovani fotografie v elek-
tronické podobé v databazi - tato databaze
bude vyuZita pfi tvorbé nahradni karty napf.
v piipadé jeji ztraty. Fotografie spolu s for-
mulafi budou zasildny na oddéleni 500250,
kde budou fotografie ulozeny. Vraceny zpét
budou zaméstnanci po prevzeti nové iden-

tifika¢ni karty. Zaméstnancim budou cas
a naklady spojené s pofizenim fotografie
kompenzovany ¢astkou 300 KE. Financni
kompenzace bude vyplacena se mzdou za
meésic Cerven 2019. Tato kompenzace je pfi-
jmem zaméstnance a podléha tudiz zdanéni
a zdkonnym odvoddm na ZP a SZ. Pfi bu-
douci vyméné identifika¢ni karty (z ddvodu
ztraty, odcizeni, nefunkénosti pdvodni katy)
nebude jiz finan¢ni kompenzace za pofizeni
fotografie poskytovana. Zaméstnancdm, je-
jichz zakladni pracovnépravni vztah k DPP
vznikne od kvétna 2019, nendlezi financni
kompenzace za pofizenou fotografii. (js)

Foto: SPSD

AKTUALNE

Infocentra zacala pred 25 lety

Prvni Stredisko dopravnich informaci ve stanici metra oteviel Dopravni podnik
prévé pfed 25 lety ve vestibulu Palackého ndmésti. Kancelaf nabizela cestuiji-
cim prazské MHD vyhledani spojeni, tisk jizdnich fadd, prodej jednotlivych jiz-
denek nebo doplnkového sortimentu. Pfimym pfedchtdcem bylo informacni
centrum méstské hromadné dopravy, jehoZ provoz v zelezni¢ni stanici Praha

hlavni nadrazi zajistovali zaméstnanci Dopravniho podniku.

Ctvrtstoleti vyvoje poboc¢kové sité Stiedisek dopravnich informaci pfineslo
mnoho zmén, pobocky byly budovany ve vyznamnych dopravnich uzlech
a v navaznosti na rozvoj tras metra také ruSeny a pfesouvany. Provozovny
Mistek B, Nadrazi Hole3ovice (na snimku), Muzeum, Cerny Most i Gplné prvni
,SDI¢ko” Palackého namésti tak odval cas a v soucasnosti se pobocky nacha-
zeji pravé tam, kde se setkdme nejen s vysokou frekvenci cestujicich, ale zejména se zna¢nym podilem cizojazy¢nych navstévni-
kG hlavniho mésta. Infocentra, jak zni soucasny mezinarodné srozumitelny nazev ,SDIc¢ek”, dnes kromé puvodniho rozsahu slu-

zeb nabizeji veskeré dlouhodobé jizdné, siroky sortiment dopravnich suvenyrd, informacni letdky nebo vyfizeni karty Litacka.
Na sklonku minulého roku se z vybranych pobocek staly zaroven vydejni mista nového fanshopu. (ms)

Eliska Junkova u zlata pro SPSD

ZAJEMCI O PROFESI RIDICE
AUTOBUSU V HOSTIVARI

V Ostravé se ve dnech 17. - 18. dubna 2019 konalo narodni finale soutéze
modelid auticek na vodikovy pohon Horizon Grand Prix, kterého se potreti
v fadé Ucastnily i dva tymy ze Stredni pramyslové skoly dopravni. Nékolik
a Mgr. Hlinénského vymysleli, sestavovali a testovali modely auticek s ci-
lem objet co nejvice okruhl béhem Sestihodinového zavodu a podafilo se!
Vzhled karoserii $kolnich auti¢ek byl inspirovéan vozem nejzndméjsi ceské za-
vodnice Elisky Junkové, s kterym jela slavny zavod Targa Florio v roce 1928.

Tym Motol Speeders ziskal v zdvodé 1. misto a postoupil do celosvétového
finéle, které se bude konat 8. ¢ervna 2019 od 9 do 17 hodin v Praze Letia-
nech v rdmci Veletrhu védy. Stejné auticko bylo ocenéno jesté za nejmensi
spotfebu energie a za nejlepsi inovaci. Druhy $kolni tym MM Riders bojoval
stejné odhodlané a vybojoval krasné tieti misto, a to i navzdory problé-
muUm s palivovym ¢lankem. (ok)

Posledni dubnovou sobotu se DPP oteviel zajemcdm o praci fidi¢e auto-

busu. Cilem bylo predstavit profesi fidi¢e autobusu a zazemi, které nasim
fidicdm poskytujeme. Zajemci se dozvédéli nejen o historii DPP, ale ziskali
také informace o mzdovych podminkach, pracovni dobé, benefitech, moz-
nostech rozsiteni fidi¢ského prikazu zdarma a seznamili se také s vyprav-
nou, vozovym parkem a stfediskem gardzmistrd. Zajemci se zajimali hlavné
o pracovni a mzdové podminky. Zajem byl nad ocekévani velky a pfivitali

jsme také zeny, nase budouci fidi¢ky autobusu. Véfime, ze vsichni zdjemci

brzy nastoupi a rozsifi nase rady fidicl a ridicek autobust.

(js)

Nova kontaktni naborova linka

Dopravni podnik pokracuje v intenzivnim naboru novych zamést-
nanct a proto odd. Vybér a ndbor zaméstnanct ke zlepseni a zkva-
litnéni ndborové strategie ziidilo novou, bezplatnou telefonni lin-
ku 800220020, na které budou néaborafi k dispozici v pracovnich
dnech mezi 8. a 16. hodinou.

Jsme moderni organizace s tradi¢nimi a zaméstnanci cenénymi
hodnotami, nemdzeme stagnovat, naopak, musime hledat stéle
nové inovativni naborové kanaly, abychom zabezpecili pfiliv no-

vych, kvalitnich zaméstnancd. Nachazime se v priibéhu generacni
vymény a nové call centrum povazujeme za jeden ze smérd, kte-
rym si k nam hlavné, ale nejen mlada generace najde cestu. Roz-
manitost naborovych kanalud je nezbytna a dostupnost na bezplat-
né naborové lince je pro nés klicova. Na ¢isle 800220 020 budou od
kvétna vyskoleni naborovi agenti, ktefi budou volajicim poskyto-
vat informace o moznostech uplatnéni v DPP a o detailech volnych
pracovnich mist. (js)

Foto: Martin Jagr

Foto: Zuzana Vétrovcova
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#dzouzef87

Jak ses dostal k foceni?

Foceni mé bavilo uz od détstvi, béhem dospivani jsem dostal fotak po rodi-
Cich a zacal jsem fotit vie kolem sebe, samoziejmé hlavné dopravu. Nejvic mé
bavilo fotit tramvaje, které mé oslovily, kdyz jsem poprvé navstivil tramvajovy
modeldisky krouzek, a to mi uz zlstalo.

Tvlj prvni model tramvaje?

MUj prvni model tramvaje byl vz KT8D5, ktery jsem si tvofil na krouzku mo-
deldfl z pryskyficového odlitku. Tehdy byla volba jasna, oblibend ¢lankova
tramvaj, ndro¢na na stavbu a moc jinych model( nebylo. Dodnes ho mam jako
vzpominku, jak jsem zacinal a jak se moje prace vyvijela, i kdyz je hrozny a ne-
publikovatelny ©.

Pohotovostni vozidlo nebo jizda na lince?

Oboje méa néco do sebe, na pohotovostnim auté jsou jiné zazitky a jiné situace
nez za panelem tramvaje, ale ve stiehu musim byt viude stejné. Jizda na lince
trosku vyhrava, Zze to mzu chvili vidét zase z druhé strany barikady.

Ridil bys radé&ji Bardotku nebo T2?

Tézka otazka, Bardotka je velmi ldkava, s T2 jsem jezdil na lince v Liberci. Nez
si vybrat, asi bych udélal kombinaci odvézt se s T2 k nadrazi a poté pokracovat
s Bardotkou ©.

Klokani nebo Slavia?

Fotbal neni mUj konicek, nic mi nefiké ani v televizi, ale sympati¢téjsi mi jsou
Klokani, je to mensi klub, a kdyz hraji ve VrSovicich, neparkuji nam fanousci
pred domem ©.

Liberec nebo Praha?

Praha je nyni mym domovem, zndm to tady, ale zajimavéjsi je pro mé Liberec
s romantickou meziméstskou trati do Jablonce, kde si ¢lovék nepfipadé jako
fidi¢ tramvaje ve mésté, je to hezké a jiné zaroven. Navic okoli mésta je nad-
herné a dokézal bych si predstavit mit tam nékde velky diim se zahradou na
papousky a ptidou na modely.

JOSEF HUBKA

Pracovnik technické kontroly, fidi¢ tramvaji v Praze a Liberci
a v neposledni fadé nadseny fotograf a modelar. Své dopravni
aktivity prezentuje na Instagramu pod hashtagem #dzouzef87.
S pfitelkyni Karolinou je zasnoubeny a v soucasné dobé pfipravuji
svatbu, kde jinde nez v Muzeu MHD ve vozovné Stiesovice.

TVAR SOCIALNICH SITI
Zpovidal: Zdenék Bek

3 nejzajimavéjsi fotografie, které jsi
umistil na Instagram (a pro¢)?

Tato fotografie je z kabiny vozu T2R v Liberci. A pro¢ ji mam
na Instagramu? Musel jsem se pochlubit a zvé¢nit, Ze jsem
si splnil sen a uzival jsem si tyto krasné vozy v pravidelném
provozu na meziméstské lince ¢. 11.

Po prvnim ptidani fotky model( tramvaji na Instagram se
objevil necekany zéjem. Rozhodl jsem se, Ze budu obcas
pridévat dokoncené modely a tieba tak nékdo najde
novy konicek a bude nékdo takovy bldzen a stavét si malé
tramvaje.

Mdj Instagram neni jen o tramvajich a modelech, byt se

to tak muZze zdat, ale mam s Kajou i jiné koni¢ky. Miluju
papousky a tady na fotce jsem na zazitkovém programu,
ktery jsem dostal k narozeninam od mé budouci zeny a celé
odpoledne jsem stravil u mych oblibenych opefenca.

DP kontakt 5/2019
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JAK SE RODI WEB?

TENTOKRAT O GRAFICE

I HOMEPAGE WEBOVYCH STRANEK S CHARAKTERISTICKYM MOTIVEM STOVEZATE PRAHY

V lednu tohoto roku jste na strankdch DP
kontaktu méli moznost nahlédnout do pfi-
prav novych webovych stranek. Prvnim kro-
kem byla analyza stavajiciho webu a navrh
tzv. drdténého modelu, ktery znazornoval
rozlozeni obsahu stranek. Dalsim krokem,
ktery je obvykle ten nejoblibenéjsi a zaroven
budi nejvétsi emoce, je vybér nové grafiky.

Zékladnim dokumentem pro pfipravu no-
vého grafického vzhledu bylo vyuziti logo
manualu, korporatnich barev DPP a grafic-
kého manualu informacnich prvkd PID. Tyto
podklady dopInéné o pozadavky na vyuziti
moderni infografiky a vyrazného identifikac-
niho prvku v podobé panoramatické fotogra-
fie historického centra Prahy byly sazkou na
jistotu.

Na pfilozeném obrazku muzete vidét vysle-
dek praci v podobé horni ¢asti homepage,
tedy Uvodni stranky, kterd v porovnani se
soucasnym webem prosla vyraznou promé-

DP kontakt  5/2019

nou. Dulezité informace z provozu, vyhle-
davani spojeni, kontakty a pfimé odkazy
na nejpouzivanéjsi obsah webu budou
dostupné tzv. na prvni kliknuti. Vsechny
tyto zmény maji za ukol usnadnit orientaci
navstévnika na webovych strankach nejvét-
$iho provozovatele MHD v Praze a zajistit
rychlé ziskani potfebnych informaci.

Soucasti projektu nového webu je samo-
ziejmé i jeho responzivni (mobilni) verze,
ktera je pfipravovéna ve stejném stylu, tedy
poskytnout potiebné informace na co nej-
nizsi pocet kliknuti.

I ... APRAKTICTEJSI MOBILNI VERZE
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Z ROKU 1923. POSLEDNI INTERVIEW COBY ZAMESTNANCE DPP SE TU ODEHRALO PRO DP KONTAKT

I DESITKY ROZHOVORU PRO MEDIA POSKYTL PAVEL FOJTIK PRAVE PRED TOUTO MAPOU TZV. VELKE PRAHY

Pavle, jak to bylo s tvym nastupem
do podniku? Je pravdou, Ze jsi oficidlné
nastoupil az v roce 2005?

To je pravda. Od roku 1988 jsem s archivem
spolupracoval externé. Dopravni podnik jsem
mél vzdycky rad, i kdyz jsem tu nepracoval.
Vroce 1991 jsem se zucastnil jednani v Muzeu
hlavniho mésta Prahy, kde se zrodila idea, ze
bude 100. vyrodi elektrickych drah a tehdy

Pri prileZitosti 120. vyroci prazské
MHD v roce 1995 jsme s Frantiskem
Proskem a Stanislavem Linertem
predlozili Dopravnimu podniku
ndvrh na vydani publikace. Podnik
s tim souhlasil, pfipravili jsme
rukopis, krabici fotografii, vse

bylo pfipravené. Jenze tehdejsi
tiskova mluvci se tvarila rozpacité
a nevédéla, co dale. Podnik prosté
nemél zkusenosti s vydavanim
publikaci, protoze posledni

vydal v roce 1975 (Od koriky

k metru — pozn. redakce). Ja jsem
mél kontakt na jednu tiskarnu,
takZe jsem to mohl zaridit. No

a takhle vyslo prvni vydani knihy
Historie méstské hromadné
dopravy v Praze.

jsme zacali s vedouci archivu Marii Jilkovou
pfipravovat vystavu. Soucasné se po mnoha
letech podafilo zpfistupnit archiv DPP pro ba-
datele. Byvald vedouci pani Lukdc¢ové neméla
moc rada, kdyz do archivu nékdo chodil. Ar-
chiv nemél badatelnu, zadné prostory, takze
se to do jisté miry da pochopit. Osobné jsem
se s ni setkal jednou, a to kdyz jsem shanél
informace o neuskute¢néné vale¢né tramva-
jové trati Kobylisy — Letrany, dostalo se mi
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odpovédi ,Mdm, ale neukdzu vdm to”. A tim
skoncil m0j prvni kontakt s archivem Doprav-
niho podniku (Gsmév).

Jaka je tva nejstarsi vzpominka

na méstskou hromadnou dopravu?
Jako kluka mé fascinovalo kuplovani (spojo-
vani/rozpojovani tramvajovych vozl - pozn.
redakce) v Hlubocepich, kde v armadnim fil-
mu pracoval mdj tatinek. Dalsi vzpominka je
na manipulaéni smyc¢ku v ulicich Korunova¢-
ni a Na Vysinach. To uz jsem chodil do skoly.
Uz tenkrat jsem sledoval, jak tramvaje jezdi
a kam odbocuji. Se skolou jsme po néjaké
dobé jeli tramvaji a najednou v Korunovacni
ulici uz kolej nebyla. To byl okamzik, kdy jsem
si uvédomil, Ze Praha se méni.

Lidé si mysli, Ze co je na internetu,
je pravda. Tak to ale neni.
Samoziejmé na webu také
vyhleddvam informace, vyuzivam
moderni médium. Ale pokud

jde o nas obor, historii méstské
hromadné dopravy v Praze,

tak mivam obcas dojem, ze je

to, jako bychom nikdy nenapsali
zadnou knihu. DP kontakt najdou
na internetu, takze s nim leckdo
pracuje, ale knihy, které Dopravni
podnik vydal, kolikrat jakoby
neexistovaly.

Dozvédél jsem se, Ze tvoji
nejoblibenéjsi tramvajovou trati
v Praze je paradoxné smycka

ve Stromovce...

Jako malého kluka mé rodice vzali na dét-
ské hristé ve Stromovce, kde byla prolézac-
ka Sputnik. Ta mé fascinovala! Tehdy jsem
jako dité nerozumél jedné véci. Proc jsou
tady uprostied Stromovky koleje? V blizkosti
détského hiisté? Na vysvétlenou, dnes je na
tomto misté kavarna Vozovna Stromovka,
ktera je mimochodem moc hezka. Ale koleje
pfi stavbé vytrhali, coz mé mrzi, ale nedlo to
jinak. Smycka se mi vsak libi diky prostredi. Je
v lese, mé svoji poezii, na kraji kvetou sefiky.
Vypada to vazné nadherné, na tomto misté
vzdy pookieji.

SNIMEK NA MONITORU JE STARY 64 LET. OTEC PAVLA FOJTIKA PRED STADIONEM SPARTY
CEKAL SE ZMACKNUTIM SPOUSTE AZ NA PRIJEZD TRAMVAJE. TRPELIVE S PAVLEM VYCKAVALA

JEHO MATKA A SESTRA

Kdy sis uvédomil, Ze jsi Ustfedni
postavou komunity, ktera v Ceské
republice popularizuje méstskou
hromadnou dopravu?

Jednou mé rozesmal kamarad, ktery mi fikal
,VCera jsem si zapnul televizi a tam Fojtik, prep-
nu na druhy kandl, zase Fojtik...". To mé vézné
pobavilo, protoze se to obcas stane. Samo-
zfejmé mé tési, Ze si novinafi zvykli obracet se
rovnou na mé. Paradoxné jsem se dostal do si-
tuace, kdy jsem jako dokumentarista chtél po
lidech, aby mluvili na kameru. A dnes stojim
na opacné strané barikddy. M4 to tedy jednu
vyhodu. Tim, Ze znam filmaiské prostredi, mé
maloco vyvede z miry. Pokyn ,Posurite se o pét
centimetrt ddl” hned neznamend, Zze délate
néco Spatné. To jen kameraman hleda nejlep-
$i kompozici.

Kdyz uz jsme u tématu filmu - co se

ti vybavi, kdyz feknu: Symboly ceské
nezavislosti?

To je maj film! V rdmci Ceskoslovenského ar-
madniho filmu jsem udélal hodné filmd. Do-
kumentarista nemé& moznost délat jen to, co
by chtél, tzn. realizovat své sny. V prvni fadé
se musi uzivit. Vzdy je zévisly na zakazkové
tvorbé. V Ceskoslovenském armadnim filmu
jsem zacinal, to je pravda. Tretinu filmdG jsme
délali pro Ceskou televizi, ale jednim z mych
oblibenych filmd, které jsem délal, byl Jak pfi-
$lo ragby do Cech.

Vazné? Spise bych tipoval film

s dopravni tematikou...

Ano, bylo to krasné nataceni, kdy jsem pocho-
pil nadheru tohoto gentlemanského sportu.
Také jsem délal 13dilny seridl o slusném cho-
vani Slusnost kouzel zbavend. Byl viak vysilan
v listopadu 1989, kdy méla ¢eska spole¢nost
trochu jiné starosti. Délal jsem samoziejmé
i filmy spojené s dopravou, napt. historie do-
pravy v Ceskych Bud&jovicich a Brné.

Zajimava véc je, ze rozhovor

(DP kontakt 12/2017 - pozn.
redakce), ve kterém jsem se zminil
o tom, Ze jsem jako pubertak
vsechny své sesity s nalepenymi
¢lanky o dopravé vyhodil, prinesl

své ovoce. Tehdy se na DP kontakt
obrétil pan Pilai, ktery mél z té
doby také novinové vystrizky.
Daroval nam svou sbirku ¢lankt
do archivu, coz mi udélalo
nesmirnou radost.

Jako tvUj nejstarsi autorsky pocin jsem
nasel brozuru z roku 1980 - Prazska
korka - pro Krouzek pratel méstské
dopravy...

Tenkréat jsme ji délali s FrantiSkem ProSkem
a Stanislavem Linertem. Vi$, ono to Uzce sou-
visi s moji plvodni profesi filmafe/dokumen-
taristy. Ja kdyz se néco dozvim, okamzité tou-
Zim o tom vsechny informovat. Tehdy jsme
si fekli, ze by bylo dobré napsat viechno, co
vime o prazské konce. Dneska samoziejmé
vime nesrovnatelné vic, ale tohle byla moje
prvni zkusenost s publikacni cinnosti. Do
Krouzku pratel MHD jsem vstoupil v roce 1975
a hned jsem se motal kolem zpravodaje, ktery
se tenkrat psal. Zrovna dnes jsem vzpominal,
kdy jsem poprvé néco sdélil o MHD v Praze.
Byl to rok 1971 nebo 1972, kdy jsme na gym-
néziu vydavali tfidni casopis ION v nakladu
tii vytiskd. Tehdy probihaly zmény v prazské
dopravé a ja jsem informoval své spoluzaky
o téchto zménach.

Dusledkem tvé publikacni ¢innosti
bylo i to, Ze jsi jednim ze zakladatel(
tohoto ¢asopisu...

V roce 1995 na podzim mé oslovil Ing. Zde-
nék Dosek, ze by Dopravni podnik chtél vy-

davat casopis. Zacal jsem chodit na zaseda-
ni pfipravné redakéni rady, kterd v té dobé
existovala a vysledek jeji prace byl, ze vysel
prvni DP kontakt. Spoluprace trva nepretrzi-
té doted. Ja se nechci néjak nafukovat, ale od
prvniho ¢isla, pokud se nemylim, neexistuje
¢islo, kdy bych v ném nemél svdj pfispévek.
Atoivdobé, kdy jsem byl téméf rok v pracov-
ni neschopnosti. Jsem réd, Ze jsem tuto radu
neprerusil, ale uz je nejvyssi ¢as. Ono taky aby
nebylo ,prefojtikovano”.

Napadlo tehdejsi zakladatele, Ze si

v roce 2019 sedneme a budeme si
povidat o ¢asopisu?

Naopak, vsichni mysleli, ze ¢asopis nevydrzi.
Obecné se véfilo, ze DP kontakt bude nahra-
zen jingm médiem, ¢isté digitalnim. Otazkou
je, jestli se to da brat jako zanik casopisu,
dnes jiz existuji pouze digitalni ¢asopisy a je
to pfirozeny vyvoj. Nikdo si tenkrat nedovedl|
predstavit, Ze si lidé v metru budou cist knihy
z elektronickych ctecek.

Kdyz se ohlédnes za svou kariérou
vedouciho archivu. Co se ti vybavi?
Lidé si obecné mysli, ze archiv je odpocinko-
vy prostor, kam se mohou uklidit lidé, ktefi se
nikam jinam nehodi, ale prace tady je ¢aso-
vé i fyzicky ndro¢nd. Predstava, ze tu sedime
u telefonu a ¢ekdme na telefonat, odhrneme
pavuciny a jdeme néco hledat, tak to samo-
ziejmé nefunguje. V archivu se najde jen to,
co se do néj da. Spousta lidi je prekvapenych,
Ze fadu véci nejsme schopni najit. Roky za-
méstnance prosime - vyhazujte pfes nés. Za
likvidaci dokumentl bez skarta¢niho fizeni
je mimochodem pokuta ¢tvrt milionu korun.
Mohu ukézat ¢tyistrankovy predavaci proto-
kol z roku 1898, kdyz Elektrické podniky pre-
biraly koriku od soukromého podnikatele (od
Eduarda Otleta - pozn. redakce). To mame, ale
spousta moderni dokumentace sem zkratka
nedorazi. Obzvlasté v dnesni digitalni dobé.
Zpracovavani historie je totiz jen tfe$nicka na

KdyZ jsme psali knihu Historie
méstské hromadné dopravy

v Praze, tak mi fikali ,Musis tam
ddt pldnek tramvajovych trati,
které se budou stavét” Ja jsem
se kroutil, védél jsem, Ze musim

byt opatrny, protoze mam své
zkusenosti. Popisek jsem
formuloval: ,Navrh rozvoje
tramvajové sité v Praze z roku
1995” a udélal jsem dobre.

Z té doby byly otevieny jen
Modrany a Barrandov.

DP kontakt 5/2019



ROZLUCKOVY SNIMEK V MUZEU MHD
VICE NEZ SYMBOLICKY - TROLEJBUS TATRA
MA S PAVLEM SHODNY ROK NAROZENI

dortu. Nasi hlavni ¢innosti je odborna sprava
dokumentl Dopravniho podniku. Jestli mé
za ty roky néco mrzi, tak to, ze se stale nedo-
drzuje spisovy fad. Blizi se viak elektronicka
spisova sluzba, kterd hodné lidi vydési.

Je mi jasné, ze nikdy nemizes odejit

Z prace a mit tzv. Cisty stll. Mas néjaké
téma, které vis, ze uz nestihnes?
ZUstavaji tady véci, které jsem samoziejmé
nestihnul. Prace v archivu je nekonecné vy-
hledavani, ukladani, zapisovani. To vse je tak
casové narocné, ze uz jsem zacal v fadé véci
zaostavat. Abych byl upfimny, mrzi mé, ze za
celd |éta se mi nepodatilo vhodné usporadat
sbirku jizdenek, ktera je oproti jinym sbéra-
teldm skromnd, ale mame tady skute¢né po-
klady. Naptiklad jizdenku Méstskych elektric-
kych drah Kralovskych Vinohrad. Reknéme,
ze piepravily pfiblizné pal milionu cestujicich
(od zafi do prosince), takze musel byt vydan
stejny pocet jizdenek. Jenze my vime jen
o dvou exemplarich. Jeden je v Narodnim
archivu a jeden je u nas. V obou pfipadech
se jednd o hodnotu péti haléri. Hodnot bylo
samoziejmé vice, ale nikdy jsme je nevidéli.

Jednou jsem prochazel nasim
depozitdfem a mél jsem trochu
odpocinkovou chvili. Namatkou
jsem si vzal krabici a podival se
do ni. Objevil jsem korespondenci,
kterd se tykala zruseni tramvajové
traté Na Rysanku v roce 1970.

Z toho byl tehdy docela prasvih,
protoze doslo ke zruseni trati

Vv rozporu se stavebnim
povolenim. V krabici vsak byla
korespondence, kdy tehdejsi
odbor dopravy zautocil na
Dopravni podnik ve smyslu
Lvytrhali jste koleje a neobnovili je”.
Mélo to samoziejmé néjaké
zavéry. Tehdy jsem zajésal, jak je
to Uzasné, udélal jsem si jen par
poznamek. Tolik volného ¢asu
jsem zase nemél. Jenze od té doby
to zase hledam! Nepoznamenal
jsem si, v které krabici to je, coz

je elementarni ukol kazdého
historika. Kdybys vidél, kolikrat
jsem v depozitaii stal a fikal si
Jtady to bylo” Jsem si 100% jisty,
ze jsem korespondenci drzel

v ruce, ale stéle ji hledam.
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Nedotahl jsem do konce usporadani histo-
rického fondu tykajiciho se tramvajovych
trati. To je moje velka laska, kterd mé dostala
k historii dopravy v Praze. V depozitafi mam
asi 40 Sanonu uz roztfidénych, ale potiebu;ji
je sefadit podle urcitého historického kritéria,
zapsat, vytvofit mapu, aby se v tom jednou
nékdo vyznal. Teoreticky mé ¢eka jesté kopec
prace, a kdybych tady nemohl do budoucna
brigadnicit, tak sem stejné budu chodit jako
badatel a budu pomahat svému nastupci.

Nasel jsi v archivu nékdy néco tak
zajimavého, Ze jsi zajasal?

Ano, takova situace opravdu byla. Pfipravo-
vali jsme skartacni fizeni, a to ma sva pravi-

dla. Tento proces délame poctivé a do balikd
urcenych k likvidaci jesté koukame, zda je to
opravdu v pofadku. Ndhodou jsem procha-
zel baliky ekonomického razu, kterym uply-
nula skartacni lhiita asi o dvacet let drive.
To se ¢as od casu stane v kazdém archivu.
Poté jsem otevrel balik, cetl jsem poznamky
a najednou koukdm na cervené desky s na-
zvem Vycisleni $kod Sovétskymi vojsky ze
srpna 1968. Kdyby slo jen o ¢isla, tak je mi to
upiimné jedno, ale najednou jsem v ruce dr-
zel véechna sluzebni hlaseni z 21. srpna 1968.
Do té doby jsme nic o srpnu 1968 neméli
a najednou jsem mél v ruce autenticky do-
kument, pomoci kterého se dalo kompletné
zrekonstruovat to, co se stalo pfed Ceskym

rozhlasem, véetné vypovédi fidi¢t. Opravdu
neuvéfitelny objev, ktery jsem poté pouzil
v jedné z knih (Fakta a legendy MHD, 2010
- pozn. redakce).

Tv(j pracovni zabér je opravdu Siroky,
jsi mimochodem i ¢lenem Muzejni
rady. Je z tvého pohledu néco, co

v muzeu chybi, a prosim, odhlédnéme
ted od kapacitnich moznosti.

Nedavno jsme si s Robertem Marou fikali, ze
existuje jeden viz, ktery byl pfedan z Pra-
hy do PIzné a predstavuje generaci starych
tramvajovych voz( s podvozky Maximum
traction, které jiz ddvno neexistuji. To je typ
vozu, které v muzeu chybi. Nedavno se obje-
vil jeden vrak, ktery ma zéklad v tomto vozu.
V muzeu mam vsak rad podvozek Kfizikova
vozu (podvozek motorového vozu €. 7 vy-
robeny firmou F. Ringhoffer pro Kiizikovu
elektrickou drahu Praha - Liben - Vysocany

z roku 1896 - pozn. redakce). Velikou radost
by mi udélalo, kdyby se na néj postavila re-
plika vozové skfiné, ale toho uz se nedoziju.

Myslis si ty osobné, Ze néktery ze
soucasnych dopravnich prostredk
ma ambici stat se stejnym kultem jako
tramvaj T3?

Dnes uz je zapomenuto, ze vozy T1 a T3 mély
v pocatcich provozu své mouchy. V roce
1956 byla dokonce vétsina tramvaji T1 mimo
provoz. Kazdé vozidlo si musi projit svymi
détskymi nemocemi, takze je asi pfedcasné
o tomto mluvit. Je jasné, Ze kdyz T3 ve svych
modernizovanych verzich brazdi Prahou
a porad funguji, tak to o nécem svédci. My-
slim si, ze i 15T bude mit spoustu pfiznivc.
Jednim z divod, pro¢ vznikl Krouzek pratel
MHD, byl zdjem o staré tramvaje, které dnes
jezdi na lince 41. Kdyz se blizil konec téchto
vozu, tak se lidé sdruzovali a fotili je, kdezto

I NA ERU PAVLA FOJTIKA PLYNULE NAVAZUJE ROBERT MARA

dnesni nové generace zajima metro a nové
tramvaje. Ostatné, také s témito vozy vyrls-
taji, takze je to logické.

Je zndma tvoje Uplné prvni dopravni
fotka ze skolniho vyletu na pfivozu.
Jaka je ted aktualné tvoje posledni?

Tak ted'je to hezky symbolické, protoze moje
posledni fotografie je z mobilu. Fotil jsem
ranni vyjezd tramvaji zde v Hostivafi, odkud
vyjizdi vozy z vozoven Hloubétin a Zizkov.

Tvé plisobeni jako vedouci archivu
konci. Co zacind?

Vzdy jsem se snazil propagovat Dopravni
podnik, povazuji to za nejhez¢i obdobi své
kariéry. Ale cas nezastavis. Nastala chvile
odejit na odpocinek a uvolnit misto mladsim.
V roce 2012 jsem byl naposledy v Narodnim
archivu regulérné badat. Zadny historik vak
nemUze cerpat jen z jednoho zdroje. Je to
tvorba mozaiky, kdy prochazis hromady ka-
mink{, vybiras, hodnotis a snazis se sestavit
obraz. Nikdy nem(ze$ brat z jedné hromad-
ky. Nékolik aktivit jsem nasméroval do jedné
doby a tajné doufam, ze vsechno rozepsané
dotdhnu do konce. |

Pavel Fojtik (65 let)

Jiz od détského véku obdivovatel
a od studentskych let i propaga-
tor méstské hromadné dopravy.
Od roku 1988 externé spolupra-
coval s Archivem DPP.

V roce 2005 nastoupil do archivu
jako jeho vedouci. Jako fotograf
a autor se podilel na desitkach
knih a filmovych dokumentu
vénovanych nejen historii hro-
madné dopravy v Praze.

V roce 2017 obdrzel od predsedy
Poslanecké snémovny pamétni
medaili za dlouholetou ¢innost
pro Poslaneckou snémovnu

v podvyboru pro heraldiku

a vexilologii. Patfi mezi predni
experty na uzivani vexilologic-
kych symbold v Ceské republice.

DP kontakt 5/2019

17



TEMA

Text: Jiti Dosly
[lustracni foto: Petr Hejna

22 809 PODNETU CESTUJICICH
ZNAMENA NOVY REKORD

K PATR

.

DOPRAVNI PODN MEZI SPOLECNOSTI, KTERE
UMOZNUJI SVYM ZAKAZNIKUM — CESTUJICIM - SDELIT
SVE ZKUSENOSTI S VYUZITIM NABIZENYCH SLUZEB.
OZNACENI,ZVYSOVANI KVALITY POSKYTOVANYCH
SLUZEB" SE TAK VICE CI MENE OTEVRENE PROMITA

DO KOMPLEXN[ STRATEGIE DPP. TEDY DO MATERIALU,
JENZ ODPOVIDA NA OTAZKY, JAKYM SMEREM SE

NASE FIRMA BUDE V NASLEDUJICICH LETECH UBIRAT.
SVYM DILEM K TOMUTO PROCESU PRISPIVAJI | TEMATA,
SE KTERYMI DOPRAVNI [ SAMI
CESTUJICL.

.

PODNIK KONTAKTUJ

Agenda podnétli cestujici vefejnosti je v DPP metodic-
ky nastavena pfislusnou smérnici s nazvem Vyfizovani
podnétd verejnosti. Problematiku zastfesuje oddéleni
Komunikace a vnéjsi vztahy, které je odpovédné za
tzv. centralni prijem veskerych podnétli ze vsech kanalli
(kontaktni formuldr na internetu dpp.cz, magistratni ka-
ndl zmente.to, dopis, osobni poddni, telefonické poddni,
poddni pres e-podatelnu nebo datovou schrdnku atp.).

Diky expertdm na vypocetni techniku DPP
i magistratu jsou podnéty automaticky
nacitany do nasi aplikace. Tento krok

vyrazné prispél k plynulosti vykonavanych
¢innosti v agendé podnétt cestujici
verejnosti.

Za rok 2018 Dopravni podnik zaevidoval
22809 téchto podani. Meziro¢ni narist
vsech podani ¢inil 8 %. Diky chytrym tele-
fondm, internetu, aplikacim a ostatnim vy-
dobytklim soucasné doby je tak jednodussi
a dostupnéjsi kontaktovat DPP nez kdykoliv
v minulosti. Vyvoj poctu podani cestujici
verejnosti od roku 2002 je uveden v grafu.
V roce 2018 pokracoval nepfretrzity narGst
od roku 2002.

22809 podani tvofilo 11138 stiznosti,
10911 dotazii a 760 pochval. V meziro¢nim
srovnani se pocet stiznosti snizil o 3 %. Po-
Cet pochval vzrostl o 10 % oproti roku 2017
a pocet dotazll vzrostl o 20 %. Strukturu po-
dani - rozdéleni na stiznosti, pochvaly a do-
tazy - pfiblizuje graf.

Nejcastéjsim davodem, kvali kterému cestu-
jici kontaktovali v roce 2018 Dopravni pod-
nik, je nepravidelnost provozu. Jde o stejné
téma jako v roce 2017 a laicky receno jde o si-
tuace, kdy nas cestujici kontaktuje z dGvodu
neptijeti spoje podle jizdniho fadu, nepravi-
delnosti a zmén kvdli planovanym vylukdm
i mimoradnych situaci.

pochvala

760

V ramci feseni kazdého podnétu provozni
vécné pfislusné Utvary vyhodnocuji, zda jde
0 podnét opravnény Ci neopravnény, resp.
zavinény nebo nezavinény Dopravnim podni-
kem. Pozornost si zaslouzi porovnani s rokem
2017 v nékolika tématech, ktera se ze strany
cestujicich objevovala ¢astéji. Vloni byl zazna-
menan narlst podani, ktera se tykala stavu
voz{, Uklidu metra a nefunkénosti vytaht
v siti prazské podzemky.

Rok 2018 byl z pohledu pfijimani podnétd od
cestujicich specificky z nékolika ohledd. Od
25. kvétna je v Evropské unii ucinné nafizeni
Evropského parlamentu a Rady EU 2016/679
ze dne 27. dubna 2016 o ochrané fyzickych
osob v souvislosti se zpracovanim osob-
nich udajl a o volném pohybu téchto Udaji
a o zruSeni smérnice 95/46/ES; Obecné nafize-
ni 0 ochrané osobnich udajd, znamé pod pis-
menky GDPR. Podavajici je tedy od 25. kvét-
na 2018 informovan o zpracovani osobnich
udaji na webovych formularich DPP.

Podavajici méa tak moznost se dozvédét, ze
DPP jmenoval povéfence pro ochranu osob-
nich udajt, ktery dohlizi na dodrzovani zakon-
nych povinnosti a zédsad ochrany osobnich
udaju spole¢né s informaci, jak povéfence

kontaktovat. Podavajici je informovan, ze DPP
uchovéva osobni Udaje tak dlouho, dokud je
to nezbytné pro vyieseni podnétu, nejdéle
vsak jeden rok od u¢inéného podani. Veske-
r4 podani jsou na centralnim vstupu do DPP
plné anonymizovana, na vécné piislusné
utvary DPP jsou podnéty postupovany bez
osobnich Gdajl a identifikator( podavajiciho.

Naruist dotazl ze strany cestujicich mezi-
rocné o 20 % je mozné vysvétlit spusténim
nového Multikandlového odbavovaciho sys-
tému MOS v srpnu 2018, jen v prvnim mésici
jsme byli kontaktovani témér sedmi stovkami
cestujicich. DalSim tématem, které nutilo ces-
tujici nas kontaktovat, bylo zavedeni slev pro
studenty a seniory od zéfi stejného roku.

Zéavérem lIze zminit Uspésnou spolupraci s Ma-
gistratem hl. m. Prahy na projektu propojeni
kanalu zmente.to se softwarovym nastrojem
DPP pro feSeni podnétl cestujicich. Diky na-
sazeni mnoha expertd na vypocetni techniku
DPP i magistratu jsou podnéty tykajici se ve-
fejné dopravy automaticky nacitany do nasi
softwarové aplikace, a to vcetné pfipadnych
priloh. Tento krok vyrazné pfispél k plynulosti
vykonavanych ¢innosti v agendé podnétl ces-
tujici vefejnosti. [ ]
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V KNIZE PRANI
JEDNICKA
PODTRZENA

POTREBUJI SE STEJNE JAKO MY DOSTAT Z BODU

A DO BODU B. POKUD TO JDE, NEJRADEJI POUZIVAJI
METRO PRO JEHO RYCHLOST. STEJNE JAKO MY.

MAJI TAKE SVE POVINNOSTI, STRASTI A RADOST!.
CESTUJI TAK V POHODE ANEBO POD TLAKEM, STEJNE
JAKO MY. JE TU VSAK PODSTATNY ROZDIL - NEVID!.
DOPRAVNI PODNIK PROTO PODRUHE PRO DESITKY
NEVIDOMYCH A SLABOZRAKYCH USKUTECNIL
INSTRUKTAZNI DEN VE STANICI METRA — TENTOKRAT
NA BUDEJOVICKE PRI VELIKONOCNI VYLUCE.

~

AKCE

Zaznamenal a nafotil: Petr Ludvicek

Véra Machackova,

vedouci Komunitniho centra Vrchlicka SONS:

Za organizacni tym tu sbirdm podnéty pro zpétnou vazbu,
proto jsem si pfinesla Knihu pfani a pochval. Akce je vybor-
nd, vsichni spolu trpélivé a intenzivné komunikuji. Chvali si
hlavné podrobné popséni toho, co potfebuji védét, a moz-
nost si osahat prostory. Vychazi to na jednicku s hvézdickou.
SONS ma 75 pobocek a tentokrat se nam pfihlasili i mimo-
prazsti Ucastnici z Liberce, Plzné, Pferova, Ostravy i Brna.

N

J

Karel Patek, é

vedouci odboru Hasi¢sky zachranny sbor DPP:
Hasici na misté zajistuji bezpecny vstup pro nevidomé
a jejich doprovod do kolejisté. Dovedeme je technic-
kym zdzemim po schodisti do kolejisté, pomUzeme
prekonat prekazky a umoznime, aby si prostor osahali
piimo v kolejisti. Z jejich reakci vime, Ze tuto akci vitaji.
Zajimaji se o ¢lenéni stanic metra, provoz podzem-
ni drahy, ale také o praci podnikovych hasicG. Ti jim
radi, jak se chovat v pfipadé padu do kolejisté a sami
se dovidaji o problémech pohybu nevidomych v pro-
stiedcich MHD. Akce je tedy oboustranné pfinosna.
Diky diskuzim s nevidomymi se u¢ime vnimat jejich
potieby a komunikovat s nimi.

J

Frantisek Brasna,

vedouci Metodického centra odstranovani bariér:

Mame na deset tisic ¢len(, takze jsme radi, ze takovéto akce mizeme opakovat.
Metro je nejspolehlivéjsi dopravni prostfedek, standardy jeho provozu jsou z ev-
ropského pohledu na vysoké drovni. Prvkl pro bezpecny pohyb je tu dost a je
tieba, aby se je nevidomi naucili pouzivat. Z druhé strany bychom uvitali, kdyby
se ostatni cestujici k nam chovali vstficnéji. Budé&jovicka je priklad stanice, kdy
mame volny prostor, nemame moznost se orientovat podle zdi. Jsou tu jediné
vodici lidty, na kterych ndm casto stoji cestujici a znemoznuji ndm pohyb. Urcité
jsou pro nas dllezité majacky hlasici napt. smér pohybu eskaldtoru, na nastupisti
pak bezpecnostni pas s reliéfnim povrchem. Jsme podstatné dal, nez jina evrop-
ska mésta, takze spiSe u nés jde pak o navaznost dopravniho systému na povrchu.
Rozhodné hodnotim kladné predavani zkusenosti mezi sebou.

J

N

Josef Jenicek,

vedouci odboru fizeni provozu JPM:

Mame pro nevidomé pripraveny 3 stanovisté. Kolegyné Jana
Sikové nevidomym popide stanici, zejména pozici tlacitek
k zastaveni vlaku, moznosti vypinani napéjeni, rekne o hla-
Seni majacku, vodici linii, 0 moznostech zastaveni eskalatord
apod. Mym ukolem je seznamit je s vlakem - kde jsou tlacitka
signalizace v nouzi za jizdy, informovat o0 mezerach mezi vozy
a mezi vozem a nastupistém. Rovnéz o moznosti aktivovat
upozornéni pro strojvedouciho o své pfitomnosti na nastu-
pisti — pod hodinami se objevi pismeno D. Poté se oteviou
vzdy vSechny dvefe soupravy. | pro jejich doprovod je dllezi-
té védét, jaké jsou moznosti pro zlepseni pohybu a orientace
a jak se da zastavit napt. vlak. Treti stanovisté je v rezii hasica.

J

Josef Jenicek:

Akce byla poprvé pred dvéma lety ve
stanici VItavska. Impulzem k osvété byl
pad nevidomé studentky do kolejisté.
Ze strany SONSu byl zdjem o provedeni
instruktaze a prohlidky. V béZzném provo-
zu se takova akce uskutec¢nit neda, proto
jsme vyuzili vyluk v provozu metra. Uz
na Vltavské jsme byli prekvapeni velkym
zajmem. V dékovnych reakcich se nejvice
opakoval ptinos informaci o moznostech
vyuziti systémG pro ulehéeni pohybu
nevidomych v prostordch metra. Hlavné
ocenovali moznost si osahat zlabek mezi
kolejnicemi, vysku nastupni hrany a infor-
mace o pfivodni kolejnici. Je Gzasné, ze to
neberou jako vylet, ale jako uzite¢nou na-
vstévu k ziskani cennych informaci, které
mohou do kazdodenniho cestovani pre-
nést. Kdyz tu s nimi nékolik hodin komu-
nikuji, skldnim se pred jejich schopnosti
vnimat i vyuzivanim jinych smysli nez
zraku. My, vidici, vnimédme jakysi makro
prostor a ostatni bereme jako samoziej-
mé. Oni makro nevidi, ale Gzasné vnimaji
detaily. Navic jsou pfijemni, vnimavi, slus-
ni, optimisticky naladéni.

FRANTISEK BRASNA ZE SONSU A REDAKTORKA TELEVIZE PRIMA
NELA FRIEBOVA SI'V RAMCI NATACEN| REPORTAZE NA CHVILI
ROLE VYMENILI



VYROCI

Text: Jiff Sikola a Zden&k Rampa
Foto: Jiff Sikola

Foto: Petr Hejna

PRAZSKE PODZEMNI PRAZCE
VZPOMINAJI aneb

1974-2019
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prazskéeho

metra
s DP kontaktem

PO ORGANIZACNICH STOPACH
PODNIKEM

KDO V METRU VLADNE VESKEREMU
FLEKTRICKEMU NAPAJENI?

Dil 5.

PRAZSKE METRO JE SPOLEHLIVE
NEJVETSIM KONZUMENTEM
ELEKTRICKE ENERGIE V PRAZE

| V PRILEHLEM OKOLI. DNES SE
PODROBNEJI PODIVAME NA SLUZBU,
KTERA ZAJISTUJE TOK ELEKTRINY OD
DISTRIBUCNI SPOLECNOSTI AZ TEMER
K JEDNOTLIVYM SPOTREBICUM.

JE TO SLUZBA ELEKTROTECHNIKA.

SAL SOUCASNEHO
ELEKTRODISPECINKU
V BUDOVE CD

Sluzba Elektrotechnicka vznikla spolu se zfi-
zenim Dopravniho podniku hlavniho mésta
Prahy - Metro k 1. lednu 1971. Jejim prvnim
vedoucim byl jmenovan Ing. Jifi Machécek,
ktery byl povéfen vybudovanim organizacni
struktury sluzby, jejim ¢lenénim i ndborem
pracovnikl. Vzhledem k nové ustavenému
podniku s technologii, ktera tu jesté do té
doby nebyla, byl velkym lakadlem pfede-
vsim pro mladé lidi, proto se ¢asto hovofilo
o podniku mladych.

Je az s podivem, ze pfes to, ze letos slavime
jiz 45. vyroci zahajeni provozu na lince C,
jsou mezi nami stale jesté mnozi z téch, kte-
fi na prvopocatku historie prazského metra
pfipravovali provoz na stanicich jako pracov-
nici sluzby jesté pfed slavnostnim otevienim
pro vefejnost.

Od zacatku svého fungovani se sluzba
rozclenila do dvou zakladnich skupin dle
pfedmétu jejich cinnosti, a to na Stabni
a provozni Utvary. Jiz z vyznamu slova stdb-
ni je zfejmé, ze se jedna o Utvary zajistujici
technickohospodaiskou a administrativni
praci sluzby nezbytnou pro zdarny chod
utvard provoznich. Vykonavajici tedy prede-
vsim prace udrzbové, opravarenské, i vlastni
obsluhu zafizeni, véetné nezbytné admini-
strativy na svéfeném uUseku.

Struktura ¢lenéni sluzby na jednotlivé Gtvary
podle pfedmétu Cinnosti pretrvala s malymi
Upravami az do dnesnich dnd. V soucasné
dobé je vedoucim sluzby 241000 - Elektro-
technika Ing. Karel Mandok.

Odbor provozné technicky zajistuje
tyto technickoadministrativni ¢innosti:

« sestavovani ekonomického planu, hlidani
financnich tokd;

« priprava a pfipominkovani projektové do-
kumentace;

- prejimky novych technologickych soubord;

tvorba provoznich piedpisd z oblasti bez-

pecnosti prace i pracovnich postup(;

+ sledovéni a archivace technické dokumen-
tace.

Oddéleni Automatizace ESZ ma na
starosti dalkové ovladani technologickych
zafizeni a pfenos snimanych veli¢in, coz je
pro dnedni dobu velmi typicky a zadany
obor ¢innosti. Prostfednictvim vypocetni
techniky a optickych pfenosovych tras za-
jistuje dalkové ovladani z elektrodispecinku
v budové CD, spole¢ného pro vsechny traté
metra. Jedna se zejména o vypinani nebo

UTVARY SLUZBY ELEKTROTECHNIKA

A POCTY ZAMESTNANCU:
241000 @ vedouci sluzby Elektrotechnika 1
241100  odbor Provozné-technicky 24
241150  odd. Automatizace ESZ 8
241500 provoz Rozvodné sité a osvétleni 78
241600 provoz Kabelové sité a trakce 38
241700 provoz Elektrické stanice 143
241800 odbor Elektrodispecink 23

dispecefi o—

20

zapinani napdjeni, sledovani stavu zafizeni
i méfenf elektrickych veli¢in.

Rozsah je to opravdu uctyhodny: na viech
stanicich metra jsou takto ovlddany a moni-
torovény rozvadéce 22 kV, trakéni napajeni
825V pro napdjeni vlakl a silové rozvody
pro chod motord, tj. naptiklad pro eskaldto-
ry, hlavni vétrani, stani¢ni vzduchotechniku,
Cerpaci stanice atd. Déle to jsou rozvody pro
osvétleni - zde se ale nejednd o pouhé vypi-
nani a zapinani, ale pfimo o regulaci osvét-
leni. Regulace osvétleni LUXMATTE probihd
automaticky dle aktualniho denniho jasu,
a to ve vstupech do metra, nebo napfiklad
na stanicich Rajska zahrada ¢i Stfizkov pfimo
na nastupistich.

Do celého procesu navic vstupuje elektro-
dispecer, ktery trvale monitoruje stav zafize-
ni, ale mdze i osvétleni stanice dle potieby
nastavit na plny vykon.

délnické
profese
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Celkem 305 pracovniki

TH zaméstnanci



Provoz Rozvodné sité a osvétleni
ma ve spravé osvétleni viech stanic metra,
¢asti rozvodd i rozvadécd 400/230V pro
osvétleni ve stanicich, napéjeni viech zéasu-
vek 230V a sdélovaciho zafizeni, ale téz pro
objekty obchodni vybavenosti stanic, véet-

né méfeni odebirané energie.

Pro predstavu o rozsahu spravovaného zafi-
zeni uvadime par orientacnich udajd. Systém
osvétleni pfedstavuje zhruba 42000 svitidel
ve vefejnych prostorech, 44700 ks svitidel
v neverejnych sluzebnich prostorech a 24300
kusU svitidel v tratovych tunelech, vétracich
Sachtach a dalsich prilehlych prostorach, tak-
Ze celkem asi 111000 kust svitidel.

Veskeré osvétleni se déli na hlavni a nou-
zové, pricemz kazdé je napajené z jiného
zdroje tak, aby pfi vypadku napdjeni hlav-
niho osvétleni svitilo nouzové, napéjené ze
stani¢nich aku-baterii. Nutnost zalohované-
ho napajeni osvétleni je ziejma jiz z faktu,
Ze naprosta vétsina osvétlovanych prostor
je v podzemi, proto je také udrzbé celého
systému osvétleni vénovano nemélo péce
i financ¢nich prostiedka.

Provoz ma také v udrzbé systém automati-
zovaného fizeni osvétleni LUXMATE, ktery
monitoruje aktudlni stav vSech osvétlova-
cich téles, napiiklad poruchové stavy a in-
formace o nich predava jak ptimo pracov-
nikdm Gdrzby ve stanici, tak i z 27 stanic na
dispecerské pracovisté.

Provoz Kabelové sité a trakce spra-
vuje rozsahlou kabelovou sit metra véetné
satelitnich objektd a ¢asti osvétleni dep,
predevsim pak veskeré trakéni zafizeni — od
plusovych napajecich kabeld z méniren pres
usekové odpojovace, zkratovace a indikaci
pfitomnosti napéti v pfivodni kolejnici az po
bezpecnostni tlacitka pro nouzové vypnuti
napajeni pfivodni kolejnice, ¢asto vyuzivana
v ptipadech mimoradnych udalosti.

Provoz udrzuje 280 km kabel( 22 kV, a to az
zrozvoden Prazské energetiky. Cast kabelo-
vé sité je uloZena v tunelech, v kabelovych
kolektorech a velkd ¢ast i v zemi. Z rozsah-
Ié kabelové sité je toto vycet jen té men-
$i, primarni casti. Proto v pfipadé poruch
i udrzby, nebo jen kontroly stavu, je nutnd
diagnostika stavu jak kabeld, tak i jednot-
livych silovych elektrickych zafizeni. Nové
vybavené pracovisté diagnostiky je pfinos-
né z hlediska operativnosti pfi vyhledavani
poruch v kabelovych sitich, pfi méfeni stavu
izolace a pfechodovych odpor(, a toi v silo-
vych zafizenich.

I ROZVADEC 22KV MENIRNY A DISTRIBUCNI TRANSFORMOVNY VE STANICI NEMOCNICE MOTOL

I UDRZBA OSVETLENI POMOCI PLOSINY VE VESTIBULU STANICE KACEROV

Provoz Elektrické stanice je personal-
né nejvétsim a po strdnce mnozstvi zafize-
ni nejobsaznéjsim utvarem sluzby. Do jeho
spravy, udrzby i obsluhy spadaji viechny
ménirny a distribu¢ni transformovny v met-
ru, depech i pfilehlych budovéch. Jednd se
celkem o 70 elektrickych stanic - z toho je
25 distribuc¢nich transformoven, 45 kombi-
novanych méniren a distribu¢nich transfor-
moven.

Distribu¢ni transformovna (DT) trans-
formuje napéti 22 kV na napéti 400/230 V
a distribuuje je k vlastni spotfebé pfislusné
stanice.

Ménirna a distribuc¢ni transformov-
na (MDT) ma funkci sdruzenou - to samé
jako predchozi, ale navic transformuje na-
péti 22 kV a zaroven je usmérnuje na napéti
trakéni 825 V a rozvadi pres stejnosmérny
rozvadéc a jednotlivé napajecové rychlovy-
pinace na pfivodni kolejnici, kde je "+", na
pojizdéné kolejnici "-" potencil.

I PRACOVISTE V MERICIM KABELOVEM VOZE

Mnozstvi zafizeni je to Uctyhodné, vzdyt na
uvedenych stanicich je celkem 342 ks trans-
formatord, z toho 97 trak¢nich. Dalsi velmi
dllezitou soucasti rozvodny je stani¢ni aku-
-baterie, napajejici ¢ast ovladacich obvod,
ale hlavné nouzové osvétleni stanic, tunell
a pfilehlych podzemnich prostor pfi vypad-
ku normalniho napajeni. Lze proto bez nad-
sazky Fici, ze tyto rozvodny jsou srdcem celé

I CAST DISTRIBUCNI TRANSFORMOVNY VE STANICI FLORA

stanice, bez kterého jeji provoz neni mozny.
Proto je vSemu zafizeni vénovdna maximal-
ni péce po strance obsluhy, oprav i preven-
tivni udrzby.

Odbor Elektrodispecink integruje, ovl-
da i zastfeSuje ¢innosti vsech utvar( sluzby.
Zajistuje prostrednictvim dalkového ovladani

rozvod elektrické energie z pfivodl PREdi po
kabelech 22 kV, pfes rozvody distribu¢nich
Casti elektrickych stanic ovlada osvétleni
a napajeni motorovych rozvodl. Je odpo-
védny za zajisténi trakéniho napéjeni viako-
vych souprav, které realizuje prostiednictvim
ménirenské ¢asti. Resi viechny mimoradné
udalosti, zptsobené poruchovymi stavy at uz
v napéjeni z nadfazené sité PREdi, nebo vlast-
niho zafizeni sluzby, pfipadné i vnéjsimi vlivy.
V kazdém pripadé musi zajistit napajeni pro
provoz nezbytnych zafizeni tak, aby nedoslo
k omezeni provozu nebo ohrozeni cestujici
verejnosti.

Rozvoj techniky, prostfednictvim které je
provoz silového zafizeni dispecersky za-
jistén, doznal za 45 let znacného rozvoje.
Vzdyt v roce 1974 se zacinalo na provizornim
dispecinku ve stanici I. P. Pavlova, ale bez ja-
kéhokoliv dalkového ovlddani! Vsechny ma-
nipulace probihaly ru¢né, bez signalizace,
prostrednictvim telefonnich pfikazd a hlase-
ni od obsluh na elektrickych stanicich.

V roce 1978 byl v podzemi rozestavéné budo-
vy CD uveden do provozu elektrodispecink
s prvni generaci dalkového ovladani techno-
logie elektrickych stanic.

V roce 1997 byl zprovoznén elektrodispe-
¢ink v nadzemnich prostorach budovy CD
s dalkovym ovlddanim druhé generace s vy-
uzitim vypocetni techniky, které s malymi
Upravami pracuje dodnes. Ve vyhledu je



I -

vsak jiz dalsi etapa modernizace s tablem
z velkoplo$nych monitord, které mohou na-
vic zobrazovat vsechny mérené elektrické
velic¢iny ze stanic ve zvoleném case, vcetné
tieba projizdéjicich souprav.

O préci celého kolektivu sluzby Elektro-
technika vypovida i vysledek vyhodnoceni
provozu za rok 2018 z hlediska mimorad-
nych udalosti: negativni pfispéni ani mi-
moradnost zavinéna sluzbou 241000 nebyla
evidovéna ani jedna. MdZeme si proto prat,
aby takto vysoky standard odvedené prace
si sluzba udrzela i do budoucna co nejdéle.

]

Vite, Ze se v metru
mj. skryva:

111 000

svitidel?

280 km
kabelt 22 kV?

70 elektrickych
stanic?

342

vysokonapétovych
transformatora?
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NA HISTORICKEM SNIMKU PREDCHOZI PRACOVISTE ELEKTRODISPECINKU V 1. SUTERENU CD
Z LET 1978-1997

¥ O
- )

VZPOMINKA NA PUSOBENI PROVIZORNIHO ELEKTRODISPECINKU VE STANICI I. P. PAVLOVA (1974-1978)

PFisté: Profil sluzby Sdélovaci a zabezpecovaci
Autor projektu "Prazské podzemni prazce vzpominaji": Zdenék Rampa,
vedouci odb. Rizeni provozu JDCM

Zdroj: dpmb.cz

CISLO 58 ZIJE

Dobra zpréava pro vsechny fanousky historické tech-
niky. Vedeni opavského dopravniho podniku rozhod-
lo o obnové historického trolejbusu Skoda 14Tr07
(ev. ¢. 58). Pribéh obnovy tohoto vozu muzete sledo-
vat na facebookovém profilu opavského dopravniho
podniku nebo na instagramu @opavska58.

PEL-MEL

Okno z dopravniho svéta pfipravil: Zdenék Bek

RETRO TRAMVAJE
V PROVOZU

V nedéli 14. dubna 2019 zahdjil brnénsky dopravni podnik
provoz retro tramvaji. Historické vozy tak muzete potka-
vat kazdy nepracovni den na lince ¢islo 10. Pfedpokladané
ukonceni provozu retro tramvaiji je koncem fijna 2019.

POMOZTE S PUBLIKACI O MHD
V CHOMUTOVE

Dlouholety fidi¢ trolejbust a milovnik historie MHD Jindfich Petracek
v soucasné chvili pfipravuje novou publikaci pojedndvajici o historii
a soucasnosti méstské hromadné dopravy v Chomutové. Pokud muze
néktery ze ¢tenaill poskytnout historické jizdni fady, fotografie autobusu
z let 1927-1990 ¢i piipadné jiné materidly, mGze pana Petracka kontakto-
vat na emailové adrese: historiemhd@seznam.cz

NOVE
AUTOBUSY

V KARLOVYCH
VARECH

| karlovarsky dopravni podnik pokracuje v obnové vozového parku. V letos-
nim roce se tak zdpadocesky dopravce mUze pochlubit 14 novymi autobusy
a téméf 100% nizkopodlazni obsluhou linek. Cestujici se viak dockaji i dalsich
novinek, napt. klimatizace ¢i USB portu. Vozidla jsou zaroven vybavena kame-
rovym systémem a automatickym pocitanim cestujicich.

DVA ROKY
PUSOBENI
ASISTENTU
PREPRAVY

Ostravsky dopravni podnik pfed dvéma lety
zaved| novou sluzbu asistent(l prepravy. Asis-
tenti pomahaji nastupovat a vystupovat han-
dicapovanym cestujicim, maminkam s kocarky
a zaroven poskytuji informace pro cestovani
MHD, a to v ramci sité DPO. Ve spolupraci s os-
travskou méstskou policii dohlizeji i na dodr-
zovani prepravnich podminek. Za dobu svého
pUsobeni zkontrolovali pfes padesat tisic spojd
a vice nez milion a ¢tvrt cestujicich.
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VITE, ZE... TECHNIKA

Text: Petr Ludvicek
Foto: David Novotny a Pavel Fojtik

CO SPOJUJE
SPSD

S DOPRAVNIM
PODNIKEM?

Vite, ze...

Dopravni podnik hl. m. Prahy je
zfizovatelem Stfedni primyslové skoly
dopravni, a.s., ktera patfi k nejvétsim
v Praze a poskytuje Sirokou nabidku
technickych obor(?

ucnovské stfedisko DPP zahdjilo
svou ¢innost uz 1. zaki 1952 a SPSD
se tedy fadi k nejstarsim ucriovskym
$koldm v Praze?

do procesu vzdélavani zakl skoly je letos
zapojeno i 7 vysokoskolsky vzdélanych
odbornikd z praxe z fad zaméstnanct DPP?

pedagogové SPSD se pravidelné ucastni
odbornych stazi v DPP a nabyté poznatky
pak predavaji ve vyuce svym zakam?

vybranym Z4ak(im a absolventim SPSD
nabizi DPP Motivacni, Absolventsky a nové
i Stipendijni program?

DP kontakt 5/2019

Stredni
‘ pramyslova
Skola

dopravni, a.s.

4\ Dopravni podnik
\Z" hlavniho mésta Prahy

béhem Motivacniho programu v poslednim
ro¢niku studia mohou Zaci béhem
odbornych praxi poznat rGzné provozy DPP
a pfipravit se na budouci praci v podniku?

v Absolventském programu az dva
roky pracuje absolvent SPSD soubézné
se starSim kolegou, ktery ho zaucuje
na svou pozici?

diky Stipendijnimu programu mohou
Zaci pobirat v poslednim roku studia
3000 K& mésicné?

zameéstnanci a zaci Skoly uzce spolupracuji
s DPP na fadé propagacnich akci, napfiklad
na Dni otevienych dvefi DPP, veletrzich
Schola Pragensis ¢i Czechbus, akcich Den
bez aut, Legendy, Den Prazské integrované
dopravy a dalsich?

k zajimavostem patfi, ze zaci a zadkyné
oboru aranzér pod vedenim mistrovych
odborného vycviku se jiz podruhé podileli
na vyzdobé Vanocni tramvaje DPP?

AUTO,
CO POSTAVI
TRAT

KVARTET NOVYCH VOZU
MERCEDES UNIMOG SLOUZI

Z KRAJE LETOSNIHO ROKU

V DOPRAVNIM PODNIKU. VOZY
MEZI PRACOVNIKY PROVOZOVNY
VRCHNI STAVBA ZNAME JAKO
ELEKTROCENTRALY NAHRAZUJI
LEGENDARNI VOZY PRAGA V3S.

Slangové pojmenovani vozu je patfi¢né, jak nam
potvrdil mistr Vrchni stavby Pavel Vénos. Srdcem
vozu je totiz elektrocentrala dilezitda pro pohon
veskerého zafizeni potiebného pfi stavbé a rekon-
strukcich tramvajovych trati — vrtacek, utahovacek,
rozbrusu, pil i vibrator( pro betonaze. Jak fika, je to
vliz, ktery obrazné receno postavi trat. Jako tfeba tu
v arealu hostivaiskych ustfednich dilen, kde se sesla
pocetna oranzova flotila specialnich vozidel DPP.

Ctytka novych pomocniki se v dvojici lii v detai-
lech. Jde naptiklad o vykon centrdly podle toho,
k cemu je vliz urcen, vysvétluje vedouci provozovny
Vrchni stavba Michal Novotny. Dva Unimogy urce-
né pro svarece z provozu Vymény maji vétsi vyko-
ny, ale také jinak feSena mista pro posadku. Proto-
Ze svafeci vyrazeji i k mimoradnym udalostem ve
vétsim poctu, jsou jejich auta osazena sedackami
s bezpec¢nostnimi pasy i v nastavbé. Druhd dvojice
vozidel, slouZici v podstaté jako pojizdné dilny, maji
v zézemi pro posadku lavice.

Ridi¢ Jan Cervenka, presnéji zameénik kolejovych
konstrukci, si 5 let na ,vétiiesce” zajezdil. Nyni pre-
sedlal na Mercedes a pochopitelné kvituje vsechny
vymozenosti moderniho vozidla, fizenim, rychlosti,
pohodlim pocinaje a klimatizaci konce. S pragov-
kou, kterd ho nechala ve $tychu jen jednou a slou-
zZila podniku od roku 1960, se oviem loucil nerad.
Za volantem auta s trojcipou hvézdou jen tak zazit-
ky spolehlivé ,vejtiasky” z paméti nevymaze. ]
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ZAJIMAVOST

Text: Jifi Vasicek
Foto: Miloslav Tomsd

STAV ZNAMY Z MNOHA FOTOGRAFII,
ATO PO VYMENE DREVENYCH PRAZCU
ZA BETONOVE. MEZI KOLEJNICE (VICE
VPRAVO) JE VIDET PAS VLAKOVEHO
ZABEZPECOVACE

BETON ZA DREVO.
ALE CO PASY VLAKOVEHO
ZABEZPECOVACE?

SE SYSTEMATICKYM NAHRAZOVANIM DOZIVAJ
BETONOVYMI NEROZLUCNE SOUVIS

.

.

CICH DREVENYCH PRAZCU NOVYM
DEMONTAZ PROGRAMOVEHO PASU VLAKOVEHO

ZABEZPECOVACE PA 135, KTERA MUSI VESKEREMU DENI VZDY PREDCHAZET. TETO
OPOMIJENE, ALE NE NEZAJIMAVE CINNOSTI SE DNES PODIVAME POD POKLICKU.

Tratova cast vlakového zabezpecovace je kon-
struk¢né koncipovéna tak, ze k prazcdm jsou
pfisroubovény ocelové konzole. K nim jsou
pfisSroubovédna podpurna prkna napusténa
protipozarni impregnaci, na nichz lezi gumovy
pas. V ném jsou vypleteny jednotlivé progra-
my, urcujici rychlost jizdy vlaku v daném Useku.
Tento pas je k prkntim zafixovan klipsami.

Pro predstavu, kazdad konzole je upevnéna
k prazci parem vrutl a ma Sest $roubU pro na-
staveni v horizontdlni i vertikalni roviné, kazdé
prkno je pfipevnéno ke konzolim osmi $rouby.
Vezmeme-li v Gvahu délku Usek, ve kterych
se vyména prazcli provadi, vychdzi ndm tisi-
ce Sroubd, které je nutno povolit a pfi zpétné
montazi opét dotahnout.

Délka demontovanych past vlakového za-
bezpecovace mnohdy délku Usekd ménénych
prazcd prekracuje. Je to dano tim, Ze jednotli-
vé pasy je mozno rozpojit po 50 metrech a ne
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vzdy vychdzi konec ménéného Useku do mist,
kde je mozno programovy pas rozpojit. Délku
demontovanych pési rovnéz prodluzuje fakt,
Ze v mistech, kde je tfeba vétsiho mnozstvi
informaci, napfiklad vyhybkové useky ve stani-
cich s kolejovym rozvétvenim, jsou programo-
vé smycky zhustény, popiipadé na konstruk-
cich namontovany nad sebou pasy dva.

Jak tedy takova demontaz v praxi probiha?
Nejprve je tfeba provéfit mistni poméry a vy-
pocitat, kolik metr( programového pasu bude
tfeba svinout a pfipravit pfislusny pocet bub-
nd, na které bude navijen. Nasledné se uvolni
klipsy, které maji za ukol drzet pas na kon-
strukci. Na patfi¢nych mistech se programovy
pas rozpoji a dle situace se v pasech odpoji
napéjeci a zakoncovaci vyvody programovych
smycek. Jednotlivé demontované casti jsou
oznaceny a navinuty na dievéné bubny, které

Kdyz je pas sundan, obnazi se nam podpUrna

konstrukce. A nasleduje odsroubovani prken
od konzoli, ta se rovnéz oznaci - a pak se od-
sroubuji konzole od prazcd.

Sldva, mizeme zacit ménit prazce, mohli by-
chom fici. Nikoliv, jesté je tfeba odpojit od ko-
lejnic stykové transformatory. Kazdy ze styko-
vych transformatord je ke kolejnicim piipojen
Sesti lany zakonéenymi kénickymi koliky, opat-
fenymi zavitem. Ke kolejnici jsou pfipevnény
matici a stalost spojeni zajistuje jesté kontra-
matka. Pocitate-li sebou, mdme zde k povoleni
dvanact matek na jeden stykovy transforma-
tor, ovéem styk dvou kolejovych obvodu obsa-
huje transformatory dva, to uz mame k povolo-
vani 24 matek na jednom rozhrani kolejovych
obvodu. To by bylo v kostce vse a nyni uz mize
opravdu probihat samotna vymeéna prazca.

Prazce mame vyménény a nastava proces
zpétné montaze vlakového zabezpecova-
¢e: k novym betonovym prazctim, ve kterych

I NA STAREM DREVENEM PRAZCI JE VIDET KONZOLE PASU PO DEMONTAZI

NA TOMTO SNIMKU S JIZ NOVYMI PRAZCI JE PATRNE ROZHRANI
MEZI USEKEM S A BEZ PA 135

I VETSINA Z NAS ZNA KRYT, TADY JE PAS ZABEZPECOVACKY VIDET ZDOLA

I BUBEN S NAVINUTYM PROGRAMOVYM PASEM PA 135

jsou jiz pfipraveny hmozdinky, se namontuji konzole. Ke konzolim
se prisroubuji zpét jednotliva prkna. Ne vzdy vsak ve pfesné pasuje,
nebot umisténi konzoli na novych prazcich je pevné dano a posu-
nuto na hranu. Nemusi tedy odpovidat pfedchozimu umisténi na
drevénych prazcich, ¢ili se nékterd prkna musi pfizpUsobit tak, aby
je bylo mozno ke konzolim prichytit.

Kdyz mame vse pohromadé a konstrukce sesroubovany, mize se
zapocit s rozvijenim jednotlivych programovych pasu, jejich po-
spojovanim, pfipojenim napéjecich i zakoncovacich vyvodt progra-
movych smycek s vodotésnou Upravou a zapevnénim past klipsami.
Nésleduje proméreni kontinuity kazdé smycky zasazené demontazi
i proméreni a nastaveni Urovné signalu vsech program( na prede-
psané hodnoty. Jesté musime natlouci a pfipojit viechna lana sty-
kovych transformatord, zméfit napéti na kolejovych relé dotcenych
obvodu a zkontrolovat, zda odpovida pfedepsanym hodnotam.

Nyni uz zbyva nez po sobé v tunelu uklidit, nic zde nezapomenout
a muze se konat registracni jizda vlakovou soupravou, ktera
provéii funkénost vsech programai, které byly nasi akci dotée-
ny. Je-li v3e v poféadku, nic nebréni zahajeni provozu s cestujicimi.
Zde je nutno upozornit, Zze kazdy den provozu bez funk¢niho vla-
kového zabezpecovace znamend nezbytné posileni vlakovych cet
o druhého ¢lena - ve vSedni den to reprezentuje navic 19 smén, tedy
témér 200 prescasovych hodin!

Prvni ranni vlak s cestujicimi. Ti ve voze podiimuji, néktefi ¢tou
a vsichni se prepravuji ke svému cili stejné, jako tomu bylo pred veli-
konoc¢nimi svatky. Snad jen néktery pozornéjsi si povsimne novotou
sviticich prazcd, které zahlédne, kdyz netrpélivé vyhlizi pfijizdéjici
vlak. Jinak se zjeho pohledu nic nezménilo. O tom, kolik lidi vynakla-
dalo usili, aniz mohli oslavovat svatky jara jako ostatni, aby nebylo
nic k poznani a vlaky vyjely jako obvykle, nic netusi. |

PREHLED PRACI VE VYLUCE METRA
MEZI STANICEMI PRAZSKEHO POVSTANI A BUDEJOVICKA

predstihové prace
— demontdz PA 135

pfepravni vyluky ve dnech
13.2218.4.2019

zahajeni vylukovych praci
s prerusenim provozu

usek BD — PN, 1. kolej
(km 25,705 -+ 25,901)

19.4.2019, 1:15h

dodavatelsky vyménéno
322 ks prazcl

manipulace .
S programovym pasem 5 past, tj. celkem 250 m
vlastnimi silami vyménéno
174 ks prazcl+ upravena
pivodni kolejnice

tisek PP — PN, 2. kolej
(km 25,011 =- 25,120)

manipulace

S programovym pasem 3 pésy, tj. celkem 150 m

ukonceni vylukovych praci
a obnoveni provozu

23.4.2019,3:50 h

d_(;l;)%r:ﬁ%vra"cgﬁ{g;ep“ 135 v rdmdi vylukovych praci
zkousky vlakového
zabezpecovace PA-135

prepravni vyluka
dne 24.4.2019
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LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

Text: Zaneta Novodvorska

STOCKHOLM: UMENIV METRU
PRINASI MENE SEBEVRAZD

POJEM METRO JE VETSINOU VNIMAN
JAKO PROSTOR URCENY K VEREJNE
PREPRAVE CESTUJICICH S VICE

ClI MENE ZDOBNYMI PROSTORY
OSTRYCH GEOMETRICKYCH TVARU,
DOPLNENYCH SKLEM, KAMENEM

A SEDI. SPOLECNE STANICE METRA

CENTRAL /T-CENTRALEN, JEDINA STANICE V SYSTEMU STOCKHOLMSKEHO METRA,

I KDE SE SETKAVAJI VSECHNY TRI LINIE SYSTEMU

Nejrychlejsi formou vefejné dopravy ve
méstech je bezesporu metro, a proto je také
velmi oblibenym a vyuzivanym dopravnim
prostiedkem. To samoziejmé plati také pro
Stockholm. Prvni linka metra, kterad byla ve
Stockholmu uvedena do provozu, byla ob-
sluhovana tramvaji a vedla tunelem nazy-
vanym Sodertunnel po trase ze Skanstullu
do Slussenu ve Sédermalmu. Tunel S6dertu-
nnel, ktery je také znamy jako tunel Katarina,
byl otevien 30. zafi 1933 a dnes je soucasti
stockholmské podzemni zelené linky. V roce
1940 bylo stockholmskou radou pfijato dud-
lezité rozhodnuti o schvaleni vybudovéni
stockholmského metra s tézkymi vlakovymi
soupravami, které povede prevazné pod-
zemnimi tunely. Prace zapocaly v roce 1944.

Galerie ve skale

V roce 1950 spatfila svétlo svéta prvni linka
metra mezi Slussenem a Hokardangenem.
Dnes ma stockholmské metro, Svédsky tu-
nnelbana neboli T-bana (oznacovano pis-
menem T), celkem 3 zakladni linky, které se
dale rozvétvuiji, a tvori tak celkem 7 tras. Tyto

PAK MOHOU BYT NEKDY VN

MANY

JAKO NUDNE A NEPRATELSKE. NE
VSAK VE STOCKHOLMU, HLAVNIM
MESTE SVEDSKEHO KRALOVSTVI.
ZDE METRO PREDSTAVUJE MNOHEM
VICE NEZ JEN ZPUSOB DOPRAVY.
MA VICEROZMERNE POSLANI
ZALOZENE NA VIZUALNICH,
AKUSTICKYCH A HMATOVYCH

linky jsou stejné jako v Praze rozdéleny pod-
le barev. Stockholm ma modrou, zelenou
a cervenou linku. Provozné je obsluhovano
vice nez 110 km a 100 stanic. Ro¢né prepravi
okolo 330 milionl pasazér(.

Ke vSem vefejnym prostoram stockholmské-
ho metra je pfistupovano s vicesmyslovym
designem, zalozenym na vzdjemném vztahu
mezi pohybem, naslouchanim a vidénim,
coz mlze mit pozitivni vliv na nékdy relativ-
né nepfijemny zvukovy vjem, ktery provazi
kazdodenni provoz metra. Vétsina tuneld je
vytesdna v pfirodni skale. Jejich stény a stro-
py jsou hrubé, maji nerovny povrch s reliéfni
strukturou. Tyto geometrické a materidlové
vlastnosti napomahaji lepsimu rozptyleni
zvuku nez uméle vytvorené zvukové filtry.

Ale neni to jenom praktickd stranka, ktera
odlisuje stockholmské metro od ostatnich.
Je to predevsim vefejné pristupné uméni,
které na cestujici dychéa doslova na kazdém
kroku. Vice nez 90 ze 100 stanic metra je in-
dividualné navrzeno, vytvofeno a osazeno

INFORMACICH.

uméleckymi dily. K dnesnimu dni je to jiz vice
nez 150 umélcd, ktefi pomahali stockholm-
skému podzemi vtisknout jeho jedinecny
obraz. Mobilni umélecka dila jsou instalova-
na na docasnou dobu a méni se az ¢tyfrikrat
do roka. Diky tomuto uméleckému pojeti se
préavem stockholmské metro nazyva nejdelsi
uméleckou galerii svéta a neomrzi se ani pra-
videlnym navstévnikdm - cestujicim.

Metro zaslibené uméni a designu
Mnohé moznd pfekvapi, Ze s realizaci my-
Slenky povysit technické prostory na umé-
leckou galerii, se zapocalo jiz v padesatych
letech minulého stoleti. V roce 1957 pozvali
do stockholmského podzemi umélce, aby
vyzdobili jeho stanice jako vyraz demo-
kratizace uméni. Finsky umélec Per-Olov
Ultvedt zde provedl prvni dilo v prostoru
centralniho uzlu. Na hrubé odkryté podlozi
namaloval na podkladé ostrych modrobi-
lych kvétinovych vzor( siluety délnik, ktefi
ho postavili. Signe Persson-Melin a Anders
Osterlin spolupracovali na pfipravé mozai-
ky v tunelech.

LOVE / MILUJTE SAMI SEBE. MILUJTE SVE PRATELE. MILUJTE SVEHO PARTNERA. MILUJTE SVOU RODINU.
MILUJTE SVEHO MAZLICKA. ROZPROSTRETE SVOU LASKU SUPER RYCHLOSTI, PROTOZE TO JE PRAMEN, KTERY
NIKDY NEVYSCHNE. DVOJICE GRAFICKYCH DESIGNERU A ILUSTRATORU EMILIE MOTTET A ERIC SEVERIN
POUZILA VYRAZNE RUZOVOU ANIMACI K ILUSTRACI LASKY V RAMCI PROJEKTU EMOCNT UMELECKA GALERIE

KUNGSTR / KUNGSTRADGARDEN -V ROCE 1971 BYL VSTUP DO STANICE PLANOVAN Z PARKU.
ZNAMENALO BY TO VSAK LIKVIDACI NEKOLIKA JILMU, COZ VYVOLALO PROTEST ZNAMY JAKO ELM TREE
REVOLT. NESOUHLAS OBYVATEL SE VYPLATIL A DOSLO K PRESUNUTI VSTUPU. PARK | STROMY BYLY
USETRENY. UMELEC ULRIK SAMUELSON PROMITL TENTO PROTEST | DO VIZUALIZACE STANICE.

STANICE JE TAKE ZNAMA TIM, ZE V NI ZIJE PAVOUK, KTERY NEZIJE NIKDE JINDE VE SKANDINAVII,
SOUCASNE V NI ROSTOU DVA DONEDAVNA NEZNAME DRUHY HUB

STADION / STOCKHOLM STADION — STANICE LEZ[ V BLIZKOSTI STADIONU, KDE SE V ROCE 1912 KONALY
OLYMPIJSKE HRY. UMELCI AKE PALLARP A ENNO HALLEK PROTO SVATEK SPORTU PROMITLI | DO VZHLEDU
STANICE, A TO DUHOU V BARVACH OLYMPIJSKYCH KRUHU

Postupné zde popustili uzdu své fantazii so-
chafi, malifi i ostatni rozmaniti umélci. Dnes
je proto mozné pfii cesté do zaméstnani, za
kulturou ¢i jen tak za poznénim obdivovat
rdzné mozaiky, sochy, malby, instalace nebo
reliéfy, které zde vznikaly od padesatych let
az do soucasnosti, a to jen za cenu bézné jiz-
denky. Hravy design stockholmského metra
poskytuje lidem prostor, ve kterém se citi
dobfe a vzbuzuje v nich pocit jistoty, dlvéry
a bezpedi.

Odpoutani od psychické zatéze
Bylo jiz s jistotou prokazano, ze toto prostfedi
snizuje pocet pokusll o sebevrazdy v prosto-
rach metra.

Citlivé sladéni praktické a estetické stran-
ky poskytuje lidem dobré podminky nejen
pro cestovani, ale také pro prijemné zazitky.
Stockholm vklada rozsahlé investice do pod-
zemniho uméni, coZz mu pfineslo mezinarodni
véhlas. Nebréni se ani vlivu moderniho digi-
talniho uméni.

V priibéhu letosniho bfezna bylo ve stockhol-
mském podzemi nainstalovano nékolik set
digitalnich ploch, které zndzorfiovaly v real-
ném case pocity obyvatel a navstévnikd Stoc-
kholmu. Cilem bylo pomoci cestujicim uvol-
nit se od stresu a podrazdéni z kazdodenniho
shonu velkomésta. Cely projekt zastitovala
LEmo¢ni uméleckd galerie” a dila vyjadfovala
mir, radost, lasku a bezpecnost. Emocionalni
pozice mésta je zachycena algoritmem, kte-
ry analyzuje klicova slova pfi vyhledavani na
Google, socialnich médiich, ¢lancich zprav
a dopravnich informacich. Vystava byla, se
110 kilometry, nejdelsi digitalni expozici na
svété. Mezi zucastnénymi umélci byla takova
jména, jako svédsky grafik Andreas Wanners-
tedt a berlinsky ¢insky umélec Susi Sie.

V soucasnosti, kdy se buduji dalsi stanice,
bude stockholmské metro i naddle navazovat
na tradici podzemniho uméni. Kazda nova
stanice bude mit svUj jedine¢ny vyraz, ktery
bude napomahat zvySovani urovné bezpec-
nosti a orientace cestujicich. Nové stanice
budou konstrukéné i umélecky ztvarnény tak,
Ze je ucini nezapomenutelnymi pro pfilezi-
tostné navstévniky, ale budou i zajimavym
mistem pro pravidelné cestujici.

Z dlouhodobého hlediska se obraz stockhol-
mského metra zménil z funkéniho neosobniho
prostoru na verejnou galerii uméni. Ostatné
i proto je motto letosniho svétového kongre-
su UITP, ktery se kona 9.-12. ¢ervna, ,The Art
of Public Transport” (Uméni verejné dopravy).

|


http://andystravelblog.boardingarea.com
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KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP

HISTORIE
PRAZSKE MHD
V OBRAZECH

Zahdjeni provozu metra je obvykle spojeno
s dnes uz klasickymi fotografiemi, na kte-
rych generdlni tajemnik Komunistické stra-
ny Ceskoslovenska slavnostné stiiha pasku
na Kacerové. My tuto udalost pfipominame
jinym snimkem z Kacerova z 9. kvétna 1974.
Vlak ozdobeny ¢eskoslovenskymi a sovét-
skymi praporky (coz je v pripadé metra
naprosto kuriézni) stoji na koleji ve sméru
z centra. Jestli je to snimek pofizeny po
zahajovaci jizdé nebo béhem prvniho dne

Jesté celkem nedévno jsme netusili pfi prohlizeni
jedné znamé fotografie z Kacerova (nadhled na
tamni konecnou tramvaji a autobust), Ze nékdy
kolem roku 1946 fotograf stisknul spoust svého fo-
toaparatu jesté nejméné dvakrat. Objevily se totiz
dvé dalsi fotografie evidentné potizené ve stejny
den. Toto je jedna z nich. Fotograf tentokrat nebyl
v okné, ale stal na chodniku a dival se na autobus
stojici na kone¢né u Cerpaci stanice na nestlaceny
svitiplyn. Jesté v té dobé mnohé prazské autobusy
jezdily na nahradni paliva. V tomto ptipadé se sviti-
plyn cerpal do velkého vaku umisténého na strese.
O necelé tfi desitky let pozdéji uz tato kone¢nd nee-
xistovala a ustoupila - stejné jako dominantni dim
v pozadi - silni¢ni magistrale. Dim vpravo existuje
dodnes, najdete ho v ulici Na Nivach. Originalni fo-
tografie ma rozmér 17 x 12 cm.
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Pred 45 lety se Praha rozloucila se starymi
tramvajemi. Tehdy asi nikdo netusil, Ze je ob-
¢as budeme po desitkach let opét potkavat na
historické lince, anebo Ze si nékterou z nich bu-
deme moci pronajmout. V dobé, kdy metro za-
hajovalo provoz, projel Prahou konvoj posled-
nich vozl. Jednou ze zastavek byla konecna
na Budéjovickém namésti. Prazantim hrala de-
chovka prazskych dopravaku. Dnes je toto pro-
stranstvi, kde byvala kolejova smycka, zastavé-
no. Originalni negativ ma rozmér 6 x 6 cm.

RN LY
R r e

Pred 45 lety se stala velmi zndmou tato fotografie divenky
od Jaroslavy Hussarové predstavujici zcela novy odbavovaci
systém v prazské povrchové dopravé, tzv. mechanizované
odbavovani cestujicich, Cili zkracené MOC. Znamé ,cvakaci
strojky”, které mély i nékolik spi$ vulgarnéjSich prezdivek,
a provazely obyvatele a navstévniky Prahy az do roku 1996.
Od kvétna 1974 se zacaly jizdenky prodavat v predprodejich
a pravodci z prazskych tramvaji definitivné zmizeli. Mizeme
je znovu vidét jen v nynéjsi nostalgickeé lince ¢islo 41. Docho-
vana fotografie ma rozmér 16,0 x 12,8 cm.

Tak vypadal slavny paléc Elektrickych podnikd ko-
lem roku 1933, kdyz probihala jeho vystavba. V sou-
casné dobé probiha zasadni rekonstrukce a mozna
se jeho soucasny stav od tohoto snimku pfilis nelisi.
Budova byvala oficidlnim sidlem Dopravniho pod-
niku az do konce minulého stoleti (vlastné tisicileti).
Na originalnim kvalitnim sklenéném negativu o roz-
méru 18 x 24 cm si mUzeme piedist i po letech in-
formacni tabuli s textem: ,STAVBA UREDNI BUDOVY
EL. PODN. HLAV. M. PRAHY. / projektanti Ing. archi-
tekti A. Bens$ a J. Kiiz Praha / stavebni sprava vrch.
techn. rada Ing. Ct. Maly prednosta staveb. oddéleni
elektr. podnikd hl. m. Prahy (E18) / zakladani, prace
zednické a Zelezobeton. provadéji sdruz. podnik.
firmy Ing. Jan Matousek, stavitel (nasleduji adresy)
a Ing. J. Zaruba-Pfeffermann, Gf. aut. civilni inzenyr
stavebni a stavitel (opét nasleduji adresy)”
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NEKTERE SMLOUVY JSOU DOMLUVENE HNED, U JINYCH
TO TRVA DELE A DALSI SE | PRES INTENZIVN[ JEDNANI
NEPODARI DOMLUVIT VUBEC. NEKDY JE PREKAZKOU
POUZE DOHODA O CENE, JINDY SI KAZDA ZE STRAN
STANOVI RADU PODMINEK, ZE KTERYCH PODLE USTUPKU
A NABIDEK DRUHE STRANY POSTUPNE SLEVUJE.

V TAKOVYCH SITUACICH JE VHODNE UZAVRIT SMLOUVU

.

O SMLOUVE BUDOUC

, TEDY SMLOUVU O TOM, ZE

SMLOUVA NAKONEC BUDE UZAVRENA. TYPICKY JE
TENTO DRUH SMLOUVY TAM, KDE SE JEDNA O PRAVA
K NEMOVITOSTEM, MUZE SE OVSEM UPLATNIT | JINDE.

Obcansky zakonik upravuje smlouvu
o smlouvé budouci v § 1785 a nasleduji-
cich. Pfed 1. 1. 2014 platila Gprava v obcan-
ském zakoniku a pro vztahy mezi podnikate-
li uprava v obchodnim zékoniku. Obé starsi
Upravy mély spole¢ny pozadavek pisemné
formy, tj. smlouvu o smlouvé budouci bylo
mozné uzaviit pouze pisemné. To nyni ne-
plati, Ize ji dohodnout i Ustné.

Smlouva o smlouvé budouci musi obsaho-
vat ujednani o tom, do kdy bude budouci
smlouva uzaviena. Zékon neomezuje dobu
pro uzavieni budouci smlouvy, ani nestano-
vi jeji minimalni délku. Pokud smlouva ujed-
nani o tom, do kdy bude budouci smlouva
uzaviena, neobsahuje, plati, Ze musi byt
uzaviena do jednoho roku od podpisu
smlouvy. Dale musi obsahovat ujedndni ob-
sahu budouci smlouvy alespori obecnym
zplsobem, neni tedy nutné, aby obsahovala
podstatné nélezitosti smlouvy, jak vyzado-
val ob¢ansky zékonik uc¢inny do 31. 12. 2013.

Zakon dale vyzaduje, aby se alespon jedna
strana zavazala po vyzvani smlouvu uzavfit.

K uzavieni budouci smlouvy tedy mdze do-
jit az po vyzvé jedné ze smluvnich stran. Az
timto vyzvénim vznika zavézané strané po-
vinnost uzaviit smlouvu. Pokud nebude vy-
zva ucinéna vcas, povinnost uzaviit budouci
smlouvu zanikd. Pokud tedy nebude vyzva
dorucena druhé strané ve lhaté pro uzavieni
budouci smlouvy, zaniké narok na jeji uzav-
feni ze zékona.

Pokud naopak vyzva ve |hGté dorucena
bude, ale druha strana odmitne smlouvu
uzaviit, Ize se soudné domdhat uzavieni
smlouvy a soud muze rovnéz urcit obsah
budouci smlouvy. Ve smlouvé Ize rovnéz do-
hodnout, ze obsah budouci smlouvy bude
urcen treti osobou, kterd bude ve smlouvé
o smlouvé budouci uvedena.

Obcansky zakonik pamatuje také na tzv.
podstatnou zménu okolnosti, tedy situaci,
kdy se od uzavfeni smlouvy o smlouvé bu-
douci zménily okolnosti, ze kterych strany
pfi uzavirdni smlouvy vychdzely, a to natolik
podstatnym zpUsobem, Ze na zavazané stra-
né nelze rozumné pozadovat, aby smlouvu

Podle posledni
upravy obcanského

zakoniku Ize smlouvu
o smlouveé budouci
uzavrit i ustne.

uzaviela. Musi se pfitom jednat o zménu
zakladajici zvlast hruby nepomér znevy-
hodnénim jedné ze stran, typicky vyraznym
zvysenim nakladl nebo snizenim hodnoty
pfedmétu plnéni.

K podstatné zméné okolnosti musi dojit
po uzavieni smlouvy o smlouvé budouci
amusi se jednat o okolnosti nepfedvidatelné
a neprekonatelné. Pokud by tedy okolnosti
jedna ze stran mohla pfekonat se zvySenym
usilim, nez pfi uzavirdni smlouvy o smlouvé
budouci pldnovala vynalozit, o podstatnou
zménu okolnosti se nejedna.

Tuto podstatnou zménu okolnosti viak musi
strana, ktera se téchto okolnosti dovoldva ve
svUj prospéch, oznamit druhé smluvni stra-
né bez zbyte¢ného odkladu poté, kdy na-
staly. Pokud tak neucini, je zavédzana uhradit
druhé smluvni strané Skodu z toho vzniklou.
Muze se jednat napf. o usly zisk v souvislosti
s neuzavienim budouci smlouvy.

Milan Zeman,
odbor Pravni

TIP NAVYLET

Text a foto: Premys| Kudrna

BRITSKA KOLONIE GIBRALTAR SE
STEJNOJMENNYM HLAVNIM MESTEM
LEZ[ NA CIPU PYRENEJSKEHO
POLOOSTROVA. TOTO STRATEGICKE
UZEMI JE VYZNAMNOU SPOJNICI MEZI
STREDOZEMNIM MOREM A ATLANTIKEM.

NEJEN KOLOSALNI VAPENCOVA SKALA,

VYRAZNE VYSTUPUJICI Z OKOLNI
KRAJINY, JE PREDMETEM NASEHO

DOPRAVN

PO ZEMI
| DO VYSIN

Na Sesti a pul kilometrech ctverecnich se tu
rozklada naprosto jedinecny svét, ktery pre-
kvapi svou $panélskou srdecnosti a britskou
zdvorilosti. Velkou Britanii tu pfipomind fada
véci — cervené telefonni budky a starobylé
postovni schranky z dob nejvétsi slavy britské-
ho impéria. Trvale zde Zije asi 30000 obyvatel,
avsak diky pfilivu turistd je tu velmi rusno. Spo-
jeni centra mésta s letitém a hranici se Spanél-
skem zajistuje autobusova spolecnost Calypso
Transport i s ¢ervené zbarvenymi dvoupatro-
vymi double-deckery znamymi z Londyna.

Statni spole¢nost Gibraltar Bus
Company provozuje linky 1, 2, 3, 4,
7,8 a 95 flotilou modernich nizko-
podlaznich midibust Dennis Dart
SLV a MAN Lion's City, které maji zmensené
rozméry (Sitka 2,38 m a délka 8,8 m), coz je
ideaIni pro jizdu po zdejsich Uzkych ulicich.
Jednosmérny listek na autobus stoji 2,40 €.
Autobusovd linka 2 mé 17 zastdvek a vede
ztrzisté Market Place v centru mésta na konec¢-
nou zastavku Europa Point v cipu poloostrova
dlouhym silni¢nim tunelem, ktery slouzil na

HO ZAJMU.

prelomu 19. a 20. stoleti pro priimyslovou ze-
leznici.

Kromé autobusové dopravy je obrovskym
zazitkem svézt se zajimavou kabinovou lanov-
kou, ktera vede ze zapadniho Upati skaly na
jeji vrchol. Byla postavena v roce 1966 a v roce
1986 byla rekonstruovana na provoz se stava-
jicimi kabinami. Zdejsi cable car ma nastupni
stanici u botanické zahrady Alameda, coz je asi
20 minut pésky z ndmésti Casemates Square,
kde kazdou sobotu prochazi vojaci v dobo-
vych uniformach. Jedna kabina prepravi az
30 osob. Jezdi mezi tfemi podpérnymi vézemi
rychlosti 5 metr( za vtefinu. Vzdalenost mezi
dolnia horni stanici je 673 m. Pouhych 6 minut
trva cesta na vrchol skéaly Upper Rock.

Z terasy horni stanice lanové drahy je nadher-
ny panoramaticky pohled. Na sever se tyci po-
hoti Sierra Nevada nad pobrezim Costa del Sol,
na vychodé pies modré Stredozemni mote je
v dali africké Maroko. Nejnovéjsi zajimavosti
jen pro odvadzné je sklenénd plosina Skywalk
na tamni pfikré skale ve vysce 340 metrd nad
mofem. Je navrzena tak, aby vydrzela rychlost
vétru pies 150 km/hod a nabizi 360° panora-
matické vyhledy. Okolo stavby je 2,5 m Siroky
proskleny chodnik, ktery budi dojem, ze se
chodci vznaseji ve vzduchu. |
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Dopravacky slang

<

Vznik slangovych dopravackych mistnich nazvi ma casto plvod
v dfivéjSich ndzvech vyznacnéjdich mistnich lokalit. K pouzivani do
dnesnich dnd bezpochyby prispiva jejich stru¢nost a jednoznacnost —
jsou to napfiklad .............. (dokonceni v tajence) podle dfivéjsiho nazvu
hotelu, ktery je jisté jednodussim vyjadienim pro prostor k¥izovatky ti
ulic nez jejich vyjmenovani.

Lustéte pro zdbavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do ne-
déle 2. ¢ervna 2019 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Kfizovka;
u odpovédi uvedte vase celé jméno s diakritikou) a vyhrajte jednu z cen.
Jeden vylosovany lustitel ziskd hlavni cenu: voucher na hodinovou jizdu
vozem T3 Coupé a dalsi dva bali¢cek dopravnich predmétd pro déti.

V tajence kfizovky z DP kontaktu ¢. 4/2019 bylo dokonceni textu:
Mélokoho dnes napadne, Ze se malebny Cesky Krumlov podilel na
piipravach provozu prazského metra. Hlavni cenu - batoh Frendo Aero 20
- ziskava Cestmir Starek, Encyklopedii 90 let autobus(i v Praze a drobné
reklamni predméty ziskavaji Dagmar Enevova a Kvéta Zavodna.

Hlavni
cena:

Voucher na hodinovou
jizdu T3 Coupé

PROJEKT VYLETNI TRAMVAJE T3 COUPE SE RODIL V BREZNU 2016.
JAKO ZAKLAD BYL VYBRAN VUZ €. 8497 V RIJNU 2017,V KVETNU
TOHO ROKU BYL PROJEKT SCHVALEN A V ZARI BYLA ZAHAJENA
JEHO REALIZACE. V PREDVECER VELETRHU DESIGNBLOK BYL

vU0z €. 5573, TEDY 24. 10. 2018, POPRVE PREDSTAVEN VEREJNOSTI.
TAK ZVANE KUPATKO JE REPREZENTATIVNIM VOZEM DPP A POCTOU
SIKOVNYM CESKOSLOVENSKYM A CESKYM HLAVAM A RUKAM.

PATRICI
ALENE

1. Cast
| taienky |
SVYC,
PRAVNIK
AHISTORIK

VoLV
ZPEVNY
PTAK

SOCHAR-
SKEDILO

2. cast
tajenky
MONGOL.
PASTEVEC
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HA, JSME NA VYSTAVE,
PANE HRABE!

Ve vystavnim prostoru Filmpoint filmového Barrandov Studia je az do zacat-

ku srpna k vidéni vystava Filmy Oldficha Lipského. U pfileZitosti letos-

nich nedozitych 95. narozenin znamého reziséra a scénaristy si zde mohou
navstévnici prostrednictvim
fotografii a autentickych
kostym0 piipomenout tako-
vé filmy, jakymi byly kupfi-
kladu Tti veterani, CtyFi vraz-
dy staci, drahousku, At Ziji
duchové!, Marec¢ku, podejte
mi pero!, Limonadovy Joe,
Tajemstvi hradu v Karpatech
a mnoho dalsich.

ROCK'N'ROLL
V CESKOSLOVENSKU

Narodni  muzeum pfipravilo

v Ceském muzeu hudby na Ma-

|é Strané vystavu s nazvem

Import / Export / Rock’n'roll

zaméfenou zejména na Ces-

koslovensko v 60. - 80. letech

minulého stoleti. Zjistit tu lze

napiiklad, kdo z Beatles hral

na kytaru z Ceskoslovenska, nebo zda Black Sabbath tusili, Ze pisi pi-
sef o prazském metru. Na zhruba 270 m? je k vidéni pfiblizné 200 ex-
ponatl: hudebni nosice, hudebni nastroje, technika a dalsi unikatni
predméty. Vystava se snazi navstévnikim piiblizit dobu, kdy nebylo
tak Uplné samoziejmé a jednoduché dostat se k nahravkam interpret(
svétové hudebni scény. Expozice se vénuje i specifickému fenoménu
doby - oblibé svétovych hitl s ¢eskymi nebo slovenskymi texty v po-
dani domdcich zpévaku a hudebnikd (kdy néktefi z posluchact kolikrat
ani netusili, Ze se nejednd o origindl). Dalsi ,kapitolu” tvofi dale i snaha
statu o vyvoz domacich interpretd a jejich nahravek na Zapad.

KULTURA / KVIZ

Pripravil: Milan Slezak

KEJKLIRI | KOVKOPOVE

V sobotu 25. kvétna lIze v prostordch Bfevnovského klastera

navstivit jiz 6. ro¢nik stfedovékych slavnosti. V ramci pfipravo-

vaného programu Stiedovékych slavnosti v Brevnov-
ském  klastere
Cekaji prichozi na-
priklad rytitska kla-
ni, dobova hudba,
ukazky sokolnictvi,
divadlo,  dobové
trzisté i vhled do
procesu vareni piva
za stredovéku.

HUDEBNI OSTROVY

Ve dnech 31. kvétna a 1. ¢ervna
probéhne 16. ro¢nik multizan-
rového hudebniho festivalu
United Islands Of Prague.
| tentokrat se festivalova vystou-
peni odehraji na rlznych scénach
v Karliné (takze puavodni idea
hudbou prodchnutych prazskych
ostrovd se dostava spise do urci-
té ideové filozofické roviny s tim,
ze festival propojuje ostrovy hudebnich styll, fanouskd a pfistu-
pu k tvorbé). Novinkou vsak je letosni zaméfeni na mladou brit-
skou hudebni scénu. Proto ma letosni ro¢nik v podtitulu dovétek
,British Edition”. Vstup na festivalové koncerty je jako obvykle
zdarma a dilezitou informaci pro hudebni fanousky je i fakt,
Ze tentokrat se festival terminové nepiekryva s dalsim prazskym

budou postupné zverejiovany na www.unitedislands.cz.

JAKY PREDMET JE NA OBRAZKU?

a) Soucést prenosné zkratovaci soupravy

b) Prasvitka mobilniho navéstidla liniového vlakového
zabezpecovace ARS vozu 81-71

FOTO
KViz

c) Signalizace monitorujici pfehozeni vymény
d) Displej informujici o vyjezdu souprav z obratové koleje

Vyberte spradvnou odpovéd, zaslete ji nejpozdéji do nedéle 2. c¢ervna 2019
na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotokviz; u odpovédi uvedte celé
vase jméno s diakritikou) a mlizete ziskat: sadu vyro¢nich brozur DPP.

Spravné odpovéd na otézku z Fotokvizu v DP kontaktu 4/2019
znéla: a) Svétlo koncové navésti metra typu 81-71.

Z autord spravnych odpovédi byl vylosovan a brozuru
140 osobnosti, udalosti a zajimavosti z historie prazské MHD

ziskava: Jan Polak.
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BARVY DPP V PALETE
AUTOBUSOVEHO DNE

Foto: Jakub Lachout



