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Text foto: Petr Ludvicek

ORANZOVA FLOTILA DOPRAVNIHO PODNIKU, JAK NAZNACIL

CLANEK V DP KONTAKTU UZ VLONI'V ZARI, SE NADALE
ROZRUSTA. TENTOKRAT JSME SI VYHLEDLI DVOUCESTNE
MONTAZNI VOZIDLO MERCEDES BENZ ANTOS, NA KTERE SE

N .

JIZ TESI PRACOVN

Opét budeme vyjizdét k nebi: minule s ra-
menem 14 m autojefdbu MB Arocs ¢ 12m
plosinou vozu Multicar, tentokrat se zdvihaci
pracovni plosinou do max. vysky 11,3 m. na
podvozku MB Antos 1830 4x2 o vykonu mo-
toru 220 kW.

Izolovany koS pracovni plosiny se nachazi na
3dilné teleskopicky vysuvné konstrukci, ktera
se nachazi v ose vozidla, tedy umoznuje ide-
alni pracovni podminky po obou stranach

Cl PROVOZU VRCHN

.

VEDENT.

vozu. Pro praci na silnici i na kolejich je podvo-
zek osazen nezavisle pohanénym kolejovym
adaptérem. Mezi to¢nou kose a kabinou fidice
se nachazi pro posddku dostate¢né velké za-
zemi s dilenskym vybavenim.

Plosina splnuje nové bezpecnosti standardy,
napf. i v rdmci pojezdu po kolejich, kdy kazdé
kolo je hnané a fizené systémem ABS a ASR.
Navic je kolejovy adaptér vybaven nouzovou
magnetickou brzdou. Vysoky bezpecnost-

DISPLEJ V KABINE RIDICE
- DETAIL NAKOLEJOVANI

DVOUCESTNY MONTAZNI
v0Z MB ANTOS
S NASTAVBOU HILTON

S RAMENEM
DO VSECH

STRAN

ni standard je také zarucen pfi vlastni praci
v kosi. Plosina mé trojitou izolaci a kontinualni
systém kontroly izolace, ktery upozorriuje po-
sadku napt. pfi desti, ze izola¢ni odpor pokles|
pod bezpecnou uroven.

Véz, jak se voziim ur¢enym k pracim na trole-
jovém vedeni fika, ma do sluzby namiteno jiz
v prdbéhu unora, kdy by méla byt k dispozici
pravé Vrchnimu vedeni jako novy prirGstek
Vnitropodnikové dopravy DPP. [ ]

TECHNICKE PARAMETRY PRACOVN/ PLOSINY:

Pracovni dosah (90° od osy vozidla)
« pfi praci nasilnici
« pfi praci na kolejich

7,8 mvlevo i vpravo
rozchod 1435 mm /500 kg / 6,5 m
350kg/7,8m

Max. pracovni vyska
«na silnici pfi plné

vylozeném teleskopu 9,6 m
« na kolejich 1435 mm/350a500kg/ 11,3 m
Rozsah otaceni ramene 450°
Rozsah otaceni kose 480°

~
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HISTORICKYMI VOZIDLY
OSTRAVOU

Krouzek piatel MHD a Dopravni podnik Ostrava kazdoro¢né pofa-

daji jizdy historickymi vozidly. Ani letodni rok neni vyjimkou a tak

na webovych strankdch www.dpo.cz naleznete jejich celoro¢ni pre-

hled. Abychom fanousky dopravy navnadili, tak si jako ochutnavku

predstavime prvni tfi jizdy:

«13.dubna 2019 Projizdky historickymi vozidly k Dolu Michal

+18. kvétna 2019 Projizdky historickymi tramvajemi a autobusy
Ostravou

«8.cervna 2019  Ostravskd muzejninoc - Vystava historickych
vozidel s doprovodnym programem v aredlu
dilen v Ostravé-Martinové

STRIDANI STRAZI ANEB NOVE
TROLEJBUSY PRO PARDUBICE

Vychodocesky dopravce zakoupil, s vyuzitim evropskych
dotaci, dalich pét nizkopodlaznich trolejbust Skoda 32Tr.
PIné klimatizované vozy, jez jsou vybaveny modernim infor-
macnim systémem a USB porty pro dobijeni mobilnich za-
fizeni, tak vystiidaji sluzebné nejstarsi vozy 14Tr. Nové vozy
budou v provozu pfiblizné od letosniho podzimu. Pardubice
se tak stavaji druhym méstem (po Opaveé), kde bude tento typ
trolejbusli v provozu.

PEL-MEL

Z webovych stranek jednotlivych DP pfipravil:
Zdenék Bek

TVAR PLZENSKE VOZOVNY
SLOVANY

Pravidelni ¢tenafi nasi rubriky maji jisté v Zivé paméti posledni
Cislo minulého roku, ve kterém jsme lakali ¢tenare na prohlid-
ky plzeriské vozovny Slovany. Projekt rekonstrukce je nejen
v dopravéckych kruzich pod drobnohledem, a proto se vedeni
PMDP rozhodlo uspofadat verejnou besedu, na které zajem-
ce seznami s pfipravovanym zamérem rekonstrukce vozov-
ny. Priblizné 40 navstévnikim byla pfedstavena prezentace
o historii, sou¢asném stavu a hlavnich problémech vozovny,
véetné vizualizace projektu rekonstrukce. Ti z vds, ktefi se na
besedu nemohli dostavit, nemusi zpytovat svédomi. Prezenta-
ci je mozné si stahnout na webovych strankach www.pmdp.cz
a pokud vam osud vozovny neni lhostejny, v pribéhu roku se
chystaji dalsi pfilezitosti pro vase otazky v souvislosti s plano-
vanou rekonstrukci vozovny Slovany.

PRESNA POLOHA VOZIDLA?
V JIHLAVE UZ NIKDY JINAK!

Soucasné klimatické pod-
minky zpUsobily na Vyso-
¢iné krusné chvilky téméf
vsem dopravciim. Z toho-
to duvodu byla do provo-
Zu nasazena nova webova
aplikace, pomoci které se
cestujici dozvi informace
0 sméru cesty, pripadném
zpozdéni ¢i jizdni rad lin-
ky. Webova aplikace se
v soucasné chvili stale
nachdzi v testovacim pro-
vozu, i presto je schopna
poskytnout zakladni in-
formace o spojich MHD.
Mapu naleznete na adrese
www.jihlava.cz/mhd.
Foto: www.jihlava.cz

AKTUALNE

Vystavba odstavného

kolejisté v Hostivari

O vice nez tfi kilometry naroste v letoSnim roce délka tramvajovych koleji
v Praze. NezpUsobi to bohuzel Zddna nova tramvajova trat, ale jiny uzite¢-
ny projekt. Tim je vystavba odstavného kolejisté v aredlu Usttednich di-
len DPP. Bezprostfednim divodem stavby je docasné nahrazeni vozovny
Hloubétin, jejiz provoz je jiz vice nez rok zna¢né omezen a v priibéhu pre-
stavby vozovny bude zcela vyloucen. Ani po dokonceni praci v Hloubéti-
né kolejisté neosifi. Bude vyuzivano primarné pro odstavy tramvaji urce-
nych k opravé, ¢imz se uvolni dnes pfeplnénd kolejisté vozoven.

Vlastni realizace v UD ¢&ita celkem 20 odstavnych koleji na misté ptivodni-
ho fotbalového hfisté. Prace byly zahajeny 14. listopadu 2018.V soucasné
dobé je na plose zfizena konstrukce koleji z vytéZenych velkoplosnych
panel(, ve kterych jiz jsou svafené a zatlacené kolejnice. Dokoncena byla
rovnéz betondz. Probihaji prace na vystavbé stozard trakéniho vedeni.
Soucasti projektu jsou také inzenyrské sité, véetné silnoproudych i sla-
boproudych kabelt, a vodovod. Na novou plochu se vejde az 60 tramvaji
15T. Stavba by méla byt dokoncena s koncem letosniho dubna. General-
nim dodavatelem stavby je jednotka Dopravni cesta Tramvaje. V budouc-
nosti se planuje také zbudovéani mensi opravarenské haly. (mig)

Testovani
hybridniho
Volva

STRESOVICKA KLADIVKA
A SROUBY VYPOVIDAJI

| v minulém roce se v dilndch DPP svitilo az do no¢nich hodin. At uz
bylo zapotiebi postarat se o drobné provozni jizvy sou¢asnych mu-
zejnich exponatd nebo naro¢nou, ale o to preciznéjsi renovaci téch
budoucich. Za vSechny mlizeme zminit renovaci trolejbusu Praga
TOT ev. ¢. 303, ktera se posunula do féze vyroby a osazovani drob-
néjsich soucasti. Interiér prostoru pro cestujici je jiz takrka dokoncen
a zbyva jen montaz podlahovych list a sedadel. V planu je pokraco-
vani ve vyrobé a montazi chybéjicich strojnich soucasti spodkd vozu,
vyroba vybaveni kabiny fidice, elektrikarské prace apod. Postupné
se pracuje i na dalsim silni¢nim exponétu, autobusu Skoda 506N
ev. ¢. 53, ktery obdrzel nové vyrobené kardanové hfidele. A do tre-
tice vieho autobusového, muzejni exponat lkarus 280 ev. ¢. 4382
byl ptistaven do Usttednich dilen na preventivni servis a opravu stroj-
niho vybaveni a kompletni revizi a vyménu elektrickych kabelazi.
Muzeum MHD se vsak dockalo i novych prirdstkd. Expozici doplnil
typ turniketu, ktery byl vyuzivén v prazském metru od zahdjeni pro-
vozu az do roku 1985. Tim nejvétsi prirtistkem je vsak kloubovy auto-
bus Karosa B961 ev. ¢. 6366. Tento autobus byl do fepskych garazi do-
dan v roce 2003, a to jako jeden z predstavitel(l série posledniho typu
kloubovych Karos pro Prahu. V roce 2017 byl ptistaven do Ustfednich
dilen, které opustil v provedeni odpovidajicim autobusdm po stredni
opraveé. Priznivce tramvaji budou jisté zajimat dalsi plany s muzejni
tramvaji T1 ev. ¢ 5001, u které se planuje celkova generdlni oprava,
a to do provedeni opticky odpovidajicimu stavu po dodani.
Posledni novinkou ze StfeSovic je Unorové vypraveni vozu T3SU
ev. ¢. 7001 do ulic Prahy (na snimku). Detailné popsana rekonstruk-
ce v lednovém vydani DP kontaktu mohla napovédét, ze vysledek
bude stét za to, coz viiz nasazeny na lince ¢islo 2 jen potvrdil. Desitky
zdjemcul po oba vikendové dny spokojené cestovalo tramvaji, jejiz
usporadani sedacek 2+1 uz mnoho z nich jisté zapomnélo. (zb)

Ve stfedu 6. Unora 2019 vyjel do ulic hlavniho mésta nizkopodlazni

kloubovy hybridni autobus Volvo 7900 LAH. Dopravni podnik ve spo-
lupréci se Svédskym vyrobcem tak zahdjil testovéni vozu, ktery svymi jizdnimi vlastnostmi a pfedevsim Usporou
pohonnych hmot mize byt logickym mezi¢lankem mezi klasickymi autobusy s naftovymi motory a elektrobusy
nebo bateriovymi trolejbusy. Kloubovy autobus, zapUjceny pro testovani, je dlouhy 18 metr( a ma celkovou
kapacitu 136 cestujicich. V autobusu nechybi ani samostatné okruhy ventilace, topeni a klimatizace, a to jak pro
cestujici, tak pro fidice. Technické parametry, uspofadani interiéru i vnéjsi olakovani odpovidaji pozadavkim
dopravniho podniku v belgickém Bruselu, kde byl tento autobus jiz Gspésné otestovan v bézném provozu.

Vozidlo bude v prazskych ulicich k vidéni do konce kvétna 2019, a to s eviden¢nim cislem 6000. Podrobny pre-
hled jizdnich radd autobusu naleznete na webovych strankach www.dpp.cz. (ov)
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llustra¢ni foto: Petr Hejna

Zpatky do skolnich lavic?
Mozné!

K doplnéni vzdélani neni nikdy pozdé. Pokud védm neschézi odva-
ha a chut, chytte pfilezitost za spravny konec a vyrazte vstfic $kol-
nim lavicim, a to rovnou na Stredni prdmyslovou skolu dopravni.
Pokud vam chybi maturita, podejte si pfihlasku ke studiu tfiletého
nastavbového oboru Podnikéni nebo Provoz dopravnich zafizeni.
Pokud prahnete po vyuc¢nim listu, mdZzete se pfi zaméstnani vyucit
ve triletém oboru Automechanik, ani to vsak nemusi byt konec!
Néstavbové obory az k maturité na vas ¢ekaji. Pro vice informaci
kontaktujte studijni oddéleni na adrese: www.sps-dopravni.cz/
informace-o-studiu. Pro zaméstnance DPP je studium zdarma.
(red)

Absolventi UJAK,
neprehlédnéte

Zaméstnanci Dopravniho podniku, ktefi maji
v kapse diplom z Univerzity Jana Amose Ko-
menského, maji $anci setkat se se zajimavym
¢lovékem. Pod zastitou personalniho reditele
DPP Jitiho Spi¢ky se totiz na ptidé DPP, a to
ve velkém sale konferencniho centra v Soko-
lovské 7. bfezna 2019 od 13 hodin, uskutecni
odborny workshop s profesorem Jifim Svobo-
dou, filmovym rezisérem a medialnim odbor-
nikem. Tématem je uplatnitelnost absolventt
UJAK Praha.

Dopravni podnik spolupracuje s touto Skolou
diky memorandu, jehoz cilem je ,vytvoreni
rdmce pro hlubsi a tésnéjsi spoluprdci mezi
univerzitou a dopravnim podnikem v oblasti
aplikovaného vyzkumu a prenosu teoretic-
kych poznatku do praxe a v oblasti vzdéldvdni
a praktické pripravy studentd univerzity i pra-
covniki dopravniho podniku.”

Stejné jako beseda s prof. Svobodou se té-
matu uplatnitelnosti tyka i vyzva Skoly smé-
fovana k absolventim. UJAK chce na toto
téma vyvolat otevieny dialog a sbirat pribéhy
absolventd. Zajima se o dobré i Spatné zkuse-
nosti pfi uplatiovani na trhu prace, v zamést-
nani nebo pfi jeho hledani. Kontaktni osobou
je llona Svobodova z odd. akreditaci, e-mail:
svobodova.ilona@ujak.cz (red)

AKTUALNE

Z LEDNOVYCH ZASEDANI
ORGANU SPOLECNOSTI

Predstavenstvo DPP projednalo 8. ledna na svém prvnim zasedani letos-
niho roku mj. zdmér zmény makrostruktury podniku, informaci k pokryti
metra mobilnim a WiFi signalem a strategické priority na rok 2019. K prv-
nimu jednani se sesla i dozor¢i rada, a to 15. ledna, kterd mj. souhlasila
se zdmérem zmény makrostruktury DPP, tj. zfizenim utvaru 800000 Usek
technicky - Metro a pfevedenim uUtvaru 140000 jednotka Historickd vozi-
dla z plisobnosti useku 100000 Usek dopravni do nové piejmenovaného
useku 200000 Usek technicky — Povrch. Dale dozor¢i rada doporucila pred-
stavenstvu nepokracovat v projektu WiFi ve stanicich metra.

Na svém druhém zasedani 22. ledna pfedstavenstvo projednalo mj.: fad
organizacni, smérnici Organizaéni opatfeni souvisejici se zménou syste-
mizace pracovnich mist, finanéni dar odborovym organizacim na zakladé
uzaviené Kolektivni smlouvy ¢i koncepci rozvoje elektromobility v oblasti
autobust DPP.

Na mimofadném zasedéni 28. ledna se dozor¢i rada vénovala zejména re-
zignaci ¢lena predstavenstva Filipa Tuldka. Rada schvdlila Filipu Tulakovi
zanik funkce ¢lena predstavenstva k 28. 1. 2019. Rovnéz se vénovala pro-
blematice moznych bezpecnostnich rizik v DPP v souvislosti s varovanim
NUKIB. Zarovers na mimotadném jednani a také 28. ledna predstavenstvo
DPP vzalo na védomi usneseni dozor¢i rady o zéniku funkce ¢lena pred-
stavenstva Filipa Tuldka a rozhodlo, Ze od 29. 1. 2019 vykonava plsobnost
v oboru investi¢nim predseda predstavenstva Petr Witowski.

Posledni informace se tyka vyboru pro audit DPP. Rada hl. m. Prahy v pG-
sobnosti valné hromady Dopravniho podniku jmenovala k 28. lednu do
uvolnéné funkce ¢lena vyboru pro audit Mgr. Martu Gellovou. Pocinaje
timto dnem je vybor pro audit DPP opét tfi¢lenny. (red)

Novinky v pFipravované
elektrifikaci autobusovych linek

DPP v soucasnosti pfipravuje
dva rozvojové projekty elektri-
fikace autobusovych linek. Prv-
nim z nich je zdmér pofizeni 14
standardnich elektrobustl véetné
potfebné nabijeci infrastruktury.
Plvodni zamér pocital s nasaze-
nim na lince 207. Z dlivodu majet-
kopravnich komplikaci na Ohradé

vsak doslo k pozastaveni tohoto projektu. Na lince navic dlouhodobé roste pocet
prepravenych cestujicich, coz vyvoldva potfebu hledat do budoucna jiné vhodné
feseni i s ohledem na mozZnost nasazeni kapacitnéjsich kloubovych vozidel.

Misto ptvodniho nabijeciho mista na Ohradé bylo vytipovano a dne 22.ledna 2019
predstavenstvem DPP odsouhlaseno nahradni feseni, a to v lokalité metra Stras-
nickd a Zelivského. To umozni nasazeni elektrobusd na lince 154 a nasledné i na
vybranych spojich dal3ich linek (napf. 175). | v pfipadé nahradniho fesenilze nadale
pocitat s plivodné planovanou nabijeci infrastrukturou v garazi VrSovice.

Druhym zdmérem je elektrifikace linky 140, na které by mély dnesni naftové au-
tobusy vystfidat ekologické kloubové bateriové trolejbusy. Pfiprava tohoto pro-
jektu pokracuje zatim dle harmonogramu, v souc¢asnosti se pracuje na finalizaci
dokumentace k Uzemnimu rozhodnuti pro nabijeci infrastrukturu a zdmér rovnéz
jiz Uspésné prosel zjistovacim fizenim v ramci posouzeni vlivd na zivotni prostredi
(EIA). S ohledem na vyvoj v procesu ziskani Gzemniho rozhodnuti dojde k zahéjeni

piipravy verejné zakazky na pofizeni 13 az 15 kloubovych bateriovych trolejbusd.

(ma)

AKTUALNE

Milionafri mezi
autobusy

Jesté nikdy v historii prazského doprav-
niho podniku nenajely autobusy za
svlj Zivot tolik kilometrd jako nékteré
soucasné vozy typu Karosa - Renault
City Bus. Naprostym rekordmanem je
fepsky autobus ev. ¢. 3387 z roku 2002,
ktery téméf atakuje hranici 1,4 milionu
ujetych kilometr(. To predstavuje ro¢ni
primér pres 80 tis. km. Za dobu pro-
vozu tak pomysIné objel zemékouli po
rovniku uz 34x.

Autobus byl od vyrobce dodéan v tpravé pro provoz na expresnich letistnich linkach (police
na zavazadla), takze byl dlouhd Iéta v provozu na lince 100 a nyni na lince AE. Tézko uvéri-
telnym faktem je, Ze motor i pfevodovka jsou ve voze plvodni, i kdyZz pochopitelné prosly
oba agregaty generalni opravou v UD Hostivat. To doklada, Ze udrzba vozového parku je
v DPP na vysoké urovni. Letos viak bude tento milionaf, jako mnoho dalsich, vyfazen a pré-
vem si kone¢né ,oddechne”. Mimochodem, pies 1 milion kilometrd ma v soucasné dobé
najeto 92 autobusu (z toho 12 pfes 1,2 mil. km) a dalSich 15 se této hranici rychle pfiblizuje.
V roce 2018 najely autobusy DPP v PID celkem pfes 67 miliond km. (ov)

Specialni
piipojny
tramvajovy
podvozek
po roce
opét v akci

Foto: Martin Brejsa

O prvnim unorovém vikendu byla i Praha obdarovdna nemalym snéhovym pfivalem. To byl
padny dlvod, aby byla v nedéli 3. tinora 2019 vypravena tramvaj T3R.P ev. ¢. 8300 s pfipoje-
nym deset tun véazicim tla¢nym podvozkovym pluhem PSP 01. Zaméstnanci Technické kon-
troly JSVT od 10 do 23 hodin opakované timto specidlnim pluhem ,razili” cestu ostatnim
tramvajim na Barrandové, Bilé Hote, Petfinach, v Repich, Divoké Sarce i Hostivafi. (md)

VYBEROVA RIZENi DO E-MAILU

Jednou z nejcitlivéjsich oblasti persona-
listiky je oblast vybéru zaméstnanc(, a to
zejména na vedouci pozice. At uzZ jste uZiva-
telem intranetu ¢i navstévujete komunikac-
ni body v jednotlivych areédlech podniku,
muzete vyuzit jesté jedné moznosti, jak se
dostat k dalezitym informacim o vybéro-
vych fizenich (s komisi). Staci zaslat e-mai-
lovou adresu na vyberovarizeni@dpp.cz.
Informace vam budou pravidelné zasilany

po dobu jednoho roku. V Zadosti je nutné
uvést osobni ¢islo a ¢islo nebo nézev utvaru,
ve kterém pUsobite.

Dulezita informace na zavér: prosime o zvy-
Senou pozornost pfi spravovani vami uve-
dené e-mailové adresy. Persondlni usek
nem(ze garantovat zaslani informace napf.
ce o nabidce bude zdjemcdm poskytnuta na
telefonnim cisle 725368 140. (red)

Cislo 9450
je uz doma

Na prvni koleji je ptistaven viiz ¢islo 9450,
tedy tramvaj 15T ForCity, pro Dopravni
podnik v poradi 250. Slavnostni akt za-
vrseni celé dodavky pro Prahu tak mohl
zacit. Pri této prilezitost se pred halou
plzefiské Skody Trasportation seili $ko-
dovacti kolegové s témi prazskymi. Jejich
mnohaleté setkavani mohli 4. tnora 2019
zpecetit i spole¢nou fotografii pravé pred
vozem 9450.

Je to uz osm let, kdy DPP pfevzal prvni,
v té dobé jedinou sériové vyrabénou 100%
nizkopodlazni tramvaj s oto¢nymi podvoz-
ky. K nejvyraznéjsizméné v ramci dodavky
doslo v roce 2015, tedy presné v poloviné
kontraktu. Od té doby, pocinaje vozem
¢. 9326, Praha zacala prebirat tzv. facelifty.
Vyznacuji se mj. bilo-¢erveno-zlutou kom-
binaci, pozménénymi tvary reflektord do-
plnéné o svételné LED pasky, v salonu pak
klimatizaci, WiFi pfipojenim a ¢ervenymi
a Sedymi plastovymi sedac¢kami.

Posledni viiz ze Skodovky dosed| na kole-
je hostivaiskych Ustfednich dilen 5. Gno-
ra 2019, aby se vydal na ,ozivovani” do
vozovny Pankrac a poté najezdil pred
zafazenim na linku svych povinnych sto
kilometrG. To uz bude pod hlavi¢kou ziz-
kovské vozovny. (pel)

Foto: Petr Hejna
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Petr Witowski:
Nejlepsi naborar
je spokojeny
zamestnanec

Zacnéme castou otazkou

k organiza¢nimu schématu - jaky
smysl ma planovana zména
makrostruktury DPP?

Vnitini organizace kazdé firmy musi pfispivat
k rychlému a maximalné efektivnimu plné-
ni strategickych ukold. Proto jsme i k této
zdsadni a nezbytné zméné pfistoupili. Nas
akciondr chce vidét pokrok zejména ve dvou
oblastech: metro D a nové tramvajové traté.

AKTUALNE

ZAMESTNANCI DOPRAVNIHO PODNIKU

/ VvV

MELI'V ZAVERU LEDNA 2019 JEDINECNOU
PRILEZITOST OSLOVIT NOVEHO GENERALNIHO
REDITELE DPP PETRA WITOWSKEHO
PROSTREDNICTVIM E-MAILU A TELEFONU

A POLOZIT MU LIBOVOLNOU OTAZKU. TEMAT,
KTERA KOLEGY A KOLEGYNE PALI A ZAJIMA,
JE MNOHO. V REDAKCI JSME VYBRALI OTAZKY
NEJCASTEJI POLOZENE ANEBO DOTAZY
PRIBUZNE SLOUCILI DO OTAZKY JEDINE. JAKO
BONUSOVA JE ODPOVED NA ZAJIMAVOU

OTAZKU TYKAJICI SE MOZNOSTI VYUZITI

V technickém useku, tak jak byl organizovan,
nemohla byt obéma témto prioritdm véno-
véna takova pozornost, jaka je tfeba. Proto
doslo k jeho rozdéleni, ziednodusené receno,
na povrch a podpovrch. S Upravou pocitame
od 1. dubna 2019, kdy se zméni manazerska
odpovédnost. Vznikne samostatny technicky
Usek — Metro a kromé jiného se jednotka His-
torickd vozidla pfesune z dopravniho Useku
pod technicky Usek — Povrch.

OBNOVITELNYCH ZDROJU.

Cely balik otazek se tykal vyhod pro
zameéstnance. Uvazujete o rozsifovani
zameéstnaneckych benefit(?

Dopravni podnik jiz dnes poskytuje svym
zaméstnancim mnoho benefitd, které jsou
nejen srovnatelné s ostatnimi zaméstnava-
teli, ale troufnu si fict, ze je v mnoha aspek-
tech predci. Neberme ale benefity jako néco
automatického a samoziejmého. Mdme do-
volenou navic, zaméstnanecké jizdné, volno-

AKTUALNE

Casové poukazky (letos dokonce v navysené
hodnoté 4 tisic), stravenky, placené volno pfi
nemoci a mnoho daldich. V soucasné dobé
pfipravuje personalni Usek napf. rehabilitacni
pobyty pro zaméstnance, v pfipravé je pro-
jekt Cafeterie, zatim jako doplnéni moznosti
vyuzivat volnocasové poukazky elektronicky,
coz by znamenalo dalsi rozsiteni okruhu moz-
nych sluzeb k vyuziti a zjednodusdeni plateb.
A jsme samozfejmé radi, ze m{izeme pro nase
zaméstnance jako podékovani za jejich skvé-
lou préci vyjednévat i vyhody od mnohych
poskytovatell sluzeb a vyrobkd.

Kvalitni zazemi fidicl
a strojvedoucich vnimam

jako prioritu. Mdm na
mysli adekvatni a pfijemné
pracovni podminky.

Co délad Dopravni podnik pro to,
aby ziskal zaméstnance na chybéjici
profese?

Predné dékuji vam vsem, zaméstnancim
Dopravniho podniku, za vasi loajalitu a za to,
s jakou profesionalitou a pracovnim nasaze-
nim fesite kazdodenni pracovni povinnosti.
Kromé naboru novych zaméstnancli se musi-
me vic a vic soustfedit i na udrzeni kvalitnich
zaméstnancl a uméni je motivovat. Soucas-
na situace na trhu prace nam bohuzel ne-
pomaha a uchazedi o zaméstnani se mohou
rozhodovat mezi vice pracovnimi nabidkami
a zaméstnavateli. MUj cil je, aby zaméstnanci
byli na DPP hrdi, do prace chodili radi a aby-
chom nabor jako takovy resili vic ve smyslu
dopliovéni chybéjicich zaméstnancl, nez
nahrazovanim téch odchazejicich. Hodné
se v této souvislosti hovofi o mzdé. Mzda je
jisté velmi dllezita, ale ja na stejnou Uroven
stavim i to, jak se podnik dokdze o své za-
méstnance postarat a jaké jim k praci vytvari
podminky. Neni lepsi naboraf nez spokojeny
zaméstnanec.

Kdyz zdstaneme u podminek,

co se aktudlné pfipravuje v oblasti
zkvalitnéni zazemi pro fidice

a strojvedouci DPP?

vvvvvv

cich metra mé potésila a velmi souvisi s moji
predchozi odpovédi. Vnimdm jako prioritu,
aby specialné tyto skupiny zaméstnancC
mély adekvatni a pfijemné pracovni podmin-

ky. To plati i pro zdzemi. Co se konkrétniho
v soucasné dobé pfipravuje, by byl dlouhy se-
znam aktivit, proto jen telegraficky. V pfipra-
véch jsou opravy socidlnich zafizeni ve smy¢-
kach Brezinéveska, Branik a Spofilov, v feseni
pak toalety na Vystavisti, a to ve spolupraci
s ndjemcem tohoto aredlu. V planu je urcité
klimatizace zbyvajicich kabin tramvaji T3R.P
a zédzemi zaméstnanci lanovky na Petfin,
ale také feseni parkovacich mist ve vozovné
Vokovice, Motol a komplexné pro cely aredl
UD a depa Hostivat. Nesmim opomenout ani
zézemi pro dispecery na CD nebo pfesun vy-
pravny v areadlu Opravny tramvaji v Hostivafi.

Obdobné dlouhy vycet se asi tyka
i autobusd a metra. ..

Ano. Pro fidice autobusu se pribézné prova-
déji upravy odpocinkovych mistnosti véetné
dopliiovani vybaveni. Pokracovat by mély
postupné opravy podle dohodnutych priorit
u WC a mistnosti pro fidi¢e v autobusovych
obratistich i tramvajovych smyckach. Co se
tyce rekonstrukci vypraven gardzi, aktudlné je
fedena ta vriovicka. Pro strojvedouci metra se
na stfidacich mistnostech pfipravuje instalace
infostojant, v nékterych nastupnich a stfi-
dacich mistech probihd navysovani poctu
jidelnich a ndpojovych automatl. Konkrétné
ve stanici Haje bude modernizovana stfidaci
mistnost v rdmci rekonstrukce vzduchotech-
niky. Na Zli¢iné bude zfizena kapacitni stfidaci
mistnost pro strojvedouci a ve stanici Dejvic-
ka pravé skoncila rekonstrukce osvétleni stfi-
dacich mistnosti. Projekt( je skute¢né mnoho.

Jako fidi¢e mé trapi, Zze jsou cestujici
obtéZovani bezdomovci. Jak to
hodlate Fesit, pta se nékolik kolegl.

Téma bezdomovcl hodné rezonuje. To, Ze si
fadné platici cestujici stézuji, zejména v zim-
nich mésicich, na obtéZzovani ze strany bez-

domovcl, je fakt a ja to povazuji za nepfija-
telné. Reseni ale rozhodné neni jednoduché.
To ale neznamena, ze bychom nad tim méli
maévnout rukou. Vedu na toto téma diskusi
jak s kolegy ve vedeni, tak se zastupci mésta.
Snazime se o co nejefektivnéjsi spolupraci
s Méstskou policii, ktera jiz pfindsi vysledky.
Jsem si védom, Ze vefejnost opravnéné poza-
duje casto razantni postup nasich zaméstnan-
¢l - fidica, ale je tfeba si uvédomit, Ze je nut-
né se za kazdé situace fidit zdkony. Dopravce
podle ¢eské legislativy neni vybaven zadnymi
zvlastnimi zdkonnymi pravomocemi.

A zajimavy dotaz na zaver:

UvaZzuje DPP o vyuzivani vlastnich
prostord velkych ploch na stfechach
nebo na zatravnénych plochach
(smycky tramvaji) k montazi
fotovoltaickych panel(?

Vyuzitim fotovoltaiky a obnovitelnych zdro-
ju se seriozné zabyvame, jde ale o Sirokou
a investi¢né velmi naro¢nou problematiku.
Pilotnim projektem by se mohla stat stfecha
hloubétinské vozovny, na kterou bychom
umistili fotovoltaické panely. Nyni se zpra-
covava dokumentace pro stavebni povoleni,
fotovoltaické panely nebudou v poc¢étku na-
pajet energeticky tramvajovou trat, ale bu-
dou zésobovat vozovnu, tedy tieba osvétleni
nebo zasuvky. Fotovoltaika na zatravnénych
plochach tramvajovych smycek nevychazi
ekonomicky, navic by zde byl problém s os-
trahou takto volné umisténych zafizeni na
vefejné dostupném misté.

Jménem kolegl a kolegyr vam za viechny
obsahlé odpovédi dékuiji.

Otazky zaméstnanc( vybiral:
Petr Ludvicek
V Hostivati fotil: Petr Hejna
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NEHOD

BEZPECNOST

Text: Michal Brunner
Foto: HZS DPP

HASICSKY ZACHRANNY SBOR DPP
ZAZNAMENAL V ROCE 2018

CELKEM 576 VYJEZDU, MEZIROCNI
NARUST JE TEDY 66 UDALOSTI.

VYSSI BYL POCET POZARU,
DOPRAVNICH NEHOD | TECHNICKYCH
POMOCI. POJDME SE NA VYJEZDY
PODNIKOVYCH HASICU ZA ROK 2018
PODIVAT BLIZE.

ZASAH C. 144, ULICE PRUBEZNA - NEHODA AUTOBUSU NA TRAMVAJOVE ZASTAVCE NOVE STRASNICE,
JEDNA OSOBA ZRANENA; PROVEDENO NOUZOVE ODSTRANENI DEFORMOVANEHO ZABRADLI

2/2019

ZASAH C.213,DOZ HOSTIVAR - VCELI ROJ
OHROZUJICI OKOLI; HASIC V OCHRANNEM
ODEVU ,SRSEN" SE PRIPRAVUJE NA ODSATI(
ROJE SPECIALNIM VYSAVACEM

Setrvalou Uroven ma cetnost planych poplacht
a unikl nebezpecnych latek, nej¢astéji ropnych
produktd. Nizky byl pocet zésahll vyvolanych
Zivelnimi pohromami, ziejmé z divodu lofiské-
ho abnormalné suchého pocasi.

V oblasti dopravnich nehod jsme bohuzel za-
znamenali rostouci pocet stfetd chodcd s tram-
vajemi nebo autobusy s tragickymi nasledky.
Dvé dopravni nehody tramvaji mély charakter
hromadnych udalosti s vétsim poctem zrané-
nych a vedly k vyhlaseni pfislusnych traumato-
logickych plan(i integrovaného zachranného
systému.

Jednalo se o srazku dvojice tramvaji 29. cerv-
na 2018 v Je¢né ulici a obdobnou nehodu 22. lis-
topadu na Rasinové nabrezi. Ve druhém zmiro-
vaném pripadé projizdéla shodou okolnosti
hostivarska jednotka HZS DPP kolem mista uda-
losti v dobé jejiho vzniku, takze zachranné pra-
ce byly zahdjeny bezprostfedné po nehodé.

ZASAH C. 242, ULICE SPALENA - OSOBA POD TRAMVAJI; SLOZKY 1ZS NA MISTE,
ZRANENA ZENA VYPROSTENA V SOUCINNOSTI HZS DPP A HZS PRAHA POMOCI
VZDUCHOVYCH ZVEDACICH VAKU

ZASAH C. 256, STANICE METRA ZELIVSKEHO

- UCPANA KANALIZACE PO PRIVALOVEM DESTI,

VODA ZATEKA DO STROJOVNY ESKALATORU;
NASAZENA TROJICE ELEKTRICKYCH KALOVYCH
CERPADEL, KANALIZACE PROCISTENA,

VODA POSTUPNE ODCERPANA ZE VSECH
ZATOPENYCH PROSTOR

ZASAH C. 269, ULICE OLSANSKA - NEHODA
OSOBNIHO AUTOMOBILU S TRAMVAJI,
POSADKA ZAKLINENA VE VOZIDLE;
JEDNOTKY HZS PRAHA PROVEDLY
VYPROSTENI ZRANENYCH, JEDNOTKY

HZS DPP V SOUCINNOSTI S POSADKOU
POHOTOVOSTNIHO AUTOJERABU ZAJISTILY
ODSTRANEN[VRAKU A ZPROVOZNENI
DOPRAVNI CESTY

DP kontakt 2/2019
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ZASAH C. 457, LIPENCE - NAVZAJEM ZAKLINENE KLOUBOVE AUTOBUSY V UZKE KOMUNIKACI; PROVEDEN BOCNI POSUN AUTOBUSU POMOCI
HYDRAULICKEHO ZARIZENI LUKAS, AUTOBUSY OSVOBOZENY

Rok ‘ 2013 ‘ 2014 ‘ 2015 ‘ 2016 ‘ 2017 ‘ 2018

K nejneobvyklejsim ptipadim nejen Pocet vyjezdd
za uplynuly rok, ale za celou 45letou HZS DPP 556 552 532 472 510 576

historii sboru patfil zasah zli¢inské

jednotky HZS DPP 21. fijna u prasaku ‘ 2016 ‘ 2017 ‘ 2018

vody do tunelu metra u stanice Bo-

fislavka, v dasledku provrtani osténi Typ udalosti potet % potet % potet %

tunelu vrtnou soupravou v povrchové Pozar 42 9 43 8 61 11

stavebni jamé. Pravé zasah podniko- Dopravni nehoda 84 18 95 19 108 19

vych hasi¢Q vedl ke zjisténi skutecné- 5 .

o | . . Zivelni pohroma 15 3 25 5 15 3

ho rozsahu i pficiny této hojné media-

lizované udalosti a nasi hasici nasledné Technicka udélost 193 il 186 36 239 5l

asistovali i pfi provizorni opravé osténi Unik nebezpeénych latek 24 5 41 8 31 5

tunelu, aby mohl byt obnoven provoz Ostatni mimofadna udalost 2 0,4 4 1 4 1

metra na lince A. . Plany poplach / EPS 99 21 105 21 110 19
Provéfovaci cviéeni 13 3 1 2 8 1
Celkem 472 100 510 100 576 100

Rok 2018: pocet vyjezdii HZS DPP podle dniti v tydnu

pondéli utery stireda ctvrtek patek sobota nedéle

104 101 89 82 84 56 60

ZASAH C. 520, RASINOVO NABREZI
- SRAZKA DVOJICE TRAMVAJI,
VETSI MNOZSTVI ZRANENYCH;
HASICI DPP ASISTUJI PRI
NAKLADANI POSTIZENYCH

DO VELKOPROSTOROVE SANITKY
MERCEDES ATEGO

ZASAH C. 551, HOSTIVAR

- VYKOLEJENA TRAMVAJ
15T PRI MANIPULACNI JIZDE;
PROVEDENO ZVEDNUTI
TRAMVAJE A NAKOLEJENI
VYKOLEJENYCH PODVOZKU
POMOCI HYDRAULICKEHO
ZARIZENI LUKAS

DP kontakt 2/2019

Autobusy Prahou jedou:
Z Klicova kdyz vyrazi rano,

fidicka Pavla jede uz, kamo.
V bezpeci jsi a Usmév
ona rozdava.

DP kontakt

2/2019
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TOTO JE PRIBEH JAKO Z RUZOVE
KNIHOVNY. POZNALI SE JIZ V DETSTV],
VLASTNE JESTE V PORODNICI.
VYRUSTALI SPOLU A NAKONEC

SE UKAZALO, ZE TOHO MAJI
SPOLECNEHO MNOHEM VICE, NEZ
BYLO NA PRVNI POHLED ZREJME.
SPOLECNA CESTA ZIVOTEM JE

DOVEDLA AZ DO DOPRAVN

HO

PODNIKU, KDE SPOLU JIZ JEDENACT

. .

LET JEZDI ZA KL

COVSKOU GARAZ.

PAVLA A PETR MALENOVI, PARTNERI

NEJEN ZIVOTN

, ALE | PRACOVNI.

ALE STEJNE JAKO V ZIVOTE, | TENTO
PRIBEH MA SVE STINNE STRANKY.

Je pravda, Ze jste se poznali v Dopravnim
podniku?

Petr: Nikoliv, poznali jsme se jiz v porodnici
(Gsmév).

Pavla: Petr je o den mladsi, bydleli jsme ve
stejné ulici ve Znojmé. Na zdkladni 3kole
jsme spolu chodili devét let do stejné tridy.
Petr: No a po vojné jsme se ndhodné potkali.
Pavla: A uz jsme spolu 30 let.

Jaka byla viibec vase cesta do Prahy?

Petr: Jiz od détstvi jsem se zajimal o dopravu,
prevézné tedy o autobusy. Pfed nastupem do
Dopravniho podniku jsem vzdy pracoval jako
fidi¢. Nasledné pfisla revoluce, poté Spat-
na zkusenost s podnikanim v autodopravé.
Pér kolegtl z CSAD Znojmo mé nasmérovalo

k prazskému Dopravnimu podniku, ve kte-
rém kroutim volantem od roku 2001 za garaz
Klicov. Nejprve jsem zde 4 roky pracoval sdm,
nésledné jsme se piestéhovali celd rodina do
Neratovic.

Pavla: Muj tatinek byl fidicem tézkych
nékladnich vozl. Vyrlstala jsem tedy v fi-
di¢ském prostredi. Predtim, nez jsem vsak
nastoupila k dopravnimu podniku, byla
ma cesta klikata. Pracovala jsem na nékoli-
ka pracovnich pozicich, dokonce i v trafice.
Moji nejvétsi pracovni zkusenosti bylo fizeni
3tunového vysokozdvizného voziku, kde je
nutna presnost. Ovsem stejné jako mj tati-
nek mam i ja zkudenost s fizenim velkych
aut. K Dopravnimu podniku jsem nastoupila
v roce 2008 a uz bych nemeénila.

JAKYMI CESTAMI SE UBIRALA ZIVOTNI
| PRACOVNI LASKA, PROZRADILI
DP KONTAKTU PETR A PAVLA MALENOVI

Pfresun z kralovského mésta Znojma

do Neratovic, to je veliky rozdil...

Pavla: Upfimné, na Neratovice jsem si nikdy
nezvykla. Znojmo a jizni Morava jsou pro mé
srde¢ni zalezitost...

Petr: Pro mé, a vlastné celou rodinu, to byl
uték z mist, kde jsme se sice narodili, ale eko-
nomicky se ndm dobfe nezilo. Po vojné jsem
pracoval jako fidi¢ a po vystudovani pramys-
lové 3koly jsem nastoupil jako gardzmistr do
domovského CSAD Znojmo. Laska k volantu
vsak presto zvitézila.

Ptat se vas tedy na sménny provoz

je po minulych pracovnich zkusenostech
zbytecné...

Petr: Sejdry moc nemame, respektive zalezi
na diagramu. Pokud jde o mé, nemam rad
ranni smény. To pro mé mohou rovnou pfijet
funebraci (Usmév).

Pavla: J& mam naopak ranni smény rada.
Silnice je volnd, nikde nikdo, v klidu si jedu
sama. Obecné mi viak nevadi zddna sména,
ani vikendy, svatky. Vikendy mam v3ak nejra-
déji, protoze je na silnici vétsi klid.

Nemohu se nezeptat na vasi zkuSenost

s cestujicimi...

Pavla: Rada komunikuji s lidmi. Na viechny
mavam, vsechny zdravim, az mé nékdy ces-

tujici sleduji pohledem, jestli je vsechno v po-
fadku (sméje se). Kazdy, kdo pracoval s lidmi,
vsak vi, jak je to slozité. Samoziejmé Ze obcas
jsou problémy, které paradoxné probira-
me doma a kolikrat se i pohadame (Usmév).
Osobné vsak musim fict, ze jako Zena mam
kolikrat i vétsi autoritu. Vzpominam si, kdyz
jsem jednou probouzela pana, ktery v auto-
buse usnul, tak mé nazval andélem, za mé
dobry (Gsmév).

Petr: To vite, v dnedni dobé je to tézké. Nase
pozice je degradovana. Platy jsme na Urovni
délnikd ve skladu. Spole¢nost k ndm taky tak
pristupuje, protoze zapomind na zodpovéd-
nost s tim spojenou. Tim, Ze jsem od mala
pfiznivcem autobusové dopravy, tak vim, jak
se u nads na malém mésté cestujici chovali
k fidi¢Gm autobusu. Na druhou stranu jsme
profesionalové, mame k profesti vztah a uvé-
domujeme si zodpovédnost nam svéfenou.

Jezdite spolu i na stejném autobuse?

Petr: Od chvile, kdy manzelka nastoupila, jez-
dime spolu. V prvni fadé kvli synovi a v dru-
hé fadé manzelka potfebovala zaucit, protoze
neznala Prahu.

Pavla: J& jsem opravdu neznala témér zad-
nou ulici, Petr se mnou jezdil mnohdy cely
den a nékdy i starsi dcera.

Petr: Pavla mafizeni od pana boha, bodejt by
ne, kdyz to ma z domova (Usmév). Orientace
vsak byla ze zac¢atku problematicka.

Zivot neni jen préce, ale také volny &as.

Jak ho travite?

Pavla: J4 jsem v praci radéji nez doma. Kdyz
uz mam ale volno, tak rdda zahradni¢im a sta-
rdm se o naseho pejska a dcetina koné. Dcera
chodi do Péveckého sboru DPP, ostatné sbor-
mistr Lukas Janirek pochdzi také ze Znojma.
S dcerou jsem zacala chodit zpivat, ale vzhle-
dem k praci jsem nebyla schopna po ¢tyrech
rannich vydat ton. Luka$ mé dokonce zminil
ve skladbé k vyroci 90 let autobust v Praze.
Je Uzasné, ze se v dnesni dobé lidé vibec se-
jdou a obétuji ¢as svému konicku, fandim jim.
Petr: KdyZ mam volny ¢as a nejsem v praci
ani ze svého volna, tak rad pracuji se dievem,
zvlasté na chalupé, kde se stejné jako Pavla
to¢im kolem zahrady. Také rad relaxuji pfi
poslechu hudby. Obcas jedeme jako rodina
na vylet a jezdime i za rodic¢i do Znojma. Na
zavér musim samoziejmé zminit motorizmus
a dopravu obecné.

Méte v rodiné pokracovatele? Mam na
mysli, zda maji vase déti vztah k dopravé...
Pavla: Starsi dcera, ktera zpiva v Péveckém

Petr o vaznosti zaméstnani:

Obcas samozfejmé ma clovék

chut se vsim seknout, ale

vzdycky si vzpomenu, jak jsme
kolikrat zivofili, takze se ¢lovék
rychle vzpamatuje.

sboru DPP, velmi fandi dopravé. Pracuje
v IDSK (Integrovana doprava Stfedoceského
kraje, pozn. red.) u zastavkové sluzby.

Petr: Kdyz jsem byl ubytovany na Klicové, tak
se mnou dcera kolikrat travila ¢as na lince.
Dodnes ma sesit s linkami, které jsme spolu
odjezdili. Porad chtéla délat u dopravy, a jak
se zminila Pavla, splnilo se ji to. Aktualné ma
na starost viechny zastavky ve Stfedoceském
kraji.

Pavla: Nesmime zapomenout ani na nej-
mladsiho potomka, syna, ktery je velkym
fanouskem autobust. Kdyz mu feknu evi-
dencni ¢islo autobusu, tak hned vi, o ktery
typ se jedna. Budoucnost vidi dokonce v Do-
pravnim podniku. Chtél by jit na SPSD, obor
autoelektrikafe nebo zdmecnika, ale zatim
nenirozhodnuty. Uvidime, jak se rozhodne...
(Usmév). A nase prostiedni dité, dcera, vystu-
dovala socialni praci a socialni pedagogiku
a pracuje ve skolstvi.

V leto$nim roce zahajujete svoji spole¢nou
11. sezonu v barvach DPP. Co si do dalsi
sezony pfejete?

Pavla: Vsem kolegynim a kolegim bych
chtéla poptat hodné zdravi a klidnych smén.
Petr: A hodné kilometrl bez nehod!
(Gsmév). |



PREFERENCE
TRAMVAJI:
VRSOVICE

SE PROBRALY
7/ KOMATU

Dlouho ocekavand preference tramvajové
dopravy byla zavedena na 5 signalizacich ve
Vrsovické ulici i pokracujici ulici V OlSinach.
V Unoru doslo nejprve na dva semafory
u zastavky Prlibéznd, které byly obnoveny
uz v roce 2016, ale dosud na nich fungoval
rezim pevného fizeni.

Uvod lonského roku tedy pfinesl o¢ekavanou
dynamiku predevsim na klicovém svételném
signalizacnim zafizeni (SSZ) Prubézna -
V Olsinach. Zde je na vjezdu od Priibézné
ulice vyuzito vzdaleného radia pro sméro-

ROK 2018 PATRIL VYCTEM PROVEDENYCH OPATREN

PREFERENCE MHD

Text a foto: Miroslav Grossmann

VETSINA SIGNALIZACI VE VRSOVICKE
ULICI FUNGUJE S PREFERENCI
TRAMVAJI. SSZ VRSOVICKA -

- PETROHRADSKA UMI KROME
PRODLUZOVAN{ VOLNA TAKE VLOZIT
FAZI PRO TRAMVAJ NAVIC A ZKRATIT
FAZI KOLIZNI. O PRODLUZOVANI
VOLNA INFORMUJE RIDICE VYZVOVE
NAVESTIDLO

.

SPISE

K TEM LEPSIM. O CEM ZE JE REC? O PREFERENCI MHD,

TEDY O JEDNOM Z NEJEFEKTIVNEJS

CH NASTROJU

PRO ZVYSOVANI CESTOVNI RYCHLOSTI A PRAVIDELNOSTI
PROVOZU VOZIDEL MESTSKE HROMADNE DOPRAVY.

.

PREDEVS

M SE PODARILO PO LETECH DOTAHNOUT OBNOVU

VETSINY SIGNALIZACI VE VRSOVICICH. PEVNE PROGRAMY
ZDE BYLY NAHRAZENY DYNAMICKYM RIZENIM S PREFERENC],
ZEJMENA TRAMVAJI. SEMAFORU, KTERE ZVYHODNUJI
TRAMVAJOVOU DOPRAVU, JE NA UZEMNI HLAVNIHO MESTA

JIZ VICE NEZ 200 A JEJICH POD

vou detekci tramvaji, které bylo pfipraveno
prozfetelné jiz v rdmci rekonstrukce tramva-
jové trati v roce 2014. Signalizace je rovnéz
nachystana na doplnénivzdaleného radia od
Strasnické. K tomu dojde s RTT v roce 2020.
Do té doby je tfeba vystacit s kontaktem,
ktery neumi poznat smér jizdy tramvaje.
Treti vjezd kiizovatky, z centra, vyuziva pro-
pojeni fadice SSZ s elektrickym ovladanim
vyhybky a pro zafazeni volna vyuziva pobyt
tramvaje v zastavce.

L PREKROCIL 80 PROCENT.

V prosinci 2018 doslo k zasadnimu zlepseni
provozu v zapadni ¢asti Vrsovické ulice, kde
byly vsechny signalizace obnoveny nejpoz-
déji v roce 2015. Preference byla zavedena
na trojici semafori mezi zastavkami Nadrazi
Vr$ovice a Bohemians. Casté poposkakovani
od kfizovatky ke kfiZzovatce bylo nahrazeno
v Evropské, ale s ohledem na dopravni po-
méry Ize povazovat soucasny stav za vice
nez dobry vysledek. Na kfizovatce s Petro-
hradskou ulici se podafilo zfidit i preferenci
autobus(, které jezdi v koliznim sméru.

V soucasné dobé stale chybi doplnit pre-
ferenci tramvaji na SSZ VrSovicka - Bélo-
cerkevska (pevny program, obnoveno
v roce 2016) a na Kubanském namésti, kde
se obnova stale chysta. Preference uz delsi
dobu funguje na kfizovatkach s Kodanskou,
na Koh-i-nooru a na pfechodu Uzocka.

Uvidime, zda pociny ve VrSovické povedou
ke zkraceni jizdnich dob. Zatimni zku$enosti,
predevsim z kontrolniho bodu Bohemians
z centra, napovidaji, Ze ano. Ovsem jde o led-
nova zjisténi, ktera je treba potvrdit v dalsich
obdobich.

V této souvislosti je vhodné se krétce vra-
tit k zavedeni preference v Evropské, kde
bylo v roce 2018 dosazeno historicky nej-
kratsich jizdnich dob. Nepodafilo se je vSak
udrzet. Vrétily se do predchoziho, byt také
velmi solidniho stavu; z Divoké Séarky na
Dejvickou uz neukazuje jizdni fad 11 minut,
ale o minutu vice.

Trochu necekané doslo ke ztizeni preference
tramvaji na SSZ Revolu¢ni - Dlouhd, a to
v ramci nezbytné obnovy technologie signa-
lizace. Vysledek je pfijemny, jen je tfeba tro-
chu doladéni, zvlasté pro nocni provoz.

Naopak nic dobrého nepfinesla obnova
technologie na SSZ Krizovnicka - Karlo-
va, kde nabobtnala tramvajova detekce na
celkem 6 trolejovych kontakt, misto pG-
vodnich 4. Pres den (9-19 hodin) zde nadale
funguje pevny program. V ostatnich ¢asech
se pouziva preference, ktera je vsak méné
u¢inna nez ta pavodni. Povedlo se doladéni
nékolika semafor(, kde preference fungova-
la uz v minulosti. Za véechny jmenujme se-
mafor na Bulovce, kde doslo sou¢asné k cel-
kové optimalizaci fizeni, hlavné pro chodce.

Na druhou stranu se nezdafilo vyladit ne-
dobry zplsob fungovani SSZ Vinohradska
- Zelivského. V souvislosti s rekonstrukci
tramvajové trati ve Vinohradské ulici svitala
nadéje, ze fizeni kfizovatky doznd zlepseni.

Bylo osazeno vzdélené radio ve sméru z cen-
tra, ale zamér na zlepseni se zatim zadrhl na
ne zcela ojedinélém problému - na doprav-
nim feseni, tentokrat jiz ve fazi pfipravy pro-
jektové dokumentace.

Lze jen pfipomenout, Ze jiz od roku 2015
z obdobného dlvodu lezi technologie vzda-
leného rédia ladem také na SSZ Patockova -
Stresovicka ve sméru od Vozovny Stiesovice.

Semafory uzavieme lepsim piibéhem. Prefe-
rence tramvaji byla zfizena na namésti Miru.
Jednd se o dolni kfizovatku s Jugoslavskou,
na které byl 6 let po obnové signalizace, kte-
rd fungovala s detekci, ale bez preference
MHD, uveden do provozu systém dynamic-
ké koordinace se sousednim SSZ Anglicka
- Italska a soucasné preference tramvaji.
Podatilo se zajistit nejen opticky plynulejsi
prijezd tramvaji, ale opatieni prekvapivé
pomohlo také autobusdm, které pfitom jezdi
v koliznim sméru s tramvajemi.

Zmény v preferenci tramvaji na SSZ v roce 2018

0.315 Vrsovicka - Petrohradska

zavedeni dynamického fizeni a podminéné preference

0.339 V Olsinach - Pod Rapidem

zavedeni dynamického fizeni a podminéné preference

0.340V Olsinach - Pribézna

zavedeni dynamického fizeni a podminéné preference

0.355 Vrsovicka - U Vrsovického nadrazi

Uprava SSZ a zavedeni podminéné preference

0.356 Vrsovicka - Sportovni

zavedeni dynamického fizeni a podminéné preference

1.004 Revolu¢ni - Dlouha

obnova SSZ a zavedeni podminéné preference

1.035 Krizovnicka - Karlova

obnova SSZ a ponechani povétsinou pevného fizeni

2.013 Palackého namésti

obnova SSZ a vylepseni podminéné preference

2.023 Svobodova - Na Slupi

obnova SSZ a vylepseni podminéné preference

2.332a namésti Miru - Francouzska

zru$eni pavodniho dynamického fizeni a zavedeni povétsinou pevného fizeni

2.362 namésti Miru - Jugoslavska

Uprava SSZ a zavedeni podminéné preference

3.351 Zelivského - Jeseniova

celkova optimalizace fizeni a vylep3eni preference

4.402 Nuselska - Vladimirova

obnova SSZ, doc¢asné v pevném fizeni

4.463 Nuselska - Mendika

obnova SSZ, zavedeni podminéné preference namisto absolutni

5.068 Lidicka — Zborovska

obnova SSZ, ponechani pivodniho dynamického fizeni bez preference

5.503 Stefanikova - Kartouzska

Uprava SSZ a zavedeni podminéné preference

5.582 Nadrazni — nadrazi Smichov

trvalé vypnuti SSZ

5.815 Plzeriska - prechod zastavka Hotel Golf

Uprava SSZ pro zfizeni zastavky na znamenf

5.816 Plzenska - prechod zastavka Postovka

Uprava SSZ pro zfizeni zastavky na znamenf

7.142 Plynarni - Komunardt

Uprava SSZ, optimalizace, obnoveni absolutni preference

8.235a Zenklova - namésti Na Strazi

celkova optimalizace fizeni a vylep3eni preference

8.243 Strelni¢na - Zdibska

Uprava SSZ pro zfizeni zastavky na znameni

8.251 Zenklova - Elsnicovo namésti

obnova SSZ a zachovani absolutni preference

8.951 Zenklova - U Meteoru

obnova SSZ a zavedeni podminéné preference namisto absolutni

9.212 Harfa

obnova SSZ a zachovani podminéné preference

9.264 Kolbenova - piechod

zruseni SSZ

9.905 Kolbenova - Laponska

vystavba SSZ s podminénou preferenci



 c

Loni v zimé a na jafe dokonce kratce fungo-
vala preference i na hornim namésti Miru
u Francouzské. Nepodafilo se ji viak obhdjit
a na signalizaci je nasazen pevny program,
ktery sice pUsobi zdrzeni a ve slabsim provo-
zu neni dobfe zkoordinovan do centra, ale je
lepsinez predchozi dynamika bez preference.
Ta obcas vynechala volno pro tramvaj a zdr-
zeni MHD se nékdy blizila i jedné a pl minuté.

Uvidime, co pfinese letosni rok, a zda dojde
aspon na dil¢i zlepseni cestovéani tepnou
mezi Karlovym naméstim a Vinohrady.

V lofiském roce doslo také na budovani od-
délovacich tvarovek podél trati. Pribyly
v délce 320 metr v Zenklové ulici v ramci
rekonstrukce traté. Podafilo se tak oddélit
néktera kritickd mista. Lepsi plynulosti pro-
vozu je dosazeno také presunem zastdvek
Liberisky zamek (dfive Stejskalova) ze sou-
tésky a jejich zméné na ostrdvky, z plivod-
niho mysu (do centra), respektive z nastupu
z vozovky (z centra).

Celkovy vysledek Zenklovy je vsak z hlediska
plynulosti provozu tramvaji trochu rozpacity.
Kolony na kolejich se ve Spickach tvofi pred
zdmeckem ve sméru z centra, pod zastavkou
Vosmikovych z centra, kde byl upraven pre-
chod pro chodce do normového stavu a mis-
to dvou pruhu tak zlistal jeden. Ani opakova-
né najizdéni a sjizdéni aut z koleji u novych
mysovych zastavek, zejména U Kfize, neni
vzorovou ukazkou bezpecnosti a plynulosti
provozu. Proti tomu lze za zdafilejsi feseni
povazovat nové videnské zastavky Maniny,
o kterych jsme v DP kontaktu jiz psali.

Uz nyni vime, Ze v roce 2019 dojde na néktera
dalsi opatieni. Treba se do¢kame i preference
tramvaji a autobusut na SSZ Vrsovicka - Bélo-
cerkevska (Eden), ¢imz by mélo byt dotazeno
celkové zlep3eni a zvyhodnéni provozu MHD
ve Vrdovicich.

DP kontakt 2/2019

SMICHOV UZ NENI ZCELA ZAKLETY.
VE ZKUSEBNIM REZIMU BEZ|

OD PODZIMU 2018 PREFERENCE
TRAMVAJI NA SSZ STEFANIKOVA

- KARTOUZSKA. PRO VYSSI
BEZPECNOST PROVOZU JE
ODLOZENA ZELENA PRO AUTA,
POKUD JE TESNE PRED KRIZOVATKOU
TRAMVAJ. AUTA V KRIZOVATCE
NAJIZDEJI NA KOLEJE

SSZ v tramvajové siti — srovnani let 2017 a 2018

31.12.2017 31.12.2018
Celkem SSZ 249 247 (-2)
SSZ s preferenci 198 205 (+7)
Z toho s absolutni preferenci 69 67 (-2)
Podil SSZ s preferenci 79,5 % 83,0 %

Pozn.: do statistiky nejsou zapocitavana trvale vypnuté SSZ

ODDELOVACI TVAROVKY
(1996-2018)

délka (m)
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PREFERENCE TRAMVAJI NA SSZ V PRAZE
(1993-2018)

délka (m)

Zvysené betonové tvarovky podél trati (podélné délici prahy) v roce 2018

ASINEJHODNOTNEJSI ZMENA

BYLA PROVEDENA NA PALACKEHO
NAMESTI. KRIZOVATKA, KTERA JE
PRETIZENA TRAMVAJOVOU DOPRAVOU,
DOSTALA DOSUD NEJSLOZITEJSI
RIDICI LOGIKU VE MESTE, V CESKU,
MOZNA DOKONCE NA SVETE. | PROTO
TRVALO VYLADENI A ZPROVOZNENI
DYNAMIKY NEKOLIK MESICU A DOSUD
VYZADUJE POZORNOST. TRAMVAJOVA,
ALE I JINAVOLNA, LZE DO FAZ]
DOPLNOVAT, A TO | DODATECNE,
POKUD SE TRAMVAJ PRIHLASI ZA
ROZHODOVACIM BODEM. RIZENI JE
VELMI DYNAMICKE A VEDE KE ZKRACENI
ZDRZENI TRAMVAJI A VYSSI KAPACITE.
UPRAVENA RIDICI LOGIKA UMOZNILA
BEZPROBLEMOVY PRUJEZD VYSSIHO
POCTU SPOJU PRI VYLUKOVYCH
ODKLONECH V CENTRALNI CASTI
MESTA.V BUDOUCNOSTI BY MELO BYT
DOPLNENO O VZDALENA SMEROVA
PRIHLASENI OD JIRASKOVA NAMESTI

A PALACKEHO MOSTU

Zenklova oba sméry Kandertova - Primatorska 162,5m 08/2018
Zenklova do centra Vosmikovych - Podlipného 204,5m 08/2018
Zenklova do centra Na Korabé — Nad Sypkem a za Bulovkou -47,5m 08/2018
PRAHA
SVETELNA SIGNALIZACE

NA TRAMVAJOVE SIT!
STAV K 31.12. 2018

Podbaba
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Sidlisté Barrandov

Sidlisté Modrany

Vozovna Kobylisy
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O O Lehovec

Spojovaci

Ustfedni dilny DP

Nadrazi
. Hostivar
Sporilov

e STECHNOLOGII PRO PREFERENCI,
ALE BEZ PREFERENCE TRAMVAJI

BEZ PREFERENCE TRAMVAJI

S PODMINENOU PREFERENCI TRAMVAJI
S ABSOLUTNI PREFERENCI TRAMVAJ(
VYPNUTE SSZ
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HISTORIE
PRAZSKE MHD
V OBRAZECH

Asi v roce 1919 vznikla série zajima-
vych pohlednic - leteckych snimkl
Prahy. Nevime o nich nic blizsiho a za-
tim zndme tfi. Na prvni pohled vlevo
vzadu zaujme klusacky stadion, ktery
byl zruSen, pokud je ndm znamo, uz
v roce 1920, kdy se na Letné konal vie-
sokolsky slet. Mdnestv most jesté sviti
novotou a na namésti pred Rudolfinem
jesté chybi budova Filozofické fakulty,
kterd se zacala stavét az v roce 1924.
Pfi podrobném prohliZzeni obrazku mu-
Zeme v jeho dolni ¢asti uprostied nad
malym, ale vyraznym naméstickem
identifikovat i jednu ze dvou prvnich
prazskych méniren, ktera az do roku
1997 stéla ve dvore ¢p. 111 v ulici U Lu-
Zického seminare.

DP kontakt 2/2019

KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP a Pavel Fojtik

Tento snimek patii mezi ty z vystavby prazské-
ho metra, kterymi se minuly rezim pfili$ nechlu-
bil (ale prislusné udalosti se ani nezamlcovaly).
Co nam kinofilmovy diapozitiv ukazuje? V ro-
ce 1971 dlouho a silné prielo. To mélo negativ-
ni disledky na stavenisti stanice Mladeznicka
(dnes Pankrac, v dobé udalosti ale nesla pracov-
ni pojmenovani Autobusové nadrazi Pankrac),
kde se sesula stredni ¢ast zdpadni stény staveb-
ni jamy, ackoliv ta byla zabezpecena zaporovym
kotvenym pazenim. Do jamy sklouzlo na Sest
tisic krychlovych metr zeminy. Stavba stanice
tak nabrala zpozdéni. Snimek je z 8. cervence
1971. VSechny stanice prvniho provozniho Use-
ku metra se stavély z povrchu, takze byly vysta-
veny vsem nepfiznivym povétrnostnim vliviim.
Podobna udalost je fotograficky zadokumento-
vana i na severni strané stanice Budéjovicka.

Na cernobilém negativu 6 x 6 cm zachytil fotograf (patrné v roce
1948) vyrobu jediného prazského symetrického pravouhlého kfi-
Zeni trati smétujicich do ¢ty smérud a se vsemi kolejovymi oblou-
ky. Snimek byl pofizen v karlinské Rustonce v dilnédch kolejovych
konstrukci a jeho namétem jsou predevsim srdcovky. Jisté si ales-
pon ti zkusengjsi vzpomnéli, Ze takové krizeni byvalo na TéSnové.
S ohledem na prajezdny profil vozd T3 doznala kiizovatka zmény
v roce 1964 a po zruseni traté v ulici Na Florenci v roce 1983 byla
zredukovdana na dvoukolejny trojuhelnik.
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Tato fotografie (originalni negativ je opét skle-
nény o formétu 18 x 24 cm) byla pofizena v roce
1927, kdyz se zacal stavét v Bubnech palac Elek-
trickych podnikd. Po zboreni nékdejsi B6hmovy
tovarny (zbytky sklepl jsou na obrazku jesté vi-
dét) se na néjaky cas naskytl nezvykly pohled na
kostel sv. Antonina. Stavba trvala pomérné dlou-
ho — sedm let. Paldc Elektrickych podniki se stal
jednim z architektonickych skvostll mezivalecné
Prahy. Na negativu se projevila tzv. vinétace,
zjednodusené feceno ,tmavsi rohy” snimku. Pou-
Zity objektiv si ,nerozumél” s formatem negativu.

V dobéch minulych nebyvalo u tramvajovych za-
stavek (tehdy se jim fikalo stanice) pfiliS mnoho
pristreskl pro cestujici. Zpravidla byly na nékte-
rych konecnych stanicich anebo tam, kde se pre-
stupovalo na autobus. Mezi takova mista patfil
i pfistteSek umistény ve stanici Chodovska silni-
ce. Kdy presné byl snimek pofizen, zatim nevime.
Ale nebylo to dfive nez 3. ledna 1932, protoze
v pozadi vidime vlak linky ¢islo 19 jedouci od
Spofrilova, ktery pravé od toho data zde zacal jez-
dit. Podobna ¢ekarna byvala na smycce Zahradni
Mésto. Snimek byl pofizen na sklenény negativ
18 x 24 cm.

DP kontakt 2/2019
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VYROCI

Text: Lubomir Cabelka a Zdenék Rampa
Foto: archiv JPM, Lubomir Cabelka a Petr Hejna

Foto: Petr Hejna

PRAZSKE PODZEMNI| PRAZCE
VZPOMINAJI aneb

4D let

prazského

metra
s DP kontaktem

PO ORGANIZACNICH STOPACH
PODNIKEM

KDO ZAJISTUJE
DOPRAVU POD ZEMI
| NA POVRCHU?

Dil 2.

PRAZSKE METRO PREPRAVI PRES

1,6 MILIONU CESTUJICICH DENNE. VETU
,UKONCETE PROSIM VYSTUP A NASTUP,
DVERE SE ZAVIRAJI" SI ZAPAMATUJE SNAD
KAZDY NAVSTEVNIK HLAVNIHO MESTA.

ZA POCTEM PREPRAVENYCH CESTUJICICH
JE ALE SKRYTA PRACE STOVEK PROVOZNICH
ZAMESTNANCU DPP. DNES PREDSTAVUJEME
ORGANIZACNI SLOZKU, KTERA ZAJISTUJE
CINNOSTI'V PRIMEM STYKU S CESTUJICI
VEREJNOSTI, JEDNOTKU 110000

— PROVOZ METRO (JPM).

I DP kontakt  2/2019

Od zahéjeni provozu metra az do roku 2005
fungovala tato provozni slozka pod oznace-
nim sluzba dopravni, pficemz vyvoj organi-
zacnich ¢isel popsal prvni dil seridlu. Zakla-
dem jeji ¢innosti bylo a je pInéni dopravni
zakazky, vypracované usekem dopravnim
na zékladé planu dopravy, tj. zabezpeceni
dopravnich i pfepravnich vykond, stanove-
nych grafikony vlakové dopravy.

Plan dopravni zakazky
pro rok 2019:

- trat A 13 737 333 vzkm @
2 404 033 275 mkm @

. trat B 23 740 411 vzkm
4 154 571 925 mkm

- trat C 23 569 711 vzkm
4 713 942 200 mkm

M yozokilometr (vzkm) udava pocet kilometrd,

které ujede jeden viz na trati metra

@ mistokilometr (mkm) udava pocet mist
v dopravnim prostfedku nasobeny poctem
kilometrd, ktery dopravni prostiedek ujede

Jednotka Provoz Metro mé pracovisté
v 61 stanicich na viech trasach metra, na
centralnim dispecinku méstské hromadné
dopravy a ve tfech depech - Hostivaf, ZIi-
¢in a Kacerov. Kazdy den je tieba po celych
24 hodin obsadit 142 provoznich turnuso-
vych stanovist.

V pfilozeném grafu je znazornéno rozlozeni
pracovnikl JPM: 45% podil tvofi 709 pra-
covnikd vykonné dopravni sluzby ve funk-
cich dozor¢i stanice, samostatny provozni
technik, vyprav¢i depa, dozoréi depa, vla-
kovy dispecer, revizor bezpecnosti dopravy,
dozor¢i smény trati, odpovédny zastupce
sluzby a dalsich.

TH
ostatni

4 %

TH
podle nafizeni
vlady 589/2006

45 %

I RIDICI PULT STROJVEDOUCIHO V SOUPRAVE SIEMENS M1

Clenéni Jednotky Provoz Metro (1582 pracovniku):

+ 110000 - vedouci JPM = fizeni celé jednotky
+ 110020 - OZP JPM, operativni fizeni vykonnych provoznich jednotek
+» 110100 - vlakovy dispecink, operativni fizeni provozu vlakové dopravy
« Stabni utvary - zabezpeceni nezbytné podpory vykonnym provoznim
utvardm:
+ 110010 - sekretariat VIPM
+ 110030 — oddéleni Vzdélavani Metro
+ 110200 - odbor Provozni zabezpeceni
+ 110400 - odbor Technologie provozu
«» Vykonné provozni utvary JPM - déli se podle trati:
« provozy Trati a dep A + DH (111100), B + DZ (111200), C + DK (111300)
« provozy Obsluhy vozidel trati A (112100), B (112200), C (112300)

Kategorie D Druhou, neméné vyznamnou slozku tvofi

7 % 706 pracovnikd JPM (44 %) ve funkci stroj-
vedouciho metra. Do kategorie D spada
108 pracovnik(i JPM ve funkcich posunovac
a prepravni manipulant. Management jed-
notky tvofi 59 pracovnikl kategorie TH - in-
zenyfi a technici jednotlivych Gtvard.

Jizdni personal

45 %

Celkem 1582 pracovnika JPM

DP kontakt 2/2019
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Popis ¢innosti
jednotlivych atvarti

110020 - referat Koordinace
provoz(

Odpovédny zastupce provozu (OZP - 1 pra-
covnik ve sméné) zastupuje vedouciho JPM
v provoznich zélezitostech. Sidli ve stanici
metra Vysehrad, odkud se mize sluzebnim
vozem rychle vydat viemi sméry po Praze. Ze-
jména se zabyva kvalitou dopravy a prepravy
cestujicich v metru. Spolupracuje s vlakovy-
mi dispecery i ostatnimi dispecinky pfi fizeni
provozu v béznych provoznich situacich i pfi
nepravidelnostech v provozu.

OZP resi mimoradné udalosti z hlediska JPM,
spolupracuje pii jejich likvidaci a zajistuje
podklady k jejich Setfeni. Disponuje pohoto-
vostni skupinou, kterou pfi narazové zvysené
pfepravni poptdvce (koncerty, sportovni akce,
rzna shromazdéni) nebo pfi mimoradnos-
tech vysilda k posileni bézného stani¢niho
persondlu. Eviduje a 3etfi nehody cestuji-
cich, v ramci JPM provadi dechové zkousky
na alkohol. Zajidtuje trestni ozndmeni na PCR
u Skod zpUsobenych na majetku DPP. Provadi
i hloubkové kontroly stanic z pozice spravce
stanice.

110030 — oddéleni
Vzdélavani Metro

Zabezpecuje vyuku, vzdélavani i zkousky
provoznich zaméstnancl vsech tfi jednotek
v metru (PM, SVM, DCM) i pracovnik( exter-
nich organizaci, které se podileji na provo-
zu metra, a to bud formou kurzd (pro vétsi
skupiny uchazecd na novou funkci), nebo
formou konzultaci ¢i Skoleni. Elektronickou
formou (e-learning) ¢i prezen¢ni formou pro-
vadi pravidelna periodickd poucovani, zajis-
tuje pouceni pro vstup do kolejisté a pouceni
dle Provozniho fadu radiospojeni v metru.
Za zminku stoji i spoluprace s Utvarem Metro
PCR - soucinnost na pravidelném progkolo-
vani prazskych policist(.

Oddéleni uziva dvé své ucebny v depu Hosti-
vaf a dvé v depu Kacerov, viechny vybavené
lektorskym pocitacem s projektorem i dalSimi
vzdélavacimi a didaktickymi pomuckami spe-
cifickymi pro provoz prazského metra. U¢ebna
ve stanici Ladvi je osazena simuldtory ovladani
stani¢nich reléovych i elektronickych zabez-
pecovacich zafizeni véetné nadstaveb ASDR-D
s ASJC. Dalsi u¢ebna je ve stanici Nadrazi Hole-
Sovice, specialné pro jizdni personal slouzi po
jedné v depu Hostivar a v depu Zlicin.

DP kontakt 2/2019

I STROJVEDOUCI INSTRUKTOR PRI SKOLENI

« Vyskoleni nového strojvedouciho v zdkladnim kurzu
=364 hodin teoretické pfipravy

uspésné vykonani odborné zkousky a jizdni zacvik v fizeni

a obsluze hnaciho vozidla pod dozorem = nejméné 8 tydnl

novy strojvedouci mlize usednout sam za fizeni soupravy
metra az po slozeni zavérecné zkousky pred komisi MHMP

HISTORICKA
PODOBA "RIDICAKU
NA METRO".

110100 — odbor Rizenf
provozu

Utvar fidici provoz metra v redlném case
i zajistujici celkovou organizaci vlakové do-
pravy. Zabezpecuje pozadované dopravni
a prepravni vykony metra.

Vlakovy dispecink je dispecerskym utva-
rem Il. stupné, vrcholové fidici provoz metra
v redlném case. Podfizen je fidicimu dispe-
¢inku I. stupné, zac¢lenénému do Useku do-
pravniho. Vlakovi dispecefi (VD - pro kaz-
dou trat 1 ve sméné) i vedouci smény (VS
VD) na dispecerském sale ve 2. patfe budovy
CD v nepretrzitém provozu zajistuji plynuly
provoz vlakové dopravy v metru. Pfi mimo-
tadnych situacich operativné fidi provoz
v soucinnosti s dispecinky lll. stupnég, které
organizacné spadaji do JDCM. Zavadi ne-
planované zmény, které reaguji na aktualni
pozadavky provozu.

Oddéleni Pripravy a vyhodnoceni pro-
vozu piedevsim konstruuje grafikon vlako-
vé dopravy (GVD), jehoz zpracovani s pfislus-
nymivystupy podléha zadanym parametrim
a pozadavkdm organizace ROPID. Pfipravuje
a sestavuje plan jizd sluzebnich vlakd i praci
v no¢nich pfepravnich vylukach, tvofi rozpis
smén strojvedoucich pfi zménach GVD.

110200 - odbor Provozni
zabezpeceni

Zajistuje pro JPM personalistiku, ekonomiku,
provozni a materialni zabezpeceni.

Oblast personalistiky sleduje pocty za-
méstnancu v jednotlivych profesich jednot-
ky, v souladu s potfebami provozu nérokuje
kurzy a ndbor novych zaméstnancu, zajistuje
komplexni spravni agendu (3koleni a zkous-
ky) i pribézné obsazovéani dopravniho per-
sonalu v 61 stanicich metra i trech depech.

Oblast ekonomiky zpracovéava plan roz-
poctu JPM ve vysi cca 1,6 mld. K¢ dle jednot-
livych ukazatell. Nejvétsi podil predstavuji
mzdové a socidlni ndklady i naklady na trak-
¢ni energie. Jejich vyse je urovéna s ohle-
dem na pocet zaméstnancid a objem vykond
objednanych ¢i predpokladanych organizaci
ROPID.

Oblast materialniho zabezpeceni zajistu-
je planovani vystrojnich soucasti a ochranné
prostredky pro vice nez 1500 provoznich
zaméstnancd. Sleduje stéfi vybaveni jednot-
livych provoznich mistnosti, planuje a ob-
jednéavéa nakup nabytku a vybaveni pro cca
150 provoznich mistnosti a kancelafi.

I DOZORCI STANICE PO KONTROLE VYSTUPU CESTUJICICH V LETNANECH

Oblast provozniho zabezpeceni resp.
odd. Sprava stanic zajistuje uklid, zahradnic-
ké prace i udrzbu zelené ve stanicich metra,
tj. podklady k uzavirdni smluv a zakdzek,
odvozy odpadu DPP i smluvnich najemct ze
stanic metra, spolupracuje s PCR pfi feseni
vzniklych skod - zejména pfi vyskytu graffiti.

110400 — odbor
Technologie provozu

Druhy ze $tabnich utvar( JPM. Do jeho gesce
mimo jiné spada:

- legislativni ¢innost (Organiza¢né Fidici nor-
my, Provozné predpisova soustava metra);

« spolupracuje s Odborem dopravnich agend
MHMP - zad4 o omezeni piepravni kapaci-
ty u oprav, dostaveb a rekonstrukci zafizeni
metra;

- spolupracuje s projektovymi organizace-
mi - pfipominkuje projektovou dokumentaci
staveb, vestaveb ¢i obchodnich vybavenosti
v metru a ndvazné souvisejici technologie;

« zpracovava Fonogramy a ROV, zajistuje pfi-
pominkova fizeni s ostatnimi Gtvary DPP;

« zpracovava dopravni technologie a postu-
py pfi zménach dopravniho a prepravniho
rezimu na provozovanych tratich metra;

- vede kompletni agendu spojenou s Setie-
nim a vyhodnocovanim mimoradnych uda-
losti v metru.
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111100, 111200 a 111300
— provoz Trati A, Ba Ca dep
Hostivar, Zli¢in a Kacerov

Zajistuje prepravu cestujicich ve stanicich
metra a organizaci provozu v depech. Nej-
vétsi mérou se na tom podili stani¢ni per-
sonal slozeny z dozorcich stanic a samostat-
nych provoznich technikd; soucasti provozi
jsou i dozorc¢i smény trati (kontrolni ¢innost,
ale i pomoc pro DS ¢i SPT v pfipadé krizo-
vych situaci).

Organizaci provozu v depu maji vzdy na
starosti dva vyprav¢i depa ve sméné: zajis-
tuji plynuly chod depa i nezbytné posuny,
sestavovani a jizdy sluzebnich vlakd. Uzce
spolupracuji s VD a dozor¢im depa. Pod
provozy Trati a dep spadaji vedouci posunu
a posunovaci - dle pokyn( vypravcich pro-
vadéji jednotlivé ukony, které jsou spjaty
s provozem v jednotlivych depech.

112100, 112200 a 112300
— provoz Obsluha vozidel A,
BaC

V bézném pracovnim dni se na tfi trasy me-
tra vystavuje do provozu dle platnych GVD
103 vlakovych souprav, ty se musi obsadit
jizdnim persondlem - strojvedoucimi. Sou-
¢asti Utvaru jsou strojvedouci instruktofi —
ti neustalou pfitomnosti na trase se svymi
znalostmi vozl metra i nabytymi zkuse-
nostmi zajistuji pfi feSeni zavad a mimorad-
nych udalosti predevsim technickou pod-
poru strojvedoucich. Kazdy instruktor ma
pfidélenu skupinu strojvedoucich, kterou
pravidelné skoli a pfezkusuje z technickych
znalosti.

Dozor¢i dep fidi a organizuji posuny vozU
v hale depa, zajistuji vyjezdy a zatahy sou-
prav z depa, organizuji a planuji strojni myti
souprav, zajistuji podminky pro opravy
voz{ metra i jizdy souprav na zkusebni trati,
organizuji mimoradné jizdy vlakl, prejez-

V pracovni den se na
3 trasy metra vypravuje
103 vlakovych souprav.

Kazdy den po celych

24 hodin je tfeba obsadit
142 provoznich
turnusovych stanovist.
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I CENTRALNI DISPECINK NA BOJISTI - PRACOVISTE VLAKOVEHO DISPECERA TRATI C

I DOZORCI DEPA HOSTIVAR

I STANOVISTE SPT VE STANICI NEMOCNICE MOTOL

SOUPRAVA 81-71M
NA ZKUSEBNI TRATI
DEPA HOSTIVAR (2009)

TRIDESITKY STROJVEDOUCICH SI
UDRZUJI KVALIFIKACI NA OBSLUHU
HISTORICKYCH SOUPRAYV, O JEJICHZ

JIZDY JEVZDY VELKY ZAJEM

dy vlakovych souprav pro potreby udrzby
a praci podiizenych pracovnik(. Spolupra-
cuji ptritom i s vedoucimi a sménovymi pra-
covniky Full Servisu.

Dvé historické soupravy, tiivozovd ECs
a pétivozova 81-71, deponuji v depu Zlicin.
Provozovany jsou pfi vyrocnich jizdach, pfi
dennich nebo noc¢nich jizdach tzv. zazitko-
vé turistiky i pfi spole¢nych akcich s KZC,
Doprava (Klub zelezni¢nich cestovatel(), pfi
dnech otevienych dvefi v jednotlivych de-
pech i pri dalsich prilezitostech.

Jizdy historickych souprav jsou organizo-
vany i z dlvodu jejich pravidelné udrzby
apod. Pro jejich provoz je potieba mit vy-
Skolenou skupinu 30 strojvedoucich, ktefi si
musi udrzovat potiebnou kvalifikaci. Jezdi
v historickych hnédych uniformach, které
DP-Metro pouzivalo od zahdjeni provozu
metra az cca do roku 1997, kdy doslo ke
sjednoceni uniforem DPP.

Slovo zavérem
za jednotku Provoz
Metro

| pfes miliony ujetych kilometrd, miliony
piepravenych cestujicich a obdrzené certi-
fikaty (1ISO 9001, CSN EN 13816) nelze ustr-
nout ve vyvoji. Pracovnici metra se i nada-
le musi ucit ovladat moderni technologie
a moderni elektronické systémy. Planovana
trasa D pied né postavi dalsi velkou vyzvu.
Na zavér ¢lanku je nutno vyslovit velké po-
dékovéani vSem zaméstnancim JPM, ktefi
kazdodenni psychicky naro¢nou préci pro-
fesionalné zvladaji. ]

Pristé: Profil jednotky Sprava vozidel Metro

Autor projektu ,Prazské podzemni prazce vzpominaji”: Zden&k Rampa, vedouci odb. Rizeni provozu JDCM

Zkratky:

ozp

VD

odpovédny zastupce
provozu

vlakovy dispecer
vedouci smény
vlakovych dispecert

dozor¢i stanice

samostatny provozni
technik

grafikon vlakové
dopravy

rozkaz o vyluce
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TEMA

Text: Vitézslav Sedina
Foto: Antonin Jezek a uvedené zdroje

POD LUPOU

PRAZSKA DRAHA SPECIALNI MA SVE NEJBLIZSI SOUSEDY
VE VARSAVE, VIDNI, BERLINE, ALE | V NORIMBERKU

A BUDAPESTI. V POSLEDNICH DVOU JMENOVANYCH
MESTECH SE KOLEGOVE Z TAMNICH DOPRAVNICH
PODNIKU VYDALI | CESTOU AUTOMATIZACE PROVOZU
METRA BEZ STROJVEDOUCICH. NASLEDUJICI RADKY

SE TOMUTO TEMATU VENUJI V SOUVISLOSTI S BUDOUCIM
VYVOJEM V PRAZE.

Oba provozy, v Norimberku i v Budapesti,
se shoduji v pouziti otevieného systému
automatického metra bez néstupistnich
stén a dveri. VAG v Norimberku zvolil tuto
variantu mj. z ddivodu trasovani planované
automatické linky U3 jako dvou vétvi do té
doby konven¢ni linky U2. Na této lince doslo
k zahajeni zkusebniho bezobsluzného pro-
vozu vice nez rok (zafi 2009) po otevieni plné
automatické linky U3 (Cerven 2008). VAG tak
spustil smiSeny provoz konvencni a automa-
tizované drahy specialni jako prvni na svété.

V Budapesti v lednu 2006, v dobé podpi-
su kontraktu na vybudovani linky M4, byla
tato trasa navrhovana jako samostatna. Sie-
mens, dodavatel zabezpecovaciho zafizeni,
vsak dle slov madarskych kolegu (a k jejich
pozdéjsi litosti) negarantoval dopravnimu
podniku BKV presny bodovy dojezd tako-
vy, aby bylo mozné vybudovat spolehlivy
uzavieny systém s nastupisStnimi dvermi,
a tak se v mésté na Dunaji museli spokojit
se systémem otevienym. Vzhledem k histo-
rickému faktu, Ze moderné pojaty uzavieny
systém se sklenénymi nastupistnimi dvermi
byl zprovoznén jiz v roce 1987 v Singapuru,
je to pro Budapest velka $koda. Uplné prvni
systém s neprdhlednymi dvermi zasouvajici-
mi se nahoru, nikoli do stran, byl uveden do
provozu dokonce uz roku 1961 v Petrohradu,
a to nikoli kvali bezpecnosti cestujicich, ale
z ddvodu snizeni nakladd na vyhloubeni sta-
nic. V pripadé Petrohradu se ale nejednalo
0 bezobsluzny provoz a v soucasnosti se jiz
nastupistni dvere oteviraji také do stran.

UROVNE AUTOMATIZACE
PROVOZU DRAZNi DOPRAVY

Automatizace provozu nejen metra, ale
obecné vsech draznich vozidel, ma nékolik
stupnll - GoA (Grades of Automation). Tyto
urovné jsou definovany podilem tcasti ridici
jednotky a strojvedouciho na fizeni vlaku.

GOA 0 - fizeni vlaku
dle rozhledovych podminek

Jizda soupravy neni nijak zabezpecena
a fizeni je plné v gesci strojvedouciho, a to
po strance plynulosti a bezpecnosti jizdy
i odbavovani cestujicich. Dnes je takovy
zplsob fizeni vlaku mozné vidét jen u tram-
vajové trakce a s jistou mirou tolerance i na
dirigovanych tratich D3, pfipadné na Sirych
tratich s nejnizsi urovni tratového zabez-
pecovaciho zafizeni (kde je provoz fizen
alespon telefonickym dorozumivanim, nez
strojvedouci dorazi ke vjezdovému névésti-
dlu dopravny).

GoA 1 — manualnf fizeni viaku
se zabezpecenim jizdni cesty a jizdy
na trati

Strojvedouci zajistuje fizeni soupravy sam
stejné jako u GoA, ale jizdni cesta je zabez-
pecena, vlak je na trati lokalizovan (kolejové
obvody, pocitace ndprav apod.) a o prevenci
najeti vice vlakd na stejnou kolej nebo jeji
usek se staraji jen proménliva navéstidla.

GOoA 2 — poloautomatické fizenf
vlaku (Praha a vétsina specialnich
drah v ostatnich méstech)

Systém je vybaven vlakovym zabezpecova-
¢em, ktery je schopen samostatného roz-
jezdu i brzdéni nebo plynulého dojezdu do
stanice. Strojvedouci obstarava odbavovani
cestujicich, kontrolu nad samostatnou ¢in-
nosti vlakového zabezpecovace a plynulou
jizdou a fizeni prejima operativné v pfipadé
odchylnych provoznich situaci, vzniku mi-
moradné udalosti nebo pii nebezpeci z pro-
dleni, aby MU naopak zabranil. Jizda vlaku je
vsak stale zabezpecena vlakovym zabezpe-
¢ovacem nebo nahradnim zplsobem.

GOA 3 - PIné automaticky provoz se
strojvedoucim

Souprava funguje samostatné. Ridici jednot-
ka vlaku obstaréva rozjezd, jizdu, brzdéni
v cilové stanici a odbaveni cestujicich. Stroj-
vedouci je pfitomen jen pro pfipad vzniku
mimoradnosti nebo provoznich odchylek.

GoA 4 — Zcela autonomni provoz
(Budapest, Norimberk)

Strojvedouci jiz neni pfitomen, systém je
schopen sém reagovat i na provozni odchyl-
ky. Casovy odstup mezi vlaky podle zpozdé-
ni predchozich souprav a jejich rychlost, pfi-
padné akcelerac¢ni a brzdné kfivky, upravuje
bud samostatné, nebo feseni nabidne dispe-
Cerovi, ktery jej potvrdi v ovladacim rozhra-
ni dalkové obsluhy. Vétsi mimoradnosti, se
kterymi souvisi preruseni provozu v daném
useku nebo vymény soupray, redi dispecer
rovnéz pomoci dalkové obsluhy, pricemz
souprava jeho dispozice okamzité plni.

BEZPECNOST NA PRVNIM MISTE

Zatimco u uzavieného systému je nejdule-
vienych systém( s toleranci na presnosti
zastaveni ve stanici je to detekce prekazek
nebo osob v kolejisti a jeji navaznost na za-
bezpecovaci zafizeni a jizdu vlaku. V Norim-
berku i v Budapesti se o volnost kolejisté sta-
ra detekcni systém PPE (Platform Protection
Unit) od firmy Honeywell s drobnymi rozdily
v instalaci z divodu odlisného zplsobu od-
béru trakeni energie. V Norimberku je totiz
klasicka privodni kolejnice pro spodni odbér
jako v prazském metru. V Budapesti je pak
odbér horni, vice nebezpecny pro pfipadné
neopravnéné se pohybujici osoby v kolejisti.

Systém funguje na bézi detekcnich paprskd
vysilanych kolmo na osu koleje z vysilacd do



prijimach, které jsou v ose koleje umistény
kazdych 15 cm na osténi stanice (pfijimace)
a pod hranou nastupisté (vysilace). Pomoci
pokusd s figurinami v Norimberku dospéli
k zavéru, ze preruseni dvou po sobé jdoucich
detekenich paprskl je ekvivalentni pohybu
malého ditéte v kolejisti a tento pocet byl tak
urcen jako minimalni pro aktivaci nouzové-
ho zastaveni soupravy vjizdéjici do stanice.
V Norimberku, na rozdil od Budapesti, je in-
stalovana i detekce neopravnéného vstupu
do tunelu.

Detekce je citliva vici objektim, které jsou
z vétsi ¢asti tvofeny vodou (idealni pro detek-
ci osob), samoziejmé viak i na materialy, kte-
ré odrazi velmi dobre jakékoli paprsky a viny,
jako napf. alobal, lesklé obaly od potravin
(chipsy) apod. Bohuzel, velmi dobfe vyhod-
nocuje pfitomnost zvifat, hlavné ptaka.
Dochazi pak k nepravidelnému prerusovani
detekénich paprskl a opét dojde k nouzové-
mu zastaveni pfijizdéjiciho vlaku. Novinovy
papir neni systémem PPE registrovan.

Dle zkusenosti kolegli v Budapesti funkc-
nost tohoto systému ovliviuji nizké teploty
a s pfichodem zimy se tak zvy3uji naroky na
jeho udrzbu. Jinak je ale jeho spolehlivost
v priméru dobra. V Norimberku hlasi 2 - 3
plana naruseni prostoru kolejisté tydné.
Vzhledem k existenci spolehlivé primyslo-
vé televize, kterd byla podminkou k udéleni
opravnéni pro provozovani automatické dra-
hy specialni, je pak provozni feseni takovych-
to situaci rychlé i bez pritomnosti stani¢niho
personalu. Na dotaz, zdali nékdy doslo k za-
staveni prfenosu obrazu z kamer tak, Ze obraz
na monitorech v dispecerském sale neodpo-

vidal skute¢nosti, padla v Norimberku jedno-
ducha a stru¢na odpovéd: ,Nikdy.”

Norimberku i Budapesti poméha i nizsi cet-
nost neopravnénych vstupl do kolejisté
jici soupravu. V Norimberku maji 2-3 sebe-
vrazedné pokusy ro¢né, v Budapesti pak na
automatické lince M4 za celé 4 roky jejiho
provozu nebyl jesté ani jeden.

SIEMENS A ALSTOM

PPE je jistén pfi¢nou zdvorou, detekujici
prekazky v kolejisti, umisténou na soupravé
pred celnim podvozkem tésné nad temenem
kolejnice. Urcujici hranice, kdy je prekazka

pro soupravu nebezpecnd, je ddna momen-
tem 72 Nm na pohyblivém kloubu zéavory.
U kazdého podvozku je zdroven zavora de-
tekce vykolejeni podvozku.

V Norimberku na automaticky provoz nasa-
zuji soupravy DT3 a DT3-F, na jejichz kon-
strukci se velkou mérou podilel Siemens.
Rozdil mezi nimi je ten, ze zatimco DT3 ma
jen nouzovy pult pro manudlni fizeni soupra-
vy, DT3-F ma plnohodnotnou klimatizova-
nou kabinu pro strojvedouciho a umoziuje
nasazeni i na stale konvencni lince U1. Oba
typy vlakl jsou dvouvozové a prichozi s au-
tomatickymi spfahly, kterd umoznuji samo-
statné sprazeni a rozpojeni souprav. Spirahlo
je vybaveno Zlutou clonou, kterd zajistuje
spojité prerusovani detekcnich zén PPE tak,
aby systém sprazené jednotky vyhodnotil
jako vlak a ne jako dvé vétsi prekazky. Pro
tento pripad je pak PPE vybaven dalsi de-
tekéni zénou, kterd volnost prostoru nad
spréahly hlida.

Vlakovy zabezpecovac je prevzat od Deu-
tsche Bahn typu LZB (Linienzugbeein-
flussung), ktery formou instalace v koleji-
Sti pfipomina stacionarni cast vlakového
zabezpecovace na trase A a B (LZA) v Praze,
fungujiciho i na stejném principu. Na sou-
pravach je pak fidici jednotka na bazi systé-
mu Sibas® 32.

V soucasnosti prichazeji do Norimberku zce-
la nové, ¢tyfvozové a pIné prichozi soupravy
G1. V Budapesti jsou provozovény ¢tyrvozo-
vé, pIné prlichozi jednotky typu Alstom AM-
4-M4, jejichz provoz zabezpecluje systém
Trainguard MT CBTC. Zabezpecovaci zafizeni
na trati je pak systém SICAS.

Prenos veskerych informaci nebo povelld
mezi soupravou, vlakovym zabezpecova-
¢em, stani¢nimi zabezpecovacimi zafizenimi
a dispecinkem musi byt mozny obousmérné
a je korigovan fidicimi jednotkami ATC (Au-
tomatic Train Control). Na vlacich automa-
tického metra je dédle mozno vidét anténu
WLAN spojeni. Kazdych 500 ms vysila sou-
prava zpravu o stavu. Systém se kazdych
30s aktualizuje. V pripadé, Ze je ztracen
kontakt soupravy s okolim na déle nez 7 s, je
automaticky spusténa nouzova brzda a vy-
pnuto napdéjeni pfivodni kolejnice.

Kontrola zavieni dvefi a je-
jich cinnost napt. pfi pre-
kazce mezi dvefnimi kidly
je stejna jako u konvenc-
niho metra. Budapestské
jednotky Alstom navic dis-
ponuji blokovacimi moto-
ry, které pusobi silou proti
sméru otevirani dvefia bra-
ni tak za jizdy jejich nouzo-
vému otevreni.

Kontrola zavieni dvefi je
pres systém ATC také pro-
pojena s infrastrukturni
casti. Napriklad pfi zasta-
veni soupravy v tunelu
a nasledném nouzovém
otevreni dvefi dojde rovnéz
automaticky k vypnuti na-
pajeni pfivodni kolejnice.



BEZPECNOST V TUNELU

Madarské tunely jsou jako novostavba vybu-
dovény s dostatecné Sirokou pochozi lavkou
pro pfipadnou evakuaci cestujicich. Kazdych
300 m je mezi tunely vybudovén priichod. Na
evakuaci soupravy uvizlé v tunelu je v Buda-
pesti stanoven limit 15 minut. Rychlé evakuaci
prispivajii evakuacni dvere na celech souprav.

Norimberk si nese v tomto piipadé dédictvi
v podobé plvodni konstrukce tunelt kon-
vencniho systému. Svrsek je ale konstruovan
jako pevna jizdni draha a i v plvodnich pod-
povrchovych Usecich umoznuje pohodinou
a bezpecnou evakuaci osob z tunelu bez Sirsi
pochozi lavky.

BEZOBSLUZNE METRO A LIDE

Pri potiebé operativniho zasahu do provozu
nebo pfimo pfi vzniku mimoradné udalosti
je vsak stale zapotiebi zaméstnancl z masa
a kosti. Zde se oba podniky rozchazi ve filo-
sofii personalniho obsazeni stanic. VAG ma
jednoho dozorciho na dvé az tfi stanice, ktery
ma opravnéni i pro nouzové fizeni soupravy.
Némecti kolegové si tento luxus ale mohou
dovolit, protoze jejich stanice jsou mélce
hloubeny, kazdd ma mimo eskalatory a vyta-
hy pfistup i po pevném schodisti (neni nutno
uzavirat stanici nebo vestibul pfi vypadku
pohyblivych schodd). Primérné vzdalenosti
mezi stanicemi jsou zde mensi, v oblasti cen-
tra dokonce pod priimérem, a tak v pripadé
nutnosti pésiho presunu k soupravé s poru-
chou je doba pfichodu na misto problému
mald a stanovena na maximalné 8 minut.

NejdulezitéjSim faktorem je ale bohatd sit
vyhybek, kolejovych spojek a obratovych ko-
leji, kterd umoznuje dispecerlim operativné
rozdélit provoz na libovolné useky, tzv. ,mala
kola“, a husta sit kolejové dopravy na povr-
chu nad trasami v centru (S-Bahn a tram-
vaje), kterd nabizi pohodIné alternativy
v preruseném Useku metra. Rovnéz pomaha
i jistd pravidelnost denniho rytmu obyva-
tel v Norimberku. Napf. konec vyucovani
v norimberskych skolach je pro vétsinu Usta-
vl a tfid stanoven na stejny ¢as. Na obdobi
zvySené prepravni poptavky tohoto typu
je tak mozné se Iépe pfripravit a vcas posilit
dotcené stanice pohotovostnim personalem
a policii, aby byl zajistén plynuly nastup ces-
tujicich z preplnéného nastupisté a neruseny
proces zavieni dvefi soupravy a jeji odjezd,
ktery muze byt dirigovan dozor¢im piimo
z nastupisté pomoci dodate¢ného bezdrato-
vého ovlddaciho zafizeni.

V Budapesti je filosofie opacna. V kazdé sta-
nici jsou na nastupisti dva dozor¢i pracovnici
(min. jeden je vzdy pfitomen), na konec¢nych
stanicich je mozné vidét na ndstupisti az Ctyfi
zaméstnance BKV. DalSi zaméstnanci jsou tra-
di¢né z prepravni kontroly na pfistupech na
nastupisté nebo do stanice zpravidla v poctu
jeden az ctyfi revizori (dle denni doby a po-
¢tu prochdzejicich cestujicich) na kazdy jeden
vstup. | stanice jsou misty polozeny hloubéji
nez v Norimberku, a to az do hloubky 30 m.
To uz s sebou piinasi Uskali v podobé man-
datorniho zfizeni eskalator( a tedy i zajisténi
pritomného dohledu nad témito uré¢enymi
technickymi zafizenimi. V Budapesti je tedy
vedle viditelného personalu jesté dozor-
¢i v technickém zazemi stanice, ktery ma
i opravnéni k nouzovému fizeni soupravy.

Potfeba hladsiho pribéhu odbaveni cestuji-
cich a tedy i vyssiho personalniho obsazeni
vsech stanic je zplsobena i rozdélenim trati
jen na dva velké useky. Na 7,34 km dlouhé
trati je (mimo konecnych stanic) pouze je-
dind kolejova spojka umoznujici Gvratové
obraty vlakd, a to ve stanici Szent Gellért tér.

OPERATIVA ,
V AUTOMATIZOVANEM
PROVOZU

Redeni mimotadnych udalosti ma podobny
pribéh jako u konvenc¢niho metra. V né-
kterych pfipadech muze trvat déle (napf.
v Norimberku ptichod pohotovostniho stroj-
vedouciho, pokud zrovna neni ve stanici,
kde se nachazi neschopny vlak), jindy je vSak
operativa pfimé dispozice automatickému
vlaku velmi efektivni, napi. u vymény sou-
prav za zélozni v kone¢nych stanicich. Jediny
casové omezujici prvek je pak vysazeni ces-
tujicich a pripadna kontrola vlaku. Obecné
jsou procesy feseni mimoradnych udalosti
prakticky totozné s jasnymi odchylkami od
klasickych specidlnich drah diky automatic-
kému charakteru provozu.

Odpada mnohdy clenity fetézec telefona-
th zainteresovanym zaméstnancim nebo
nutnost zpraveni strojvedoucich souprav
o mimoradnostech, coz je zvlasté pfi vyso-
kém poctu obéhl v provozu v piepravnich
$pickdch zdlouhavéd zélezitost. Vysokou
operativnost bezobsluzného metra ocenuji
hlavné v Budapesti, protoze vedle zkrace-
ni nékterych provoznich intervall (hlavné
obrat vlaku) je to jedina hlavni vyhoda to-
hoto typu provozu, protoze po ekonomické
strance neni bezobsluzné metro v madar-
skych podminkach vyhodnéjsi (velky pocet
zaméstnancd, vyssi naroky na udrzbu infra-
strukturnich c¢asti apod.).

Mezi dalsi vyhody, stejné jako v Norimberku,
radi madarsti kolegové nizsi vlastni poptavku
po strojvedoucich. Nizky pocetni stav u fidict
vech trakci totiz neni problém jen v Ceské re-
publice, ale i v Evropé.

PRAHA A METRO
BEZ STROJVEDOUCICH?
ANO, ALE...

Na chystané trase D v Praze je planovéno
rovnéz bezobsluzné metro. Diky zku$enos-
tem s automatickymi provozy u sousedu
v Némecku a Madarsku Ize fici, Ze je to ces-
ta spravnad, zejména bude-li zvolen systém
uzavreny. Zaroven bylo dokazéno, ze na au-
tomaticky otevieny provoz Ize rekonstruovat

i konven¢ni systémy. Diky tratovym pomé-
rim prazskych linek, misty velmi hlubokému
ulozeni stanic, ale i diky natufe prazskych
cestujicich vsak lze ocekavat, ze v pfipadé
dobrodruzstvi s pfechodem napf. trasy C
na otevieny bezobsluzny systém bude do-
sazeno podobnych, ne-li stejnych vysledku,
avsak nikoliv vyrazné lepsich.

Trasa C, kterd ma v centru, v mistech s nej-
vétsi prepravni poptavkou, nejvice mélce
hloubenych stanic, je ze vsech tfi linek pro
automatizaci nejvhodnéjsi. V pfipadé vymé-
ny vlakového zabezpecovace se dale nabizi
instalace typu LZ vyssi drovné s moznosti
automatického provozovani souprav vyba-
venych autonomni fidici jednotkou, tak sou-
prav z tras A i B, ¢imz by byla po letech opét
zavedena plna prechodnost souprav mezi
trasami.

Z provoznich a predpisovych hledisek,
s mnozstvim uréenych technickych zafizeni
a s ohledem na vice nez ctyricet let zkuse-
nosti s provozem metra v Praze by vsak bylo
rozumné zachovat vyssi pocet pracovniki
stalého stani¢niho personalu ve vétsiné sta-
nic, k nimz by samoziejmé navic pfibyl po-
hotovostni personal s opravnénim pro ales-
pon nouzové fizeni soupravy bez prepravy
cestujicich.

Nebylo by na misté ocekavat, ze by si DPP
vyrazné ekonomicky polepsil po strance na-
kladd. Snizil by se vsak dopad dalsi pfipadné
budouci krize v oblasti jizdniho persona-

lu, jakou zaziva podnik ted. Jizdni persondl
z automatizované trasy by totiz saturoval po-
et strojvedoucich na trasach A a B. Dale by
automatizace prispéla k efektivnéjsi operati-
vé, zkrétily by se nékteré provozni intervaly
(doba obratu soupravy) a napf. proces nahra-
zovani chybéjicich nebo neschopnych vlakd
by byl snazsi a rychlejsi diky chybéjicimu
personalnimu aspektu téchto ukonu. V kaz-
dém pfipadé v podminkach financovani pro-
jektt a prabéhu vybérovych fizeni v Ceské
republice se jedna o hudbu velmi vzdéalené
budoucnosti.

Zdroje:

Metrobits.org. World Metro Database

CANNING ANDREW. Metro Automation
Facts, Figures and Trends. UITP, 2013

Frih O. Automated guided transit
in Nuremberg.

Aranyos N. Budapest Metro Line 4.

Darai L. Uzemeltetési és mszaki
szempontok, biztosité berendezés.

Darai L. Infrastrukturalis és muszaki
szempontok.

Darai L. Vészhelyzet — tapasztalatok,
gyakorisag és megoldasi modszerek.


http://Metrobits.org
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ZABAVA

KRIZOVKA ~
O VECNE CENY

Jizda modrou kraskou Prahou

<

Tramvaj T3 Coupé ¢tenaidim DP kontaktu netieba blize predstavovat.
Jde o unikétni podobu legendarniho vozu T3, ktery DPP predstavil
v fijnu 2018. Slouzi jako vyhlidkova tramvaj, ktera je vypravovana
z vozovny StfeSovice na zdkladé objednavek zdjemcl. Vyherce
KHZOVKY.revvunererereneenreeinennns (dokonceni v tajence) dle vlastniho vybéru.

Lustéte pro zdbavu anebo tajenku zallete e-mailem nejpozdéji do
pondéli 4. bfezna 2019 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét:
Kfizovka; u odpovédi uvedte vase celé jméno s diakritikou) a vyhrajte
jednu z cen. Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu: voucher na
hodinovou projizdku vozem T3 Coupé a dalsi dva publikaci Lokalkou
do Ceské Kanady.

V tajence kfizovky z DP kontaktu ¢. 1/2019 bylo dokonceni textu:
At uz fidime radi anebo z nutnosti, potiebujeme k tomu dobré o¢i.
Nebo kvalitni dioptrické bryle. Hlavni cenu - 3D bryle Carl Zeiss
VR One Plus —ziskava Veronika Uradni¢kova, sadu brozur k vyro¢i
provozoven a drobné reklamni predméty ziskavaji: Ladislav Bfiza
a David Hladik.

Hlavni
cena:

Voucher na jizdu
T3 Coupé

PROJEKT VYLETNI TRAMVAJE T3 COUPE SE RODIL V BREZNU 2016.
JAKO ZAKLAD BYL VYBRAN VUZ €. 8497 V RIJNU 2017, V KVETNU
TOHO ROKU BYL PROJEKT SCHVALEN AV ZARI BYLA ZAHAJENA JEHO
REALIZACE. V PREDVECER VELETRHU DESIGNBLOK BYL VUZ C. 5573,
TEDY 24. 10.2018, POPRVE PREDSTAVEN VEREJNOSTI. TAKZVANE
KUPATKO JE REPREZENTATIVNIM VOZEM DPP A POCTOU SIKOVNYM
CESKOSLOVENSKYM A CESKYM HLAVAM A RUKAM.
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KULTURA / KVIZ

Text: Milan Slezék

SPANELSTINA VE SVETOZORU

Koncem unora probéhne v kiné Svétozor (ale
i kinech v Brné, Ostravé a Hradci Kralové) dal-
$i ro¢nik festivalu Spanélsky mluvenych filmd
La Pelicula 2019. Festival si klade za cil na-
bizet divakim vybér toho nejzajimavéjsiho
z aktudlnich filmG ve Spanélstiné. Program
v kiné Svétozor probihd od 19. do 24. Unora
a navstévnici se mohou tésit napfriklad na psy-
chologicky thriller Vsichni to védi dvojnasobné-

ho drzitele Oscara, reziséra Asghara Farhadiho.
V hlavnich rolich se predstavi Penélope Cruz
s Javierem Bardemem. Kinematografii Latinské
Ameriky na prehlidce zastupuje film mexické-
ho reziséra Alfonso Cuaréna s nazvem Roma.
Cernobily, ¢aste¢né autobiograficky, snimek
o Zivoté v mexické metropoli v 70. letech minu-
Iého stoleti pojmenovany po ¢tvrti mexického
hlavniho mésta, kde rezisér vyristal.

CHCI BYT VAS MILUJICI MUZ, MARIE

V sobotu 23. Ginora 2019 se na scéné Fora Karlin objevi velsky zpévak Shakin’ Stevens
(vlastnim jménem Michael Barratt). V ramci svého navratu na koncertni pédia se tak
predstavi viibec poprvé v Ceské republice. Pamétnici si pravdépodobné vybavi zejmé-
na jeho pisné ze zac¢atku osmdesatych let minulého stoleti jako Marie, Marie, This Ole
House nebo Oh Julie.V roce 2016 vydal po delsi pauze album Echoes Of Our Times, které
je v poradi dvanactou studiovou deskou jeho diskografie, a na letosek si naplanoval vét-
si evropské turné. Podle zprav z pfiprav turné by mél zaznit jakysi prirez Stevensovou
kariérou, Zanrové od country a rock’'n’rollu pfes klasicky rock az tfeba k blues.

VSTRIC DIVOKE
PRIRODE

Po cely rok Ize v Narodopisném muzeu Nérod-
niho muzea v Letohradku Kinskych navstivit vy-
stavu vénovanou déjindm i soucasnosti tramp-
ského hnuti i tomu, jakym zplsobem ovlivnilo
¢eskou kulturu, uméni ¢i sport. Vystava se jme-
nuje Stoleti trampingu a vychazi z dlouhodobé spoluprace Narodniho
muzea se spolkem Nase muzeum, z. s., a celou fadou dalsich jednotlivcd
i trampskych osad. V prostoru dvou sald piedstavuje pestrost trampingu
a jeho historie, a to jak prostfednictvim sbirkovych predméti a dopro-
vodnych textl ¢i fotografii, tak i prozitkové koncipovaného prostiedi.

Vystavu doprovazeji i dalsi akce, jako na-
pfiklad hudebni vystoupeni, prednasky,
projekce a workshopy. Pocétky trampingu
byvaji zpravidla datovany kolem roku 1918.
Vystava se snazi pojmout a predstavit cely

tento fenomén i s jeho postupnymi proménami v case. V dobé nejvétsi-
ho rozmachu se stal tramping jednou z nejvyznamnéjsich ¢eskych a slo-
venskych subkultur. Ovlivnil nékolik generaci umélcti, hudebnikd, mali-
tl, spisovatelt i vrcholovych sportovcd. V poslednich desetiletich mozna
trochu ustoupil ze scény, stale ale existuje a vyviji se dal.

JAKY PREDMET JE NA OBRAZKU?

a) Soucast tachografu pro soupravu 81-71
b) Naboj kola

c¢) Pomdcka pro otevieni podlahového krytu u souprav E¢s

d) Kolo ru¢ni mechanické brzdy

Vyberte spravnou odpovéd, zaslete ji nejpozdéji do pondéli 4. biezna

2019 na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotokviz;
u odpovédi uvedte celé vase jméno s diakritikou) a mGzete ziskat:
Brozury o vyroci areald DPP a drobné reklamni predméty.

Spravna odpovéd na otazku z Fotokvizu
v DP kontaktu 1/2019 znéla:
b) Sdruzeny kryt celnich svétel vozu 81-71.

Z autord spravnych odpovédi byla vylosovéna
a Encyklopedii o historii prazské autobusové
dopravy a reflexnimi paskami DPP byla
odménéna: Kristina Kofinkova.

DP kontakt
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Stredni
pramyslova
sSkola

dopravni, a.s. kontakt

medialni partner

DOPRAVIME VAS
ZA VIDELANIM

V OBORECH V OBORECH
S MATURITOU S VYUCNIM LISTEM

Autotronik | Informacni a zabezpecovaci Automechanik | Autolakyrnik
systémy | Informacni technologie | Ekonomika Karosar | Autoelektrikar
méstské dopravy | Logistika v dopravé Zamecnik | Elektrikar
Propagace | Podnikani v denni i dalkové formé Elektromechanik | Aranzér

Najdete uplatneni v DPP!

Motol: Plzenska 298/217a, Praha 5 | Vinohrady: Moravska 3/965, Praha 2
Kosire (dilny): Plzeriska 134, Praha 5

Vice inf ‘na WWW.Sps-dopravni.cz
ice informaci na P P ﬂ\ Dopravni pddnik

\a hlavniho mésta Prahy




