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AUTOMECHANIK

Ucebni obor automechaniki se oficidlné oznacuje
Mechanik opravar motorovych vozidel a jde o tilety
ucebni obor zakonceny zavére¢nou zkouskou.

Proc¢ se stat zrovna automechanikem?

Diky bleskové se rozvijejicimu motorismu naroky na odbornost
a vzdélani automechanikl vyrazné rostou. Dnesni doba stavi
pred automechanika nepfeberné mnozstvi situaci, kdy se musi
poprat se spoustou elektrické a elektronické vybavy vozidla,
ktera se musi ménit a nastavovat podle tovarnich hodnot.
Automechanici se ani dnes nemusi o svou budoucnost bat.

Pro¢ studovat obor pravé v SPSD?

« Vyuka oboru Automechanik v SPSD je vzhledem k potifebam
Dopravniho podniku vedle znalosti osobnich vozidel rozsitena
i 0 autobusovou techniku, coz zvysuje kvalifikaci nasich
absolventu.

Skola vlastni moderni vyukové komponenty i technicka
zafizeni od zakladU elektroniky a elektrotechniky

az k elektronickym systémim vozidel, na kterych se Zaci
uci pracovat.

Soucésti vzdélavani automechanikd je i pfiprava k ziskani
fidié¢ského opravnéni skupiny C, kterou zaci SPSD absolvuji
v autoskole DPP.

Ti nejlepsi si mohou za zvyhodnénych podminek udélat

i svarecsky kurz.

Pokud je zak studijni typ a rad by ziskal maturitu, mize
pokracovat v nastavbovém studiu, a to v denni nebo

i ddlkové formé.

Automobilovi nadSenci mohou navstévovat skolni automobilovy
krouzek, ktery se pravidelné schazi kazdy tyden.

Obor Automechanik patfi mezi obory, které Dopravni podnik
podporuje svymi naborovymi programy. Pokud se zak

v poslednim ro¢niku studia rozhodne absolvovat odborny
vycvik na pracovistich DPP a zafadi se do tzv. Motivacniho
programu, ziskdva od skoly na zac¢atku a konci Skolniho

VZDELAVANI

Stredni

‘ pramyslova
sSkola
dopravni, a.s.

Dopravni podnik

\
\b hlavniho mésta Prahy

ZAKLADNI STRATEGII STREDN{
PRUMYSLOVE SKOLY DOPRAVNI, A.S.
JE PRIPRAVA ABSOLVENTU PRO
PRACOVNI PROFESE UPLATNOVANE NA
PRACOVISTICH DPP VCETNE DALSICH
OBSLUZNYCH CINNOSTI POTREBNYCH
PRI ZAJISTOVANI MESTSKE HROMADNE
DOPRAVY. DNES SI PREDSTAVIME
OBOR AUTOMECHANIK.

Text: Olga Kopfivova

Po dosazeni plnoletosti maji automechanici moznost prihlasit se

do Stipendijniho programu a za urcitych podminek ziskat
pravidelné stipendium az ve vysi 4500 K¢ mési¢né a k tomu
prispévek na dopravu az do vyse 4x ctvrtletni predplatni
casové jizdenky pro studenty k Litacce zdarma. Podafi-li se
zékovi zavére¢nou zkousku ¢i maturitu sloZit na prvni pokus,
dostava dalsi motivacni pfispévek ve vysi 5 tisic K¢!

Obor Automechanik skola nabizi celkem ve tfech formach
studia - v denni (pro absolventy Z5), v dalkové - 3 roky
(pro pracujici uchazece se zakladnim vzdélanim) a v dalkové
zkracené formé - 1,5 roku (studium je urceno pro ty, ktefi jiz
maji vyucni list, maturitu ¢i vysokoskolsky diplom).

Co vsechno se budouci automechanici
béhem studia v SPSD nauci?

+ Provadét udrzbu a servisni ¢innosti motorovych vozidel,
nachazet zavady, odhalovat jejich pficiny, opravovat a sefizovat
jednotlivé soucasti motort a jejich prislusenstvi.

« U¢i se ovladat méfici a diagnostické pfistroje a rozumét

pristrojim pro kontrolu emisi vznétovych i zazehovych motord.

- Osvojuji si i praktické cinnosti pneuservisu s ,vyvazovackou”
a ,zouvackou” a mérenim geometrie, které jsou pfi dnesnich
stavech silnic naprosto nezbytnym vybavenim kazdé autodilny.

MUZETE VYUZIT NEJBLIZS| TERMIN
DNE OTEVRENYCH DVERI: 12. 12.2019
(¢tvrtek) od 15:30 do 17:30 hod. v budové skoly

Foto: Petr Hejna

AKTUALNE

ZENA MUSI BYT SIK!

V blizkosti prazského Strossmayerova namésti se nachazi nenapadna ulice
s krejcovskym salonem, ktery skryva tajemstvi. V pilce fijna se zde uskutec¢nila
prvni zkouska ddmské uniformy pro fidi¢ku historické tramvaje. Odévni navrhar
Ceslav Jaro$ spolu s odbornikem na stejnokroje DPP Radanem Kukalem a krejéim
Gustavem Simiinkem zasedli k velkému stolu, aby na pfitomné modelce, Fidi¢ce
historické tramvaje Karoliné Hubkové, vyzkouseli prvninavrhy ddmské uniformy.
Maji byt u saka tfi nebo ctyfti knoflicky? Ma byt uniforma pfiléhava nebo vol-
na? Hlavné zadny ,kastrilek”! Jak cely navrh dopadl a kdy uvidime damské
uniformy na vlastni oci, se dozvite v prosincovém vydani DP kontaktu. (zb)

Zasedani OSE v Kostelci u Zlina

OBEH DOKLADU

— SCHVALOVACI PROCES

Druhé letosni zasedani odborné skupiny Ekonomika (OSE), ktera je poradnim
organem Sdruzeni dopravnich podnikd CR, se konalo na za¢atku fijna v Kostelci
u Zlina. Za DPP se zasedani zucastnil Marek Policky, Miroslav Choutka a Markéta
Choutkova. OSE projednala v rdmci stalé agendy vyvoj zakladnich ekonomickych
parametrd jednotlivych dopravnich podniki v CR a byly prezentovany hospodat-
ské vysledky za rok 2019 veetné ocekévanych vysledk( do konce roku.

V DPP

V souvislosti se zavadénim projektu tficestného paro-
véani do DPP a s ohledem na skute¢nost, Ze k 31. 12. 2019
kon¢i IT podpora souc¢asného SW pro schvalovani faktur

(DMS), byl od 1. 10. 2019 spustén pilotni projekt nového

OSE se nadale zabyvala investi¢nimi strategiemi jednotlivych dopravnich podnikl
a zpUsobu jejich financovani. Bylo rozhodnuto o zpracovani a predlozeni tvorby
zdrojli financovani investic jednotlivych dopravnich podnika a jejich budouci po-
tteby a predlozeni Spravni radé SDP CR. (da)

schvalovaciho procesu na vybranych tGcetnich dokladech
(fakturach) dtvaru 400540 Provozni uctarna. Postupné
budou do procesu zapojovény dalsi utvary 400500 tak,
aby od 1. 1. 2020 probihal schvalovaci proces vyhradné

v systému SAP prostfednictvim nového schvalovaciho
workflow VIM (Vendor Invoice Management). Schvalovaci

Koncepce vyuziti alternativnich
paliv v podminkach DPP

Ochrana zivotniho prostie-
di a opatfeni na zmirnéni jiz
probihajici klimatické zmé-
ny patfi mezi zakladni stra-
tegické priority na drovni
Evropské unie, Ceské repub-
liky i hlavniho mésta Prahy.
Na vdech téchto Urovnich
jsou pfrijimany ambiciézni
zavazky v oblasti snizovani
emisi CO, a zvy3ovani ener-
getické Ucinnosti dopravy.
Klicovym se vtomto ohledu
stalo vyhlaseni Klimatického zévazku hl. m. Prahy z ¢ervna letosniho roku, ktery stanovuje
cil snizeni emisi CO, v roce 2030 o 45 % ve srovnani s rokem 2010. Na tyto strategické za-
vazky reaguje postupné i pfislusna legislativa, zejména pfipravovana transpozice Nafizeni
2009/33/EU Clean Vehicle Directive, ktera stanovi povinné podily nizkoemisnich a zcela
bezemisnich vozidel pro nové nakupovana vozidla.

Dopravni podnik si uvédomuje svoji spolecenskou odpovédnost, a proto vypracoval kom-
plexni materidl Koncepce vyurziti alternativnich paliv v podminkéch DPP, ve kterém nasti-
fiuje mozny, provozné a technicky realizovatelny vyhled variant obnovy vozového parku
autobusud s ohledem na pInéni vyse uvedenych zévazk, a to véetné dopadu do investi¢nich
a provoznich naklad(i. Material byl 8. fijna 2019 projednan predstavenstvem DPP, které ma-
terial postoupilo k projednani s dotéenymi aktéry na strané hlavniho mésta Prahy i Ceské
republiky. S ohledem na nemoznost spolehlivé predikce technického a technologického vy-
voje nejen v oblasti alternativnich pohon( je materiél urcen jako vychozi podklad DPP k dal-
si diskusi, pficemz je predpokladano, ze bude dochazet k jeho priibézné aktualizaci.  (ma)

proces v systému VIM je nastaven v obdobném formatu
jako v prostiedi DMS a je uZivatelsky pfivétivy. (da)

KOSICKE ZASEDANI
ODBORNE SKUPINY
TRAMVAJE

Ve dnech 16. a 17. 10. 2019 se konalo 58. zase-
déni odborné skupiny TRAMVAJE pfi Sdruzeni
dopravnich podnikd Ceské republiky, tentokrat
pod patronaci Dopravniho podniku mésta Kosi-
ce, ktery si pfipravil pro své hosty mj. velmi pest-
ry a zajimavy program.

Z odbornych predndsek a diskusi vyplynuly,
de facto napfic¢ vsemi dopravnimi podniky, sna-
hy o zrychleni tramvajové dopravy navysenim
cestovni rychlosti v urcitych Usecich tramva-
jovych trati, také i vyuzZitim fady vysokorych-
lostnich vyhybek. Dale byl ¢asto sklofiovanym
pojmem tzv. antikolizni systém a jeho efektivni
vyuziti v tramvajové dopraveé.

V neposledni fadé je nutné uvést silnou tenden-
ci k plosnému zavadéni bezdratové komunikace
Wi-Fi s vyuzitim sbéru provoznich a servisnich
dat o vozidle, dale k prodluzovéni tramvajovych
trati a ndkupu novych vozidel. (md)

Foto: Petr Hejna

]

kontakt

medialni partner

Moravskd a Motol, moznost navstévy pracovisté

roku poukazku v hodnoté 1000 K¢. odborného vycviku v Kosifich




Foto: archiv PS

Foto: Pavel Fojtik

Foto: Zdenék Bek

Prvni fijnovy tyden byl ve znameni zkousek a na téch jsme zkouseli
repertodr na pratelsky koncert s némeckym dechovym orchestrem
Stadtorchestr Dardesheim E. V. s dirigentem Janem Rozehnalem. Toto
spole¢né vystoupeni se konalo v sale prazského Hlaholu v sobotu
5. Fijna 2019 (na snimku). O vystoupeni byl i diky jeho velké propagaci

AKTUALNE

PEVECKY SBOR DPP
SE PILNE PRIPRAVUJE

znacny zéjem, o ¢emz svéddil zaplnény sal a na konci dlouhotrvajici
potlesk obéma zucastnénym télesim. Po koncerté byla spole¢na ve-
Cefe a na té se dohodl pfislib obdobné akce v pfistim roce, tentokrat
v Némecku.

Jako tradi¢né koncem roku cekd nas pévecky sbor fada vystoupeni,
na kterd vas timto srde¢né zveme. V nedéli 17. listopadu od 13:30 hod.
zazpivame u prilezitosti zakonceni sezony Muzea MHD v Praze - Stie-
Sovicich. Jako témér kazdy rok, tak i letos, 11. prosince vystoupime
s adventnim programem na akci Naladte se v metru. Adventni kon-
cert s péveckym sborem z Jeseniku se uskutecni 14. prosince v Husové
kapli v Libni, a to od 17.30 hod. V3e o sboru na: sbordpp.cz (mp)

Oslava 110 let i zamykani
vozovny Stresovice

Tradicné vousaty
listopad

| v letoSnim roce se pripojuji ¢eské dopravni
podniky do celosvétové akce Movember. DPP
tak vypravi desitky tramvaji a autobust s kni-
rem symbolizujici boj s rakovinou prostaty
a varlat. Smyslem je podpofit diskusi a Sifeni
dulezitych informaci tykajicich se muzského
zdravi. Prevenci mUGzete podpoiit i vy! At uz
debatou, finan¢ni podporou ¢i péstovanim pis-
tolnické bradky nebo kniru do podkovy. Vice in-
formaci naleznete na www.movember.cz. (red)

V rdmci oslav vyroci 110 let vozovny StfeSovice bylo pro vefejnost ve spolupraci s fan-
shopem DPP pfipraveno nékolik zaZitkovych akci. Ve stfedu 16. fijna 2019 probéhly
dvé komentované prohlidky vozovny, pii nichz se navstévnici dozvédéli fadu zajima-
vosti z historie celého aredlu vozovny, ale také o jejim sou¢asném ,Zivoté”. Hned na-
sledujici sobotu probéhly verejné jizdy muzejni tramvaji (motorovy viiz ¢. 297 a vlec-
né vozy ¢. 638 a 728) a autobusem (Karosa SM 11). Souéasti jizd byly i oblibené foto
zastavky. Sobotni program byl pak zakon¢en dvéma podvecernimi jizdami T3 Coupé.
K jubileu vozovny DPP vydal brozuru mapujici 110 let trvajici historii, je k dostani ve
fanshopu.

V pofadi 27. sezonu Muzea MHD pak zakoncila nedéle 17. listopadu, kdy opét pres
fanshop mohli zajemci vyuzit specidlni jizdy historickou soupravou (motorovy vz
¢.297 avle¢ny viz ¢. 638 zvany vajicko) a autobusem Karosa B731. Brany se navstév-
nikGim opét oteviou v sobotu 4. ledna 2020. (red)

BETON ZA DREVO

Posledni fijnovy o den prodlou-
zeny vikend pokracovala na trase
C vyména prazcd. V useku Praz-
ského povstani - Muzeum bylo
vyménéno dohromady 556 dre-
vénych prazcl za betonové. Sou-
¢asné doslo k oSetfeni roznaseci-
ho ocelového rostu v Nuselském
mosté a pricnych a podélnych
nosnikd. Na pracich v tunelech
se podilelo vice nez sto zamést-
nanc, ktefi provadéli opravy na
vice mistech zaroven. Informac-
ni servis zajistovali informatofi
v reflexnich vestach, ktefi byli
nasazeni na nejexponovanéj-
Sich mistech. Ve vylou¢eném
useku metra byla nasazena na-
hradni autobusovéd doprava XC.

(red)

Foto: Petr Hejna

Foto: Miroslav Grossmann

AKTUALNE

Nova vrata v depu Kacerov

12. fijna 2019 doslo k zahajeni kompletni vymény starych vrat 18.-39. koleje
haly B na depu Kacerov, ktera DPP slouZila skoro 20 let, za vrata nova. Soucasti
akce je také kompletni vyména hlavnich vodicich kolejnic, konzoli s elektric-
kym pohonem, elektrickych motord, ovladacu se zajisténim proti padu a pro-
sklenou sekci v celé Sifi vrat.
Celkem se jedna o vyménu 22 ks vrat:

» 19 ks vrat o rozmérech: Sitka 4 090 mm a vyska 4 000 mm

3 ks vrat o rozmérech: Sitka 4 300 mm a vyska 4 000 mm
Ukonceni akce se predpoklada na konci roku 2020. (ozu)

Oprava koleji v Krizovnické ulici

Jedno z nejexponovanéjsich mist na tramvajové siti v Praze proslo na prelomu
fijna a listopadu 2019 opravou. V Kfizovnické ulici, ktera spojuje Narodni divadlo
a ndmésti Jana Palacha, vyménil Dopravni podnik kolejnice a dlazbu. Zasah jed-
notky Dopravni cesta Tramvaje trval celkem 9 dni a tykal se nejvice ojetych kolej-
nic v tésné blizkosti Karlova mostu. Akce byla komplikovand z hlediska vysokého
poctu chodcd, jejichz provoz musel byt zachovan. V misté musela byt vyloucena

automobilova doprava. Kvali zatizeni objizdné trasy byla na tfi exponované dny
vyluky omezena automobilové doprava na Malé Strané. Do oblasti sméli jen rezi-
denti a dopravni obsluha. Objizdka byla pfevedena na méstsky okruh a magistralu.
Tim byla zajisténa spolehlivost dot¢enych tramvajovych linek pfes centrum. DPP
soucasné vyuzil vyluku tramvaiji k Gpravé vzdaleného radia SSZ Narodni divadlo od
Smetanova nabiezi. Po dokonceni Upravy ve skfini elektrického ovladani vyhybky

dojde ke zvyseni spolehlivosti pfihlasovani tramvaji vzdalenym radiem.

LOKOTRAKTOR
OPUSTIL MUZEUM MHD

Otevie-li se vyslouzilému dopravnimu prostifedku brana Mu-
zea MHD, jednd se vétsinou o jednosmérnou cestu s cilem
uchovat vozidlo pro daldi generace. Prvni tyden v listopadu
vsak doslo k opacné situaci. Motorova lokomotiva rady T212
(po precislovani fada 703), kterd se v prazském metru vyuzi-
vala pro vozbu pracovnich vlakd a posun elektrickych vozud
a souprav, opustila po 18 letech necinného sténi depozitaf
podnikového muzea, aby se ve statutu historického drazni-
ho vozidla vratila zpét na koleje metra. V pribéhu pfistiho
roku bude lokotraktor uveden do provozuschopného stavu.
Nésledné bude vyuzivdn na posun v rdmci jizd historickych
souprav metra a dalich akci DPP. (zb)

Naborova tramvaj
a autobus

V Praze v téchto dnech muzZete potkat ndborovou tramvaj
a brzy také autobus. Oboji ve firemnich barvach DPP a ve sty-
lu ndborovych kampani. Upoutat vas tak mohou ilustrativni
postavy znazornujici nékteré profese, které nejvétsi méstsky
zaméstnavatel obsazuje. Je to dalsi varianta, prostfrednictvim
které Dopravni podnik oslovuje vefejnost s cilem obsazeni
nékterého z volnych pracovnich mist. (zv)

Foto: Petr Havlicek

Foto: Ondfej Laska

Foto: Zdenék Bek
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INFORMACIM
V SAMETU
VLADL PAPIR

SDILENI
INFORMACI
VE STANICI

MUZEUM | STROJVEDOUCI SE PRIDALI: ,UPOZORNENI.

8

Z&dné sdileni informaci pomoci technologic-
kych vymozenosti. Svolavani se na spravné
misto ve spravny c¢as pomoci mobilu rovnéz
neptichazelo v Gvahu. K predavani informaci
pred 30 lety v dobé listopadovych udalosti
musela postacit pevna linka a papir. Casto
ruéné popsany ¢i pomalovany; kopirka byla
véci témér nedostupnou.

Kromé vyloh obchod, narozi domd, sloupt,
tramvaji a autobusl byly idealnim ,komuni-
ka¢nim kandlem” vestibuly, schodisté a na-
stupisté metra. Hesla, vyzvy, dokumenty, fo-
tografie a dalsi sdéleni se o svUj prostor praly
i v samotnych vozech metra, protoze zde mél
Ctenafr ¢as informace béhem jizdy nasat.

DP kontakt 11/2019

Jiz pred deseti lety pfinesl v DP kontaktu
vzpominky na olepené metro strojvedouci
trasy B Jifi Tonar, vérny prazskému metru
coby dozorci depa dodnes. Ma stale v Zivé
paméti, ze doba byla velmi hekticka, svym
zplsobem i nejista: ,Radé lidi se foceni moc
nelibilo, casto se asi bdli zvécnéni své pritom-
nosti. Pfesto si myslim, Ze ze vSech snimku je
alespori trochu citit tehdejsi atmosféra. Dnes
lituji toho, Ze fotek neni vice. Skoda je i to, Ze fo-
ceni'v metru tehdy nebylo zrovna moc ‘legdinf’,
takze vse probihalo ve spéchu.”

Skromnost stranou, jsme radi za tato cenna
svédectvi ve formé cernobilych fotek, které
pred 30 lety vznikaly bez kvalitniho blesku,

v podzemi i za poSmourného pocasi. Ke své
revolu¢ni dokumentarni ¢innosti Jifi Tonar pfi-
davé jednu vzpominku z vylohy obchodu na
Nérodni tfidé: ,V té dobé nebylo détské Lego jes-
té bézné dostupné, ale presto z néj kdosi postavil
‘model’ zasahujicich pfislusnikt Verejné bezpec-
nosti proti demonstrantim a vystavil jej. | kdyZ je
snimek nedokonaly, mdm ho uschovany.”

Prohlédnéme si momentky z dob, kdy jsme
jezdili z Dukelské pfes Svermovu na Sokolov-
skou, kdy se soupravy E¢s a 81-71 staly nastén-
kami, ve stanicich se na hodinach preklapély
Cislice, svitily jen ¢ernobilé monitory a v préci
jsme sbirali odvahu jit na generalni stavku.

REAKCE NA ,MLATICKY*
Z NARODNI TRIDY:
,PENDREKY DO REKY*

JEDNO Z NADCASOVYCH HESEL:
,ZIVOT JE HRA, AVSAK FALESNI HRACI
VETSINOU PROHRAVAJI!*

PROVOZ METRA NA VSECH TRASACH BUDE

DNE 27. 11. 0D 12:00 DO 14:00 Z DUVODU
GENERALNI STAVKY PRERUSEN"

STANICE NOVE BUTOVICE (DRIVE DUKELSKA) V OBLEZENI LETAKU, JEDEN Z NICH DOKONCE PODSVICEN:
,GENERALN[ STAVKOU JEDNOTNE PROTI LZI!1*

DP kontakt

11/2019
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I LETECKY POHLED AREALU STRESOVICKEHO MUZEA MHD SE ZAKRESLENOU NOVOU HALOU

MUZEUM MHD
A JEHO NOVA HALA

I 0

.

SILNICN

HISTORICKA VOZIDLA, JAK JE ZNAMO, BYLA PRESTEHOVANA

7 OBJEKTU STRESOVICKE VOZOVNY DO NEKOLIKA GARAZ[ DOPRAVNIHO
PODNIKU. TOTO UMISTENI CENNYCH EXPONATU JE DOCASNE A NA
OBZORU SE PRO NEKOLEJOVA VOZIDLA RYSUJE NOVA VYSTAVNI HALA

— OPET V AREALU MUZEA MHD.

Bohaté sbirky historickych vozidel prazské
MHD lakaji jiz od roku 1993 do vozovny Stieso-
vice tisice navstévnikl nejen z Prahy. Uz o rok
drive vsak doslo k piestéhovani celé tehdejsi
sbirky historickych vozidel z vozovny Voko-
vice, kde z divodu nevyhovujicich prostoro-
vych podminek nemohly distojné dostat své
historické a kulturni hodnoté. 15. kvétna 1993
bylo pro vefejnost poprvé otevieno Muzeum
méstské hromadné dopravy v Praze a vozov-
na Stiesovice se tak stala domovem neustéle
se rozrastajici sbirky historickych vozidel, ar-
tefakt( a dalsich zajimavosti z oblasti vefejné
dopravy v Praze.

DP kontakt  11/2019

HISTORICKA SILNICNi VOZIDLA

Pro vystavni funkci byla vyc¢lenéna prvni a dru-
ha hala vozovny. Tteti hala slouzi dosud jako
depozitai muzejnich i komercnich vozl a také
jako dilny. Od z&fi 2018 je jedna kolej treti haly
vyclenéna pro provoz nostalgické tramvajové
linky €. 23. Ve tieti hale nasel své misto i viz T3
Coupé. Ve Ctvrté hale jsou deponovana vozidla
uréena zejména pro provoz specidlnich jizd
pfip. provoz linky €. 23.

Soucasti sbirky historickych vozidel jsou jiz od
70. let také nekolejové vozidla, v prvni fazi se
jednalo o trolejbusy Tatra T400 a Skoda 8Tr.

V 80. letech pribylo do sbirek muzea také prvni
silni¢ni vozidlo - autobus Karosa SM 11 a zahy
i autobus Skoda 706 RTO znamy jako ,ertak”.

Po vybudovani stdlé expozice muzea se viak
zacalo s dlouho opomijenym systematickym
doplnovéanim sbirky nekolejovych vozidel. Ex-
pozice silni¢nich vozidel se postupné rozrostla
az na dnesnich 14 vozidel, mezi kterymi se na-
chazi naptiklad autobus Skoda 706 RO, Karosa
B731 ¢i legendarni Ikarus 280. Soucasti sbirek
jsou i specialni nakladni vozidla, jako napfiklad
svarecsky viz Praga V3S, ¢isti¢ tramvajovych
vyhybek Skoda 706 RTK Schérling a dalsi.

I POHLED Z KOLEJISTE VOZOVNY NA NOVOU HALU MUZEA

Pro nekolejova vozidla byla v dobé adaptace
vozovny StieSovice na muzeum vyclenéna ¢ast
prvni haly vozovny (1. az 5. kolej). Tento prostor
urceny k prezentaci exponatd byl kompletné
podezdén, ¢imz je zde mozné vystavovat i sil-
ni¢ni (resp. nekolejova) vozidla. Ve druhé hale

ZAKLADNI KAPACITNI UDAJE NAVRHU

Zastavéna plocha 1. NP 966 m?
Zastavéna plocha 1. PP 868 m?

Zastavéna plocha podlazi
celkem 1834 m?

Obestavény prostor
celkem 11882 m?

Pocet parkovacich mist
pro exponaty

Uzitna plocha divackého
zézemi

vozovny, kam expozice muzea pokracuje, je
sice dievény zakryt kolejisté, ten vsak zde neu-
moznuje kvlli nedostate¢né inosnosti umistit
Zadna silni¢ni vozidla. Treti a ¢tvrtd hala vozov-
ny rovnéz nedisponuji dostate¢né Unosnym
zakrytem resp. zadnym zakrytem kolejisté
s vyjimkou drevéného zakrytu 11. a ¢asti 12.
koleje, kde byla jesté donedéavna vozidla opra-
vovana i deponovana.

BEZPECNOST A KAPACITA
VYSTAVNICH PROSTOR

Vozovna StieSovice nebyla (a ani nemohla byt)
vsak nikdy kolaudovana jako garaz pro silnic-
ni vozidla, coz doklddd mimo jiné i dfevéna
stropni konstrukce vozovny. V roce 2018 byl
na zakladé odborného posudku firmy Pontex
shledan drevény zakryt koleji ve tieti hale vo-
zovny pro silni¢ni vozidla jako netnosny a de-
ponace téchto vozidel zde byla zakazana.

I VIZUALIZACE NOVE HALY POHLEDEM Z ULICE NA ORECHOVCE

ZDROJ: BOMART

Podstatnéjsi zprava vsak pfisla pocatkem roku
2019, kdy bylo odborem Hasi¢sky zachranny
sbor shledano (a opétovné tim byla potvrzena
i privodni zprava projektanta k rekonstrukci
vozovny StieSovice zroku 1989), ze haly vozov-
ny nespliuji podminky CSN 730804 Pozarni
bezpecnost staveb pro garazovani silni¢nich
vozidel se spalovacim motorem. Podle ni je
nutno posuzovat uvedeny prostor jako gara-
Zové stani v pfipadé, kdy je soucasti expozice
vozidlo se spalovacim motorem, které je pou-
zivano, byt jen pfilezitostné v bézném silnic-
nim provozu, ma v nadrzich pohonné hmoty
a zapojeny akumulator.

Navic v pamatkové chranéném objektu vo-
zovny by bezpecnostni Upravy zajistujici do-
stateCnou ochranu exponatll i samotného
objektu byly v podstaté nerealizovatelné.
V minulosti sice byla provedena fada protipo-

DP kontakt 11/2019
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I NADHLEDOVA VIZUALIZACE AREALU MUZEA MHD

Zarnich opatfeni v ramci dievénych konstrukci
vozovny, avsak primarné za ucelem zachrany
zivotll a zdravi osob. Tato opatieni nedoka-
Zou poZzar Ucinné uhasit a jiz vibec nijak ne-
zabrafuji rozsifeni pozaru na dalsi historické
exponaty (dfevéné dvounapravové tramvaje,
drevény zaklop podlah apod.)

Silni¢nf historickd vozidla tak byla docasné pre-
stéhovana do jinych objektt Dopravniho pod-
niku (garaze Repy, Kli¢ov a Hostivar), kde viak
nemohou dostat své kulturni a historické hod-
noté. Muzeum se tak dostalo do svizelné situ-
ace, kdy nenf silni¢ni vozidla kam ulozit a za-
roven chybi jak vhodny vystavni prostor, tak
i prostor pro provadéni jejich drobné udrzby.

Zaroven je nutno dodat, Ze pdvodni situace,
kdy silni¢ni vozidla zabirala ve vozovné cenny
prostor koleji pfipojenych k provozni siti DPP
v situaci, kdy je zcela vycerpana kapacita stani
pro tramvaje, nebyla z hlediska dalsiho roz-
voje vystavnich a edukacnich aktivit muzea
dlouhodobé udrzitelna.

VERDIKT PREDSTAVENSTVA
UPREDNOSTNUJE STRESOVICE

Na zakladé vyse uvedenych skute¢nosti bylo
urychlené pfistoupeno k hledani vhodného
a investi¢né prijatelného feseni celé situace.
PlGvodni Uvahy nad reaktivaci a generalni re-
vitalizaci arealu Orionka byly z dGvodu vysoké
finan¢ni naroc¢nosti nejen na strané investic-
nich (cca 350 - 500 mil. K¢), ale také na strané
provoznich nakladl, opustény. Predstaven-

stvo DPP svym usnesenim ze dne 19. Uno-
ra 2019 rozhodlo o varianté pocitajici s intenzi-
fikaci aredlu vozovny Stiesovice, ktera je nejen
investi¢né a provozné vyhodnéjsi, ale z hledis-
ka vystavni funkce zachovava kompaktnost
sbirky v réamci jednoho mista, navic s vysokou
kulturné historickou hodnotou a dobrou do-
stupnosti vefejnou dopravou.

Na zékladé rozhodnuti predstavenstva bylo
tedy na jare letosniho roku prikro¢eno k po-
fizeni hmotové studie nové vystavni haly pro
silni¢ni vozidla v areédlu vozovny StieSovice.
K tomuto Ucelu byl vytipovédn pozemek v se-
verni Casti areadlu podél ulice Na Orfechovce
mezi objektem tramvajové ménirny a depo-
novacimi halami vozovny. Soucasti zadani stu-
die byl pozadavek provéreni ve dvou varian-
tach - jednopodlazni a dvoupodlazni s tim, ze
hala by méla splfiovat veskeré pozadavky pro
parkovani silni¢nich vozidel dle pfislusnych
norem a pro trvalé uchovéavani pamatkové
chranénych exponatd.

Klicové je predevsim zajisténi pozarni bezpec-
nosti, ochrany pred vloupanim a poskozenim
a pred nepfiznivymi vlivy prostfedi. Hala by
méla byt plnohodnotnou soucasti Muzea
MHD a slouzit pro prohlidky navstévnik(, ale
zaroven by méla umoznit i lehkou Gdrzbu vo-
zidel. Kapacita haly by méla pocitat s depona-
ci vech 14 stavajicich historickych silni¢nich
a specidlnich vozidel jednotky Historicka vo-
zidla i s moznosti ¢astecného rozsiteni sbirek
v budoucnu.

PREDSTAVENI VYSLEDKU STUDIE

Po uvodnich konzultacich se zpracovatelem
studie byla jednopodlazni varianta z divodu
nedostate¢né kapacity a faktické nemoznosti
vyuziti pro vystavni Ucely shledéna jako zcela
nevyhovuijici. Vysledné dvoupodlazni feseni
je navrzeno tak, aby spliovalo viechny vyse
uvedené pozadavky a mohlo tak byt plno-
hodnotnou soucasti Muzea MHD. Vzhledem
k pamatkové ochrané areélu i okolni zéstavby
byly v pribéhu zpracovavani studie vedeny
pravidelné konzultace se zéstupci Narodniho
pamatkového Ustavu i Odboru pamatkové
péce Magistratu hl. m. Prahy.

Dne 19. ¢ervence 2019 byla uskute¢néna se z&-
stupci uvedenych instituci také pochlzka na
misté, v rdmci které byl predstaven koncept
nové budovy. Vysledkem byl zavér pro predlo-
zené feseni, ve kterém je konstatovano, ze na-
vrh je pfijatelny jako podklad pro rozpracovani
do dalSich stupnid projektové dokumentace.
Vysledné vyskové usporadani haly tak respek-
tuje horni obrys provoznich prostor podél se-
verniho obrysu vozovny. Vyska je tak zhruba
1 m pod drovni okapu sedlovych stfech tieti
a ¢tvrté haly vozovny.

Vysledné teSeni bylo kladné predjednéno
rovnéz s MC Praha 6 a s Institutem planovani
a rozvoje hlavniho mésta Prahy. Po¢itd s dvou-
podlaznim usporadanim, pficemz spodni uro-
ven bude mit spiSe charakter dobovych gara-
Zi, samozfejmé pfistupnych vefejnosti v ramci
vystavniho okruhu, a horni troven bude svym

prednaskovy s
61.5m?

PUDORYS 1. NADZEMNIHO PODLAZI S UKAZKOU ROZMISTENI SILNICNICH VOZIDEL A PUDORYS 1. PODZEMNIHO PODLAZ|

pojetim evokovat vystavni sal a jednotlivé ex-
ponaty se zde budou stfidat. Pfijezd vozidel
do spodni Urovné bude zajistén z Urovné ulice
Na Orechovce ¢tyfmi sekénimi vraty s limitni
Sitkou 8 m, pficemz vrata budou slouzit vzdy
pro dvé stani tak, aby bylo umoznéno bezpe¢-
né zajizdéni i kloubovych autobusu.

Soucasti spodniho patra bude i sklad a pro-
vozni zdzemi pro uklid a cisténi exponatu.
V horni drovni je situovana hlavni vystavni
plocha, pficemz jeji vyskova uroven kore-
sponduje s Urovni piilehlého dvora vozovny.
Reseni tak umozfuje navitévnikiim pohodiné
prejit od hlavniho vstupu do aredlu (u restau-
race) ke vstupu do nové haly. Pfijezd vozidel
do horni Urovné je rovnéz zajistén pfimo ze
dvora vozovny.

Soucasti horniho patra je také nastavba nad
stavajici tramvajovou ménirnou (¢. p. 1062),
ve které je situovano socidlni zazemi pro na-
vitévniky a prednaskovy sal se stuprovitou
podlahou. Ten mimo jiné nabidne dlouhodo-
bé chybéjici prostor pro edukacni a osvétovou
¢innost pro pravidelné organizované skolni
navstévy.

Spodni a horni droven jsou propojeny jak
pevnym schodistém, tak i bezbariérovym vy-
tahem. Osvétleni horni Grovné bude zajistovat
navrzeny jehlanovy svétlik, tvarové a materia-
lové pfibuzny sedlovym svétlikiim pavodnich
hal vozovny.

Kazdé podlazi haly nabizi 8 parkovacich mist
pro historickd silni¢ni vozidla, celkem tedy
nova hala nabidne 16 parkovacich stani bez
zapocltu moznosti fazeni vozidel za sebou.
Zékladni osova Sitka parkovacich stani je na-
vrzena na 4,25 m, krajni mista jsou pak jesté
00,5 mS3irsi.

Soucasti dalsich projektovych stupnt bude
i feSeni vstupu navstévnikd do aredlu, jejich
bezpecného pohybu po arealu a vazby na sta-
vajici haly Muzea MHD véetné zasad provozu
vstupu z ulice Na Ofechovce. Déle bude feSen
vhodny systém elektrické pozarni signaliza-
ce, odpovidajici hasici zafizeni, ochrana pred
vloupdanim, bezpecnostni vrata a dvefe vcetné
elektronického zabezpeceni.

Pfedstaveny navrh pocita se zachovanim, ob-
novou a doplnénim stromofadi podél jizniho
chodniku v ulici Na Ofechovce. Jako moznost
bude provéfena realizace ozelenéné strechy
(napt. formou suchomilnych rozchodnikd
s malymi naroky na udrzbu).

Celkovy odhad investi¢nich naklad(l na vy-
stavbu nové vystavni haly se pohybuje na
urovni 142 mil. K¢ (bez DPH), tedy vyrazné
méné, nez Cinily investi¢né nejlevnéjsi varian-
ty prestavby areélu Orionka.

DALSI ROZSIRENi MUZEA MHD
Vysledky hmotové studie nové vystavni haly
byly 17.z&fi 2019 pfedstaveny na jednéni pred-
stavenstva DPP, které nasledné odsouhlasilo
dalsi pokracovéni projektové pfipravy zamé-
ru. V soucasnosti probihd pfiprava vybéru
zpracovatele projektové dokumentace vcetné
zajisténi véech potiebnych povoleni pro reali-
zaci stavby. Pokud nedojde k neoc¢ekavanym
komplikacim v pribéhu projektové pfipravy,
je redlnd moznost realizace samotné budovy
v letech 2022 - 2023.

S ohledem na péci o kulturni dédictvi a histo-
rické spolecenské hodnoty bude snahou DPP
projednat moznost financovéani z rozpoctu
hlavniho mésta Prahy. Muzeum MHD ve Stie-
Sovicich tak ziskd novy moderni a dlstojny
vystavni prostor, ktery vsak bude respektovat

historickou a kulturni hodnotu aredlu a zaro-
ven opét sjednoti vSechny vystavni exponaty
na jedno misto.

V leto$nim roce si pfipomindme 110 let od
zahajeni pravidelného provozu vozovny Stie-
Sovice (poprvé byly vypraveny pravidelné
vlaky na své trasy dne 24. fijna 1909). V ramci
rozvoje expozice Muzea MHD je pfipravova-
no rozsifeni expozice také na koleje 11 az 13
ve tieti hale vozovny. Kolej 11 bude vénovéna
metru, na tuto kolej budou pfesunuty vozy
metra, které jsou v soucasné dobé na 15. ko-
leji, ale ta je v nevyhovujicim stavu a chysta se
jeji prestavba.

Pfechod z 10. na 11. kolej bude koncipovan
jako vstup do imaginarni stanice prazského
metra. Prostor u této koleje bude realizovan
jako nastupisté. Pod metro bude mozné na-
hlédnout od 12. koleje, kde bude nésledné
umisténa jedna z tramvaji ze sedmdesatych
a osmdesatych let 20. stoleti, tedy z doby, kdy
se metro stdvalo nedilnou soucasti vefejné
dopravy v Praze.

Na 13. koleji bude vyhledové umistén jeden
ze soucasnych voz( lanové drahy na Petfin,
az dojde k jeji celkové rekonstrukci a soucas-
né vozy dokondi svou sluzbu verejnosti. Od
14. koleje bude stfedovickd vozovna slouzit
provoznim historickym vozim, které jsou vy-
pravovany na linku 23, komeréni jizdy a o vi-
kendech a svatcich na linku 41.

Cilem jednotky Historicka vozidla, ale i celého
technického Useku - Povrch je, aby viechny
zasadni zmény probéhly do roku 2025, kdy si
pfipomeneme jak 150. vyro¢i od zahéjeni pro-
vozu prazské MHD, tak i 100 let pravidelného
provozu autobust. [ ]
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BLESKOVA AKCE
NA KOMUNARDECH

CO VSECHNO SE DA STIHNOUT ZA JEDEN MESIC? V ZARI A RIUNU DOKAZALI ZAMESTNANCI

.

JEDNOTKY DOPRAVN

TRAMVAJOVE TRATI V HOLESOVIC

PRED VIDENSKYMI ZASTAVKAMI BYLY
DOPLNENY BETONOVE TVAROVKY,
KTERE SPRAVNE VEDOU AUTOMOBILY
PO VOZOVCE A TAKE ELIMINUJI
PRIPADNE NELEGALNI PARKOVANI

CESTA TRAMVAJE KOMPLETNE ZREKONSTRUOVAT 427 METRU
CH. JEDNALO SE O DRAHU V ULICI KOMUNARDU MEZI

BUBENSKYM NABREZIM A DELNICKOU. MISTO VELKOPLOSNYCH PANELU, KTERYCH SE
DOPRAVNI PODNIK SOUSTAVNE ZBAVUJE, JE TRAT NOVE ZRIZENA NA BETONOVE DESCE

S ZIVICNYM KRYTEM.

Nedlouhy Usek trati byl naposledy kompletné zre-
konstruovan pred témér 40 lety a jeho technicky
stav tomu odpovidal. Koleje jiz pfed ¢asem viditelné
opustily svoji plvodni geometrickou polohu. Vy-
sledkem pro uzivatele byla neklidna jizda, omezena
rychlost tramvaji a zna¢na hlu¢nost.

Akci zacal Dopravni podnik pfipravovat intenziv-
né v tomto roce s odvaznym pianim ziskat téhoz
roku stavebni povoleni i provést stavbu samotnou.
| s ohledem na blizici se dalsi akce v pristich letech,
zejména dlouhodobou vyluku Liberiského mostu, je
treba mit véechny okolni traté v bezvadné kondici.

Stavebni povoleni nabylo pravni moci 10. zafi. O ne-

celé dva tydny pozdéji jiz nastoupila Vrchni stavba
Dopravniho podniku k demontazi starych koleji.
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RTT Bubenské nabrezi -

Usek:

Délka trati:
Pivodni konstrukce trati:
Nova konstrukce trati:

Dalsi objekty a prace:

Projektant:

Termin realizace:

Zhotovitel, investor, obstaratel:

Komunardii, 1. etapa (Komunardu)

ulice Komunardd mezi Bubenskym nabrezim
a Délnickou

0,427 km

velkoplo$né panely

betonova deska s upevnénim W-tram, zlabkova
kolejnice NT1, zivi¢ny kryt

odvodnéni tramvajové traté pomoci zlabkovych
odvodnovacl do rozchodu s napojenim do bahniku
a déle do kanalizace; vyména nékterych stozard
trakéniho vedeni

DIPRO, spol.sr.o.
23.9.-23.10.2019
Dopravni podnik, jednotka Dopravni cesta Tramvaje

Plvodni konstrukce trati na velkoplosnych
panelech byla nahrazena pevnou jizdni dré-
hou, tedy trati na betonové desce s pruz-
nym upevnénim kolejnic a zivicnym krytem.
Toto technické feseni se v pfipadé pevného
zakrytu trati pouziva v poslednich letech
nejcastéji. Osvédcilo se a lze je poridit za
ptiznivych nakladd. Metr rekonstrukce se
provadi pfiblizné za 80 tisic korun.

Prestoze ulice Komunardu je pfima, ptvod-
ni trat v ni dvakrat mirné vybocovala. DU-
vodem byly dfivéjsi zastavkové ostrlivky,
které musely byt kolejemi obchazeny. Oba
ostravky, tedy U Prihonu z centra a Tusa-
rova do centra, byly v minulych letech zru-
Seny. Nahradily je bezbariérové viderské
Trat tehdy zlstala v pdvodnim stavu, avsak
pfii nynéjsi rekonstrukci se jiz dockala pfiro-
zeného narovnani.

Z pohledu plynulosti a bezpecnosti pro-
vozu tramvaji je pfiznivé, Ze se o sto metrdl
prodlouzily betonové tvarovky, které oddé-
luji tramvajovou trat od vozovky. Uzitek to
piinasi hlavné v blizkosti videnskych zasta-
vek jednak pro zamezeni nelegélniho par-
kovani, jednak pro ¢itelnou navigaci nekole-
jovych vozidel na zvysenou nastupni hranu.

Nutnou opravu podstoupil oblouk Komu-
nardd — Bubenské nébiezi ihned za jiznim
koncem stavby. Jeho stafi bylo sice teprve
8 let a byl naposledy proveden jako pev-
nd jizdni drdha. Pfesto jiz byl v extrémné
zatizeném misté znacné opotiebovany,
s bo¢nim ojetim kolejnic. Kolejnice byly
vyménény. V budoucnosti se pocita s dosa-
zenim mazniku, pro ktery byla provedena
nezbytna pfiprava a ktery prodlouzi Zivot-
nost koleji.

Kromé praci na samotné trati bylo tfeba do
Sibeni¢niho harmonogramu vméstnat i ¢in-
nosti méné viditelné. Pfimo pod télesem
tramvajové trati se nachdzely Ctyfi opusté-
né kompenzacni komory byvalého teplovo-
du. Dvé z nich navic jesté se starym potru-
bim. Potrubi bylo tfeba vyrezat a komory
zakonzervovat, coz bylo provedeno jejich
zazdénim smérem ke kanalim a zafouka-
nim betonovym recyklatem.

Rekonstrukce se nedotkla Bubenského na-
brezi. Tato trat z roku 2005, byt také z BKV
panell, ma jesté kus Zivota pied sebou. I na
tu viak dojde, jak napovida nazev aktuélné
dokoncené akce. Celé nabrezi bude pred-
métem S$irsSiho koncep¢niho zaméru pod
vedenim Institutu planovaniarozvoje. B

VYRAZNA VETSINA SVARU KOLEJNIC PROBIHALA TZV. TERMITEM, COZ JE MODERNEJSI METODA
PROTI KLASICKEMU SVAROVANI ELEKTRODOU. TERMIT JE PYROTECHNICKA SMES HORICI VYSOKOU
TEPLOTOU. TERMIT SE ZAPALI, PO VYHORENI NATECE ROZTAVENE ZELEZO DO FORMY, DO KTERE
BYLY NAPRED UMISTENY KONCE KOLEJNIC. SVAR MA VYSSI KVALITU A ZIVOTNOST

PRI REKONSTRUKCI TRATI V ULICI KOMUNARDU BYL ZACHOVAN PROVOZ TRAMVAJI OD VLTAVSKE
AZ DO ZASTAVKY PRAZSKA TRZNICE. PRO OBRACENI TRAMVAJI BYL OSAZEN MOBILNI KOLEJOVY
PREJEZD CALIFORNIEN. TENTO KUS BYL ZCELA NOVY A SVOJI PREMIERU SI ODBYL PRAVE

V HOLESOVICICH

DP kontakt 11/2019
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BEZPECNOST

Text a foto: Michal Brunner

TROJLISTEK SPECIALU

PRO PODNIKOVE HASICE

HASICSKY ZACHRANNY SBOR DPP PREVZAL V PRUBEHU ROKU 2019 TRI NOVE POZARNI
AUTOMOBILY, KAZDY S JINYM SPECIALNIM UKOLEM. DODAVATELEM VOZIDEL BYLA

.

VE VSECH PR

Viz prvni:

PADECH SPOLECNOST THT POLICKA.

CAS 20/2200/200 - Scania P450 4x2

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

rozméry automobilu D x S xV 8465 x 2550 x 3090 mm
rozvor naprav 4350 mm
nejvyssi povolena hmotnost 18 000 kg

vykon vznétového motoru

331 kW pfi 1900 ot./min

pohon kol

4x2

pocet mist v kabiné

1+5

vykon cerpaciho zafizeni/ tlak 10 bar

2000 litrG /min

vykon cerpaciho zafizeni / tlak 40 bar

250 litrd / min

objem nadrze na vodu

2200 litraG

\objem nadrze na pénidlo

200 litrdi J

Nova cisternova automobilova stiikacka na silni¢nim podvozku Sca-
nia je urcena jako prvosledovy poZarni automobil pro pozarni stanici
Hostival. Nahrazuje starsi Scanii, ktera byla dodana pred patnacti lety
a kterd bude dal slouzit jako zaloZni automobil po planované celkové
opravé. Podvozek nového vozidla je vybaven poloautomatickou pre-
vodovkou Opticruise a vzduchovym vypruzenim s moznosti regulace
svétlé vysky vozidla na obou népravach. Mimofadné prostorna kabina
typu CP31L je urcena pro Sesti¢lennou posadku a své misto zde ma pét
vzduchovych dychacich pfistroji.

Pozérni nastavba je feSena jako sklolaminatovy monoblok. Diky tomu
je korozivzdornd, zna¢né odolnd vici mechanickému naméhani a ma
nizkou celkovou hmotnost. Srdcem nastavby je pozarni ¢erpadlo THT
PKA 2000 umoznhujici hadeni nizkym nebo vysokym tlakem vody. Nad
Cerpadlem je umistén pratokovy navijak vysokotlakého hasiciho zafi-
zeni s pryzovou hadici délky 74 m a kombinovanou proudnici.

Dnes jiz standardni soucasti vybavy je hydraulické vyprostovaci zafize-
ni LUKAS a sada pneumatickych zvedacich vakd. Hostivarska stfikacka
ma navic v nastavbé ukladaci prostory, vyclenéné pro vybavu lezec-
ké skupiny. Na prednim cele vozidla je pfipevnén lanovy vyprostovaci
navijak s taznou silou 50 kN a vzadu je teleskopicky osvétlovaci stozar
s pétimetrovou vyskou a dvojici LED svétlometd.

Pozarni automobil Scania je jako prvni u HZS DPP opatien jasné cerve-
nym lakem v odstinu OS 3117. Tento odstin se vyznacuje vysokou od-
razivosti za rliznych svételnych podminek a je doporucen pro pozarni
techniku Generélnim feditelstvim HZS CR.

Vaz druhy: PLHA 540

- lveco Eurocargo 80-220 4x2

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

rozméry automobiluD x S xV 6130 x 2390 x 2695 mm

rozvor naprav 3105 mm

nejvyssi povolena hmotnost 8000 kg
162 kW pfi 2500 ot./min

vykon vznétového motoru

pocet mist v kabiné 1+2

\mnoistvi €O, k haseni 540 kg J




/A KOLEGY

Text: Eva Culikové a Petra Mackové
Foto: Radek Holubik

Pod tajuplnou zkratkou PLHA se skryva plynovy hasici automobil, tedy ~ Vyhodou haseni plynem je, Ze nezanechava zadné zbytky a nepo-
automobil pro haseni pozar( plynnym oxidem uhli¢itym. V hasi¢ském  Skozuje hasené technologie, na rozdil od vody, pény nebo prasku.
slangu byva oznacovan jako ,snéhak” a pouziva se predevsim pro  Stlaceny oxid uhlicity je prepravovan v baterii 18 ks tlakovych lahvi
haseni elektrickych zafizeni pod napétim do 1000 V. a na pozafisté je dopravovan pomoci dvojice prdatokovych navijakd
s hadicemi délky 60 m a snéhotvornymi proudnicemi.

(_VINDOBONOU
ZA NOVYMI NAPADY

Nasi prioritou je posilovat bezpecnost prazské MHD. Toho
muzeme dosahovat nejen nakupem modernéjsi a vykonnéjsi
techniky, ale také investici do potencialu a profesionality

Néstavba automobilu je zhotovena z hlinikovych prizmatickych profilti
polepenych hlinikovymi plechy. Kromé plynového hasiciho zafizeni
zde najdeme prenosné hasici pfistroje, zadsobu kanystr s pénidlem,
generator pro vyrobu lehké pény Angus Turbex a pretlakovy ventilator
Rosenbauer Fanergy, taktéz s moznosti vyroby lehké pény.

nasich hasica.
Bohdan Fraijt,
bezpecnostni feditel DPP

Viiz thet
DA - Ford Transit DCiV 350 L3H2 4x2 rezméry sutomobilu D.x § xV 5950 x 20602650 HLAVNI OBDOBI VYLUK A RUZNYCH DOPRAVNICH OMEZENI e
rozvor naprav 3750 mm .

S PODZIMEM POMALU KONCI A NASTAVA SPRAVNY CAS
REKAPITULOVAT A NACERPAT NOVE NAPADY. ZASTUPCI
ODDELENI PROVOZNI INFORMACE Z DOPRAVNIHO USEKU DPP
SE PRO POROVNANI SVE PRACE ROZHODLI VYUZIT DOBRYCH
DOPRAVACKYCH VZTAHU A NA KONCI ZARI 2019 NAVSTIVILI
RAKOUSKOU METROPOLI VIDEN, KTERA JE SVYM POJETIM
MESTSKE HROMADNE DOPRAVY PRAZE VELMI PODOBNA.

Nejnové;jsi dopravni automobil podnikovych hasica slouzi jako vice-
ucelové vozidlo k prepravé osob a nakladud a zaroven je koncipovan
jako ,pojizdna dilna” s rozsahlym sortimentem ruc¢niho nafadi a dal-
siho prislusenstvi.

nejvyssi povolena hmotnost 3500 kg

125 kW pii 3500 ot./min

vykon vznétového motoru

\poéet mist v kabiné 1+4 /

.

V{iz je ur¢en mimo jiné pro operativni nasazeni pfi odstrafiovani po-
ruch nebo feseni dopravnich nehod v provozu mobilni pozarni tech-
niky. MGze byt vyuzit také pfi rozsahlejsich mimoradnych udélostech
jako tylové vozidlo, pfi stfidani hasi¢l nebo dopravé materialu. a

I c
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Timto ¢lankem se autor louci
s podnikovym ¢asopisem, jeho redakéni
radou a dékuje za ¢tenaiskou prizen.

Michal Brunner byl ¢lenem redakéni rady
od roku 2005. Za jeho pfinos k obsahu

Se zéstupci videnského dopravniho podniku
Wiener Linien jsme v sidle spole¢nosti hovo-
fili o systému organizace méstské hromadné
dopravy, a zejména pak o konceptu infor-
movani cestujicich pfi zménach a rlznych
omezenich v méstské dopravé. Zajimalo nés,
jakou formou a v jakém rozsahu o vylukach
informuji, jaké postupy se osvédcily a zda
maji k témto opatfenim zpétnou vazbu od
cestujicich, kterych je ro¢né az miliarda.

Videnskou sit méstské hromadné dopravy
tvoii pét linek metra, U1 - U4 a U6, ktera
spiSe pfipomind méstskou rychlodrahu.
Vice nez 5 tisic zastavek obsluhuje 28 tram-
vajovych a 129 autobusovych linek. Na uze-
mi mésta Ize vyuzit i husty systém linek pfi-
méstské zeleznice a Badenské lokalni drahy,
které jsou komfortni dopravni alternativou
v pretizenych usecich.

VYLUKY A INFORMACNI SYSTEM

Stejné jako pro nés i pro videnské kolegy je
prioritou poskytovani aktualnich a srozumi-
telnych informaci prostiednictvim sirokého
spektra komunikacnich kanalG. Samotny
proces informacniho zajisténi u omezeni
provozu je rozdélen do tii etap se speci-
fickou terminologii. Pocatecni faze zacina
u velkych vyluk 6-7 mésicd pred jejim za-
catkem. V pfipadé vyznamnych akci, jakou

DP kontakt 11/2019



I TYPICKY VIDENSKY OZNACNIK S IKONICKOU TRAMVAJ{

TOTEM S NAVIGACI NA MOZNOSTI DOPRAVY V UZLU NADRAZI WIEN MITTE

- LANDSTRASSE: U-BAHN (METRO), OBB (VLAKOVE SPOJE RAKOUSKEHO NARODNIHO
DOPRAVCE), S-BAHN (PRIMESTSKA ZELEZNICE) A CAT (CITY AIRPORT TRAIN,

PRIME VLAKOVE SPOJENI MEZI LETISTEM SCHWECHAT A CENTREM VIDNE)

je napfiklad ro¢ni uzavieni stanice metra U4
Pilgramgasse z dlvodu vystavby nového
prestupniho uzlu, zac¢ina faze ,Pre-informa-
tion” uz dva roky predem.

Obdobné je vyuzivano i sdileni informaci na
oficidlnich internetovych strankéach, social-
nich sitich, v tisténé verzi pak v podobé le-
taka v dotcené oblasti a letackl pro cestujici
v ramci tzv. draténého programu ve vestibu-
lech stanic metra. Samoziejmosti je rovnéz
hlaseni ve vozidlech a informatofi v misté
déni pfi prvnich dnech vyluky.

Druhou fazi je tzv. ,Trip planning”, tedy dis-
tribuce upravenych jizdnich f4dd, a to i do
vyhledavaci spojeni v ramciaplikace Google
Maps, s niz navazali spolupraci pred dvéma
roky. Posledni fazi celého procesu jsou nutné
pfipravy tésné pred zacatkem vyluky, coz mj.
znamena fyzické zneplatnéni vyloucenych
zastavek, vyvés vylukovych letdkd v dotce-
né oblasti a zavedeni ndhradni autobusové
dopravy, kterd je oznacena ¢islem plvodni
linky a pismenem ,E” (Ersatzbus - nahradni
doprava), popf. méné preferovana nahradni
doprava ,Z" (Zusatzbus - doplnkova).

UKAZKA GRAFIKY V INFORMACNICH
MATERIALECH K AKCI UZAVRENI STANICE
METRA U4 PILGRAMGASSE

Zdroj: Wiener Linien

UNIVERZALNI PRENOSNY STOJAN KE SDILENI
INFORMACI, UMISTENY VE VESTIBULU STANICE
METRA U4 HIETZING. V TOMTO PRIPADE SE
INFORMACE TYKALY OMEZENEHO PROVOZU
PREDPRODEJE JIZDNICH DOKLADU

LETAK K VIKENDOVEMU OMEZEN{ PROVOZU
NA KONCOVEM USEKU LINKY METRA U4

MODERNI TECHNOLOGIE

K vylep3eni informacniho servisu je od roku
1995 na zastavkach povrchové dopravy po-
stupné instalovano cca 900 ks elektronickych
zobrazovac(l online odjezdd tramvajovych i
autobusovych spojl. Funkci jsou podobné
ndm dobfe zndmym paneliim ZIS (zastav-
kovy informacni systém), napf. z tramvajové
trati Hlubocepy - Sidlisté Barrandov. Oproti
nasim sloupklm vsak nabizeji jesté o funkci
navic, a to moznost akustického hlaseni diky
integrovanym reproduktorim, kdy pracov-
nici dispec¢inku mohou napfimo informovat
cestujici pfi mimofadnostech v provozu.

Novinkou od letosniho roku je pak osazova-
ni vybranych zastavek v centru Vidné novym
designovym zastavkovym sloupkem, ktery
pIni hned nékolik funkci. V prvé fadé funkci
oznacniku a panelu s online odjezdy spojl
a jejich kone¢nou zastavkou. Soucasti sloup-
ku je i integrovany reproduktor a ramecky
pro vyvés jizdnich fadl a mapy okoli.

Snahou je sjednoceni viech informaci do jed-
noho zafizeni, pro Usporu mista v prostoru
zastavek ku prospéchu cestujicich. Pilotni za-
stavkou, kde se 3,65 m vysoké zafizeni testuje,
je tramvajovéd zastavka Rathausplatz/Burg-
theater v samém centru mésta. Objevovat
se postupné budou po trasach popularnich
tramvajovych linek.

TREND E-PAPIRU

Dal$im hracem v oblasti novych technolo-
gii je i tzv. e-papir, tedy plochy displej, kte-
ry vzhledem pfipomina klasicky papir. Jeho
hlavni vyhodou je viak rychld moznost zmé-
ny zobrazovaného textu a minimalni naklady
na energii. Elektronicky papir Ize bez obtizi
¢ist i na slunci nebo pod lampou, text z0-
stavd na obrazovce viditelny i bez spotfeby
elektfiny.

PUVODNI PANEL ZASTAVKOVEHO
INFORMACNIHO SYSTEMU S ONLINE
ODJEZDY AUTOBUSOVYCH SPOJU

V ZASTAVCE SCHLOSS SCHONBRUNN.
PROBLIKAVAJICi SYMBOL CTVERCE
NAZNACUJE, ZE SPOJ PRAVE PRIJIZDI

I PRIJIZDEJICI SOUPRAVA METRA DO STANICE U3 ERDBERG, KDE MJ. SIDLI | WIENER LINIEN

I NOVA STANICE PRODLOUZENEHO USEKU TRASY LINKY U1 OBERLAA

Wiener Linien tento displej testuje jiz tietim
rokem na vybranych zastavkach vyznamné-
ho charakteru. Obrazovka v korporatnim de-
signu spole¢nosti umoznuje cestujicim ziskat
informace o odjezdech spoju v redlném case,
0 jizdnim fadu, bezbariérovosti, dale grafické
zobrazeni trasy linky s moznosti prestupt
a v neposledni fadé Ize i zobrazit mapu okoli
s vyznac¢enou dochézkovou vzdalenosti. Za-
kresleni akéniho radia zastavky (povétsinou
do péti minut chlize) vzeslo z iniciativy viden-
skych kolegli co nejvice zpfijemnit navitévu
mésta zahrani¢nim navstévnikim, zejména

z Jizni Koreje, Japonska a Ciny, kde nejsou
zvykem tak kratké mezistani¢ni Useky.

V budoucnu oceni vefejnost dalsi funkce,
napft. vyznaceni klimatizovanych vozi a pie-
hled obsazenosti jednotlivych spoju diky
vyuziti scitacich pfistroji v prostoru dvefi
vozidla a z dat mobilnich telefont cestujicich.
V pfipadé mimoradnych udélosti bude dispe-
¢inkem vlozena dalsi zélozka s aktualitou.

Graficky jde vse ,ruku v ruce” s mobilni apli-
kaci WienMobil, se kterou jsou cestujici jiz



PRATERSTERN — MODERNI
PRESTUPNI TERMINAL PRO

ZKUSEBNI PROVOZ NOVEHO TYPU TRAMVAJE FLEXITY (VYROBCE BOMBARDIER
TRANSPORTATION). TRAMVAJ ZACHYCENA VE SDRUZENE ZASTAVCE PRO AUTOBUSY

A TRAMVAJE REUMANNPLATZ

I SOUCASNY INFORMACNI SYSTEM VE VOZECH METRA

zvykli pracovat. Diky moznosti vysoce kon-
trastniho rozliseni obrazovky a funkce ¢teni
nahlas jsou obrazovky uzplsobeny i pro ne-
vidomé a slabozraké cestujici.

ZAJIMAVOSTI Z PROVOZU

Stanice metra jsou architektonicky feseny
velmi stiidmé, ale funkcné. Velky prostor je
dén reklamni inzerci, nikoliv viak na ukor
informacniho a naviga¢niho systému. Pre-
kvapivé je i mnozstvi povrchovych mezista-
ni¢nich Usekd a stanic. Nejvice je to patrné
na lince U4, kterd vede v trase byvalé mést-
ské drahy. Pfi tehdejsi vystavbé na konci
19. stoleti se obecné véfilo, ze podzemi
patfi jen mrtvym, pfi planovani trasy se pro-
to vyuzivalo zejména existujicich koryt fek
a viadukt(.

V plvodnich soupravach metra, kterym se
diky vzhledu prezdiva Sttibrny Sip, je nutné
pfi otevirani dvefi prudce zatadhnout za paku,
coz poprvé mulze nékoho zaskocit. Novéjsi
soupravy jsou samoziejmé jiz vybaveny tla-
¢itky, nejinak tomu bude i u zbrusu novych
souprav Siemens , X cars”, které budou doda-
vany od pulky roku 2020. Primarné jsou urce-
né pro bezobsluzny provoz na nové lince U5,
ale mohou byt se strojvedoucim nasazeny
i na stavajici trasy U1 — U4.

Zajimavosti v téchto soupravach bude piné
digitalizovany, interaktivni informacni sys-
tém. Nad kazdymi dvefmivozu bude umistén
informacni panel, na kterém se cestujicim
béhem jizdy do nésledujici stanice zobrazi
schéma nastupisté dané stanice a navigace,

NOVY PROTOTYP ZASTAVKOVEHO

OZNACNIKU POVRCHOVE DOPRAVY PODLE
VITEZNEHO NAVRHU VIDENSKEHO STUDIA

DOTTINGS INDUSTRIAL DESIGN

kterym smérem po vystoupeni z vozu ma
cestujici jit. Promitnou se zde i docasna pre-
ruseni provozu vytahu ¢i eskaldtor(.

Ani tramvajovy vozovy park nezlstava bez
novackd; Viden si objednala u spole¢nosti
Bombardier Transportation v prvni fazi cel-
kem 119 nizkopodlaznich tramvaji FLEXITY,
které je uz ted mozné spatfit ve videriskych
ulicich v ostrém provozu. Jednou z nich
jsme méli moznost se svézt a musime kon-
statovat, ze prazské tramvaje ndm viem ve
vysledku pfisly preci jen milejsi, resp. pro-
storné&jsi, vzdusnéjsi. Pfi samotném cesto-
vani jsme, obzvlast v centru, zaznamenali
obecné nizsi rychlost tramvaji, ackoliv byl
ostatni provoz slaby. Jak ndm bylo pozdéji
vysvétleno, v fadé mist je povolena rychlost

UKAZKA E-PAPIRU V TRAMVAJOVE
ZASTAVCE

snizena zdmérné, aby se oddalila oprava da-
ného Useku tramvajové trati. Vesmés je ale
tramvajovych vyluk ve Vidni malo, ¢astéjsi
jsou vyluky autobusové.

Pomérné neobvykly je pro nasince pohled na
nastupisté (at uz metra ¢i tramvaji) umisténé
ve vnéjsim oblouku s vyrazné malym polomé-
rem. Ridi¢ v takovéto zastavce nevidi ve zpét-
nych zrcatkach zadni ¢ast vozu, oviem otdzka
bezpecnosti cestujicich pfi vystupu a nastupu
jeinadale zajisténa. Dvefe vozu nejsou zavira-

ELEKTRONICKY
INFORMACNI
SYSTEM V TRAMVAJI
FLEXITY

ny centralné na pokyn fidice, nybrz vyhradné
automaticky po urcitém case, po ktery se ve
dvefnim prostoru nenachazi zadné osoba.

Pro videriské fidice tramvaji a autobusd ani
neni povinnost zastavovat vozidlo na Urov-
ni zastavkového oznacniku, jak jsme zvykli
u nas. Cestujici jsou rozestoupeni po celé
délce nastupisté, a tak k zddnym prodlevém
v nastupu nedochdzi, naopak je vse svizné,
jen kratky akusticky signal zavirani dvefi
a nékdy ani ten ne. Do hlaseni pfistich zasta-
vek jsou zahrnuty i linky, na které Ize v dané
zastavce prestoupit, popf. do jakého sméru.
Obdobné je tomu i ve vozech metra.

Dalsi zajimavosti je znaceni tramvajovych
linek. V drtivé vétsiné jde o ciselné vyjadre-
ni, existuji ale dvé vyjimky - linky historicky
znacené pismenem D a O. Pfi snaze o sjedno-
ceni narazil Wiener Linien na nevoli ze strany
dotcenych méstskych casti, které se zménou
nesouhlasily.

TRAMVAJE A AUTOBUSY
A LINKY METRA U1, U2
A NA LINKY S-BAHN

Nelze opomenout ani linku R, resp. Vienna
Ring Tram. PGlhodinova okruzni jizda ikonic-
kou tramvaji se specidlnim zlutym natérem
a s audio priivodcem v osmi jazycich stoji 8 €.
Cenové vyhodnéjsi alternativou je linka D,
ktera rovnéz obsluhuje centralni ¢ast mésta.
Jednodenni jizdenka stoji shodné 8 €, plati
ovsem v celé zéné Vidné a je prestupni.

NA ZAVER

Z Vidné jsme odjizdéli s ptijemnym pocitem,
Ze jsme v pomysIném srovnani uspéli, ba co
vic, v leckterych oblastech Uroven naseho in-
formacniho servisu prevysuje vidensky stan-
dard. Potvrdili jsme si domnénku, ze v jed-
noduchosti je krasa - tedy, Ze cestujici oceni
predevsim stru¢ny a graficky srozumitelny
informacni material, v tisténé i elektronické
podobé. Inspiraci ndam muze byt mira vyuziti
modernich technologii a komunikace s ces-
tujicimi - na sociélnich sitich, skrze aplikace
i pfimo v centru déni, zejména pfi mimorad-
nych udalostech. |
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KOLZAM
DOJEZDIL, AT
JEZDI NOVY!

Vystavba prazského metra nabrala koncem
80. let, ve srovnani s dnedni dobou, nebyva-
|é obrétky. Jen mezi roky 1985 - 1990 bylo
zprovoznéno 13 stanic a jedno depo. S tim
samoziejmé souvisela i Udrzba nejen stanic,
ale i desitek kilometr(i tunell a kolejového
svrsku mezistani¢nich tsekd.

Nedostatek draznich vozidel a specifické
poméry metra mély za nésledek poptavku
po univerzalnim draznim vozidle, které by
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KDYZ POSLEDN

SOUPRAVA METRA ODBAV
CESTUJICI, NA MALOU CHVILI SE V TUNELECH
POD METROPOLI ROZHOSTI T
80. LET VSAK TENTO ZDANLIVY KLID VYPLNOVAL
CHARAKTERISTICKY KLAPOT MOTORU VOZU,
KTERE LZE POVAZOVAT ZA ZAKLAD VOZOVEHO
PARKU NEZAVISLE TRAKCE PRAZSKEHO METRA.
PRO VOZIDLA TYPU WZB 10M OD VYROBCE FIRMY

ZAJIMAVOST

Text: Zdenék Bek, Petr Havlicek a Zdenék Jirdsko
Foto: Petr Hejna

.

SVE

CHO. OD KONCE

KOLZAM BYL VSAK LETOSNI ROK POSLEDNIM,
A PROTO SE POJDME S TIMTO TYPEM ROZLOUCIT.

bylo vykonové mezi béznou drezinou MUV
69 a malou motorovou lokomotivou fady
T212, oboji z produkce ceskoslovenského
préimyslu. Reseni se naslo severné od Ostra-
vy, v polském mésté Racibdrz, kde sidli pod-
nik KOLZAM. Pro¢ kupovat pracovni vozidla
v Polsku? V produkci tuzemskych podnik
tehdy zadné takové drazni vozidlo nebylo,
ale v rdmci spréatelenych zemi RVHP se na-
skytla moznost nakupu pozadovaného vozi-
dla v podniku KOLZAM.

Podnik zacal s vyrobou mechaniza¢niho za-
fizeni pro opravu kolejového svriku v roce
1973, a to vcetné celé rady specialnich a mé-
ficich kolejovych vozidel. V dobé poptavky
prazského metra po vozidlech s hydraulic-
kym nakladacim jefabem (HNJ) vévodil pro-
dukci typ WZB 10, ktery byl v modifikaci WZB
10M dodavan do varsavského metra. Prazské
metro bylo pak nésledné jediné v Ceskoslo-
vensku, kde byla vozidla WZB 10M provozo-
vana.

MOTOROVY UNIVERZALNI VOZIK WZB 10M

1. série 2. série
Celkova délka pies narazniky (mm) 8000 8000
Maximalni sitka (mm) 2760 2760
Maximalni vyska (mm) 3410 3410
Rozvor naprav (mm) 5150 5150
Pramér kola (mm) 700 840
Hmotnost prazdného vozidla (kg) 11 000 11 000
Nosnost vozidla (t) 10 10
Maximalni konstrukéni rychlost vozidla (km/h) 50 50
Provozni rychlost v podminkach prazského 40 40
metra (km/h)
Pocet mist k sezeni 6+1 6+1
Motor SW 400/A5 6CT 107
Vykon spalovaciho motoru (kW) 92 110,5
Maximalni otacky motoru (ot/min) 2400 2600
\Hydraulick{( nakladaci jefab (HNJ) KSX 60 HR 3001 j

V prazském metru byly provozovany dvé
série vozidel v poctu 5+5 kusu. Parametry
a rozdily mezi jednotlivymi sériemi vozidel
jsou uvedeny v tabulce.

KDE BYLY PREDNOSTI KOLZAMU

Vozidlo WZB 10M je podvozkové vozidlo
s jednonéapravovymi podvozky. Prvotni vy-
pruzeni je provedeno pryzovymi silentbloky
a druhotné vypruzeni pomoci Sroubovych
pruzin. Utlum svislych vibraci karosérie byl
dosazen pouzitim hydraulickych tlumica.
Pro tlumeni podélnych a pfi¢nych vibra-
c¢i byla pouzita dynamickd smycka uUtlumu
gumovych soucasti zavéseni. Na vozidle je
pouzita automobilova tlakova brzda. Vlastni
vozidlo je brzdéno pomoci pedalového brz-
di¢e samocinnou brzdou. Vozidlo je brzdéno
kotoucovou brzdou.

Na zadni &ésti vozidla je na hlavnim ramu
pfipevnéna hydraulicka ruka urcena k nakla-
dani a vykladani dopravovanych materialG.
Toto zafizeni Ize pouzivat vyhradné béhem
stani vozidla a jeho max. nosnost je dana
danym typem hydraulické ruky. Pohon HNJ
je hydraulicky a je ovladan z fidiciho pultu
umisténého na rdmu v zadni ¢asti vozidla.

Prostorna zasklena kabina vozidla zajistova-
la misto az pro Sest osob a strojvedouciho.
Vnitini ¢ast kabiny byla vybavena oto¢nym
kfeslem fidice se
sklopnym ovlada-
cim pultem s are-
taci tak, Ze bylo
mozné fizeni vozi-
dla vzdy ve sméru
jizdy. Kazdy smér

jizdy byl vybaven vlastnimi pedaly spojky,
akcelerace a pedalového brzdice. Vozidlo
bylo cenéné hlavné svou zna¢nou nosnosti
oproti vozidlGm MUV 69.

Vozidla WZB 10M byla ur¢ena k provadéni
témér veskerych standardnich praci v pro-
stfedi metra, zejména se jednalo o jiz zmi-
nénou udrzbu kolejového svrsku, ale i likvi-
dace prasakd v tunelech, udrzbu tlakovych
uzavérl, navoz nahradnich dilG eskalatord,
vymény stykovych traf kolejovych obvodi
a podobné.

KONEC? NE TAK DOCELA

Mluvit o konci vozidel WZB 10M neni GplIné
piesné. Z dlivodu nevyhovujicich emisnich
pozadavkl spalovacich motord, které byly
jiz na hranici jejich pozadovanych vykond,
hospodarnosti provozu, dale zastaralych
hydraulickych nakladacich jefabd, které
jiz nevyhovovaly bezpecnostnim piedpi-
sim a soucasnym provoznim pozadavkdm,
bylo nutné stav fesit. Zaroven se z dlivodu
nedostatku originalnich nahradnich dild
pro jednotlivé konstrukéni celky daného
vozidla fesil nedostatek dild drahou za-
kazkovou kusovou vyrobou. Na zdkladé
vy$e uvedeného bylo rozhodnuto o jejich
rekonstrukci, ktera byla provedena v le-
tech 2016-2019 u viech vozidel WZB 10M
v jihlavském zavodé firmy CZ LOKO, a.s.

Dodavky vozu pro potieby prazského metra

Motorovy univerzalni vozik . P Evidencni
Kolzam WZB 10M &isla vozd
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I MODERNIZOVANE VOZIDLO WZB 10.1-M V DEPU ZLICIN

V soucasné dobé jsou vsechna vozidla ve
zkusebnim provozu.

V rémci rekonstrukce byla vozidla osazena
novou kabinou, dale byla osazena elek-
trickym pfenosem vykonu AC/DC na misto
puvodniho mechanického. Srdcem novych
vozidel jsou motory Caterpillar C4.4 o vy-
konu 129,5 kW. Pracovni plosina je osazena
HNJ typu Palfinger PK 9002 EH a R2X a typu
Palfinger PC 3800 B. Vozidla tak splnuji spe-
cifické pozadavky prostiredi prazského met-
ra, a to jiz pod novym typovym oznacenim
WZB 10.1-M.

ZACHOVANI JEDNOHO vOzZU

S ohledem na historickou vyjime¢nost vo-
zidla typu Kolzam WZB napfi¢ provozy ¢es-
koslovenské, potazmo ceské zelezni¢ni do-
pravy, byla pfirozené s jejich planovanym
koncem provozu intenzivné feSena otazka
zachovani alespon jednoho kusu coby bu-
douciho neprovozniho (statického) muzej-
niho exponatu. Po vSeobecném projednéni
a schvalenitohoto névrhu tak byl vybran zli-
¢insky vaz evidenc¢niho ¢isla M10, a to z dU-
vodu nevyhovujiciho rdmu. Pro zhotovitele
rekonstrukce bylo jednodussi vyrobit ram
novy, nez stary opravovat.

Vybrané muzejni vozidlo bylo vyrobeno
v roce 1989. Technickobezpecnostni zkous-
ka (TBZ) byla provedena v dubnu 1989, a to
v prvni koleji iseku Kacerov - Budéjovicka -
Prazského povstani. Pravé béhem TBZ byla
zjisténa zcela nedostacujici ucinnost brzd,
coz se fesilo dodanim dalsiho paru oblozeni
na kazdou napravu. V souvislosti s tim doslo
pii dodavce druhé série ke zméné priméru
kol a ke zméné konstrukce brzdy.

Az do srpna roku 2000 vozidlo slouZilo

v depu Hostivar, od zafi stejného roku pak
v depu Zli¢in. Posledni jizdu vykonalo o pre-

Foto: Petr Kalasek

POSLEDN/ SLUZEBNI JIZDA VOZU WZB 10M PROBEHLA V PRACOVNIM USEKU ANDEL - KARLOVO NAMESTI,
2. KOLEJ, KDE BYLA PROVEDENA VYMENA CERPADEL
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pravni vyluce ze 7. na 8. ledna 2019, kdy se
za pomoci HNJ provedla vyména cerpadel
v pracovnim Useku Andél - Karlovo ndmésti
(2. kolej). Za svoji provozni kariéru najezdilo
celkem 58614 kilometr(.

S uvedenym vozidlem se pocitd v nové
pfipravované expozici Metro v prostorach
Muzea MHD ve stfeSovické vozovné. Zde
nahradi muzejni lokomotivu T212.1614 - pG-
vodni lokomotivu nezdvislé trakce tratové
mechanizace metro, u které probéhne jeji
znovuzprovoznéni.

Pro podnik udélaly kus
poctivé prace

Sestnactym rokem jezdim jako stroj-
vedouci nezavislé trakce v depu
Zli¢in. V dobé, kdy jsem nastoupil,
vrcholily prace na opravé metra po
povodnich v roce 2002. Jezdilo se,
s ¢im se dalo, a Kolzamy tvofily pa-
tefni vozidla spolecné s nové rekon-
struovanymi lokotraktory. Staré vozy
fady MUV 69 a 72 M byly uz vyrazené
a misto nich mély teprve pfijit prvni
dva prototypy MUV 73.

Na depu Zlicin byly ptifazeny Kol-
zamy - M10, M16 a M11 (zapujcené
tehdy asi na rok z depa Hostivar).
M10 a M11 byly z prvni série a M16
z té druhé. Rozdil mezi sériemi byl
maly. Novéjsi série mély vykonnéjsi
prepliované motory, jiné ndapravy
a brzdy, ale hlavné se lisily dodany-
mi hydraulickymi rukami. Na prvni
sérii byly bulharské ,ruce” Javor, kte-
ré byly velmi oblibené a spolehlivé.
Na druhé sérii byly c¢eské HR 3001,
s témi kdokoliv nerad délal. Byly dost
poruchové, skakavé a hlavné kratké.
Jedina vyhoda téchto hydraulickych
ruk se projevila az s vyménami dievé-
nych prazct za betonové, kdy z korby
MUV bylo mozné skladat prazce pfi-
mo na kolej pred sebe.

Nejvétsi slabinou téchto MUV byly
pfevodovky a jejich velkd hlu¢nost
a také nepresnost pfi fazeni. Stalo
se, ze pri vyméné prevodového ole-
je vytekly s olejem i ¢asti ozubenych
kol. Dalsi velkou nevyhodou byl velky
hluk uvniti vozu zplsobeny velkymi
netésnostmi dvefi a oken. Posledni

Foto: Zdenék Jirdsko

PREVOZ POSLEDNIHO HOSTIVARSKEHO WZB (EV. C. M18)

PROBEHL 8. CERVNA 2018

vytku jsme méli k topeni, které bylo
dosti slabé a topilo jen pfi zahratém
motoru na provozni teplotu. Navic
motor musel porad bézet, coz ne
vzdy bylo mozné, a to z diivodu dusi-
vého koure z motoru.

Vyhody byla jednoduchost, hlavné
co se tyce udrzby a oprav. Malokdy
se stalo, Ze by ¢lovék nedojel. Vzdy se
dal problém néjak provizorné opravit
a dojet. Dalsi vyhoda byla prostor-
nost a dobry vyhled z kabiny vsemi
sméry.

Tyto MUV udélaly pro podnik kus
poctivé prace a rozhodné je nikdo
nesetfil. Proto jsem rad, ze alespon
jeden kus se zachova. Preci jenom je
to cast historie, o které moc lidi nevi
nebo neni spise tak vidét.

Lukas Tvrdy,
strojvedouci nezavislé trakce
v depu Zlic¢in
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STUDIE

Text: Jiri Dosly

V BERLINE SE Z MISTA A DO MISTA B DOSTANETE RYCHLEJI NEZ V MNOHA JINYCH
VELKYCH MESTECH NA SVETE. VEDCI Z ITALSKE POLYTECHNICKE UNIVERZITY

K TOMUTO ZAVERU DOSPELI NA ZAKLADE STUDIE, JEJIZ ZAVERY BYLY ZVEREJNENY
NA KONCI PRAZDNIN. PRAHA SE UMISTILA V PRVNI DESITCE NEJRYCHLEJSICH

Dopravni experti ze severoitalské Politech-
nico di Torino se zabyvali rychlosti sité
vefejné dopravy ve 32 méstech s nejroz-
vinutéjsimi systémy hromadné dopravy
v zemich Evropy, Severni Ameriky a Austra-
lie. Evropskd vefejnd doprava dominovala
seznamu deseti nejrychlejsich systémd na

svété - New York (osmy) a Melbourne (desa-
ty) byla jedind mésta mimo Evropu, ktera se
dostala do prvni desitky. Praha se umistila na
pékném Sestém misté.

Pfedmétem zajmu byly oblasti mést, které
jsou do 15 minut v dochazkové vzdalenosti

SYSTEMU MHD NA SVETE.

od zastavek a stanic MHD. U sledovanych
jizd prostfedky MHD se pocitalo s vlastni
realizaci mezi 6. a 22. hodinou. Zajimavosti
je skutecnost, ze Cas byl zohlednovan podle
informaci z jizdnich fad( dostupnych online,
nikoliv podle skute¢né doby cesty. Prvnim
zjisténim vyzkumu tedy vlastné je konsta-

ZDROJ:
POLYTECHNICKA
UNIVERZITA
TURIN

tovani, ze dostupnost jizdnich fadd na in-
ternetu je v mnoha velkoméstech nékolika
svétadil( takrka nulova. Ve vyzkumu samot-
ném byly zkoumany tfi ukazatele — rychlost
pohybu po mésté, dosah MHD a soudrznost
systému vefejné dopravy.

Rychlost pohybu po mésté je kombinace
pési chlize k zastavce ¢i stanici a poté cesta
vlastni MHD. Nejde tedy o primérné rych-
losti dopravnich prostredkd cestovni ani
provozni, ale jak rychle se osoba na jednom
misté mdze dostat na jiné misto ve mésté od
zacatku do konce cesty. Vitézem v této ka-
tegorii se stal Berlin, Praha se umistila Sesté
s rychlosti tésné pod 5 kilometry za hodinu.

Indikator rychlosti je ve studii definovén jako
primérné skore rychlosti vazené k hustoté
zalidnéni, tedy kolik obyvatel Zije na kaz-
dém km? daného mésta. Nejlépe hodnocend
mésta z pohledu rychlosti systémd MHD jsou
Berlin a Pafiz s hodnotami o 20 % vy3simi nez
kterékoli jiné mésto. To znamena, Ze cestujici
berlinského DP (BVG) ¢i pafizského DP (RATP)
jsou v cili 0 20 % rychleji nez cestujici v jinych

méstech. Kodan, Helsinky, Atény, Praha, Lon-
dyn a New York se vyznacuji dobrym vyko-
nem, tedy rychlosti MHD.

Tento ukazatel je ve studii oznacen v ang-
lictiné jako city sociality, tedy jako méstska
spolecenskost. Pro srozumitelnost je mozné
uvést pro potfebu seznameni se studii pres-
néjsi oznaceni dosah MHD. Univerzitni tym
dopravnich odbornik( se totiz pokusil zjistit,
kolik lidi mdze potencialné zasdhnout ces-
tujici béhem jizdy MHD, ktera trva 45 minut.
| tento ukazatel bylo nutné vztdhnout k hus-
toté zalidnéni, aby zjisténé vysledky byly
srovnatelné mezi viemi zkoumanymi mésty.

Jak uz napovida popis tohoto kritéria, vy-
hodu méla mésta s velkym poctem obyva-
tel na malé plose. Pofadi mést podle uka-
zatele ,dosah MHD” tedy vykazuje rozdily
vzhledem k pfedchozimu kritériu. V tomto
pfipadé ziskdva Pafiz prvni postaveni diky
vysoké hustoté obyvatelstva v jadru mésta
a uc¢innému systému vefejné dopravy. Mezi
vSemi zkoumanymi mésty je Pafiz jeding, kde
se cestujici mGze v bézném dennim cestova-

ni potkat s vice nez milionem lidi. Praha se
v tomto srovnani umistila na konci prvni po-
loviny, tedy na stale nadprdmérné patnacté
pricce.

Jde o totozny ukazatel jako predchozi (dosah
MHD) s tim rozdilem, ze mnozstvi lidi, které
muzeme potencialné potkat béhem 45minu-
tové jizdy MHD, je vazéno k celkové populaci
mésta. Jde tedy o odhad procenta populace
mésta, kterd mlze byt dosazena na primér-
né cesté méstem.

Poradi se zménilo, prvni jsou Atény diky dob-
rému systému verfejné dopravy a velmi husté
populaci soustfedéné v jadru mésta. Na dru-
hé a treti pozici jsou Berlin a Kodan, které se
na vyssich pfickach umistily také v ukazateli
rychlost MHD. Na dalsich pfickach najdeme
Turin, Florencii a hned Prahu (6. pfi¢ka), kde
je dobra rovnovaha mezi rozmisténim oby-
vatelstva ve mésté a Ucinnosti systému ve-
fejné dopravy. Velkd ¢ast americkych mést
ma nizké skore soudrznosti mést, které je vy-
sledkem nizké hustoty obyvatelstva v jadru
mésta.
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KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP

Elektrické podniky hlavniho mésta Prahy a po nich
i Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy tradi¢né
vyrabély ve vlastni rezii kolejové konstrukce. Pokud
je ndm zndmo, prvni pracovisté vrchni stavby byvalo
ve vinohradské vozovné, od roku 1908 v aredlu vo-
zovny Strasnice. Na mnoho let se v roce 1914 stala
definitivnim mistem pro vyrobu kolejovych kon-
strukci legendarni Rustonka. Nase fotografie ukazu-
je skladani novych kolejnic z vlaku pristaveného do
arealu Rustonky na zeleznicni vlecce. Snimek neni
datovany, miizeme jen tipovat obdobi dvacatych let.
Originalni negativ je sklenény o formatu 18 x 24 cm.

HISTORIE
PRAZSKE MHD V OBRAZECH

Kdyz v roce 1930 Elektrické podniky obdrzely
autobus Tatra 24 ¢. 78 z nové dodavky, ihned
nechaly poridit na velkoformatovy sklenény
negativ formatu 18 x 24 cm jeho dokumentac-
ni snimek. Je na ném vystrojen k nasazeni na
linku H jezdici tehdy v trase OlSany - Klikovka.

30

Dnes v takové neobvyklé trase pres stied mésta
zadna linka nejezdi. Viiz byl zafazen do provozu
13. kvétna 1930. Na stejném misté byl, dokonce
dvakrat, soucasné vyfotografovan i autobus Pra-
ga NO ¢. 74. Dlouho jsme premysleli, kde byly
snimky pofizeny. Dnes uz to vime - prakticky
v centru Prahy na dnesnim namésti Pod Emauzy
pred komplexem ministerskych budov.
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Cas od ¢asu se v tisku hovofi o pfipadné
vystavbé tramvajové traté v Opletalové
ulici. Starsi generace si dobfe pamatuje,
Ze tramvaje tudy jezdily uz v letech 1972
az 1978, kdyz musely opustit tehdejsi tfidu
Vitézného unora (dnesni Wilsonovu) kvli
vystavbé severojizni magistradly a nové
odbavovaci haly Hlavniho nadrazi. Snimek
znegativu 6 x 6 cm neni datovany, ale podle
toho, Ze je na ném v pozadi viz linky ¢. 7,
kterd zde jezdila od kvétna do fijna 1974,
muzeme soudit, ze je pravé z tohoto
obdobi. Za pozornost stoji zoufaly stav
teprve dva roky staré tramvajové traté,
kterd byla tehdy chapdana jako provizorium.

Cas od ¢asu musela byt tramvajova doprava v Praze ptevedena na
provizorni koleje. Nejcastéji Slo o jednokolejky ziizené soubézné se
stavajici trati. Ojedinéle se ale objevily i provizorni traté, které vedly
kratkodobé misty, kudy tramvaje jinak nejezdi. Bylo tak tomu naptiklad
v roce 1932 pfi Upravach novoméstského predmosti Jiraskova mostu,
v roce 1966 na namésti Rijnové revoluce (Vitézné ndmésti v Dejvicich)
¢i v roce 1982 ve Vysocanech v ulici Na Rozcesti. Provizorni trat na nasi
fotografii existovala od 13. dubna do 4. srpna 1969 pfi rekonstrukci
kiizovatky Vyton pod ¢tvrtym otvorem Zelezni¢niho viaduktu (pocitano
od Vltavy) a zajistovala provoz v relaci Albertov - Podoli. Autora snimku
vlaku linky ¢. 21 na zminéném provizoriu nezname. Snimek byl zvétsen
na fotopapir o rozméru 9 x 13 cm.

Dnes uz se vi, ze na pocatku ctyficatych let mnoho
nechybélo a Praha mohla stavét metro, le¢ vale¢na doba
tomu nakonec neprala. V roce 1939 v Praze probihaly
sondovaci prace. Dlouho jsme znali jen fotografie
z Véclavského ndmésti a z Vitavy u Manesova mostu.
Nedévno se ale v jedné staré skfini ,objevilo” neznamé
album, které obsahuje mnoho dalsich fotografii,
potizenych patrné firmou Zaruba-Pfeffermann, jez prace
provadéla. Snimky byly vétSinou pofizeny na fotopapir
malého formatu ozdobné ostfizeného pfiblizné na rozmér
8 x 11 cm. Na tomto vidime vrtnou soupravu s vlakem
linky €. 21 vjizdéjici ze Spalené ulice do Lazarské.
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LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

LETEM SVETEM...
CINSKYM RYCHLOVLAKEM

CINSKA LIDOVA REPUBLIKA SI 1. RIJNA 2019 PRIPOMNELA 70. VYROCI OD SVEHO ZALOZENI.
ZA TU DOBU SE CINSKA ZELEZNICNI DOPRAVA VYVINULA SKUTECNE NA SVETOVOU SPICKU

.

A JSOUDON

s

CESTY NA LETISTE SE DOBA J

VKLADANY OHROMNE FINANCN
ZEME S NEJVETSI DELKOU VYSOKORYCHLOSTN
/DY VE VLAKU BL

.

.

PR

/

A PRI NASEM PUTOVANI NEOPOMENME POHLED NA METRO.

I RYCHLOVLAKY NA NADRAZIV SANGHAJI

Jak to vSe zacalo?

Pred vznikem tzv. Nové Ciny (pfed rokem
1949) zemé eviduje historicky milnik v po-
dobé Shanghai Wusong Railway, coz byla
na uzemi Ciny prvni Zelezni¢ni traf, oteviena
v 1. 1876 (pfed 143 lety). Do roku 1949 Cina
¢itala okolo 21800 km Zelezni¢nich trati. Prv-
ni zeleznice v tzv. Nové Ciné byla: Chengdu
- Chongqing Railway, dokoncena v ¢ervnu
1952, v celkové délce 504 km. Dale stoji za
zminku zndmd trat z Chengdu do Kunmin-
gu, impozantni technické dilo (dokoncené
v roce 1970). Trat vede komplikovanymi topo-
grafickymi a geologickymi podminkami, a tak
nikoho nepiekvapi, ze se ji prezdiva ,geolo-
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gické muzeum”. Do roku 1998 Cina ¢itala jiz
okolo 66 000 km zelezni¢nich trati.

Po roce 2000 pak Cina zahjila obdobi velké-
ho rozvoje Zeleznice a vstoupila do vrcholné
faze vyvoje zeleznice. Lze fici, Ze v poslednich
letech pfibyvaji v této zemi dalkové a vysoko-
rychlostni traté jedna za druhou. Mezi nejdelsi
patii 977 km dlouha zelezni¢ni trat Wuhan -
Guangzhou, zprovoznéna v roce 2009, s ma-
ximalni rychlosti 350 km/h. Trat Chongqing
- Lichuan Railway byla dokon¢ena v roce
2014 s celkovou délkou 264,4 km. Nachézi se
zde napt. Caijiagou Super Major Bridge (most
s nejvétsimi piliti ve tvaru A na svété).

Text a foto: Aneta Rehkova

PROSTREDKY. POJDME NAHLEDNOUT DO
CH TRATI NA SVETE. TAM, KDE PRI ZAPOCITANI
CESTOVNI DOBE V LETECKE PREPRAVE.

JEDNO Z NASTUPIST SANGHAJSKEHO
VLAKOVEHO NADRAZI

« Cina ma v provozu sit cca 29 tis.

kilometrt vysokorychlostnich
trati (svétova jednicka), podle
plani by se do roku 2020 méla
sit priblizit 30 tis. km

* V roce 2018 cinska vlakova
doprava prepravila 3,375 mid.
pasazérii, coz je mezirocni
narust 0 9,4 %.

* V roce 2018 cinské vlaky
piepravily celkem 4,026 mlid.
tun zbozi, coz je mezirocni
narust o 9,1 %.

JAKO NA LETISTI. vV CINSKEM METRU VAS NEMINE
RENTGEN ZAVAZADEL

I EXKURZE NA VYSTAVBE NOVE LINKY METRA V CHENGDU

Celkova délka zelezni¢nich trati je nyni zhruba 131000 km.
Cinska vlada ma ale i ambice pro budovani vysokorychlost-
nich trati v jinych zemich i na jinych kontinentech, mimo
jiné na uzemi Jizni Ameriky.

A jak se v Ciné vyvinulo metro?

Prvni metro zde bylo uvedeno do provozu v roce 1969, a to
v hlavnim mésté Pekingu. Dnes se jednd o jeden z nejvét-
sich systém( metra na svété. Pravy boom stavby novych
systémd metra v dalSich méstech Ciny, z nichz viechny
jsou situovany ve vychodni ¢i jizni ¢asti zemé, nastal az po
roce 2000. Aktualné se metro rozrdsta o dalsi linky napfi-
klad ve velkoméstech Chengdu a Hefei.

Jizdenky do metra jsou v prodeji v automatech, a to v ¢in-
ském jazyce, ale nezoufejte, i v anglickém jazyce. Ceny jsou
pfiznivé, napt. v Sanghaiji stoji jedna cesta 4 RMB (v piepo-
Ctu cca 14 K¢). V ¢inském metru bézné narazite pred vstu-
pem do stanic na rentgenovou kontrolu zavazadel, takze
je tfeba pocitat s ¢asovou rezervou. Nejvétsim zdporem
je leckdy preplnénost vsech souprav, ale tak jsme preci
v nejlidnatéjsi zemi svéta. Dnes bychom v Ciné napo¢ita-
li celkem 24 provoz(i metra. Prvenstvi ve velikosti metra
v Ciné véak patti Sanghaji, které bylo poprvé otevieno v ro-
ce 1993. Dnes ¢itd 16 linek a 389 stanic metra.

Maglev, svétovy unikat

V Sanghaiji narazite mj. na unikatni samostatny systém, tzv.
maglev, jedouci az 430 km/h. Systém Maglev je v Sanghaiji
v provozu od 31. 12. 2002, vznasejici se nad trati diky Ucin-
kdim magnetického pole. Vysokorychlostni draha spojuje
mésto s letistém Pudong, ktery béhem useku 30 km jede
i max. rychlosti 430 km/h. Maglev zvlada diky prdmérné
rychlosti 220 km/h urazit 30 km vzdélenost k letisti za 8 mi-
nut, ve vybranych ¢asech viak jizdni doba klesé na pouhych
7 minut a 20 vtefin (pii prGimérné rychlosti 254 km/h). B

I METRO V SANGHAJI MA VYBUDOVANE NASTUPISTNI STENY PRED VSTUPY DO SOUPRAV

TAKRKA VZACNY MOMENT. PRAZDNY VUZ METRA V SANGHAJI,

I BLIZICI SE NA KONECNOU

I INFORMACNTI , JEZEVCIK” V SANGHAJI. MISTNI METRO JE KUPODIVU PREHLEDNE

Z PROHLIDKY VYSTAVBY
METRA V HEFEI.
DOKONCENO BY MELO
BYT V PROSINCI 2019

MAGLEV PRED

ROZJEZDEM, ANEB

JELIBO SVEZT
SEVRYCHLOSTI
430 KM/H?
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Oznaceni zastavek

Elektrické podniky chtély demonstrovat svoji funkci vyrobce a dodavatele
elektfiny. V roce 1928 byl u Rudolfina (stanice se tehdy jmenovala Parlament)
poprvé umistén svételny stani¢ni sloupek s modrou kulatou bani bez textu,
ktery se stal oznacenim stanice. Sloupek v cele stanice byl vybaven obvyklymi
terciky s Cisly linek a tabulkou s ...... (dokonceni v tajence).

Lustéte pro zabavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do nedéle
1. prosince 2019 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Kiizovka; u od-
povédi uvedte vase celé jméno s diakritikou) a vyhrajte jednu z cen. Jeden
vylosovany lustitel ziska hlavni cenu: Lego City kombajn a dalsi dva knihu
Lokalkou do Ceské Kanady a drobné propagacni piedméty DPP.

V tajence kfizovky z DP kontaktu ¢. 10/2019 bylo dokonceni textu: Vyhybkaf-
ska budka se nachazela pred Obecnim domem, kde byly naproti sobé umis-
téné dvé, prvni z nich v roce 1964.

Hlavni cenu - rychlovarnou konvici ETA ELA - ziskava Tomas Makal, knihu
Lokalkou do Ceské Kanady a drobné propagacni predméty DPP ziskavaji
David Novotny a Markéta Vojackova.

ZABAVA

Hlavni cena:
Lego City kombajn

IDEALNI HRACKA PRO VSECHNY SPRAVNE KLUKY.
ZKUSTE ZIT NA FARME A VYKONAVAT NAROCNOU
KAZDODENNI PRACI FARMARE. VELKY KAMION
PRIVEZE KOMBAJN NA POLE, KDE UZ CEKAJI LANY
OBILI. PREDSTAVIVOSTI NIC NEBRANI, JE CAS VYRAZIT!

UREDNi
VYNOS

(@R
ZNACKA

FOTO

ESH .
FIREMNI
ZKRATKA

ANGL.
e
DI M !
JMENO
(18.11)

___
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KULTURA / KVIZ

Pripravil: Milan Slezak

ZIVOT HORI JAKO SVICE

V nedéli 24. listopadu 2019 pokfti v Divadle Archa své nové album nazvané Jednou
té potkam Vladimir Misik. Deska je to pro n&j tak trochu netypicka. Misik na jeji
tvorbé nespolupracoval se svou kapelou Etc..., ale se skupinou Blue Shadows produ-
centa desky a muzikanta Petra Ostrouchova. Kvalitu nahraného materidlu to ale nijak
negativné nepoznamenalo. Sdm Misik k desce v jednom z rozhovord fekl: ,Cely projekt
vznikal v hudebnim souznéni. A kviili citlivym tématdim pisni ho povazuji za nejosobnéjsi,
ktery jsem kdy vytvoril.” K tomu je treba podotknout, ze kromé autorskych textl Vla-
dimira Misika jsou tu tradi¢né i zhudebnéné basné takovych autorud jako jsou Vaclav
Hrabé, Jifi Orten nebo Frantisek Gellner.

REVOLUCE BEZ FACEBOOKU

Z mnoha nejriiznéjsich akci k 30. vyroci Listopadu 1989 Ize vybrat tieba jednu z vystav, kterd
se vénuje pomérné zajimavému dil¢imu tématu. Jmenuje se Komunikace 89 aneb statni
prevrat bez internetu a Ize ji zhlédnout do 30. listopadu denné od 14 do 19 hodin ve vy-
stavnim prostoru naproti fotbalovému stadionu na Letenské plani. Nastoluje tak trochu zvlastni
otazku k premysleni. Byl by pribéh listopadovych udalosti s vyuzitim svéta internetu tak, jak jej

Vystavni a komunikac¢ni projekt, ktery pofada autorsky tym z chystaného Paméatniku ticha, se snazi
ptiblizit prozitkovou formou komunika¢ni a medialni pozadi zlomovych okamzikd, a to nejen
samotného 17. listopadu. Poukazuje pfedevsim na datum 25. listopadu, kdy doslo k padu cenzury,
a navstévnikdim se tak pokousi nastinit, jak se ,délala revoluce" bez internetu a socialnich siti.
Soucasti je i cyklus archivnich fotografii Jaroslava Krejciho, ktery zachycuje tehdejsi déni prostred-
nictvim vyraznych a znamych osobnosti listopadovych dni.

CESKOSLOVENSKY BROUK VE VYSOCANECH

Velky koncert chystéa do prazské O2 Arény na
dtery 3. prosince Miro Zbirka. Po Gspés-
ném klubovém turné tam oslavi 40 let na
hudebni scéné. Na vystoupeni Zbirka pfizval
znamé osobnosti doméci, ale i zahrani¢ni hu-
debni scény. Na pddiu by se vedle néj méli
objevit napfiklad i celosvétové uznavani
britsti a americti muzikanti Robbie McIntosh,
Hamish Stuart a Blair Cunnigham, ktefi mu

pomahali ve slavném studiu Abbey Road
nahravat jeho zatim posledni desku Double
Album. Tato trojice pfitom doprovazela na
svétovém turné tieba i legendarniho Paula
McCartneyho. Lze celkem jednoznacné pred-
pokladat, ze na vyro¢nim koncerté zazni jak
ty nejvétsi hity a nejznaméjsi pisné Zbirkovy
bohaté hudebni kariéry, tak i skladby z vyse
zminovaného zatim posledniho alba.

DO KTERE ZASTAVKY MIRI
TRAMVAJ?

Odpovéd' zaslete nejpozdéji do nedéle 1. prosince 2019
na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz, predmét: Fotokviz

(u odpovédi uvedte celé vase jméno s diakritikou) a mizete ziskat:
détské propagacni predméty a sadu brozur z historie DPP.

Spravna odpovéd na otazku z Fotokvizu v DP kontaktu 10/2019 znéla: Revolucéni.
Z autord spravnych odpovédi byl vylosovan a flash disk DPP a sadu brozur z historie DPP
ziskava: lveta Balikova
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LOSKABELOS
S TROFEI
PRO VITEZE

FOTO: VACLAV HOLIC

Sesty ro¢nik turnaje generalniho feditele DPP v malé kopané byl uspofadén
v sobotu 5. fijna 2019 v aredlu Sportovniho klubu Motorlet v Jinonicich.
Sedm tymd, kazdy s d¢asti minimdIné jedné Zeny, tak vybéhlo na travnik,
pievdzné za destivého pocasi, zabojovat o co nejlepsi umisténi.

Treti misto vybojovali fotbalisté vozovny Kobylisy, druhé misto patfi vitézi
minulého rocniku, tymu K130. Prvenstvi ziskali a trofej pro vitéze z rukou
generdlniho feditele Petra Witowského a persondiniho feditele Jifiho
Spicky prevzali hré¢i hrajici pod znackou Loskabelos. Zajimavosti jisté je,
Ze tento tym mél nejpevnéjsi obranu s pouhymi péti obdrzenymi brankami.
Nejlepsim stfelcem se stal Dominik Jdno3 z tymu K130, ktery z tymovych
55 branek zaznamenal rovnych 30 zésah.




