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CO JSTE O SPSD
MOZNA JESTE
NESLYSELI...

Vite, ze...

se Stfedni primyslova skola dopravni, a.s.,
sice fadi mezi $koly soukromé, studium
oborll v denni formé je ovéem poskytovédno
absolventdim zékladnich skol zdarma?

se v celé skole vzdélava v denni, dalkové
¢i dalkové zkracené formeé cca 1000 zaka?

za jejich védomosti a znalosti zodpovida
80 uciteld a 25 mistrt odborného vycviku?

pro zdjemce o studium Skola organizuje

3 formy pfipravy k jednotné pfijimaci zkousce
— tzv. zkousky nanecisto, prezen¢ni kurzy

z matematiky a e-learningové testy?

teoreticka vyuka probiha ve 2 Skolnich
budovach - v Plzenské ulici v Motole
a v Moravské ulici na Vinohradech?

odbornou technickou praxi Zaci ziskavaji
na 2 odloucenych pracovistich — v Kosifich
a v Opravarenské zakladné metra v Hostivafri?

Skola nabizi v dennim studiu celkem 16 tfiletych,
Ctyfletych i nastavbovych studijnich program(
zamérenych predevsim na dopravu? Vzdélava

VITE, ZE...

Stredni
‘ pramyslova
skola

dopravni, a.s.

4\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy

Skola v rdmci pilotniho projektu umoziuje
studovat dva studijni obory (Autotronik

a Pocitacové a zabezpecovaci systémy) v modelu
vyucni list + maturita, kdy zaci mohou

ve 3. ro¢niku ziskat vyuéni list a ve 4. ro¢niku
slozit maturitu?

uspésni absolventi tfiletych ucebnich obort
mohou pokracovat v nastavbovém studiu a ziskat
maturitu ve 3 nastavbovych oborech: Podnikani,
Provoz dopravnich zafizeni a Propagace?

ve vysSich ro¢nicich mohou Zaci vykondavat praxi
v dilndch DPP nebo jinych smluvnich servisech?

Z4aci maji ve Skole svij zakovsky parlament,
diky némuz mohou davat vedeni Skoly podnéty
k zlepseni podminek studia zaka?

SPSD ma vlastni svafecskou $kolu a podili
se na Skoleni svare¢ského personalu DPP?

budouci maturanti SPSD prochazeji tzv. maturitami
nanecisto, kdy si zaci predem mohou vyzkouset
pfisny rezim maturitni zkousky, a to véetné
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Foto: Lubomir Cabelka

Odpocinkova mistnost
pro posunovaci Cety

V budové H v depu Kacerov se nachazejii mistnosti, které spravuje jednotka
Provoz Metro. Jednak se zde v nejvyssim patie nachazi Ustfedni stavédlo,
kde pracuji vypravci depa, a naopak dole v ptizemi jsou odpocinkové mist-
nosti posunovacu. A pravé zde byly provedeny po pomérné dlouhé dobé
Upravy, které maji zlepsit podminky pro odpocinek posunovaci cety. Celou

tuto akci zorganizoval Provoz tra-

AKTUALNE

Pévci nezahali
ani o prazdninach

Pévecky sbor DPP ma pfed sebou
letni prazdniny, v obdobi dovolenych
zkousky nejsou. ProtoZe nas ceka
hned po prazdninach vystoupeni na

ti C a oddéleni Sprava stanic, oboji
z JPM. Jednalo se o logisticky naro¢-
néjsi operaci, protoze zaméstnanci
zde pracuji v nepfetrZitém provozu,
odpocinkovd mistnost je spojena
i s jejich Satnou a samoziejmé i po
dobu rekonstrukce museli posu-
novaci dal plnit své pracovni po-
vinnosti. Za to, Ze se nakonec celd
akce podatila zrealizovat bez vétsich
zadrhel, musi JPM podékovat pa-
ntim Knapovi a Cernikovi z Technic-
ké spravy objektl — Oblastni sprava Jih. Nejen ze zajistili firmy na pokladku
podlahy, vymalovani mistnosti, instalaci stropnich ventilatord atd., ale hlav-
né se diky jejich vstficnosti podafilo viechny prace zkoordinovat tak, Ze vie
bylo hotové v nejkratsim mozném terminu. Nyni Ize jiz jen doufat, Ze vSichni
zaméstnanci, kterym tyto mistnosti slouzi, budou mit opravdu lepsi pod-
minky pro svoji naro¢nou praci. (jv)

Nové sedacky
na cécku

Spolecnost Siemens, ktera v Praze zajistuje
kompletni udrzbu vozidel metra M1 pro-
vozovanych na lince C, nasadila 11. ¢erven-
ce 2019 ve spolupraci s DPP zkusebné nova
sedadla pro cestujici. Plastové sedadlo
Revo italského vyrobce bylo mirné uprave-
no s ohledem na prostorové uspofadani vlaku M1. Tyto sedacky jsou navic ve dvojim provedeni,
kdy v pfedni ¢asti vozu jsou pouzita pfi¢na sedadla bez madla na opéradle a v zadni ¢asti vozu
pak sedadla s madly. K instalaci byl vybran viz 4271 zamérné, nebot na voze 4270 té samé
soupravy jiz od ¢ervna 2017 Siemens a DPP testuji lamindtové sedacky od firmy MSV Interiéry.
Vsechny tyto sedacky jsou ve zkusebnim provozu a po jeho vyhodnoceni bude typ sedakd,
ktery prazskému provozu vyhovi nejlépe, nasazen trvale na viechny soupravy M1. (ham)

Posledni vypraveni z vozovny Hloubétin

V pétek 28. cervna 2019 probéhl posledni vyjezd pravidel-
né linkové tramvajové dopravy z vozovny Hloubétin. Pro
hloubétinské fidice se od tohoto dne na néjaky cas stava
matefskou vozovnou novy areél v Ustfednich dilnach DP.
Vzhledem k technickému stavu haly depa bylo jiz pfed ¢a-
sem rozhodnuto o demolici, kterd je naplanovana na mé-
sic srpen. V ramci priprav vsak jiz ted byl ukoncen provoz
tramvaji. Po vystavbé nové haly se provoz navrati zpét.
Na posledni ranni vyjezd byla vypravena souprava vozd
T3M ev. ¢. 8029 + 8063 pro linku 16, poradi 16. Vice infor-
maci o poslednim provoznim dni a stavu pfiprav nové vo-
zovny Hloubétin se dozvite v nasledujicim DP kontaktu.

(rm)

Foto: Lukas Hampacher

podnikové akci pro zaméstnance Dopravniho podniku a za-
¢atkem fijna pratelsky koncert se Stadtorchester Dardesheim,
mnoho ¢asu na nacvik novych skladeb nezbyva. Proto se zpé-
vaci budou o prazdninach vénovat samostudiu jednotlivych
skladeb podle nahrévek sbormistra. Zkousky sboru za¢nou jiz
ve druhé pllce srpna, aby se nové skladby dopilovaly a zazily.
Pévecky sbor stéale hleda nové zpévaky do vsech hlasd, prede-
viim muzskych. Pokud byste méli zéjem vy nebo nékdo z va-
seho okoli, kontaktujte nas v prabéhu prazdnin prostiednic-

na nasich webovych strankach sbordpp.cz. Radi po prazdni-
néach pfivitdme v nasich fadach nové posily. (mp)

PRAZDNINOVY
PROVOZ
A TRVALE ZMENY

V obdobi letnich $kolnich prazdnin do-
chazi v provozu PID, tak jako kazdoro¢né,
k pfizpusobeni pfepravnich narokd. Nej-
vyraznéjsi zménou oproti trvalému stavu
je, ze vramci prazdninového provozu PID
dochazi ke zruSeni tramvajovych linek
¢islo 4 a 21.

K dal$im zménam patii predevsim:

zru$eni no¢ni linky ¢islo 903

prodlouzeni nocni linky cislo 908
ve sméru od Jinonic do trasy
Jinonice - Klanovice

zména trasy linky ¢islo 246 (nové
Zbraslavské ndmésti - Zli¢in)

a zvlastni autobusové linky H1
(nové Chodov - Florenc - Namésti
Republiky - Chodov)

zfizeni nové zastavky HolySovska
(obousmérné pro linky 130 a 246)
a Sidlisté Pankrac (smér Pankréc
pro linky 193 a 904)

zména nazvu zastavek

Hloubétinska - nové Bazén Hloubétin
a Hydrologicky ustav - nové
Vyzkumny Ustav vodohospodaisky

zaclenéni nové oblasti do systému
PID - Ptibramska. Nastupni a vystupni
zastavka autobusovych linek je

v termindlu Smichovské nadrazi

(red)

Foto: Ondfej Krulikovsky

Foto: Robert Mara

AKTUALNE

CVICENI POLICEJNICH JEDNOTEK

Praha hostila 12. ¢ervna 2019 mezinarodni cviceni policejnich pofadkovych
jednotek, pro které byly pfipraveny tematické ukoly typické pro hlavni més-
to. Stejné jako u podobnych akci v minulosti, ani tentokrat nechybély aktivity
pfipravené v soucinnosti s Dopravnim podnikem. Nejprve se osmic¢lenné poli-
cejni tymy vystfidaly na hostivarské pozarni stanici HZS DPP, kde na né ¢ekalo
prolézani vycvikového polygonu na ¢as a v protichemické vystroji. Po ptlnoci
se poradkové jednotky pfesunuly ke stanici metra VySehrad, kde provadély si-

mulované vyhledavani nastraznych vybusnych systém( v tubusu Nuselského
mostu. Akce se zG¢astnilo 5 soutéznich tymd z CR, Slovenska a Polska a s nimi
fada odbornych pozorovatel(. (mb)

Nové vyhybky v depech

| v letodnim roce pokracuji Udrzbové prace na kolejovém svrsku v jednotlivych de-
pech metra. Pracovnici provozu Tratové hospodafstvi ve spolupraci s provozy Trato-
va mechanizace a Tunely jiz provedli vyménu vyhybky ¢. 46 na depu Kacerov a vy-
hybek ¢. 101, 104 a 105 (véechny 1:7,5-150) na depu Zli¢in. V tomto depu byla také
dokoncena vyména prazcli na zkusebni trati - 162 m a v koleji ¢.24a - 155 m. Bé-
hem ¢ervence budou jesté vyménény vyhybky ¢. 51, 53, 54 a 55 (vSechny 1:4,3 - 70)
a prazce v kolejich €. 8 a 9. VSechny vlozené vyhybky jsou na betonovych prazcich
a upravené podle nasich pozadavk( véetné zabudovanych hmozdinek pro uchyceni
konzol pfivodni kolejnice. Nasim cilem je mit vykresy vSech typt vyhybek tak, aby-
chom byli pfipraveni na ,betonové” depo v Pisnici. (ok)

Para nad Kacerovem

| leto3ni Den déti depa Kacerov byl neodmyslitelné programové
svazan s tradi¢ni akei v Zelezni¢ni stanici Praha-Kr¢, na jejiz organi-
zaci se podilely Ceské drahy, ROPID, KZC Doprava a DPP. Propojeni
obou ¢asti akce, rovnéz tradi¢ng, zajistovaly vlaky KZC. V historii po-
prvé na kacerovskou vlecku metra pii této pfilezitosti zavitaly dvé
nové moderni motorové jednotky fady 813.2, prezdivané ,Mrave-
nec” (z produkce ZOS Zvolen).

Letosni rok ale ptichystal i dalsi lahGdku pro vsechny milovniky ko-
lejové dopravy. Diky spojenému Usili organizator se totiz podafilo
navazat na predchozi jizdy parnich vlakd a do kacerovského depa
tak po dlouhych patndcti letech pfijel z Branika parni vlak (rovnéz
v licenci KZQ). V jeho ¢ele v premiéfe stanula nejvykonnéjsi naklad-
ni parni lokomotiva CSD ,Stokr” 556.0506. Na druhém konci soupra-

vy byla zafazena motorova lokomotiva ,Karkulka” T444 162. Spolec-
nost véem témto vlaklim délala historicka souprava metra ECs, ktera
na sousedni koleji po jejich boku pdzovala v tloze fotostanku. (ph)

Deset let posledni jizdy 81-71

Druhy cervenec 2009 se zapsal do kroniky prazského metra tu¢nym pismem.
V tento den totiz doslo k rozlouceni s nejtypic¢téjsi soupravou prazského me-
tra - typem 81-71. Trasa B se tak stala poslednim aktivnim pusobistém téchto
sovétskych souprav. Slavnostné vyzdobena souprava krouzila trasou B az do
osudného okamziku v 11.30 hodin, kdy byla pfi pfijezdu do stanice Luziny zne-
¢isténa Zlutou barvou chrstnutou na ¢elo vlaku. | pfes nevydaiené louceni je
zapotiebi vzdat soupravam hold, jelikoz pres 30 let zajistovaly provoz v praz-
ském podzemi. (zb)

Foto: archiv HZS DPP

Foto: Petr Havli¢ek
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Nastavbové
studium SPSD.
Prihlasky

do 31. srpna!

Pred ¢asem jsme vas oslovili s nabidkou studia
na Stredni pramyslové skole dopravni, a.s. Pobi-
zeli jsme k véasnému podani prihlasek ke studiu
do nastavbovych, délkovych a délkovych zkré-
cenych obord, které $kola nabizi. A jak to (zatim)
dopadlo? Zavrsit sttedoskolské vzdélani maturitni
zkouskou v nékterém z nastavbovych obor( se za-
tim rozhodlo celkem 6 zaméstnanc(i DPP, z toho
se tii hlasili na obor Provoz dopravnich zatizeni.
Na otevieni samostatné tiidy to zatim bohuzel
nestaci. Cekame tedy je$té na dal3i zajemce, aby-
chom obor mohli oteviit. Pokud se to nepodafi,
budou mit moznost tito tfi uchazeci studovat

AKTUALNE

obor Podnikani. Do zkracené dalkové formy obo-
ru Automechanik (1,5 roku) se dosud pfihlasili
4 zaméstnanci DPP. Pro studium oboru Elektrikar
(1,5 roku) ve zkracené dalkové formé se zatim roz-
hodl 1 zaméstnanec. Pro déalkové studium oboru
Automechanik (3 roky) pro uchazece se zakladnim
vzdélanim se rozhodlo celkem 6 zaméstnanc(i.

PFihlasky ke studiu v SPSD muzete nadéle pribéz-
né podavat azdo 31. srpna 2019. Vsem, ktefi se pro
studium rozhodli, gratulujeme. Vérte, ze technic-
ké vzdélani a femeslo vam otevira cestu k Uspésné
budoucnosti. (red)

KUNRATICKY ZPRAVODA)
O AUTOBUSECH

Ve tfetim vydéani Kunratického zpravodaje najdete rozhovor
s byvalym vedoucim jednotky Provoz Autobusy Vaclavem Je-
linkem. Jaké byly jeho zacatky u Dopravniho podniku a jaké
vlastnosti musi fidi¢ autobusu mit, aby byl profesional? Na to
vse Vaclav Jelinek odpovidal. Zpravodaj je Sifen i elektronicky,
a to na webu www.praha-kunratice.cz/kunraticky-zpravodaj
(red)

NENAPADNA
A NEVSEDNI VYLUKA

Ackoli smycka Nadrazni Branik neni zapojena do tramvajové tra-
ti ve sméru od Modran, nic nebranilo tomu, aby vznikla doc¢asna
tramvajova linka, kterd i tak obé mista spojila. Stalo se na tfi tydny
v kvétnu a cervnu. Vrchni stavba DPP potiebovala vyloucit a opra-
vit zejména oblouky v pfedchézejicim Gseku mezi Branikem a PFi-
stavistém. Chtélo to jen trochou kreativity a zejména obousmérné
tramvaje KT8D5N2.

Foto: Jan Surovsky

JIZDENKY A VSTUPENKY
UZ JEDINE ON-LINE

V poloviné kvétna jste se na fanshopu Dopravniho podniku mohli setkat
s novou nabidkou. Ke koupi byly jizdenky na specidlni jizdu tzv. ,vale¢-
nou tramvaji*. UpIné poprvé si zéjemci o jizdu pofadanou Muzeem MHD
mohli zakoupit listky dopfedu a ziskat tak jistotu svezeni. V ¢ervnu se
pfidaly Ikarusy na vzpominkové lince 215 Kacerov - Sidlisté Libus ¢i pravi-
delné vecerni vyhlidkové projizdky T3 Coupé. Od poloviny ¢ervna pak na
fanshopu najdete i oblibenou zazitkovou turistiku.

Vstupenky neni nutné tisknout, k Ucasti na akci staci kod zaslany kupuji-
cimu, pfijit tak mazete klidné jen s mobilnim telefonem. Uhradit objed-
navku lze tradi¢né bankovnim pfevodem nebo platebni kartou on-line
ihned, predprodej kon¢i oproti dosavadnim zvyklostem az pfedposledni
pracovni den pred konanim akce. Za necelé dva mésice jsme na zvlast-
nich linkach svezli uz 290 cestujicich s elektronickou jizdenkou. Sledujte
fanshop DPP a pfijdte se projet také! (ms)

Z ¢ervnového
predstavenstva DPP

Na svém letoSnim 14. zasedani se 4. cervna 2019 seslo predsta-
venstvo Dopravniho podniku. Projednalo mj. dlouhodobou
strategii fizeni vozového parku tramvaji, zpravu o stavu tramva-
jové sité, rozbor nehodovosti ¢i majetkopravni zalezitosti. Dalsi
jednani se uskutecnilo 18. ¢ervna a predstavenstvo se na ném
zabyvalo mj. ndkupem elektfiny na rok 2020, uzavienym dodat-
kem ¢. 4 ke Kolektivni smlouvé, novymi webovymi strankami
DPP ¢i smérnici o poslani a plsobnosti Utvard DPP. (red)

Jak vse probihalo? Po pfijezdu vlaku od Modfan cestujici vystoupili
na zastavce Nadrazi Branik, odkud pokracovali ndhradni autobuso-
vou dopravou na Dvorce. Tramvaj piejela jen za sjezdovou vyhybku
za pfipojenim koleji z obratisté Nadrazi Branik, otocila smér a odjela
po opacné koleji manipulovat smér smycka. Opét po opacné koleji
opustila smycku, na hlavni trati otocila smér a vydala se do Modran.
Provozni dispecink tramvaji dozoroval déni u vyhybek hlavni trati
a odbocky do smycky. Vyhodou opatieni byla Uspora nahradnich
autobusU. Prace se navic podafilo sousttedit jen do sedel pracov-
nich dnQ, takze vétsina pravidelnych cestujicich si niceho nevsimla.
Ti ostatni mohli pozorovat nevsedni manévry. (mig)

Zdroj: red-dot.org

Foto: Jakub Lachout

AKTUALNE

Na Barrandové slouzi
PROHLIZECi JAMA

Tramvajova smycka Sidlisté Barrandov dostala zdzemi pro Udrzbu tramvajovych
vozl. Na vnéjsi koleji vznikla 16 metrd dlouha prohlizeci jama. Jeji vybudovani
bylo nezbytné pro zajisténi ,ostrovniho” provozu tramvaji mezi Barrandovem
a Hlubocepy pfi aktudlni vyluce v Nadrazni ulici. Jdma slouzi k Gdrzbé tramvaji,
které jsou odfiznuté od sité a nedostanou se tedy do vozovny. Stavebni povole-
ni na akci bylo zajisténo diky soucinnosti vsech subjektd, hlavné viak Magistratu
hlavniho mésta Prahy. Realizace probéhla v souladu s pozadavky jednotky Sprava
vozidel Tramvaje v rekordné kratkém case jednoho mésice. Spole¢nost Skanska
provedla stavbu i pies nepfiznivé pocasi, kdy napfiklad pro betonaz vénce bylo
nutno chladit kolejnice ledem a betonaz realizovat v pozdnich no¢nich hodinach.

Vyluka zacala 8. Cervence a bude trvat do 8. zafi 2019. Béhem ni dojde k prelozkam kabelovodu a kanalizace. Tramvaje zajistuji vyssi spolehlivost provozu
nez autobusy, které by ¢asto musely popojizdét v kolonach. Jdma bude vyuzita také v pfistim roce, kdy probéhne dlouhd vyluka pro kompletni rekon-
strukci trati v Nédrazni ulici. Smys| bude mit i pro provoz Smichovské nadrazi - Sidlisté Barrandov, na ktery v budoucnu také dojde. (mig)

T3 Coupé
s ocenénim doma

Dubnovy DP kontakt informoval o tom, Ze vyletni tramvaj T3 Coupé
ziskala prestizni svétové ocenéni Red Dot Design Award 2019 v katego-
rii Product design a ze slavnostni pfedani ceny se uskute¢ni 8. Cerven-
ce 2019 v Design muzeu v némeckém Essenu. Stalo se - slavnostniho
ceremonidlu se zucastnili (zleva): designérka Anna Maresova z AMD,
privodci T3 Coupé Mia Hlavackova, designér Tomas Chludil, generalni
feditel DPP Petr Witowski, Sara Bauerova a Jakub Malek z AMD. (pel)

Promitani na Budéjovické

Lehdtka na nastupisti lemovaném tfemi druhy souprav metra. Nasvicené pddium,
projekeni platno. Na povrchu parné léto, v podzemi piijemny chladek. Stanice
metra Budéjovicka se na jeden podvecer proménila v kinosal. Dopravni podnik
tak vyuzil preruseni provozu mezi stanicemi Prazského povstani a Kacerov k této
ojedinélé prilezitosti. Pfed promitnutim dobového snimku Lidé z metra a sou-
¢asného dokumentu 24 hodin prazského metra mohli navstévnici diskutovat
s pamétniky i soucasniky provozu prazské podzemni drahy nebo si prohlédnout

kabiny strojvedoucich souprav E¢s, 81-71 a M1.

Karosa B941E.1964
Motor: Renault MiHR 062045

Vykon: 186-217 kW

Prevodovka: Voith D 863.3
3stupriova automaticka

Karosa B941E.1966
Motor: LIAZ ML636

Vykon: 175 kW

Pfevodovka: ZF 4HP 500
4stupnova automaticka

(red)

Karosy B941E s motorem LIAZ
a prevodovkou ZF dojezdily

Koncem cervna roku 2019 ukon¢ily provoz Karosy B941E, které do-
sahly véku 20 let. Pfesnéji se jedna o 4 posledni zastupce typu Ka-
rosa B941E.1966 ev. ¢. 6311, 6317, 6321 a 6325 pravé se zmifiovanou
kombinaci LIAZ ML 636+ZF 4HP 500. Spole¢né s nimi byly odstaveny
z provozu 2 vozy typu Karosa B941E.1964 s motorem Renault MIHR
062045 a prevodovkou Voith D 863.3 ev. ¢. 6287 a 6301. S jejich za-
stupci se ale jesté setkame. V provozu tak z(istava pouze poslednich
6 vozl typu B941E.1964 (Renault+Voith) ev. ¢. 6335, 6338, 6340, 6342,
6343 a 6349. (jal)

Foto: Jan Bulvas

Foto: Petr Hejna


http://www.praha-kunratice.cz/kunraticky-zpravodaj
http://red-dot.org

AKTUALNE

Ptal se: Petr Ludvicek
Foto: Petr Hejna

CO RIKA CTVRTY DODATEK
A CO BUDE PO NEM?

S PORADOVYM CISLEM 6 VYSEL

10. CERVNA 2019 MATERIAL S NAZVEM
INFORMACE PERSONALNIHO
REDITELE K UZAVREN DODATKU

C. 4 KE KOLEKTIVNI SMLOUVE.

K HUSTE POPSANYM TEMER TREM
STRANKAM TEXTU JSME POZADALI
JIRIHO SPICKU, PERSONALNIHO
REDITELE DPP, O KOMENTAR K TOMU
NEJPODSTATNEJSIMU.
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Vyjdeme-li z toho, Ze kolegyné a kolegy nejvice
zajima navysovani slozek mezd, mizete shrnout,
co nas v této oblasti ceka?

Soucasna kolektivni smlouva vcetné vsech tii platnych
dodatki zaméstnanctim DPP zarucuje, ze od 1. 1. 2020
budou navyseny tarifni mzdy, konkrétné stfedy mzdo-
vych tarifl o 1 % nad ro¢ni inflaci (predpoklad inflace
2 %), tj. celkem navyseni o cca 3 %.

A s pfihlédnutim k novému dodatku ¢. 4?

Dalsi navyseni jsou obsahem pravé dodatku ¢. 4 a zna-
menaji narGst Kolektivnich vykonnostnich odmén
0 1 % a déle narlst za délku dosazené odborné pra-
xe 0 1 K¢, coz predstavuje zhruba dalsi 2 % navyseni.
Od 1. 1. 2020 je tedy garance 5% narUstu. Dojde-li ve
schvdleném rozpoctu Hlavniho mésta Prahy k navyse-
ni kompenzace, zahrnujici navyseni osobnich nakladd,
znamena to dalsi narudst o dalsi cca 2,3 %. A to v poloz-
ce Kolektivni vykonnostni odmény o 2 %, a dale narlst

za délku dosazené odborné praxe o dalsi 1 K¢
a Dlouhodobd vykonnostni odména, ktera je
nyni 1 %, by se navysila na 1,5 %.

Kdyz to tedy pirevedeme na penize...

... tak garantujeme jiz nyni od 1. 1. 2020 na-
rist o 5 %, coz predstavuje cca 2000 K¢ na
zaméstnance. A pokud dostaneme navyseni
v rdmci kompenzace, je to od 1. 4. 2020 dalsi
navyseni o cca 2,3 %, tedy zhruba o dalsich
cca 1000 K¢ na zaméstnance.

Muzete, prosim, jesté struc¢né shrnout
ostatni zmény vychazejici ze 4. dodatku?
Dalsi novinkou je tzv. Specificka ro¢ni odmé-
na. Ke konci lonského roku predstavenstvo
rozhodlo o vyplaceni mimoradnych odmén
ve vysi cca 20 miliond, coz bylo v prdméru
necelé 2 tisice na zaméstnance. Setkalo se
to s velkym ohlasem. Nyni mame v dodatku
pojem Specifickd ro¢ni odména, ktera je v ob-
dobné vysi a bude vyplacena na konci roku
2020. Dohodnuta je rovnéz ¢astka 30 milionG
na zlepseni pracovniho prostiedi zaméstnan-
cU, zejména hygienickych a klimatickych pod-
minek na pracovistich (pfedevsim zamést-
nancl pracujicich v nepretrzitém provozu).

Kolektivni vyjednavani nebyvaji
jednoducha, ocitate se mezi pranimi

a realnymi moznostmi. Jaky se vam
osvédcuje postup vedouci k potiebnému
kompromisu?

Zkusenosti mam takové, ze musime vzdy vy-
chézet z ekonomické situace a slibovat to, na

co firma ma. Je nutné vzdy o téchto otazkach
jednat i s hlavnim méstem Prahou. Celkovy
narGst az 7,3 % je navysenim velmi slusnym.
Vsoucasné dobé je tato vyse ovlivnénaisitua-
ci s nedostatkem zaméstnancl v nékterych
provoznich profesich, pfedevsim fidi¢ MHD.
Je velka konkurence v tom smyslu, ze firmy se
predhanéji v nabidkach. Zvysovanim mezd
chceme hlavné stabilizovat stav zaméstna-
nosti v DPP. Mam zpétné reakce, Ze planované
navyseni mezd je zejména u nékterych fidica
tim jazyckem na vahach byt déle vérny DPP.

Mame ctyfi platné dodatky ke Kolektivni
smlouvé platici do konce roku 2020. Jak
vypadaji pripravy na dalsi roky?

Jiz pfipravujeme novou smlouvu, u které
mam predstavu, ze télo kolektivni smlouvy
by bylo platné na 5 let a k tomu bychom na
kazdy rok jednali o mzdové oblasti formou
dodatku. Jako ¢lenu predstavenstva se mi
velmi tézko zavazuje k jakymkoli mzdovym
slibdm na 5 let dopfedu, kdyz nezname vy-
hled ekonomické situace, stav zaméstnanosti
adalsiaspekty, které je treba brat v potaz. Ale
zroku na rok jsme schopni situaci odhadnout
a s védomim, Ze vime, na co firma ma, doda-
tek zodpovédné vyjednat.

Casovy ramec nyni vypada jak?

Za zaméstnavatele mohu fici, Ze jsme jiz stihli
jednani s prvnimi vedoucimi jednotek, aby-
chom si vytfibili ndzory na stavajici smlouvu
ve smyslu, co jim svazuje ruce a co je tieba
doplnit. Chci jednat se vsemi fediteli a ve-

Vybér dalsich zmén k 1. 1. 2020
vyplyvajicich ze 4. dodatku KS

prispévek zaméstnavatele na pojisténi odpovédnosti
zaméstnance za skodu zplisobenou zaméstnavateli se bude
vztahovat i na fidi¢e autobusu, ktefi fidi trolejbus;

pfispévek zaméstnavatele na pojisténi urazu
zaméstnanclim, ktefi se zucastni zaméstnavatelem nebo
policii organizovanych ¢innosti smérujicich k vyhledavani
ohlasenych vybusnin, munice a streliva v prostorach metra,
prepravnim kontrolorim a zaméstnancim, ktefi vykonavaji
praci v podnikové jednotce hasi¢ského zdchranného

sboru a zaméstnanclm, ktefi jsou ¢leny Jednotky sboru

dobrovolnych hasi¢t DP;

dochazi ke zméné periodicity vyplaceni dlouhodobé
vykonnostni odmény, kterd bude vyplacena ¢tvrtletné

nikoliv pololetné.

Od 1.ledna 2020 dojde
mj. k navyseni priplatku
za délku dosazené odborné
praxe v DPP na tyto castky:

Zameéstnanci
vsech kategorii
0-1 0,00
1-2 2,00
2-3 3,00
3-6 4,00
6-9 5,00
9-12 6,00
12-15 7,00
15-20 8,00
20-25 11,00
25-30 12,00
30-35 13,00
k nad 35 14,00 )

doucimi jednotek, z toho vznikne zaklad pro
dalsi kolektivni vyjednavani o Gplné nové KS.
Pfipravit ho chceme na podzim tohoto roku,
pro vyjednavani s odborovymi organizacemi
zpracovat finalni verzi zhruba do Unora 2020.

Kde ocekavate treci plochy?

U vyjedndvani o téle KS na pétileté obdobi
nevidim zadné velké potize, vétSina nale-
Zitosti vychazi ze zékoniku prace. Mdzeme
jednat tieba o podobé sick days, coz mlze
v nékterych provozech v soucasné dobé vy-
volavat problémy. Osobné bych preferoval
bud'zachovani jejich poctu, urcité nenavyso-
vat, nebo je mozné je nahradit adekvatnim
poctem dni dovolené.

Co byste rad nového do Kolektivni
smlouvy zaclenil?

Nové myslenky bych rad do nové KS oprav-
du chtél promitnout, protoze ale pUjde
o soucast kolektivniho vyjedndvani, nechci
je v tuto chvili prozrazovat. Mohu ale fici,
ze vidim prostor na zmény v systému od-
ménovani smérem k vice motiva¢nimu zpU-
sobu. Na druhou stranu jsme velkou silnou
firmou s bohatou historii a pro zaméstnance
jsme jistotou. Dopravni podnik hl. m. Prahy
je a bude. Je na nés vsech, jak budeme dale
prosperovat a jak se bude zaméstnancim
dafit. |

DP kontakt  7-8/2019
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METRO D

MODRA LINKA

KROK ZA KROKEM

20. kvétna 2019

Prazsti radni rozhodli o vystavbé metra D a finan¢nim
kryti geologického prizkumu. Oproti ptvodnimu plénu
bude téméi 100 % dél geologického prizkumu na 4 mis-
tech vyuzito pro vystavbu metra. Diky vyznamnému po-
kroku ve vykupu pozemku v oblasti Pisnice se bude metro
razit ve sméru od Pisnice, nikoliv podle plivodné zamysle-
ného planu ve sméru od Nemocnice Kr¢.

24. kvétna

Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy na svém 7. jedné-
ni schvdlilo financovéni geologického prlizkumu met-
ra D z rozpoctu mésta.

27. kvétna

DPP podepsal se stavebnimi spole¢nostmi Hochtief CZ,
Metrostav a Strabag smlouvy na realizaci geologického
prizkumu a s obchodnim sdruzenim ,GTM Trasy |.D metra”
smlouvu na geologicky monitoring a pasportizaci metra D.

3. ¢ervna

Zacaly pripravné prace v prvni lokalité oznacované
jako VO-OL, nachazejici se mezi ulicemi Na Strzi a Jankov-
skd nedaleko stanice metra C Pankrac.

PRI SLAVNOSTNIM ZAHAJENI GEOLOGICKEHO PRUZKUMU 19.6.2019

JSOU ZLEVA: PRIMATOR HL. M. PRAHY ZDENEK HRIB, NAMESTKOVE

PETR HLAVACEK A ADAM SCHEINHERR A GENERALNI REDITEL DPP
PETR WITOWSKI

FOTO: PETR LUDVICEK
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18. Cervna

Obé hlavni lokality, PAD4 i VO-OL, jsou ptipraveny na za-
héajeni geologického prizkumu metra D. Na PAD4 u kfizo-
vatky ulic Budéjovicka a Na Strzi je pfipravena stavebni
i hloubici technika a vyznacena téZebni jama. V lokalité
VO-OL byla dokoncena zelezobetonova deska.

19. ¢ervna

Podle planG byla v lokalité PAD4 nedaleko budouci sta-
nice metra D Pankrac slavnostné zahajena vystavba met-
ra D formou geologického prizkumu i za Gcasti primatora
hl. m. Prahy Zderika Htiba.

24. ¢ervna

Zatimco v lokalité VO-OL se pracuje na vodicich zidkach,
v lokalité PAD4 byly zaméfeny vsechny dulezité koty.
Na geologickém prizkumu se zacalo pracovat také v lo-
kalitdch OL1 (u kfizovatky ulic Antala Staska a Na Strzi)
a na PAD1b u ndjezdové komunikace z ulice 5. kvétna
na ulici Na Strzi.

9. Cervence

V lokalité PAD4 se povedlo kolem tézebni jamy vybeto-
novat vodici Zelezobetonové zidky, jama je tak pfipravena
k vrtani pilot. V lokalité VO-OL jiz byly vyvrtany i zabeto-
novany prvni piloty, celkem jich zde bude kolem tézebni
jamy treba zhotovit 74.

AKTUALNI ZABER Z LOKALITY VO-OL (9. 7.2019) PRI VRTANI
A BETONOVANI DER PRO BUDOUCICH 74 PILOT

FOTO: DANIEL SABIK

PRED 40 LETY KE ZRUSENI.
TED PO REKONSTRUKCI

NEJVETSI STAVEBNI AKCE ROKU 2019 NA
TRAMVAJOVE SITI JE UKONCENA. S DVOUTYDENNIM
PREDSTIHEM PROTI PREDPOKLADANEMU

TERMINU BYLA UVEDENA DO PROVOZU TRAT

VE VINOHRADSKE ULICI V USEKU MEZI FLOROU

A MUZEEM. JIZDA TRAMVAJ[ JE KOMFORTNEJSI

A DIKY PREFERENCNIM OPATRENIM VE SPODNI CAST!
TAKE O NECO PLYNULEJSI. ZA PAR LET PRIJDE PRO
TUTO KDYSI ODEPISOVANOU TRAT PORADNY UKOL.
DIKY CHYSTANEMU NAVRATU TRAMVAJI

NA VACLAVSKE NAMESTI SE STANE BRANOU

DO CENTRA MESTA. PRO TRAMVAJE | PRO LIDI.

.

.

Rekonstrukce trati, o niz je tento ¢lanek, na-
vézala na 1. etapu Vinohradské, kterd pro-
béhla v roce 2018 a tykala se Useku mezi Jana
Zelivského a Florou. Zac¢atek leto$ni akce je
u Sudomérské ulice, tedy nedaleko za Florou.
Konec je kousek pred kfizovatkou s Legero-
vou ulici.

VYZNAM VINOHRADSKE TRIDY

Vinohradska ulice je ze své podstaty komu-
nikaci, kterd pini velké mnozstvi pro mésto
dllezitych dloh. Je pfirozenou dopravni ra-
didlou, kterd pfivadi zna¢né mnozstvi cestu-
jicich do centra. PIni tlohu obchodni tfidy, ve
které mnozstvi provozoven generuje mnoho
uzivateld tramvajové, automobilové i pési
dopravy. A je atraktivni lokalitou k bydleni.

DP kontakt 7-8/2019
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I POHLED NA REKONSTRUOVANOU TRAT PRED BUDOVOU CESKEHO ROZHLASU V KVETNU 2019

Pozadavkd, jak by méla ulice vypadat, aby
vyhovéla vsem funkcim, je mnoho a je jas-
né, Zze na daném prostoru je obtizné viech-
ny uspokojit. V roce 2015 vznikla koncep¢ni
studie, jiz zpracoval Institut pldnovéni a roz-
voje. Ulici pojimala jako celek od fasady k fa-
sadé a zasadné urcila jednotlivé plochy, ze-
jména pro pési, zelen, parkovani, vozovky,
tramvajovou trat. Rei také zlep3eni pfistu-
pu na tramvajové zastavky, které byly pred
rekonstrukci bariérové a uzké.

Z dopravné-provozniho hlediska je dlouho-
dobym problémem ve Vinohradské ulici ve-
deni silné automobilové dopravy po tram-
vajovém télese, kdy zejména ve sméru do
centra tramvaje trpi ¢astymi kolonami aut,
coz vedlo ke zhor$eni pravidelnosti provozu
tramvaji a tedy i atraktivity hromadné do-
pravy jako takové.

NeZz se za¢neme vénovat popisu rekon-
strukce trati, je tfeba uvést, Ze naplhovani
koncep¢ni studie sestava ze dvou nejda-
rekonstrukce 40 let staré tramvajové trati,
kterou pravé ted zavrsil Dopravni podnik,
jednak z akce magistratniho odboru inves-
tic, ktera se zaméfuje zejména na vozovky
a chodniky a probéhnout by méla az v roce
2021. Je tedy ziejmé, ze na prechodnou
dobu vznikaji urcita provizoria.

DP kontakt  7-8/2019

OD FLORY K VINOHRADSKE TRZNICI

Rekonstruovana tramvajové trat se na vy-
chodni strané napojuje u Sudomérské ulice
na Usek, ktery byl dokon¢eny jiz v roce 2012
v rdmci uzlu Flora. Zastavky Radhostska zU-
stavaji v puvodni poloze, coZ se nezméni ani
ve findInim fedeni. Nasledné se velmi zjem-
nuje plvodni divoké esicko, kterym trat
uhybéd do uzkého profilu Vinohradské a kde
zacind pretlacovana o kazdy centimetr.

Mifime k zastdvkam na nameésti Jifiho z Po-
débrad, které zatim zlstaly v puvodnich
polohdch jako ostrlivky. Zde nastane zésad-
ni zména rezimu az po finalni rekonstruk-
ci vozovek a chodnikd - auta pojedou po
kolejich a tésné pred kfizovatkou v obou
smérech vzniknou zastavkové mysy, které
budou neobvykle velkou vyzvou pro pro-
jektanty svételnych signalizaci.

Déle pokracujeme beze zmén, auta jsou na
kolejich, ale bez zasadnich konfliktd. Ten

nastava az u zastavky Vinohradska trznice,
kde pied kfizovatkou nad Sumavskou ulici
auta nejprve uhnou z trati a hned za kfizo-
vatkou se vraci na koleje. Zastavka v nové
podobé je ziizena jako mys. Ve finalnim fe-
Seni se tento mys pouze piestéhuje o néko-
lik desitek metrG dal smérem do centra, za
krizovatku s Budec¢skou ulici.

BUMLIKY AZ KE SPANELSKE

Pod timto mistem uz se bude tramvajim dy-
chat pro zménu lépe nez dfive. Vétsina trati
témér az k magistrale jiz bude segregovana
od vozovky betonovymi tvarovkami, a to
zejména diky aktivnimu pfistupu odboru
pozemnich komunikaci a drah MHMP a jed-
nanim s Prahou 2. Bumlik je zatim vynechan
jen v kratkém useku pod Blanickou ulici. Jak
jiz bylo napsano v tivodu, funkci Vinohrad-
ské je mnoho a realita je takova, ze vsude je
tfeba volit mezi parkovacimi misty a plynu-
losti vefejné dopravy.

Zastavka Italska ve sméru do centra se pie-
stéhovala uz pred kfizovatku s Italskou uli-
ci a je feSena jako ostrivek pro jeden vlak,
ktery ale ziskava velmi slusné sirkové pa-
rametry. Konec stavby pred obloukem do
Skrétovy se ponechal bez Gprav geometrie.
Ty by mély nastat az se ziizenim kolejového
trojuhelniku, ktery Vinohradskou napoji na
pfipravené koleje mezi muzei.

RTT Vinohradska v iseku Sudoméiska - Spanélska

Délka trati: 1,9 km
Pavodni trat:

Nova trat:

velkoplo$né panely s blokovou kolejnici

v Useku Sudomérska — Balbinova betonova deska

s upevnénim W-tram, Zlabkova kolejnice NT1, Zivicny
kryt; v Gseku Balbinova — Spanélska konstrukce s
pricnymi betonovymi prazci ve Stérkovém lozi, Zivicny

kryt
DEINEI JTIGH

tramvajové zastavky, Upravy svételnych signalizaci,

véetné tramvajové detekce (Italska, Budecska), drahové

kabely
Zhotovitel:
Investor:
Obstaratel: IDS Praha

Projektant: Metroprojekt

Termin realizace: 9.3.-28.6.2019

VINOHRADSKA S VIZI NAPOJENI
KE KONI

Vzhledem k tomu, Ze jsme popisovali trat
zejména z pohledu jizdy do centra, jesté par
slov ke sméru opa¢nému. Piijizdé z centra je
zasadou vedeni automobilli po kolejich, coz
do znac¢né miry platilo i pred rekonstrukci
traté. Vyznamnou zménou jsou opét zastav-
ky. Ty budou zfizovény opét jako mysové,
coz z pohledu plynulosti provozu tramvaji
pfindsi vzdy vyhody v podobé $puntovéni
komunikace pted tramvaji, avsak i nevyho-
dy pfi jizdé dvou a vice tramvaji blizko za
sebou.

Spolec¢nost RTT Vinohradska STRABAG Rail - EUROVIA CS

Dopravni podnik, odbor Investice

Prestoze zprovoznénd stavba je zatim pou-
hym provizoriem, méla by byt pfinosem,
minimalné z pohledu lepsiho pfistupu na
zastavky a zvyseni plynulosti provozu tram-
vaji ve spodni ¢asti dila. Celkovy vysledek
kompletni rekonstrukce Vinohradské ulice
budeme moci hodnotit az za pér let a zalezi
na zpracovani mnoha detaild.

Trat, se kterou se pred 40 lety nepocitalo,
protoze nadseni z metra bylo velké, zaziva
definitivni zmrtvychvsténi. Az se koleje vrati
na Vaclavské namésti, prijde zvyseni poctu
cestujicich a dle véeho i tramvaji. Pfejme si,
aby Vinohradska ulice pfirGistek kapacitné
bez obtizi zvladla. |
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UITP GLOBAL PUBLIC TRANSPORT

SUMMIT 2019 V CiSLECH
Pocet registrovanych ucastnikd: 2718
Pocet ndvstévnikl vystavy: 15000
Pocet vystavovatelU: 473
Pocet zeml, ze kterych ucastnici pfijeli: 81
Pocet sekci kongresu: 53
Pocet fe¢nikd na kongresu: 300
Podil Zen mezi fe¢niky: 42 %

STOCKHOLM:

CERVNOVE HLAVNI

MESTO VEREJNE
DOPRAVY

MEZINARODNI SVAZ VEREJNE DOPRAVY UITP
KAZDY DRUHY ROK PORADA MEZINARODNI
KONGRES A VYSTAVU NA TEMA VEREJNE DOPRAVY.
LETOSNI GLOBAL PUBLIC TRANSPORT SUMMIT
HOSTIL ZACATKEM CERVNA STOCKHOLM.
SVEDSKA METROPOLE NABIDLA SAMA POZITIVA
— PERFEKTNE ZORGANIZOVANY SUMMIT,
BOHATY PROGRAM, PEKNE POCASI NEBO

(DIKY GEOGRAFICKE POLOZE) MOZNOST
CASTECNE POCITIT NA VLASTNI KUZI EFEKT
TZV. POLARNIHO DNE.

UITP jako nejvyznamnéjsi celosvétové pro-
fesni sdruzeni vefejné dopravy organizuje
kazdy lichy rok setkani a veletrh, v rdmci
nichz jsou diskutovana aktudlni témata a dal-
Si sméfovani vefejné dopravy.

UITP jako globalni asociace cti geografickou
vyvazenost mista kondni, proto se letosni rok
cely svét vefejné dopravy potkal mezi 9.a 12.
cervnem ve Stockholmu a s trochou nadsaz-
ky se tedy odbornici na vefejnou dopravu
zastavili na pali cesty mezi kanadskym Mont-
realem (summit v roce 2017) a australskym
Melbourne (v roce 2021) pravé ve Skandi-
ndvii. Letosni akce se na vystavisti Stockhol-
msmadssan na jiznim pfedmésti metropole
zucastnilo vice jak 15 tisic navstévniku z jed-
naosmdesati zemi svéta.

Hostitelem letodniho sum-
mitu byla spole¢nost Stor-
stockholms Lokaltrafik (SL),
organizator dopravy v me-
tropolitnim Uzemi Svédské metropole s his-
torii a tradici sahajici az do druhé dekady
20. stoleti. SL mé& odpovédnost za vefejnou
dopravu v tzv. Velkém Stockholmu, tedy
v uzemi, kde kazdy den cestuje zhruba
800 tisic cestujicich. Koordinuje rdzné do-

pravni prostfedky - metro, pfiméstské vlaky,
autobusy, tramvaje a lodé. Na rozdil od praz-
ského ROPIDu spole¢nost SL vlastni drazni
vozidla, kterd jsou provozovana jednotlivy-
mi dopravci na zékladé vefejného zadava-
ni. V autobusové dopravé je stockholmsky
pfistup totozny s prazskym - autobusy jsou
vlastnény dopravci.

Stockholm - uméni veiejné dopravy
Stockholm jako misto konani nebyl vybran
nahodou. Jedna se o jedno z nejrychleji ros-
toucich mést Evropy, a to i v oblasti inves-
tovani do vefejné dopravy. Systém metra
zahajuje dalsi etapu rozvoje, zelezni¢ni pro-
jekt na vychodnim pobfeZi New East Coast
Line si klade za cil revoluci ve $védském Zze-
lezni¢nim spojeni vysokorychlostnimi vlaky.
Terminaly na stockholmském letisti Arlanda
maji byt dale rozsifovany a v soucasné dobé
uz probihaji prace na dalni¢nim obchvatu
metropole Stockholm Bypass.

Systém verejné dopravy byl prepracovan
tak, aby fungoval na obnovitelnych zdro-
jich energie. Stockholmsky systém MHD se
tak stal inspiraci pro mnoha svétova mésta.
Stockholm verejnou dopravu opravdu umi
a ke vSemu i s citem. | proto bylo letodnim
vsudypfitomnym mottem summitu Uméni
vefejné dopravy The Art of Public Transport.

Jeden summit, sedm témat

Letosni kongres UITP si stanovil sedm témat,
kterd byla z rdznych Ghli pohledu ve Stock-
holmu zkoumana. Skloriovaly se tak zkratky
jako Maa$S - Mobility as a Service (mobilita
jako sluzba), kvalita Zivota ve méstech stejné
jako inovacni pristupy, digitalizace nebo ak-
tudlni trendy v oblasti sluzeb cestujicim.

1. Dokonalé sluzby cestujicim

2. Inovace jako kli¢covy faktor uspéchu MHD

3. Planovani a fizeni pro zlep3eni kvality
Zivota ve méstech

4. Mobilita jako sluzba a nové pfistupy
(kombinovana mobilita)

5. Ziskavani novych talentl a dovednosti

6. Provozni dokonalost

7. Efektivni a udrzitelné financovani

Uvodem summitu se konala Valn hromada
UITP, kde byl zastoupen i DPP. Kromé nezbyt-
nych organizac¢nich bodd bylo na programu
i voleni vSech 70 ¢lenli do jednoho z nejvys-
odbornikl Policy Board na obdobi mandatu
2019 az 2021.

Clenstvi v této prestizni struktuie UITP bylo
jiz pred summitem nabidnuto i DPP, a to
z pozice nejvétsiho a nejaktivnéjsi ¢lena UITP
v regionu stredni a vychodni Evropy. Gene-
raIni feditel DPP tak bude mit v nasledujicich
dvou letech moznost ovliviiovat sméfovani
UITP a predkladat témata, kterymi se budou
zabyvat experti na vefejnou dopravu na ce-
[ém svété.

Z pohledu autobust

V oblasti autobusové dopravy fesil summit
dvé stézejni témata: alternativni pohony
a autonomni mobilitu. Minibusy bez fidice
byly k vidéni nejen na stancich pfislusnych
vyrobcll, ale také jako predvadéci pfimo
pred vstupem na vystavisté. | pres znacny
pokrok se viak stéle jedna o pilotni projekty
a k rutinnimu vyuzivani autonomnich vozi-
del vede je$té dlouhd cesta, a to jak z hle-
diska technického rozvoje, ale i nutnych
Uprav a prizplsobeni nezbytné legislativy.

I OFICIALNI ZAHAJENT EVROPSKEHO PROJEKTU APOLLO NA STANKU UITP



I NOVY ELEKTROBUS MAN LION'S CITY

I SVETOVA PREMIERA VODIKOVEHO AUTOBUSU SOLARIS

SERIOVE PROVEDEN| VODIKOVEHO AUTOBUSU VANHOOL,
VYUZIVANEHO V RAMCI PROJEKTU JIVE

V klasickém méstském autobusovém provozu lze
ocekdvat spise postupné doplnovani asistencnich
a bezpecnostnich systém( s tim, Ze plna automa-
tizace pravdépodobné neni redlnd dfive nez za
cca 15 let.

Naopak vyuzivani alternativnich pohont v auto-
busech je klicovou otazkou soucasnosti i nejblizsi
budoucnosti. Strategie zavadéni alternativnich
pohonll a jeji provozné-technické i ekonomické
dopady byly predmétem nékolika prednaskovych
bloki. Obdobné jako v ceskych podminkach je
obecnou komplikaci budovani nabijeci nebo plnici
infrastruktury, a to zejména z majetkopravniho hle-
diska. Rada dopravc( tak realizuje nebo pfipravuje
pfechod na alternativni pohony postupnymi kroky
a jako vhodna prechodova etapa jsou stéle vice
zminovany hybridni autobusy.

Snizovani emisi a zavadéni alternativnich pohon(
jiz intenzivné fesi také evropska legislativa. Pfipra-
vovana novelizace evropského Nafizeni o cistych
vozidlech (Clean Vehicles Directive 2009/33/EU)
nové stanovi pro jednotlivé ¢lenské staty povinné
podily nizkoemisnich a bezemisnich vozidel v ram-
ci obnovy vozového parku, a to v 1. etapé do roku
2025 a nasledné v 2. etapé do roku 2030.

Z hlediska DPP i dalSich ¢eskych dopravnich pod-
nikll bude zasadni transpozice novely Natizeni do
Ceské legislativy. Klicova je zejména moznost zo-
hlednéni trolejbusd a bateriovych trolejbusl jako
bezemisnich vozidel v rdmci uvedeného povinné-
ho procenta obnovy. Na rozdil od vétsiny Evropy

JEDNO Z AUTONOMNICH VOZIDEL
PRED VYSTAVISTEM VE STOCKHOLMU

jsou totiz trolejbusy v Ceské republice le-
gislativné zafazeny mezi drazni vozidla, coz
muZze zapocet do ,silni¢niho” Nafizeni zkom-
plikovat. Toto Nafizeni bude mit logicky také
vyznamny dopad do provozni ekonomiky
a smluvniho zajisténi verejné dopravy. Ob-
dobné byla zahdjena pfiprava novelizace
Natizeni o infrastrukture pro alternativni po-
hony (2014/94/EU).

Pro podporu a spolupréci pfi zavadéni al-
ternativnich pohonl bude slouZit novy ev-
ropsky projekt APOLLO, ktery byl oficidlné
predstaven pravé na summitu ve Stockhol-

Soubézné byly prezentovany pokracujici
¢innosti v dalSich autobusovych projektech
UITP: ASSURED (nabijeci infrastruktura pro
elektrobusy) a JIVE (podpora a rozvoj vodi-
kovych autobus).

Z pohledu kolejové dopravy

Oblasti kolejové dopravy se summit vénoval
predevsim v tématu bezobsluzného provo-
zu. Zatimco bezobsluzny provoz metra je
v fadé mést realitou, pro drdhy s moznosti
kontaktu s ostatni dopravou, at uz na urov-
novych prejezdech nebo v pfipadé tramvaji
ve sdileném dopravnim prostoru, je k rutin-

I NEJNOVEJSI STANICE STOCKHOLMSKEHO METRA SKARPNACK Z ROKU 1994

mu. Obdobné jako v pfedchozich projektech
(EBSF, 3iBS, ZeEUS) je koordinace a fizeni pro-
jektu svérena UITP. V ramci projektu APOLLO
bude probihat mapovani a zvefejiovani
dobrych piiklad( (best practice) a vyména
zkuSenosti mezi dopravci. Projekt dale na-
bidne i expertni a konzulta¢ni sluzby.

I PREDSTAVENI LONDYNSKEHO PROJEKTU CROSSRAIL NA SUMMITU UITP

nimu provozu daleko. V pfipadé tramvajové
dopravy se tak jednalo spise o prezentaci
nejriznéjsich asistencnich systémd, poma-
hajicich fidi¢dm.

V redlném provozu je ziejmé nejdéle feSeni
v Postupimi, kde jsou provadény testy sa-

mofiditelné tramvaje na c¢asti sité a mistni
dopravce ViP pfedpoklada rozsifeni systé-
mu o pohyby v aredlu vozovny a posléze
i na dalsi ¢asti sité, zpoc¢atku vyhradné mimo
uli¢ni profil. Velmi vyrazné se diskutovala
otazka nakladd na provozovani takovych
systém0 v porovnani s fizenim ¢lovékem.

Na summitu bylo mozné ziskat také detail-
néjsi informace o zdsadnich infrastruktur-
nich projektech. Jednim z nejvétSich na
svété je londynsky projekt Crossrail, jenz
je velkou vyzvou. Tento projekt kombinuje
novou a stavajici infrastrukturu, coz zname-
na mimo jiné pouziti tfi rlznych druh( za-
bezpecovacich systému soucasné (ETCS L2,
Autoblok bez tratovych navéstidel a klasicky
navéstni systém).

Méné vyraznou, ale dilezitou oblasti, je pro-
blematika udrzby vozového parku, zejména
u vozidel s dlouhou Zivotnosti. Dlouhodo-
ba dostupnost nahradnich dil, predevsim
elektronickych soucastek, je trvalym pro-
blémem. Kolejova vozidla byla na veletrhu
zastoupena ve formé ¢asti vozidel a nejriiz-
néjsich modeli. Cast expozice zaujimaly in-
formacni systémy pro vozidla i zastavky.

Soubézné se summitem probihaly dalsi
doprovodné aktivity. DPP mél zastoupeni
u ,kulatého stolu”, kde se diskutovala pro-
blematika mozného vétsiho zapojeni mést-
ské kolejové dopravy v programu Shift2Rail
pro jeho druhé rozpoctové obdobi, jelikoz
v prvnim obdobi se o zapojeni do programu
prihlasil z tohoto segmentu jediny zajem-
ce — Wiener Linien. Program ma za cil pod-
pofit vyzkum a inovace v oblasti kolejové do-
pravy spolupraci vyrobcl a provozovateld.

]

POCTY CESTUJICICH V MESTSKE DOPRAVE STRME ROSTOU.
| STOCKHOLM JE TOHO DUKAZEM
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KLOUBOVE AUTOBUSY

IKARUS 280 PATRILY OD KONCE
70. LET AZ DO POLOVINY 90. LET
KE KAZDODENNIMU KOLORITU
NA LINKACH MHD, A TO NEJEN
V PRAZE. VYJIMECNYMI JIZDAMI
NYNI DPP PRIPOMNEL 20 LET
OD UKONCENI JEJICH PROVOZU.

Jak jsme se uz historicky mnohokrat pre-
svédcili, z téch nejobycejnéjsich véci se na-
konec zachové pramélo a stévaji se z nich
unikaty. Kloubové Ikarusy v CR toto beze-
zbytku potvrzuji. Jednim z té hrstky zacho-
vanych je i prazsky vlz s eviden¢nim ¢islem
4382, ktery je soucasti sbirky prazského
dopravniho podniku. Tento autobus vérné
prezentuje zlatou éru provozu téchto voz(,
na kterou v Muzeu MHD s nostalgii vzpomi-
nd mnoho navstévnika.

Samotné vozidlo dokonale vystihuje véta:
Je jednim z mnoha.” Da se totiz fici, ze neni
ni¢im vyrazné jiny, nebo nécim zajimavéjsi,
nez byly ostatni Ikarusy. Do provozu byl za-
fazen 5. zaf{ 1988 a pfidélen gardzim Klicov.
V kvétnu 1992 byl pfistaveny na generalni
opravu, oviem s rozsahem dnesnich gene-
ralnich oprav se tehdejsi neda srovnavat. Na
konec svého provozniho Zivota byl ptidélen
do garazi Kacerov, konkrétné od 29. 5. 1996
do 25. 11. 1996, kdy byl vyfazen pfevodem

DP kontakt  7-8/2019

,OBYCEJNE UNIKATY" VEDLE SEBE. MUZEJNI ,CABAJKA” SPOLECNE S TRAMVAJI T3SUCS

NOKTHAGNE

Text: Ondrej Ladext:
Foto: Roman Varfiato:
Petr Hejna
a Ondfej Laska

NA LINCE 23 V ZASTAVCE MALOVANKA. NA TETO FOTOGRAFII JE ZAJIMAVE,
ZE TRAMVAJOVY VUZ 7269 BYL POSLEDNIM VOZEM TOHOTO TYPU, KTERY DOJEZDIL
NA BEZNE LINCE S CESTUJICIMI. DNES JE JIZ NASAZOVAN VYHRADNE NA LINKU 23

OBYCEJNY
UNIKAT

na Muzeum MHD. V provozu byl tedy pou-
hych 8 let a za tu dobu prodélal pouze drob-
né upravy.

Pro snazsi manipulaci s linkovymi orienta-
cemi bylo na vsech vozech mirné uprave-
no jejich uchyceni a bylo dosazeno ,MOC"
(mechanizované odbavovani cestujicich) ke
dvefim, coz bylo vlastné automatické zavre-
ni dvefi po nékolikasekundovém zvonéni
zvukové vystrahy. Pozdéji byly demonto-
vany 2 sedacky proti druhym dvefim kvali
mistu na kocarek a zac¢atkem roku 1996 byla
ve voze provedena montéz novych oznaco-
vacich strojkdm Mypol, které od 1. 6. 1996
nahradily mechanicka ,cvakatka”.

Nasledna oprava, provozem uz zna¢né opo-
tfebovaného vozu, probéhla v roce 1997,
tedy jesté 2 roky pred ukoncenim provozu
poslednich prazskych Ikarusd. V nékterych
provozech v ramci CR se Ikarusy 280 udrzely
v provozu jesté fadu let, ale dnes uz muze-

me vSechny dochované ,harmoniky” ozna-
it za opravdové unikaty.

Kdyz v Cervenci 1999 naposledy projel Vra-
tislav Tichy s kloubovym lkarusem branou
kacCerovské garaze, znamenalo to konec
provozni kapitoly téchto vozidel v Praze.
V letosnim roce si pfipominame dvacet
let od této slavnostni udalosti, a proto pfi-
Sel cas si ji znovu pripomenout. Dopravni
podnik v sobotu 29. ¢ervna 2019 pfipravil
vzpominkové jizdy v trase Kacerov - Sid-
listé Libus. Beznadéjné vyprodana akce,
a to i za Ucasti jiz zminéného fidice, pfi-
nesla mnozstvi fotozastavek a vzpominek
na zaslou slavu téchto kloubovych vozi
na prazskych linkach. Charakteristicky zvuk
motoru ohlasujici jizdu historického vozidla
primél k Usmévu i tu ¢ast verejnosti, kterd
se shodou okolnosti nachazela v trase jizd.
Na delsi dobu se viak jednalo o posledni jiz-
du, vozidlu je totiz nutné poskytnout péci
v hostivafskych opravnach.

V RIJNU 1995 BYL MUZEJNI IKARUS ZACHYCEN V OBRATISTI PALMOVKA.
TEHDY JESTE NA PRAVIDELNE LINCE 233 S DOMOVSKOU GARAZ[ KLICOV

LINKA 215 MELA JIZ OD SVEHO ZACATKU V ROCE 1980
JEDNOZNACNOU ROLI: ,NAPAJET” STANICI METRA
KACEROV CESTUJICIMI Z OBLASTI KRCE A SIDLISTE
LIBUS. Z TOHOTO DUVODU BYLY NA LINKU NASAZOVANY
I KLOUBOVE AUTOBUSY IKARUS 280. STEJNE JAKO

PRI SVE POSLEDNI JIZDE, | PRI VZPOMINKOVE NEMOHL
BYT VUZ OZNACEN JINAK

V ZADNEM JINEM AUTOBUSE SE
CESTUJICi S TEMITO KOZENKOVYMI
SEDACKAMI SETKAT NEMOHLI.

I TO BYL CHARAKTERISTICKY ZNAK
TECHTO VOZU

VRATISLAV TICHY, DLOUHOLETY
ZAMESTNANEC GARAZI KACEROV,
KTERY ABSOLVOVAL POSLEDNI JiZDU
IKARUSU V PRAVIDELNEM PROVOZU
V ROCE 1999. PO 20 LETECH ZNOVU
ZA VOLANTEM MADARSKEHO VOZU

MUZEJNI IKARUS 280 V ZASTAVCE PRIRODNI PRI PRILEZITOSTI
20. VYROCI OD UKONCENI PROVOZU V PRAZE

DP kontakt 7-8/2019
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AKMYRIOH

Text: Ondrej Krulikovsky a kolektiv
Upravy: Zdenék Rampa

Foto: Josef Cakl, Milan Petracek, Eduard
Wejsera, Petr Hejna a Ondfej Krulikovsky

Foto: Petr Hejna

PRAZSKE PODZEMNI PRAZCE
let VZPOMINAJI aneb

prazskéeho

metra PO ORGANIZACNICH STOPACH
PODNIKEM

DI’I 7 KDO SE STARA PO TECHNICKE
’ STRANCE O TRATE METRA
A JEHO STAVBY?

SLUZBA STAVBY A TRATE JE JEDNOU

Z PETI SLUZEB JEDNOTKY DOPRAVNI
CESTA METRO, KTERA JE PRIMO RIZENA
TECHNICKYM REDITELEM = METRO.
SLUZBA V NYNEJSI PODOBE VZNIKLA

1. LEDNA 1992 SLOUCENIM PUVODNICH
SLUZEB TRATOVE A STAVEBNE-TECHNICKE.

I NAVOZ STERKU PRO ZASYPANI VYHYBKY V DEPU KACEROV

Zabér sluzby 243000 je velice Siroky: od udrz-
by stanic, vétracich objektl, tuneld, odvod-
néni, kolejového svrsku a spodku vsech trati
i dep metra, mostnich objekt( az po stavéni
protipovodnovych opatieni, provozovani
vozidel nezdvislé trakce a kalibraci méfidel
v oboru délky s celopodnikovou pldsobnosti.

VEDOUCI SLUZBY

Vedouci sluzby se kromé svéfenych ukold
a rutinniho fizeni sluzby vénuje pravidelnym
jednanim skupiny ,Kolo-kolejnice”, ktera
projednava technické problémy naptic¢ trak-
ci metra. Déle se vénuje pldnovani nasazeni
brousiciho stroje, vyménam kolejnic a praz-
cQ, ucastni se vylukovych praci a prejimek,
pomaha rozvijet strojni vybaveni sluzby tak,
aby byly prace provadény efektivné.

Odbor Provozné-technicky

Stabni utvar sluzby se dale ¢leni na dvé od-
déleni, a to 243140 Technika a 243150 Méfeni
a defektoskopie.

Odbor 243100 Provozné-technicky mimo
jiné zajistuje provadéni oprav dodavateli,
Ucast na kontrolnich dnech u investi¢nich
akci, organizovani kontrolni cinnosti, me-
todickou cinnost, ekonomické, personalni
a administrativni zalezitosti, prohlidky pod-
zemnich objekt( s pracovniky Ceského ban-
ského Uradu, Setfeni mimoradnych udalosti,
zpracovavani denniho hlaseni o provozu,
realizaci opatieni proti holublm, odstranéni
graffiti, malovani, deratizaci, desinfekci a de-
sinsekci stanic apod.

Oddéleni Technika

Zaméstnanci oddéleni 243140 se vyjadiu-
ji ke stavbam v Ochranném pasmu metra,
pfipravuji zadani rekonstrukci stanic a ostat-
nich investi¢nich akci, vedou stavebni archiv,
podili se na tvorbé stani¢nich a provoznich
fadd, tvofi nakresné prehledy trati, zajistuji
projekéni pripravu oprav véetné projedndni
s urady, zajistuji pravidelné bézné a hlav-
ni mostni prohlidky. S Hygienickou stanici
hl. m. Prahy projedndvaji ¢asové omezené
povoleni z ddvodu hluku, u Metroprojektu
pfipominkuji projektovou dokumentaci na
nové trasy. Dale provadéji kontrolni ¢innos-
ti pii realizaci staveb, Ucastni se prejimacich
fizeni, sepisuji reklamace v ramci zaru¢ni
doby, vedou evidenci vozidel nezévislé trak-
ce, zvedacich zafizeni a tlakovych nadob
nebo zajistuji potiebné kontroly, revize,
zkousky a opravy.

Oddéleni Méfeni a defektoskopie

V souladu s vyhlaskou 177/1995 Sb. provadi
pravidelné méfeni parametrli geometrické

I DEFEKTOSKOPICKA KONTROLA KOLEJNIC

I PETR KOLACEK V METROLOGICKE LABORATORI

I PODBIJENIVYHYBKY POMOCI AUTOMATICKE STROJNI PODBIJECKY



I VYMENA DREVENYCH PRAZCU ZA BETONOVE

polohy koleje (GPK), ptivodni kolejnice a pri-
jezdného prlfezu pomoci moderniho méfi-
ciho vozu EM 50. Zalohu tvofi pGvodni mé-
fici viiz Matisa PV - 6 z roku 1973. Oddéleni
243150 dale zajistuje defektoskopickou kont-
rolu svaru kolejnic, vyhybkovych dilG, kotev-
nich $roubt apod. tak, aby byly v¢as odhaleny
zavady vedouci k ohrozeni bezpecnosti. Ke
zvyseni efektivnosti kontrol bude oddéleni
potizen defektoskopicky viiz, ktery vylouci

zvyhodnocovani vliv lidského ¢initele a bude
také schopen zméfit zakladni parametry GPK.

Dal$im oborem je zadéavani geodetickych
praci, jakymi jsou napfiklad méfeni velkych
profilti jednolodnich stanic nebo deforma-
i stanic a tuneld. Metrologicka laboratof
zajistuje kalibraci v oboru délky az 700 mé-
fidel ro¢né. Z tohoto diivodu byla laboratof
zrekonstruovéna a vybavena nejmodernéj-

sim zafizenim. V neposledni fadé provadi
zaméstnanci oddéleni rozbory olejl vozidel
nezavislé trakce z dvodu prodlouzeni jejich
Zivotnosti a Uspory provoznich nakladu.

Provoz Tratové hospodafistvi

Provoz 243400 Tratové hospodaistvi tvofi tfi
stiediska: Trat A, Trat B a Trat C, kterd jednak
provadi kontrolni a dohledaci ¢innost danou
vyhlaskou 177/95 Sb., ale také odstranéni

UTVARY SLUZBY STAVBY A TRATE A POCTY délnické
ZAMESTNANCU: pr;f;sze TH zaméstnanci
81

243000 vedouci sluzby 1

243100 odbor Provozné-technicky 14

243140 oddéleni Technika 11

243150 oddéleni Méreni a defektoskopie 13

243400 provoz Tratové hospodafstvi 147 /
243700 provoz Tunely 98

243800 provoz Stavby 34

243900 provoz Tratova mechanizace 95 Celkem 413 pracovniki

I MONTAZ ROZEBIRATELNYCH PREJEZDU

zavad v geometrické poloze koleje, udrzbu
a sefizeni vyhybek, vyménu jednotlivych vy-
hybkovych ¢asti, udrzbu ptivodni kolejnice
véetné vymény jednotlivych ¢asti. Dale udrz-
bu vsech typu upevnéni kolejnic, kompletni
vyménu kolejnic véetné zhotoveni Ambu-
latnich Lepenych Izolovanych Stykd (ALISG)
a termitovych svard.

Provadi také udrzbové préace v souvislych vy-
lukéch, jakymi jsou vyména dfevénych prazcQ
za betonové v tunelech, vyména dfevénych
prazcli za betonové ve Stérkovém lozi, kom-
pletni vyména stavajicich vyhybek za vyhybky
na betonovych prazcich v depech, montéz ro-
zebiratelnych prejezd(i na depech, zhotoveni
bezprazcového upevnéniv haldch dep apod.

Provoz Tratové hospodaistvi je také vybaven
nésledujicimi méficimi pfistroji pro dohle-
dani zavad a kontrolu provedenych praci na
kolejovém svrsku:

o Calipri - méreni profili kolejnic;

« Railstraight — méfeni vinkovitosti
a rovinatosti;

 Krab S-light - méfeni geometrickych
parametr( koleje.

Provoz Tunely

Provoz 243700 tvofi rovnéz tii stiediska
podle trati: Trat A, Trat B, Trat C a dale pak
stfedisko Doprava a Mechanizace, kterd
v soucinnosti udrzuji a opravuji osténi trato-
vych tunell, zajistuji funkénost centralniho
odvodnéni tunel(, stanic a technologickych
objektll, udrzbu a opravy Cerpacich stanic
a Sachet hlavniho vétrani. Do naplné prace
provozu Tunely patfi i ru¢ni myti tuneld, myti
tuneld mycimi soupravami, ¢isténi tunell tu-
nelovym vysavacem, zajistovani sluzebnich
vlakli - a to i pro cizi organizace, realizace
nastiik( kolejisté, hutnicich praci pfi souvis-

lych opravach kolejo-
vého svriku, odstrano-
véani naletovych drevin
a dalSich praci, vyply-
vajicich z provozu.

Provoz Stavby

Provoz 243800 se za-
méstnanci v zaklad-
nich profesich, jakymi
jsou zamecnik, klem-
pif, zednik, lakyrnik
nebo truhldf, provadi
béZnou stavebni udrz-
bu stanic a venkovnich
objektd. Odstranuje za-
vady ohrozujici a ome-
zujici provoz metra
a bezpecnost cestuji-
cich. Jednd se o opravy
a vyrobu veskerych za-
mecnickych konstrukci,
dvefi, vrat, mfizi, zam-
kd, podhledl, opravu
odvodrnovaciho systé-
mu, odstrariovani prad-
sakd, opravu schodist,
dlazeb, obkladl, omi-
tek, opravy natérq, zii-
zovani zabran, vyrobu
konstrukci, opravu la-
vicek, vyrobu pfecho-
dl pres koleje a fadu
dalSich.

Provoz Stavby dale pro-
vadi udrzbu a zajistuje
pfipravenost protipo-
vodnovych  hraditek.
Provadi pravidelné
prohlidky stanic, zajis-
tuje dohled nebo do-
zor pii dodavatelskych

I MONTAZ VYHYBKY V DEPU KACEROV

I ZHOTOVENI PODPOR U BEZPRAZCOVEHO UPEVNENI KOLEJNIC



I POHLED Z KABINY CISTICI TUNELOVE SOUPRAVY TWS30

I MYTI TUNELU POMOCI MYCI SOUPRAVY

pracich. Policii nahlasuje 3kodni udalosti
zplsobené DPP tieti osobou a pfipravuje
podklady pro pojistovnu. V neposledni fadé
spole¢né pfipominkuje projekty na rekon-
strukce, Ucastni se prejimek a pfipravuje plan
oprav.

Provoz Tratova mechanizace

Provoz je slozen ze tfi stiedisek — Doprava
a udrzba depo Kacerov, Doprava a udrzba
depo Hostivai a Doprava a udrzba depo
Zli¢in.

Provoz 243900 Tratova mechanizace pro-
vadi predepsané prohlidky, udrzbu, denni
kontroly i opravy lokomotiv, specialnich
a ostatnich kolejovych vozidel nezavislé
trakce - celkem 180 vozidel. Zajistuje vlastni
dopravni vykony pfi fizeni a obsluze téchto
vozidel, podbijeni koleji a vyhybek ve stérko-
vém lozi automatickou strojni podbijeckou,
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SLUZBA STAVBY A TRATE
OBHOSPODARUVJE:

« kolejisté o délce 151,7 km = 3 traté,
3 tratové spojky, 3 depa, 3 zkusebni
traté, 1 vlecka;

» 104 vyhybek na tratich + 161 vyhybek
v depech, na zkusebnich tratich i na
1 vlecce;

« tunely metra a tubusy na mostech ¢i
ocelovy rost uvnitf Nuselského mostu;

« 18 mostu ¢i lavek pro pési a 6 mostnich
konstrukci stropt podchodt ¢i vestibul(;

« 61 stanic s celkovym poctem
77 vestibul(;

« dalsi stavebni objekty — nap¥. vétraci
Sachty, kiosky osobnich vytahl v uli¢ni
urovni apod.

| pfes takto rozsahly okruh ¢innosti se

v ramci jednotky Dopravni cesta Metro

v dlouhodobém hodnoceni sluzba Stavby
a traté podili na vzniku mimoradnosti

poctem evidovanych udélosti. Do
budoucna si proto lze pfat, aby tento
pfiznivy pomér zlstal zachovén nebo
jesté vylepsen.

vrtani kolejovych betond specialnimi voziky,
sestavovani tydenniho planu jizd sluzebnich
vlakid na zékladé pozadavku sluzby.

Zajistuje také nepfetrzité turnusové sluzby
pro posun elektrickych souprav metra, udrz-
bu portélovych a mostnich jefabu, provadi
jefabnické a vazaéské prace. U¢astni se mar-
ketingovych akci DPP a zajistuje soucinnost
ostatnich utvar(l vlastni sluzby i ostatnich
utvar@ jednotky Dopravni cesta Metro apod.
Neméné dUlezitym ukolem je ucast na kont-
rolnich dnech, prejimkach a zkouskach opra-
vovanych, novych nebo modernizovanych
vozidel. ]

Pfisté: Profil sluzby Dopravni zafizeni
Autor projektu "Prazské podzemni prazce
vzpominaji": Zdenék Rampa, vedouci
odb. Rizeni provozu JDCM

MONTAZ GAP FILLERU, TEDY GUMOVEHO
HREBENU PRO ZMENSENI MEZERY MEZI
VOZEM METRA A NASTUPNI HRANOU
NASTUPISTE

PRISTUP DO METRA
BEZ DALSICH BARIER

7 CELKOVEHO POCTU 61 STANIC METRA JE V SOUCASNOSTI ZAJISTEN
BEZBARIEROVY PRISTUP JIZ DO 45, Z TOHO 1 STANICE UMOZNUJE
BEZBARIEROVY POHYB S PROSKOLENYM DOPROVODEM (OPATOV).

V ROCE 1990 BYLY PRITOM Z CELKOVEHO POCTU 41 STANIC CASTECNE
BEZBARIEROVE PRISTUPNE POUZE DVE (VYSEHRAD A RAJSKA ZAHRADA
VZDY JEN V JEDNOM SMERU RAMPAMI), V ROCE 2000 JIZ 22 STANIC

7 CELKOVYCH 52.

Posledni dodatecné bezbariérové zpfistup-
nénou stanici metra je stanice Palmovka
v listopadu 2017. Bezbariérové zpfistupnéni
bylo realizovano jako soucast rekonstrukce
zépadniho vestibulu stanice. Z ndstupis-
té do vestibulu byl pfi vyméné eskalatorl
vlozen vedle nich jesté svisly osobni vytah.
Z vestibulu na uli¢ni uroven byl rekonstruo-
van nakladni vytah na osobonékladni.

V soucasnosti jiz probiha realizace doda-
te¢ného bezbariérového pfistupu ve stani-
ci Karlovo namésti. Technické feseni bylo
navrzeno formou dvou navazujicich dvo-
jic osobnich vytahi s prestupni chodbou,
pficemz na povrchu je vystup situovan dle
pozadavku MC Praha 2 v ramci Gzemniho
fizeni do objektu ¢. 2068/14 ve Véclavské
pasazi. To vsak vedlo ke zméné projektu

STANICE PALMOVKA JE PROZATIM
POSLEDNI REALIZOVANOU
S BEZBARIEROVYM PRISTUPEM

(plvodni zéamér byl do povrchového kiosku
ve Vaclavské ulici). Se zprovoznénim vytaht
se pocita cca v poloviné roku 2020.

Stanice Opatov je (jak jiz bylo zminéno
v Uvodu ¢lanku) v soucasnosti bezbariéro-
vé pfistupna pouze pro vozickare prostred-
nictvim néakladniho vytahu s proskolenym
pravodcem. V ramci pfipravované rekon-
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I VIZUALIZACE VYTAHU NA NASTUPISTI STANICE KARLOVO NAMESTI

strukce celé stanice bude do pevného scho-
disté z nastupisté do povrchového vestibu-
lu vlozen svisly osobni vytah. Z vychodniho
sméru k zastavkam autobusl bude jeden
eskalator nahrazen svislym vytahem a ve
druhém sméru bude zfizen bezbariérovy
prechod. V soucasnosti je dokoncen vybér
zhotovitele. Se zprovoznénim se pocitad
v pribéhu roku 2020.

Ve stanici Jifiho z Podébrad bude bezba-
riérové zpiistupnéni soucasti rekonstrukce
celé stanice a jiz zde ve vysokém stupni
probiha projektova pfiprava. Technické fe-
$eni je navrzeno dvéma dvojicemi osobnich
vytahG s mezilehlou prestupni chodbou
a vyusténim na povrch do kiosku u chod-
niku pobliz Vinohradské ulice. Realizace se
predpoklada v obdobi 2020-2021.

Obdobné jako soucast rekonstrukce stanice
se pfipravuje také bezbariérové zpfistupné-
ni stanice Ceskomoravska s predpoklada-
nou realizaci v obdobi 2020-2021.

V fadé dalsich stanic bylo dodate¢né bez-
bariérové zpfistupnéni provéfeno studiemi
a byla zde jiz také zahajena projektova pfi-
prava. Jedna se o nasledujici stanice:

Radlicka - studie byla zpracovéana v roce
2017.Vzhledem k planovanym Upravam sta-
nice vedoucim k otevieni druhého vystupu
ze stavajiciho vestibulu smérem k CSOB bu-
dou tyto prace koordinovany s vybudova-
nim vytahu mezi nastupistém a stavajicim

vestibulem (dle studie). Realizace se pred-
poklada v roce 2020.

Varianta feseni bezbariérového zpfistup-
néni stanice Jinonice byla v neddvné dobé
provéfovéna formou Sikmého vytahu v es-
kalatorovém tunelu realizovanou pfi vy-
méné dozitych eskalatord v rdmci pfipravy
rekonstrukce stanice, coz se vsak ukazalo
jako technicky neproveditelné. Z tohoto
dlvodu proto nebylo bezbariérové zpfi-
stupnéni stanice Jinonice soucasti v lon-
ském roce dokoncené rekonstrukce nastu-
pisté stanice.

V roce 2017 byla zpracovana nova studie,
ktera nalezla mozné feseni 242 osobni vy-
tahy s prestupni chodbou s vystupem na
povrch do kiosku vedle chodniku v ulici
V Zérezu pobliz zastavky autobusu a byla
s kladnym vysledkem projednana. V sou-
¢asnosti probiha verejnéd zakazka na zpraco-
vatele potfebné projektové dokumentace.
Zprovoznéni se predpoklada v roce 2022.

Kfizikova - v roce 2017 byla zpracovana
studie obsahujici mozné feseni formou
242 osobni vytahy s prestupni chodbou
s vystupem na povrch do kiosku v Kriziko-
vé ulici a byla projednana s kladnym vy-
sledkem. V roce 2018 byla zadana vefejna
zakazka na zpracovatele potiebné projek-
tové dokumentace. V soucasnosti rovnéz
probiha vybér zpracovatele projektové do-
kumentace. Zprovoznéni se predpoklada
v roce 2022.

AKTUALNE

Text:
Foto:

Malostranska - v listopadu 2018 byla do-
koncena studie, kterd nalezla mozné tech-
nické reseni prostrednictvim 141 navazuji-
cich osobnich vytaht s prestupni chodbou
a vystupem na povrch do parku u ulice
Kldrov mezi vstupem do metra a Starymi
zameckymi schody. V soucasnosti probiha
pfiprava verfejné zakdzky na zpracovatele
projektové dokumentace. Dokonceni reali-
zace se predpoklada do roku 2024.

Studie provéfujici moznost zfizeni dodatec-
nych bezbariérovych pfistupl byly zpraco-
vany i pro fadu dalich stanic, kde se se za-
hajenim pripravy pocitd az v dalSich letech.
Jednd se o stanice:

Hrad¢anska - v podstaté vytahovy
druhy vestibul se 4 vytahy z nastupisté
na povrch;

Nameésti Republiky - 1+1 navazujici
osobni vytahy s pfestupni chodbou
a vystupem na povrch variantné

do ulice V Celnici nebo do chodniku
v ulici Na Pofici;

Zelivského - 2+2 osobni vytahy

s pfestupni chodbou;

Flora - 1+1 osobni vytah s prestupni
chodbou;

Prazského povstani - pfestavba
nakladnich vytah( z nastupisté

do vestibulu a z vestibulu na povrch
na osobonékladni vytahy.

I VIZUALIZACE BEZBARIEROVEHO ZPRISTUPNENI STANICE JIRIHO Z PODEBRAD

I SITUACE RESENI ZPRISTUPNENI STANICE JINONICE
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Text a foto: Filip Jirik

/A OPONOU TRAMVAJOVEHO
PROVOZU V BRUSELU

MIJENT KLASICKE BRUSELSKE TRAMVAJE BN PCC Z ROKU 1972 (VLEVO) S JEDNOU Z PRVNICH
NIZKOPODLAZNICH TRAMVAJI TYPU T2000 Z ROKU 1995

Rok 2018 znamenal pro Brusel zahdjeni pro-
vozu nové vybudované vozovny Macroni
a dvou kratkych, ale vyznamnych prodlou-
Zeni tramvajovych trati. Jedna se o obdobny
rozsah staveb, jaké Praha v soucasné dobé
pfipravuje s planem realizace béhem pfistich
nékolika let. Za¢néme nasi srovnavaci pro-
chazku mezi Prahou a Bruselem ve vozovné.

Oteviena budova vozovny

Tramvajova vozovna Macroni byla vybudo-
vana jako Uplna novostavba na jihozdpadé
Bruselu, projekt byl pfipravovan od roku
2009 a samotna realizace probihala v letech
2014 - 2018. Vozovna je rozdélena na prQ-
jezdnou odstavnou plochu, technické a ad-
ministrativni zazemi a halu udrzby tramvaji.
Odstavna cast byla zfizena jako krytd, aviak
nevytapéna a oteviend, tedy bez plnych stén
a vrat. Koleje nejsou podsklepeny, plocha je
zfizena s betonovym povrchem. V zimnim
obdobi je vzhledem k otevienosti budovy
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nutné predtapéni vozl, avsak z hlediska
energetického jsou tyto vydaje kompenzo-
vany Usporami vyznamného zmenseni roz-
sahu vytapénych budov.

Krytd odstavna plocha sousedi s budovou
technického zazemi a vypravny, za kterou je
umisténa hala udrzby a oprav. Ve vytapéné
hale je situovano deset stanovist udrzby, vy-
bavenych prohlidkovymi jamami a sou¢asné
lavkami pro piistup na stfechu. Ddvodem
této kombinace je stale trvajici soubéh vyso-
kopodlaznich tramvaji koncepce PCC a nizko-
podlaznich vozd z produkce firmy Bombar-
dier. Udrzba starsich voz(i probiha pievazné
zespoda, nové vozy pak maji vétsinu agrega-
th na stiese.

V hale je déle situovano stanovisté na plnéni
piskovacli, poduroviiovy soustruh a mycka
na tramvaje vyuzivajici k myti destovou vodu
ziskdvanou ze stiechy budovy. Destova voda

NA ZAKLADE ZISKANI OCENENT
LIGHT RAIL AWARDS 2018

BYL DOPRAVNI PODNIK

HL. M. PRAHY POZADAN

O UCAST NA KONFERENCI

EU LIGHT RAIL KONANE

V BRUSELU V KVETNU 2019.
HOSTITELEM AKCE BYL
BRUSELSKY DOPRAVNI
PODNIK STIB-MIVB, COZ
PRINESLO MOZNOST
EXKURZE NA NOVOSTAVBACH
DOKONCENYCH V LONSKEM
ROCE NA TRAMVAJOVE S[TI

V BRUSELU.

je jimana do rezervodru a slouzi kromé myti
také jako zésoba pro pfipad pozaru s napoje-
nim do pozarnich rozvod( v halach.

Stavba byla realizovadna s maximalnim vyuzi-
tim dostupnych trvale udrzitelnych technolo-
gii, mezi které kromé vyuzivani destové vody
patii zejména vyuziti recyklovanych a recy-
klovatelnych materiald pfi stavbé, vytapéni
a ohtev vody tepelnymi cerpadly, instalace
600 solarnich panelt na stfeSe haly oprav
k pokryti energetickych potieb provozu
a osvétleni aredlu vyuzitim LED technologii
nizké spotreby.

Néklady stavby se findlné vysplhaly az
k 80 milionm EUR, coz je suma presahujici
dvé miliardy korun. Areal je v plném provozu
od dubna 2018, tedy v soucasné dobé vice
nez rok a zkusenosti z provozu predcily oce-
kavani.

Mycka na tramvaje
vyuziva destovou vodu

ziskavanou ze strechy
budovy

Podobnosti a odlisnosti s Prahou
Peclivému Ctendfi jisté ve vySe popsaném
textu o vozovné neuniklo hned nékolik ana-
logii s pfipravovanou vystavbou nové vozov-
ny Hloubétin v Praze, pldnovanou k dokonce-
ni v roce 2022. Tento fakt je logicky vzhledem
k podobnému zadani Ukolu a zejména vy-
znamné piibuznosti slozeni vozového parku
v Praze a v Bruselu.

K zésadnimu rozdilu patfi u pfipravované vo-
zovny v Hloubétiné zfizeni ¢asti ur¢ené pro
odstavy vozl jako uzaviené budovy. Déle je
soucasti hloubétinské vozovny také prestav-
ba zazemi vrchni stavby véetné vystavby no-
vych budov, takové objekty v bruselské vo-
zovné nenajdeme. Naopak soucasti vozovny
Macroni bylo zfizeni dvou novych kolejovych
napojeni na tramvajovou sit o celkové délce
zhruba 400 metr(i dvoukolejné. Akce pfipra-
vovana v Hloubétiné ma i pfesto mirné vétsi
rozsah, predpokladané investi¢ni naklady
v podminkéch Ceské republiky predpoklada-
me nizsi nez u realizace v Belgii.

Prohlidka novych trati

Pokud opustime vozovnu a projedeme
v Bruselu tramvajovou sit, nalezneme jistou
obdobu i ve vystavbé tramvajovych trati.
V loriském roce byly zprovoznény nové tseky
Miroir — Abree Ballon (délka 3,2 km) a Museé
du Tram - Roodebeek (2 km). Prvni ze staveb
pfinesla i zavedeni nové linky, obé pak uspo-
ru v autobusové dopravé. Celkova délka no-
vych trati zprovoznénych v Bruselu tak opét
témér presné odpovida souctu délky praz-
skych zamérd, planovanych k realizaci v krat-
kodobém horizontu. Na zakladé osobniho
projeti celé mistni tramvajové sité (kterd ma
obdobné jako v Praze pres 140 km) je viak na
misté konstatovat, Ze koleglim v Bruselu se
sice daii stavét, ale Uroven bezbariérovosti
a preference tramvaji je v Praze v soucasné
dobé na lepsi trovni nez v Bruselu.

U tramvajovych trati jesté zlstaneme a pred-
stavime si jeden konkrétni uli¢ni profil, kde
byla nové ziizena tramvajova trat ve stavajici
zastavbé. Tento piiklad je zajimavy ve vztahu
k pfipravé tramvajovych trati v Praze. Popsa-
ny usek nalezneme v ulici Avenue de Jette
v Useku mezi zastavkami Miroir a Square du
Centenaire. Jezdi zde od z&fi 2018 nov4 linka
¢. 9 k fakultni nemocnici.

I NOVOSTAVBA VOZOVNY MACRONI V JIHOZAPADNI CASTI BRUSELU

I NA SNIMKU ODSTAVNE CASTI JE VIDET, ZE TATO CAST VOZOVNY BYLA POSTAVENA JAKO OTEVRENA

JEDNO Z DESETI STANOVIST UDRZBY S PROHLIDKOVOU JAMOU A LAVKAMI PRO PRISTUP

NA STRECHU vOzU
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UKAZKA RESENT ULICNIHO PROFILU V ULICI AVENUE DE JETTE
MEZI ZASTAVKAMI MIROIR A SQUARE DU CENTENAIRE

NOVA PODOBA ULICE S TRATI UPROSTRED, PARKOVANIM

VOZIDEL MEZI STROMY NA MLATOVEM POVRCHU
USNADNUJICIM VSAKOVANI VODY...

... APOHLED NA PUVODNI STAV ULICE AVENUE DE JETTE

Zdroj: mapy Google

Boj o kazdy metr prostoru

V tomto Useku se pfed zfizenim tramvajové trati nachazely tfi pasy vozovky
vzajemné rozdélené dvéma stromoradimi. Krajni jizdni pasy slouzily prd-
jezdné dopravé a jednostrannému podélnému parkovani, sttedovy pas pak
tvofil obsluznou komunikaci s oboustrannym podélnym parkovénim (viz
obrézek dole). Pfi zavadéni tramvajové trati byly stanoveny pomérné pfisné
podminky - nekécet zadné stromy a nerusit Zddna parkovaci mista.

Projektanti v Bruselu zadani vyresili tak, ze umistili tramvajovou trat logicky
do stfedu mezi stromy a pro prijezd nekolejové dopravy ponechali pouze
krajni pruhy. Aby byla zachovdna v maximalni mite parkovaci mista, bylo
parkovani nové zfizeno alespon pfimo v fadé stromofadi mezi jednotlivymi
stromy. Aby vsak zelen pfezila, byl povrch parkovacich mist zfizen mlato-
vy s moznosti vsakovani. Soucasné byla tato parkovaci mista realizovana
v minimalnich Sitkovych parametrech a sitka prijezdnych pruhl v krajnich
jizdnich pasech zistala nezménéna, prestoze nyni se kolem nich prakticky
parkuje z obou stran.

Vysledkem stavby je zlepSeni podminek pro MHD, ponechdni podminek
pro prijezd individudini dopravy, mirné zhorseni parkovani a neménné
podminky pro pési a cyklisty. A toto feseni slavi Uspéch - tramvaje zde jezdi
ve Spicce v intervalu 6 minut a pocet prepravenych cestujicich se béhem
prvniho pulroku ustalil kolem 300 tisic osob za mésic, coz vyrazné predcilo
predpokladany stav.

Predstavme si nyni, ze by se ulice Avenue de Jette nachazela v Praze a po-
kusme se replikovat zde feseni realizované v Bruselu. Je nasim narodnim
sportem poslednich let poukazat v takovém pfipadé na to, Ze musime do-
drzovat pfedpisy z Evropské unie. Porovnejme si tedy novostavbu zfizenou
v EU v roce 2018 s nasi ndrodni legislativou.

Nova podoba uli¢niho profilu v ulici Avenue de Jette obsahuje mnoho ne-
normovych prvkl a nejsou naplnény obvyklé pozadavky nékterych skupin
uzivateld vefejného prostoru v Praze. Parkovaci mista v mlatovém pasu po-
dél tramvajové trati by Sitkou a materidlem neodpovidala ceské technické
normé a musela by byt zpevnéna alespon zatraviovaci dlazbou a rozsire-
na. V jizdnich pasech by pak ale bylo tfeba zajistit vyhrazené ¢i ochranné
pruhy pro cyklisty dle ¢eskych technickych podminek (realizace v Bruselu
cyklistim zadny rozsifeny komfort nedopfrala). SpInéni obou pozadavkl by
jiz bylo Sitkové neproveditelné a tak by musel byt projekt upraven a parko-
vaci mista mezi stromy zrusena.

Dalsi ranu by dle ¢eskych norem dostaly kfizovatky, kde by musely byt
dodrzeny viechny rozhledové poméry a zajisténa rozsahla bezbariérova
opatieni u prechodd, opét podle ¢eskych norem piisnéjsi nez v Belgii. K zis-
kani prostoru a rozhled(i by muselo dojit ke kaceni strom(i. Hotovy projekt
podle ceskych predpisti by nakonec obsahoval snizeni poctu parkovacich
mist na polovinu a dvé desitky pokacenych strom0. V této chvili by bylo
zahdjeno projednavani projektu, které by skoncilo odporem mistnich oby-
vatel a pfekro¢enim zavaznych zdravotnich limitG pro hluk z tramvajové
dopravy, kde je opét ¢eska legislativa v rdmci EU jednou z nejpfisnéjsich.

Trat v Avenue de Jette by se v podminkach Prahy nakonec pravdépodobné
nepodafilo postavit. Jisté by se pak mohlo Suskat, Ze za to m{izou predpisy
z té zIé Evropské unie. Ale tam presné takova trat postavena byla a vesele
vozi cestujici. To jen my na nasi ¢eské cesté si umime moc dobfe vytvaret
vlastni peclivosti prekazky, o kterych se jinym ani nezda. A pravé v takovych
podminkach odbor Strategicky a investi¢ni rozvoj spole¢né se smluvnimi
projektanty pfipravuje rozvoj tramvajové sité v Praze a pravé proto nam
prace Casto trva déle, nez bychom chtéli. [

OD CISARSKEHO
DVORA

K PLANETARIU
PRAHA

V MISTECH, KDE BYLA NEDAVNO UVEDENA

NA KUSE KOLEJI DO PROVOZU ZASTAVKA LINKY
CISLO 41 PLANETARIUM PRAHA, UZ KDYSI
TRAMVAJE ZASTAVOVALY. PRAVDEPODOBNOST,
ZE BY SI TEHDEJSI STANICI NEKDO Z CTENARU
DP KONTAKTU PAMATOVAL, JE PRAKTICKY
NULOVA, PROTOZE TO BYLO PRED VICE

NEZ STO LETY, CO BYLA Z USPORNYCH
DUVODU ZRUSENA.

Samoziejmé, ze v téch davno minulych do-
bach tu nebylo ani planetérium, které bylo
slavnostné otevieno az 20. listopadu 1960.
Uz v [été toho roku byl ale na ¢as zpfistupnén
astronomicky sal navstévnikim a ucastni-
kam 1. celostatni spartakiady. V roce 1960 to
tady vypadalo uz prakticky stejné jako dnes.
Ale za¢néme od zacatku.

JTramway do Stromovky. Ponévadz trat od
viaduktu bustéhradské drdhy v Holesovi-
cich Stromovkou aZ k restauraci jest hotova,
odbyvd se z ustanoveni mistodrzitelstvi po-
licejni jeji ohleddni ve Ctvrtek dne 12. t. m.
Z usneseni méstské rady zastupovati bude
obec prazskou pri této komisi pan Gabriel
Zizka,” psaly Narodni listy 8. brezna 1885.
A dalsi zprava v uvedeny den upfesniovala, ze
~dnes 0 9. hodiné dopol. podnikne se z mis-
todrzitelského natizeni prvni jizda na nové
trati tramwayové az k restauraéni budové ve
Stromovce.”
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Z4dna z téchto zprav ale nebyla GplIné pres-
nd.V prvé radé novy Usek konésprezné dréhy
zdaleka nevedl k restauraci, kterou byla mi-
néna znama ,Slechtovka®. K té zbyvalo dojit
pésky jesté asi 350 metrd, coz byla na tehdej-
$i dobu celkem dlouhd vzdéalenost. Presna
nebyla ani informace o datu prvni jizdy. V ji-
nych novinach - Narodni politice z 10. brez-
na 1885 - si mlizeme predist, ze ,véera tam
jelo nékolik vozu na zkousku”.

DAVNE ZACATKY S KONESPREZKOU

Nicméné, nezpochybnitelnymi daty (ano,
mnozné (Cislo je namisté) jsou 21. bre-
zen 1885 - to byl zahdjen provoz na pfiblizné
jen 150 metrt dlouhém Useku od Martinkovy
tovarny (stanice pred viaduktem) k Vystavis-
ti — a 5. duben, kdy byl oficidlné zahajen pro-
voz az do Stromovky na Useku dlouhém asi
650 metrd.

Na konecné byla mald ¢ekarna a tzv. pro-
zatimni ¢i letni staj pro 20 koni. Na tomto
useku Stromovkou se jezdilo jen v tzv. letni
sezoné, kterd zpravidla trvala od dubna do
fijna. Linka, ktera do Stromovky jezdila, zaci-
nala na Josefském namésti (dnesnim namés-
ti Republiky), pozdéji byla spojena s linkou
vinohradskou, ktera jezdila od Nuselskych
schodu.

Pro Uplnost dodejme, Ze v Useku Josefské na-
mésti — Martinkova tovarna se zacalo jezdit
25. ¢ervna 1884. Trat byla v celém pribéhu
dvoukolejnd a pred Vystavistém byla jedna
prava a v konec¢né stanici dvé kolejové spoj-
ky, leva a prava. Provoz v letni sez6né tu by-
val velmi silny. Bylo stanoveno, ze dopoledne
se do Stromovky bude jezdit v desetiminuto-
vém intervalu, odpoledne za hezkého pocasi
v pétiminutovém. Prazska obec pozadovala,
aby se v nedéli a ve svatek jezdilo ,nepretrzi-
té tak, Ze by v této dobé od 2 do 8 hodin odpo-
ledne jeden viz za druhym byl vypravovdn,”
mobhli se do¢ist v novinach Prazané.

Neni bez zajimavosti, ze na useku ve Stro-
movce byla kromé Vystavisté a konecné
stanice zfizena jesté jedna mezistanice, kte-
ra v planu technicko-policejni zkousky ma
podle tehdejsiho zvyku jen ¢iselné oznaceni
2/16, ale v pozdéjsich dokladech najdeme
i jméno - Kaiserhof - Cisafsky dvdr. Byva-
la pravé u pfricné cesty, které je za koncem
dnesni kusé koleje.

Cisarsky dvar byl popluznim dvorem, ktery
prenechaval Zemsky vybor pro Kralovstvi
Ceské, jemuz Stromovka patfila, do podna-
jmu soukromnikm. V fijnu 1889 se novym
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Z ROKU 1895 POCHAZ[ JEDINY ZNAMY SNIMEK KONKY V KRALOVSKE OBORE. STROMY PODEL TRATE
JSOU NA ROZDIL OD DNESKA JEHLICNATE

OSLAVA 90. VYROCI PRAZSKE MHD V ROCE 1965. NEKTERE VOZY SLAVNOSTNIHO PRUVODU
BYLY ODSTAVENY NA KUSE KOLEJI VE STROMOVCE

VLAKY MIMORADNE LINKY A ZRIZENE PRI MISTROVSTVI SVETA V LEDNIM HOKEJI V ROCE 1972.
VPRAVO MEZI STROMY PROSVITA BUDOVA PLANETARIA

VUZ T3 €. 6312 BYL NA KUSE KOLEJI VYFOTOGRAFOVAN 19. LISTOPADU 1978. VPRAVO JE ZRETELNE
VIDET PLANETARIUM, KTERE DALO JMENO DNESNI NOVE ZASTAVCE

najemcem stal Josef Bukovsky, jemuz bylo
soucasné dovoleno ve dvofe zfidit vlastnim
nakladem novou restauraci. Na konci kvét-
na 1890 byla restaurace dokoncena. Vieo-
becné se ji fikalo Il. restaurace. Tim se odli-
$ovala od znamé Slechtovy restaurace, které
se do té doby vétsinou fikalo jen ,restaurace
ve Stromovce”.

ROZSIROVANI TRATI S ELEKTRINOU

Dlouha léta se na trati do Stromovky nic
zasadniho nedélo. Teprve na pocatku roku
1895 byla do Stromovky misto samostatné
linky z Josefského namésti prodlouzena lin-
ka vinohradska. Samostatné spoje z Josef-
ského nameésti od té doby jezdily jen pfilezi-
tostné pii vyznamnych akcich na Vystavisti.
V roce 1898, kratce poté, co mladé Elektrické
podniky odkoupily konéspieznou tramvaj,
se pfikrocilo k prestavbé traté na elektricky
provoz. Trat Josefské namésti — Kralovska
obora se stala prvnim elektrifikovanym use-
kem prazské koriky.

Pfestavbu na elektrickou drédhu Elektrické
podniky zahajily 11. ¢ervence 1898 rekon-
strukci koleji na mosté cisafe Frantiska Josefa,
ktery staval v mistech nynéjsiho Stefanikova
mostu. Trat byla jako prvni zvolena proto, ze
se na vystavisti konala Vystava architektury
a inzenyrstvi. Dalo by se fici, ze fakticky $lo
o stavbu zcela nové traté na misté pavodni.
Protoze trat byla oddélena od ostatni vzni-
kajici sité elektrickych tramvaji, musely byt
k dopravé vozl urcenych pro novou linku
vyuzity koleje koriské drahy a korské pota-
hy. Na Per$tyné bylo dokonce zfizeno proza-
timni kolejové propojeni ze Spélené ulice ke
kolejim konky.

V noci na 24. zafi 1898 byl ze Spélené ulice na
Josefské namésti pretazen tiemi pary koni
prvni motorovy viz (mél ¢islo 20) a dal do
Stromovky uz jako prvni na pfestavéné tra-
ti pokracoval vlastni silou. Na konci traté ve
Stromovce byla k dispozici mala prozatimni
vozovna (pravdépodobné slo o prestavénou
staj), kterou o rok pozdéji nahradila vozovna
definitivni.

Pravidelny provoz na nové trati byl zahdjen
28. zafi 1898. Na novou linku bylo nasaze-
no deset vozl elektrické drahy, které ale
nebyly schopné prvni den silného provozu
zvladnout. Operativné bylo proto na trat na-
sazeno jako posila jesté nékolik vozl konky.
Stanice byly na stejnych mistech, kde je méla
korika. Jen misto pojmu Cisafsky dvidr bylo
zavedeno pojmenovani Il. restaurace.
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SITUACNI PLAN ELEKTRIFIKOVANEHO
USEKU VE STROMOVCE Z ROKU

1898. ORIENTOVAN JE VE SMERU
PUVODNIHO STANICENI, KTERE
KRATCE ZACINALO NA JOSEFSKEM
NAMESTI. SEVER JE ZDE TEDY DOLE.
ZHRUBA UPROSTRED JE STANICE

II. RESTAURACE. NA KONCI JE
PROVIZORNI PROVEDENI VOZOVNY

PLAN USEKU VE STROMOVCE Z ROKU 1944

PO SNESENI TRATE (SEVER JE ZDE JIZ NAHORE).
ZCELA VLEVO JE ADMINISTRATIVNI BUDOVA
ZRUSENE VOZOVNY. TUZKOU NEKDO
ZAKRESLIL V ROCE 1946 PRODLOUZENI
ODSTAVNE KOLEJE

PLAN REKONSTRUKCE SMYCKY
VYSTAVISTE Z ROKU 1952. CERVENE
JSOU ZAKRESLENY NOVE KOLEJE,
ZLUTE KOLEJE RUSENE
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OD VOZOVNY PO AUTOMAT
NA JIZDENKY

Tratovy Usek ve Stromovce se vyznacoval
umisténim dvouramennych stozarG trolejo-
vého vedeni mezi kolejemi, které tak mély
osovou vzdélenost 4 metry. Definitivni vo-
zovna na konci traté méla jen dvé malé haly
po dvou kolejich a dal3i dvé koleje, které byly
vybaveny krytym perénem, mohly poslouzit
také k remiznim uceldm. Do severni haly
bylo mozné dostat vozy jen pomoci posuv-
ny. Pozdéji byly vozy odstavovany i na trati
pfed vozovnou. S ohledem na zvysujici se
pocet vozll (a také na potfebu manipulovat
na konecné i s posilovymi vlaky) bylo v roce
1901 pred vozovnou ziizeno malé Sestikolej-
né nadrazi.

Od 1. zafi 1891 byl na konec¢né ve Stromov-
ce instalovan jizdenkovy automat vydava-
jici dvacetihaléiové jizdenky, opraviujici
k pfimé jizdé kamkoliv po tratich prazskych
elektrickych drah. Druhy automat byl zfizen
na Josefském namésti. Ten vydaval jizdenky
desetihaléfové, ur¢ené vylu¢né k jizdé do
Stromovky.

S ohledem na ¢etné akce konajici se na vy-
stavisti byla pro urychleni obraceni vlakd
zfizena ve stanici Vystavisté prvni stala praz-
ska kolejova smycka elektrickych drah. Do
provozu byla uvedena 15. kvétna 1908. Na
smycku bylo mozné zajet i manipula¢nim
obloukem od vozovny (pfipomindme, Ze v té
dobé byl levostranny provoz).

Usporna opatfeni béhem prvni svétové val-
ky si vynutila 15. listopadu 1917 odklonéni
zdejsi linky (tehdy to byla trojka) k holeSovic-
ké elektrarné, coz mélo za nésledek i zruseni
stanice Il. restaurace. Na trati ve Stromovce
se jezdilo pouze manipula¢né do vozovny.
Kdyz se sem v roce 1920 linka vratila (bylo to
vzdy jen v letni sez6né), stanice Il. restaurace
uz obnovena nebyla. Od roku 1931 jezdila do
Obory misto trojky linka ¢. 6. Zprvu celoro¢-
né, od roku 1937 jen v letnim obdobi. To uz
bylo posledni obdobi tramvajového provozu
ve Stromovce.

POSTUPNY ZANIK

Na pocatku roku 1937 byla zbofena vozovna
a kryty perén (odstranény byly i remizni ko-
leje) a 28. zafi 1941 jela linka ¢. 6 na konec-
nou v Obofe z uspornych divodi naposle-
dy. Po skonceni zimni sezdny se tramvaje na
trat ve Stromovce uz nevratily. Koleje zvolna
zarGstaly trdvou a v roce 1944 byly vytrha-
ny, protoze jich bylo zapotiebi pro tehdy

I POHLED NA KUSOU KOLEJ 28. DUBNA 2008

NEKDEJSI TRAMVAJOVOU TRAT DO STROMOVKY JE MOZNE | PO 75 LETECH OD ZRUSENI STALE
SNADNO VYSTOPOVAT

TADY BYVALA KONECNA KONESPREZNE | ELEKTRICKE TRAMVAJE. ZDENY OBJEKT VLEVO BYVAL
KDYSI ADMINISTRATIVNI BUDOVOU VOZOVNY. RESTAURACE STOJI NA MISTE NEKDEJSIHO
KRYTEHO PERONU. SNIMEK JE Z ROKU 2008

I NAKLADNI MOTOROVY VUZ 4005 ZACHYTIL FOTOGRAF 17. RIJNA 1977 NA KONCI KUSE KOLEJE S VOZIKY NA PREPRAVU KOLEJNIC

I STEJNY MOTOROVY VUZ JAKO NA PREDCHOZIM SNIMKU, AVSAK S NOVYM NATEREM 7. SRPNA 1979

pfipravovanou trat Kobylisy — Letnany (k jeji
realizaci ale nakonec nedoslo).

Na smycce Vystavisté byl odstranén i spojo-
vaci oblouk a ¢ast traté v prostoru smycky
(zdstala jen odjezdova kolej). Pro pfipad
potfeby odstavovani vadnych ¢i posilovych
vlaki byla zachovana kusa kolej v délce

84 metr(, kterd byla v zaii 1946 prodlouzena
na délku 163 metrl, tedy téméf na dvojna-
sobek. Posledni zménou byla rekonstrukce
smycky v roce 1952, pfi které byl vyrazné
upraven vratny oblouk, a vyhybka kusé ko-
leje se posunula o 20 metr( do Stromovky.
O tuto délku se tedy délka koleje zkratila.

Soucasné byla na smycce zfizena pii odjez-
dové koleji druha predjizdna kolej.

Zatimco zhruba polovina kusé koleje je po-
zGstatkem plvodni traté, zépadni polovina
uz ptvodni smér nesleduje. Je totiz - na roz-
dil od pavodni traté - celd v pfimé. Vedeni
zaniklé traté dodnes pfipomina ¢ast parko-
vé cesty bez zivicného povrchu. Z historické
vozovny zbyla dodnes kupodivu jeji admi-
nistrativni budova postavend v roce 1910.
Na misté byvalého krytého perénu stoji od
roku 2008 restaurace Vozovna. Po dvou od-
stavnych haldch uz neni ani stopy.

Od 19. dubna 2019 je tedy na konci kusé ko-
leje ndstupni zastavka linky ¢. 41 Planetarium
Praha. |
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Text:
Foto:

KDYZ SE KLAVESNICE MUZE
STAT ZBRANI

ZACATKEM DUBNA 2019 BYL JOZEF SEREG USNESEN

.

M PREDSTAVENSTVA

DOPRAVNIHO PODNIKU JMENOVITE URCEN OSOBOU POVERENOU PRO JEDNANI

.

S NARODN

M URADEM PRO KYBERNETICKOU A INFORMACN

.

BEZPECNOST

(NUKIB). CO TO PRO DOPRAVNI PODNIK ZNAMENA A CO BY ZNAMENALO
PRIPADNE ZAHAJENI SPRAVNIHO RIZENI? NA TO VSE JSME DOSTALI ODPOVED.

MuiZete prosim ¢tendrlim vysvétlit,

co znamena byt povéiencem pro jednani
s NUKIB?

Pro mé osobné to znamena, ze v ramci Do-
pravniho podniku musim ve spolupraci
s timto Ufadem, jakozto osoba povéfena pro
jednani s NUKIB, zajistovat pozadované pod-
klady, dokumenty, informace, podplrnou
metodiku a podporu utvardm v DPP, kterych
se pfipadné urceni provozovatele zakladni
sluzby (PZS) bude tykat. Operativné resit ves-
keré zjisténé nedostatky, rizika, dotazy a in-
formovat periodicky vedeni DPP o aktualnim
stavu pfiprav na pfipadné spravni fizeni. Or-
ganiza¢né jsem zaméstnancem bezpecnost-
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niho Useku, odboru Kontrola, oddéleni Cen-
trum informacni bezpec¢nosti (CIB). V ramci
poslani a plsobnosti oddéleni CIB fesim ja-
kozto jeho zaméstnanec veskeré aspekty in-
formacni a kybernetické bezpecnosti v DPP.

Co by pro Dopravni podnik znamenalo
zahdjeni spravniho fizeni provozovatele
zékladni sluzby?

Predat NUKIBu detailni informace o vy7a-
danych informacnich a bezpecnostnich sys-
témech. Neni zadnym tajemstvim, ze DPP
provozuje metro, to se neda zpochybnit,
malokdo se v3ak dostane k informacim, na ja-
kych systémech je provozovano a jaka mame

zavedena bezpecnostni opatieni, jelikoz to
z pochopitelnych dGvodl nikde nezverejnu-
jeme. Nékteré bezpecnostni nalezitosti se
daji vyresit téméf okamzité (napf. zavedenim
vstupniho systému do nékterych prostor),
nékteré jsou vsak mnohem sofistikovanéjsi
a vyzaduji i nékolikaletou pfipravu. Z téch-
to dlvodd musi nékdo tyto systémy a bez-
pecnostni opatfeni vyhodnotit, kontrolovat
a regulovat. Pokud bude v ramci spravniho
fizeni DPP urcen jako provozovatel zakladni
sluzby je timto uradem z hlediska kyberne-
tické bezpeénosti NUKIB. Jednim ze zaklad-
nich bezpecnostnich opatieni je vypraco-
vani bezpecnostni politiky a bezpecnostni
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Zaznam
do spisu o urceni
Ufedni osoby

Oznameni o zahajeni
spravniho fizeni

dokumentace, které musi DPP mit, jako napf.
Bezpecnostni politika, Politika systému fizeni
bezpecnosti informaci a Bezpecnostni do-
kumentace. S tim souvisi vypracovani doku-
mentace, napf. Prohlaseni o aplikovatelnosti,
Plan zvladani rizik a mnohé dalsi. Jednd se
o bezpecnosti politiky a bezpecnostni do-
kumentace o bezpecnostnich opatienich,
kybernetickych incidentech, reaktivnich
opatfenich a nalezitostech podani v oblasti
kybernetické bezpecnosti a likvidaci dat.

Za jakych okolnosti se dostane
zaméstnanec nebo uzivatel PC

v Dopravnim podniku do kontaktu

s vami?

Do kontaktu se mnou pfijdou pouze ti sprav-
ci, jejichz systémy zajistuji provozovani sluz-
by metra a budou v piipadé zahajeni sprav-
niho fizeni o urceni provozovatele zdkladni
sluzby pozadovany. V ramci pracovni plsob-
nosti na bezpecnostnim Useku se mnou do
kontaktu vétsina zaméstnancl nepfijde. Vy-
jimku tvofi zejména zaméstnanci jednotky

Zpracovani dotazniku
(pozadovanych
informaci) pro NUKIB

Ing. Jozef Sereg, DiS (3s)

nastoupil do DPP 2. 1. 2007. Zacinal v jednotce
Provoz Tramvaje jako fidi¢ ve vozovné Vokovice
a Kobylisy. V rdmci programu personalniho Use-
ku Zvysovani kvalifikace zaméstnanct a kvali-
fika¢ni dohody vystudoval v pribéhu zamést-
nani kombinovanou formou studia VOS a VS.
Pokracoval na jednotce Informacni technologie,
Provozni SQL aplikace a nasledné odd. Podniko-
vé aplikace jako IT specialista. V sou¢asné dobé
je jiz druhym rokem v Useku bezpecnostnim,
odbor Kontrola, odd. Centrum informaéni bez-
pecnosti, jako specialista informacni bezpec-
nosti. Ziskané odborné certifikace:
« Architekt kybernetické bezpecnosti

(dle zékona ¢. 181/2014 Sb., dle standard

ISO/IEC 27001)

« Manazer kybernetické bezpecnosti
(dle zdkona ¢. 181/2014 Sb., dle standardd
ISO/IEC 27001)

« Ethical Hacking Foundation (RCB, ATO)

Usneseni o [h(té
pro podavani navrhi
dikazu a k vyjadrenik

podkladdm rozhodnuti

IT, technologickych siti a ti, ktefi mé potkava-
ji v rdmci spoluprace na riiznych projektech
v DPP nebo pii feseni nékterych pozadavki
zaslanych uzivateli ServiceDeskem.

V rdmci pracovni plsobnosti odboru Kont-
rola mé ovsem mohou zaméstnanci potkat
WV terénu” pfi prosetfovani udalosti, prova-
déni kontrol a dalSich ¢innosti v gesci tohoto
odboru, vmém ptipadé i pfi povéfeni proset-
feni podnétli v rdmci programu predchazeni
trestné cinnosti ze strany DPP a rizik z ni vy-
plyvajicich (PPTC) nebo proetfovani speci-
fickych bezpecnostnich udalosti dle prikazu
ke kontrole.

Z vasi vlastni zkusenosti: jak velkou

roli v ramci informacni bezpecnosti

hraje lidsky faktor?

Tu nejvétsil V DPP sice existuji mnohé nor-

my, smérnice, fady, nafizeni, rGzna prosko-

lovéni, ale nikdy nedokazeme zcela zamezit

tomu, aby nékdo nepfipojil své soukromé

zafizeni ke sluZzebnim zafizenim. Pokud je
takové zarizeni infikovano, mlze tak

\ dojit ke ztraté dat na firemni koncové

stanici nebo muze dojit i k napadeni

Odborné
utvary

SCHEMA PREDAVANI
INFORMACI POVERENOU
OSOBOU PRO JEDNANI

J S NUKIB V PROSTREDI DPP

NONGS

Rozhodnuti NUKIB
o uréeni/neuréeni

.

PROVOZOVATEL
ZAKLADNI SLUZBY
(PZS) - PROCES
URCENI DLE NUKIB

celé datové sité v DPP. | kdyz je to vétsinou
zplsobeno nevédomé, jsou to vsechno pfi-
pady, kdy hrozi Unik dat. Zabezpeceni in-
formacni a kybernetické bezpecnosti neni
problém pouze technicky, ale velkou roli
zde hraje i lidsky faktor.

Problémem v dnesni dobé je socialni inze-
nyrstvi, kdy se uto¢nik snazi s osobou na-
vdzat kontakt a rdznymi manipulativnimi
prostiedky ji pfimét k vydani pozadovanych
informaci, napf. u e-maild Gtocnici ¢asto
ani nemuseji posilat infikovany soubor
napfi. malwarem (zakefny program urceny
k poskozeni nebo vniknuti do pocitacové-
ho systému, pozn. redakce). Staci jim za-
slat podvodny vydéracsky phising / spam.
Napfiklad NUKIB vydal 4. 4. 2019 varovani,
ve kterém upozornuje pied podvodnym
vydéraéskym e-mailem ve znéni: ,Pokud
nedostanu bitcoiny, poslu vase video viem
vasim kontaktlm, véetné pfibuznych, kole-
gu... pro platbu kliknéte na odkaz...". V ta-
kovychto nebo podobnych pfipadech ne-
odpovidejte a neprodlené informujte svého
nadiizeného a bezpecnostni Usek prostied-
nictvim ServiceDesku. ]

&

Vedeni DPP

e

NUKIB

|
@

Osoba odpovédna
za jednani s NUKIB
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REVIZORI V CVICNE )
SEBEOBRANE

Pfed utokem samotnym je velka 3ance, ze
za pomoci vhodné zvolenych prostiedkd
bude potenciélni agresor od svého zaméru
odrazen. Neni vzdy potieba fyzicka kondice
a roky trvajici trénink.

Odbor Vzdélavani a rozvoj zaméstnanct DPP
pfipravil v kvétnu a cervnu 2019 pro pieprav-
ni kontrolory kurz na téma Moderni sebe-
obrana. Cilem kurzu nebylo naucit pfepravni
kontrolory prét se, ale naucit je, jak zvladat
situace, které mohou prerast ve fyzické na-
padeni ze strany cestujiciho. Jak reagovat,
aby se do situace, kdy se musi branit, viibec
nedostali. A pokud jen pfece dojde k tomu,
Ze se budou muset branit fyzicky, naudit je,
jak nejrychleji pacifikovat utocnika a vytvorit
si tak prostor pro rychly Gstup. Byl jim pfed-
staven navod, jak zvladat tyto situace v sou-
ladu se zachovanim hierarchie priorit - Zivot,
zdravi, majetek a dobré jméno DPP.

Pod vedenim zkuseného lektora moderni se-
beobrany Pavla Houdka, pravnika a instruk-
tora sebeobrany a jeho koleg, se pfepravni
kontrolofi ucili rozpoznat pfiznaky extrém-
niho stresu u kontrolovaného cestujiciho
a pocatek nastupu fyzického Utoku a jak na
néj odpovidajicim zplsobem reagovat, aby
cestujici od utoku sam dobrovolné ustoupil.
Ucili se jak ,Cist” signdly téla a tzv. mikrosig-
naly (verbalni i nonverbalni vnéjsi projevy,
pozn. redakce), odhadnout nebezpecnost
kontrolované osoby a odradit ji svym cho-
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vanim, véas rozpoznat, zda se kontrolovana
osoba chysta zautocit nebo spolupracovat
a jak na tyto signély reagovat, aby uméli
odvrétit rozhodnuti zautocit pokud mozno
jesté pred tim, nez by k utoku doslo.

Pro pftipad, ze komunikace nebude Uspésna
a utok cestujiciho se nepodafi odvratit, byla
Vétsi ¢ast kurzu vénovana i fyzické obrané
pro pfipad, kdy dojde k Utoku a nasledné-
mu zadrzeni. Ugastnici se naudili zvladat
nutné obranné postupy bez nasilnych kopd
a uderq, jejichz cilem bylo naucit se, jak
neutralizovat Utok, nenasilné zpacifikovat
uto¢nika, aniz by byl zranén, a jeho zadrze-
ni do pfijezdu Policie CR.

Pfi vyuce byl kladen diraz na prakticky
nacvik. Lektoti navozovali modelové situa-

BEZPECNOST

Text: Jana Erbenova
Foto: Helena Szmigielova

TEMER 90 % KONFLIKTU SE DA
VYRESIT BEZ TOHO, ABY DOSLO

K AGRESI A NASILI. ODHALIT
AGRESIVNI OSOBU DRIVE, NEZ SE
ZACNE AGRESIVNE PROJEVOVAT,
NEBO DOKONCE FYZICKY UTOCIT,
JE JEDNA ZE ZAKLADNICH
DOVEDNOSTI SEBEOBRANY.

ce, do kterych se pfi své kazdodenni praci
mohou prepravni kontrolofi dostat a tim si
mohli i prakticky vyzkouset pod jejich ve-
denim, jak v téchto situacich reagovat.

Jak se i ukazalo, byl to pro pfepravni kont-
rolory typ $koleni, které nebylo nezazivné.
Nikdo nemél pocit promarnéného casu.
Dovednosti, které prepravni kontrolofi zis-
kali, mohou mit pfesah i do dalsich oblasti
jejich zivota. At uz se to bude tykat zvyseni
jejich sebevédomi, zlepSeni komunikace,
pozornosti, schopnosti vyjednavat nebo
odhadovat své moznosti. Kazdy si odnesl
minimélné jeden prakticky nastroj, ktery
muze redlné vyuzit. |

DOPRAVNI
INSPIRACE
OD DUNAJE

/A KOLEGY

ZACATKEM CERVNA 2019 SE ZASTUPC|
DOPRAVNIHO USEKU DPP ZUCASTNILI
SLUZEBN[ CESTY DO BUDAPEST!. CILEM
PUTOVANI BYLO NACERPAT ZKUSENOST!
A INSPIRACI ZE SPRAVY INFORMACNIHO
SYSTEMU V BUDAPESTSKEM METRU,
PROVOZU INFOCENTER A ZPUSOBU
INFORMOVANI PRI VYLUKACH MESTSKE
HROMADNE DOPRAVY. ABY BYLY CILE
CESTY NAPLNENY, POZADALI JSME
MADARSKE KOLEGY, ZDALI BY BYLI
OCHOTNI VENOVAT NAM CHVILI SVEHO
CASU A DOPRAVU JEJICH MESTA NAM
PRIBLIZILI.
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NEJSTARSI JEV BUDAPESTI LINKA METRA M1 S DATEM

ZAHAJENI PROVOZU 1896

Informace v metru
a pri vylukach
Budapestska méstska hromadna doprava je
velice podobna systému prazské MHD. Do-
pravni prostfedky jsou znaceny dvéma logy.
Prvnim je méstské logo, které odkazuje na
plvod Budapesti jako soumésti dvou kdysi
samostatnych ¢asti Budy a Pesti a v soucasné
dobé zduraznuje dulezitost MHD pro més-
to jako takové. Druhym vizualnim prvkem je
samotné logo méstské dopravy, které vycha-
zi z historického vzhledu oznaceni zastavek

a nezapre inspiraci ve vzhledu ,packy” me-
chanického semaforu na zeleznici.

Cty¥i linky metra

Patefni systém tvofi ¢tyfi linky metra: M1 - zlu-
t4, M2 - Cervend, M3 - modra, M4 - zelend a né-
kolik linek tramvajovych. Velmi zajimavé jsou
paterni linky 1,4 a 6, které svou trasou zajistuji
propojeni velké ¢asti Pesti (levobrezni ¢ast Bu-
dapesti) s linkami metra. Vsechny tfi linky jezdi
ve velmi kratkém intervalu a vozy na tyto linky
vypravované jsou svou délkou 60 metrd tako-
vymi malymi povrchovymi vlaky metra. Mést-
skou dopravu déle doplruji autobusy, trolejbu-
sy, vlaky, lodé, zubacka a lanovka.

Metro je udrzované, cisté a u kazdého vstu-
pu stoji dva revizofi, ktefi kontroluji jizdné. Za
zminku stoji prvni a zaroven historickd zluta
linka metra M1, kterd byla uvedena do provozu
jiz v roce 1896. Stanice této linky jsou ponecha-
ny v plivodnim stavu, doplnény o elektronicky
informacni systém, ale jinak Uplné zachovany.
Jsou velmi klaustrofobické, malé a stisnéné, ale
rozhodné maji své kouzlo. Linka je hojné vyuzi-
vana a souprava jezdi pouze se tfemi vozy.

ZELENOU LINKU M4 OBSLUHUJI OD ROKU 2014

BEZOBSLUZNE vOZY

Naopak zelena linka M4 je nejnovéjsi. Bezob-
sluzné metro s novymi stanicemi bylo uve-
deno do provozu v roce 2014. Stanice jsou
vzdusné, elegantni a Ucelové zafizené. Ac je
tato linka bezobsluzna, neni na nastupistich
bezpecnostni sténa, vie je feSeno snimaci
a senzory u hrany nastupisté. Velice elegantni
byly eskalatory ve stanici, svételnd signalizace
a pevné zdbrany usmérnovaly proudy cestuji-
cich ve stanici.

Informacniho systému je ve viech stanicich
obecné velmi malo a je fesen pomoci pikto-

gram( (tramvaje, autobusy, vlak, ndhradni do-
prava...) a odkazuje na vystup do ulic. Shle-
dali jsme ho oproti informacnimu systému
v prazském metru za nedostacujici. Napiiklad
stanice metra Nyugati palyaudvar je stanice
s prestupem na stejnojmennou Zzelezni¢ni
stanici a ma z nastupisté dva vystupy. Oba vy-
stupy byly oznaceny pouze nazvem ulice, ne-
byla zde zadna orientace, kterym vystupem
se vydat, abychom vystoupili u nadrazi. Jako
praktické se ukazaly mapy ve vestibulu se
schématem okoli a oznacenim jednotlivych
vystupl z podchodu stanice.

I NAOPAK NEJNOVEJSI JE LINKA M4, NA SNIMKU STANICE SZENT GELLERT TER

CAST INFORMACNIHO SYSTEMU VE STANICI LINKY M4

MORICZ ZSIGMOND KORTER

Vsechny tramvaje obousmérné
Tramvajové linky navazné doplnuji sit metra.
Pfestup mezi dopravnimi prostiedky je jed-
noduchy, zastavky jsou prehledné a viditelné
z dalky. VSechny tramvajové ostrivky jsou
osazeny velkymi elektronickymi panely s on-
line odjezdy nejen tramvaji v uzlu, ale také
autobust nebo trolejbusd.

Oproti prazskym tramvajim jsou vsechny
vozy obousmérné, zastavky tak mohou byt
zleva i zprava vozu a odpadd nutnost fese-
ni prostoru pro jejich obraceni. Kazda linka
nebo svazek linek mé své vozy, které jezdi
pouze po stanovené trase a tomu je pfizpQ-
soben cely jejich informacni systém. V tram-
vajich naleznete schéma celé linky (pfipadné
svazku linek) s vyznac¢enymi zastavkami a na-
vaznymi prestupy ke kazdé zastévce.

Vyluky v provozu

Dalsim bodem zdjmu byly vyluky v provozu
metra a tramvaji. V dobé navstévy Budapesti
probihala dlouhodoba vyluka na modré lince
metra M3.V postupnych etapach zde probiha
kompletni rekonstrukce linky. Uzavieny usek,

I POHLED NA ,JEZEVCIKA” S TRASOU LINKY M3

I L,JEZEVCIK" VE VOZE TRAMVAJOVE LINKY 4 RESP. 6

NAVIGACE PRO CESTUJICI
PRIVYLUCE METRA



tak jako v Praze, nahrazuje ndhradni autobuso-
va doprava a navigace ze stanice na zastavku
autobusu je velmi jednoduchd. Bez dlouhych
textd jednoduse naviguji pomoci dvou spo-
jenych symbold - symbolu metra a autobusu.
Naprosto dostacujici.

Vyluka v provozu tramvaji byla na pochopeni
trochu téz38i a bez znalosti trvalého stavu lin-
kového vedeni bychom nebyli schopni se v in-
formacni tabuli zorientovat. Nicméné samotna
navigace na nahradni dopravu se drzela ve
stejném duchu jako v metru. Odnasime si po-
znatek, Ze ¢im jednodusdsi informace jsou, tim
Iépe.

Shrnuti

Obecné lze fici, Ze budapestska méstska do-
prava je spolehliva a velice pestra na dopravni
prostfedky. Cestujici jsou k sobé ohleduplni,
nikdo nebéhd po eskaldtorech, nedobihd jed-
notlivé dopravni prostiedky, v klidu ¢ekaji na
svlj spoj a nikam nespéchaji.

Dobrym pomocnikem pfi cestovéni po mésté
je jednoduché schéma sité méstské dopravy.
Pfeci jen madarské nazvy zastavek a stanic ne-
jsou jednoduché k zapamatovéni. D4 se v ném
velice rychle zorientovat a v rdmci cestovani
po centru mésta naprosto dostacujici. Mapku
si lze vyzvednout v kterémkoliv zinformacnich
stfedisek popfipadé vytisknout z internetu.

Text: Michaela Simkova
Foto: Radek Holubik

Doprava v Budapesti

Dopravni potieby mésta zajistuji 4 linky metra s 52 stanicemi. Nejstarsi
trasou je M1 zprovoznéna roku 1896, nejmladsi bezobsluzné metro M4
oteviené v roce 2014. Tramvajova sit zahrnuje 36 linek, které obsluhuji oba
dunajské biehy. Vyznamny je podil trolejousové a autobusové dopravy,
zejména déle od centra metropole. Dopravni systém dopliuji pfiméstské
Zeleznice (MAV, HEV), pozemni i visuta lanovka a ozubnicova Zeleznice.

Zadavatelem dopravy je méstska spolec¢nost BKK (Budapesti Kozlekedési
Kbzpont), kterd objednava vykony u majoritniho dopravce BKV (Budapesti
Kozlekedési Zrt.; metro, tramvaje, trolejbusy, autobusy), ¢isté autobusové-
ho Volanbusz nebo Zelezni¢niho MAV. Komunikaci se zékazniky a vyfizova-
ni reklamaci a stiznosti zajistuje od roku 2017 organizace BKU (Budapesti
Kézlekedési Ugyfélkapcsolatok).

JEDNO ZE 13 ZAKAZNICKYCH CENTER BUDAPESTSKEHO DOPRAVNIHO

PODNIKU JE NA NAMESTI SZELL KALMAN TER

Informovani
zakazniku

a zakaznicka
centra

Cestujici méstskou hromadnou dopravou
v madarské metropoli si mlize vybrat ze
13 zakaznickych center rozesetych v siti me-
tra a na mezinarodnim letisti Ference Liszta.
Vedle informacnich center dozZiva 11 pied-
prodejnich mist, kterd povétsinou v nejbliz-
Sich letech nahradi pravé moderni kancelare
s Sirsi nabidkou a v jednotném designu.

Vétsina zédkaznickych center BKK je cestujicim
k dispozici od brzkého rana do pozdniho ve-
Cera, konkrétné od 5.30 do 22.00 hodin. Kro-
mé kamennych pobocek jsou dopravni infor-
mace pasazérim dostupné 24 hodin denné
prostiednictvim telefonni infolinky.

Informace, prodej, reklamace...

Hlavnim poslanim zakaznickych center je -
stejné jako v nasem hlavnim mésté - pre-
davat informace domécim i zahrani¢nim na-
vstévnikim madarské metropole, prodavat
ucelené portfolio jizdnich dokladd, pfijimat
reklamace klientd nebo vyfizovat vraceni
jizdnich dokladl béhem jejich platnosti.
Vybrané pobocky umoznuji navic vytizeni

VE STANICI METRA DEAK FERENC TER SE UKRYVA MALE MUZEUM NEJSTARSI

LINKY METRA NA EVROPSKEM KONTINENTU

I Z CESTY BEZOBSLUZNYM METREM NA LINCE M4

vjezdovych povoleni do centra mésta pro
automobilové dopravce.

Rekonstruované informacni kancelare s jed-
noticim motivem obfiho dopravniho sché-
matu jsou feseny formou otevieného pro-
storu bez bariér, coz zpfijemnuje vzajemnou
komunikaci mezi klientem a informatorem.
Umoznéno je to mimo jiné pfitomnosti pra-
covnika bezpecnostni agentury a zptisobem
vydeje cestovnich dokladd, kdy veskeré jiz-
denky a kupoény jsou tistény na jednotny
piredem piipraveny komponent obsahujici
potfebné ochranné prvky. V zakaznickych
centrech jsou dostupné jizdenky od zaklad-
nich na jednu jizdu az po ro¢ni kupdn, vie
v papirové formé.

Papir zatim opravdu vede
Integrace priméstskych oblasti tak, jak ji
zname z okoli velkych ceskych mést, je
v plenkach a v téch nemélo existujicich pfi-
padech se ¢asto omezuje na tarifni dohodu
o vzajemném uzndvani jizdenek, predevsim
téch predplatnich. Tomu odpovida i nabidka
téchto jizdnich dokladd v jednotlivych po-
bockach BKK.

Elektronické jizdenky zatim chybi uplné.
Prvni vlastovkou je pilotni provoz jizdenky
v mobilu, jejiz aktivace probihd pomoci QR
kédu pfii nastupu do letistniho autobusu
linky 100E. Vzhledem k ¢erstvosti projektu
viak zatim nejsou k dispozici dlouhodobéjsi
zkusenosti.

Nabidka informacnich letdkd a schémat
je pomérné uzka, stézejnim produktem je
kapesni mapa s linkami metra a tramvaji
a no¢ni dopravou. Omezené jsou k dostani



I PRESTUPNI TERMINAL METRO-TRAMVAJ VE STANICI FOVAM TER

detailni schémata dopravni sité zakresle-
né do mapy mésta. Ne vzdy je viak kladen
dostatecny dlraz na aktualnost materialQ,
a tak se cestujicim do rukou miiZe dostat
i delsi dobu neplatné linkové vedeni.

Oproti prazskym zvyklostem témér chybi
nabidka dopravnich suvenyrd a literatury.
Dopravni merchandise je zastoupeny jen
nékolika skromnymi kusy stfidmych hrnkd
¢i privésk. Uzky a malo atraktivni sorti-
ment s sebou bohuzel prinasi i takika nulo-
vou prodejnost.

Pozoruhodnou zajimavost skryva infocen-
trum ve stanici metra Dedk Ferenc tér. Je
ji malé muzeum nejstardi linky metra na
evropském kontinentu - dnesni linky M1
zprovoznéné jiz v roce 1896. Prostory pied-
stavuji vzhled stanice tohoto ,malého met-
ra“ z doby jeho vzniku. Pdvodni nastupisté
ustoupila v 70. letech stavbé metra linky M2
a byla nahrazena moderni stanici v prelo-
zené poloze. Oproti zdkaznickym centriim
zde nabizi provozovatel muzea dopravni
spole¢nost BKV $irsi vybér dopravnich pu-
blikaci i drobnych darkd.

Dopravni aplikace

Také budapestska méstska hromadna do-
prava pfipravila pro své cestujici nezbytnou
aplikaci do mobilniho telefonu. A ne jednu.

I TRAMVAJE NA UVRATOVE KONECNE DEAK FERENC TER

Ta prvni (BKK Info) je jednoduchd a cestu-
jicimu po vybéru jeho oblibenych linek ¢i
dopravnich prostiedk(l ukazuje chystana
nebo probihajici omezeni a upozoriiuje na
né formou push notifikaci.

Novy fidici systém MHD, kterym disponuji
témérf viechna vozidla povrchové dopravy,
umoznil vznik druhé a mnohem zajimavéjsi
aplikace nazyvané BKK Futar. Ta zpfistupnu-

je cestujicimu s datovym pfipojenim online
informace o provozu linek MHD, planovani
tras s ohledem na aktuélni zpozdéni nebo
v¢asné informace o probihajicich mimofad-
nych udalostech a vylukach. Pohyb vozidel
i polohu zastavek je mozné sledovat na
podrobné mapé mésta a okamzité se roz-
hodnout, kterym spojem a z jaké stanice se
vydat do cile své cesty.

NENAPADNY MUSTEK V PARKU
VAROSLIGET NEDALEKO NAMESTI(
HRDINU JE PAMATKOU PUVODNI
TRASY LINKY M1

Inspirace pro Prahu

V organizaci fungovani a v poslani zakaz-
nickych center BKK Ize nalézt mnoho para-
lel s infocentry Dopravniho podniku hl. m.
Prahy. Kontaktni mista nasi spole¢nosti po-
skytuji Sirsi nabidku jizdného a rozsahem vy-
béru dopravnich suvenyrd a literatury 1épe
reprezentuji méstskou hromadnou dopravu
a podporuji jeji image.

Naopak dobrym vzorem pro Prahu by se
mohl stat zplsob vydeje jizdnich dokladl
formou tisku na jednotny komponent, hlav-
nimi vyhodami jsou rychlost a jednoduchost
obsluhy a flexibilita prodeje. Velkym pfino-
sem pro moderni cestovani méstskou hro-
madnou dopravou je samoziejmé také apli-
kace s online polohou vozidel a planovanim
tras zohlednujicim aktudlni provoz ve mésté.
Jednu malou inspiraci Budapesti ma Praha jiz
del$i dobu - praktické malé kapesni mapky

se schématy dennia nocni dopravy nabizené
nasimi infocentry od lonského jara.

Dopravni zajimavosti

V ulicich Budapesti mizeme potkat tfi pra-
videlné historické linky. Nostalgicka tramvaj
N2 nabizi jizdu po ikonické dunajské prome-
nadé na levé strané feky kolem Nérodniho
divadla, méstské trznice, lanového mostu
a madarského parlamentu. Linka N19 sveze
zvédavého turistu po opacné strané reky
pod Budinskym hradem, kde umoziuje pfe-
stup na historickou lanovou drahu. Autobus
linky N109 oproti tomu nabizi cestu rusnymi
ulicemi Budapesti na obou bfezich Dunaje.

Neni mozné nezminit notoricky zndmou his-
torickou lanovou dréhu, kterd cestujicimu
usetii 50 vyskovych metrd od nabrezi Duna-
je na majestatni hrad. Ta patfi k panoramatu
mésta jiz od roku 1869.

DOLNI STANICE
HISTORICKE LANOVKY
NA BUDINSKY HRAD

Jesté o rok dfive usnadnila cestu na Jano-
vu vysinu (Janos-hegy) v Budinskych vrsich
ozubnicové drédha stoupajici od nemocnice
sv. Jana, dnes ji najdeme ve schématu pod
¢islem 60. Trasu obsluhuji rakouské vozy ze
70. let.

Netradi¢ni zajimavosti je maly nendpadny
mustek v parku Varosliget nedaleko namésti
Hrdind (H6sok tere). Dnes nevede vibec ni-
kam a tézko si predstavit, pro¢ vznikl. Vézte,
Ze az do 70. let pod nim prochazel koncovy
usek ,malého” metra linky M1 jesté pred tim,
nez byl pfelozen do podzemi. Maly zdobe-
ny mustek je dnes drobnou atrakci a cilem
mnoha objektivi navstévnikd parku, ktefi
malokdy tusi, co pod nim kdysi jezdilo.

Text a foto: Miroslav Sedlmajer
[



45. VYROCI PRAZSKEHO METRA
PRILAKALO POCATKEM KVETNA
DO KRALOVSTVI POD PRAHOU
DESITKY FANOUSKU, KTERI

SE PRISLI SVEZT JEDNOU

Z HISTORICKYCH SOUPRAV
METRA NASAZENYCH NA TRASE
C. SPOUSTE FOTOAPARATU TAK
TVORILY MOMENTKY, KTERE Sl
VETSINA AUTORU SCHOVALA
DO ARCHIVU, ABY ZA PAR LET
ZAVZPOMINALA, JAK ZE SE

V PRAZSKEM PODZEMI SLAVILO
JEDNO Z PULKULATYCH VYROC.

Za hledackem jednoho z fotoaparatl se na-
chézela divka, kterd méla jiny cil. Vyhotovit
v ramci skolniho projektu Prague metro pro-
ject fotografie, které predstavi systém metra
v jeho nejobycejnéjsim smyslu. Jako rychly
dopravni systém, jehoZ prostory lidé téméf
nevnimaji.

S prvotnimi vizualizacemi trasy D znély éte-
rem hlasy o uméleckém pohledu na prazskou
podzemku. Vzdyt kazda stanice metra je né-
¢im unikatni. Florenc svou kamennou mozai-
kou symbolizujici bitvu u Sokolova, Kacerov

PORTRET

Text: Zdenék Bek
Foto: Anna Varikova

45 let

FOTOPROJEKT: &=
PRAGUE METRO

reliéfem vytesaného do hofického piskovce,
Palmovka s ocelovou plastikou. Neni tedy
vUibec zadnym prekvapenim, ze se prostory
metra stavaji vyhledavanym cilem fotograft.

JJednou za pal roku mdme klauzurni prdci,
kde si vybirdme ze tfi témat. A jednim z téchto
témat byla doprava,” zahajila spole¢né povi-
dani Anna Vankova, studentka tfetiho ro¢ni-
ku oboru Fotograficka tvorba na SS Michael.
At uz je vyzdoba podzemnich prostor jakdko-
liv, Zivot jim ddvaji lidé. Jak cestujici, tak pra-
covnici metra, a to byl dlivod, pro¢ se Anna
rozhodla fotit. ,Slavilo se 45 let od zahdjeni
provozu metra. Proto jsem se rozhodla spojit
Skolni projekt s dopravou. S pfitelem, ktery je
velkym fanouskem MHD, jsem se nékolikrdt
svezla historickou soupravou, abych si udéla-
la predstavu o tehdejsim provozu,” fiké s oci-
vidnym zajmem Anna.

KAZDODENNI RUTINA
Z JINEHO UHLU

Témér nepretrzita pfitomnost lidi ve sta-
nicich je slibnou prilezitosti pro zachyceni

zajimavych pocitll a smési reakci. Ostatné,
fotografovani lidi bylo prvni téma, s kterym
Anna ve Skole zacinala. ,Je velice tézké vést
lidi k tomu, jak se maji pfed objektivem tvdfit.
Obecné jsem méla problém se s nimi domlu-
vit. Proto jsem se rozhodla lidi fotit z ddlky,
nez se s nimi vylozené domlouvat. Bavi mé
pohybové fotky a street foto. Rdda fotim pres
predmeéty, i kdyZ to vypadd, Ze lidi Smiruji, fo-
tografie maji zvldstni kouzlo”. S ptichodem
smartphonu a elektronickych ¢tecek knih se
navic zraky cestujicich upinaji smérem do
displejd. Tento trend narusi jen nékolik jevd.
Jednim z nich je historickd souprava metra,
jak dokazuji fotografie zvefejnéné v cervno-
vém vydani DP kontaktu.

I nejlepsi fotografové historie zminuji jedno
pravidlo. Technika je sice dulezita, bez krea-
tivniho oka fotografa by vsak nevzniklo nic.
Jak se vlibec foti v tmavych zékoutich stanic
metra? ,Pouzivdm Nikon D750 s objektivem
Tamron 24-70 mm se svételnosti f/2.8. Ve sta-
nicich fotim samoziejmé na dlouhy cas,” pro-
zrazuje Anna.

Studenti by to neméli slyset, ale znamka ze
zkousky neni tak ddlezita. V naprosté vétsi-
né pripadd se na ni nikdo nepta. Dllezité je,
zda oboru rozumite. ,Fotografie hodnotila
komise Sesti profesord. Libilo se jim zobrazeni
bézného dopravniho systému z jiného uhlu.
Lidé chodi do prdce a mdlokdo si dnes vsimd
okoli, obzvldsté v metru,” pochlubila se mlada
fotografka.

PROFOTIT SE K UMENI

Malovéani svétlem v3ak neni jejim jedinym
koni¢kem. Malovani stétcem je hned na dru-
hém misté. ,Nasla jsem na internetu starsi
fotografie z vystavby stanice metra Hlavni nd-
drazZi a ted'se je snaZim pfemalovat na pldtno.
Vtomhle jsem po tatkovi, ktery hezky maluje,”
doplnuje budouci fotografka, ¢i spise malit-
ka. Fotografovani dopravy neni pro vétsinu
fotografd tématem ¢islo jedna. | Anna bere
foceni metra jako dalsi zkusenost, svij zrak
upind jinym smérem: ,Nékolikrdt jsem byla
fotit i vlaky z Vinohradské ulice, odkud je krds-
ny vyhled na hlavni nddrazi. Rdda bych vsak
mifila vice uméleckym smérem.”

V dobé rozhovoru méla Anna praxi v obcho-
dé s fotografickymi potfebami na Vaclavském
namésti. Lepeni fotoknih, fotografovani
v ateliéru, to je jen par zkuSenosti, které za
svou praxi stihla nasbirat. Zivit se fotogra-
fovanim je vsak jina liga. Konkurence je ob-
rovska a portfolio zatim malé. ,Kdybych méla
fotit Zdnry, které mé bavi, asi bych se neuZivi-
la. Dneska foti kaZdy a vsichni chtéji spise ro-
dinné fotky, osobné jsem viak vice uméleckd
duse. KdyZ nad svou cestou vice pfemyslim,
malba je mi mnohem bliZe”, uzavira nase po-
vidani Anna. At uz bude jeji cesta jakakoliv,
prejme ji jediné - Per aspera ad astra. [ ]

Vice fotografii, nejen z prostredi metra,
naleznete na:

www.instagram.com/vankova_aa_ph/



http://www.instagram.com/vankova_aa_ph/

VYROCI

Text: Zdenék Bek
Foto: Ondrej Laska, Ondrej Liska a autor

LZENSKE OSLAVY

120 LET MHD

Treti ¢ervnovy vikend roku 2019 pfinesl fa-
noudkdm MHD dilema: 110 let MHD v Ces-
kych Budéjovicich, 120 let MHD v Plzni nebo
150 let fungovani MHD v Brné? Rozhodo-
vani vzalo za své, kdyz z prazského Muzea
MHD ve Stiedovicich vyrazila trojice vozidel
na zapad Cech.

Desitky navstévnikd pfed branami plzen-
ské vozovny Slovany davaly tusit, Ze i pres
obzvlasté horky den nebude o zajem nou-
ze. Na dvofe vozovny uz bylo pfipraveno
12 vozl, do kterych mohli vSichni nahléd-
nout. Stejné tak bylo mozné v ramci komen-
tovanych prohlidek navstivit Gtroby vozov-
ny, kterou ¢eka naro¢na rekonstrukce.

DVA DNY PRED KONANIM AKCE PROBIHALA NAKLADKA HISTORICKEHO
VOZU RINGHOFFEREV. €. 351, ATO NA 17. KOLEJI STRESOVICKE VOZOVNY.
TRAMVAJ VYRAZILA ZA HRANICE PRAHY TEMER PO DESETI LETECH,
POSLEDNI MIMOPRAZSKOU NAVSTEVOU BYLA EXPEDICE STRESOVICKEHO

VOZU T1 DO NEMECKEHO MAGDEBURGU

I PRAZSKY RINGHOFFEREV. C. 351 POHLEDEM ZE ,SEMIKA"

Velkym ldkadlem se stala prazskd historicka
tramvaj Ringhoffer ev. ¢. 351, kterd v rdmci
okruznich jizd v trase vozovna Slovany - to¢-
na u Zvonu - vozovna Slovany pfipomnéla
dobu, kdy i v Plzni jezdily tramvaje tohoto
typu. Druhym arealem, ve kterém bylo moz-
né zhlédnout autobusovou a trolejbusovou
techniku, byl areal depa Karlov. Mezi vozov-
nou a depem zajistovala spojeni zvlastni
linka, jejiz obsluhu provadéla i dvojice praz-
skych historickych autobusl Jelcz 272 MEX,
ev. ¢. 4881 a Karosa SM 11, ev. €. 7135,

JELCZ 272 MEX, EV. C. 4881 ZNAMY
PREVAZNE ZE STRESOVICKEHO MUZEA,
PRIVAZI NAVSTEVNIKY K AREALU

DEPA KARLOV

PRAZSKY ,SEMIK” PRIJIZDEJICI
K ZASTAVCE VE VOZOVNE SLOVANY.

JEHO DALSI TRASA VEDLA SMEREM
DO DEPA KARLOV

KROME PROHLIDKY UNIKATNI HISTORICKE TRAMVAJE

EV.C. 18 Z ROKU 1899 ,KRIZIK” MELI NAVSTEVNICI
MOZNOST PROHLEDNOUT SI 1 BUDOUCI SKVOST

PLZENSKE HISTORICKE FLOTILY RINGHOFFER EV. C. 82

ODKOUPENY Z PRAHY V MINULEM ROCE

VOZOVNU SLOVANY CEKA V NEJBLIZSICH
LETECH ROZSAHLA REKONSTRUKCE.

NA SNIMKU 1.- 5. KOLEJ ,STARE HALY"
VOZOVNY SLOVANY Z ROKU 1943

Vozime Plzen
120 let

DVOJICE HISTORICKYCH AUTOBUSU
KAROSA SM 11. PRAZSKA 7135
A PLZENSKA 135

Moderni trolejbusovd zdkladna se systémem za-
stieSenych otevienych hal pfinesla vitané stinné
podminky pro prezentaci soucasné, ale i historické
techniky. Pfijemnym prekvapenim bylo predstaveni
zrenovovaného plzenského autobusu Karosa SM 11,
ev. ¢. 135, ktery je ¢tvrtym provoznim vozem svého
typu v Ceské republice. Vrchol dne v3ak pfisel za hlu-
boké tmy. Vecerni jizdy, ¢isté plzeriskych a prazskych
historickych vozidel, zahraly oslavnou melodii vyroci
hromadné dopravy v Plzni.



Program oslav pokracoval i v nedé-
li, kdy se po plzenskych ulicich pro-
hanéla opét prazska Ringhofferka
spole¢né s pardubickym trolejbu-
sem Skoda 8Tr. Akcemi nabity vi-
kend prildkal téméf 7000 navstév-
nikl, ktefi tak zajistili dlstojnou
atmosféru kulatych oslav. [ ]

SKODA 25TR9 CITELIS. POSLEDNI
DODANY PLZENSKY VUZ TOHOTO
TYPU V DEPU KARLOV

PLZENSKY BATERIOVY KLOUBOVY TROLEJBUS
SKODA 27TR SOLARIS BYL V DUBNU 2019
TESTOVAN |V PRAZE, A TO V USEKU PALMOVKA
- LETNANY

VRCHOLNA AKCE OSLAV, NOCNI FOTOJIZDA HISTORICKE TECHNIKY. V TROLEJBUSOVE SMYCCE CECHUROV POZUJI ZLEVA:
PLZENSKA SKODA 706 RTO EV. C. 51, PRAZSKY JELCZ 272 MEX EV. C. 4881 A KAROSA SM 11 EV. €. 7135. POSLEDN{ VUZ NA SNIMKU

JE CERSTVE ZRENOVOVANA PLZENSKA KAROSA SM 11 EV. C. 135

LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

STUDIE UITP O UMELE INTELIGENCI VE VEREJNE DOPRAVE
S PRAZSKOU STANICI METRA RAJSKA ZAHRADA
NA TITULNI STRANCE

Text: Jiti Dosly

ZLOMOVY ROK 2020
PRO UMELOU INTELIGENC]
VE VEREJNE DOPRAVE.

|V CESKU

SVET SE V SOUCASNE DOBE NACHAZ[ NA PRAHU
TZV. CTVRTE PRUMYSLOVE REVOLUCE. TA JE
CHARAKTERIZOVANA POJMY JAKO AUTOMATIZACE,
INTERNET VECI CI 5G MOBILNI SITE, START-UP ATD.
STALE CASTEJI SE HOVORI I O UMELE INTELIGENCI,
KTERA VSECHNY TYTO POJMY ZASTRESUJE.

CO LZE CEKAT VE VEREJNE DOPRAVE PO ZAPOJENI
UMELE INTELIGENCE?

.

Neni piilis Stastné zacinat ¢lanek tvrzenim, ze
neexistuje zavedena definice tématu, o kterém
autor pise. Nevyhodu lIze jinym Ghlem pohledu
vnimat jako pfednost. O umélé inteligenci se
stale castéji mluvi, ale ne vsichni si predstavuji
to stejné. | proto je cilem dnesni rubriky Letem
svétem nejnovéjsi celosvétovy trend predstavit
na piikladech z vefejné dopravy.

Umélou inteligenci mame v pfeneseném vyzna-
mu vsichni ve svych kapsach. Chytré mobilni
telefony, které vyuZivaji téméf 3 viech Cechd,
nam bézné doporucuji vhodnou trasu z mis-
ta A do mista B a vyhledavaji alternativy podle
kritérii, kterd do navigace zadame. Uméla inteli-
gence ve verejné dopravé neni rovnéz tématem



Umélou inteligenci Ize chapat
jako vyuziti inteligentni”
lidské ¢innosti ze strany
programatort a informatik,
ktefi své poznatky pouziji pfi
programovani robotickych

produktu. Vozidla tak maji diky
umélé inteligenci schopnost
predvidat nebezpecné situace,
automaticky na né reagovat
nebo lidskym bytostem nabizet
varianty nejvhodnéjsi reakce.

nezndmym, o trendech autonomnich au-
tobusd a automatického metra bylo i na
strankach DP kontaktu v uplynulém obdobi
napsano mnoho radkd. Uméla inteligence
tak neni v nasich koncindch neprobadanou
zalezitosti. Mozna si pouze nespojujeme,
Ze konkrétni projekty ¢i reseni patfi svym
charakterem do rodiny umélé inteligence.
To plati i pro DPP - pravem je tak na titulni
strané studie Mezinarodniho svazu vefejné
dopravy UITP k tématu umélé inteligence
v hromadné verejné dopravé zachycena sta-
nice metra Rajskd zahrada.

UITP na konci roku 2018 proved| vyzkum na
toto téma mezi svou ¢lenskou zékladnou, kte-
ra ¢ita na 1600 spolecnosti ze sektoru dopra-
vy z téméF stovky zemi svéta. Do vyzkumu se
zapojila desitka organizatord verejné dopra-
vy, patnact provozovatelli vefejné dopravy
vcetné dopravnich podnik(, vice jak dvacet
pramyslovych subjektd a dvé vyzkumné or-
ganizace.

Téma umélé inteligence patii mezi inovativni
feSeni mnoha komer¢nich spole¢nosti. Jelikoz
jde o Cinnosti zavislé na vypocetni technice
a vymysleni kreativnich pristup(, produkty
umélé inteligence vznikaji mnohdy ve spo-
le¢nostech, které se oznacuji jako start up. Pro
tyto spolec¢nosti je typické, ze zaméstnavaji
velmi mladé, kreativni a pocitacové gramotné
zaméstnance.

Start up. Oznaceni pro obchodni
model nebo nové zaloZenou ¢i rychle
se vyvijejici spolecnost, kterd pracuje

s minimdlInimi ndklady a inovativnhim
feSenim. Firmy jako Google ¢i Facebook
vznikly jako typicky start up.

Z vysledkd studie UITP vyplynulo, Ze 62 %
subjektd je zapojeno do projektl umélé in-
teligence ve vefejné dopravé. Polovina z nich
ve fazi zkusebniho provozu, vyzkumu a vy-

POZADAVKY NA UMELOU INTELIGENCI V PROJEKTECH VEREJNE HROMADNE DOPRAVY
ZDROJ: UITP

CTYRI ZAKLADNI STAVEBNI KAMENY PRO USPESNOST PROJEKTU UMELE INTELIGENCE
ZDROJ: UITP

voje, druha polovina jiz zavedla technologie
umélé inteligence do rutinniho provozu.
Vice jak desetina subjekt( se zacala projekty
umélé inteligence zabyvat mezi lednem 2017
a bfeznem 2018.

Pripravenost primyslovych podnikd zabyvat
se touto novou oblasti dokladd skute¢nost,
ze 4 z 5 vyrobcd nabizeji feseni umélé inteli-
gence ve veriejné dopravé piimo pro doprav-
ni podniky a provozovatele MHD. S jakymi
prekézkami se dopravni podniky a provozo-
vatelé MHD potykaji?

Ze zavér( studie UITP vyplynulo, ze pro
Uspésnou realizaci projektl v oblasti umélé
inteligence ve vefejné dopravé je dilezité ne-
podceriovat ¢tyfi zakladni stavebni kameny.
Zakladem je nastaveni mysleni v dané firmé,
a to jak v managementu, tak i u vykonného
aparatu. Kde maji byt uspésné realizovany
projekty umélé inteligence, tam nemdze byt
pomalé, nepruzné rozhodovéni a mentalita.

Jelikoz jde o prarezové projekty, jednotlivé
organiza¢ni slozky musi tahat za jeden pro-
vaz. Projekty je tfeba pfipravovat s inovativ-
nim pfistupem a nebdt se pfipadnych neu-
spéchd. Dalsim predpokladem je mit jasnou
a konstantni vizi, jak vyuzit potencial infor-
maci a dat, ke kterym ma dana firma pfistup.

Autobusy ve Stockholmu

Nejvétsi provozovatel autobusové verejné
dopravy ve skandinavskych zemich Nobina
AB a vyrobce vozidel Scania pfipravuji spus-
téni projektu testovani provozu autobusl
s autonomnimi systémy fizeni na pravidel-
nych autobusovych linkédch ve $védské met-
ropoli.

Poprvé dojde k testovéani elektrického auto-
busu standardni délky, tedy 12 metrd s ka-
pacitou az 80 cestujicich. Cestujicim bude
v roce 2020 k dispozici dvojice elektrickych
autonomnich autobust Scania Citywide LF,
které budou pfrivazet pasazéry z rezidencni
oblasti ke stanici metra Akalla. V prvni fazi
budou jezdit s fidi¢em, ktery bude na vse
pouze dohlizet.

Vlaky na severu Cech

Samofiditelné vlaky jsou povazovany za bu-
doucnost Zeleznice, zkusebni provozy jsou jiz
dnes spustény v mnoha zemich svéta. Jednd
se prozatim vyhradné o ndkladni vlaky, avak
jiz prvni vlastovka ze severu Cech naznacuje,
Zze uméla inteligence rozpohybuje v blizké
budoucnosti i osobni vlaky.

VIZE SPOLECNOSTI SCANIA A DOPRAVCE NOBINA AB JE OD PRISTIHO ROKU PROVOZOVAT
ELEKTRICKY A AUTONOMNI VUZ VE STOCKHOLMU

ZDROJ: SCANIA.COM

Spole¢nost AZD Praha je v DPP zndma mj.
jako dodavatel vlakového zabezpecovace
nebo elektronického stavédla pro metro.
Tato spole¢nost planuje v roce 2020 vyjet na
severoceskou regiondlni Zelezni¢ni trat délky
35 km se 14 zastavkami mezi Obrnicemi a Ciz-
kovicemi, kterou ma ve svém majetku, s prv-
nim vlakem, jejz bude fidit pocita¢ a nikoliv
strojviidce. Ten v kabiné bude sedét pouze
kvli predpistim, aby provoz byl v zakonnych
mantinelech.

Autonomni vlak, lehkou motorovou jednotku
Regio Sprinter od firmy Siemens - Duewag,
ma doplnit samofiditelné malé vozitko az pro
10 osob, které bude pfivazet cestujici k vlaku
v obci Trebivlice na Litoméricku na zakladé
pfivoléni vozitka mobilem.

Tézka vaha v Australii

Jeden priklad mimo vefejnou dopravu, avsak
stale v sektoru drézni dopravy. V Cervenci
2018 se v Austrdlii rozjel nakladni vlak s na-
kladem 28 tisic tun Zelezné rudy mezi dolem
Tom Price a pfistavem Cape Lambert na z&-
padé australského kontinentu. Nakladni vlak
prekonal 280 km, aniz by v lokomotivé byla
jedind lidska bytost. Neslo o jednorazovou
testovaci akci. Vlak plny fidicich jednotek,
kabell a hlavné mnoha kamer nepretrzitého
dohledu se dnes jiz podili na pfepravé ne-

rostného bohatstvi z vice jak poloviny. Jde
tak urcité o nejdelsi a nejtézsi produkt umélé
inteligence na svété, byt v nakladni zeleznic-

ni dopravé.

Japonsky Iék na nedostatek
fidicd — uméla inteligence
Japonsky zelezni¢ni systém je povaZovén za
obdivuhodné efektivni, presny a komplexni.
TéZko si predstavit, Ze za touto souhrou stoji
lidsky faktor. Japonci se vsak do umélé inteli-
gence vrhli s vervou jim vlastni, da se fici po
hlavé. Chtéji efektivnéji vyuzivat lidské zdroje
a zvysovat bezpecnost na zeleznici.

Umélou inteligenci se japonsky
Zelezni¢ni dopravce JR East zabyvd
proto, aby se vyrovnal s nedostatkem
pracovnich mist v disledku stdrnuti
populace a nizkou porodnosti

v Japonsku.

K testovani osobnich vlaki fizenych umélou
inteligenci si nevybrali odlehlou trat mimo
civilizaci, ale pfimo jednu z nejrusnéjsich
a nejvytizenéjsich linek v cisafstvi - linku Ya-
manote v Tokiu. Na pfelomu roku 2018 a 2019
byly po dvé vikendové nocni vyluky testova-
ny ve zkuSebnim provozu jednotky fady E235,
které byly fizeny umélou inteligenci a nikoliv
clovékem.


http://Scania.com
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Na rozdil od jinych autonomnich vlakovych
systému pouzivanych ve svété i v Japonsku,
které jsou schopny fungovat pouze podle
predem naprogramovanych tras, byl testova-
ci provoz na lince Yamanote navrzen tak, aby
se prizpUsobil komplikacim bézného provo-
zu s cestujicimi — zpozdéni vlak(, Gpravy jizd-
nich fada atd. Simulovaly se tak situace, kdy
vlak ¢elil zpozdéni a musel vyrovnat ztraceny
¢as zvySenim rychlosti pfi jizdé mezi stanice-
mi. Vlak béhem zkusebniho provozu dosaho-
val rychlosti 80 km/h.

Budoucnost umélé inteligence
Zavérem se pokusim odhadnout, jakd bude

budoucnost této oblasti, kterd se v plné sile
a krase v nejblizsich letech teprve ukaze.

ROLE UMELE INTELIGENCE DO ROKU 2025
ZDROJ: UITP
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Ze studie UITP vyplynulo, Ze zakrdtko a ve
sttednédobém horizontu ocekavaji experti
na hromadnou dopravu osob masivni rozvoj
tzv. internetu véci.

Internet véci je novy trend v oblasti
komunikace a kontroly nad predméty,
které ¢lovék bézné pouzivd. Ddlkové
ovlddané spotrebice nebo predméty
dokdzi komunikovat mezi sebou

as uZivatelem, a to zejména
technologie bezdrdtového prenosu
dat nebo internetu.

Problematika umélé inteligence je vnimana
jako stale se rozvijejici oblast, jejiz potencial
bude lidstvo teprve objevovat. Umélou in-
teligenci nelze vnimat jako nastroj ohrozu-

TESTOVACI PROVOZ AUTONOMNIHO
VLAKU E235 NA TRATI LINKY
YAMANOTE V TOKIU

ZDROJ: JAPANTIMES.CO.JP

jici pracovni mista zaméstnanct. Kvalifikace
lidskych zdroju ve verejné dopravé musi byt
neustdle zvySovéna, jediné tak bude mozné
vyuzit potencidlu umélé inteligence.

Nezapominejme, ze uméld inteligence bude
stale jen produktem lidského konani a bude
tedy délat jen to, co ji my naucime. Proto je
tfeba zménit uvazovani zaméstnancu a zadit
uz v systému vzdélavani budoucich zamést-
nancl ve verejné dopravé. ]

V SEDMDESATYCH LETECH
JEZDIVAL V PRAZSKEM
DOPRAVNIM PODNIKU

S AUTOBUSEM. JMENUJE SE
STEJNE JAKO BYVALY PAPEZ,
ALE JE SPOJEN S VELKOU
OSOBNOSTI
JEHO CHARAKTER FORMOVAL
SPORT A VODA. NEBYL

S DUKLOU MEZI MRAKODRAPY,

ALE POTKAL RYBY. PRINASIME
ROZHOVOR S JANEM
PAVLEM, BYVALYM RIDICEM
AUTOBUSU, CYKLISTOU

A RYBAREM.

Nemohu zadit jinak. Jak jste se dostal
k profesi fidice autobusu?

Pfedtim, nez jsem nastoupil k Dopravnimu
podniku, pracoval jsem na stavbé zelivské
ptehrady, kde jsem s tatrou navéazel hraz.
Jezdival jsem z Nesméfic do Soutic, coz
byly asi dva kilometry tam a zpatky. Na
pfistrojové desce jsem mél drat, na kterém
byla kolecka, a po kazdé flire jsem kolecko
prehodil. Kdyz si chtél ¢lovék trochu vydélat,
tak musel udélat alespon 40 fir. Mné se to
docela libilo, ale za néjakou dobu pfisel jisty
pan Libansky, ktery pracoval na Useku stroju
a potieboval stfidat dovolené. Obchéazel
nas, jestli by nékdo nechtél jezdit i s né¢im
jinym nez jen s tatrou. Nakonec jsem jezdil
jesté s autobagrem, autojefdbem a ve finéle
s poclainem. Tehdy se fikalo, ze stavba uz
bude koncit a ze madme jit pomahat se
stavbou metra, a to se mi upfimné nechtélo.

CESKE LITERATURY.

ZAJIMAVOST

Ptal se: Zdenék Bek

Foto: Archiv Jana Pavla, Archiv DPP a autor

KDYZ AUTOBUS,
TAK ERTAK

JAN PAVEL NA NEDATOVANEM SNIMKU Z KONECNE ZASTAVKY LINKY CiSLO 112
U ZOOLOGICKE ZAHRADY. PRO URCENI BLIZSIHO OBDOBI VYHOTOVENI FOTOGRAFIE

POMUZE INFORMACE, ZE VUZ EV. C. 4437 BYL VYRAZEN V ROCE 1975
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I A O NEKOLIK DESITEK LET POZDEJI ZNOVU U AUTOBUSU, TENTOKRAT PRED HALOU MUZEA MHD

To se ale bavime pfiblizné o konci 60.
let, kdy Dopravni podnik trpél doslova
zoufalym nedostatkem ridicu, ze?
Pfesné tak, u podniku jsem si tehdy udélal fi-
di¢ské opravnénina autobus. | kdyZ byl tehdy
nedostatek fidicd, tak si i pfesto podnik vybi-
ral, koho pfijme. Poprvé, kdyz jsem si sedl do
autobusu ve Vinohradské ulici u Strojimpor-
tu, tak jel kazdy jen kus cesty. Ja osobné jsem
jel jen k Vinici. Instruktor okamzité vyhazoval
lidi, ktefi se nekoukli do zrcatka, coz nebyl
muj pripad.

Garaz jste si mohl vybrat?

Bydlel jsem u Orionky a rozmyslel jsem se, na
kterou provozovnu bych 3el. Mél jsem dva
favority: garaz Liben a VrSovice. Nez jsem se
rozhoupal, byl jsem pridélen do Libné a bylo
hotovo.

Prvni polovina 60. let byla ve znameni
intenzivniho rozvoje autobusové
dopravy v Praze. Ostatné, proto taky
garaz Liben vznikla. Jak vzpominate

na tehdejsi, predpokladam vice
rodinnou, atmosféru v provozovné?
Vazby byly tehdy opravdu rodinné. Zazil
jsem nékolik lidi, na které nikdy nezapome-
nu. V praxi to vypadalo tak, ze jste rano pfi-
el do vypravny, kde byly lavice okolo stény.
Vypadalo to pomalu jako v maringotce. Bylo
tam i okénko, kde sedéla pani vypravci a kde
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fidi¢i dostavali orientace na viz a jizdni rad.
Na lavicich se sesli zaméstnanci a probihalo
to asi takto: ,Budte zdrdv, pane doktore! Néco
bych od vds potreboval. Vite, mdm doma ta-
kovy problém...” V Libni totiz pracovalo par
lidi, ktefi byli spolecensky znemoznénia v té
dobé holt jezdili s autobusem.

Vzpomenete si jesté, jaké jste jezdival
smény?

Jezdival jsem obecny diagram. Po dvou az
tfech mésicich za mnou pfisel kolega, jestli
bych s nimi nechtél jezdit diagram linky 169.
Tehdy jezdila ze Strasnic na Prosek. Bylo to
idedlni, asi dvacet minut tam a dvacet zpat-
ky. Deset, jedenact kol denné a $lo se domd.
K tomu obcas zalohy.

A obcas linka 112, dle fotografie...

Ta byla zajimava tim, Ze se jezdilo az do Pod-
hofi, kde byla jedina konecna stanice, do kte-
ré se couvalo. U zoologické zahrady pfistoupil
zaméstnanec podniku, aby pomahal s couva-
nim. Kdyz uz mluvime o zoologické zahradé,
uz tenkrat ji navstévovalo hodné lidi. Diky
predpistim jste mohl do autobusu vzit pouze
dva kocarky. Vzpominam si na jednu historku,
kdyz pfijel fidi¢ zKlicova. Zrovna jsme diskuto-
vali v konecné zastavce v Plynarni ulici, a ptal
se nas, o ¢em se bavime. Rikém: ,No zrovna
mdme takovou zajimavou soutéz, kdo pobe-
re nejvic kocdrkd. Zatim jich mdm deset..."

Text:
Foto:

Nacez jsem sedl do vozu a odjel. Prijizdim
k zoologické a za mnou jeho viiz a koukdm,
jak krouti rukama. Pofadné jsem se podival
a kricel na mé: ,Dvandct, dvandct!” To kdyby
nékdo pfisel na kontrolu, tak je hotovo...

V tomhle se pravidla moc nezménila.
Dnes miiZzete v autobuse pfepravovat
jeden détsky kocarek na plosiné, Ridi¢
vSak mize povolit piepravu dalsich...
Pamatuji si, Ze fidice jezdil kontrolovat néja-
ky pan Komberec. Na Stédry vecer jsem mél
linku 109 a jezdil jsem do jedné v noci. Asi
v jedendct pfijel do Pocernic, 3el mi podepsat
vykaz, ze je vsechno v pofadku a najednou
povida: ,Co to mdte na krku?” Mél jsem zele-
nou kravatu a hned na mé napsal hlaseni. Jak
na vojné. On byl takova malad napoleonska
postava, na toho jsme si davali pozor...

Jezdil jste nékdy i s jinym typem vozu,
nez je ertak? Mél tento typ z vaseho
pohledu néjaké vyhody ¢i nevyhody?
Nikoliv, ja pamatuji jen tyto vozy a Jelcze, coz
je vlastné to samé. Ale pamatuji, ze jednou
se ménil viiz na lince. V Libni tehdy slouzil
garazmistr Tvrdy, a ten razil heslo: ,KdyZ se
néco stane, ridi¢ druhé tfidy se s vozem vZdy
vrdti. Jediné, co ho omlouvd, je upadld ndpra-
va.” Jednou jsem mél na Proseku problém
se vzduchem. Pfijeli pro mé a zavaze¢, mél
jesté cigaro v koutku, mi fika: ,Hele, moc to

nebrzdi, pojedeme na tyc¢i a pomalu.” Pfijeli
jsme k estakadé, jedeme dold na Jetelku, coz
byla mala zatacka, a najednou jsme se zaca-
li rozjizdét. Brzdit jsem nemohl, pfed sebou
jsem vidél jen sténu Zlutého vozu. Dojeli
jsme dold, vylitli jsme pod viaduktem, kde se
davala pfednost. Byla noc, takze diky bohu
nikdo nejel. Projeli jsme kfizovatkou a dojeli
jsme az na Harfu. Tam ke mné pfisel, jesté se
mi klepaly nohy, a fekl: ,To byl fofr co? Jd jsem
nahore chtél podradit, ale tu Ctyrku jsem tam
uz nedostal!” To nebylo vSechno. Dojeli jsme
do Libné do garazi. Prisel jsem do vypravny,
vracim orientaci a jizdni fad a sluzebnim vo-
zem prijel mUj partdk Honza Dupac¢ a fika:
Ty vole, ted jsme néco vidéli na estakddé. Dva
bldzni z Klicova nds predjizdéli a ten druhej
chtél predjet jesté toho prvniho!” Tak jsem mu
vysvétlil, Ze se jedna o omyl, ze jsem to byl j3,
ale jel jsem na tyci. No, mohu vam fici, ze na
Harfé mi moc dobfe nebylo, tuhle jizdu nikdy
nezapomenu.

Jak dlouho jste u podniku jezdil?

Jezdil jsem od roku 1973 az do roku 1977.
Skoncil jsem u Dopravniho podniku a jeli-
koz jsem chtél vystoupit z nepravidelnosti,
tak jsem chtél délat alespon trochu néco, co
bylo mému srdci blizké. Ve Stredoklukach byl
vazny zéjem o mistra odborné vychovy, tak
jsem to vzal. Samoziejmé az mnohem poz-
déji jsem zjistil, pro¢ byla naruc tak oteviena.
Ve srovnani s autobusem to byla finan¢ni ka-
tastrofa. Méli svlij podnikovy autobus, stejny
jako v Praze, také ertak. Jezdilo se na dozin-
ky do Olomouce, déti jsem vezl na lyzaisky
zajezd do Vrbna pod Pradédem. | tam jsem
stale jezdil.

Rad bych se okrajové dotkl tématu
vaseho nevlastniho tatinka,
spisovatele Oty Pavla. Jak na néj
vzpominate?

Pomérné hodné nas honil do sportu. Byli
jsme ti kluci, Jirka, Petr a ja. Casto jsme cho-
dili plavat, bruslit. Vim, Ze Petr délal Serm, ja
délal cyklistiku. To pro mé byla ohromna vy-
hoda, protoze jsem se mohl setkat s lidmi, ja-
ko byli Jan Kubr (vitéz Zavodu miru v letech
1954 a 1955, pozn. redakce), Jan Vesely (v roce
2000 dostal cestny titul Cyklista stoleti, pozn.
redakce) nebo Jaroslav Cihlaéf (stdl u zrodu
vyroby kol Favorit, pozn. redakce). Jezdival
jsem u jedné firmy ve Strasnicich s Avii a Hon-
za Vesely za mnou chodlil, to uz byl v dlicho-
du, a fikal: ,Co ti to narostlo? Budu si té muset
vzit do parddy." To byl opravdu hodny ¢lovék.
S takovymi lidmi, jsem se prostfednictvim
taty setkal.

Tuto otazku jste slysel asi nékolikrat,
ale k Otu Pavlovi patii voda a hlavné
ryby. Mate k rybam také blizko?

K rybam nas vedl uz od samého zacatku. Pa-
matuji jesté doby, kdy jste u vody sedél sém.
Jedna z nejkrasnéjsich rybafin byla, to jsem
byl jesté kluk, kdy nase celd rodina jela na
Vitavu k Soumarskému mostu. Tata se rdno
vzbudil a sli jsme na studenou Vitavu na
pstruhy. Samoziejmé bez povolenky. Pstruzi
se schovavali a my jsme navnady hazeli pres-
né pred kameny. Par pstruhl jsme chytili, dali
jsme je do batohu a odesli. Tata mél skladaci
prut, ale kdyz ho schoval pod bundu, byl tros-
ku vidét. No, a kdyZ jsme odtamtud odchaze-
li, tak mi fekl, coz jsem vibec netusil, Ze to je
vladni voda, Ze se nas lov nesmi nikdo dozvé-

Lo e .
————

INTERIER BYVALE TOVARNI HALY - GARAZE LIBEN - V ROCE 1970

ZACALO TO KABATEM

Jan Pavel si po odchodu z Dopravniho
podniku ponechal jen jednu véc na
pamatku. Svij zimni Fidiésky kabat.
Jak to tak vichni zname, v pribéhu
let stale visel ve skfini, a proto v Fijnu
2018 kontaktoval spravce Muzea MHD
Ondveje Lasku s dotazem, zda by
kabat nechtél, v opacném pripadé leti
do popelnice. Slovo dalo slovo a kabat
je ulozen v muzeu. Toto neobvyklé
setkani si Ondrej nenechal pro sebe

a diky tomu vznikl tento rozhovor.

Diky Ondro!

dét, Ze by z toho byl akorat problém. Sli jsme
po silnici a najednou pfijel gazik, z kterého
vystoupili dva ¢lenové pomocné straze VB
a mistni hajny. Ptali se, kam jdeme. Tata po-
hotové odpovédél, ze jdeme do Volar na vlak,
jedeme na vylet... Hajny na tatu koukl a bylo
mu jasné, kterd hodina uhodila, ale fekl: , Hosi
jdete sprdvné, béZte pordd tudy rovné."

Chodite jeSté na ryby? Pamatujete si
svij nejvétsi ulovek?

Pfiblizné pét let jsem na rybach nebyl. Na
svUj nejvétsi ulovek si nevzpomenu, ale pa-
matuji si jeden hezky ulovek tatinka na prut.
Souvisi to trochu s ndzvem knihy - Tu rybu
jsem nechytil. Tata nikdy nechytil mnika jed-
novousého. Je to ryba podobna sumci, ako-
rat ma jeden vous. Na Vltavé tehdy byla nad-
herna tan, kde by mnik mohl byt. Byla noc,
hvézdy na obloze, tata nahodil plotici a od
tlnky se ozval rachot od navijaku. Rozbéhl se,
zasekl a vytahl uhore, ktery mél 2,5 kila. No,
a protoze mél vynikajici ndpady, jak to prodat
verejnosti, tak po vzoru otce Lea viem fikal,
ze Uhot mél pll tretiho kila.

Jezdite obcas zavzpominat

na Berounku?

Koncem cervna je pravidelné akce Pochod
krajem Oty Pavla na Branové. Je to pomérné
velkd akce. Gril, pivo, vzdy si rad zavzpomi-
nam. Je to velky rozdil oproti tomu, kdyz tato
akce v roce 1974 zacinala, to nds bylo asi 30.
K literdrnimu odkazu Oty Pavla se vsak hrdé
hlasi i moje dcera, ktera se svého ¢asu povid-
ky ucila dokonce nazpamét. Uvidime, kam ji
Zivot nakonec zavede. |
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POD NASV
V JEDNE Z HAL VYSTAV

CENYMI VLAJKAMI DEV
STE V LETNANECH STOJI

‘. .

TI ZEMI SVETA

NA PODIU 19 MLADYCH STREDOSKOLAKU SE

SOUSTREDENYMI VYRAZY. JE SOBOTA 8. CERVNA 2019

A PRAVE JSME SVEDKY CELOSVETOVEHO FINALE

ZAVODU AUTICEK NA VODIKOVY POHON HORIZON
GRAND PRIX 2019. NAROCNY SESTIHODINOVY

ZAVOD PROVERI, KOMU ZE ZUCASTNENYCH
STUDENTSKYCH TYMU SE PODARILO SESTAVIT

MODEL NEJEFEKTIVNEJL.

Organizatorem mezindrodniho projektu je
spole¢nost Horizon, kterd vénuje student-
skym tymdm zakladni stavebnici hardwaru
modelu v poméru 1:10 s jasnym zadanim: se-
stavit béhem nékolika mésicl viastni optimal-
né vyvazeny model auta na vodikovy pohon.
Rychlost sestaveného auticka se da ovlivnit
vlastnimi inovativnimi postupy, kterym se
zadné finan¢ni ani ¢asové meze nekladou.

Inspirace Lady Bugatti

Letosni vzhled karoserii obou modelt Stfedni
primyslové skoly dopravni v Praze byl inspi-
rovan vozem Bugatti Type 35 nasi nejznaméj-
$i zavodnice Elisky Junkové, se kterym jela
slavny italsky zavod Targa Florio v roce 1928.
Design modelu je diky atraktivni Zlutocerné
barevné kombinaci zcela neptehlédnutelny
a i béhem zadvodu na autodraze snadno roz-
poznatelny.

Skolni vyvojova laboratof

Studenti SPSD nejsou v projektu zadnym no-
vackem. Néktefi Zaci se ho letos zucastnili jiz
potfeti a svoji zkuSenost z minulych let do-
kazali v prdbéhu prace na modelu i béhem
samotnych zavod( bohaté zuro¢it. Clenové
obou 3kolnich tymd Motol Speeders (Adam
Sestak, Petr Spalicek, Milan Novak, Marek
Toncev a Marie Viktorjenikova) a M.M. Riders
(David Androsov, Michal Havrdlik, Tomas No-
votny, Petr Palivec a Jifi Vyhndlek), stejné jako
jejich odborni garanti Pavel Vélek a Jindfich
Hlinénsky, stravili nad sestavovanymi modely
spoustu volného casu.

Po nékolik mésict nad modely debatovali, ha-
dali se, zkouseli a navrhovali rizné moznosti
feSeni, az konec¢né sestavili optimalné vyva-
zenou konstrukci modelu vodikového autic-
ka tak, aby byla co nejuspornéjsi. V této fazi

GRAND PRIX

Text: Olga Kopfivova
Foto: SPSD

TEMER JAKO MADARSKY
HUNGARORING. ZAKRUTA
STRIDA ZAKRUTU

ZE SKOLNICH
LAVIC

NA SVETOVE
FINALE

vysledny efekt samoziejmé hodné ovliviiuje
i Stédrost prizvanych sponzord.

Prvnim provéfenim jizdnich vlastnosti le-
tosnich modell bylo dubnové narodni kolo,
které se jelo v Ostravé. A ne ndhodou. Ostrav-
sky dopravni podnik planuje zavést vodikové
technologie do méstské hromadné dopra-
vy a cely region ma s vodikem smélé plany.
Tym M.M. Riders se zde umistil na 3. misté
a tym Motol Speeders se jako vitéz nomino-
val na celosvétové finale, které se uskutecnilo
v sobotu 8. ¢ervna 2019 v aredlu vystavisté
v Letnanech, a to v rdmci Veletrhu védy.

Zpét na okruh

Jede se druha hodina zavodu. Ridi¢ské oté-
ze nadeho auticka pevné drzi v rukou zkuse-
ny Adam Sestak a nas tym je na prabézném
6. misté. Adama stfida neméné sikovny ,pilot”

Milan Novak a na chvili se dokonce v pribéz-
ném poradi dostdvdme na 4. misto. Jenze
pak pfichazi prvni kolize v podobé prasklé
pneumatiky! S tim se nepocitalo, vzdyt mély
vydrzet cely zavod?! Nezbyva nez zajet do
depa a pneumatiku vyménit. Zhruba hodinu
pred koncem zivodu nam patfi pribézné
Sesté misto, hned za pétici americkych tymd,
tedy pozice nejlepsiho z tymu zbytku svéta.
Jenze pak prichézeji dalsi technické a tento-
se palivovy clanek, ktery prestava vyrabét
elektrickou energii, a tak zbytek zavodu jede
auticko jen na baterie. V ocich vsech fanous-
ka se zraci otdzka: Dojedeme? Dojeli jsme!
A dokonce na skvélém osmém misté na svété!
Prvni z Ceska a tteti z Evropy! Hosi, dékujeme
a celému tymu i jeho odbornému vedeni sr-
dec¢né gratulujeme.

Americka smrst

Finale se ucastnilo celkem 19 tymG z deviti
zemi svéta: Bulharska, Francie, USA, Belgie,
Nizozemska, Ceska, Slovenska, Ruska a Né&-
mecka. Nejpocetnéjsi byla vyprava z USA,
ktera citala celkem pét tym0 a svou pocetni
prevahu Ameri¢ané zurocili naplno i v zévo-
dé. Vsechny jejich tymy obsadily prvni pricky
celkového poradi. K jejich uspéchu urcité pfi-
spéla i agresivni, nékdy az nesportovni jizda,
plna amyslnych kolizi s ostatnimi.

Nejlepsi ze ,zbytku” svéta byl slovensky Os-
trov Team, tésné za nim druhd slovenska se-
stava Kysucki Strojnici. Na osmém misté se
umistil nd$ Motol Speeders. Za motolskymi
se seradily zbylé dva ceské tymy a teprve za
timto blokem nasledovali zastupci ostatnich
zemi.

MISTRI CR, TRETIV EVROPE A OSMI NA SVETE! TYM MOTOL SPEEDERS VE SLOZENI:
PETR SPALICEK, DAVID ANDROSOV, PAVEL VALEK, MICHAL HAVRDLIK (NAHORE ZLEVA),

ADAM SESTAK A MILAN NOVAK (DOLE ZLEVA)

ZLUTOCERNA KOMBINACE INSPIROVANA VOZEM ELISKY JUNKOVE

BYLA NA OKRUHU K NEPREHLEDNUTI

Co mi soutéz dala a vzala?

Mnoho zkusenosti o obnovitelnych
zdrojich a technologiich elektromobil(,
vcetné toho nejdullezitéjsiho: jak tuto
technologii uplatnit v praxi. A naucili

jsme se pracovat v tymu. Naopak mi
vzala prakticky vSechen volny cas,
po skole, po vecerech i o vikendech.
Ale nikdy jsem toho nelitoval.

Adam Sestak,
74k 4. ro¢niku SPSD

Vyvojova past?

Organizatoti projektu nechtéji omezovat fi-
nancni ani ¢asové investice Ucastnikd, ale pfi-
poustéji, ze k urcitym zménam v pravidlech
bude muset pro pfisti ro¢nik dojit, aby byla
zachovéana podminka vodikového pohonu.

LVitézny americky tym dokdzal hmotnost mo-
delu snizit na pouhych 1,2 kilogramu (z pu-
vodnich cca 4 kg), a tak uz vlastné vibec jejich
auticko pro svij pohon vodik nepouzivalo. Ex-
trémné lehky model si totiz po Sest hodin zdvo-
du vystaci jen s energii z baterii, coZ tak trochu
popird zdklady soutéZe,” vysvétluje feditel z&-
vodu Kamil Jelinek.

Lakadlo pro budouci studenty

Béhem tii dnt konani Veletrhu védy méli mali
i velci navstévnici moznost se ve sdileném
stanku SPSD a DPP dovédét o konstrukci vo-
dikového auticka vice odbornych podrobnos-
ti a taky si jizdu s modelem sami vyzkouset.
Spousta mladych si obdivné Skolni modely
aut prohlizela a zasvécené se vyptévala. Véri-
me, ze nékteré z nich pravé lakava predstava
na tvarci praci pfi sestavovani dalSiho modelu
vodikového auticka zldka ke studiu technic-
kych obor( v SPSD. [ ]

STEJNE JAKO NA REALNEM OKRUHU
MUZE | NA ZMENSENEM DOJIT K DEFEKTU
PNEUMATIKY
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HISTORIE

KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP

PRAZSKE MHD V OBRAZECH

Zdmérem neznamého autora ziejmé nebylo
zachytit tramvaje, ale predevsim vyfotogra-
fovat z Letné architektonicky zajimavou do-
minantu této casti Prahy — most Cisafe Fran-
tiska Josefa postaveny v roce 1868. Kdy byl
snimek - sklenény kolorovany velkoformétovy
diapozitiv - pofizen, to nevime, ale zda se, ze
pred rokem 1908 nebo nejpozdéji v ném. Pfi
prohlizeni originalu pod lupou zjistime, ze
vozy na snimku maji jesté staré linkové ozna-
¢eni barevnymi reflektory a dfevénymi tabule-
mi s trasou linky na boku strechy. Soudé podle
prochazejicich davl a také podle uziti vle¢né-
ho vozu byl snimek potizen ziejmé v nedéli ¢i
ve svatek, kdy tudy do Krélovské obory anebo
na Vystavisté s oblibou Prazané cestovali.

DP kontakt 7-8/2019

Pred pul stoletim probihala rekonstrukce
tramvajové traté na dnesnim Rasinové na-
brezi (tehdy se jmenovalo Bedficha Engel-
se) a kiizovatky Vyton. Aby nebyla pokud
mozno narusena tramvajova doprava do
Branika, byla pfi vyluce kfizovatky zfizena
provizorni kolej, kterd vedla misty, kde ji-
nak tramvaje nejezdi a nejezdily. Ve sméru
od Albertova kolej odbocila ze Svobodo-
vy ulice pod Zelezni¢ni most, pokracovala
dnedni Vnislavovou ulici k ndbrezi, kde
se napojila na pravidelnou trat do Podoli
a Branika. Pochopitelné se tu jezdilo na
svételnou signalizaci. Provoz po provizorni
trati zacal 13. dubna a skoncil 4. srpna 1969.
Origindlni snimek ma format 9 x 13 cm.

Na sklenéném negativu o formdtu 6 x 8cm
zachytil kratce po druhé svétové valce fotograf
vozovnu Pankrac v dobé, kdy jesté jeji dvar
neslouzil autobustim a mezi kolejovymiharfami
byly zédhony s travnikem a kefi. Na fotografii
vidime také nékolik drobnych provizornich
staveb. Pfi pohlizeni snimku pod lupou (@anebo
dnes pfi zvétseni v pocitaci po naskenovani)
bychom vidéli vlak linky ¢. 3 zatahujici na
23. kolej, vlak linky €. 20 na koleji ¢. 25 a zcela
vpravo pracovni vlz ¢. 197. Ve druhé poloviné
padesatych let byl pocet koleji ve Ctvrté a paté
lodi snizen z péti na Ctyfi, takze na fotografii
vidime vozovnu jesté v pdvodni podobé.

Tato fotografie patfi mezi mladsi pfirGstky
archivu DPP. Pochazi ze souboru snimkd, na
kterych je zachycena prestavba lokality Cerny
Most v prvni poloviné sedmdesatych let minu-
lého stoleti. V té dobé tu kromé stavby koncové
smycky nové tramvajové traté vznikal prople-
tenec jednosmérnych vétvi komunikaci, které
dnes nesou jméno Podébradska a Kolbenova.
Vlevo vidime lokalitu Huté (rozeznat je mozné
i trolejové vedeni Zelezni¢ni traté), vpravo, za
autobusem odbocujicim do dnesni Vajgarské
ulice, vidime prostor, kde je$té po sidlisti Cerny
Most neni ani stopy. Vystavba mimourovriové
kiizovatky sebou pfinesla terénni zmény (a také
od té doby vzrostla zelen), takze pofidit po pfi-
blizné pétactyriceti letech stejny srovnavaci
snimek témér nelze. Originalni fotografie ma
rozmér 17 x 24 cm.

Tato fotografie byla potizena v roce 1991 (ne-
gativem je kinofilm) a mizeme tedy fici, ze
je stard uz jednu generaci. Je na ni opusté-
né torzo horni stanice letenské lanové drahy
tak, jak vypadalo v roce 100. vyroci jejiho
vzniku. Reknete si, devadesata léta, vzdyt
na tom neni nic historického. Ale je. Dnes uz
v této podobé lokalitu nenajdeme. Nejen, ze
v pribéhu let ubyly nékteré stromy a naopak
svah vic zarostl, ale pravé v soucasné dobé,
tedy v roce 2019, na Letné probihd revitaliza-
ce tohoto mista, které snad ma pamatku na
pozapomenutou dopravni zajimavost vice
zviditelnit.

DP kontakt 7-8/2019
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TIP NAVYLET

Text a foto: Jaroslav Navratil

SOUL JE VELICE ZAJIMAVE

A TECHNICKY VYSPELE
HLAVNI MESTO JIZNI KOREJE.
SE SVYMI VICE NEZ

25,6 MILIONY OBYVATEL

JE DRUHYM NEJLIDNATEJSIM
MESTEM SVETA. ROZPROSTIRA
SE NA UZEMI 605 KM?

ZA DOPRAVNI DUSI SOULU

Zdejsi metro je jednim z nejrozsahlejsich
podzemnich systému na svété podle celkové
délky tras, ktery se pysni celkem 940 kilome-
try a 546 stanicemi, pficemz prvni z nich ote-
vieli uz roku 1974. Soulska podzemni draha
ma devét hlavnich linek plus Sest vedlejsich.
Neexistuji zde predplatni jizdenky (denni, ty-
denni apod.), nybrz se plati za kazdou jizdu.
Do metra se vstupuje pfes turnikety, které
poustéji po vlozeni listku nebo po odecteni
penéz z Cipové karty T-money. Cestujici maji
moznost si koupit za maly poplatek tuto ¢i-
povou kartu a v automatech si na ni nahrat
libovolné finan¢ni prostiedky pro cestovani
metrem a autobusy.

V autobusu se pfilozi ke kontaktnimu mistu
na oznacovacim strojku pfi vstupu a kupodi-
vu i pfi vystupu. Z karty se automaticky ode-
Citaji penize podle délky cestovani a podle
jednotlivych pasem. Nazvy stanic jsou uve-
deny vzdy v korejstiné ale i v anglictiné ¢i
japonstiné.

Okruzni linka ¢. 2 zdej$i podzemky oznacena
zelenou barvou ma délku 60,2 km. Tvori pa-
tef podzemni dopravy, protoze skoro vsech-
ny ostatni linky jsou na ni napojeny. V metru
jezdi mnoho typu vozu, pficemz vsechny
vlaky maji délku 19,6 metru, Sitku 3,12 metru
a vysku 3,8 metru. Pfipojeni k internetu pro-
strednictvim Wi-Fi je v celé siti metra. Vétsi-

na cestujicich ve vagonech hraje on-line hry,
chatuje ¢i sleduje televizni monitory umisté-
né nad sedadly.

V podzemnich stanicich jsou na ndstupis-
tich bezpecnostni plastové dvefe oddélujici
néstupisté od vlaku, které se oteviraji, kdyz
vlakova souprava zastavi ve stanici. Na na-
stupistich je pfesné oznaceno, kde se oteviou
dvefe jednotlivych vozll a cestujici se fadi
spofddané za sebou na vyznacend mista.
Vétdina vozl metra je vybavena klimatizaci
a klimatizovanymi sedadly, kterd se v zimé
automaticky zahtivaji. Na konci kazdého vozu
jsou mista vyhrazena pro starsi nebo postize-
né ataké je vyhrazeno jedno vyrazné oznace-
né sedadlo pro téhotné Zeny.

Vsechny vystupy z metra jsou oznaceny sa-
mostatnym cislem, které lze nalézt na ma-
pach, které jsou na nastupistich, ve vozech
i ve vestibulech a také v mobilni aplikaci, coz
znac¢né usnadriuje orientaci. Vstupy do stanic
jsou od néstupisté vzdaleny az 800 metrd
a jsou vedeny spletitymi, dlouhymi chodba-
mi s mnoha pohyblivymi chodniky.

Pfevazna vétsina stanic ma vytahy vedou-
ci z nastupisté pfimo na Uroven vozovky
do viech nejblizsich okolnich ulic. Pro pfipad
teroristického utoku, pfi kontaminaci che-
mickou latkou a pro pfipad znecisténi ovzdu-

i jsou ve vétdich stanicich ve vestibulech
umistény navody, jak si pocinat. Pripraveny
jsou vzduchové respirdtory a zdravotnické
prostfedky. Ve stanicich Ize spatfit méfice
radioaktivity i prasnosti. Mnoho stanic metra
v Soulu je vybaveno uloznymi skiirikami pro
zavazadla, kola a také osetiovatelskymi pro-
story pro déti.

Autobusova sit Soulu je pomérné rozsahla.
V provozu je pfiblizné 400 autobusovych li-
nek. Klicovy dopravni uzel je hlavni Zzelezni¢ni
a autobusové nadrazi Soul Station, kde jsou
propojeny dvé hlavni linky metra a AREX, coz
je vlak na letisté. Mnoho autobusovych spojl
odsud vede do dalich mést v celé Jizni Ko-
reji. Méstské autobusy modré barvy jezdi na
hlavnich silnicich pfes korejskou metropoli.
Zelené zbarvené autobusy jsou provozova-
ny soukromymi autobusovymi spole¢nostmi

a jezdi na kratsi vzdalenosti. Pfepravuji ces-
tujici mezi prestupnimi misty, jako jsou sta-
nice metra a autobusové nadrazi.

Expresni ¢ervené autobusy jsou pro ty, kte-
fi cestuji ze Soulu do pfiméstskych oblasti.
Zluté autobusy jezdi na okruzni lince této
velké aglomerace a zastavuji na stanicich
v blizkosti obchodnich a ndkupnich zén. Pro
pfipadné navstévniky je vhodné zminit, ze
jizdni fady na zastdvkach nenaleznete. Vét-
sina autobusU je korejské vyroby: Hyundai,
Daewoo, KIA a Hankuk Fiber. Autobusy po-
uzivaji bud’ stlaceny zemni plyn, elektrické
baterie nebo kombinaci obou paliv.

Pokud ctenafe 1dkd moderni a témér plné
digitalizovany dopravni systém, |ze ndvstévu
Soulu jen doporucit a
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O VECNE CENY

Lanova draha na Petfin

<

Tak jako v pfedchozich dvou piipadech byla instalace vozd na trat
atraktivni podivanou. Protoze viak byly ................ (dokonceni v tajence),
cestovaly do hlavniho mésta 350 kilometrd po silnici na specialnich
podvalnicich. Transport se tentokrat obesel bez stavby provizornich
koleji. DUlezity naklad dorazil do Prahy 7. inora 1985.

Lustéte pro zabavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do
nedéle 1. za¥i 2019 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Kiizov-
ka; u odpovédi uvedte vase celé jméno s diakritikou) a vyhrajte jednu
z cen. Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu: powerbanku Lamax
a dalsi dva knihu Lokélkou do Ceské Kanady a drobné propagaéni
predméty DPP.

V tajence kfizovky z DP kontaktu ¢. 6/2019 bylo dokon¢eni textu: Této
situaci nepomohlo ani zaméstnavani zen od doby okupace, které od
Sedesatych let tvorily prevazujici slozku prdvodcich a nezanedbatelny
podil Fidicek tramvaji. Hlavni cenu - powerbanku Lamax - ziskava
Andrea Spryslova, knihu Lokalkou do ¢eské Kanady a drobné propa-
gacni predméty DPP ziskavaji Dana Peterkova a Lucie Berankova.

ZABAVA

Hlavni cena:

Powerbanka
LAMAX 10000 mAh

VELKA KAPACITA, KOMPAKTNI
ROZMERY, ODOLNE KOVOVE TELO
ATECHNOLOGIE, LED INDIKACE

STAVU. U TOHOTO VYROBKU
MATE MOZNOST NABIJEN({
SAMOTNE POWERBANKY HNED
DVEMA ZPUSOBY. MUZETE
VYUZIT USB-C KONEKTOR,
JEHOZ VYHODOU JE MOZNOST
INTUITIVNIHO ZAPOJENI
KABELU A QUICK CHARGE 3.0
TECHNOLOGIE PRO RYCHLE
NABITI. PRESTO VSAK MUZETE
VYUZIT BEZNEHO MICROUSB
KONEKTORU A NABIJET

S KLASICKYM 2 A KONEKTOREM.

PRAZDNINOVA LETNI ATMOSFERA
NABIZI MOZNOSTI NAVSTIVIT
FILMOVE PROJEKCE | DIVADELNI
PREDSTAVENI POD SIRYM NEBEM.
A ZDA SE, ZE IV PRAZE LETNICH
KIN I DIVADELNICH SCEN PRIBYVA.

LETNI KINA

Letnich kin mGzeme v Praze napocitat mini-
malné okolo deseti. Pokud bychom se zaméfili
na ta asi nejznaméjsi, pak se slusi pfipomenout
urcité tradicni cesty Kinobusu, ktery vyjel za
svymi pfiznivci i letos. Z pestré nabidky kin
na kolech Ize zminit kupfikladu promitani ve
Zlutych laznich, lakajici na rozlehly prostor pro
vice nez 2000 divakd, letni kino v Kasarnach

KULTURA / KVIZ

Pripravil: Milan Slezak

Karlin, které sazi v programu opét na drama-
turgickou skladbu mixu kultovnich, artovych
snimku i popularnich filmG z domaci i zahra-
ni¢ni produkce. Letos se promita tieba i v za-
jimavém prostiedi Certovky. Letni kino ve We-
richové vile ma i svou specialitu; pro kazdého
z divaku jsou pfipravena sluchétka, aby zvuk
filmu nerusil no¢ni klid obyvatel Malé Strany.

DEMON-

STROVAT
NA

HUDEBNIM

NASTROJI

SPZ
OBER-

VIECHTACH
(NEMECKO)

I o
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LETNI DIVADELNI SCENY

Samostatnou zminku
zasluhuji letni diva-
delni scény. Praha jich
i v letosnim roce nabi-
zi minimalné o jednu
vice. Letni Shakespea-
rovské slavnosti jsme
zminovali jiz v minu-
1ém ¢isle, takze se nyni
zaméfime na dalsi
z planovanych scén.

Onou novinkou je scéna Divadla Kalich v prostorach pod zizkovskou
véZi. Premiérovy rocnik akce nazvané Hvézdné léto pod Zizkov-
skou véZi se z hlediska programu opiré pravé o repertoar pofadajici-
ho Divadla Kalich a jeho spréatelenych scén, tedy Divadla v Rytiiské, Di-
vadla Palace, Divadla Verze, Cinoherniho studia Boufe, chybét nebude
ani popularni predstaveni Caveman a dluzno dodat, Ze repertoar pro
letni mésice je velmi pestry a ¢ita nékolik desitek rGznych titul(.

Dalsi z letnich divadelnich scén jiz svou tradici maji. Svym 16. ro¢ni-
kem pokracuje Metropolitni Iéto hereckych osobnosti divadla Studio
DVA. Letni scéné Vysehrad budou pro letoek dominovat legen-
darni Starci na chmelu. Po 55 letech od premiéry se nadcasovy piibéh
Hanky a Filipa, znama filmova lovestory, zaramovana nestarnoucimi
melodiemi, bude odehravat i zde na divadelnich prknech. V letnim
repertoaru ale z(istava také tieba v loriském roce populérni klasicka
situacni komedie Brouk v hlavé Georgese Feydeaua nebo Libanky na
Jadranu z autorské dilny Patrika Hartla.

Letni scéna Divadla Ungelt na Novém Svété tentokrat nabizi
napiiklad hru severoirského dramatika Owena McCaffertyho Jak
zabit komika v hlavni roli s Markem Danielem (na snimku) nebo
dila z pera Neila Simona se Simonou Stasovou v hlavni roli (Dro-
becky z perniku, Posledni ze Zhavych milencd a Vézern na Druhé
avenue). Letni scéna Harfa na stfede stejnojmenné nakupni ga-
lerie pfedstavi letos situacni komedii Marca Camolettiho nazvanou
A do pyzam! mj. s Leosem Nohou, Lukasem Langmajerem, Lucii Zed-
ni¢kovou ¢i Barborou Mottlovou.

/A HROMEM
KYTAR

Pokud by se snad nékomu nechtélo za kul-
turou pod oteviené nebe, mlize se vypravit
tieba 25. 7. do Féra Karlin. Svij koncert si tam
naplanovala britska kapela Skunk Anansie.

Ta v letosnim roce slavi 25 let od svého zalozeni a v ramci oslav vyda-
vé koncertni album s tim nejzajimavéjsim z Sestice dosud vydanych
studiovych desek a vyrazi na svétové turné se specialnim vyro¢nim
programem. Nejvétsi rozmach zazila kapela pravdépodobné ve druhé
poloviné 90. let, ale povésti o zivelnych koncertech souboru neutich-
ly ani v soucasnosti, kdyz se po nékolikaleté pauze a ,matefské dovo-
lené” zpévacky Skin vratil na scénu v roce 2010 albem Wonderlustre.

JAKOU ULICI PROJIZDI AUTOBUS
NA OBRAZKU?

FOTO
KViz

Vyberte sprdvnou odpovéd, zaslete ji nejpozdéji do nedéle
1. zafi 2019 na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz
(predmét: Fotokviz; u odpovédi uvedte celé vase jméno

s diakritikou) a mUzete ziskat: sadu brozur z historie DPP

a knizku Lokélkou do Ceské Kanady.

Spravnéa odpovéd na otdzku z Fotokvizu v DP kontaktu 5/2019 znéla: d) Houkacka celniho vozu metra
Z autord spravnych odpovédi byl vylosovan a sadu vyrocnich brozur k arealim DPP ziskava: Jan Kysilka
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BUDTE STYLOVI r
NEJEN PRILETNICH (@ AN
BOURKACH Hop

WWW.FANSHOP.CZ

se slevovym
kddem LETO

399 KE (béing 499 Ke)

&=
&=

* deStnik pouze ve fanshopu (mozné objednat k vyzvednuti na Infocentru Miistek, Kompletni nabidku
HradGanskd, Nadrazi Veleslavin). najdete na:

Slevovy kad LETO plati do 31. 8. 2019

Platby mozné platebni kartou on-line, prevodem na tcet fanshopu DPP fanShop.dpp.CZ
nebo dobirkou Ceské posty.

Dodani zboi prostrednictvim Ceské posty nebo moznost vyzvednuti bezplatné
na Infocentrech Mistek, Hradcanska a Nadrazi Veleslavin.

4\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy
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