Hlavni mésto Praha

RADA HLAVNIHO MESTA PRAHY
USNESENI
Rady hlavniho mésta Prahy

Cislo 1479
ze dne 13.6.2022

k navrhu Urbanistické studie Nového Sedice a k pfipravé tramvajové trati

"Nadrazi Podbaba - Suchdol (Vyhledy)"

Rada hlavniho mésta Prahy

bere na védomi

informace o aktualnim stavu v uzemi dle diivodové zpravy

konstatuje, ze

povazuje dulezitost uzemi a jeho komplexni feSeni v€etné SirSiho Uzemi za prioritu

schvaluje

navrh Urbanistické studie Nového Sedlce dle pfilohy €. 1 tohoto usneseni, ktera slouzi
jako podkladova studie k pofizované zméné Z 3827/00 "Koordinovany rozvoj Nového
Sedlce", ktera je aktualné ve fazi dokon¢eného navrhu pro projednani

souhlasi

se zahajenim pfipravy tramvajové trati v lokalit¢ Suchdola a Nového Sedice v useku
"Nadrazi Podbaba - Suchdol (Vyhledy)" a s postupem pfipravy uvedenym v divodové

zpraveé

uklada
1. I. naméstkovi primatora doc. Ing. arch. Petrovi Hlavackovi, naméstkovi primatora Inqg.

Adamu Scheinherrovi, MSc., Ph.D.

1.

jednat s dotéenymi aktéry v Uzemi o majetkopravnim uspofadani v uzemi
a spolufinancovani rozvoje lokality a vefejné infrastruktury s ohledem na
schvalenou Metodiku spoluuc€asti investorl na rozvoji uzemi hl.m. Prahy,
zejména pak ve vztahu k zajisténi parametra pro tramvajovou trat

Termin: pribézné
seznamit méstské casti Praha 6, Praha - Suchdol a Praha - Lysolaje a dalSi

dotCené aktéry v uzemi s navrhem Urbanistické studie Nového Sedice dle bodu
lll. tohoto usneseni a postoupit tento navrh k projednani

Termin: ihned
informovat méstské Casti Praha 6, Praha - Suchdol a Praha - Lysolaje a dalSi

dotCené aktéry v uzemi o zahdjeni pfipravy tramvajové trati dle navrhu
Urbanistické studie Nového Sedlce dle bodu IV. tohoto usneseni

Termin: ihned

2. radnimu Mar. Janu Chabrovi

1.

poskytnout soucinnost dle bodu V.1.1. tohoto usneseni
Termin: pribézné



3. fediteli Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy

1. koordinovat zaméry v Uzemi dle navrhu Urbanistické studie Nového Sedice
s ohledem na projektovou pfipravu tramvajové trati a poskytnout soucinnost
Dopravnimu podniku hl.m. Prahy, akciova spole€nost pfi projektové pFipravé
tramvajove trati

Termin: pribézné

4. MHMP - HOM MHMP, MHMP - ODO MHMP
1. poskytnout soucinnost dle navrhu Urbanistické studie Nového Sedlce
Dopravnimu podniku hl.m. Prahy, akciova spole¢nost a Institutu planovani

a rozvoje hlavniho mésta Prahy pfi projektové pripravé tramvajové trati dle bodu
IV. tohoto usneseni

Termin: pribézné

VI. zada
1. Dopravni podnik hl.m. Prahy a.s.

1. o zajisténi projektové pfipravy tramvajové trati "Tramvajova trat Nadrazi
Podbaba - Suchdol (Vyhledy)* s ddrazem na kvalitni feSeni urbanismu
a architektury této infrastrukturni stavby dle postupu uvedeného v ddvodove
zpraveé a dale po schvaleni celoméstsky vyznamné zmény Uzemniho planu hl.m.
Prahy 3827/00 o zajisténi uzemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni stavby
"Tramvajova trat Nadrazi Podbaba - Suchdol (Vyhledy)*

Termin: 30.6.2023

2. 0 konzultaci veSkerych projekénich praci této akce s Institutem planovani
a rozvoje hlavniho mésta Prahy a respektovani jeho koordinac¢ni role pfi rozvoji
uzemi
Termin: pribézné
2. Technickou spravu komunikaci hl.m. Prahy, a.s.

1. poskytnuti souc€innosti Dopravnimu podniku hl.m. Prahy, akciova spole¢nost pfi
projektové pfipravé

Termin: pribézné



3. MC Praha 6, MC Praha - Suchdol, MC Praha - Lysolaje
1. o poskytnuti soucinnosti pfi naplfiovani ukolu vyplyvajicich z tohoto usneseni
Termin: pribézné

4. Ceskou zemédélskou univerzitu v Praze o poskytnuti soudinnosti a pokradovani
jednani s hl.m. Prahou o majetkopranim usporadani v uzemi

MUDr. Zdenék Hfib v. r.
primator hl.m. Prahy

doc. Ing. arch. Petr Hlavacek v. r.
I. ndméstek primatora hl.m. Prahy

Predkladatel: |. naméstek primatora doc. Ing. arch. Petr Hlavacek, naméstek primatora Ing.
Adam Scheinherr, MSc., Ph.D.

Tisk: R-42571

Provede: I. ndméstek primatora doc. Ing. arch. Petr Hlavagek, naméstek primatora Ing.
Adam Scheinherr, MSc., Ph.D., radni Mgr. Jan Chabr, feditel Institutu planovani
a rozvoje hl. m. Prahy, MHMP - HOM MHMP, MHMP - ODO MHMP

Na védomi: odborim MHMP



Priloha & 1 k usneseni Rady HMP ¢ ze dne

Priloha je ulozena z kapacitnich divodt ve sdileném ulozisti.

(Tip: Dvojklikem kliknéte na heslo, pravé tlacitko mysi - volba Kopirovat, stahnéte a otevrete odkaz, po vyzveé hesla
pravé tlacitko mysi - volba VioZzit).

i
=, odkaz na staZeni obsahu pfilohy - intranet
g
=, odkaz na staZeni obsahu pfilohy - internet

Heslo k otevieni obsahu prilohy: ywBRYbNZBWR8B2dKDTN3


https://srvobis-api01.mag.mepnet.cz/webuloziste/?target=336B5857665570724661744C48694D71704779356E4F5447332B6D426266635A42726C4F777978626C43576143627061316B665547494756582B6F346A556C683449364250497A6F66593356506853742B7247424247316342314C66556E7A45443331525641512F596F4749705031704542415564384D612F766D383674396F59335A365647436470386A4B6F552F48473679586B6B504A716E507378697867427673423662746E497A525679572B334B6A3242594637677A38546148636864715069516E6951454A39464D4D3161696939572F416A334A546748546472626F6E354D596663634E5649343D
https://zastupitelstvo.praha.eu/webuloziste/?target=61545A484C6339422B2B7A464733326D395978416248794276385465514934744768435945713736594465786F3835746D52312B4C4859596F36372B7474703956342F384C5453455839776C2F654B5A7955693579735359534B754B426F6935534673587A6856487732786578463966327358754F62587946554F575A58356B676B4B57723358697372746B4165692B7554547972582F69337447742F4E333674464E47336869467359383D

Dlvodova zprava

Radé hl. m. Praze se predklada navrh Urbanistické studie Novy Sedlec (dale ,,USNS“), kterd zajisti
koordinaci, koncep¢ni rozvoj a revitalizaci dané lokality. Studie byla zpracovana na zédkladé Usneseni
Rady HMP €. 567 ze dne 30. 3. 2020, zaroven na zdkladé ramce USNS se timto tiskem zahajuje pfiprava
tramvajové trati v dané lokalité (v Useku ,Nadrazi Podbaba - Suchdol (Vyhledy)“).

Lokalita Nového Sedlce se rozklddd na Uzemi tfi méstskych ¢asti — Prahy 6, Suchdola a Lysolaji. Na plose
cca 32 ha se predpoklada postupny rozvoj a zastavba a je zde navrieno rGznymi subjekty mnozstvi
zmén UP, které nejsou koordinovany nebo se vzajemné prekryvaji. Toto Uzemi protind navrhovana
trasa tramvajového spojeni Dejvic se Suchdolem (je soucasti prioritnich trati dle schvalené Koncepce
rozvoje tramvajovych trati). V feSeném Uzemi se stretavaji zajmy vlastnikll pozemk( — statu, mésta,
méstskych ¢asti, a soukromych subjektt i osob. Severné od Kamycké ulice, v okoli historické cihelny a
byvalych mraziren, navazuje Gzemi s dal$imi podnéty na zmény UP pro bytovou vystavbu. Na feseni
tramvajové trati i zdstavby v Sedlci byla vypracovana fada studii, nad kterymi vsak nedoslo k dohodé
vSech zlcastnénych. Tato studie byla zpracovana na podnét HMP a bude slouzit s Umyslem dosahnout
dohody viech aktérl o zplsobu vyuZiti Gzemi, urychlit proces planovani a koordinace jak tramvajové
trati, tak vystavby a s ni souvisejici vefejné vybavenosti.

Tuto urbanistickou studii zpracoval IPR Praha a timto je predkldddana Radé HMP. Studie zahrnuje
koncepcni feSeni a koordinaci rozvoje oblasti Nového Sedlce a Sedlce (SirSi vztahy, koordinace
probihajicich zmé&n UP, projektd a studii developer(i a naroki méstskych ¢asti s navrhovanou trasou
TT) a je zaroven podkladovou studii pro zménu UP pro tzemi Novy Sedlec Z 3827/00.

Zamér vybudovat tramvajovou trat do Suchdola, resp. pocatky technického a urbanistického zkoumani
moznosti a souvislosti se datuji uz k roku 2004, kdy se otadzkou komplexné zabyval tehdej$i Utvar
rozvoje hl. m. Prahy (dnes IPR Praha) s cilem pofidit zménu tzemniho planu nejen pro vlastni tramvaj,
ale také prilehlé lokality, souvisejici s timto novym prvkem obsluhy Uzemi pfi jeho mozZnostech,
narocich (sloZity prichod terénem) i kapacité. Cilem projektu vidy bude spole¢né s tramvajovou trati
utvaret charakteristické nové méstské prostory tak, aby vstup tramvaje do zastavéného Uzemi pfinesl|
nejenom spolehlivy dopravni prostfedek, ale téz kvalitu vefejnych prostranstvi. Provéfovani zaméru
proslo od r. 2006 dynamickym vyvojem s celou fadou rozliénych variant trasovani samotné traté pfi
hledani jejiho optimalniho a zaroven i technicky moZzného za¢lenéni do Uzemi, a to jak v Useku v nivé
feky Vltavy, tak pfi nastoupani na sedlecké terasy, nebo v samotném jadrovém Uzemi Suchdola aZ po
rozvojovou lokalitu Vyhledd.

Specifikem v zajistovani dopravni obsluZnosti oblasti Suchdola je v poslednich desetiletich rozvijejici
se aredl Ceské zemédélské univerzity. Toto vysokoskolské zafizeni samo generuje vysokou poptavku
po vefejné hromadné dopravé v lokalité, zajistovanou doposud autobusovymi linkami (107 a 147),
které jsou ve Spickovych hodinach dlouhodobé na hranici kapacity spoji a narazové dochdazi béhem
semestru i k situacim, kdy vozy cestujici nepobiraji. Takovy stav je problémovy z pohledu trvalé
udrzitelnosti. Tramvajova trat do Suchdola by vyresila obsluhu vysokoskolského aredlu a soucasné
pfinesla zlepseni dopravni obsluhy Suchdola jako takového, a to ve vazbach k méstu. Druhou zasadni
okolnosti je nespolehlivost autobusové dopravy vlivem silného automobilového provozu v trasach
vedeni linek, coz je zCasti feSeno preferenci spoji VHD vyhrazenymi jizdnimi pruhy. Tramvajova trat
umozni ve své trase na Suchdol zajistit plosnou dopravni obsluhu rozvojového uzemi Nového Sedlce,
ktera by jinak ani nebyla mozna. Ve stopé ulic Podbabské a Roztocké se predpoklada nezavislé vedeni
traté na samostatném télese, zajistujici spolehlivost a pravidelnost provozu. Na konci trati se uvazuje
situovani parkovacich kapacit P+R. Realizace tramvajové trati, prfedchazejici vystavbé Praiského
okruhu, je tak vhodnou a Zadouci reakci mésta na zajisténi efektivni verejné dopravy v koridoru
radidlniho pfijezdu smérem k centru méstské ¢asti Praha 6, a to jak z pohledu provozni stability, tak
vzhledem k moZnostem pozitivniho ovliviovani délby prepravni prace i formou nabidky
kombinovanych cest.



Zamér tramvajové trati Podbaba — Suchdol je obsaZzen v zasobniku opatfeni v navrhové ¢asti Planu
udrzitelné mobility hl. m. Prahy a jejiho okoli (tzv. P+). Zdmér jednoznacné sleduje strategické cile
planu —zvyseni prostorové efektivity dopravy, snizeni uhlikové stopy, zvyseni vykonnosti a spolehlivosti
dopravy a zlepSeni dostupnosti dopravy. Pozitivni dopady realizace zdméru hodnoti P+ zejména
v ptipadé zvydeni komfortu, kvality a cestovni rychlosti z oblasti Suchdola ve vztahu nejen k centru MC
Praha 6 (Dejvice), ale také déle do centra mésta, ¢i ve sméru Praha 7 - Praha 8, vznik novych pfimych
tramvajovych spojeni (autobusy konci na Dejvické). Zamér je v souladu s vyhledovym systémovym
propojenim Prahy 6 a Prahy 8 - tzv. severni tramvajovou tangentou, vymezenou v Zasaddch uzemniho
rozvoje hl. m. Prahy. Tramvajova trat nahrazuje velmi intenzivni a kapacitné jiz nedostacujici
autobusovou dopravu tramvajemi, umozni zklidnit a revitalizovat oblast Vitézného nameésti (ulevi od
autobus(l), nabizi tisSi provoz tramvaji a souvisejici pozitivni dopady ve zlepseni kvality ovzdusi a zdravi
obyvatel ndhradou autobusové dopravy ekologicky Setrnéjsi tramvajovou dopravou. Vyhodou tramvaji
oproti silni¢ni alternativé v podobé elektrifikace vykonU elektrobusy a trolejbusy je vyssi kapacita
systému i jednotlivych spoji a vyssi spolehlivost diky stavebni segregaci a preferenci i existence
pfimych propojeni dale. Tramvaj sehraje daleZitou méstotvornou funkci, umozni kvalitni urbanizaci
lokality Novy Sedlec, prispéje ke zlepseni prestupnich vazeb (Vitézné namésti a Vyhledy — terminal
verejné dopravy s prestupem na regionalni linky PID). Narlst provoznich naklad( tramvajové dopravy
bude ¢astecné kompenzovan Usporou provoznich naklad( z redukce autobusové dopravy.

Pfiprava tramvajové trati Podbaba — Suchdol byla schvdlena a potvrzena Strategii rozvoje
tramvajovych trati, schvalené usnesenim RHMP €. 2186 ze dne 5. 9. 2017, aktualizované usnesenim
RHMP €. 1261 ze dne 31. 5. 2021.

Technické feSeni bylo po dlkladném provéreni v naprosté vétsiné trasy stabilizovano studii
vypracovanou firmami Metroprojekt, PUDIS a VHE pro IPR Praha v roce 2016. Tato studie byla
z hlediska vedeni tramvajové trati odsouhlasena Dopravnim podnikem hl. m. Prahy na jafe 2017 a toto
stanovisko je stale platné. Ne zcela uzaviena zlstavala otazka vedeni tramvaje v pocatecnim Useku
z Podbaby k Hydrologickému Ustavu. Po stabilizaci technického feseni musela byt dale fesSena otazka
souvislosti s okolnim zemim, zejména v prichodu oblasti Nového Sedlce. Zde se ukazalo k projednani
jako nepraktické Fedeni samostatné zmény UP na tramvajovou trat (Z 2849) a nékolika dal$ich zmén na
navazujici Uzemi, ¢asto s ploSnym prekryvem. Tyto problémy byly vyfeSeny usnesenim Rady hl. m.
Prahy €. 567 z 30. 3. 2020 k navrhu na zpracovani Urbanistické studie Nového Sedice (dale téz jen
,USNS’), ktera zajisti koordinaci, koncepcni rozvoj a revitalizaci dané lokality. Jak vyplyva z bodu lll.
Usneseni RHMP, jednad se o podkladovou studii ke zpracovéni ndvrhu zmény UP, pficemi se
predpoklada vypracovani viastniho navrhu Fedeni zmény UP v intencich této studie, aviak s piipadnymi
odchylkami, které vyplyvaji z projednavani USNS s dotéenymi orgdny i jednotlivymi aktéry.

Pofizovanim nové zmény Uzemniho pldnu a zajisténim urbanistické a dopravni studie Novy Sedlec
doslo ke zcela zdsadnimu posunu v moZnostech projektové pripravy tramvajové trati Nadrazi Podbaba
— Suchdol, nebot jsou takto eliminovany zasadni problémové okruhy technického razu a véc smérfuje
k brzkému zajisténi souladu s Uzemnim planem. Velky rozsah pfipravované stavby i jeji ndro¢nost a
komplexicita v provazanosti na souvisejici plochy vyzaduji nyni zajisténi podrobnéjsi dokumentace
tramvajové trati, aby pro koordinovana technicka reseni i majetkopravni zalezitosti existoval na strané
stavby tramvajové trati partner k jednani s dalSimi subjekty nad konkrétnim technickym fesenim. Proto
se navrhuje prostiednictvim Dopravniho podniku hl. m. Prahy ihned zajistit zahdjeni praci na
projektové pripravé stavby TT Nadrazi Podbaba — Suchdol s tim, Ze projektovda dokumentace
k izemnimu rozhodnuti stavby (pfipadné odpovidajici projektovd dokumentace dle toho ¢asu platné
legislativy) bude podana na pfrislusny stavebni Urad aZz po zajisténi souladu s Uzemnim planem.
Dopravni podnik hl. m. Prahy je Zadan o zajisténi celkové koordinacni studie zdméru pro oznameni EIA,
zajisténi zjistovaciho fizeni EIA a pripadné nasledné kompletniho posouzeni EIA, zajisténi
pravomocného Uzemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni stavby a jeji naslednou realizaci. Pfislusné
kroky bude mozné provést pouze pfi zajisténi souladu s UP ze strany HMP. Financovani projektovych
praci se predpoklada z rozpoctu hl. m. Prahy, akce je zaloZena v ¢iselniku MHMP pod ¢islem 455539 TT



Podbaba — Suchdol. Realizace se predpokladd s vyuZitim maximalni miry dostupnych dotacnich
programl v dobé realizace s doplikovym financovanim HMP. Dotacni mozZnosti bude pribéziné
provéfovat DPP. V projektové pripravé zaméru se dle bodu VI.1. Usneseni RHMP Zada dodriet
postup popsany v této dlivodové zpraveé — viz téz dale zajisténi architektonické kvality a poZadavky
na navrh tramvajové traté v priloze ¢. 2. Vyse popsand USNS je ideovym vychodiskem pro technicky
navrh tramvajové trati a voditkem pro dopravni feseni souvisejicich Usekd uliéni sité. Odchylky rfeseni
oproti USNS, vyplyvajici z upfesnéni skutecnosti v podrobnéjsim stupni, budou predmétem konzultaci
a koordinacni role Institutu planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy.

Soucasti feSeni Uzemi musi byt v ndvaznosti na bézici zménu Uzemniho planu také zajisténi dohod
v Uzemi ohledné majetkopravniho vyporadani. Tyto majetkopravni vztahy musi byt feSeny v ramci
dohod v Uzemi, kdy v ndvaznosti na planovaci smlouvy a dohody v Uzemi budou feseny koridory a
veskeré pozemky, sluzebnosti a vécna bfemena pro tramvajovou trat a navaznou komunikaéni sit.
Soucdsti téchto dohod musi byt maximalni soucinnost odboru majetku a odboru Uzemniho rozvoje.

Celkovd délka trati (v Grovni studie podkladové pro zménu UP) je 5065 m, umistuje se devét pard
zastdvek a k provéreni je zastdvka Lanova draha — Termindl Podbaba i pfip. jako neparova. Z hlediska
provoznich narok( se predpoklada provoz tfi dennich linek tramvaji; dvou standardnich a posilové linky
ve dnech $kolniho vyu€ovani s polovi¢nim intervalem; vSechny vedené v ekvivalentu dvouvozového
tramvajového vlaku.

Zajisténi architektonické kvality pfi zpracovani projektové dokumentace (bod VI.1.1. usneseni)

Vzhledem k mimofddnému vyznamu i rozsahu zaméru, ktery bude spoluvytvaret charakter mist
v soucasné zastavéném uUzemi i rozvojovych lokalitdch, trva akcionar na zohlednéni téchto specifik
v procesu zhotoveni projektové dokumentace.

Dopravni podnik hl. m. Prahy se proto timto Zadd, aby do podminek pfi vybéru zhotovitele vsech
stupnd dokumentace zaméru resp. projekénich tym( pozadoval, pfipadné externé samostatné k pInéni
zakdzky vysoutéZil, autorizovaného architekta dle autorizaéniho fadu Ceské komory architektd dle
zdkona ¢. 360/1992 Sb., o vykonu povolani autorizovanych architektl (...) v platném znéni — druh
autorizace ,architekt” (se vseobecnou plsobnosti) s ¢iselnym oznacenim A.0 nebo obor autorizace
architektura s Ciselnym oznacenim A.1 (,autorizovany architekt” dale v dlvodové zpravé jen
,architekt’. Pozici architekta ve smluvnich vztazich zhotovitele resp. vici zadavateli zkonzultuje
Dopravni podnik hl. m. Prahy s IPR Praha. Dle konkrétniho zpUsobu zajisténi spoluprace architekta
poskytne IPR Praha DPP HMP a.s. soucinnost pfi vybéru architekta, napf. bude metodicky ndpomocen
ke kvalitativnimu vybéru apod.

Architekt bude pfitomen ve vSech fazich dokumentace, zpracovavané jako plnéni bodu VI.1.1. tohoto
usneseni RHMP (prafezové od studie, DUR, DSP/DUSP). V prvni fazi se ocekavd role architekta,
spocivajici predevsim ve vidéni souvislosti a zasazeni projektovaného zaméru do komplexniho chapani
utvarenych prostord ve mésté v duchu urbanistické koncepce a zasad podkladové studie. Architekt
dale paralelné s technickym provéfenim (DUR/DSP) zajisti architektonické a vytvarné libreto zaméru —
,design manudl” véci jako celku, definujici materidly, detaily a typologii prvk( vybaveni traté a jejiho
prislusenstvi. Architekt bude rozhodovat o provedeni detaild (v¢. nékterych sparorezll), volbé
material( a ulicniho vybaveni apod.

Postupy architekta budou vychazet z méstskych standardd (schvalenych i vznikajicich v case
zpracovani). PoZaduje se znalost ve véci méstskych standardd HDV, stromoradi, Manual tvorby
verejnych prostranstvi hl. m. Prahy, Katalog doporucenych prvk( (v pfipravé) apod. Vystupy bude
v dostateCném predstihu komunikovat se vSemi klicovymi aktéry, zejména vSak IPR Praha. Vystupy
architekta budou v projektu pribézné zohledrniovany a budou zavazné.



IPR Praha bude po celou dobu plnit roli autorského dozoru nad dodrzenim koncepce podkladové studie
ke zméné Uzemniho planu pro tramvajovou trat.

Tato dlivodova zprava bude soucasti zadavaci dokumentace DPP HMP k zakazkam, souvisejicim
s plnénim Zadosti akcionaie v tomto usneseni RHMP.

Prilohou €. 1 dlivodové zpravy je zakres feseného Uzemi, kterého se bude tykat plnéni bodu VI.1.1.
tohoto Usneseni RHMP — rozdéleno na jadrové zajmové Uzemi projektu , Tramvajova trat Nadrazi
Podbaba — Suchdol (Vyhledy)“ a Sirsi oblast, kterd projektu definuje okrajové podminky navrhu,
vyplyvajici z urbanistické a krajinaiské koncepce. Sirsi Uzemi bude zpodrobnéno v udrovni studie
(konceptu DUR) v potfebném rozsahu a bude vstupem pro podrobnéjsi faze projektu v Grovni
DUR/DSP. Z provéreni vyplynou téZ zabory stavby a podklad pro uréeni navazujicich a souvisejicich
projektu s investici DPP a. s.

Prilohou €. 2 diivodové zpravy je popis tramvajové trati a zakladni pozadavky na navrh v roviné
technické
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