Vas dopis znacky / ze dne 17.05.2022

nase znacka 2022/24/900200
ZN/7788/22
e lnka E— —
misto odeslani / dne Praha/ 23.05.2022 k j

Poskytnuti informaci podle § 14 odst. 5 pism. d) zakona ¢.106/1999 Sb., o svobodném pfistupu k
informacim, ve znéni pozdéjSich predpisu

Dopravni podnik hl. mésta Prahy, akciova spolenost, se sidlem Sokolovska 42/217, Praha 9 - Vysoc&any,
ICO: 00005886, obdrzel dne 17.05.2022 Vasi zadost podle zakona &. 106/1999 Sb., o svobodném pfistupu
k informacim, ve znéni pozdéjSich predpisl (dale také jako ,InfZ"), v niz zadate o informace k elektrifikaci
linky €. 131, konkrétné pak k niZze uvedenym dotazum:

» Podatel timto zada ve smyslu zakona ¢. 106/1999 Sb., o svobodném pfistupu
k informacim, ve znéni pozdéjSich predpisu, o poskytnuti nasledujicich informaci ohledné
zaméru ,Elektrifikace autobusovych linek — levy breh, ¢ast: elektrifikace linky 131“:

a) jak bude naloZeno s vyrazenymi, jiz nefunkénimi bateriemi parcialnich trolejbusdu, a to
prosim konkrétné, tj. nikoli pouze odkazem na to, Ze s nimi bude nakladano podle
zakona ¢. 542/2020 Sb. o vyrobcich s ukoncenou Zivotnosti;

b) jaké konkrétni odborné duvody vedly ke zvoleni trasy souc¢asného autobusu 131 jako
vhodné trasy pro parcialni trolejbusy;

c) jaka byla kritéria vybéru trati, na které budou trolejbusy zavadény;

d) mezi jakymi alternativnimi tratémi bylo vybirano, a pro¢ konkrétné byly k vybéru
zvoleny pravé tyto;

e) na zakladé jakych kritérii rozhodl Dopravni podnik hl. m. Prahy, Ze bude vyhodnéjsi
vybudovat novou trolejbusovou linku misto stavajici autobusové 131;

f) jaké budou celkové néklady celé akce, tedy celého vybudovani nové trolejbusové linky
misto souc¢asné autobusové 131, véetné vybudovani nové infrastruktury k tomu
potrebné a véetné predpokladaného pofizovani studii, které rozhodnuti o zavedeni
predchazel

V navaznosti na Vase vySe uvedené dotazy Vam sdélujeme nasledujici.

V prvni fadé ndm dovolte podékovat Vam za zajem o téma udrzitelnosti a o opatfeni souvisejici s
naplfiovanim klimatickych cild. Po prostudovani Vami zaslanych dotazu Ize odpovéd koncipovat do tfech
tematickych okruhll — otdzka baterii a nakladani s nimi (bod a)), otazka zvolené koncepce elektrifikace
autobusového provozu, a to jak obecnég, tak konkrétné pro linku 131 (body b) — e)) a otazka nakladu
projektu elektrifikace autobusové linky 131 (bod f)). S ohledem na logickou navaznost od obecného ke
konkrétnimu uvadim nejdfive odpovédi k bodim b) az e), nasledné k bodu a) a v zavéru k bodu f).
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Prvni tematicky okruh - k bodum b) az e)

Otazka pro¢ se Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. resp. Hlavni mésto Praha rozhodl k postupné realizaci
elektrifikacnich projektd prostfednictvim bateriovych trolejbusu je pomérné komplexni a vyzaduje uvedeni
SirSich souvislosti.

Uvodem je potfeba zminit vnéjsi okolnosti, které se dé&ji na mezinarodni i narodni Grovni a tou je obecna
snaha spole¢nosti, zejména vyspélych statd, realizovat trvale udrzitelna feSeni nejen v dopravé, ale také v
energetice a dalSich oblastech hospodarstvi, ktera budou Setrna k zivotnimu prostfedi, snizi emisni zatéz a
zefektivni vyuzivani energetickych zdroju. Divody k témto aktivittm asi neni nutno blize specifikovat
(zména klimatu, udrzitelnost lidského rozvoje i pro budouci generaci atd.)

Evropska unie a potazmo i Ceska republika pfijala v této souvislosti fadu zavazku, ke kterym postupné
vznikly souvisejici strategie, jak tyto zavazky efektivné naplfiovat. V souvislosti s tématem elektrifikace
autobusové dopravy je potifeba zminit pfedevSim Narodni akéni plan Cisté mobility, nebo Vnitrostatni plan
CR v oblasti energetiky a klimatu do roku 2030. Jelikoz doprava obecné predstavuje zarover jeden z
nejvyznamnéjSich zdroju znecisténi ovzdusi ve mésté (az 40 % produkce CO2 a 70 % ostatnich polutantu),
tak se k tomuto usili pfipojilo i hlavni mésto Praha vyhlasenim tzv. Klimatického zavazku z roku 2019, ktery
stanovuje cil snizeni emisi CO2 az o 45 % do roku 2030 ve srovnani s rokem 2010. Tento zavazek byl v
loriském roce aktualizovan pfijetim Klimatického planu hl. m. Prahy, ktery tyto cile vice konkretizuje a jesté
zpfisiuje. Na tyto snahy vS8ak reaguje rovnéz i evropska legislativa novelizaci Smérnice 2003/33/ES o
podpofe Cistych a energeticky ucinnych silni¢nich vozidlech (tzv. Clean Vehicle Directive), jejiz narodni
transpozice do Ceskeé legislativy je pfimo zavazna i pro hlavni mésto Prahu a potazmo Dopravni podnik. Na
zakladé této legislativy plati povinnost pinit stanovené podily Cistych a Castecné Cistych vozidel ve vozovém
parku autobusu.

Dopravni podnik se vSak nejen na zakladé vysSe uvedenych souvislosti otazkou alternativnich pohonl v
segmentu autobusové dopravy zabyva jiz vice nez 10 let. Dovolil bych si zde vSak poznamenat, Ze v
oblasti vefejné dopravy na tom Praha neni viibec Spatné z hlediska elektrické trakce, jelikoz vice nez 75 %
v8ech piepravenych osob je pfepraveno pomoci metra a tramvaji, které zaroven predstavuji vice nez 2/3
vS8ech dopravnich vykonl Dopravniho podniku. To jsou zcela jisté potéSujici statistiky, nicméné segment
autobusové dopravy, ktery Dopravni podnik do konce roku 2021 zajistoval 100 % v naftovych vozidlech,
predstavuje flotilu pfiblizné 1200 autobusu, které za rok spotfebuji vice nez 30 mil. litrd nafty. To jsou
nepochybné nezanedbatelna Ccisla, ktera je nutno v budoucnu postupné rovnéz feSit. V soucCasné
geopolitické situaci se kromé klimatickych a energetickych divoda pfidavaji i bezpe€nostni s ohledem na
snizovani zavislosti v oblasti fosilnich paliv na Ruské federaci, &i jinych nedemokratickych rezimech.
Dopravni podnik se jiz od roku 2011 intenzivné zabyva testovanim rGznych alternativnich pohont a typu
vozidel, ¢ehoz cilem bylo pfedevSim nalezeni vhodného feSeni, které bude v prazskych podminkach
provozné funkéni, technicky spolehlivé a také ekonomicky pfijatelné. Na zakladé téchto zkuSenosti, ale
také zkuSenosti kolegu z jinych nejen Ceskych mést Ize potvrdit, Ze aktualné nejefektivnéjSim nastrojem k
usporam konecné spotfeby energie v dopravé obecné je nahrada spalovaciho motoru (smérna hodnota
ucinnosti 30 %) elektrickym trakénim motorem (smérna hodnota Ucinnosti 75 %). V dasledku 2,5nasobné
vy88i ucinnosti klesa pfi nahradé spalovaciho motoru elektrickym kone¢na spotfeba energie na 40 %,
dochazi tedy k uspore 60 % koneCné spotfeby energie. Tato zasadni Uspora je déle navySovana o Usporu
rekuperaci brzdové energie. Kromé vySe uvedeného sniZeni energetické naroénosti dopravy patfi mezi
hlavni dGvody elektrifikace autobusu také:

- Moznost lokalné zcela bezemisni dopravy (obecny ekologicky pfinos sice zavisi na energetickém mixu
CR, ale ten se postupné zlep$uje a bude zlepSovat ve prospéch gistych energii)

- Snizeni emisi CO2

- Snizeni hlukové zatéze jak v bézném provozu (tiché rozjezdy, snizeni vibraci a prasnosti)

- Vyuziti vnitfnich synergii s tramvajovou napajeci soustavou a tim zefektivnéni vynaloZenych investi¢nich
a provoznich nakladu (spoleény energeticky management, vyuziti tramvajovych méniren apod.)

- Zajisténi energetické bezpeénosti hl. m. Prahy a Ceské republiky prostfednictvim sniZovani zavislosti na
fosilnich palivech dodavanych ze zemi s nizkou mirou demokracie a ochrany lidskych prav.
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Vyzkumna faze, kdy Dopravni podnik mezi lety 2011 — 2020 aktivné testoval rizné technologie, prokazala,
pod troleji) prostfednictvim nasazeni bateriovych trolejbusti a dopliikové také technologie statického
nabijeni (dobijeni na kone¢né nebo v garazich) prostfednictvim elektrobust s dvoupodlovou technologii
nabijeni. Technologie dynamického nabijeni byla Uspé&3sné testovana v letech 2017 — 2020 v Prosecké ulici,
kde v rdmci vyzkumného projektu vznikl necely kilometr nabijeci troleje. Technologie dvoupélového
statického nabijeni byla Gsp&3né vyzkoudena pomoci kratké nabijeci troleje v terminalu Zelivského (2015 —
2017) a posléze v terminalu Palmovka (2017 — 2021).

Casté dotazy predevsim Siroké veFejnosti na téma vyuzivani bateriovych trolejbus(i se tykaji pfedevsim
mylné predstavy, ze trolejbus predstavuje pFezitou technologii a naopak elektrobusy, jejichz pohon je
zajistovan vyhradné prostfednictvim baterii, Ize jiz nasazovat libovolné na jakékoliv linky. Bohuzel tyto
jednoduché teze nejsou pravdivé a pfi zohlednéni vhodného feSeni je potfeba vzdy posuzovat veskeré
vstupni podminky. V pfipadé Prahy se jedna o soustavu velmi specifickych podminek, které Ize stru¢né
shrnout do nasledujicich bodu:

a) Velmi Clenity terén Prahy - autobusy zdolavaji fadu stoupani a klesani na své trase, rozdil mezi hladinou
Vitavy a nejvyse poloZzenymi misty je pres 230 m.

b) Dlouhé linky s vysokym dennim probéhem - délka linek Casto prekraCuje 20 km, denni probéh ¢ini
mnohdy pfes 300 km/den.

c) Vysoka prepravni poptavka a intenzivni provoz — narozdil od mnoha jinych mést (v€. zapadni Evropy)
maji autobusové linky v Praze €asto velmi kratky interval, jsou na né nasazovana kloubova vozidla a
nemaji dostatek ¢asu na konecnych zastavkach, aby se tfeba elektrobusy mohly dlouze nabijet.

d) Dlouh& doba denniho provozu — denni provoz trva od 4:30 do 0:30, posledni autobusy zatahuji do
garazi az kolem pul druhé v noci. Oproti mensim méstim s kratSim rozsahem provozu tak neni dostateCny
prostor k nabijeni ani béhem noéniho obdobi.

e) Flotila 1200 autobustl — jakoukoliv zménu nelze realizovat rychle, ale jde o postupny proces.

f) Klimatizace a topeni elektricky — v mnoha méstech sice elektrobusy jezdi, av§ak topeni €i klimatizaci maiji
zajiSténou naftovym agregatem z divodu vysoké spotfeby téchto soucasti (napf. topeni v zimnim obdobi
zvySuje spotfebu az o0 100 %). Pokud v8ak elektrobus topi naftovym agregatem, nejedna se o Cisté vozidlo.
Cilem DPP je vSak pIné bezemisni vozidlo, a tedy i tyto sou€asti musi byt pohanény elektricky.

Dopravni podnik se pfirozené zabyval i ostatnimi technologiemi, v€etné napf¥. vyuziti CNG apod. Veskeré
poznatky a zkuSenosti v této oblasti v€. ekonomickych a provoznich souvislosti byly komplexné zpracovany
v Koncepci vyuZziti alternativnich paliv v podminkach autobusové dopravy DPP, ktera byla v pribéhu let
2019 a 2020 podrobena odborné diskusi a posléze byla v dubnu 2020 schvélena Radou hl. m. Prahy.

Na zakladé vySe uvedenych skutecnosti pfistoupil Dopravni podnik k pfipravé opatfeni na poli elektrifikace
autobusové dopravy primarné prostfednictvim bateriovych trolejbust (dynamické nabijeni) a doplrfikové
také dvoupdlovych elektrobust (statické nabijeni). Cilem vSak neni kompletni elektrifikace celé autobusové
flotily, ale elektrifikace alespori 40 % vozového parku autobusu, pfi€emz v budoucnu véfime i v potencial
vodikové technologie, ¢i dalSi rozvoj elektromobilnich technologii.

Nyni mi dovolte shrnout pfedevsim duvody k vyuziti technologie dynamického nabijeni (neboli bateriovych
trolejbusu), ktera je uvazovana i pro linku 131.:

Systém dynamického nabijeni, kdy je na vybranych Usecich konkrétni linky vybudovano trolejové vedeni,
pfinasi diky technologickému vyvoji velky potencial v efektivni elektrifikaci dlouhych, i terénné naronych
linek. Diky instalované troleji ve vybrané Casti trasy (zpravidla alespor 50 %) je mozno zkratit Casy nutné k
nabiti vozidla na konecnych zastavkach, pfipadné toto nabijeni zcela eliminovat. Dale dochazi k rozloZeni
potfebného odbéru energie v ¢ase i misté, ¢imz je dosahovano lepsi provozni ekonomiky s ohledem na
pomeér cenové slozky rezervovaného pfikonu z celkové cenotvorby elektrické energie. Neméné dulezitou
vyhodou, i s ohledem na Vas dotaz ohledné baterii, je vSak skute€nost, Ze bateriovy trolejbus nemusi byt
vybaven velkym mnozstvim baterii ve srovnani napf. s elektrobusem. Interiér vozidla je tak plnohodnotné
vyuzit pro cestujici a neni tak umenSovan pro ulozeni baterii, vozidlo zaroven nevozi s sebou dalsi
nezanedbatelnou zatéZ a nezvySuje tim dale odbér energie. Systém dynamického nabijeni tak kombinuje
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vyhody technologie trolejbust a bateriového provozu, ¢imz lIze eliminovat nebo vyrazné minimalizovat
nékteré provozni nevyhody konvencnich trolejbusu a Cisté bateriovych elektrobusu:

- Neni nutno stavét slozité trolejové konstrukce v kfizovatkach nebo v garazich,

- Neni nutno stavét manipulacni trolejové spojky, resp. instalovat trolej na najezdovych trasach z garazi,

- Neni nutno stavét trolejové vedeni v celé délce trasy linky, lze se tak vyhnout napf. komplikovanym
podjezdim apod., trolejové vedeni vznika zpravidla v terénné naro¢nych usecich (stoupani), pfipadné v
usecich, kde dochazi ke kongescim (tak, aby se vozidlo pfi pfipadném zdrZeni zaroven nabijelo), nebo v
usecich, kde mize nabijeci infrastrukturu vyuzit synergicky vétSi mnozstvi vozidel z vicero linek (typicky
napf. Tupolevova ulice, VysoCanska estakada apod.)

- Bateriovy trolejbus je vyrazné operativngjsi pfi kratkodobych uzavirkach ¢i mimorfadnych udalostech (diky
trakénim bateriim muze projet dotéenym Usekem nebo objizdkou bez dodatec¢nych opatfeni na
infrastrukture).

- Kli€ovym atributem je v8ak vyrazné prodlouzeni dojezdu vozidla, ¢imz Ize prakticky elektrifikovat jakkoliv
dlouhou linku.

Systém dynamického nabijeni je tak vhodny pfedevsim pro patefni linky s kratkym provoznim intervalem a
rovnéz linky s naro€nym, Clenitym terénnim profilem. Nespornym benefitem z hlediska cestujicich je
komfortné&jsi jizda v €lenitém terénu (plynulé a rychlé rozjezdy do kopce), a z hlediska obyvatel pfedevsim
niz8i hlukova zatéz, kdy zcela odpadaiji hluk a vibrace spalovacich motora.

Vzhledem ke skute€nosti, Zze dle platné ¢eské legislativy je bateriovy trolejbus draznim vozidlem, Ize pro
vybrané linky pofidit také velkokapacitni tficlankova vozidla dlouha az 25 m, coz bude mimo jiné pfipad
linky 119 mezi Nadrazim Veleslavin a letistém, ktera pfed pandemii covidu vykazovala vyrazné kapacitni
problémy. Bohuzel vlivem velké Casové prodlevy v pripravé Zelezni¢niho spojeni na letisté, Ize alespon v
kratkodobém horizontu zajistit potfebné navyseni kapacity timto zplisobem.

VySe uvedené vyhody maji jak ekonomické pfinosy, kdy zefektiviuji vynaloZzené investi¢ni a provozni
naklady, tak i ekologické pfinosy, kdy neni nutno toliko vyuZivat baterie. NiZ3i nabijeci proudy, které je
moznost vyuzivat diky rozloZeni nabijeni v Case a misté, zarovern znamenaji mensi zatéz pro zivotni cyklus

V souc€asnosti Dopravni podnik realizuje elektrifikaci autobusové linky 140 mezi Palmovkou a MiSkovicemi,
ktera funkéné navazuje na jiz existujici nabijeci infrastrukturu v Prosecké ulici realizovanou jesté v ramci
testovaciho projektu (viz vyse). Pro zajisténi budouciho provozu trolejbusové linky probé&hla rovnéz vefejna
zakazka na pofizeni 15 ks kloubovych bateriovych trolejbusl (vitézem je vozidlo SOR TNS 18). Projekt
finanéné podpofila také Evropska unie.

DalSim projektem, jehoZ pfiprava vyrazné pokrocila, je projekt elektrifikace autobusové linky 119 mezi
Nadrazim Veleslavin a letistém (viz vySe). Pro tento projekt byla vysoutéZena velkokapacitni tficlankova
vozidla SKODA-SOLARIS 24M, ktera kromé jiného nabidnou vy$$i kapacitu a Iépe FeSeny interiér vozidla i
pro cestujici s objemnymi zavazadly apod. Realizace tohoto projektu by méla probéhnout v pfistim roce.
Pro oba vySe uvedené projekty se pfipravuje rovnéz provozni zazemi jak v garazi Kli¢ov (linka 140), tak i v
garazi Repy (linka 119).

Realizace vySe uvedenych projektd zaroven vytvari predpoklady pro dalSi rozvoj elektrifikace
autobusovych linek v dotéenych oblastech. Kromé vySe uvedenych technickoprovoznich divodud patfi i tato
skute¢nost mezi davody, které vedly Dopravni podnik k zahajeni pfipravy elektrifikace na dalSich Ctyfech
autobusovych linkach v levobfezni ¢asti Prahy. Jedna se o linky 131, 137, 176 a 191. Projektovou pfipravu
elektrifikaci na téchto linkach schvalila i Rada hl. m. Prahy svym usnesenim v roce 2020.

Z hlediska historie si Ize povSimnout, Ze Ffada v sou€asnosti feSenych zaméru koresponduje z pavodnimi
prepravnimi vztahy, na kterych byly v letech 1936 — 1972 trolejbusy nasazeny. Zru3eni trolejbusové
dopravy v Praze Ize z dneSniho pohledu vnimat jako chybu, ktera byla v tehdejSi dobé vedena predevsim
politickymi a nikoliv odbornymi, resp. technickymi divody. Konec koncl mésta, ve kterych je trolejbusova
doprava dodnes v provozu, maji velmi vyhodnou vstupni zakladnu pro pfevadéni zbytkovych autobusovych
vykonu do elektrické trakce. A i pfiklady ze zahrani€i ukazuji, ze dfive pfijimana rozhodnuti vedouci k
utlumu trolejbusové dopravy, jsou v poslednich letech vyznamné pfehodnocovana a trolejbusovéa doprava
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naopak zaziva opétovny rozvoj (napf. mésta ve Svycarsku, Italii, Némecku & Holandsku). Bateriové
trolejbusy sice tézi z vyhod, které pfinesla bateriova technologie, avSak tuto technologii vyuzivaji mnohem
efektivnéji a v mensi mife nez Cisté bateriova vozidla.

S ohledem na pfijeti Klimatického planu hl. m. Prahy byly Radou hl. m. Prahy v letech 2021 a 2022
schvaleny dal$i zaméry elektrifikace napf. pro linku 201 mezi Nadrazim HoleSovice a Cernym Mostem,
ktera funkéné navazuje na realizovanou elektrifikaci linky 140, nebo elektrifikace autobusovych linek v
oblasti Jihozapadni mésta, Motola a Ruzyné, které zase funk&né navazuji na jiz pfipravované elektrifikace
v této &asti mésta. Vzhledem k procesni a ¢asové naroénosti pfipravy dopravni infrastruktury v CR je
snahou Dopravniho podniku v€as zahajit projek¢éni pfipravu nabijeci infrastruktury tak, aby bylo mozno v
prubéhu let 2024 — 2028 pokraCovat v kontinualni obnové vozového parku autobusu bezemisnimi vozidly,
coz by v8ak nebylo mozné zajistit bez potfebné nabijeci infrastruktury.

V zavéru reakce k prvnimu tematickému okruhu mi jeSté dovolte uvést zasadni technické a organizaéni
skute€nosti, které souvisi s pfipravou a realizaci projektd tohoto typu. V prvni fadé je nutno uvést, ze
Dopravni podnik pfi projektové pfipravé zohledriuje veskeré potfebné koordinace s jinymi zameéry v
dotéeném Uzemi. Casto se to tyka riiznych rekonstrukci ulic apod. Zaroveri jsou tyto projekty pFipravovany
v uzké vazbé s Technologii hl. m. Prahy, ktera zajiStuje modernizaci vefejného osvétleni, jelikoz vétsina
stozaru, které je nutno realizovat v ramci elektrifikaci, je zaroven koncipovana jako kombinované stozary i
pro verejné osvétleni. V ulicnim prostoru tak nevznikaji lesy novych stozard, jelikoz nasi snahou neni
vefejny prostor nijak degradovat.

Druhy tematicky okruh - k bodu a)

Jak jiz bylo vySe uvedeno, jednim z vyznamnych divodu vyuziti technologie bateriovych trolejbusu je i
skute€nost, Ze tato vozidla vyuzivaji baterie pouze jako doplnék pohonu, a nikoliv jako vyhradni pohon.
Diky tomu je potfeba baterii fadové nizSi nez u piné bateriovych elektrobust. Dopravni podnik je pfirozené
vazan obecné platnou legislativou (zakon €. 542/2020 Sb., o vyrobcich s ukon¢enou zivotnosti a dalSi
pfislusné normy). Nad ramec toho se vSak Dopravni podnik v ramci odpovédného pfistupu zabyva i
problematikou vyuzitelnosti baterii po ukon&eni jejich vyuziti v ramci pohonu vozidla, mimo jiné jako
energetické ulozisté. Tuto technologii poprvé vyzkouSime v ramci projektu Elektrifikace autobusové linky
140, kdy bude v Cakovicich instalovana tzv. bateriova stanice, ktera bude zajistovat napajeni kratké
nabijeci troleje v odstavech ve Vojackové ulici. Na zakladé vyhodnoceni funkénosti a technickych atributd
tohoto zplsobu vyuziti baterii vidime v budoucnu pomérné Siroky potencial téchto bateriovych ulozist.
Jednalo by se kromé jiného o ekonomicky méné narocné FeSeni pro napajeni kratSich nabijecich troleji v
terminalech, pfipadné koncovych useku trolejového vedeni v mistech vzdalenych od nejbliz§i ménirny.
DalSim zpUsobem vyuzivani pouzitych baterii je také vytéZeni veSkerych prvkl a materiald, které I1ze znovu
vyuzivat v ramci tzv. cirkularni ekonomiky. Tento zplUsob vyuZiti je zajimavy pfedevSim ze strany
samotnych vyrobcu, nikoliv dopravci.

Treti tematicky okruh - k bodu f)

V souéasné dobé je mozno uvést pouze odhadované investiéni naklady na zakladé technické studie, ktera
byla zaroven podkladem pro zjiStovaci fizeni vlivli stavby na Zivotni prostfedi. Tento odhad ¢&ini cca 198,5
mil. K& bez DPH v&. 10 % rezervy. Co se tyCe prostfedkl vynaloZenych za projektovou pfipravu tohoto
zaméru, ty Cini celkem 6 923 800 K& bez DPH. Jedna se vSak o celkové naklady, které budou vynalozeny v
pfipadé, ze cely projekt Uspésné projde veSkerymi stupni projektové dokumentace. Doposud byla
zpracovana pouze technicka studie a dokumentace ke zjiStovacimu Fizeni vlivl stavby na Zivotni prostiedi.
V nasledujicich mésicich bude zahajeno projektovani dokumentace pro spoleéné povoleni, v ramci kterého
bude zpracovan pozadovany detail stavby v€. veSkerych potfebnych koordinaci.

V souvislosti s investi¢énimi naklady bych rad vSak uvedl, Ze tento typ projektd je Siroce podporovan z
dostupnych dotacnich titull ze strany Evropské unie, pfipadné ze strany tzv. Moderniza¢niho fondu, jehoz
ucelem je podpora projektd naplfiujicich energetické a emisni cile.
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Véfime, zZe uvedené informace pfispé€ji k lepSimu povédomi o aktualnim déni na poli snah o ekologicka,
udrzitelna a spoleCensky pfinosna fedeni v oblasti dopravy. Vnimame, Ze potfeba komunikace a vzajemné
informovanosti je spoleCensky pfinosna, a proto kromé standardni komunikace v ramci pfipominkového
fizeni v prubéhu projektové pfipravy, kdy aktivné komunikujeme s méstskou ¢asti, ktera zaroven tlumocdi i
pozadavky svych obcanud, jsme v pfipadé zajmu pfipraveni i detailnéji prezentovat vySe uvedené
informace.

Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spole¢nost

vedouci odboru Pravni
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