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Organizaéni struktura - stav k 31. 12. 2004

Generalni reditel
7\

Technicky usek

- odbor strategie

- odbor investic

- odbor staveb

- jednotka Sprava vozidel Autobusy

/_

Predstavenstvo spolec¢nosti C @,

Dozorci rada

~ ~

¥ Dopravni tsek
- odbor pripravy dopravniho procesu
- odbor informaénich procest

- odbor pfepravni kontroly

Usek generalniho feditele
Referat tiskového mluvéiho

Referat zmocnénce pro zahr. vztahy
Kancelaf generalniho feditele

Odbor pravni

- odbor dopravniho dozoru

Odbor interniho auditu a kontroly
Odbor informacéni technologie
Odbor nemovitého majetku

Odbor transformacniho projektu **

- odbor dopravy a prepravy MHD
- jednotka Provoz Autobusy

** od brezna 2004

Ing. Karel Matous - ¢len
Ing. Vaclav Pomazal, CSc. - ¢len
Ing. Vladimir Rihak - &len

Petr Hana - ¢len
Ing. Jan Heroudek - ¢len
Ing. Tomas Jilek - €len

Predstavenstvo Ing. Milan Houfek - predseda
JUDr. Petr Hulinsky - mistopredseda

Radovan Steiner - mistopredseda

Jan Strof - &len *
Ing. Vaclav Prochazka - ¢len
Petr Zajiek - ¢len

Jifi Cada - &len
Ing. Jifi Kanak - ¢len
Prof. Ing. Petr Moos, CSc. - ¢len

Dozoréi rada Ing. Martin Hejl - predseda
Jifi Sindelar - mistopredseda

Mgr. Rudolf Blazek - ¢len

Ing. Milan Houfek - generalni reditel
Ing. Petr BlaZek - dopravni reditel
Ing. Tomas Jilek - technicky reditel

Management

Ing. Vaclav Pomazal, CSc. - obchodné-ekonomicky reditel
Ing. Jaroslav Duri$ - personalni reditel
RSDr. Antonin Fedorko - bezpec¢nostni reditel

* od 10. listopadu 2004, do 9. listopadu 2004 ¢lenem Ing. Jifi Paroubek

Ing. Ladislav Urbanek - feditel divize Metro
Ing. Milan Pokorny - reditel divize Elektrické drahy
Ing. Ladislav Spitzer - feditel Transformaéniho projektu




Personalni usek

- oddéleni organizace a techniky Fizeni

- odbor persondlni strategie

- odbor zaméstnanecky

- odbor soc. péce a kol. vyjednavani Bezpecnostni usek

/— - odbor vychovy a vzd. zaméstnanct - odbor krizového fizeni a planovani
/ Divize Elektrické drahy
\ Usek feditele

y

Obchodné-ekonomicky usek Divize Metro Dopravni tsek
- odbor financovani Usek feditele Technicky tisek
- odbor finanéniho uéetnictvi a controllingu Dopravni tsek « .
L Obchodné-ekonomicky usek
- odbor odbytu a tarifd MHD Technicky usek Vyrobni tisek y
~ jednotka Ekonomika BUS E:ﬁ;’:)?,mlcky usek Dopravni, technické a vyrobni provozovny
Sdélovaci a zabezpe&ovaci Hloubétin Strasnice Ménirny a kabelova sit
Elektrotechnicka Kobylisy \vlf)vkowce Trakcr’n vedeni
Staveb a trati Motol Zizkov Vrchni stavba
Pankrac StfeSovice  Opravna tramvaiji

Technologickych zafFizeni
Ochranného systému
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Zahajen proces restrukturalizace Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti

Uzaviena smlouva se spoleénosti Skoda Transportation s. r. 0. na dodavku $edeséti lankovych
nizkopodlaznich tramvaji

Do provozu slavnostné predana 100. rekonstruovana tramvaj z Opravny tramvaji v Hostivari; Opravna
tramvaji zaroven obdrzela certifikat ISO 9000 pro opravy a modernizace elektrickych stroj

Predstavenstvo Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti schvalilo casovy a vécny
harmonogram restrukturalizace spole¢nosti a jmenovalo Ing. Ladislava Spitzera feditelem
Transformacniho projektu

Po naro&né rekonstrukci se vratil tramvajovy provoz na traf v Ceskomoravské ulici

V jihozapadni ¢asti Prahy se uskutecnil rozsahly prepravni prizkum autobusové dopravy
Autobusova garaz Hostivar oslavila desetileté vyro€i od zahajeni provozu

Oficialni zahajeni Transformacniho projektu

Pred tficeti lety vyjely prvni soupravy metra na trat mezi Florenci a Katerovem; oslavy vyro&i zahajeni
provozu prazské podzemni drahy se setkaly s velkym zajmem verejnosti

Zahajeni stavby druhé ¢asti IV. provozniho Useku traté C metra z Ladvi do Letfian

Slavnostné otevren novy Gtyrkilometrovy Usek traté C prazského metra ze stanice Nadrazi HoleSovice
do stanice Ladvi

Na autobusoveé zastavce Koleje Strahov zacal cestujicim slouzit prvni bezbariérovy obrubnik

Tradiéni Den otevienych dveff prilakal do depa Zli&in, autobusové garaze Repy a tramvajové vozovny
Motol tisice navstévnikd

Transformacni projekt prinasi prvni zmény: divize Autobusy je zruSena a misto ni vznikaji nové provozni
jednotky Provoz Autobusy a Sprava vozidel Autobusy; dochazi rovnéz ke sdruzeni ¢innosti
v personalnim Useku

Otevreni zrekonstruovaného kolejisté vozovny Pankrac
V prazském metru se uskutecnil komplexni prepravni priizkum
Autobusy naposledy vyjely z garaze Dejvice, ktera byla k poslednimu dni roku 2004 zruSena

Cestujicim s omezenou moznosti pohybu zac€aly slouzit dva osobni vytahy, umoznujici bezbariérovy
pfistup do stanice Muzeum na trati A metra
Svou ¢innost skongila divize Elektrické drahy, na jejim zakladé vznikly jednotky Provoz Tramvaje,

Sprava vozidel Tramvaje a do¢asna jednotka Dopravni cesta, dale dochazi ke sdruzeni ¢innosti
v dopravnim Useku a dalSich jednotkach podniku




Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost v roce 2004

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost je
nejvyznamnéjsim provozovatelem méstské hromadné
dopravy na tizemi Ceské republiky. Kazdy den v Praze
a prilehlém regionu vypravujeme dvé tisicovky vozidel
metra, tramvaji a autobusl. Pocet ro¢né piepravenych
cestujicich presahuje jednu miliardu. Prazaniim
i navstévnikim ¢eské metropole nabizime rychly,
bezpecény, pohodiny a k Zivotnimu prostredi Setrny
zpUsob prepravy, ktery mlize Uspésné konkurovat
individualni automobilové dopravé.

Rok 2004 se do historie Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spolecnosti zapiSe jako rok, kdy zacaly
nejvétsi zmeény v podnikoveé strukture za poslednich
nekolik desitek let. Od 1. ledna roku nahradily
dosavadni odstépné zavody divize, ¢imz byly vytvoreny
podminky k dalSim vyraznéjSim zmeénam nasi
spolecnosti. Na podzim byla zruSena divize Autobusy
a na sklonku roku ji nasledovala i divize Elektrické
drahy; na jejich misté vznikly nové jednotky, jejichz
hospodareni by mélo byt daleko prehledné;jsi, nez tomu
byvalého reditelstvi dochazelo v pribéhu roku
k postupnému sdruzovani ¢innosti, které je pfislibem
vyznamného zdroje Uspor.

Transformacni proces je reakci na zmény podminek
pro provozovani verejné dopravy, k nimz dochazi v celé
Evropé a jejichz diisledkem je Castecné otevirani tohoto
sektoru dopravy trzni ekonomice. Kazdy dopravce bude
muset stale Castéji prokazovat ekonomickou efektivnost
svého fungovani ve srovnani s jinymi dopravci. Proto
pristoupil Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spolecnost k realizaci krokd, jimiz se postupné preméni
na skutec¢né efektivné fungujici firmu. Tyto kroky
vychazeji z Transformaéniho projektu, ktery v breznu
roku 2004 schvalilo predstavenstvo spole¢nosti.

Nejvyznamnéjsi udalosti roku z pohledu nasich
klientl bylo bezesporu otevieni nového Useku metra
ze stanice Nadrazi HoleSovice do stanice Ladvi,




jez prineslo vyrazné zkvalitnéni dopravy v severni ¢asti
Prahy. Zaroven byly zahajeny stavebni prace na dal$im
Useku metra z Ladvi do Letnian, ktery pfivita prvni
cestujici v roce 2008.

V roce 2004 jsme nadale pokracovali ve zlepSovani
kvality poskytovanych sluzeb. Vozovy park metra byl
opét rozsiten o vysoky pocet novych
a modernizovanych vozd, v ulicich mésta se objevily
dalsi nizkopodlazni autobusy, které budou v pristim
roce nasledovat nové nizkopodlazni tramvaje.
Bezbariérového pristupu se v roce 2004 dockalo
dalSich pét stanic podzemni drahy. Nepolevili jsme ani
v zavadéni preferencnich opatreni, jez uprednostiiuji
provoz méstské hromadné dopravy v prazskych ulicich.




Doprava

Uvod

Systém méstské hromadné dopravy v Praze vytvari
hustou sit, ktera pokryva celé mésto i s pfilehlym oko-
lim. Linky provozované Dopravnim podnikem

hl. m. Prahy, akciovou spole¢nosti dosahuji celkové
délky pres dva a pull tisice kilometrl a spojuji centrum
metropole s jejimi nejodlehlej$imi okraji. Kazdy den

v roce se mohou obyvatelé i navstévnici Prahy spoleh-
nout, Ze je vozy metra, tramvaji a autobust

nasi spolecnosti dopravi rychle a spolehlivé k cili

jejich cesty.

Vyznamné zjednoduseni a zkvalitnéni cestovani
v oblasti Severniho Mésta prineslo v roce 2004 otevreni
nového tratového Gseku metra C z Nadrazi HoleSovice
do Ladvi. V souvislosti se zahajenim provozu na novém
Useku prazského metra doslo k rozsahlym zménam
v siti autobusovych linek. Cestujicim zac¢aly v roce 2004
slouzit také dvé nové tramvajoveé linky.

Jiz fadu let je jednou z priorit nasi spole¢nosti prefe-
rence mestské hromadné dopravy pred automobilovym
provozem. Jejim cilem je zajistit tramvajim a autobustm
plynuly a neruseny prlijezd méstem. V priibéhu roku
2004 pokracovalo vedle zavadéni osvédcenych prefe-
renénich opatreni i dalSi rozSifovani systému tzv. aktivni
detekce, ktery preferuje autobusy na krizovatkach se
svételnou signalizaci.

Neméné dllezitym cilem nasi spole¢nosti je, aby se
cestovani méstskou hromadnou dopravou stalo snad-
nym a samozrejmym i pro cestujici s omezenou moz-
nosti pohybu. ZlepSovanim technického zazemi a profe-
sionalnim chovanim zaméstnanct usilujeme o to, aby
i tito cestujici patfili mezi nase spokojené
zakazniky.



Dopravni systém

Metro
Vice nez jeden a &tvrt milionu cestujicich vyuziva kazdy
den sluzeb prazské podzemni drahy. Sit metra predsta-
vuje pater celého systému méstské hromadné dopravy
v Praze, vétsSina stanic slouzi jako prestupni terminaly
na tramvajové a autobusoveé linky. Souc¢asnou podobu
prazského metra tvori tfi traté (A, B, C) se triapadesati
stanicemi o celkové délce padesat Ctyri kilometrd.

Prazska podzemni draha se v roce 2004 dockala no-
vého Useku traté C Nadrazi HoleSovice — Ladvi. Stavba
Styrkilometrového Useku s dvojici stanic Kobylisy
a Ladvi trvala necelé Ctyri roky a pro cestujici se otevre-
la na konci ¢ervna. Nova trat prinasi vyrazné usnadnéni
a zkvalitnéni cestovani obyvatellm a navstévnikdim
oblasti Severniho Mésta. Zaroven byly zahajeny prace
na vystavbé dalSiho Useku trati C ze stanice Ladvi pres
Strizkov a Prosek do Letnan.

Divize Metro zajistuje také v prazské zoologické za-
hradé provoz sedackové lanové drahy, ktera se mezi
navstévniky zahrady tesi stale vzristajici oblibé.

Tramvaje

Tramvajova sit v Praze dosahuje délky vice nez sto ¢ty-
ricet kilometr@. V uplynulém roce na ni bylo provozova-
no 26 dennich, 9 no¢nich a jedna nostalgicka linka.
Oproti roku 2003 pfibyly v Praze dvé tramvajové linky:
od 2. ¢ervence je v provozu noéni linka ¢. 59 (Sidlisté
Repy — Nadrazi Hostivar), 1. zafi pak zacala cestujicim
slouzit posilova linka ¢. 13 v Useku Smichovské nadrazi
— Sidlisté Barrandov.

K nejvyznamnéjSim rekonstrukénim akcim uplynulého
roku patfila prestavba tramvajové trati v ulici Ceskomo-
ravské, na niz byl provoz obnoven na sklonku brezna.
Rekonstrukci prosly v uplynulém roce téZ kiizovatky Ze-
livského — OlSanska a Vytor a tramvajové traté v Chot-
kové a Nadrazni ulici. V zafi byl obnoven neomezeny

tramvajovy provoz v Seifertové ulici a v témze mésici se
po témér trileté vyluce vratily tramvaje do Radlické ulice
v Useku Zenské domovy — Laurova. V souvislosti s vy-
stavbou trati C metra z Ladvi do Letrian byl od 14. srp-
na preruSen na dobu priblizné dvou let tramvajovy pro-
voz v Useku Ladvi - Sidli§té Dablice.

Mezi vyhledavané turistické atrakce patfila i v roce
2004 lanova draha na Petiin, slouzici obyvateldim i nav-
Stévnikdm Prahy jiz od roku 1891. V provozu byla po
cely rok kromé dvojice pravidelnych vyluk na jafe a na
podzim a mimoradné tydenni vyluky v srpnu.

Autobusy

Ke konci roku 2004 Dopravni podnik hl. m. Prahy, ak-
ciova spolecnost provozoval 146 méstskych dennich li-
nek, 20 priméstskych linek, 18 Skolnich, 13 no¢nich
meéstskych linek a 2 linky pro osoby se snizenou schop-
nosti pohybu a orientace. Celkova délka vSech linek vy-
razné prevysuje dva tisice kilometrd.

V autobusové dopravé doslo v uplynulém roce k nej-
rozsahlejSim zménam v souvislosti s otevienim nového
Useku metra z Nadrazi HoleSovice do Ladvi.

Od 26. cervna byly zruseny linky Cislo 127 a 146 a zmeé-
nény trasy linek ¢islo 103, 144, 145, 152, 156, 175, 186,
187, 200 a 210, v listopadu byla zavedena nova linka
Cislo 201 v useku Nadrazi HoleSovice — Poliklinika Pro-
sek. Pro zlepsSeni dopravni obsluhy Velké Chuchle byla
od prvniho zafi zavedena linka &islo 204. K 12. prosinci
byly zruseny linky Cislo 262 a 263 a sou¢asné byla po-
silena linka cislo 269.

Dopravni vykony

Provozni vykon méstskych a priméstskych linek zaraze-
nych do systému Prazské integrované dopravy provo-
zovanych Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, akciovou
spole¢nosti v€etné zvlastni linkové dopravy pro osoby
se snizenou schopnosti orientace a pohybu dosahl

v uplynulém roce 155,8 milionu vozovych kilometr(
(vozkm). Objem dopravnich vykond vyjadreny v misto-
vych kilometrech (mkm) predstavuje 18,9 miliardy mkm.
U dopravniho vykonu ve vozkm doslo v porovnani s ro-
kem 2003 k mirnému zvyseni, objem mistovych kilo-
metr( vzrostl vyraznéji zatazenim novych vozl s vyssi
obsaditelnosti.

Na zvySeném objemu dopravnich vykond se podilelo
predevsim otevreni nové tramvajové traté na sidlisté
Barrandov na konci listopadu roku 2003 a zprovoznéni
nového Useku metra Nadrazi HoleSovice — Ladvi v erv-
nu roku 2004.




Preference MHD

Malokteré mésto na evropském kontinentu zazilo v po-
sledni dekadé uplynulého stoleti takovy rozvoj automobi-
lové dopravy jako ¢eska metropole. Praha se zaradila
mezi mésta s nejvySSim stupném automobilizace v celo-
svétovém méitku a prazska dopravni sit se v disledku
enormniho nardstu individualni automobilové dopravy
stala jednou z nejpretizenégjSich v Evropé. Tato skute¢nost
se zacala negativné odrazet na rychlosti a pravidelnosti
provozu povrchové méstské hromadné dopravy.

Jako reSeni této dlouhodobé nelnosné situace jsou
pfijimana opatreni, jejichz cilem je preferovat povrchovou
MHD pfed dopravou automobilovou a zajistovat tak jeji
atraktivnost pro Prazany a navstévniky mésta. Tato opat-
feni vychazeji z ,,Projektu preference povrchové MHD
v Praze“, zpracovavaného priibézné Dopravnim podni-
kem hl. m. Prahy, akciovou spole¢nosti ve spolupraci
s odborniky a organizacemi mésta. Ukazuje se, Ze du-
sledné uplatiiovana preference méstské hromadné do-
pravy ma pozitivni vliv na jeji plynulost a pravidelnost
a vyznamnym zpUsobem zvysuje jeji konkurenceschop-
nost vici individualni automobilové dopraveé.

Tramvaje

Zaklad preference tramvajové dopravy v Praze predsta-
vuji dvé opatreni: oddélovani tramvajovych trati od vo-
zovky fyzickymi prekazkami, které znemozni vjizdét auto-
mobilim na tramvajové téleso, a vhodna Uprava svétel-
nych signalizacnich zafizeni na krizovatkach.

Ke konci roku 2004 bylo betonovymi tvarovkami oddé-
leno od vozovky vice nez sedm a pdl kilometru tramvajo-
vych trati. Diky témto fyzickym zabranam je zabezpecena
plynulost a vétsi bezpe¢nost tramvajové dopravy v mis-
tech, kde ¢asto dochazelo k jejimu naruSovani soubézné
vedenou automobilovou dopravou. V uplynulém roce byly
podélnymi prahy v celkové délce 1 471 metrl osazeny
nasledujici lokality:

e ulice Je¢na v Useku mezi Karlovym naméstim a na-
meéstim |. P. Pavlova ve sméru z centra v délce
453 m - realizovano v breznu 2004,

e ulice Radlicka v Useku mezi ulici Bieblovou a viezdem
do tunelu Mrazovka v obou smérech v délce 500 m —
realizovano v breznu 2004,

¢ ulice Taboritska v Useku OlSanské namésti — Ondfric-
kova ve sméru do centra v délce 53 m - realizovano
v kvétnu 2004,

¢ ulice Partyzanska v Useku Vrbenského — Na Zatorach
ve sméru do centra v délce 100 m - realizovano
v Cervnu 2004,

o ulice Svehlova v Useku pod podjezdem Zelezniéni trati
ve sméru do centra v délce 30 m - realizovano v Ger-
venci 2004,

* Rasinovo nabrezi v oblasti kfizovatky Vyton v Useku
Plavecka - Libusina a v ulici Svobodova v celkové
délce 335 m - realizovano v srpnu 2004.

Preference svételnou signalizaci znamena moznost
prednostni volby a prodluzovani signalu ,volno* jedouci
tramvaji tak, aby mohla projet kfizovatkou pokud moz-
no bez zastaveni (tzv. absolutni preference) nebo ales-
porfi s minimalnim zdrzenim. Béhem roku 2004 byla pre-
ference nové zavedena na sedmi krizovatkach. Ke kon-
ci roku bylo v siti tramvaji 200 kfizovatek rfizenych své-
telnou signalizaci, z nichz 82 bylo vybaveno preferenci
(85 absolutni a 47 podminénou).

Autobusy

Od roku 2002 zavadi Dopravni podnik hl. m. Prahy, ak-
ciova spole¢nost v rdmci mezinarodniho projektu
Trendsetter systém tzv. aktivni detekce, ktery upred-
nostfuje autobusovou dopravu na kfizovatkach se sve-
telnou signalizaci. Tento systém je zalozen na radiové
komunikaci vozidla s radi¢em svételné signalizace a je
propojen s jizdnimi fady jednotlivych linek. Diky tomu je
systém schopen vyhodnotit Casovou polohu autobusu
vU¢i jizdnimu radu a umoznit preferenci tém autobuso-
vym spojlm, které ji potrebuiji.

V roce 2003 byla preference aktivni detekci zavedena
na kfizovatkach Holeckova — Zapova a Barrandovsky
most — rampa z ulice Modranské. V uplynulém roce byl
tento progresivni systém preference instalovan na pétici
dalSich svételné fizenych kfizovatek, které se nachazeji
na trase navazné autobusové dopravy od stanice metra
Kobylisy do sidli§t Bohnice a Cimice.

Jako ucinné preferenéni opatreni pro provoz autobu-
s se osvédcuje zavadéni vyhrazenych jizdnich pruhd.
Tyto pruhy zabezpeduji plynulost a rychlost autobusové
dopravy, zejména na komunikacich s vysokou intenzi-
tou provozu. Ke konci roku 2004 ¢inila celkova délka
téchto pruhl v siti méstské autobusové dopravy v Pra-
ze vice nez jedenact a pul kilometru.



Prepravni prtizkumy

Bez detailnich znalosti poctu cestujicich a jejich potreb
se kvalitni a spolehlivy dopravce nem(ze obejit. Do-
pravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost proto
kazdoroc¢né vénuje velkou pozornost prepravnim prd-
zkum@m. Jejich vysledky slouzi jako podklady pro reali-
zaci takovych zmén a Uprav provozu méstské hromad-
né dopravy, které budou odpovidat pozadavkdim cestu-
jici verejnosti.

V roce 2004 byla provedena rfada prizkum0 vétsiho
i mensiho rozsahu. V listopadu se uskutecnil
komplexni prepravni prdzkum metra. Jeho hlavnim ci-
lem bylo zjisténi a vyhodnoceni poctu prepravenych
cestujicich za cely provozni den v kompletni siti metra.
Diky vysledkdim priizkumu bude mozné prizplsobit
provoz metra podle vytizenosti a skuteénych potreb
cestujicich. V breznu se uskutecnil rozsahly oblastni
prlzkum na 47 autobusovych linkach obsluhujicich ji-
hozéapadni ¢ast Prahy, véetné prilehlych regionl. Mezi
nejvyznamnéjsi lokalni prizkumy operativniho charak-
teru Ize zaradit napriklad prdzkumy tramvajové a auto-
busové dopravy souvisejici se zahajenim provozu no-
vého Useku traté C metra Nadrazi HoleSovice — Ladvi,
opakované prizkumy oveérujici vytizenost expresni linky
¢. 100, ktera spojuje mezinarodni letisté v Ruzyni se
stanici metra B Zli¢in, nebo priizkumy zkoumajici vy-
uzivani tramvajovych linek v prazdninovém provozu.

V kvétnu lonského roku byla také provedena zkouska
obsazenosti tramvajovych voz(. Jejim Uucelem bylo zjis-
téni a praktické ovéreni poctu cestujicich pro obsaze-
nost jednotlivych typd tramvaji.

Nehodovost

Cestovani vozidly Dopravniho podniku hl. m. Prahy, ak-
ciové spolecnosti je cestovanim spolehlivym a bezpec-
nym. Zatimco celkovy roéni pocet nehod v Praze se
v obdobi 1990-2004 zvysil takika o dveé tfetiny, neho-
dovost prostredkd méstské hromadné dopravy stoupla
béhem stejného obdobi pouze o Etvrtinu. Presto nelze
oznacit uplynuly rok v oblasti nehodovosti za bezpro-
blémovy.

Pocet nehod s ucasti vozidel Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spolecnosti zlstal v roce 2004
prakticky stejny jako v roce predchozim. Pocet nehod
zavinénych nasimi fidic¢i se oproti roku 2003 mirné sni-
zil. Bohuzel se vyrazné zvysil po€et smrtelnych zranéni
pfi nehodach s Ucasti vozidel nasi spole¢nosti. Zatimco
v roce 2003 zahynulo pri téchto nehodach
7 lidi, v loriském roce jiz 22 lidi.
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Sluzby pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace

Jednim z hlavnich poslani nasi spole¢nosti je poskytovat
kvalitni sluzby pro v§echny skupiny ob¢and. Proto
dlouhodobé usilujeme o usnadnéni a zlepseni podminek
cestovani méstskou hromadnou dopravou pro cestujici

s omezenou moznosti pohybu. Vysledkem nasi snahy
jsou mimo jiné pribyvajici bezbariérové pfistupy do stanic
podzemni drahy, nakupy nizkopodlaznich vozidel a insta-
lace nékterych specialnich zafizeni pro nevidomé cestuiji-
ci.

V roce 2004 byl v siti prazského metra umoznén bez-
bariérovy pristup prostrednictvim osobnich vytahd, na-
kladnich vytaht s doprovodem a najezdovych ramp do
27 z celkového poctu 53 stanic. Beéhem uplynulého roku
byl zahajen zkusebni provoz $ikmych schoditovych plo-
Sin ve stanicich Strasnicka a Nové Butovice, osobni vy-
tah zacal slouzit cestujicim ve stanicich Budéjovicka
a Pankrac. Kratce pred vano¢nimi svatky byly slavnostné
zprovoznény dva osobni vytahy ve stanici Muzeum na
trati A. Bezbariérovy pfistup je samoziejmou soucasti no-
vé vybudovanych stanic metra Kobylisy a Ladvi.

Pro snazsi orientaci nevidomych cestujicich byly vstu-
py do stanic metra postupné vybavovany orientacnimi
akustickymi majacky, které jsou dnes instalovany jiz ve
vSech tfiapadesati stanicich. Na nastupistich jednotlivych
stanic jsou postupné vybruSovany vodici drazky — ke
konci roku 2004 bylo takto vybaveno Sestnact stanic
podzemni drahy. Pro lepSi informovani neslySicich cestu-
jicich jsou nové a rekonstruované vozy metra vybaveny
svételnou signalizaci pred uzavrenim dvefi.

Vyrazné usnadnéni prepravy po Praze znamenaji pro
nevidomé cestuijici také specidlni prijimace, jimiz jsou vy-
baveny v8echny tramvaje a autobusy. Jedinecné zarizeni
umoziuje pomoci dalkovych ovladact aktivovat externi
hlaseni o &isle linky a sméru prijizdéjiciho vozidla a akus-
ticky potvrdit pfipadny zajem nevidomého o nastup.



Vyznamnym krokem ke zpfistupnéni sluzeb méstské
hromadné dopravy osobam s omezenou moznosti pohy-
bu je porizovani vozidel, kterd umozriuji bezbariérovy na-
stup a vystup. Dopravni podnik
hl. m. Prahy, akciova spole¢nost nakupuje od roku 1995
nizkopodlazni autobusy Karosa — Renault City Bus a Ka-
rosa — lveco City Irisbus. V roce 2004 byl vozovy park
autobust nasi spolec¢nosti rozsifen o dalSich sedm desi-
tek novych nizkopodlaznich vozidel; jejich celkovy pocet
se tak vySplhal na 378. Nizkopodlazni vozidla predstavo-
vala na konci roku vice nez ¢tvrtinu autobust nasi spo-
leCnosti, pficemz vSechna spliuiji kritéria bezbariérového
pristupu.

Nizkopodlazni autobusy byly v uplynulém roce nasazo-
vany na tfiaosmdesati pravidelnych linkach; deveét z nich
obsluhovala vyhradné nizkopodlazni vozidla, na ostatnich
linkach byla tato vozidla nasazovana na vybrané spoje
oznacené symbolem v jizdnim fadu (tzv. garantované
spoje).

Kromé garantovanych spojli na pravidelnych linkach
jsou v provozu také 2 specialni autobusoveé linky pred-
nostné urcené pro ob¢any se snizenou schopnosti pohy-
bu. Na né jsou nasazovany 4 upravené autobusy Karosa,
vybavené hydraulicky ovladanymi rozkladacimi schody,
které po rozlozeni vytvofi ploSinu, a s redukovanym po-
¢tem sedadel pro moznost prepravy vétsiho poctu inva-
lidnich vozikd. Prvni specidlni linka zajistuje obsluhu Jed-
liskova Gstavu a bezbariérovych dom(i na sidlistich Cerny
Most a Jizni Mésto I, druha dopravu k bezbariérovym
dom@im na sidlistich Repy a Jihozapadni Mésto.

UZ druhym rokem byla v ramci mezinarodniho projektu
Trendsetter provozovana autobusova linka ¢islo 291, kte-
ra zajistuje dopravni obsluhu nemocni¢nich zafizeni
v oblasti Karlova. Provoz linky zaji§tuji dva specialni niz-
kopodlazni midibusy E91.

Prepravni kontrola

Podle kvalifikovanych odhadt asi Sest procent cestujicich
v systému Prazské integrované dopravy neplati za po-
skytované sluzby. Cestujici bez platného jizdniho dokla-
du - tzv. Cerni pasazéfi — pripravuji nasi spolecnosti
kazdorocné ztraty z prepravnich trzeb v fadu desitek
miliond Ké. Hlavnim Gkolem pracovnikd prepravni kon-
troly je udrzovat tyto ztraty na pfijatelné hranici a usilo-
vat o jejich snizovani. Uplynuly rok Ize z tohoto hlediska
oznacit za zdarily, celkovy prijem z postihd
za ,Cernou jizdu“ je srovnatelny s rokem 2003.

Zvysenou pozornost vénovala nase spolecnost v ro-
ce 2004 zlepSeni kvality ¢innosti zameéstnanctl preprav-
ni kontroly. Vedle nastaveni novych kritérii odménovani
a planovani jejich prace byl kladen rovnéz velky dlraz
na zleps$eni Urovné vnéjsi upravenosti kontrolord, jez
byla predmétem casté kritiky ze strany cestujicich. Od
prvniho dubna lonského roku nosi vSichni pracovnici
prepravni kontroly na pfiméstskych autobusovych lin-
kach, v metru a na lanové draze na Petfin stejnokroj.
Toto opatreni se setkalo s prfevazné pozitivnimi reakce-
mi verejnosti.

Uspésna spoluprace s Policii Ceské republiky
a méstskou policii pokracovala i v minulém roce: spo-
le¢né s policisty bylo provedeno vice nez devadesat
kontrolnich akci. Zdarné pokracovala rovnéz spoluprace
s Advokatni kancelari Broz & Sokol & Novak ve vyma-
hani pohledavek z prepravy, dobré vysledky pfinesl ta-
ké pilotni projekt vymahani pohledavek z prepravy za
UcGasti soukromého exekutora.

Pocet uloZenych postihd | Prijem z postihd

243 690 | 87 455 385,- K&
- 9,3 % oproti roku 2003 - 0,5 % oproti roku 2003




Uvod

Poskytovani kvalitnich sluzeb cestujicim na poc¢atku je-
denadvacatého stoleti je nemyslitelné bez vyuziti mo-
dernich technologii. VétsSina ¢innosti a zafizeni v oblasti
méstské hromadné dopravy se dnes jiz bez Spickové
techniky neobejde a neustale se rovnéz zvysSuji naroky
verejnosti na technické vybaveni dopravce. Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost se snazi

v ramci svych moznosti zafazovat do provozu vozidla

i dalSi technicka zafizeni, ktera odpovidaji souc¢asné
svétové kvalité, a poskytovat tak svym klientdm kom-
né&;jSi sluzby.

Kvalita vozového parku, které cestujici vénuji vzdy
zvySenou pozornost, se v poslednich letech vyrazné
zlepsila. Nejpatrnéji je tato skute¢nost vidét na vozo-
vém parku metra. Jesté v roce 1999 zajistovaly provoz
prazské podzemni drahy vyhradné staré sovétské vozy
typu 81-71, v loriském roce jiz vice nez polovinu vozo-
vého parku metra tvofily nové a modernizované vozy.

Uspésné pokraduje modernizace nejstarsich tramva-
jovych vozl T3, ktera zvysuje spolehlivost jejich provo-
zu a cestovni komfort. Na zakladé smlouvy, kterou Do-
pravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost uzavrel
v roce 2004 se spoleénosti Skoda Transportation s. r.
0., budou v roce 2005 zahajeny dodavky dlouho oce-
kavanych nizkopodlaznich tramvaiji. V roce 2004 byla
rovnéz zahajena modernizace tramvaje KT8D5, jez bu-
de osazena nizkopodlaznim stfednim ¢lankem.

Nezastavila se ani obnova vozového parku autobu-
stl. Nakoupeno bylo sto novych voz(, z toho sedmde-
sat nizkopodlaznich. Soubézné s porizovanim novych
vozidel proSla v uplynulych letech zasadni modernizaci
¢ast vozového parku tvorena starsimi autobusy Karo-
sa.

V roce 2004 byla realizovana rada ddlezitych inve-
stiénich akci. V €ervnu byl zahajen provoz na dokonce-

ném Useku traté C metra z Nadrazi HoleSovice do Lad-
vi, o mésic drive byla zahajena vystavba dalSiho Useku
této traté z Ladvi do Letran. Pokracovaly stavebni pra-
ce v hostivarském depu, kde bude v prtibéhu roku
2005 vybudovana nova konecna stanice traté A metra.
Dokonceny byly stavebni prace na tramvajové trati
Hlubocepy — Barrandov, ktera slouzi cestujicim jiz od
konce roku 2003. Podarilo se také opravit nékolik Use-
kl stavajicich tramvajovych trati, v metru pokracovala
modernizace zabezpecovaciho zafizeni.

Mezi jedny z dlouhodobych priorit Dopravniho pod-
niku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti patfi péce o zi-
votni prostredi. Provoz méstské hromadné dopravy
sam o sobé je v porovnani s individualni automobilo-
vou dopravou k zivotnimu prostrfedi mnohem ohledupl-
né;jsSi, nase spolecnost vSak usiluje o kvalitni péci ve
vztahu k zivotnimu prostredi ve vSech ¢astech svého
provozu. Samozrejmosti poslednich let je snizovani
energetické naro¢nosti u obou druhl dopravy v elek-
trické trakci, snizovani spotfeby pohonnych hmot a ta-
ké kvalitni odpadové hospodarstvi.



Vozovy park

Metro

K poslednimu prosincovému dni roku 2004 byl vozovy
park slozen ze 712 vozidel typu 81-71, 81-71M

a novych vozidel typu M1. Kazdym rokem se zmensuje
podil nejstarsich sovétskych vozl typu 81-71; v lori-
ském roce tvorily jiz méné nez polovinu vSech vozi
(842 vozl). Postupné jsou nahrazovany rekonstruovany-
mi soupravami 81-71M a novymi vozidly typu M1. Ke
konci roku 2004 disponoval vozovy park metra 160 re-
konstruovanymi a 210 novymi vozy. Prdmérné stari in-
ventarnich voz{ metra ¢ini rovnych deset let.

Rekonstruovanych souprav vozl 81-71M ze zavodu
Skoda Plzeri bylo k poslednimu prosincovému dni roku
2004 v aredlech divize Metro celkem 32. Ctyfiadvacet
souprav je vybaveno novym zabezpecovacim zarizenim
LZA a uréeno pro trat A, kde je toto zabezpectovaci za-
fizeni instalovano a testovano. Koncem roku bylo na
trati A ve zkuSebnim provozu s cestujicimi nasazovano
12 modernizovanych souprav.

V listopadu roku 2004 prevzal Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciova spole¢nost od firmy Siemens posledni
z dvaceti vlakovych jednotek druhé série dodavek vozl
typu M1. Ke konci roku bylo v§ech 42 modernich sou-
prav prazského metra v pravidelném provozu na trati C.
Doplriovaly je rekonstruované soupravy 81-71M
vybavené zabezpecovacim zafizenim MATRA PA 135.

Celkem 203 vozidel bylo k 31. prosinci 2004 odsta-
veno z provozu. Divod absence v provozu Ize rozdélit
do péti kategorii:

¢ Vozidla v rekonstrukci — 95 vozidel. Jedna se o 65 jiz
rekonstruovanych vozidel, ktera jsou ve zkusebnim
provozu na trati A bez cestujicich, nebo ¢ekaji na montaz
zabezpecovaciho zafizeni LZA. DalSich 30 vozidel je
odeslano na rekonstrukci do zavodu Skoda Plzeri.e
Vozidla odstavena z ddivodu pravidelnych oprav —

40 vozidel planované odstavovanych podle kilomet-
rického probéhu.

Vozidla odstavena z déivodu mimoradnych oprav —

1 vozidlo. DalSich 20 vozidel typu 81-71M odstaveno
kvdli reklamaci.

Vozidla vyrazena - 47 vozidel (44 vozidel ¢ekajicich
na rekonstrukci a po jednom voze zapUjceném do
Skody Plzef, firmé Siemens a pro cviéeni pohotovos-
tnich skupin).

Vozidla rekonstruovana - 60 vozidel po rekonstrukci,
na nichz byla dokon€ena montaz zabezpecovaciho
zarizeni LZA a jsou ve zkuSebnim provozu s cestujici-
mi na trati A.

Spravkové procento vozll metra v roce 2004 bylo 11 %.
Technickou zakladnu metra tvofi tfi depa pfifazena

k jednotlivym tratim — Kacerov, Hostivar a Zli¢in. Velké
opravy zajistuje opravarenska zakladna metra v Hosti-
vari.

Tramvaje

Vozovy park tramvaiji tvofilo k 31. prosinci 2004 celkem
951 vozl, z toho 47 triclankovych typu KT8D5, 151 vozl
T6A5 a 4 nizkopodlazni vozy RT6N1. Zbyvajici vozy
jsou réznymi modifikacemi typu T3. Mimo uvedeny po-
Cet je ve stavu také 17 historickych voz{ provozova-
nych na nostalgické lince a pri smluvnich jizdach.

Vozy T3R.P vznikaji od roku 2000 modernizaci voz(
T3. V roce 2004 bylo v hostivarské Opravné tramvaji
takto rekonstruovano 50 vozl. Na modernizaci bylo ke
konci uplynulého roku odstaveno 21 vozd T3 a 2 vozy
KT8D5.

Prémérné stari inventarnich vozd je 16,8 roku. Pocet

tramvaji typu T3 s prekrocenou technickou zZivotnosti je
237 - tyto vozy tvofri étvrtinu z celkového poctu tramva-
ji. Spravkové procento za rok 2004 je 6,37 %.

Péce o vozidla je soustfedéna ve vozovnach Hloubé-
tin, Kobylisy, Motol, Pankrac, Strasnice, Vokovice, Ziz-
kov a StreSovice a v Opravné tramvaji v Hostivari.

Autobusy
Ke konci roku 2004 ¢ital vozovy park autobust
1 321 vozidel, z toho 970 standardnich autobust,
348 kloubovych autobusl a 3 midibusy. Vozovy park,
v némz dominuji vozy tuzemského vyrobce Karosa Vy-
soké Myto, byl v pribéhu roku obnoven
30 standardnimi, 50 standardnimi nizkopodlaznimi
a 20 kloubovymi nizkopodlaznimi autobusy. VSechny
autobusy dodané v roce 2004 splnuji emisni limity po-
dle normy EURO lII.
Z eviden¢niho stavu bylo v uplynulém roce vyrazeno
celkem 171 autobusU, z toho 117 standardnich
a 54 kloubovych. Pocet autobusti s prekrocenou tech-
nickou zivotnosti je 394 standardnich
a 78 kloubovych. K 31. prosinci roku 2004 bylo v provo-
zu 197 autobust, které prosly celkovou rekonstrukci.
Spravkoveé procento vozového parku Cinilo 8,41 %,
po odpoctu autobust odstavenych na reklamaci 6,91 %.
Na jeden prostoj z déivodu technické poruchy autobusu
bylo ujeto 15 725 km. Primérné stari autobusl nasi
spolecnosti ¢inilo ke konci roku 5,47 roku.
Provoz autobust zaji$tovala Sestice garazi: Dejvice
(do 3. prosince 2004), Klicov, VrSovice, Kacerov, Hosti-
var a Repy.




Investicni akce

V pribéhu roku 2004 uskutecnil Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciova spole€nost investice za deset miliard
korun. 2,8 miliardy korun Cerpala nase spolecnost

z vlastnich zdrojd, pres 5,5 miliardy tvorila dotace z roz-
poctu hlavniho mésta Prahy, dotaci ve vysi

471 miliond K¢ prispél na investicni akce také stat.
Zbylé 1,2 miliardy korun pochézely z pjéky od Ceské
spofritelny, a. s. a Ceskoslovenské obchodni banky,

a. s., z nichz je financovan nakup druhé série novych
vozl{ prazského metra.

Pravé modernizace vozového parku — nakup novych
vozidel metra a autobust, rekonstrukce starsich sovét-
skych voz(l metra a modernizace tramvajovych voz T3
— odcerpaly nejvétsi ¢ast z financnich prostredkd, pfi-
ni akce v roce 2004 patfilo dokonceni vystavby prvni
¢asti IV. provozniho Useku metra traté C ze stanice Na-
drazi HoleSovice do Ladvi a zahajeni vystavby Casti
druhé z Ladvi do Letrian. V roce 2004 zacaly také prace
na nové stanici metra A Depo Hostivar, ktera by méla
privitat prvni cestujici v roce 2006.

Znacna cast financnich prostredkl smérovala do re-
ladnéjsi byla prestavba tramvajové trati v ulici Cesko-
moravské, na niz byl provoz obnoven na konci brezna
lorského roku.

Energetika

V roce 2004 doslo k zadsadni zméné v energetickém
hospodarstvi v arealech Kacerov, Hostivar a Pankrac.
Byly ukonéeny dosavadni smlouvy a od 1. ledna 2004
je novym dodavatelem tepla pro tyto areély firma Ceské
teplo s. r. 0., ktera vedle dodavky tepla zajistuje také
energeticke sluzby. Uvedené opatreni by mélo prinést
vyrazné Uspory provoznich nakladd.

V souvislosti s oteviranim trhu s elektrickou energii
vypsal Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost
v roce 2004 verejnou obchodni soutéz na dodavatele
elektrické energie pro provoz metra a tramvajové do-
pravy. V navaznosti na vysledky vybérového fizeni byla
uzavriena smlouva na dodavky elektrické energie v le-
tech 2005 a 2006 s predkladatelem nejlepSi nabidky,
jimz byla Prazska energetika, a. s.

Metro

Prazské metro patfi mezi nejvyznamnéjsi méstské od-
bératele elektrické energie. O jeho napajeni se stara tri-
nact rozvoden 110/22 kV Prazské energetiky, a. s.,
smluvné zajisténé jako jediny velkoodbér. Spotreba

v roce 2004 ¢inila 206 499 MWh, z toho na trakéni
energii pfipadalo 51,1 % z této sumy. Primérna cena
byla 1,55 K&/kWh.

Vytapéni je zajiSténo prevazné z centralnich zdrojd
Prazskeé teplarenské, a. s. (37 629 GJ/rok) a dale z lo-
kalnich kotelen a elektfinou. Zemni plyn od Prazskeé ply-
narenské, a. s. je médiem pro 4 kotelny (1,1 milionC
m?/rok). Voda je dodavana Prazskymi vodovody a kana-
lizacemi, a. s. v objemu 539 tisic m*/rok.

Celkové naklady na média a sto¢né za rok 2004 Cinily
386 miliont K¢, trzby za prodej médii cizim odbérateltim
37,4 milionu korun.

Oproti predchazejicimu roku byly v roce 2004 naklady
na média vyssi asi 0 33 miliont KE.

Tramvaje

Spotreba elektrické trakéni energie pro tramvajovou do-
pravu Cinila za rok 2004 celkové 161,0 MWh, coz pred-
stavuje finan¢ni naklady ve vysi cca 328 milionl Ké&.
Spotreba dalSich médii (teplo, plyn, voda), stala v lon-
ském roce témér 100 miliond korun.

V pribéhu loriského roku byla nové vybudovana me-
nirna Vokovice jako nahrada za plvodni ménirnu, jez
uvolnila misto pro novou vystavbu. Naklady na jeji stavbu
hradil soukromy investor. Ménirna je vybavena dvéma
transformatory s usmérfiovaci o vykonu 1 650 kVA
a transformatorem vlastni spotreby o vykonu 100 kVA.
Ke zvySeni spotreby elektrické energie doSlo ve vozovné
Pankrac v souvislosti se zprovoznénim haly denniho
oSetreni a myti tramvaji, coz si vyzadalo navyseni tech-
nického maxima vozovny na 200 kW a vyménu méri-
cich transformatord proudu. Predevsim nové vytapéni
vSech vyhybek na zrekonstruovaném kolejisti vozovny,
které bylo otevreno 1. listopadu, si vyzadalo navySeni
rezervované kapacity na 240 kW k 1. lednu 2005.

Autobusy

V roce 2004 bylo pfi provozu nasich autobust spotre-
bovano 29,4 milionu litr& nafty v celkové cené 544,7
milionu K&. Primeérna spotreba vozového parku cinila
44,7 1/100 km.

Spotreba tepla, jehoz dodavatelem je Prazska tepla-
renska, a. s., €inila v lonnském roce 51 071 GJ v celkové
cené 135,5 milionu K&. Dodavky v provozovnach Hostivar
a Kaderov zajistovala spolecnost Ceské teplo, s. r. o.
Od Prazské plynarenské, a. s. bylo odebrano
1,8 milionu m*® zemniho plynu v celkové cené
19,5 milionu K&. Spotreba elektrické energie dodané
PraZskou energetikou, a. s. €inila 8,4 milionu kWh v cel-
kové cené 15,9 milionu K¢&. Zkapalnénych plynd/propa-
nu bylo od spoleénosti Cesky plyn, a. s. odebrano 20
520 litrG v celkové cené 0,26 milionu K¢.



Zivotni prostiedi

Metro

V oblasti ochrany zivotniho prostredi jsou v divizi
Metro trvale hledany moznosti zamény vstupnich ma-
teriald, které pUsobi negativné na Zivotni prostredi, za
materialy ekologické. Jedna se napriklad o ekologické
myti vagénl od graffiti nebo o nahradu uhlovodiko-
vych rozpoustédel pfi odmastovani souéasti. Zna¢na
pozornost je vénovana snizovani hluénosti provozu na
starsich Usecich trati metra. Na dokon&eném trafo-
vém Useku IV.C1 je realizace opatreni snizujicich hluk
a vibrace samozrejmosti. TiSSi provoz je vyznamnou
devizou novych vozt M1 i rekonstruovanych vozidel
81-71M, jejichz pocet ve vozovém parku se kazdym
rokem zvySuje.

V pribéhu loriského roku jesté pokracovaly nékteré
sanacni prace po povodni z roku 2002, probéhla také
rekonstrukce ¢erpaci stanice pohonnych hmot v depu
Kacerov. VeSkeré nakladani s odpady, s nebezpecény-
mi chemickymi latkami, ochrana vod i ochrana ovzdu-
$i probihaly v roce 2004 v divizi Metro bez problém
a v souladu se zakonnymi normami.

Elektrické drahy

Tradi¢né vysoka pozornost byla v divizi Elektrické
drahy vénovana nakladani s odpadnimi vodami.

V hostivarské Opravné tramvaji byla uvedena do zku-
$ebniho provozu umyvarna tramvaji. Umyvarna se
sklada ze tii ¢asti: pracovisté myti podvozkd, myti ka-
roserii a myti vnitrk( tramvaji. Vznikajici odpadni vody
jsou privadény na Cistirny odpadnich vod Alfa, kde
jsou gistény. Cast predisténé vody je pouzita pro opé-
tovné myti tramvajovych vozd, prebyte¢na vycisténa
voda je odvadéna do aredlové kanalizace. Z vysledk(
rozborl vyplyva, ze odtékajici odpadni voda nepre-
kracéuje limity znecisténi povolené prazskym kanali-
zaénim radem.

V lonském roce doslo dale k prestéhovani meziskladu
nékterych druhd odpad( (zarivky, galvanické ¢lanky,
vyfazené prazce apod.) a nahradnich dild staniénich
sloupk( z Povltavské ulice do aredlu Opravny tramvaji
v Hostivari. Diky tomuto kroku se zlepsila situace
v oblasti ochrany vod v pfipadé povodni. Na ohleduplny
postoj k zivotnimu prostredi bylo dbano i pfi rekon-
strukci stabilnich méniren VySehrad a Hostivar, kde byly
vymeéneny transformatory s olejovym chlazenim za
transformatory vzduchem chlazené, a rovnéz pri rekon-
strukcich tramvajovych trati.

Autobusy

V roce 2004 bylo v garazi Repy dokonéeno vyviozkovani
nadrzi na pohonné hmoty a vybaveni téchto nadrzi sig-
nalizaci netésnosti. DalSimi kroky ve zlepSovani vodniho
hospodarstvi byla vystavba odlu¢ovact ropnych latek na
odstavné plose v arealu hostivarské garaze a na auto-
busové konecné v Kobylisich. Odlu¢ovace vyznamné
prispivaji ke snizovani zatizeni odtékajicich destovych
vod ropnymi a nerozpusténymi latkami.

V souladu s rozhodnutim Ceské inspekce Zivotniho
prostredi pokracovalo v uplynulém roce monitorovani
staré ekologické zatéze v garazi Klicov. Vysledky téchto
meéreni jsou uspokojivé a Ize konstatovat, ze procesy
samovolného odbouravani probihaji Uspésné.

Vlyznamnou akci z hlediska ochrany Zivotniho pro-
stfedi predstavovalo zruseni garaze Dejvice. Pred ukon-
¢enim ¢€innosti garaze byl vypracovan ekologicky audit,
v jehoz ramci se stav znecisténi zjisfoval pomoci pétat-
riceti vrtl. Na Casti odstavnych ploch byla zjisténa kon-
taminace povrchovych vrstev zeminy ropnymi produkty.
Proto zde byly zahajeny sanaéni prace, pfi nichz je zne-
Cisténa zemina vytézena a nahrazena novou.

Ke zlepSeni kvality prazského ovzdusSi nesporné pfi-
spiva skutecnost, Ze jiz témér Ctvrtina autobust nasi
spole¢nosti splfuje pozadavky nejpfisnéjsi emisni nor-
my EURO III.

Reditelstvi

V pribéhu uplynulého roku byla vénovana zvysena po-
zornost Udrzbé zelené a odstranéni ¢ernych skladek na
pozemcich nasi spole€nosti. Definitivné mizi staré zate-
Ze z Rohanského ostrova, v sou¢asné dobé je jiz na je-
jich misté v provozu golfové hristé. Mokradlo, ve kterém
se vyskytuje ropucha zelend, zlstalo ochranéno. Pokra-
Cuje take rekultivace skladky Modrany (byvalé ulozisté
komunalniho odpadu pro Prahu); cilem tohoto dlouho-
dobého procesu je odstranéni ekologickych zatézi a vy-
budovani sportovniho arealu.

V roce 2004 byla vypracovana studie o vlivu rychlosti
jizdy tramvajové dopravy na hluénost. Z jejich zavérd
vyplyva, ze v rozmezi 30-50 km/h nedochazi vlivem
rychlosti k naristu hlu¢nosti.




Uvod

Hospodarné a dobré vyuzivani finanénich prostredkd

je prioritou pro Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovou
spole¢nost v ekonomické oblasti. V hospodareni nasi
spole¢nosti jesté stale doznivaly nasledky povodné ze
srpna roku 2002, jejichz likvidace si vyzadala nemalé fi-
nancni prostredky. Potésitelna je skute¢nost, Ze se na-
dale dari zvySovat zisk z prodaného jizdného: v lon-
ském roce stouply prepravni trzby oproti roku

2003 o vice nez 200 miliond korun.

Financni situace v pribéhu roku 2004

Dopravnimu podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
byla podle uzavrené smlouvy o zavazku verejné sluzby

k zajisténi dopravni obsluznosti hromadnou dopravou
osob schvalena na rok 2004 neinvesti¢ni dotace z rozpo-
¢tu hlavniho mésta Prahy ve vysi 7,584 miliardy K&. V pri-
béhu roku dochazelo postupné k ucelovému navysSeni
této dotace — dlivodem bylo napfiklad posileni dopravy
pfi hokejovém mistrovstvi svéta, provoz ochrannych
systémU nebo likvidace povodriovych skod. Jeji celkova
vySe nakonec €inila 7,977 miliardy K¢.

Finanéni situace Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti byla na za¢atku roku 2004 velmi
pfizniva, coz bylo ovlivnéno predevsim tim, Ze nebyly
vyCerpany investicni prostfedky predchoziho roku.

V priibéhu roku 2004 byl docerpan uvér na dvacet no-
vych vlakd metra. K 31. prosinci 2004 byla uhrazena
prvni z jednaSedesati Ctvrtletnich splatek. K tomuto da-
tu Cinil avér 4,276 miliardy K&. V zavéru roku byly hra-
zeny vysoké Castky za investice a bylo zaplaceno i vel-
ké mnozstvi provoznich faktur. To zpUsobilo vyrazné
snizeni financnich prostredkd nasi spole¢nosti. Svij po-
dil na tom méla i zména sazby DPH, k niz doslo v pri-
béhu roku. | pres snizeni financnich prostredkd byla fi-
nanéni situace Dopravniho podniku

hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti natolik pfizniva, ze
nebylo nutné derpat Gvér z kontokorentniho tétu u Ce-
ské sporitelny, a. s.

Tarif a trzby z jizdného

Po citelném poklesu trzeb z jizdného za integrovanou
dopravu v ,povodnovém® roce 2002 doSlo v roce
20083 k jejich vyraznému nardstu, ktery pokracoval i v ro-
ce 2004. Cisté trzby v&etné piirazek k jizdnému dosahly
v roce 2004 vySe 2,971 miliardy korun, coz znamena je-
jich zvySeni oproti roku 2003 takrka o 7,5 %.
Na tomto nardstu se nejvice podilely jizdenky pro
jednotlivou jizdu a ¢asové kratkodobé jizdenky,
tzv. turisticke.

NejvyznamnéjSi ¢ast trzeb predstavuji stale prijmy
z prodeje predplatnich ¢asovych jizdenek (vice nez
54 % vsech trzeb z jizdného), které zlstaly v roce 2004
na urovni let predchozich. Stale vétsi oblibé u cestuiji-
cich se tési jizdenky s volitelnym zacatkem doby plat-
nosti (tzv. klouzavé jizdenky). Trvale roste zajem
i 0 vSechny druhy pasmovych jizdenek systému Praz-
ské integrované dopravy. Jejich podil na celkovych trz-
bach je vsak nizky, priblizné 4,2 %.
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Personalistika

Uvod

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost za-
meéstnava témeér trinact tisicovek zaméstnanct nejriiz-
néjSich profesi. Vedeni spole€nosti si uvédomuje, Ze za-
meéstnanci jsou pro kazdou firmu tim nejcennéjSim, ¢im
disponuje. Proto je personalni politice vénovana stale
vétsi pozornost. Nasi snahou je, aby zaméstnanci Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti byli
nejen kvalitni, spolehlivi a iniciativni, ale také spokojeni
s pracovnim prostfedim i celkovym podnikovym klima-
tem.

ce je spojen s realizaci Transformacniho projektu.

K 1. fijnu 2004 byl ustaven personalni Usek, jenz sdru-
zuje jednotlivé personalni Useky celé spolec¢nosti. Po-
slanim personalniho Useku je ucelené fizeni mzdové

a personalni politiky a rozvoj lidskych zdroj spole¢nosti.

Pro stabilitu mezi zameéstnavatelem a zaméstnanci
v roce 2004 bylo nejvyznamnéjSim pocinem podepsani
»Kolektivni smlouvy na rok 2004“. Podpisu predchazela
naroc¢na, mnohameésicni jednani vedeni spolecnosti se
zastupci odborovych organizaci. Smlouva platila od
1. Cervence 2004 do konce roku 2004.

Personalni vyvoj

K 31. prosinci 2004 bylo v pracovnim poméru u Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti

12 848 zaméstnancd, z toho 10 818 muzd a 2 030 Zen.
Pocet a skladba zaméstnancll vychazi z potreb a moz-
nosti zaméstnanosti v ramci nasi spole¢nosti. Pocetné
nejsilngjsi skupinu tvori délnické profese (36 %),
nasledovany fidi¢i vozidel MHD (32 %) a technicko-
-hospodarskymi pracovniky (25 %). Pocty zaméstnanct
stoupaji v poslednich letech prakticky jen u nosnych
profesi, tj. u fidi¢d povrchové dopravy a strojvedoucich
metra.

Vzdélanostni ani vékova struktura zaméstnanct Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti ne-
doznala v roce 2004 zadnych podstatnych zmeén. Proje-
vuje se prevaha zaméstnanci stiedni generace se
stfednim vzdélanim, coz odpovida strukture profesi v nasi
spolecnosti.

Mzdova politika

Mzdova politika nasi spole¢nosti vychazela v roce 2004
ze zavérl kolektivniho vyjednavani, jehoz vysledkem bylo
uzavreni kolektivni smlouvy platné od 1. ¢ervence 2004.
Toto vyjednavani zahgjilo proces faktického sjednoco-
vani mzdové politiky spole¢nosti. Zasadni krok predsta-
vovalo vytvoreni souhrnného predpisu o odménovani fi-
dich méstské hromadné dopravy, tedy ridict tramvaji,
ridict autobust, strojvedoucich metra a strojvedoucich
— instruktort metra. Dale doslo ke sjednoceni podminek
a vySe pfiznavani ur¢enych priplatkti a odmén zamés-
tnanctim.

Objem mzdovych prostfedkt byl oproti roku 2003 na-
vySen o0 6,5 %. Primérna mési¢ni mzda zameéstnancd
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
dosahla v roce 2004 ¢astky 21 113 K¢.

Vzdélavani

Technologicky pokrok a rostouci naroky cestujici verej-
nosti kladou vysoké pozadavky na kvalifikovanost a in-
formovanost zameéstnanct Dopravniho podniku

hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti. Pro udrzovani, zvysSo-
vani a prohlubovani kvalifikace pracovnich sil je v celé ak-
ciové spolecnosti uplatiiovan systematicky proces zme-
ny pracovniho chovani (zejména ve vztahu k cestuiji-
cim), zvySovani Urovné znalosti a zlepsovani kvality za-
méstnancd.

Zameéstnanci nasi spolecnosti vykonavajici prevazné
provozni ¢innosti jsou trvale proSkolovani v rozsahu
predepsaném obecné platnymi predpisy.

Stale se zvysuje zajem o Program vzdélavani a roz-
voje profesni odbornosti stfedniho managementu. Pro-
gram, jenz zapocal jiz v roce 1997, je poradan ve spolu-
praci se Stredni prdmyslovou skolou dopravni, Stred-
nim odbornym ucilistém a Ucilistém, a. s. Napln vzdéla-
vacich lekci je uréovana dle potreb a pozadavkl vedou-
cich zaméstnanc( nasi spolec¢nosti, jednotliva témata
jsou zamérena predevsim na aktualni pracovni proble-
matiku.

V ¢ervnu roku 2004 byl ukonéen prvni roénik projektu
,Skola liniového managementu®, zaméreného na vzdé-
lavani zaméstnanct ve funkci mistr. Cilem projektu, jenz
ma akreditaci Ministerstva Skolstvi CR, je prechod od
tradiéniho direktivniho fizeni k manazerskému pojeti té-
to funkce. Projekt absolvovalo a s Uspéchem ukoncilo
Ctyricet absolventd, druhy ro¢nik studia byl zahajen
v zari roku 2004.

| v roce 2004 byla vénovana zvysSena pozornost pro-
hlubovani asertivniho chovani téch zaméstnanct nasi
spolecnosti, ktefi prichazeji do styku s cestuijici verej-
nosti, tedy predevsim zaméstnanct prepravni kontroly
a zameéstnanc( informacnich stredisek.



Socialni politika

Naroc¢nost prace svych zaméstnanct se Dopravni pod-
nik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost snazi kompenzovat
maximalnim zabezpecenim jejich socialnich potreb.

Socialni politika je uskutecriovana podle priorit a spe-
cifickych problémd jednotlivych utvar( spolecnosti a je
zakotvena v kolektivnich smlouvéch. Radu akci vedle
zaméstnavatele zajistuji téZ odborové organizace, nebo
jsou poradany spolec¢né. Zabezpecovany jsou socialni
potreby zaméstnanct, zlepsuje se socialni klima na pra-
covistich véetné ochrany a bezpecnosti zdravi pfi praci,
poskytuji se zaméstnanecké vyhody jak pfi stravovani,
tak pfi zajiSténi [ékarské péce i pfi vyuzivani volného
¢asu zaméstnancd.

Nalezita pozornost je vénovana pracovistim se ztize-
nym a zdravi Skodlivym prostredim. Zaméstnanci jsou
vybavovani ochrannymi pracovnimi pomdckami nejen
podle zakonnych predpis(, ale jsou uplatiiovana i dalsi
pravidla prevence zdravi (napriklad pitny rezim v letnich
dnech, teplé obcerstveni v silnych mrazech, vitaminovy
program). Provozni zaméstnanci, prichazejici pfi vykonu
sveé sluzby do primého styku s verejnosti, jsou vybavo-
vani stejnokroji.

V roce 2004 zacala naSe spole¢nost poskytovat za-
meéstnanclm prispévek na penzijni pripojisténi podle
podminek dohodnutych v kolektivni smlouveé.

Vsichni zaméstnanci maji moznost vyuzit téchto vy-

hod:

e zameéstnanecke jizdné v prostfedcich MHD i pro ro-
dinné pfislusniky a byvalé zaméstnance (dlichodce),

 jeden tyden dovolené na zotavenou navic,

® pracovni volno s nahradou mzdy nad ramec Zakoniku
prace,

e Cerpani neplaceného volna pro zameéstnance s détmi,

¢ volbu formy zavodniho stravovani, véetné moznosti
pouziti napojovych a jidelnich automat( ve vicesmeén-
ném provozu,

® moznost vyuzivani rekreaCnich zafizeni jak podniko-
vych, tak pronajimanych.




Vnéjsi a vnitFni komunikace

Uvod

Dobra komunikace se zékazniky je klicem k Uspéchu
kazdé firmy. Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spo-
leGnost proto poskytuje svym stavajicim i potencialnim
klient&im Siroké spektrum informacénich a propagacnich
materiald, jimiz je kvalitné informuje o aktualnim déni

v méstské hromadné doprave.

Aby byl Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spo-
le¢nost svymi klienty pfiznivé vniman, je tfeba na jeho
dobrém jménu a obrazu usilovné pracovat. Vedle po-
skytovani informaci nepostradatelnych pfi kazdodennim
cestovani méstskou hromadnou dopravou je nezbytné
pfitazlivou a nenaroc¢nou formou seznamovat klienty
s celou Sifi poskytovanych sluzeb, se zazemim i rézno-
rodymi aktivitami Dopravniho podniku hl. m. Prahy, ak-
ciové spolecnosti. Jen tak si budou moci nasi stavajici
i potencialni zakaznici utvorit vlastni predstavu o slozi-
tosti Ukoll nasi spolecnosti a zhodnotit miru Uspésnosti
pfi jejich plnéni.

Velkou pozornost vénuje nasSe spoleénost Programu
kvality sluzby a certifikaci jednotlivych provozd na nor-
mu ISO. Obé aktivity velmi vyrazné ovliviuji kvalitu na-
Sich sluzeb v ocich zakaznikd a obchodnich partnerd.



Marketing a propagace

Stézejni akci prvni poloviny roku 2004 byly oslavy tficeti
let od zahajeni provozu metra, které vyvrcholily

9. kvétna Dnem otevrenych dvefi v kacerovském depu.
Nékolik tisic obyvatel a navstévnikl Prahy se prislo se-
znamit se zazemim dopravniho prostredku, ktery

v uplynulych desetiletich vyrazné zmeénil zivot Ceské
metropole. S velkym ohlasem se setkala publikace

30 let prazského metra a také vystava instalovana

v Muzeu hlavniho mésta Prahy.

V noci z 5. na 6. ¢ervna se za velkého zajmu verej-
nosti uskutecnil prvni roénik Prazské muzejni noci.
Moznosti navstivit vybrana prazska muzea vcetné stre-
Sovického Muzea MHD vyuzilo nékolik desitek tisic Pra-
zan(@ a navstévnikd meésta. Dopravni podnik hl. m. Pra-
hy, akciova spole¢nost, spoluorganizator celé akce, za-
jistoval dopravu mezi jednotlivymi muzei.

Béhem letnich mésict roku 2004 probéhla kampan
propagujici Muzeum MHD ve StreSovicich. O tom, ze
propagace muzea splnila svlj Ucel, svédci loriska nav-
Stévnost streSovické expozice, druha nejvyssi v jeji dva-
nactileté historii.

V roce 2004 se podarilo také navazat na Uuspésné ak-
ce z let minulych. Pri prileZitosti otevieni nového Useku
traté metra C z Nadrazi HoleSovice do Ladvi byl zorga-
nizovan détsky den s nazvem Prazdniny huraaa! V so-
botu 18. zafi se pfi tradicnim Dni otevienych dvefi monhli
Prazané blize seznamit se zazemim svého dopravce.
Akce, jez se i letos téSila nemalému zajmu verejnosti, se
tentokrat uskutecnila v arealu depa Zli¢in, autobusové
garéze Repy a tramvajové vozovny Motol.

Na prelomu listopadu a prosince lofiského roku pro-
béhla jiz osvéd¢ena kampari, propagujici véasny nakup
Casovych jizdenek na nasledujici rok. O smyslu této ak-
ce svédci skutecnost, ze drive tolik kritizované fronty
u prodejnich okének na zacatku ledna jsou dnes minu-
losti a predprodej probiha bez problému rozlozen do
obdobi vice nez jednoho mésice. Na zaCatku prosince
si nékolik tisicovek déti a rodic¢d nenechalo uijit tradicni
mikulaSské odpoledne, poradané ve streSovické vozov-
né. Své pevné misto v kalendari akci poradanych nasi
spole¢nosti maji také Vanocéni koncerty ve stanicich
metra, zpfijemnujici nasim klientdm predvanoc¢ni ¢as.

Vyznamnou Ulohu v propagaci Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti hraji internetové
stranky nasi spole¢nosti. Nachazeji se na adrese
www.dpp.cz, a pristupny jsou také z dalsi domény
www.mhdpraha.cz. Celkovy pocet navstévnikd interne-
tovych stranek nasi spolecnosti presahl v uplynulém ro-
ce tfi miliony.

Kazdoroéni soucasti propagacni ¢innosti je rovnéz
vydavani kniznich publikaci, které seznamuji cestujici
s bohatou historii nasi spolec¢nosti. Vedle knihy o tficeti-
leté historii prazského metra byla v loriském roce vyda-
na publikace vénovana tramvajové vozovné Motol a byl
vydan treti dil Prazského dopravniho zemépisu.

Pravidelné dvakrat tydné se v deniku Metro objevuje
stranka ,,Dopravni podnik pro vas“. Cestujici na ni na-
leznou predevsim Cerstvé informace o zménach provo-
zu a aktualnich akcich, informacnich strediscich, otevi-
racich dobach prodejnich mist, nabidkach zaméstnani a
o vydavanych publikacich.

Narlst trzeb, kterého Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spole¢nost dosahl v roce 2004, svédci nejen

spolecnosti, jez je ovliviiovano marketingem a propagaci.




Informovani cestujicich

Presné, aktualni a kvalitni informace o jizdnich radech,
spojeni a linkovém vedeni i tarifu jsou ze strany cestuji-
cich velmi Zadanou sluzbou. Jeji kvalitni zajistovani ma
vyznamny podil na utvareni pfiznivého pohledu verej-
nosti na ¢innost podniku jako celku.

Nejvyznamnéjsi akci roku 2004 bylo zprovoznéni no-
vého Useku metra traté C Nadrazi HoleSovice — Ladvi
a s tim souvisejici zmény v systému Prazské integrova-
né dopravy (PID). Pfi této prilezitosti byly aktualizovany
informace ve stanicich metra, zastavkach a vozech po-
vrchové dopravy a City light vitrinach, cestujici mohli
ziskat Cerstvé informace také z aktualné vydanych skla-
danych map, brozur a letakl. VSechny zmény v prazské
hromadné doprave a na priméstskych autobusovych
linkach, které prineslo otevreni nového Useku metra,
jsou zaznamenany i v poslednim vydani Atlasu Prazské
integrované dopravy, oblibené publikace s ojedinélym
zplsobem zakresleni dopravnich siti na prisvitném pa-
pife nad zakladnim mapovym podkladem.

Kazdou zasadnéjsi zménu a vyluku v provozu mést-
ské hromadné dopravy doprovazela v uplynulém roce
standardni informacéni kamparn - jeji soucasti je vydava-
ni letakt, umistovanych do vozidel MHD, na zastavky
a do vitrin ve stanicich metra, hlaseni ve

stanicich metra a informovani prostrednictvim stranek
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
v deniku Metro. Ke zverejiiovani informaci jsou vyuziva-
ny i projekéni plochy informacniho systému Metrovision
v metru a elektronicky textovy panel na objektu Central-
niho dispecinku. U vyluk s podstatnym zasahem do lin-
kového vedeni se osvédcila instalace grafickych a tex-
tovych tabuli s prfehlednym vyobrazenim preruSené do-
pravy a vylukovym dopravnim opatfenim. K terminu
celostatnich zmén jizdnich radd (12. prosince 2004) by-
la vedle standardnich informacnich materialt vydéana
nova brozura ,Jizdni rady Prazské integrované dopravy*
vcetné prilozeného CD, jez obsahovalo kromé jizdnich
radud jednotlivych linek také radu dalsich informaci o PID.

Podstatnou ulohu pfi informovani verejnosti
sehravaji Strediska dopravnich informaci — v uplynulém
roce vyuzilo sluzeb pétice stredisek témér
470 000 zakaznikd. Nejvétsi zajem méli o informace ty-
kajici se dopravniho spojeni a tarifu, o jizdni fady a kou-
pi jizdenek. Pracovnici Stredisek dopravnich informaci
zajistovali rovnéz informadni servis pfi vyznamnych ak-
cich, které probéhly v uplynulém roce (Mistrovstvi svéta
v lednim hokeiji, Prazsky maraton, otevreni nového use-
ku metra traté C, Den otevrenych dvefi). Nemalému zaj-
mu se teési také telefonické informacéni stredisko, jez
slouzi cestujicim od ledna roku 2003. Jeho pracovnici
prijmou kazdy mésic pres pét tisic hovora.

Stale dUlezitéjsi informacni zdroj predstavuiji interne-
tové stranky nasi spole¢nosti. Nejvétsi ohlas mezi nav-
Stévniky stranek zaznamenal program na vyhledavani
optimalniho spojeni a Portal jizdnich fadd PID, na némz
Ize najit vSechny informace tykajici se jizdnich radud
méstskych i regionalnich linek verejné dopravy. Pocet
pfistupl uzivatell k témto informacim se v priébéhu ro-
ku pohyboval okolo Sesti za minutu. Aktualni informace
o stavu meéstské dopravy a vyhledavac jizdnich radd
pro uzivatele mobilnich telefonl nabizi také wapové
stranky http://wap.dpp.cz.

Zcela novou kvalitu informacnich sluzeb pfineslo ces-
tujicim zprovoznéni tramvajové traté Hlubocepy — Bar-
randov na sklonku roku 2003. Zastavky této traté jsou
vybaveny modernimi informacnimi prvky, mezi néz patfi
napriklad digitalni informacni panely nebo tzv. integro-
vané informacni skriné. Tato zafizeni umoznuji zakoupit
si jizdenku z prodejniho automatu, vyuzit dotykovou ob-
razovku pro vyhledavani spojeni a jizdnich radd, nebo
se telefonicky spojit pfimo s telefonickym informa¢nim
stfediskem nasi spolec¢nosti.



Archiv a muzeum MHD

Badatelna podnikového archivu byla v lorfiském roce
hojné navstévovana nejen zameéstnanci nasi spolecnos-
ti, ktefi zde vyhledavaji potfebné udaje pro svou praci,
ale také mimopodnikovymi navstévniky, zejména stu-
denty vysokych Skol. Ti zde hledaji predevsim podklady
pro své seminarni a diplomové prace. Jednou z nejvyz-
namnéjSich akci, ke které byly poskytnuty podklady

z podnikového archivu, byla vystava v Muzeu hlavniho
mesta Prahy ,Koné a Prazané®, jejiz autor bohaté Cerpal
z archivniho fondu o prazskeé konce.

Muzeum méstské hromadné dopravy v Praze, sidlici
ve streSovické vozovng, je vyhledavanym mistem tu-
zemskych i zahrani¢nich zajemc( o historii dopravy.

V roce 2004 byla expozice historickych méstskych do-
pravnich prostredkd, které jezdily prazskymi ulicemi,
otevrena od 3. dubna do 17. listopadu. Navstivit Mu-
zeum bylo mozné také 5. ervna béhem Prazské mu-
zejni noci, kdy této prilezitosti vyuzilo dva a pdl tisice
zajemcU. Pocet navstévnikld stresovické expozice do-
sahl v loriském roce témér patnacti tisicovek.

Velka pozornost je kazdoroéné vénovana peclivym
opravam a rekonstrukcim stavajicich exponatd. Na po-
¢atku loriského roku byl dokonéen a pfi zahajeni muzej-
ni sezény vystaven vleény viz ,krasin“ €. 1314, ktery je
vV expozici spfazen s motorovym vozem ¢&. 357. V kvét-
nu muzeum dostalo dalsi priristek — vleény viz ,,vam-
berak“ €. 728, ktery zachycuje provozni stav po
2. svétové vélce. NejstarSim vozdim expozice dodalo
dobovou atmosféru osazeni roletkami, plachetkami
a zaclonami.

Exponaty v podnikovém muzeu jsou uznavanymi
a velmi cenénymi unikaty. Soubor padesati historickych
vozidel méstské hromadné dopravy a tfi desitek dalSich
sbirkovych predmeétd, ktery je v Muzeu vystaven, je pro-
hlasen Ministerstvem kultury CR za kulturni pamatku,
ktera je mimoradné cennym dokladem vyvoje méstské
hromadné dopravy v Evropé.

Provozovna Stresovice vedle muzea zajistuje i jizdy
historickymi soupravami tramvaji. Linka €. 91 jezdi
v intervalu 60 minut o sobotach, nedélich a svatcich od
zacatku dubna do poloviny listopadu. NevSedni zazitek
z projizdky historickym tramvajovym vozem si v lori-
ském roce nenechalo ujit 13 709 Prazanl a navstévnikd
mésta.




Program kvality sluzby

Cilem Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spo-
le€nosti je poskytovat cestujicim natolik kvalitni sluzby,
aby pfi svych cestach vyuzivali méstskou hromadnou
dopravu ve stéle vétsi mite. Ukolem Programu kvality
sluzby, ktery funguje od roku 1998, je pohlizet na po-
skytované sluzby oc¢ima nasich klientd. Program byl za-
hajen v kritické dobé kumulovanych zmén, kdy se ve-
fejna doprava v Praze musela vyrovnavat s poklesem
poctu cestujicich, zménami modelu financovani i stale
rostouci konkurenci automobil(i. Program byl zarover
reakci na pozadavky vyssi zodpovédnosti vici cestuji-
sluzby. Vysledky Programu za uplynulych sedm let pro-
kazaly, ze jim nasSe spolecnost ziskala u€inny nastroj
pro postupné zlepsSovani kvality nabizenych sluzeb.
Program kvality sluzby probiha v ramci pétice zaklad-
nich standard: ,,Presnost provozu®, ,Informovani ces-
tujicich”, ,Prijeti“, ,Stejnokroj — vzhled zaméstnance*
a ,Funkcnost jizdenkovych automatd“. VSechny stan-
dardy potvrzovaly pfi pravidelnych mérfenich v uplynu-
Iém roce stabilni vysledky z let prfedchozich, velmi vy-
razného zlepseni pak dosahl standard ,,Funkénost jiz-
denkovych automat(“. Jednim z disledkd zvysujici se
spolehlivosti a dostupnosti jizdenkovych automatd jsou
rovnéz rostouci trzby z tohoto typu prodeje jizdenek.

V roce 2004 byl zaveden novy, Sesty standard kvality
»Funkénost bezbariérovych zafizeni ve stanicich metra“.
Tykéa se celkem osmadvaceti bezbariérovych zafrizeni
(vytah a plosin) ve 23 stanicich metra z celkového po-
Gtu 53 stanic. Méreni uskuteénéna v pribéhu roku
svedEi o postupném zlepSovani a priblizovani se stano-
vené Urovni narocnosti.

Program kvality sluzby Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spolecnosti je zalozen na principech no-
vé oborové normy CSN EN 13 816 ,Vefejna doprava
osob - definice a méreni kvality sluzby“. Jejim prostred-
nictvim disponuje sektor verejné dopravy privilegované
logistickym zéazemim, které konkrétnim zplsobem
usmeérruje naplnovani normy ISO 9001:2000 a jejich
pozadavkl na neustalé zlepsovani procest na zakladé
objektivniho méreni a sledovani spokojenosti zakaznika.

Systém kvality dle norem ISO Fady 9000

Nezavisle na Programu kvality sluzby zavadi nase spo-
le€nost ve svych provozech systém managementu ja-
kosti postaveny na zasadach a pozadavcich norem ISO
fady 9000.

S certifikaci zaCala v roce 1998 Opravna tramvaji, ktera
ziskala certifikat na ,,Opravy a modernizaci elektrickych
strojli, prevodovek a dildl pro kolejova vozidla“. O rok pozdéji
byl rozsah certifikatu rozsiten o ,,Opravy a modernizaci pfi-
strojd trakénich vozidel a podvozkl tramvaji“. V prosinci
roku 2003 doslo k recertifikaci systému kvality podle novych
pravidel definovanych normou ISO 9001:2000 a zaroven
k jeho rozsiteni na oblast celé provozovny. Nyné;si certifikat
tak zahrnuje ,Opravy a modernizace elektrickych stroj
a pfistrojd trakénich vozidel, podvozkl a vozovych skii-
ni tramvaji, prevodovek a dild pro kolejova vozidla“.

V roce 2002 byl systém managementu jakosti v teh-
dejSim odstépném zavodu Elektrické drahy uplatnén
a Uspésné certifikovan také v obchodneé-

-zasobovacim odboru. Vystaveny certifikat zahrnuje
»Nakup, skladovani a expedice odévl a produktl pro
opravu tramvaiji a tramvajovych trati“. PInéni pozadavkd
v souladu s normou ISO bylo potvrzeno periodickym
auditem v listopadu roku 2004.

O kvalité technického zazemi nasich autobusl svedci
skutecnost, ze v prosinci roku 1999 ziskala opravna mo-
torti a kompresor( hostivarské zakladny certifikat kvality
podle mezinarodni normy ISO 9002 na ,,Opravu a moder-
nizaci vznétovych motort a kompresord pro silnicni vo-
zidla“, ktery byl v letech 2001-2003 postupné rozsifovan.
Vystaveny certifikat dnes zahrnuje ,,Opravy a moderniza-
ce vznétovych motord, opravy kompresord, prevodovek,
brzdovych komponentd, servofizeni a vzduchovych pfi-
strojd pro silniéni motorova vozidla®.

Certifikaci pro Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovou
spoleénost zajistuje renomovana a celosvétové uznavana
firma Det Norske Veritas.



Mezinarodni vztahy

Zakladni aktivity Dopravniho podniku hl. m. Prahy, ak-
ciové spolec¢nosti na poli mezinarodnich vztaht se

v prevazujici mife odehravaji v ramci dlouhodobého
Clenstvi podniku v Mezinarodnim svazu verejné dopravy
UITP. Zaméstnanci Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti se podileji na €innostech a projek-
tech spravni rady svazu a sedmi odbornych vybord re-
spektive komisi: Ridici komise, vyboru pro Evropskou
unii, vyborl pro metro, tramvaje a autobusy, komise pro
dopravu a zivot ve méstech a komise pro informacéni
technologie a inovace. Vybory a komise jsou mistem,
kde se ¢lenové seznamuiji s poznatky o nejnoveéjsich
technologickych a manazerskych trendech, a kde do-
chazi k intenzivni vyméné zkusenosti.

Clenstvi nasi spoleénosti ve Vyboru pro Evropskou
unii UITP predstavuje zastoupeni nejen méstské hro-
madné dopravy v Praze, ale celého sektoru ¢eské ve-
fejné dopravy méstské, priméstské a regionalni v télese,
které reprezentuje zajmy podnik( verejné dopravy u in-
stituci evropského spolecenstvi. Hlavnimi tkoly vyboru
jsou monitorovani legislativy, poskytovani informaci
o vyvoji politik spolecenstvi, které mohou mit dopad na
¢innost ¢lenl svazu, vedeni lobbyingu a poskytovani
rady ¢lendim ve vSech aspektech evropské politiky vzta-
hujici se k sektoru verejné dopravy.

Dalsi zdroj ddlezitych informaci o sméru, kterym se
meéstska hromadna doprava v Evropé a ve svété ubira,
predstavuiji tématické konference UITP. V roce 2004 se
zastupci Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spo-
le¢nosti zuc¢astnili konference o jizdenkovych a odbavo-
vacich systémech v dopravé, jez se konala v italské Bo-
loni, Zenevské konference na téma osobni bezpecnosti
ve verejné dopravé a norimberské konference vénované
automatizaci provozu systému metra. Zastupci nasi
spolecnosti byli rovnéz pozvani na zaveéreénou konfe-
renci vyzkumného evropského projektu VOYAGER, za-

byvajiciho se otazkami vize pro verejnou dopravu v Ev-
ropé v roce 2020. Na dal§im vyzkumném evropském
projektu MODURBAN, zaméreném na rozvoj méstské
kolejové dopravy, se Dopravni podnik hl. m. Prahy, ak-
ciova spolecnost od lonského roku podili jakozto €len
konsorcia projektu.

Pracovnici nasi spolecnosti byli ¢leny delegace Sdru-
Zeni dopravnich podnik(i CR, ktera se na pozvani ra-
kouského Svazu dopravnich podnikl zti¢astnila kongre-
su Nahverkehr 2010, ktery se konal v bfeznu v Linzi.
Zastupci nasi spolec¢nosti vystoupili s prezentacemi
o prazskeé verejné doprave v ramci sekce vénované roz-
Sitené Evropé. Dalsi vystoupeni zastupct Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti se uskutecni-
lo v kvétnu na budapestské konferenci Impacts, véno-
vané verejné doprave v evropskych méstech, a v listo-
padu na plenarnim zasedani Evropské regionalni divize
UITP.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost
meél Cest privitat béhem loriského roku nékolik vyznam-
nych navstév. Seznamit se s provozem a zazemim na-
Seho podniku prijely napriklad delegace predstavitell
abidjanského dopravniho podniku z Pobrezi slonoviny
a helsinského dopravniho podniku v ¢ele s jeho gene-
ralnim reditelem panem Lahderantou. Pfednasku na té-
ma Rizeni dopravnich sluzeb v prosttedi globalizované
ekonomiky prednesla pro zajemce z fad vedoucich pra-
covnikd nasi spole¢nosti pani Milena Bodmer, docentka
Federalni univerzity v Rio de Janeiro.

!
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Priority v nadchazejicim obdobi
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Rok 2005 bude zlomovym rokem pro Transformaéni
projekt, od jehoz realizace si nase spole¢nost slibuje
zvySeni efektivity fungovani a dosazeni
konkurenceschopnosti na trhu verejné dopravy.
Dosavadni priibéh transformace byl zaméren na
odhalovani silnych a slabych stranek spoleénosti
a pravé reSeni slabych stranek bude ukolem dalSich
etap transformace. V pribéhu roku 2005 projde vétsina
jednotek fazi optimalizace, ktera rozhodne o pristi
podobé Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spole¢nosti.

| v nasledujicich letech bude jednou z hlavnich priorit
nasi spolec¢nosti rozvoj sité méstské hromadné
dopravy, a to predevsSim v podobé budovani novych
Usekd podzemni drahy a tramvajovych trati. Na rok
2006 je planovano otevieni nové konecné stanice traté
A metra Depo Hostivar, ¢imz dojde k prodlouzeni traté
o zhruba jeden kilometr. V kvétnu loriského roku byla
zahajena vystavba druhé ¢asti IV. provozniho Useku
traté C metra z Ladvi do Letnan. Jedna se o tfistanicni
usek o délce vice nez 4,5 kilometru, jehoz zprovoznéni
je planovano v roce 2008.

V budoucnosti planujeme také vystavbu zcela nové
traté metra D z LibuSe do centra mésta. V oblasti
rozvoje sité tramvajovych trati se v souc¢asné dobé
pracuje na projektech prodlouzeni barrandovské
tramvajové trati do Holyné, navaznosti tramvajové trati
v Podbabé na pfipravovanou zelezni¢ni zastavku
a vybudovani nové tramvajové trati Laurova — Radlicka.

Mezi priority v nasledujicich letech patfi také
modernizace vozového parku. Nasim cilem je, aby
inventar vSech tfi vozovych parkd byl na vysoké
technické Urovni a aby nase vozy mohly slouzit vSem
skupinam cestuijicich. Pokracovat budou dodavky
novych i modernizovanych voz( metra a nakup novych,
z nemalé ¢asti nizkopodlaznich, autobusll. Vozovy park
tramvaji za¢nou od roku 2005 rozsifovat dodavky
dlouho oc¢ekavanych novych nizkopodlaznich
¢lankovych tramvaji. Pokracovat bude modernizace
starsich tramvajovych vozd T3, cestujicim by v roce
2005 mély zacit slouzit i prvni modernizované ¢lankové
vozy KT8D5.

Stale vyssi pozornost je vénovana Programu kvality
sluzby, ktery bude i v pfistich letech hlavnim nastrojem
zlepsovani kvality poskytovanych sluzeb. Stejné tak
budeme pokracovat v certifikovani jednotlivych
pracovist normami ISO 9000.

DalSi z priorit nasi spole€nosti je preference
tramvajové a autobusové dopravy pred automobilovym
provozem. Doposud realizovana preferenéni opatreni
maiji vyrazné pozitivni dopad na rychlost a pravidelnost
provozu mestské hromadné dopravy, a proto v nich
budeme pokracovat i v pfistich letech.




Spolecnosti s kapitalovou ucéasti Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti

InZenyring dopravnich staveb a. s.
Zakladnim predmétem ¢innosti je zajistovani staveb
pro investory od obstarani projektu, pfes zajistovani
uzemniho rozhodnuti, stavebniho povoleni, odborné
vedeni a sledovani stavby az do zajisténi zavérecné
kolaudace. Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spolecnost viastni 34 % akcii.

Prazska strojirna a. s.

Hlavnim predmétem ¢&innosti je vyvoj, vyroba a montaz
komponentd a zafizeni pro stavbu a udrzbu
tramvajovych trati. Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolec¢nost viastni 100 % akcii.




Rencar Praha, a. s.

Spolecnost se vénuje vSem druh&m reklamnich aktivit
od provozovani reklamnich celodekorovanych tramvaji,
autobusU a souprav metra po prondjem vitrin na
autobusovych zastavkach. Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciova spole¢nost vlastni 28 % akcii.

SPSD, SOU a U, a. s.

Hlavni aktivitou spole€nosti je vyuka, vychova

a vzdélavani ve trech subjektech Skoly, tzn. ve Stredni
priimyslové skole dopravni, Stfednim odborném ugilisti
a Ucilisti. Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spole¢nost vliastni 100 % akcii.

Elaugen DP Praha, s. r. o.

Spole¢nost se zabyva obnovou profilu tramvajovych
kolejnic. Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spole¢nost je 40% podilnikem ve spole¢nosti.




Zprava o ¢innosti dozoréi rady
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti v roce 2004

V roce 2004 doslo k personalni zméné ve slozeni
deviti¢lenné dozorci rady Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spole¢nosti, a to na zakladé dopisu pana Ing.
Jifiho Paroubka, ktery v souvislosti se jmenovanim do
funkce ministra oznamil své odstoupeni z funkce ¢lena
dozor¢i rady. Rada hl. m. Prahy pri vykonu funkce valné
hromady vzala na védomi jeho odstoupeni usnesenim
¢. 1876 ze dne 9. listopadu 2004 a zvolila ke dni

10. listopadu 2004 do funkce ¢lena dozor¢i rady

Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti

pana Jana Strofa, lena Rady hl. m. Prahy.

V priibéhu roku 2004 pracovala dozoréi rada pravidelné
podle dohodnutého terminového planu a v pfipadée
operativni potreby i mimoradné. Pfi pravidelnych jednanich
se fidila podle ramcového planu ¢innosti, ktery obsahoval:
* pribézné sledovani hospodareni Dopravniho podniku

hl. m. Prahy, akciové spolecnosti véetné kontroly

plnéni zaver( minulé vyroéni valné hromady i ostatnich
valnych hromad,

¢ sledovani vysledkl hospodareni a kontrolu plnéni zaverd
vyro¢nich valnych hromad spole¢nosti s kapitalovou
Ucasti Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spole¢nosti,

* pribézné sledovani postupu strategického zaméru,
zpracovaného na zakladé vysledkd komplexni analyzy
situace ve spolec¢nosti, ktery vyustil v Transformacni
projekt,

e sledovani postupu kolektivniho vyjednavani v Dopravnim
podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti,

* pribézné sledovani obnovy prazského metra po nicivé
povodni v srpnu roku 2002, véetné financovani, projekce
a vystavby novych protipovodriovych opatreni v metru,

e sledovani tvorby finanéniho planu Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spolecnosti pro rok 2004,

* pribézné sledovani vyvoje cen energii a pohonnych
hmot ve vztahu k nakladim MHD,

e (cast v hodnotitelskych komisich pro posuzovani
nabidek zhotoviteld,




o pribézné sledovani zajisténi dodavek novych vozli metra
II. série a pripravy zajisténi budoucich dodavek pro
obnovu vozového parku tramvaji,

e priibézné sledovani postupu vystavby IV. provozniho
Useku trati C metra,

e sledovani financovani a postupu dostavby tramvajové
trati Hlubocepy — Barrandov.

Dozorci rada kromé toho vénovala pozornost

a presla do roku nasledujiciho. Rovnéz se v pfipadé

nutnosti zabyvala i operativnim projednavanim

zavaznych problémuU spolecnosti.
Vyro¢ni valna hromada spole¢nosti se konala

11. kvétna 2004 a schvdlila vysledky hospodareni

Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti za

rok 2003. Dozor¢i rada pro ni pfipravila ve smyslu § 198

Obchodniho zakoniku své vyjadreni k ro¢ni ucetni

zaveérce, ke zpravé o dosazenych vysledcich

hospodareni, ke zprave auditora o auditu roéni ucetni
zaverky k 31. prosinci 2003, ke zpravé o vztazich mezi
propojenymi osobami a k navrhu predstavenstva na
rozdéleni zisku z povodni za rok 2003. Dozor¢i rada

v ném mimo jiné konstatovala, ze mimoradny zisk

z vysledku hospodareni Dopravniho podniku hl. m. Prahy,

akciové spolecnosti za rok 2003 ve vysi

1834 769 222 K¢ vznikl z ddvodu nesouladu v ¢asové

posloupnosti Ghrady (dotaci) nakladll na likvidaci

povodriovych §kod, vzniklych v roce 2002; tento zisk
bude rozdélen a pouzit v souladu se schvalenymi
stanovami Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spoleénosti a prislusnymi zakony Ceské republiky ke kryti
mimoradné ztraty z povodni roku 2002. V zavéru svého
vyjadreni k roéni U€etni zavérce za rok 2003 dozoréi rada
doporugila vyroéni valné hromadé, aby ulozila
predstavenstvu Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spolecnosti i nadale vénovat mimoradnou pozornost
napravé povodriovych $kod se zvlastnim zrfetelem na

rezim jejich financovani v préibéhu roku 2004.

V roce 2004 dozor¢i rada pravidelné projednavala
Gtvrtletni vysledky hospodareni a kalkulaci nakladd
MHD a prdbézné sledovala vysledky hospodareni
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole€nosti.
S tim velmi Uzce souvisi i finan¢ni plan spole¢nosti na
rok 2004. Ve svém usneseni ze dne 15. zafi 2004
konstatovala dozor¢&i rada se znepokojenim, ze
k tomuto dni nemohl byt schvalen finan¢ni plan
spole¢nosti pro rok 2004 a pozadala predstavenstvo
spolecnosti o vypracovani postupu, ktery by pro rok
2005 a dalsi Iéta umoznil predkladani financniho planu
spolecnosti vzdy nejpozdsji v 1. Ctvrtleti prislusného roku.

2Zvlastni pozornost v pribéhu 1. pololeti roku 2004
vénovala dozor¢i rada kolektivnimu vyjednavani pro rok
2004. Protoze radné uzaviena Kolektivni smlouva mize
garantovat jistotu pro zaméstnance (zejména mzdové
podminky pro vSechny kategorie zaméstnancu), vyzvala
dozorc¢i rada svym usnesenim ze dne 17. bfezna 2004
vS§echny Ucastniky kolektivniho vyjednavani, aby
maximalné konstruktivné pristupovali k dokonceni
jednani o Kolektivni smlouvé pro rok 2004 do
31. bfezna 2004. Jinym usnesenim (ze dne 23. Cervna
2004) pak dozor¢i rada ocenila ty odborové organizace,
které k 16. ¢ervnu 2004 vyjadrily souhlas s navrhem
Kolektivni smlouvy na rok 2004 a tim projevily
maximalni snahu zachovat socialni smir ve spole¢nosti.

V roce 2004 také vénovala dozorci rada velkou
pozornost financovani nakladd souvisejicich s obnovou
technického stavu metra do kone¢né podoby.
Pravidelné vyzadovala od predstavenstva spole¢nosti
informace a pisemné zpravy o stavu odstranéni
povodnovych Skod a o postupu realizace
protipovodnové ochrany v prazském metru. Soubézné
rovnéz sledovala problematiku vyse nakladd, Gcelnosti
jejich vynaloZeni a obstarani zdrojd pro Uhradu.

Mezi specialni oblasti, jejichz vyvoj dozor¢i rada
velmi podrobné sledovala, Ize fadit postup
predstavenstva spolecnosti pfi transformaci Dopravniho

podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti, pfipravované
a realizované na zakladé vysledk( komplexni analyzy
situace. Proto v bfeznu 2004 schvdlila dozor¢i rada
nominaci svého ¢lena, pana prof. Ing. Petra Moose,
CSc., jako zastupce v Ridici radé Transformaéniho
projektu.

Dalsi specialni oblasti je problematika verejnych
obchodnich soutézi (VOS). V komisich pro posouzeni
a hodnoceni nabidek od moznych zhotovitell pfislusné
investi¢ni akce nebo dodavky pUsobili i v roce 2004
zastupci dozor¢i rady.

Z hlediska dopadt na hospodareni spole¢nosti byl
jednim vaznym problémem v uplynulém roce vyvoj cen
motorové nafty. Proto dozoréi rada nepretrzité
sledovala dopady rlstu cen do naklad Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti. Obdobné
byla sledovana i problematika budouciho nakupu
elektrické energie, nebof i vliv nakladd na trakéni
elektrickou energii je vyrazny.

Projednavani jednotlivych témat dozoréi radou
probihalo zpravidla za U¢asti prizvanych odpovédnych
zameéstnancl (predseda predstavenstva a generalni
reditel, odborni reditelé, reditelé divizi), ktefi tak mohli
operativné reagovat na pfipominky.

Lze konstatovat, Ze v roce 2004 dozor¢i rada
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
plnila v souladu se stanovami a zajmy akcionare —
hlavniho mésta Prahy — radné a systematicky své
poslani kontrolniho organu spole¢nosti a dohlizela na
vykon plsobnosti predstavenstva i na podnikatelskou
¢innost spole¢nosti.
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Provozné technické ukazatele - rok 2004
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Provozné technické ukazatele - rok 2004

Pocet provozovanych linek a jejich délka (km):

celkova délka

3 = 54,0
Elektrické drahy* 26 559,30

9
Autobus 186 13 2118,0
Celkem 215 2 2731,3 * bez nostalgické linky &. 91 a lanové drahy Petiin

Priimérna rychlost (km/h):

cestovni provozni (obézna)
34,6 33,2

Elektrické drah 19,3 14,2

Autobusy 26,1 16,7

Spravkové procento vozli - bez vozli v modernizaci nebo rekonstrukci:

Elektrické drahy 6,37
Autobusy 8,41




Pramérny pocet vypravenych vozii za 1 den (v pravidelném provozu mimo prazdninové obdobi)

ranni sedlo odpoledni sobota nedéle
Spicka Spicka

Metro 396 366
Elektrické drah 716 713
Autobus 967 904
Celkem 2 079 1983

Spotieba trakéni energie (kWh)

celkem kWh na 1 vozkm

105 535 869 2,35
Elektrické drahy 160 949 887
Celkem 266 485 756

Spotieba nafty (l):

litry na 1 vozkm

Autobusy 29 160 985 0,4464




Stav vozového parku k 31. 12. 2004
inventarni (ic¢etni) a evidenéni (provozni) MHD

Do roku 2000 nebyl rozliSovan evidenéni stav
vozového parku od inventarniho (U¢etniho) stavu.
Vozy v modernizaci a rekonstrukci se zacaly
vykazovat zvlast az od roku 2001. Z tohoto dlvodu se
rozdeélilo vykazovani stavu vozového parku na:

- inventarni (U¢etni) stav vozového parku celkem

- evidenéni (provozni) stav vozového parku.

Inventarni Ucetni stav zahrnuje na rozdil od
evidencniho stavu navic vozy:

81-71 M (moderniz.) v rekonstrukci, v modernizaci, uréené k likvidaci,

historické vozy a dalkové autobusy.
M1 210 210 Evidenéni provozni stav zahrnuje vozy schvalené pro
ECS (historické) 3 provoz v MHD s cestujicimi véetné vozl v béznych
- opravach.
Tramvaje 968 23 0 928
KT8 D5 47 2 45
RT6N 4 4
T3, T3R.P 357 21 336
T3M 103 103
T3SU 289 289 ) o _
T6A5 151 151 / M+R = vozy- Y modernlzam.a relkon’strukm
- — +/ v souctu nejsou uvedeny historické vozy
historické vozy 17 a dalkové autobusy

inventarni (icetni) stav evidenéni
(provozni) stav
pro MHD +/




Poznamka:

inventarni pocet voz( celkem = 3004

- 246 voz( v modernizaci a rekonstrukci - 18 voz(

v likvidaci - 3 historické vozy metra a 17 historickych
tramvaji - 9 dalkovych autobusl = 2711 voz(

v eviden¢nim stavu pro MHD.

*/ M+R = vozy v modernizaci a rekonstrukci
+/ v souctu nejsou uvedeny historické vozy
a dalkové autobusy

Autobusy

standardni (S)

standardni
nizkopodlazni (SN)

kloubové (K)

kloubové
nizkopodlazni (KN)
dalkové

Celkem

B731, B951

B732, B732R
B732R pro ZTP
B931

C734, C734R

C934

celkem standardni
CITY standard
Neoplan 4014

E91 midibus
celkem nizkopodlazni
B741, B741R, B961

celkem kloubové
CITY kloub

LC735, LC936,
Neoplan, Mercedes

celkem

1 321

3 004

inventarni (i¢etni) stav
z toho v:
M+R */

1 18

likvidaci

evidenéni
(provozni) stav
pro MHD +/

1 293




Typy a pocty vozl v inventarnim (tGi¢etnim) stavu podle roku vyroby (k 31. 12. 2004)

METRO
Typ vozu / Rok vyroby 76 78 |79 80 81 82 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93

81-7171 - Celni 4 14 6 11 /19 24 12 12 12 100 0 | O
81-7141 - vloZeny 0 28 3 2 16 13 15 81 36 18 16 18 15 0 0 [ O

historické vozy 3 00 O 0O o 0 OO0 O 0O O

Celkem
Typ vozu / Rok vyroby 194 95 [96 97 98 99 00 01 02 03 |04

81-7171 - Celni

Celkem




Typy a pocty vozl v inventarnim (ticetnim) stavu podle roku vyroby (k 31. 12. 2004)

TRAMVAJE

Typ vozu / Rok vyroby ' 62 | 63 |64 65 66 67 68 69 70 71 72 73 74 75 76 77 |78

T3 0 [16 15 0 53
0 15

Typ vozu / Rok vyroby | 79 80 81 82 83 84 85 86 87 88 89 90

T3
T3M

Typ vozu / Rok vyroby 196 97 98 99 00 O1 |02 03 04

*N) nizkopodlazni vozidla

21
12

91

12 /21 0 O
9

92 93 94 95




Typy a pocty vozl v inventarnim (tGi¢etnim) stavu podle roku vyroby (k 31. 12. 2004)

AUTOBUSY

Typ vozu / Rok vyroby [89 91 192 93 94 95 96 97 (98 99 00 01 02 03 04 stari
B 731 O O O O /16 116/ O O O O O o0 O o/ O 132
B951 0O 0 0 O 0] of 0 0O O O O 0 3 30! 30 91
B 732, B732R 0O 0 0 0 24 0 2 16/ 25 40, 46 31 20 0o/ 0 204
B 741, B741R kloub 0 0 | 1 3 0 14 60 0 0O o0/ 1 10 O o/ 0 89
B 961 kloub 0O 0 0 O 0] o 0 Oof O O O O 11 20 ©O 31
B931 0O 0 0 O 0 11133 25 0 20/ 0O 10, O of O 199
B941 kloub 0O 0 0 O 0] 0O 0 55/50 50, 0 20 O o/ O 175
C 734, C734R 0O 0 0 O 2 3/ 0 4 1 o, 1 0 0 o, 0 11
C 934 0O 0 0 O 0] 0O 0 o0 0O 1 0 0 O o/ 0 1
CITY standard *N 0O 0 0 O 0] 1 4 10 26 49 80 50[19 30 50 319
Dalkové T 1 0 0 O 0] 0O 0 3/ 5 0 0 0 O o, 0 9
CITY kloub *N 0O 0 0 O 0] 0O 0 Oof O O O 1 12 20 20 53
Midibus E91 *N 0O 0 0 O 0] 0O 00 0o/ O O O O O 3/ 1 4
NEOPLAN *N 0O 0 0 O 1 2, 00 0. 0 Ol O O O 0o, 0 3
Celkem 1 0 1 3 71199 113 107 160 93

*N) nizkopodlazni vozidla

**T) typ vozidla - LC 735, LC 936, Mercedes, Neoplan




Pocet nehod s ucasti vozidel DP

Pocet nehod zavinénych vozidly DP

Porovnani dopravni nehodovosti v Praze a v Dopravnim podniku hl. m. Prahy, akciové spoleénosti

3{0] ¢ Praha nehody DP nehody DP zavinéné nehody

1999 44 192 2 349 513
2000 40 560 2 155 594
2001 34 195 2 404 656
2002 35 888 2 548 680
2003 35 589 2 541 683
2004 29 598 2 579 680

Vyvoj nehodovosti v Praze
38091 39473 42131 9402 4 560
35888 35589
32600 32518 33898 s
29 598
26 570

20 787
18 024

| | | | | | | | | | | | | | |
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004

Vyvoj nehodovosti vozidel Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spoleénosti

2600 2576 SICOIEERS
57 2548 2541 2579
2 301 2404

2048 2090

| | | | | | | | | | | | | | |
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004




Prehled linek Prazské integrované dopravy provozovanych Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, akciovou spoleénosti

(stav k 31. 12. 2004)
METRO

A Skalka - Dejvicka

B Zli&in - Smichovské nadrazi - Ceskomoravska -
Cerny Most

C Ladvi - Héje (do 25. 6. 2004 Nadrazi HoleSovice -
Haje)

TRAMVAJE

Denni provoz
1 Petfiny - Spojovaci
2 Cerveny Vrch - Petfiny
3 Lehovec - Sidlisté Modrany / Levského
4 Kotlatka - Cechovo namésti
5 Vystavisté - OlSanskeé hrbitovy
6 Laurova - Kubanské nameésti
7 Sidlisté Repy - Kotlarka - Ustfedni dilny DP
8 Podbaba - Nadrazi Vyso€any / Vyso€anska
9 Sidlist& Repy - Spojovaci
10 Sidlists Dablice - Sidlisté Repy
11 Cernokostelecka - Spofilov
12  Palmovka - Sidlisté Barrandov
13 Smichovské nadrazi - Sidlisté Barrandov
(v provozu od 1. 9. 2004)
14 Vozovna Kobylisy - Sidli§té Barrandov
15 Brezinéveska / Kobylisy - Vypich
(do 25. 6. 2004 Strelni¢na - Vypich)
16 Spojovaci - Nadrazi Branik

17  Sidlisté Dablice - Sidlisté Modrany / Levského

18 Petfiny - Vozovna Pankrac

19 Lehovec - Kubanské namésti

20 Divoka Sarka - Smichovské nadrazi -
Sidlisté Barrandov

21 Levského - Narodni tfida - Sidlisté Modrany

(polookruzni linka)

22 Bila Hora - Nadrazi Hostivar

23 Malovanka - Kubanské namesti

24 Sidlisté Dablice - Nadrazi Stragnice /
Rado$ovicka

25 Bila Hora - Vozovna Kobylisy

26 Divoka Sarka - Nadrazi Hostivar

Noéni provoz
51 Divoka Sarka - Nadrazi Stradnice / Rado$ovicka
52 Lehovec - Sidlisté Modrany / Levského
53 Sidligté Dablice - Vozovna Pankrac
54 Lehovec - Sidlisté Barrandov
55 Vozovna Kobylisy - Ustfedni dilny DP
56 Petfiny - Spofilov
57 Bila Hora - Nadrazi Hostivar
58 Sidlisté Repy - Spojovaci
59 Sidlisté Repy - Nadrazi Hostivar
(v provozu od 2. 7. 2004)




AUTOBUSY

Denni provoz
Méstskeé linky

100
101

102
103

104
106
107
108

109
111
112

113
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
127

129

Zli¢in - Letisté Ruzyné

Strasnicka - Centrum Zahradni Mésto -
Plynarna Mécholupy

Nadrazi HoleSovice - Staré Bohnice - Zamky
Ladvi - Déblice - Bezinéves

(do 25. 6. 2004 Palmovka - Dablice - Bfezinéves)
Na Knizeci - Slivenecka

Kavkazska - Nadrazi Branik

Dejvicka - Suchdol

Spejchar - Ciolkovského

(do 30. 6. 2004 Spejchar - Sidlisté Na D&diné)
Palmovka - Sidlisté Rohoznik

Skalka - Sidlisté Petrovice - Pitkovice
Nadrazi Holesovice - Zoologicka zahrada -
Podhofi

Kacerov - Pisnice

Kagerov - Seberak

Chodov - Keblovska

Dejvicka - Bofrislavka

Kaderov - Poliklinika Modrany / Cechova &tvrf
Dvorce - Koleje Jizni Mésto

Dejvicka - Letisté Ruzyné

Na Knizeci - Klukovice

Roztyly - Nadrazi Branik

Chodov - Nadrazi Hostivar - Léc¢iva

Na Knizeci - Smukyrka

Kavkazska - Dvorce

Ceskomoravska - Sidli$té Bohnice

(od 26. 6. 2004 zrusena)

Smichovské nadrazi - Bané

130
131
133
135
136
137
138
139
140
141

142
143
144

145

146

147

148

149

150

151
152

154
155

Na Knizeci - Sidlisté Stod(lky

Hradc¢anska - Bofislavka

Florenc - Sidlisté Malesice

Florenc - Zelivského

Sidligté Dablice - Sidli§té Spofilov

Na Knizeci - U Waltrovky

Skalka - Tolstého

Zelivského - Na Beranku

Palmovka - Cakovice

Cerny Most - Generala Janouska - Cerny Most
(polookruzni linka)

Nové Butovice - Nad Malou Ohradou
Dejvicka - Stadion Strahov

Kobylisy - Poliklinika Mazurska

(do 25. 6. 2004 Nadrazi HoleSovice - Poliklinika
Mazurska)

Ladvi - Jesenicka

(do 25. 6. 2004 Poliklinika Prosek - Jesenicka)
Cerny Most - Satalicka obora -

Poliklinika Prosek

(od 26. 6. 2004 zrusena)

Dejvicka - Vyhledy

Podolska vodarna - Kav¢i hory - Budéjovicka
Dejvicka - Nové Butovice

Klobou¢nicka - Poliklinika Modrany /
Cechova &tvrt

Ceskomoravska - Poliklinika Prosek

Sidligté Dablice - Sidlisté Cimice

(do 25. 6. 2004 Nadrazi HoleSovice - Sidlisté
Cimice, do 13. 8. 2004 Kobylisy - Sidlisté
Cimice)

Skalka - Koleje Jizni Mésto

Zelivského - Sidli§té Malesice

156

157

158
160
161
162
163
164
166

167
168
170
171
172

174
175

176
177
179
180
181
182
183
184
185

Ladvi - Avia Letfiany - Ladvi
(polookruzni linka)

(do 25. 6. 2004 Nadrazi Holesovice -
Avia Letnany - Nadrazi HoleSovice)
Na Beranku - Kacerov

(provoz jen v tomto sméru)
Ceskomoravska - Migkovice
Dejvicka - Lysolaje

Dejvicka - Nebusice

Ke Stirce - Dolni Chabry

Skalka - Stérboholy - Bezdékovska
Nové Butovice - Bila Hora
Ceskomoravska - Treboradice -
Teplarna Treboradice

Na Knizeci - Nemocnice Na Homolce
Palmovka - Dolni Poc¢ernice
Vavrenova - Jizni Mésto

Kacerov - Sidlisté Pisnice
Smichovské nadrazi - Velka Chuchle -
Smichovské nadrazi

(polookruzni linka)

Spejchar - Velka Ohrada

Ke Stirce - Simtinkova

(do 25. 6. 2004 Nadrazi HoleSovice -
Ke Stirce - Simlinkova)

Karlovo namésti - Stadion Strahov
Chodov - Skalka - Poliklinika Mazurska
Nové Butovice - Letisté Ruzyné
Kafkova - Sidlisté Repy

Sidlisté Cimice - Nadrazi Hostivaf
Klobou¢nicka - Sidlisté Lhotka - Nadrazi Branik

Vozovna Kobylisy - Sidlisté Petrovice
Nové Butovice - Petfiny
Palmovka - Letecké opravny




186
187

188
189
191
192
193
194
195
196
197
198
199

200

201

202
203
204

205
207
208
210

211

Cerny Most - Sidli$té Bohnice

L&dvi - Prosek - Palmovka

(do 25. 6. 2004 Néadrazi HoleSovice -
Prosek — Palmovka)

Zelivského - Kavéi hory

Kacerov - Sidlisté Lhotka

Na Knizeci - Petfiny

Budgjovicka - Prazska &tvrt

Namésti Bratii Synk( - Mikrobiologicky ustav
Skalka - Léciva

Avia Letnhany - Jesenicka

Smichovské nadrazi - Kacerov

Na Knizeci - Haje

Smichovské nadrazi - Sidlisté Pisnice
Smichovské nadrazi - Nové dvory -
Smichovské nadrazi (polookruzni linka)
Kobylisy - Sidlisté Bohnice

(do 25. 6. 2004 Néadrazi HoleSovice -
Sidlisté Bohnice)

Nadrazi HoleSovice - Poliklinika Prosek
(v provozu od 8. 11. 2004)

Poliklinika Mazurska - Za Avii / Vinof
Vavrenova - Jizni Mésto

Smichovské nadrazi - Sidlisté Radotin
(provoz jen v tomto sméru)

(v provozu od 1. 9. 2004)

Zeleny pruh - Komorany

Staroméstska - Ohrada

Zelivského - Dolni Po&ernice

Nadrazi HoleSovice - Obchodni centrum
Cakovice - Cakovice

(do 25. 6. 2004 Nadrazi HoleSovice - Cakovice)
Nové Butovice - Velka Ohrada

212

213
215
216
217
218
219
222
223
224
225

226
228
229
230
231

233
234
235

238
239
241
242
243
244
245

Jizni Mésto - Tiskarska - Jizni Mésto
(polookruzni linka)

Zelivského - Jizni Mésto

Kacerov - Sidlisté Libu$

Spejchar - Bofislavka - Nové Vokovice

Na Knizeci - Dejvicka

Dejvicka - Sidlisté Na Dédiné

Nové Butovice - Bavorska

Cerny Most - Vyzkumné Gstavy Bé&chovice
Cerny Most - Horni Po&ernice

Strasnicka - Skalka

Nové Butovice - Ciolkovského - Letisté Ruzyné
(do 30. 6. 2004 Nové Butovice -

Sidlisté Na Dédiné - Letisté Ruzyné)

Opatov - Hrnéife

Skalka - Dube¢

Skalka - Kolodé&je

Sidli§té Stodtilky - Reporyjské namésti

Na Knizeci - Divéi Hrady - Na Knizeci
(polookruzni linka)

Palmovka - Obchodni centrum Cakovice
Habrova - Sidlisté Skalka

Nové Butovice - Velka Ohrada - Nové Butovice
(polookruzni linka)

Zelivského - Légiva

Zelivského - Rektorska

Smichovské nadrazi - Lipence

Haje - Tovarny Hostivar

Smichovské nadrazi - Sidlisté Zbraslav
Smichovské nadrazi - Sidlisté Radotin
Nadrazi Radotin - Otésinska - Nadrazi Radotin
(polookruzni linka)

(do 10. 5. 2004 Nadrazi Radotin - Lahovska -
Nadrazi Radotin)

246
247
248
249
250
251
253
254
256
257
259
260

261
262

263

264
265
266
267
268
269
271
272
273
274

277

280

Smichovské nadrazi - Lochkov - Nadrazi Radotin
Chaplinovo namésti - Lochkov
Smichovské nadrazi - Holyné

Sidlisté Stoddlky - Trebonice

Cerny Most - Sidlidté Rohoznik
Nadrazi Klanovice - Sidlisté Rohoznik
Smichovské nadrazi - Na Beranku
Dejvicka - Predni Kopanina - Letisté Ruzyné
Nové Butovice - Nadrazi Radotin
Zli¢in - Sobin

Ceskomoravska - Vinof

Jizni Mésto - Koh-i-noor

(provoz jen v tomto sméru)

Cerny Most - Klanovice

Avia Lethany - Klanovice

(od 12. 12. 2004 zrusena)

Avia Lethany - Xaverov - Vyzkumné Ustavy
Béchovice

(od 12. 12. 2004 zrusena)

Skalka / Nadrazi Uhfinéves - Kralovice
Skalka - Lipany - Kolovraty

Skalka / Nadrazi Uhfinéves - Hajek
Haje - Uhfinéves

Skalka - Nedvézi

Avia Lethany - Sidlisté Rohoznik
Skalka - Haje

Kagerov - Sidlisté Pisnice
Hloubétinska - Ve Zlibku

Palmovka - Avia Letnhany - Palmovka
(polookruzni linka)

Presticka - Skalka

(provoz jen v tomto sméru)
Ceskomoravska - Vinof




291 I. P. Pavlova - Karlovo nameésti - I. P. Pavlova
(polookruzni linka)

Priméstské linky

301 Sidlisté Stodulky - Chynice

305 Ceskomoravska - Cakovitky

306 Zli¢in - Jene¢
(od 12. 12. 2004 predana dopravci
CSAD Kladno, a. s.)

312 Dejvicka - Tuchomeérice, kulturni diim -
Tuchomé¥ice, Stérblv mlyn - Tuchoméfice,
Spejchar - Lichoceves

324 Opatov - Cestlice

325 Opatov - Cestlice

326 Opatov - Jesenice - Jesenice, Belnicka -
Jesenice, Osnice

327 Opatov - Jesenice, Osnice

329 Skalka - Skvorec, namésti

347 Motol - Bila Hora - Hostivice, Staré Litovice
(od 12. 12. 2004 prevzata od dopravce
CSAD Kladno, a. s.)

351 Ceskomoravska - Hovor&ovice -

Mésice, Agropodnik - Cakovi¢ky -
Libi§, Spolana 4

352 Sidlisté Stodulky - Jinocany, nameésti

354 Ceskomoravska - Podolanka

355 Dejvicka - Horométice, V Lipkach - Unétice

356 Dejvicka - Horoméfice, V Lipkach - Statenice

357 Zli€in - Hostivice, Staré Litovice

358 ZIi¢in - Chyné

359 Dejvicka - Unétice

364 Skalka / Nadrazi Uhfinéves - Doubek

365 Ceskomoravska - Mratin - Kostelec n. Lab., nam.

366 Ceskomoravska - Kostelec n. Lab., nam.

Noéni provoz
Méstské linky

502
503
504
505
506
507
508
509
510
511
512
513
514

Vitézné namésti - Suchdol

Lehovec - Sidlisté Rohoznik

Ohrada - Sidlisté Pisnice

Sidliste Cimice - Jizni Mésto

Sidlisté MaleSice - Uhfinéves
Smichovské nadrazi - Sidlisté Zbraslav
Andél - Sidlisté Stodulky

Cakovice - Na Beranku

Divoka Sarka - Leti$té Ruzyné
Florenc - Nadrazi Hostivar

Lehovec - Ve Zlibku

Jilemnicka - Sidlisté Lhotka
Chaplinovo nameésti - Sidlisté Radotin

Skolni linky

551

552

554

555

556

558

559

560

Opatov - Brechtova

(provoz jen v tomto sméru)
Namésti Miru - Karlov
(provoz jen v tomto sméru)
RoneSova - Sidlisté Lehovec
(provoz jen v tomto sméru)
Jeneralka - Zakovska
(provoz jen v tomto sméru)
Za Horou - Skola Kyje
(provoz jen v tomto sméru)
Bazovského - Nadrazi Veleslavin
(provoz jen v tomto sméru)
Jahodhnice Il - Zarska

(provoz jen v tomto sméru)
Bila Hora - Na Okraji
(provoz jen v tomto sméru)

561 Sidlisté Zbraslav - Velka Chuchle
(provoz jen v tomto sméru)

562 Sidlisté Rohoznik - Horni Pocernice

563 Divoka Sarka - Cerveny Virch
(provoz jen v tomto sméru)

564 Sidlisté Rohoznik - Hulicka / Polesna -
Sidlisté Rohoznik

565 Stadion Strahov - Weberova
(provoz jen v tomto sméru)

566 Skola Kolovraty - Picassova
(provoz jen v tomto sméru)

567 Habrova - OlSanské namesti
(provoz jen v tomto sméru)

568 Sidlisté Zli¢in - Za Slanskou silnici
(provoz jen v tomto sméru)

570 Sidlisté Petrovice - Picassova
(provoz jen v tomto sméru)

571 Sprava soc. zabezpedeni - Skola Radlice
(provoz jen v tomto sméru)

572 Ly&kovo namésti - Trebenicka / Simtinkova
(od 16. 2. 2004 zruSena)

Zvlastni linkova doprava

103001 Bryksova - Florenc - Chodov

103003 U Spojti - Sidlisté Dablice - Florenc -
Sidlité Repy - Zligin

POZEMNIi LANOVA DRAHA
Ujezd - Petfin

NOSTALGICKA TRAMVAJOVA LINKA
91  Vozovna StreSovice - Vystavisté




Udaje o dopravnich a prepravnich vykonech

Provozni vozové a mistové kilometry (v tis. km)

Rok 2004 vozové kilometry* mistové kilometry*
Provozni vozové kilometry (v tis. km)
Metro 44 666 8 215 418
Elektrické drahy 49 125 5 682 432
Autobusy 62 032 4 979 181
Lanova draha 22 2198 -
Celkem 155 845 18 879 229

* bez kilometrti smluvni dopravy, nahradni autobusové dopravy a nostalgické linky

Pocet prepravenych osob podle druht jizdnich dokladti na tizemi hl. m. Prahy (P+0)
Provozni mistové kilometry (v tis. km)

celkem %
(tis. osob)
Casové jizdenky ob&anské zvyhodnéné:
- mésiéni 71 594 6,17 % -
- Gtvrtletni 70 815 6,10 %
- roéni 189 113 16,30 %
Casové jizdenky zvyhodnéné:
- mésiéni 53 405 4,60 %
- Gtvrtletni 149 587 12,89 %
Casové jizdenky s volitelnym zaéatkem doby platnosti:
- 30denni 59 062 5,09 %
- 90denni 89 947 7,75 %
Casové roéni jizdenky vydané bez osobnich tidajt drzitele 24 0,00 %
Bezplatna preprava 197542 17,02 %
Jizdenky pro jednotlivou jizdu prestupni vé. P+R 148 179 12,76 %
Neprestupni kratkodobé mistni jizdenky 36 513 3,15 %
Casové jizdenky ostatni 67 963 5,86 %

Celkem (P+0) 1133744 97,69 %




Pocet prepravenych osob na tizemi hl. m. Prahy (P+0) a ve vnéjSich pasmech za rok 2004 (v tis. osob)

Pocet prepravenych osob na tizemi hl. m. Prahy (P+0)
vé. lanové drahy a ve vnéjSich pasmech

P+0

vnejSi pasma

Metro
Elektrické drahy
Autobusy + vnéjsi pasma

1 160 532
1 133 744
26 788

496 013
342 844
321 675

100 %
97,69 %
2,31 %

43,75 %
30,24 %
26,01 %

Pocet prepravenych osob podle druhi jizdnich dokladti ve vnéjSich pasmech (v tis. osob)

- doplnkové kupony ob&anské zvyhodnéné mésicni
- doplnkové kupony zvyhodnéné pro déti od 6 do 15 let mésicni
- doplnkové kupony obcanské zvyhodnéné Ctvrtletni
- casoveé kratkodobé jizdenky platné ve vsech tar. pasmech PID (30 %)
- jizdenky pro jednotlivou jizdu
- doplnkové meési¢ni kupony a jizdenky pro jednotl. jizdu pro
vnejSi pasma - zvlastni zlevnéné
Celkem vnéjSi pasma

Celkem (P+0) + vnéjsi pasma

8 152
2 533
8 689

7
5 692

1 715
26 788
1 160 532

0,70 %
0,22 %
0,75 %
0,00 %
0,49 %

0,15 %
2,31 %
100,00 %



Personalni ukazatele

Pocet zaméstnanci (primérny prepocteny stav k 31. 12. 2004)

Metro 4218

Elektrické drahy

Autobus
Reditelstvi
Celkem

4 032
4 157
567
12 974

Vékova struktura zaméstnanct dle evidenéniho stavu k 31. 12. 2004

kategorie

THP
Celkem
Uhrnem

celkem

muzi zeny muzi

4 316 392 25
4 452 436 0
2050 1202 ©6
10818 2030 31

0
0

1
1

21 -30
zeny | muzi

757
514
243
1514

zeny muzi

<z 814
32 1138
93 361
159 2313

31 -40

zeny | muzi

) 934
83 ' 1170
206 481
344 2585

41 - 50

zeny muzi

100 589
112

358 290
570 1477

51 - 54

zeny | muzi

81 961
878

248 498
409 2337

55 - 60
zeny muzi

113
104
284
501

nad 60 let
zeny

236
154
171
561

S



Pocet zaméstnanci dle profesnich kategorii za rok 2004 (priimérny prepocteny stav)

Profesni kategorie

fidi¢i MHD celkem

z toho: strojvedouci M
fidi¢i ED
ridici A

fidi¢i nakladnich voz(

provozni a obsluh. prac.

délnici celkem

z toho: opravari, udrzbari
provozni délnici
ostatni délnici

THP celkem

z toho: dispecefi
mistfi
provozni pracovnici
vychovni pracovnici
ostatni

zaméstnanci celkem
z toho: muzl (%)
zen (%)




Ekonomické ukazatele

Podil jednotlivych druh@i nakladd na celkovych nakladech MHD (v tis. K¢)

Primé naklady v€etné dopravnich cest 8 144 141 72,94 %
Provozni rezie 978 928 8,77 %

Spravni rezie 468 531 4,20 %
Naklady na koordinaci a fizeni 1 361 504 12,19 %
Ostatni naklady (muzeum, lanova draha, odlozena dan) 213 043 1,91 %
Naklady MHD bez povodinovych celkem 11 166 147 100,00 %
z toho: IDS, a. s. 288 895

vlastni naklady 433 445

Naklady MHD véetné povodnovych celkem 11 888 487

Struktura pfimych nakladd na MHD bez dopravnich cest (v tis. K¢)

ych hmot, materialC a trakéni energie 1 175 775 PARC

Odpisy vozt MHD 805 404 15,04 %

Ostatni pfimé naklady na provoz MHD 23 0833 0,43 %
Pfimé naklady MHD bez dopravnich cest celkem 5 355 423 100,00 % . -




Podil provoznich nakladd MHD a nakladt na dopravni cesty
na celkovych nakladech MHD (v tis. K¢)

Provozni naklady MHD 8 377 429 75,03 %

Naklady na dopravni cest 2788 718 24,97 %
Naklady MHD bez povodinovych celkem 11 166 147 100,00 %
Mimoradné povodrnové naklady 722 340

Naklady MHD vcetné povodrnovych celkem 11 888 487

Podil nakladovych druhil na celkovych nakladech MHD (v tis. K¢)

Odpisy a odlozena dar 2 433 361 21,79 %
Mzdové naklady 3 302 445 29,58 %

Spotreba nafty a elekirické energie 1188 141 10,64 %

Opravy a udrzovani 3 366 956 30,15 %
Zbyvajici naklad 875 244 7,84 %
Naklady MHD bez povodinovych celkem 11 166 147 100,00 %
Mimoradné povodrové naklady 722 340

Naklady MHD vcetné povodrnovych celkem 11 888 487

Kalkulace nakladti MHD na 1 provozni vozkm v¢. vlivu povodné

Ké/vozkm

Metro 102,6977
Elektrické drah 50,2327
Autobusy 43,1760
Reditelstvi * 12,1975

* naklady na koordinaci a fizeni MHD + naklady na odstranéni povodnovych skod




Piehled druhti prepravnich doklad(l v roce 2004

Jizdenky pro jednotlivou jizdu na tizemi hl. m. Prahy (P+0)

Druh jizdenky Cena jizdenky

Zakladni prestupni plnocenna jizdenka:

- 60 min. resp. 90 min 12,-

pfi prodeji u fidice autobusu 15,-
Zakladni prestupni zvyhodnéna jizdenka:

- 60 min. resp. 90 min 6,-

pfi prodeji u fidi¢e autobusu 9,-
Neprestupni kratkodobé mistni jizdenky

- plnocenné 8,-

- pro déti od 6 -15 let 4,-
Jizdenky v souvislosti se systémem P+R

- plnocenna prestupni zpatecni 20,-

- jednodenni 50,-

Kratkodobé ¢asové jizdenky

Druh jizdenky Cena jizdenky

Casové jizdenky kratkodobé pro MHD (P+0):

- 24hodinova 70,-
- 24hodinova pro déti od 6 - 15 let 35,-
- 3denni PRAGUE PAS 200,-
- 3denni 200,-
- 7denni 250,-
- 15dennf 280,-
Casové jizdenky kratkodobé pro véechna pasma:
- 24hodinova 100,-

- 24hodinova pro déti od 6 - 15 let



Casové predplatni jizdenky platné na tizemi hl. m. Prahy

Druh jizdniho dokladu

Casové jizdenky ob&anské zvyhodnéné:
- mésicni
- Ctvrtletni
- ro¢ni
Casové jizdenky zvyhodnéné:
Pro déti od 6 let do 15 let:
- mésicni
- Ctvrtletni
Pro zaky ZS a SS starsi 15 let, studenty SS a VS do 26 let:
- mésicni
- Ctvrtletni
Pro diichodce (viz znéni tarifu):
- mésicni
- Gtvrtletni

Cena jizdenky

420,-
1150,-
3 800,-

100,-
280,-

210,-
570,-

210,-
570,-




Casové predplatni jizdenky platné na uzemi hl. m. Prahy s volitelnym za¢atkem doby platnosti

Druh jizdniho dokladu Cena jizdenky

Casové jizdenky vydané bez osobnich tdajti drzitele
s volitelnym za¢atkem doby platnosti:

- 30denni

- 90denni

- rocni
Casové jizdenky zvyhodnéné vydané na zakladé
poskytnuti osob. udajl drzitele s volitelnym
zacatkem doby platnosti:
obcéanské:

- 30denni ¢asova jizdenka obcanska

- 90denni ¢asova jizdenka ob&anska
pro déti od 6 do 15 let:

- 30denni Casova jizdenka

- 90denni ¢asova jizdenka
pro zaky a studenty od 15 do 26 let:

- 30denni ¢asova jizdenka

- 90denni ¢asova jizdenka
pro dlichodce (viz znéni tarifu):

- 30denni Casova jizdenka

- 90denni ¢asova jizdenka




Jizdenky pro jednotlivou jizdu ve vnéjSich pasmech

Druh jizdenky

Zakladni plnocenné jizdenky prestupni:
- pro tfi navazujici pasma 90 min.
- pro Ctyfi navazujici pasma 120 min.
- pro pét navazujicich pasem 150 min.
- pro Sest navazuijicich pasem 180 min.
- pro sedm navazujicich pasem 210 min.
Zakladni zvyhodnéné jizdenky prestupni:
- pro tfi navazujici pasma 90 min.
- pro Ctyfi navazujici pasma 120 min.
- pro pét navazujicich pasem 150 min.
- pro Sest navazuijicich pasem 180 min.
- pro sedm navazujich pasem 210 min.

Neplati ve vlacich Ceskych drah s vyjimkou trati uvedenych v tarifu PID

Cena jizdenky

18,-
24 -
30,-
36,-
42,-

9,-
13,-
16,-
19,-
22,-




Casové predplatni jizdenky dopliikové pro vnéj$i pasma pro autobusy a vlaky

Druh jizdniho dokladu

Cena jizdenky

Kupony pro jedno vnéjsSi pasmo:

- ob¢anské zvyhodnéné mésicni 230,-

- ob¢anské zvyhodnéné Ctvrtletni 630,-

- zvyhodnéné pro déti 6 - 15 let mésicni 110,-
Kupony pro dvé pasma:

- ob¢anské zvyhodnéné mésicni 350,-

- obCanské zvyhodnéné Ctvrtletni 960,-

- zvyhodnéné pro déti 6 - 15 let mésicni 170,-
Kupony pro tfi pasma:

- ob¢anské zvyhodnéné meésicni 590,-

- ob&anské zvyhodnéné Ctvrtletni 1 620,-

- zvyhodnéné pro déti 6 - 15 let mésicni 290,-
Kupony pro ¢tyii pasma:

- ob¢anské zvyhodnéné mésicni 820,-

- ob¢anské zvyhodnéné Ctvrtletni 2 240,-

- zvyhodnéné pro déti 6 - 15 let mésicni 410,-
Kupony pro pét pasem:

- ob¢anské zvyhodnéné mésicni 1 020,-

- obCanské zvyhodnéné Ctvrtletni 2 790,-

- zvyhodnéné pro déti 6 - 15 let mésicni 510,-
Kupony pro Sest pasem:

- ob¢anské zvyhodnéné meésicni 1 250,-

- ob¢anské zvyhodnéné Ctvrtletni 3 420,-

- zvyhodnéné pro déti 6 - 15 let mésiCni 620,-




Dopliikové mési¢ni kupony pro vnéjsi pasma - zvlastni zlevnéné

Druh jizdniho dokladu

Kupony pro zaky od 6 do 15 let:
- pro jedno vnéjSi pasmo samostatné
- pro dvé pasma
- pro tfi pasma
- pro Ctyfi pasma
- pro pét pasem
- pro Sest pasem

Kupony pro zaky a studenty od 15 do 26 let:
- pro jedno vnéjSi pasmo samostatné
- pro dvé pasma
- pro tfi pasma
- pro Ctyfi pasma
- pro pét pasem
- pro Sest pasem

Cena jizdenky

80,-




Jizdenky pro jednotlivou jizdu ve vnéjSich pasmech - zvlastni zlevnéné

Druh jizdniho dokladu

Cena jizdenky

Prestupni jizdenky zakovské od 6 do 15 let:

- pro dvé navazujici pasma 60 (90) min. 4,-
- pro tfi navazujici pasma 90 min. 6,-
- pro Ctyfi navazuijici pasma 120 min. 9,-
- pro pét navazujicich pasem 150 min. 11,-
- pro Sest navazujicich pasem 180 min. 13,-
- pro sedm navazujicich pasem 210 min. 15,-

Prestupni jizdenky zakovské od 15 do 26 let:

- pro dvé navazujici pasma 60 (90) min. 9,-
- pro tfi navazujici pasma 90 min. 13,-
- pro Ctyfi navazujici pasma 120 min. 18,-
- pro pét navazujicich pasem 150 min. 22,-
- pro Sest navazujicich pasem 180 min. 27,-
- pro sedm navazujicich pasem 210 min. 31,-

Neprestupni kratkodobé mistni jizdenky:
- pro zaky od 6 do 15 let
- pro zaky a studenty od 15 do 26 let




Pfepravni trzby za MHD a vnéjSi pasma v roce 2004
Podil trzeb dle typu jizdnich dokladu

MHD (P+0)
- trzby z €asovych jizdenek v€. pausalnich Uhrad a jizdenek MHD
- trzby z jednotlivého jizdného vé. USV strojkt
- trzby za prirazky k jizdnému

Celkem MHD (P+0)

Vnéjsi pasma
- trzby z jednotlivého jizdného vé. USV strojk(
- trzby z ¢asovych doplhkovych kupon(

Celkem vnéjsSi pasma

Celkem MHD (P+0) + vn&j$i pasma

Mzdové prostredky vyplacené podle kategorii (v tis. K&)
Metro Elektrické drahy | Autobusy

ridici MHD 163 934 343 279 614 842
délnici 497 713 381 795 192 995
POP 40 952 41 857 73 771
TH zaméstnanci 403 223 205 532 157 650
Celkem 1105 822 972 463 1 039 258

2721572
1547 539
1174 033

128 865
2 850 437

50 350
69 848
120 198

2 970 635

Reditelstvi

6 623
3 297
175 508
185 428

54,29 %
41,19 %
4,52 %
100,00 %

41,89 %
58,11 %
100,00 %

Celkem

1122 055
1079 126
159 877
941 913
3 302 971




Objem celkovych investi¢nich zdrojt (v tis. K&)

Vlastni zdroje
odpisy + odlozena dan 2 433 361

¢ast rezervy vytvorené v minulych letech 382 885
Celkové vlastni investi¢ni zdroje 2 816 246
Ostatni zdroje

dotace ze statniho rozpoctu 470 700
dotace z rozpoctu hl. m. Prah 5 511 382

plijcka od Ceské spotitelny, a. s. a CSOB, a. s. * 1 210 155
Celkové ostatni investi¢ni zdroje 7 192 237

Celkovy objem investi¢nich zdrojt 10 008 483
* pljcka na nakup Il. série vlakovych souprav metra




Ugelové investiéni dotace (v tis. K&)

Cerpano Cerpéno

z rozpoétu HMP ze statniho rozpoctu

RTT Vyton 82 905
RTT Chotkova 55 367
RTT Ceskomoravska 27 208
Technické centrum Il. B (TC 4) 5 000
TT Hluboc€epy - Barrandov 350 000
Obnova voz( metra - modernizace 800 000
Modernizace tramvaiji (rek. T3 a KT8D5) 328 949
Rekonstrukce zabezpecovaciho zarizeni na trase A metra 61 002
Stanice metra v depu Hostivar (2 x P+R) 480 000
|. provozni Usek trasy D metra 357
Protipovodinova ochrana metra 590 000
IV. provozni Usek trasy B metra 60 000
IV. provozni Usek trasy C metra 2. etapa 750 000 450 000
Nakup autobusl standard 129 303
Nakup nizkopodlaznich autobusti 285 417 20 700
Nakup nizkopodlaznich autobust kloub. 160 408
Nakup tramvaji 112 960
Obnova radiovych siti DP 81 046
RTT Nadrazni 27 500
IV. provozni Usek trasy metra C 1. etapa 1 098 960

Dostavba objektu ve stanici Chodov 25 000

Celkem 470 700




Objem celkovych investi¢nich nakladl v roce 2004 (v tis. K¢)
Investi€éni vystavba metra

Akce rozestavéné

IV. provozni Usek trasy B metra 60 000
IV. provozni Usek trasy C metra 1. etapa 1 098 960
IV. provozni Usek trasy C metra 2. etapa 1 200 000
Technické centrum TC4 5 365
Stanice metra depo Hostivar 480 617

Akce v pripravé
I. provozni Usek trasy D 357

Celkem investi¢éni vystavba metra 2 845 299

Ostatni investiéni akce

Vyména eskalatorli 73 051
Vlystavba TT HlubocCepy - Barrandov 350 000
Rekonstrukce tramvajovych trati 399 400
Rekonstrukce kabelovych tras 650 341
\lystavba a rekonstrukce méniren 46 081
Vozovny a Ustfedni dilny 35 126
Garaze a odstavné plochy 82 189
Zabezpecovaci zarizeni na trase A 61 002
ZabezpecCovaci zarizeni na trase B 29
Zabezpecovaci zarizeni MATRA - nasazeni na rek. a nové vozy 20 717

Celkem ostatni investi¢éni akce




Objem celkovych investi¢nich nakladt v roce 2004 (v tis. K¢) - pokracovani
Obnova vozového parku

Rekonstrukce voz{ 846 040
Nakup novych vozll (Cerpani Uvéru + poplatky a Uroky z Uvéru) 1 266 875
Nakup novych voz{ - 6 souprav M1 200 000

Elektrické drahy
Technické zhodnoceni tramvaiji 328 950

Nakup novych tramvaji 112 960
OO =

Autobusy

Nakup novych autobust 595 828

Celkem obnova vozového parku 3 350 653

Ostatni investice do technické zakladny

Celkovy objem investi¢nich nakladi 10 008 483

z toho ¢erpan lvér na nakup vozli metra ve vysi 1 210 155

splatka tvéru 71 266




Vykaz zisku a ztraty v plném rozsahu ke dni 31. 12. 2004 (v celych tisicich K)

Oznaceni
S - " , 00005886
bézném minulém
k 31. 12. 2004 k 31. 12. 2003 Obchodni firma:
Dopravni podnik hl. m. Prahy,
Trzby za prodej zbozi 8 734 8 462 akelova spoleZnost
o
+ Obchodni marze Sokolovska 217/42

19022 Praha 9
1. 1 Trzby za prodej vlastnich vyrobki a sluzeb 2 987 008
1.1. Trsby z jizdného 2 624 616
362 392
-1175
698 344
2 407 413
1.994 059
714 634
1279 425
3 091 858
2 571
1105 485
197 968
47 464
2 039 848
22 951
138 466




Oznaceni Skutecnost v ucetnim obdobi
bézném minulém
| 2

118 567 122 242

-875 120 154

V. 1. Dotace k Uhradé nakladu 8 015 576 7 450 105
2. 1

Sestaveno dne: >
9. 2. 2005 Ostatni provozni vynosy 277 739 203 665

252 909 191 767

o
Provozni vysledek hospodareni
Pravni forma dcetni jednotky: VI. Trzby z prodeje cennych papird a podild
akciova spole¢nost

66 065
27 000

VII. Vynosy z dlouhodobého finanéniho majetku
Predmét podnikani: VII.1. Vynosy z podilli v ovladanych a fizenych osobach
Provozovani méstské a v Ucetnich jednotkach pod podstatnym vlivem 11 494

hromadné dopravy 33 159
X

a ostatni ¢innosti 162 132

Podpisovy zdznam l. Ostatni finanéni vynos 92 757
*

statutarniho organu 2 885

Ucetni jednotky Finanéni vysledek hospodareni

199 848 249 179

Vysledek hospodareni za béZnou €innost
Xill. Mimoradné vynos 4 057 5099 793
722 340 3 265 024

= Mimoradny vysledek hospodareni

e Vysledek hospodareni za ti¢etni obdobi (+/-)
FERE Vysledek hospodareni pred zdanénim



Rozvaha v plném rozsahu ke dni 31. 12. 2004 (v celych tisicich Kg)

1C:
00005886

Obchodni firma:
Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spole¢nost

Sidlo:

Sokolovska 217/42

190 22 Praha 9

Oznaceni AKTIVA Bézné ucetni obdobi Minulé uéetni
obdobi
Brutto Korekce Netto Netto
a o] 1 2 3 4
AKTIVA CELKEM 105 252 991 | -21 166 222 | 84 086 769 79 568 585
B. Dlouhodoby majetek 101 425 386 | -21 071 598 | 80 353 788 74 420 269
B. I Dlouhodoby nehmotny majetek 367 520 -302 450 65 070 83 556
3. Software 311 473 -294 409 17 064 53 271
4. Ocenitelna prava 6 482 -5 454 1028 2 072
6. Jiny dlouhodoby nehmotny majetek 22 266 -2 587 19 679 19 344
7. Nedokonceny dlouhodoby nehmotny majetek 23 940 0] 23 940 2 191
8. Poskytnuté zalohy na dlouhodoby
nehmotny majetek 3 359 0 3 359 6 678
B. Il Dlouhodoby hmotny majetek 100 808 460 | -20 769 148 | 80 039 312 74 085 112
B. Il. 1. Pozemky 4 252 848 0] 4 252 848 3 869 491
2. Stavby 45 337 768 -8 902 362 | 36 435 406 35 640 450
3. Samostatné movité véci a soubory movitych véci] 27 571 278 | -11 866 786 | 15 704 492 13 917 881
6. Jiny dlouhodoby hmotny majetek 35 433 0] 35 433 35 433
7. Nedokonéeny dlouhodoby hmotny majetek 21 827 950 0 | 21 827 950 17 890 905
8. Poskytnuté zalohy na dlouhodoby
hmotny majetek 1783 183 0] 1783 183 2 730 952
B. lll. Dlouhodoby finanéni majetek 249 406 0 249 406 251 601
B. lIl. 1. Podily v ovladanych a fizenych osobach 162 691 0] 162 691 162 225
2. Podily v Uéetnich jednotkach
pod podstatnym vlivem 86 715 86 715 89 376




Oznaceni

AKTIVA

Bézné

cetni obdobi

Minulé ucetni

obdobi
Brutto Korekce Netto Netto
a o] 1 2 3 4

C. Obézna aktiva 3 784 655 -94 624 3 690 031 5 097 777
C. L Zasoby 512 575 0 512 575 539 736
C. I 1. Material 489 824 0] 489 824 528 539
2. Nedokoncena vyroba a polotovary 1576 0 1576 569

5. Zbozi 1900 0 1 900 2 795

6. Poskytnuté zalohy na zasoby 19 275 0 19 275 7 833

C. Il Dlouhodobé pohledavky 561 529 0 561 529 385 456
C. . 1. Pohledavky z obchodnich vztah 558 479 0] 558 479 360 441
5. Dlouhodobé poskytnuté zalohy 2 629 0] 2 629 1 166

7. Jiné pohledavky 421 0 421 23 849

C. lll. Kratkodobé pohledavky 1478 172 -94 624 1 383 548 1264 193
C. Ill. 1. Pohledavky z obchodnich vztaht 493 730 -93 993 399 737 492 332
6. Stat - darniové pohledavky 855 319 0] 855 319 587 990

7. Kratkodobé poskytnuté zalohy 81 306 0] 81 306 119 302

8. Dohadné ucty aktivni 33 935 0] 33 935 31 027

9. Jiné pohledavky 13 882 -631 13 251 33 542

C. IV Kratkodoby finanéni majetek 1232 379 0 1232 379 2 908 392
C. IV. 1. Penize 19 734 0] 19 734 16 281
2. Uty v bankach 1212 645 0] 1212 645 2892 111

D. I. Casové rozliseni 42 950 0 42 950 50 539
Naklady pristich obdobi 42 950 0] 42 950 49 851

Prijmy pfistich obdobi 0 0] 0] 688




Rozvaha v plném rozsahu ke dni 31. 12. 2004 (v celych tisicich Kg)

Oznaceni PASIVA Stav v sledovaném Stav v minulém
ucetnim obdobi ucetnim obdobi
o] 5 6
PASIVA CELKEM 84 086 769 79 568 585

. Rezervni fondy, nedélitelny fond a ostatnifondyzeziska | 0 | 1582 |
A Wl 1. Zikonny rezervnifond/Nedélitenyfond | o | 1582
’
1
4 Ostatnirezerny ! 0o | 50000



Sestaveno dne:
9. 2. 2005

Pravni forma Gcetni jednotky:

akciova spole¢nost

Predmét podnikani:
Provozovani méstské
hromadné dopravy

a ostatni ¢innosti

Podpisovy zaznam
statutarniho organu
Ucetni jednotky

Oznaceni PASIVA Stav v sledovaném Stav v minulém
ucetnim obdobi ucetnim obdobi
b 5 6

Kratkodobé zavazky 15 650 185 11 634 240

1353 317
34 347

6. : ze socialniho zabezpeceni a zdravotniho pojiSténi 142 814
9 626 921
42 526
9 584 395
249 344
24 795
202 702
3 298 540
3 298 540
483 585
82 803

2. \lynosy pristich obdobi 448 213 400 782




Seznam zkratek

MHD méstska hromadna doprava

PID Prazska integrovana doprava

NAD nahradni autobusova doprava

CSOB, a. s. Ceskoslovenska obchodni banka, a. s.

UITP Union Internationale des Transports Publics (Mezinarodni svaz verejné dopravy)
DOz Dopravné-opravarenska zakladna

ROPID Regionalni organizator prazské integrované dopravy

MHMP Magistrat hlavniho mésta Prahy

RATP Régie Autonome des Transports Parisiens (pafizsky dopravni podnik)
SPSD, SOU a U, a.s. Stfedni primyslova $kola dopravni, Stiedni odborné uéilité a Ugilisté, a. s.
IDS a. s. Inzenyring dopravnich staveb a. s.

THP technicko-hospodarisky pracovnik

POP provozni a obsluzny pracovnik

D) déinik

TT tramvajova trat

RTT rekonstrukce tramvajové trati

P+R parkovisté typu Park & Ride

CYQUAL Cycle of Quality (klub kvality evropskych dopravnich podniki)

EU Evropska unie

BOzZP bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci

PO pozarni ochrana

usv univerzalni strojek vydejni

LZA liniovy zabezpecovacé trasa A
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