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poãet pfiepraven˘ch osob (v tis.) 1 104 339

poãet zamûstnancÛ 12 631

trÏby z jízdného PID (v tis. Kã) 2 621 749,0

neinvestiãní dotace z rozpoãtu hl. m. Prahy (v tis. Kã) 6 916 186,0

uãelové investiãní dotace z rozpoãtu hl. m. Prahy (v tis. Kã) 4 495 127,6

uãelové investiãní dotace ze státního rozpoãtu (v tis. Kã) 934 500,0

HLAVNÍ UKAZATELE ZA ROK 2001 METRO ELEKTRICKÉ DRÁHY AUTOBUSY

poãet linek 3 32 208

délka linek (v km) 50,1 501,6 2 202,2

vozov˘ park 579 952 1 343

prÛmûrná cestovní rychlost ( v km/hod) 35,36 19,22 25,86
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VáÏení  ãlenové Zastupitelstva hl. m. Prahy, váÏení spolupracovníci, váÏení pfiátelé!

Právû jste otevfieli v˘roãní zprávu Dopravního podniku hl. m. Prahy, akciové spoleãnosti za

rok 2001. Za rok, v nûmÏ uplynulo právû deset let od doby, kdy jsem s tímto podnikem

spojil svÛj profesní osud. V dobû mého pfiíchodu do spoleãnosti bylo jen nûkolik málo mûsí-

cÛ po politick˘ch zmûnách v na‰í zemi v listopadu 1989 a na mnoha úrovních v podniku

i mimo nûj se diskutovalo o tom, jaká by mûla b˘t podoba nejvût‰ího tuzemského doprav-

ce v oblasti mûstské hromadné dopravy. Bylo mnoho l idí, ktefií si pfiál i zachovat podnik

v jeho jednotné podobû, samozfiejmû v jiné organizaãní struktufie, a to se nakonec poda-

fiilo. Nikoliv samostatné podniky provozující jednotlivé druhy dopravy, ale jednotn˘ podnik

garantující PraÏanÛm i pfiedstavitelÛm mûsta kvalitní mûstskou hromadnou dopravu. 

Dnes mohu fiíci, Ïe zachování jednotného Dopravního podniku hl. m. Prahy, akciové spo-

leãnosti bylo krokem správn˘m smûrem. V‰ichni dohromady jsme se dokázali postavit

stále sílícímu individuálnímu automobilismu a praÏská mûstská hromadná doprava si zís-

kala vysoké renomé nejen doma, ale i  v zahraniã í .  Po celá devadesátá léta jsme se 

v rámci ãilého mezinárodního styku snaÏili sbírat tolik potfiebné zku‰enosti a na oplátku

jsme seznamovali na‰e zahraniãní partnery s tím, co se osvûdãilo nám.

Zaãátkem nového desetiletí se zaãíná opût diskutovat o dal‰í podobû Dopravního podniku,

nyní v kontextu evropsk˘ch zmûn. Celá zemû se pfiipravuje na vstup do Evropské unie,

v níÏ se v souãasné dobû vedou ostré debaty o tom, jakou podobu má mít mûstská hro-
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madná doprava, zda souãasní dopravci budou ãi nebudou vystaveni konkurenci. Dne‰ní

evropská legislativa dává moÏnost v˘bûru, ale v kaÏdém pfiípadû musí dopravce splÀovat

pfiísné kvalitativní ukazatele, jejichÏ rozsah je v˘raznû ‰ir‰í neÏ zábûr na‰eho Programu

kvality sluÏby. 

Právû díky uplatÀovan˘m standardÛm Programu kvality sluÏby se nám v poslední dobû

podafiilo zv˘‰it úroveÀ mûstské hromadné dopravy a stále ãastûji se setkáváme s pozitiv-

ním hodnocením na‰ich sluÏeb. Uznání nás samozfiejmû tû‰í, ale souãasnû zavazuje. Nes-

míme pfie‰lapovat na místû, musíme naopak hledat uvnitfi podniku dal‰í cesty, po kter˘ch

pokraãovat dál.

Opût nás tedy ãekají diskuse o vnitfiním uspofiádání podniku. Dal‰ím impulsem k této deba-

tû byl vznik nové odborové organizace a kolektivní vyjednávání zahájené v závûru roku

2001. Nová podoba uspofiádání podniku musí b˘t taková, abychom v praÏsk˘ch ul ic ích

i v praÏském podzemí udrÏeli vysokou kvalitu dopravy, na jakou si na‰i zákazníci v posled-

ní dobû zvykli, ale zároveÀ musí pfiinést niÏ‰í finanãní nároãnost. Mûstsk˘ rozpoãet, kter˘

nám poskytuje rozhodující ãást financí, není neomezen˘ a souãasná úroveÀ dotace zaji‰-

Èující ná‰ provoz je na hranici jeho moÏností.

AÈ jiÏ v˘sledek diskusí o uspofiádání podniku bude jak˘koliv, dotkne se kaÏdého zamûst-

nance. Pokud chceme udrÏet své v˘sadní postavení a dobrou úroveÀ sluÏeb, musíme na

v‰ech úrovních pracovat aktivnû a pozitivnû a daleko rychleji, neÏ tomu bylo v minulosti,

pfiijímat v‰echny novinky a podnûty, které souãasnost pfiiná‰í. 
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20. ledna PraÏany poprvé vozily modernizované tramvaje T3R.P

13. února Podepsána Dohoda o mzdovém v˘voji na rok 2001 mezi 

pfiedstavenstvem a pfiedsedy odborov˘ch svazÛ 

26. února Zaãal v˘dej nov˘ch typÛ prÛkazek

31. bfiezna Zahájena sezóna v Muzeu MHD a poprvé vyjela na novou trasu  

nostalgická linka ã. 91

11. dubna Volby dvou zástupcÛ zamûstnancÛ do dozorãí rady

14. kvûtna DráÏní úfiad pfiedal Rozhodnutí o schválení typu dráÏního 

vozidla M1

15. kvûtna První tramvaj T3R.P rekonstruovaná v hostivafisk˘ch dílnách 

vyjela do pravidelného provozu

30. kvûtna Slavnostnû zahájena raÏba tunelÛ na IV. provozním úseku 

tratû C metra

1. ãervna Dokonãeno pfiemístûní pracovi‰È fieditelství a od‰tûpného závodu

Elektrické dráhy do nové administrativní budovy ve Vysoãanech

8. ãervna Slavnostnû otevfiena stanice Kolbenova na trati B metra

15. ãervna Po rozsáhlé rekonstrukci obnoven provoz na âechovû mostû
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19. ãervence Otevfieno stfiedisko dopravních informací na ruzyÀském leti‰ti

21. ãervence Oslavy 110 let lanové dráhy na Petfiín

15. srpna Zahájena 2. fáze v˘stavby tramvajové trati 

Hluboãepy – Barrandov

1. záfií V‰echny noãní tramvajové linky a vût‰ina autobusov˘ch linek 

zaãaly jezdit ve zkráceném intervalu 30 minut

15. záfií Den otevfien˘ch dvefií v depu metra Zliãín, tramvajové vozovnû 

Vokovice a autobusové garáÏi ¤epy

3. aÏ 5. fiíjna Dopravní podnik hostil zasedání ¤ídícího v˘boru UITP, nejvy‰‰ího

orgánu Mezinárodního svazu vefiejné dopravy. V pfiedveãer 

zasedání byl zaloÏen V˘bor pro evropskou integraci UITP

25. fiíjna Podpis smlouvy o smlouvû budoucí na dodávku dal‰ích dvaceti 

souprav metra M1 mezi pfiedstaviteli Dopravního podniku hl. m. 

Prahy, akciové spoleãnosti a firmy Siemens

3. prosince Otevfieno kapacitní prodejní místo ve stanici metra Roztyly 

19. prosince Vypsání v˘bûrového fiízení na nákup nov˘ch tramvají

21. prosince Slavnostnû pfiedstaven první kloubov˘ nízkopodlaÏní autobus 

v Praze
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Poprvé od roku 1991 se podafii lo zastavit pokles poãtu pfiepraven˘ch osob. 

Nároãná cesta zkval i tÀování poskytovan˘ch sluÏeb se zaãíná pfi íznivû projevovat.
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První rok 21. století byl pro Dopravní podnik hl. m. Prahy, akciovou spoleãnost v˘znam-

n˘. Poprvé od roku 1991 se podafiilo zastavit pokles poãtu pfiepraven˘ch osob. Na‰ich

sluÏeb vyuÏilo více zákazníkÛ neÏ v roce 2000. Nároãná cesta zkvalitÀování poskytovan˘ch

sluÏeb, nastoupená ve druhé polovinû devadesát˘ch let, se zaãíná pfiíznivû projevovat.

Hlavním cílem Dopravního podniku hl. m. Prahy, akciové spoleãnosti bylo i v roce 2001

nabízet rychl˘, kvalitní, bezpeãn˘ a k Ïivotnímu prostfiedí ‰etrn˘ zpÛsob pfiepravy, kter˘

mÛÏe b˘t pro v‰echny PraÏany lákavou alternativou k individuální dopravû. V˘kony na‰ich

vozidel zÛstaly na stejné úrovni jako o rok dfiíve nebo se nepatrnû zv˘‰ily. Opût se nám

podafiilo více pfiiblíÏit mûstskou hromadnou dopravu osobám se sníÏenou pohyblivostí.

Kromû stavebních úprav nûkter˘ch stanic metra se na tomto faktu podílí obmûna vozové-

ho parku, zejména autobusÛ. NízkopodlaÏní vozidla jiÏ tvofií ‰estinu evidenãního stavu

autobusÛ, kdyÏ je‰tû pfied nûkolika lety byla v praÏsk˘ch ulicích popelkou. O nov˘ch tren-

dech v mûstské hromadné dopravû svûdãí také nová vozidla, která se v roce 2001 obje-

vovala na trat ích metra a tramvaj í .  Dopravní podnik hl. m. Prahy, akciová spoleãnost 

v uplynul˘ch mûsících také potvrdil své v˘znamné postavení v mezinárodním mûfiítku. Jak

aktivním zapojením do nûkolika mezinárodních projektÛ, které by mûly zmûnit kvalitu

dopravy nejen u nás, ale i v zahraniãí, tak i tím, Ïe podruhé v polistopadovém období hos-

tila Praha zasedání ¤ídícího v˘boru UITP, nejvy‰‰ího orgánu Mezinárodního svazu vefiejné

dopravy. Na‰í snahou není fie‰it jen aktuální problémy, ale také hledût do budoucnosti,

abychom i za nûkolik let dokázali nabídnout takov˘ zpÛsob pfiepravy, kter˘ bude minimálnû

stejnû atraktivní, jako ten v roce 2001. Uplynulé mûsíce rozhodnû nebyly promarnûné ani

z hlediska budoucnosti. Netrpûlivû oãekávaná traÈ metra do severní oblasti Prahy se staví

podle harmonogramu a v polovinû roku byla zahájena stavba tramvajové tratû na Barran-

dov, která pomÛÏe v˘raznû zlep‰it dopravní situaci na jednom z nejmlad‰ích praÏsk˘ch síd-

li‰È. Uvnitfi podniku se dále rozvíjel Program kvality sluÏby, kter˘ hodnotí poskytované sluÏ-

by z pohledu na‰ich klientÛ.
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Rychlá, bezpeãná a spolehlivá doprava byla cílem i v roce 2001 a zájem vefiejnosti 

o na‰e sluÏby potvrdil správnost cesty nastoupené v posledních letech.



Maximální spolehlivost, rychlost, bezpeãnost, ale také pfiimûfien˘ komfort – to jsou hlavní

atributy, které oãekávají v‰ichni zákazníci od dopravních prostfiedkÛ kaÏdodennû vypravo-

van˘ch na desítky linek mûstské, ale i pfiímûstské dopravy. Jízda ãist˘m vozidlem, fiízen˘m

pfiíjemn˘m a upraven˘m fiidiãem ãi strojvedoucím a pfiesnû podle jízdního fiádu je brána

jako samozfiejmost. Cestující jsou v tu chvíli svûdky úspû‰ného zavr‰ení snahy pracovníkÛ

na mnoha organizaãních úrovních.

Podle podkladÛ získan˘ch z pfiepravních prÛzkumÛ je potfieba stanovit rozsah provozu,

následnû interval a jízdní fiád, aby pokud moÏno co nejvíce vyhovoval zákazníkÛm. Je tfieba

zajistit kvalitní vozidla, nejen co se t˘ãe technického stavu, ale i rozsahu nabízen˘ch slu-

Ïeb. Na linky jedoucí ke zdravotním zafiízením jsou nasazována nízkopodlaÏní vozidla, aby

mohli pohodlnû cestovat i lidé s omezenou moÏností pohybu.

Situace v praÏsk˘ch ulicích není jednoduchá. Velmi ãasto jsou k vidûní dlouhé kolony poma-

lu se pohybujících vozidel. To není pro uÏivatele mûstské hromadné dopravy lákavá pfied-

stava, a tak na celomûstské úrovni probíhají jednání o preferenci mûstské hromadné

dopravy – o tom, jak zajistit vozidlÛm mûstské hromadné dopravy co nejsnaz‰í prÛjezd uli-

cemi, aby ke zdrÏením docházelo co nejménû. 

Samotn˘ provoz v‰ak také pfiiná‰í negativní jevy, jak˘mi jsou dopravní nehody. Uplynul˘ rok

z tohoto hlediska nedopadl tak, jak jsme si pfiedstavovali. Po dlouh˘ch letech se nemÛÏe-

me pochlubit pfiíznivou tendencí v poãtu nehod. To je oblast, kam v nejbliÏ‰ím období musí-

me zamûfiit svou pozornost, protoÏe bezpeãnost provozu je hlavní devizou Dopravního pod-

niku hl. m. Prahy, akciové spoleãnosti. 
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Metro – PraÏské metro jiÏ tfietí rok (od zprovoznûní IV. úseku tratû B na podzim roku

1998) jezd i lo  na 50,1 k i lometru tfi í  t rat í  (A,  B,  C) .  Poãet zastávek se rozrost l  na 

51 v pátek 8. ãervna, kdy byla slavnostnû otevfiena stanice Kolbenova na IV. provozním

úseku tratû B. Otevfiením této stanice dostala v˘razn˘ rozvojov˘ impuls b˘valá vysoãanská

prÛmyslová oblast, o jejímÏ dal‰ím smûfiování se stále diskutuje.

V roce 2001 probûhly v síti metra pouze drobné v˘lukové práce, které nemûly zásadní vliv

na provoz praÏské podzemní dráhy. Situace ve vozovém parku se zaãala postupnû stabili-

zovat, neboÈ v kvûtnu do‰lo k homologaci nov˘ch vozÛ M1, a ty mohly b˘t nasazeny do

provozu na trati C. Situace v‰ak je‰tû nebyla natolik pfiíznivá, aby mohlo dojít ke zkrácení

provozních parametrÛ na pÛvodní hodnoty. Rok 2001 byl v˘znamn˘m pro provozní zázemí

metra, protoÏe na konci roku skonãila v˘stavba nejmlad‰ího depa na Zliãínû. Kromû pro-

vozu metra zaji‰Èuje od‰tûpn˘ závod Metro jiÏ dvacet let chod lanové dráhy v praÏské zoo-

logické zahradû. V roce 2001 byla dráha v provozu od konce bfiezna do poloviny fi í jna 

a opût se stala vyhledávanou atrakcí.

Elektr ické dráhy – Na tramvajové síti o délce více neÏ 137 kilometrÛ bylo v roce

2001 provozováno 24 denních, 8 noãních a jedna nostalgická linka. Provozní parametry

denních linek se nemûnily, k v˘razné zmûnû zato do‰lo od 1. záfií u linek noãních. V‰ech

osm l inek pfie‰lo ze ãtyfi icet iminutového inter va lu na tfi icet iminutov˘, ã ímÏ do‰lo po 

39 letech k v˘raznému zlep‰ení noãní obsluhy mûsta.

Velká pozornost byla stejnû jako v minul˘ch letech vûnována údrÏbû tramvajov˘ch tratí. Od

konce února do poloviny prosince probíhaly rekonstrukãní práce na rÛzn˘ch místech

mûsta. Do Ïivota mûsta asi nejv˘raznûji zasáhly opravy kolejového kfiíÏení u Národního

divadla, tramvajové trati v Karmelitské ulici, kfiiÏovatky na Strossmayerovû námûstí a

oprava Vodiãkovy ulice v samém centru mûsta. Vyhledávanou praÏskou atrakcí je lanová

dráha na Petfiín, v roce 2001 oslavující 110 let od prvního uvedení do provozu. Lanovka

byla v provozu po cel˘ rok s v˘jimkou dvou pravideln˘ch tfiít˘denních v˘luk na jafie a na

podzim.



Autobusy – Ani v autobusové dopravû nedo‰lo v prÛbûhu roku 2001 k v˘razn˘m zmû-

nám. Pouze v termínech celostátních zmûn j ízdních fiádÛ ( leden, ãerven a záfií) do‰lo

k nûkol ika drobn˘m zmûnám, které reagovaly na zmûny v poptávce, z j i‰tûné pfii pfie-

pravních prÛzkumech. Nejv˘znamnûj‰ími zmûnami v oblasti mûstské hromadné dopravy

byly zmûny v oblasti âakovic, které vstoupily v platnost 30. záfií, a slouãení provozu nûkte-

r˘ch linek na sklonku ledna. Stejnû jako v tramvajové dopravû do‰lo od 1. záfií ke zmûnám

provozních parametrÛ noãních linek. Sedm linek v souãasnosti jezdí v intervalu 30 minut,

zbylá pûtice má rozestup mezi spoji dvojnásobn˘.

Na pfiímûstsk˘ch linkách provozovan˘ch Dopravním podnikem hl. m. Prahy, akciovou spo-

leãností do‰lo od 1. ãervence k zavedení nástupu pouze pfiedními dvefimi i na území Prahy.

Toto opatfiení také pfiíznivû ovlivnilo v˘‰i trÏeb. Ke konci roku 2001 Dopravní podnik hl. m.

Prahy, akciová spoleãnost provozoval 151 mûstsk˘ch denních linek, 23 pfiímûstsk˘ch

linek, 20 ‰kolních, 12 noãních mûstsk˘ch linek a 2 linky pro osoby se sníÏenou pohybli-

vostí a potvrzoval tak své dominantní postavení mezi autobusov˘mi dopravci v rámci

systému PraÏské integrované dopravy. Od ledna bylo na mûstské linky provozované stan-

dardními vozy vypravováno 123 nízkopodlaÏních vozidel, která jsou vyznaãena v jízdních

fiádech a zlep‰ují moÏnost cestování lidem se sníÏenou pohyblivostí. 
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Celkov˘ dopravní v˘kon linek zafiazen˘ch do systému PraÏské integrované dopravy provo-

zovan˘ch Dopravním podnikem hl. m. Prahy, akciovou spoleãností dosáhl 148,6 milionu

vozov˘ch kilometrÛ (vozkm), vãetnû zvlá‰tní linkové dopravy pro zdravotnû postiÏené.

Objem dopravních v˘konÛ vyjádfien˘ v místov˘ch kilometrech (mkm) pfiedstavuje 17,5 mili-

ardy mkm. U dopravního v˘konu do‰lo oproti roku 2000 k mírnému zv˘‰ení. 

Zv˘‰ení objemu v˘konÛ má nûkolik dÛvodÛ. JiÏ v lednu do‰lo k posílení autobusové dopra-

vy na sídli‰tû Barrandov a od 1. záfií byly zkráceny intervaly noãních linek tramvají a auto-

busÛ. Dal‰ím dÛvodem nárÛstu v˘konÛ u tramvají bylo posí lení l inek ã. 4, 9, 19 a 21.

V metru do‰lo k mírnému poklesu dopravních v˘konÛ, zpÛsobenému prodlouÏením

intervalÛ na trati C v ranní ‰piãce od ledna 2001 v souvislosti se smí‰en˘m provozem

star˘ch a nov˘ch souprav a s jeho vlivem na funkci zabezpeãovacího zafiízení. Zv˘‰ení obje-

mu místov˘ch kilometrÛ metra vypl˘vá zejména z provozu nov˘ch souprav M1, jejichÏ

obsaditelnost je vy‰‰í neÏ u souprav stávaj íc ích. Na nárÛstu se mal˘m dí lem podí lela

i lanová dráha na Petfiín, kde byl zaveden pravideln˘ provoz bez pfiestávek.
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vozové kilometry (v tis. vozkm) místové kilometry (v tis. mkm)

rok 2001 2000 2001 2000

Metro 40 354 40 590 7 132 399 7 103 265 

Elektrické dráhy 45 874 45 602 5 305 852 5 268 925 

Autobusy 62 352 61 770  5 054 091 5 020 635 

Lanová dráha 18,86 17,86 1 886 1 786 

Celkem 148 598,86 147 979,86  17 494 228 17 394 611 

Poznámka: úda je  roku  2000 nezahrnu j í  na  rozd í l  od  úda jÛ  roku  2001 zv l á‰ tn í  l i n kovou  dopravu



Preference mûstské hromadné dopravy je jednou z priorit Dopravního podniku hl. m.

Prahy, akciové spoleãnosti na cestû k tomu, aby si mûstská hromadná doprava udrÏela

svou pfiitaÏlivost pro vût‰inu PraÏanÛ a náv‰tûvníkÛ mûsta. Atraktivnost metra je dána

tím, Ïe jeho provoz nevstupuje do konfl iktních situací s ostatní dopravou, jako je tomu

u tramvají a autobusÛ. U povrchov˘ch druhÛ dopravy je problematika fie‰ena koncepãnû a

systémovû na celomûstské úrovni v „Projektu preference povrchové MHD v Praze", kter˘

je prÛbûÏnû zpracováván ve spolupráci s odborníky MHMP, Policie âR a Technické správy

komunikací. V konkrétních lokalitách jsou navrhovány betonové dûlící pruhy podél tramva-

jov˘ch tratí, jejichÏ délka ke konci roku 2001 dosáhla 3 132 metrÛ. Pro autobusy jsou

projektovány samostatné jízdní pruhy, kter˘ch bylo realizováno pfiibliÏnû 4,5 kilometru.

Dále je prosazována úprava dopravního znaãení ve prospûch vozidel mûstské hromadné

dopravy a instalace litinov˘ch sloupkÛ v chodnících k zamezení nelegálního parkování a

následného blokování tramvajov˘ch kolejí projíÏdûjícími vozidly. Samostatn˘m problémem

jsou úpravy svûteln˘ch signalizaãních zafiízení na kfiiÏovatkách pro preferenci projíÏdûjících

tramvají a autobusÛ. V souãasné dobû je v síti tramvají 192 kfiiÏovatek fiízen˘ch svûtelnou

signalizací, z nichÏ 60 je vybaveno preferencí (26 absolutní a 34 podmínûnou). ¤e‰ení pre-

ference autobusÛ na kfiiÏovatkách se svûtelnou signalizací je spojeno s tzv. aktivní detekcí

a tato problematika bude fie‰ena v roce 2002 v rámci mezinárodního projektu Trendsetter.

Tramvaje – Aplikace betonov˘ch tvarovek podél tramvajov˘ch tratí je osvûdãen˘m zpÛ-

sobem pro zabezpeãení plynulosti tramvajové dopravy v místech, kde docházelo k jejímu

v˘znamnému naru‰ování soubûÏnû vedenou automobilovou dopravou. Hlavním efektem je

vedle vylouãení negativního vlivu automobilismu na plynulost tramvajové dopravy také

pokles nehodovosti. Rok 2001 pfiinesl odstranûní dal‰ích kolizních míst v soubûhu tram-

vajové a automobilové dopravy v rámci postupného naplÀování „Projektu preference MHD

v Praze". Podélné prahy o celkové délce 295 metrÛ byly osazeny v následujících lokali-

tách:

• NábfieÏí Edvarda Bene‰e – kfiiÏovatka s Letensk˘m tunelem ve smûru z centra v délce 

60 m – realizováno v dubnu 2001, 
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• Národní tfiída v úseku od ãela zastávky „Národní divadlo" ke Smetanovu nábfieÏí v délce

40 m – realizováno v kvûtnu 2001, 

• Národní tfiída v úseku Karoliny Svûtlé – Národní divadlo ve smûru z centra v délce 

50 m – realizováno v ãervnu 2001,

• Tylovo námûstí v úseku Jugoslávská – Rumunská ve smûru z centra v délce 

40 m – realizováno v ãervenci 2001, 

• Vodiãkova v prostoru zastávky „Vodiãkova" ve smûru Lazarská v délce 

25 m – realizováno v srpnu 2001, 

• Dukelsk˘ch hrdinÛ v úseku mezi zastávkou „Strossmayerovo námûstí" a kfiiÏovatkou 

s ulicí Milady Horákové ve smûru do centra v délce 20 m – realizováno v záfií 2001, 

• Národní tfiída v úseku Na Per‰t˘nû – Karoliny Svûtlé ve smûru z centra v délce 

60 m – realizováno v prosinci 2001.

Autobusy – Podafi i lo se zfi íd i t  autobusov˘ vyhrazen˘ pruh v lokalitû U Santo‰ky –

Ostrovského v úseku Bieblova – KovákÛ ve smûru do centra v délce 280 m – realizováno

v listopadu 2001.

Opatfiení odstranilo neúnosné zdrÏování spojÛ autobusové linky ã. 137, které mûlo v závis-

lost i  na rÛstu intenzity indiv iduálního automobi l ismu vzestupnou tendenci. PrÛmûrné 

zdrÏení jednoho autobusového spoje ãinilo 20 minut, v maximálním pfiípadû pak 45 minut.

Po zavedení opatfiení odpovídá zdrÏení standardÛm kvality pravidelnosti provozu.
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Pfiepravním prÛzkumÛm je v rámci Dopravního podniku hl. m. Prahy, akciové spoleãnosti

vûnována velká pozornost. Znát potfieby cestujících a jejich poãty je základní pfiedpoklad

pro pfiípravu kvalitní a kapacitní dopravy. V roce 2001 pokraãoval zaveden˘ cyklus prová-

dûní pfiepravních prÛzkumÛ mûstské hromadné dopravy. Byly provedeny pfiepravní prÛzku-

my autobusové sítû, a to v severozápadní, jihozápadní a severní ãásti Prahy. Celkovû byl

prÛzkum proveden na 124 linkách, a to jak mûstsk˘ch, tak i pfiímûstsk˘ch. Je to témûfi

50 % v‰ech autobusov˘ch linek mûstské a pfiímûstské hromadné dopravy v Praze. V˘sled-

ky prÛzkumÛ umoÏnily získat pfiehled o vytíÏení jednotliv˘ch spojÛ i cel˘ch linek s jednotli-

v˘mi úseky tras, ãímÏ se vytváfií moÏnost úpravy provozních parametrÛ, pfiípadnû úpravy

tras linek tak, aby se nabídka co nejvíce pfiiblíÏila poÏadavkÛm cestující vefiejnosti. Na

základû v˘sledkÛ prÛzkumÛ do‰lo napfiíklad k úpravû tras linek a jejich parametrÛ v oblas-

ti âakovic od 30. záfií 2001. Dále byla provedena celá fiada lokálních prÛzkumÛ operativ-

ního charakteru, které vyplynuly z provozní nebo pfiepravní situace, a to zejména:

• prÛzkum obsazenosti lanové dráhy na Petfiín s rozborem skladby pfiepravovan˘ch ces-

tujících pro pfiípravu vyãlenûní lanovky ze systému PraÏské integrované dopravy,

• sledování pohybu cestujících ve stanici Muzeum pfii dlouhodobé v˘luce v‰ech pfiestup-

ních eskalátorÛ; potvrdila se správnost rozhodnutí ponechat stanici v provozu i pfii roz-

sáhlé rekonstrukci, a tím zajistit vy‰‰í kvalitu pfiepravy cestujících,

• ovûfiování poãtu nasazovan˘ch vozÛ náhradní autobusové dopravy pfii jednotliv˘ch v˘lu-

kov˘ch akcích, aby byla zachována kvalita pfiepravy,

• sledování nástupu cestujících na pfiímûstsk˘ch linkách na vybran˘ch zastávkách 

s cílem zjistit dobu potfiebnou k odbavení cestujících pouze pfiedními dvefimi, 

• sledování obsazenosti dopravních prostfiedkÛ a obratu cestujících na vytypovan˘ch

zastávkách a v poÏadovaném období jak pracovního dne, tak i o sobotách a nedûlích.
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Rok 2001 nepatfiil v oblasti dopravní nehodovosti pro Dopravní podnik hl. m. Prahy, akci-

ovou spoleãnost k nejúspû‰nûj‰ím. BohuÏel se zastavil dlouholet˘ trend sniÏování celko-

vého poãtu nehod s úãastí vozidel na‰í spoleãnosti a nepfiíznivou bilanci je‰tû podtrhlo zv˘-

‰ení poãtu nehod zavinûn˘ch na‰imi fiidiãi.

Poprvé od roku 1989 jde celkov˘ trend v˘voje dopravní nehodovosti v Dopravním podniku

hl. m. Prahy, akciové spoleãnosti proti celkovému v˘voji v hlavním mûstû Praze. Zatímco

celkov˘ poãet dopravních nehod v Praze se proti roku 2000 sníÏil o 15,7 %, poãet

dopravních nehod s úãastí vozidel na‰í spoleãnosti stoupl o 12 % a poãet dopravních

nehod, zavinûn˘ch na‰imi fiidiãi, stoupl o 9 %.
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V roce 2000 se vozidla Dopravního podniku hl. m. Prahy, akciové spoleãnosti podílela na

nehodovosti v hlavním mûstû 5,32 %, v roce 2001 tento podíl bohuÏel vzrostl na 7,03 %.

2001 2000 rozdíl %

celkov˘ poãet nehod v Praze 34 195 40 560  6 365 84,31

poãet nehod s úãastí vozidel DP 2 404 2 156  +248 111,50

z toho:

Metro 11 9 + 2 122,22

Elektrické dráhy 1 444 1 278 + 166 112,99

Autobusy 949 869 + 80 109,21

2001 2000 rozdíl %

poãet nehod zavinûn˘ch DP 647 594 + 53 108,92

z toho:

Metro 1 1  0 100,00

Elektrické dráhy 269 247 + 22 108,91

Autobusy 377 346 + 31 108,96



Dlouhodobou snahou Dopravního podniku hl. m. Prahy, akciové spoleãnosti je usnadnûní

a zlep‰ení podmínek cestování mûstskou hromadnou dopravou pro cestující s omezenou

moÏností pohybu. V roce 2001 byl v síti metra umoÏnûn bezbariérov˘ pfiístup prostfied-

nictvím osobních v˘tahÛ, nákladních v˘tahÛ s doprovodem a nájezdov˘ch ramp jiÏ do 23

z celkového poãtu 51 stanic podzemní dráhy. Koncem roku 2001 byla zahájena v˘mûna

nákladního v˘tahu ve stanici Skalka za osobonákladní. Souãasnû vrcholila pfiíprava úprav

ve stanici Chodov, kde bude také provedena v˘mûna nákladního v˘tahu za osobonákladní

(z vestibulu na uliãní úroveÀ) a dále bude zku‰ebnû instalována ‰ikmá schodi‰Èová plo‰i -

na z nástupi‰tû do vestibulu. Tûmito plo‰inami by mûly b˘t postupnû vybavovány i dal‰í

dosud bezbariérovû nepfiístupné stanice. Osobní v˘tahy jsou dnes jiÏ samozfiejmou sou-

ãástí projektové dokumentace rozestavûn˘ch tratí i  pfiipravovan˘ch tras metra IV. C1, 

IV. C2 a I. D. 

Pro snaz‰í orientaci nevidom˘ch obãanÛ jsou vstupy do stanic metra vybavovány orien-

taãními akustick˘mi majáãky. V roce 2001 byly instalovány v osmi stanicích: Dejvická,

Smíchovské nádraÏí, Karlovo námûstí, Národní tfiída, Palmovka, Florenc C, I. P. Pavlova a

PraÏského povstání. Na nástupi‰tích jednotliv˘ch stanic jsou postupnû instalovány vodicí

dráÏky. V  loÀském roce se tyto prvky novû objevily ve stanicích Dejvická, I. P. Pavlova,

Palmovka a PraÏského povstání. V‰echna vozidla povrchové dopravy jsou j iÏ vybavena

pfiijímaãi pro nevidomé, které jim umoÏÀují pohodln˘ nástup. Jedineãné zafiízení umoÏÀu-

je pomocí dálkov˘ch ovladaãÛ aktivovat externí hlá‰ení o ãísle linky a smûru pfiijíÏdûjícího

vozidla a akusticky potvrdit pfiípadn˘ zájem nevidomého o nástup. Tento systém Dopravní

podnik hl. m. Prahy, akciová spoleãnost prezentoval s velk˘m úspûchem na mezinárodním

veletrhu v nûmeckém Düsseldorfu, vûnovaném v fiíjnu roku 2001 rehabilitaãním a kom-

penzaãním pomÛckám pro postiÏené lidi. 

Vozov˘ park od‰tûpného závodu Autobusy byl v roce 2001 doplnûn dal‰ími 50 nízkopo-

dlaÏními autobusy Karosa Renault City Bus vybaven˘mi  u stfiedních dvefií sklopn˘mi ram-

pami, umoÏÀujícími nájezd invalidního vozíku, a prvním nízkopodlaÏním kloubov˘m autobu-

sem Karosa Renault. Poãet nízkopodlaÏních vozidel dosáhl 226 a od srpna v‰echna splÀu-

j í kriteria bezbariérového pfiístupu díky dodateãné montáÏi speciálnû navrÏen˘ch plo‰in

D
o
p
ra

v
a
 

➋
S

lu
Ïb

y 
p
ro

 o
s
o
b
y 

s
 o

m
e
ze

n
o
u
 m

o
Ïn

o
s
tí

 p
o
h
yb

u
2

5



i do 42 vozidel, která jimi pÛvodnû vybavena nebyla. NízkopodlaÏní autobusy byly nasazo-

vány na 35 pravideln˘ch linek, pfiiãemÏ 8 z nich bylo obsluhováno v˘hradnû nízkopodlaÏní-

mi vozidly. Na ostatních linkách byla tato vozidla nasazována na vybrané spoje oznaãené

v jízdním fiádu, tzv. garantované spoje. Spoleãnû s pfiístupn˘mi stanicemi metra je tak

vytváfiena síÈ volnû pfiístupná osobám se sníÏenou moÏností pohybu. 

Kromû garantovan˘ch spojÛ na pravideln˘ch linkách jsou v provozu také 2 speciální auto-

busové linky pfiednostnû urãené pro obãany se sníÏenou schopností pohybu. Na nû jsou

nasazovány 4 upravené autobusy Karosa, vybavené hydraulicky ovládan˘mi rozkládacími

schody, které po rozloÏení vytvofií plo‰inu, a s redukovan˘m poãtem sedadel pro moÏnost

pfiepravy vût‰ího poãtu vozíkÛ. První speciální linka zaji‰Èuje obsluhu Jedliãkova ústavu a

bezbariérov˘ch domÛ na sídli‰tích âern˘ Most a JiÏní Mûsto I, druhá dopravu k bezbarié-

rov˘m domÛm na sídli‰tích ¤epy a Jihozápadní Mûsto.
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Zv˘‰ení postihÛ za nedodrÏení pfiepravnû–tarifních podmínek a dÛsledná práce pracovníkÛ

pfiepravní kontroly – to byla jedna z podstatn˘ch pfiíãin velmi dobr˘ch v˘sledkÛ hospoda-

fiení na‰í spoleãnosti v roce 2001, které se projevilo zejména ve zv˘‰ení trÏeb za jízdné.

Poãet cestujících bez platného jízdního dokladu poklesl o 24 % a zároveÀ do‰lo k nav˘‰e-

ní trÏeb za uloÏené postihy. Nástup pfiedními dvefimi na v‰ech pfiímûstsk˘ch autobusov˘ch

linkách i v pásmu „0" téÏ pfiispûl ke zlep‰ení platební káznû cestujících. Na základû smlou-

vy o jednotné pfiepravní kontrole provedlo 120 revizorÛ kontroly na pfiímûstsk˘ch linkách

v rozsahu 4 200 hodin, 37 spoleãn˘ch kontrolních akcí bylo zorganizováno s Mûstskou a

âeskou policií. Pokraãovala úspû‰ná spolupráce s advokátní kanceláfií BroÏ & Sokol &

Novák ve vymáhání pohledávek z pfiepravy. Za kladn˘ v˘sledek lze povaÏovat v˘razné zv˘-

‰ení objemu pfiíjmÛ z vymáhan˘ch postihÛ a klesající poãet pfiípadÛ, které Dopravní pod-

nik hl. m. Prahy, akciová spoleãnost pfiedává advokátní kanceláfii k vymáhání. 

V uplynulém roce rozhodoval Ústavní soud v Brnû tfiikrát ohlednû pfiepravnû tarifní pro-

b lemat iky,  a vÏdy ve prospûch dopravn ích podnikÛ.  NejdÛ leÏ i tû j‰ ím by lo rozhodnut í  

z 10. ledna 2001, jímÏ Ústavní soud rozhodl o oprávnûnosti ukládání pfiiráÏek k jízdnému

za „ãernou jízdu", kter˘m nejsou poru‰eny principy rovnosti zakotvené v Listinû základních

práv a svobod, o jejichÏ poru‰ování hovofiil pfiedkladatel. Pokraãovala snaha o zv˘‰ení

úãinnosti legislativy, pfiedev‰ím zákonÛ o dráhách a o silniãní dopravû, kde jsme se pfied-

loÏen˘mi návrhy snaÏili minimalizovat ztráty z trÏeb z jízdného a pfiedkládali jsme novely

zákonÛ, jeÏ jsou v souladu s evropskou právní legislativou. Potû‰ující je skuteãnost, Ïe

poãet napadení pfiepravních kontrolorÛ klesl v minulém roce o 35 % a poãet stíÏností 

o 21 % oprot i  roku 2000. Pfiesto 18 pfiípadÛ napadení skonãi lo pracovní neschop-

nost í  rev izorÛ. V polovinû fiíjna na‰i pracovníci potvrdili, Ïe jsou na vysoké teoretické a

odborné úrovni, neboÈ obhájili vítûzství pfii neoficiálním mistrovství âR pfiepravních kon-

trolorÛ v Ústí nad Labem. 
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2001 oproti roku 2000

Poãet uloÏen˘ch postihÛ 206 485 – 23,9 %

Pfiíjem z postihÛ (v Kã) 67 482 508 + 7,5 %
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I  v oblast i  techniky se snaÏíme drÏet  krok s evropsk˘m standardem.

DÛkazem je modernizace vozového parku i  rozsáhlého provozního zázemí.



Îijeme ve zlatém vûku techniky. Témûfi kaÏd˘ den pfiiná‰í nûjaké technické novinky nebo

pfievratná zlep‰ení. Co je v souãasnosti moderní, stává se za nûkolik mûsícÛ zastaral˘m

a opomíjen˘m. V tomto kvapíku se Dopravní podnik hl. m. Prahy, akciová spoleãnost

nechce ztratit. SnaÏí se zafiazovat do provozu vozidla i dal‰í technická zafiízení, která

odpovídají souãasné svûtové kvalitû.

Po nûkolikaletém skluzu v dodávce uÏ nové soupravy metra vozí své cestující. Po prvních

zku‰enostech z provozu je‰tû dochází k dílãím úpravám vozÛ, ale zanedlouho uÏ by mûla

b˘t první traÈ praÏského metra obsluhována pouze nov˘mi nebo rekonstruovan˘mi vozy.

V roce 2001 se naplno rozbûhla i modernizace vozového parku tramvají. Nejstar‰í vozy

T3 procházejí omlazovací kúrou v rekonstruovan˘ch hostivafisk˘ch dílnách, které svou

úrovní patfií k evropské ‰piãce. Na sklonku roku pak bylo vypsáno v˘bûrové fiízení na dodá-

ní nov˘ch tramvají pro Prahu, které se objeví na budované trati na Barrandov a které by

mûly pfiinést kvalitu srovnatelnou se souãasn˘m západoevropsk˘m standardem.

Plynule pokraãuje i obnova autobusÛ, nastartovaná v polovinû devadesát˘ch let. Poãet níz-

kopodlaÏních vozidel uÏ dosahuje 226, z toho 51 vozÛ z dodávky roku 2001 splÀuje

nároãnou normu EURO III. Ani ostatní oblasti nezÛstaly v minulém roce stranou zájmu, rok

2001 byl na investiãní ãinnost velmi bohat˘. Pokraãovala v˘stavba metra, byla zahájena

stavba tramvajové tratû na Barrandov a podafiilo se opravit nûkolik úsekÛ stávajících

tramvajov˘ch tratí. 

Kvalitní a spolehliv˘ dopravní systém si dnes jiÏ nelze pfiedstavit bez fungujícího zázemí.

RovnûÏ této oblasti je v Dopravním podniku hl. m. Prahy, akciové spoleãnosti vûnována

velká pozornost. Na tratích metra je modernizováno zabezpeãovací zafiízení, instalovány

jsou nehofilavé kabely nové generace a v síti elektrick˘ch drah prochází obmûnou mûnírny.

Nejen nástup techniky, ale i péãe o Ïivotní prostfiedí je nezbytnou realitou zaãátku tfietího

tisíciletí. Ohleduplnost ke svému okolí je v˘znamnou devizou právû mûstské hromadné

dopravy. Samozfiejmostí posledních let je sniÏování energetické nároãnosti u obou druhÛ

dopravy v elektrické trakci, sniÏování spotfieby pohonn˘ch hmot, ale také kvalitní odpado-

vé hospodáfiství na v‰ech úrovních akciové spoleãnosti.
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Metro – K poslednímu prosincovému dni roku 2001 byl vozov˘ park metra sloÏen z cel-

kem 579 vozidel typu 81–71, 81–71M a nov˘ch vozidel typu M1. Z tohoto poãtu je 182

ãelních vozidel 81–71, 272 vloÏen˘ch vozidel 81–71, 20 ãelních vozidel 81–71M, 30 vlo-

Ïen˘ch vozidel 81–71M a 15 souprav vozidel typu M1, tj. 30 vozidel ãelních a 45 vozidel

vloÏen˘ch. Mimo uveden˘ stav je téÏ historická souprava 3 vozÛ Eãs urãená pro slavnostní

pfi í leÏ itost i .  PrÛmûrné stáfi í  vozÛ metra ãin í  13,25 rokÛ. V prÛbûhu 2. ãtvr t let í  do‰lo

k v˘znamné události dot˘kající se vozidel typu M1 vyrábûn˘ch Konzorciem Vozidla Metro

Praha. 14. kvûtna 2001 bylo vozidlo typu M1 homologováno DráÏním úfiadem. Tímto oka-

mÏikem se úspû‰nû zavr‰il zku‰ební provoz nov˘ch vlakÛ pro praÏské metro. V první polo-

vinû roku 2001 bylo do provozu podle grafikonu vlakové dopravy zafiazováno 5 souprav

vozidel M1. 

Od fiíjna 2001 byl zaveden grafikon, kter˘ umoÏÀoval zafiazení 8 souprav M1 do provozu

s cestuj íc ími, od 1. prosince graf ikon s 12 soupravami typu M1, i kdyÏ pro zku‰ební 

provoz bylo moÏno vyuÏít 15 souprav. Tato situace je zpÛsobena tím, Ïe na trati C jsou

doãasnû provozovány dva systémy zabezpeãovacího zafiízení (ARS a MATRA PA 135) a

nové soupravy musí jezdit v tzv. konvoji, aby nemohlo dojít k ovlivnûní zabezpeãovacího

zafiízení ARS. K poslednímu prosincovému dni  by lo v areálech od‰tûpného závodu

Metro j i Ï  10 rekonstruovan˘ch souprav vozÛ 81–71M ze závodu ·koda PlzeÀ. Prvních

sedm souprav bylo dodáno se zabezpeãovacím zafiízením MATRA PA 135. Poãínaje osmou

soupravou je montováno nové zabezpeãovací zafiízení LZA, neboÈ tyto soupravy jsou urãe-

ny pro traÈ A, kde se plánuje modernizace zabezpeãovacího zafiízení. 

Celkem 139 vozidel bylo k 31. prosinci 2001 odstaveno z provozu. DÛvod absence v pro-

vozu lze rozdûlit do dvou kategorií:

• vozidla nutnû odstavená – 89 vozidel (25 na rekonstrukci v Plzni, 50 modernizovan˘ch

jiÏ dodan˘ch do Prahy, 7 s maximálnû moÏn˘m poãtem kilometrÛ, 5 na demontáÏi pfied

cestou do Plznû a po jednom voze zapÛjãeném do ·kody PlzeÀ a urãeném k se‰rotování), 
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• vozidla odstavená z dÛvodÛ pravideln˘ch oprav – 50 vozidel plánovanû odstavovan˘ch

podle kilometrického probûhu.

Správkové procento vozÛ metra v roce 2001 bylo 24,02 %, po odeãtu vozÛ v rekonstrukci

kleslo na 13,22 %. Technickou základnu metra tvofií 3 depa pfiifiazená vÏdy k jednotliv˘m

tratím – Kaãerov, Hostivafi a Zliãín. Velké opravy zaji‰Èuje opravárenská základna metra

v Hostivafii.

Elektr ické dráhy – Vozov˘ park tramvají tvofiilo k 31. prosinci 2001 celkem 952

vozÛ, z toho 47 tfiíãlánkov˘ch typu KT8 D5, 151 vozÛ T6 A5 a 4 nízkopodlaÏní vozy

RT6N1. Zb˘vajících 750 vozÛ je rÛzn˘mi modifikacemi typu T3. Nové vozy T3R.P vznikly

modernizací vozÛ T3. Mimo uveden˘ poãet je ve stavu také 15 historick˘ch vozÛ provo-

zovan˘ch na nostalgické lince a pfii smluvních jízdách. PrÛmûrné stáfií vozového parku ãiní

18,66 rokÛ a poãet tramvají star‰ích 20 let je 379. V‰echny tyto vozy zároveÀ pfiekroãi-

ly i technickou Ïivotnost (23 rokÛ) a tvofií témûfi 40 % z celkového poãtu vozÛ. Tato sku-

teãnost vãetnû nehodovosti, pfiedev‰ím vlivem soubûhu s individuální dopravou v ulicích

mûsta, vede k prÛmûrnému správkovému procentu ve v˘‰i 14,62 %. Na zv˘‰ení správko-

vého procenta má vliv i probíhající modernizace vozÛ T3. Po odeãtu vozÛ odstaven˘ch na

modernizaci kleslo správkové procento na 12,36 %. V roce 2001 byla dokonãena moder-

nizace 35 vozÛ T3R.P v Pars nova, a. s. ·umperk. Modernizace bude pokraãovat dále 

v OZT Hostivafi, kde bylo zatím dokonãeno 15 vozÛ T3R.P. Péãe o vozidla je soustfiedûna

v 7 vozovnách: Hloubûtín, Kobylisy, Motol, Pankrác, Stra‰nice, Vokovice a ÎiÏkov, a v opravnû

tramvají v Hostivafii.

Autobusy – K 31. prosinci 2001 mûl od‰tûpn˘ závod Autobusy v ev idenci celkem

1 343 autobusÛ, z toho 994 standardních a 349 kloubov˘ch autobusÛ. Vozov˘ park

byl v roce 2001 obnoven 10 standardními, 50 standardními nízkopodlaÏními, 20 kloubo-

v˘mi a 1 kloubov˘m nízkopodlaÏním autobusem, kter˘ je ãerstvou novinkou ve vozovém

parku. V‰echny nízkopodlaÏní autobusy dodané v roce 2001 splÀují nové emisní limity

podle normy EURO III. 
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Z inventárního stavu bylo vyfiazeno celkem 86 autobusÛ, z toho 82 standardních a 4 klou-

bové. Obnova vozÛ nákupem nov˘ch vozidel je limitována finanãními moÏnostmi, a proto se

pokraãovalo i v programu prodluÏování Ïivotnosti formou celkov˘ch oprav s v˘mûnou pod-

vozkového rámu karoserie (ro‰tu) za nov˘. Tímto zpÛsobem bylo v DOZu Hostivafi oprave-

no 31 standardních a 10 kloubov˘ch autobusÛ Karosa. K 31. prosinci 2001 bylo v pro-

vozu celkem 229 modernizovan˘ch autobusÛ.

NízkopodlaÏní autobusy Karosa Renault City Bus a Neoplan vyrobené pfied rokem 1999

byly dodateãnû vybaveny plo‰inami pro nástup cestujících na invalidním vozíku, ãímÏ

v‰echny provozované nízkopodlaÏní autobusy splÀují kritéria bezbariérového pfiístupu. Do

tohoto dodateãného vybavení 42 star‰ích autobusÛ bylo investováno 1,2 milionu Kã.

Celkov˘ poãet autobusÛ star‰ích 7 let je 494 (z toho 229 po obnovû). Z uvedeného

poãtu je 434 standardních (218 po obnovû) a 60 kloubov˘ch (11 po obnovû).

PrÛmûrné stáfií autobusÛ (po odpoãtu doby provozování pfied obnovou) je u standardních

4,55 roku, u kloubov˘ch 4,83 roku a celkovû 4,66 roku.

Správkové procento vozového parku ãinilo 9,02 %, po odpoãtu autobusÛ ãekajících na

likvidaci ãi vyfiazen˘ch k prodeji 7,74 %. 

Na jeden prostoj z dÛvodu technické poruchy autobusu bylo ujeto 14 307 km. Autobusy

byly provozovány 6 garáÏemi: Dejvice, Klíãov, Vr‰ovice, Kaãerov, Hostivafi a ¤epy. 

ÚdrÏba a opravy autobusÛ byly provádûny aÏ na ojedinûlé v˘jimky ve vlastních opraváren-

sk˘ch kapacitách.
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Pfiíznivá finanãní situace hlavního mûsta Prahy vedla k tomu, Ïe rok 2001 byl v˘jimeãnû

bohat˘ na investiãní akce. Dopravní podnik hl. m. Prahy, akciová spoleãnost mûl k dispozici

k proinvestování témûfi 7,7 mil iardy korun, z toho cca 2,2 mil iardy byly ãerpány z vlast-

ních zdrojÛ, cca 4,5 miliardy korun byla dotace z rozpoãtu hlavního mûsta Prahy a úãe-

lovou dotací ve v˘‰i 934,5 milionu Kã pfiispûl na investiãní akce stát. 

Nejv˘znamnûj‰í investiãní akcí bylo pokraãování v˘stavby IV. provozního úseku metra tratû C

ze stanice NádraÏí Hole‰ovice do Ládví. Pfii pfiekonávání Vltavy byla premiérovû pouÏita

unikátní metoda, kdy byl tubus tunelu dlouh˘ 168 metrÛ vyhotoven s pfiedstihem a do

koryta fieky byl následnû zasunut.

Podafiilo se dokonãit rekonstrukci Opravny tramvají v Hostivafii, kterou lze povaÏovat za

jednu z nejmodernûj‰ích v Evropû. V tomto roce zde bylo zrekonstruováno 15 tramvají

typu T3 a v dal‰ích letech se poãítá se zdvojnásobením poãtu zde provádûn˘ch rekon-

strukcí. 

V po lov inû ãer vna by l  po osmimûs íãn í  generá ln í  opravû opût  otevfien âechÛv most .

V srpnu byla zahájena v˘stavba II. etapy tramvajové tratû Hluboãepy – Barrandov. V˘stav-

ba nové tratû, která v˘raznû zlep‰í dopravní obsluhu jednoho z nejmlad‰ích praÏsk˘ch síd-

li‰È, si vyÏádá celkem 2,1 miliardy Kã a mûla by b˘t dokonãena v závûru roku 2003. V˘z-

namná ãást finanãních prostfiedkÛ smûfiovala do obnovy tramvajov˘ch tratí a do moderni-

zace vozového parku v‰ech tfi í druhÛ dopravy, a to jak formou nákupu nov˘ch vozidel,

tak i rekonstrukcí stávajícího vozového parku.
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Metro – PraÏské metro bylo i v roce 2001 nejv˘znamnûj‰ím mûstsk˘m odbûratelem

elektrické energie. Po energetické stránce tvofií metro propojen˘ celek napájen˘ z dva-

nácti rozvoden 110/22 kV PraÏské energetiky, a. s., smluvnû zaji‰tûn˘ jako jedin˘ velko-

odbûr. Spotfieba v roce 2001 ãinila 201,2 milionu kWh, z toho na trakãní energii pfiipa-

dalo 53,2 %. PrÛmûrná cena byla 1,50 Kã/kWh. Vytápûní je zaji‰tûno pfieváÏnû z cent-

rálních zdrojÛ PraÏské teplárenské, a. s. (133 373 GJ/rok) a dále z lokálních kotelen a

elektricky. Zemní plyn od PraÏské teplárenské, a. s. byl médiem pro 4 kotelny (1,6 milio-

nu m3/rok) .  Voda je dodávána PraÏsk˘mi vodovody a kana l i zacemi,  a.  s.  v  ob jemu 

615 tisíc m3/rok. Celkové náklady na média a stoãné za rok 2001 ãinily 389 milionÛ Kã,

trÏby za prodej médií cizím odbûratelÛm 41,3 milionÛ Kã. V roce 2001 byly náklady na

média niÏ‰í o 20 milionÛ Kã ve srovnání s rokem 2000, coÏ je dáno sníÏením cen za elek-

trickou energi i .  Úsporám energie je v od‰tûpném závodu Metro vûnována tr va lá

pozornost, o ãemÏ svûdãí i celková spotfieba elektrické energie, která od roku 1990

stoupla o pouhá 3 %, pfiiãemÏ délka tratí byla prodlouÏena o 11,6 kilometru, tj. o 30 %.

Pfiíkladem nového pfiístupu k úsporám je rekonstrukce vytápûní depa Kaãerov v souladu

s energet ick˘m aud i tem nebo vyuÏ i t í  osvût lovac ího  sys tému In te lux  v  ha lách dep.

V budoucnosti pfiinesou úspory energie nové vozy metra a realizace opatfiení plynoucích

z energetick˘ch auditÛ stanic a objektÛ metra.

Elektr ické dráhy – V prÛbûhu roku 2001 byl jiÏ v rutinním provozu nov˘ fiídící systém

energetického systému tramvají Rtis, do kterého byly postupnû implementovány ve‰keré

zmûny základního stavu zapojení, vyvolané rekonstrukãními akt iv i tami a modernizací.

V roce 2001 do‰ lo k pok lesu poruchovost i  ( ze 126 poruch na 119, t j .  na 94.4 %)

i k v˘raznému poklesu doby trvání poruch v minutách  (z 5 795 na 4 154, tj. na 71,7 % ).

Tento pfiízniv˘ trend je pfieváÏnû ovlivnûn dal‰ím roz‰ifiováním poãtu fiízen˘ch prvkÛ a

pln˘m vyuÏíváním v‰ech funkcí fiídícího systému. V souãasné dobû je fiízeno pfiímo z ener-

getického dispeãinku tramvají 37 mûníren, poslední mûnírna projde úpravami v roce

2002. Instalovan˘m v˘konem (200 000 kW) a mnoÏstvím spotfiebované elektrické ener-

gie za rok patfií od‰tûpn˘ závod Elektrické dráhy k nejvût‰ím odbûratelÛm z rozvodné sítû

PraÏské energet i k y,  a .  s .  Spotfieba e lek t r i cké  t rakãn í  energ ie  za  rok  2001 ã in i l a
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159,4 milionu kWh, coÏ pfiedstavuje finanãní náklady 230 milionÛ Kã. V roce 2001 pro-

bûhla za provozu technicky velmi nároãná rekonstrukce kabelové sítû v úseku Per‰t˘n –

Karlovo námûstí a byla zahájena rekonstrukce kabelÛ mezi sídli‰tûm Zelená li‰ka a Michlí.

Dále byly provedeny v˘mûny trakãních traf v mûnírnách Bûlehradská, Smíchov, âerven˘

vrch a Podol í ,  úspû‰nû probûhla celková rekonstrukce mûnírny Hloubût ín a rozvodny

22 kV Smíchov.

Autobusy – V roce 2001 spotfiebovaly autobusy celkem 27,9 mi l ionu l i trÛ nafty,

z toho standardní autobusy 18,8 milionu litrÛ a kloubové 9,1 milionu litrÛ. PrÛmûrná spo-

tfieba vozového parku byla 42,46 l/100 km; standardních autobusÛ 39,25 l/100 km a

kloubov˘ch 51,04 l/100 km. Celkové náklady na naftu ãinily 474,5 milionÛ Kã a byly tak

niÏ‰í o 31 milionÛ Kã oproti roku 2000 (tento pokles je dÛsledkem pfiíznivého v˘voje cen

nafty). Celkové náklady na ostatní druhy energií dosáhly v˘‰e 50,2 milionÛ Kã. Spotfieba

tepla, jehoÏ dodavatelem je PraÏská teplárenská a. s., ãinila 68 434 GJ/rok. Od PraÏské

plynárenské, a. s. bylo odebráno 3,5 milionu m3 zemního plynu. Celková spotfieba elek-

trické energie dodané PraÏskou energetikou, a. s. ãinila 8,4 milionu kWh a zkapalnûn˘ch

plynÛ/propanu bylo od spoleãnosti âesk˘ plyn, a. s. odebráno 53 810 litrÛ, respektive

19,2 tun.

¤editelstv í – K 1. lednu 2001 nabyl úãinnosti zákon ã. 458/2000 Sb. o podmín-

kách podnikání a o v˘konu státní správy v energetick˘ch odvûtvích (energetick˘ zákon),

kter˘ zmûnil podmínky pro v˘robu, pfienos, distribuci a prodej energií. Dopravní podnik hl.

m. Prahy, akciová spoleãnost dosud prodával elektfiinu a vyrábûl a prodával teplo na zákla-

dû autorizace vydané Ministerstvem prÛmyslu âR a obchodu v roce 1996. Vzhledem ke

zpfiísnûní podmínek podnikání bylo rozhodnuto, Ïe Dopravní podnik hl. m. Prahy, akciová

spoleãnost nepoÏádá o udûlení licence pro podnikání v energetick˘ch odvûtvích a platnost

autorizací zanikla k 31. prosinci 2001. 

Bylo dokonãeno zpracování energetick˘ch auditÛ na v‰echny vybrané objekty. Podle jejich

v˘sledkÛ bude urãeno pofiadí, ve kterém budou realizována opatfiení k úsporám energií.
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Metro – V oblasti péãe o Ïivotní prostfiedí jsou trvale hledány moÏnosti náhrady vstup-

ních materiálÛ pouÏívan˘ch v od‰tûpném závodû Metro, které pÛsobí negativnû na Ïivotní

prostfiedí, za materiály ekologické, vedoucí ke sniÏování emisí do ovzdu‰í. Jedná se napfií-

klad o ekologické mytí vagónÛ metra od graffiti, náhradu uhlovodíkov˘ch rozpou‰tûdel pfii

odma‰Èování souãástí. Dal‰ím opatfiením je náhrada  knotov˘ch  mazaãÛ u vozidel 81–71

pro pfiimazávání kolejnic v obloucích mazaãi na tuhé ekologické mazivo (systém Centrac),

kter˘mi je mazán potfiebn˘ poãet kol na jednotliv˘ch soupravách. Tímto opatfiením bylo

zamezeno zneãi‰Èování tratí a zejména odstavn˘ch míst v depech olejem. V rámci zlep‰e-

ní ãi‰tûní odpadních vod byla provedena rekonstrukce ãistírny odpadních vod OZM v Hos-

tivafii. Odpadní vody ãi‰tûné v ãistiãkách odpadních vod jsou vypou‰tûny v souladu s plat-

n˘m Kanalizaãním fiádem pro hlavní mûsto Prahu. Stávající platné emisní limity jsou plnû-

ny dle "Rozhodnutí âeské inspekce Ïivotního prostfiedí", ke splnûní zákonn˘ch limitÛ je

nutná rekonstrukce lakoven v OZM. Do doby rekonstrukce jsou emisní limity plnûny pou-

Ïitím vodou fiediteln˘ch vysokosu‰inov˘ch nátûrov˘ch hmot.

Elektr ické dráhy – V oblasti ekologie vytváfií od‰tûpn˘ závod Elektrické dráhy pod-

mínky pro trvalé zlep‰ování Ïivotního a pracovního prostfiedí. V prÛbûhu roku 2001 byla 

v dopravní provozovnû Vokovice uvedena nejprve do zku‰ebního a poté do trvalého provo-

zu um˘várna tramvají s myãkou a ãistírnou odpadních vod. Po vyhodnocení zku‰ebního

provozu lze konstatovat, Ïe odpadní vody odtékající po vyãi‰tûní z um˘várny nepfiekraãují

maximální limity zneãi‰tûní povolené Kanalizaãním fiádem pro hlavní mûsto Prahu. V rámci

postupn˘ch rekonstrukcí mûníren byly v roce 2001 nahrazeny poslední kondenzátory 

s obsahem polychlorovan˘ch bifenylÛ. Na Ïádném pracovi‰ti od‰tûpného závodu Elektric-

ké dráhy se jiÏ zafiízení s obsahem tohoto nebezpeãného dielektrika nevyskytují.

Koncem roku by la  zahá jena v˘stavba ha l y  denn ího o‰etfien í  v  dopravn í  provozovnû 

Pankrác, jej íÏ souãástí je i myãka tramvají spolu s ãistírnou odpadních vod. Stanovi‰tû

ãi‰tûní zaolejovan˘ch vod v OZT bylo vybaveno ‰nekov˘m dopravníkem kalÛ. Tím klesly pro-

vozní náklady na nutné odãerpávání kalÛ a zlep‰ily se pracovní podmínky zamûstnancÛ.
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Autobusy – Ochrana Ïivotního prostfiedí v od‰tûpném závodu Autobusy se orientovala

na dÛsledné vyuÏívání v‰ech zafiízení, která jsou provozována ke zlep‰ení kvality pfiedãi‰-

tûn˘ch vypou‰tûn˘ch vod ãi ke sniÏování emisí ‰kodlivin ze stacionárních zdrojÛ zneãi‰Èo-

vání ovzdu‰í. KaÏdá garáÏ je vybavena ãistírnou prÛmyslov˘ch odpadních vod. V garáÏích

¤epy a DOZ Hostivafi jsou provozovány dvû na sobû nezávislé ãisticí jednotky. Namátkové

kontroly, které provádûjí PraÏské vodovody a kanalizace, a. s., prokazují, Ïe uÏivaná zafií-

zení ãistící ropn˘mi látkami silnû zneãi‰tûné odpadní vody z mytí autobusÛ jsou schopná

dodrÏovat kvalitativní ukazatele stanovené Kanalizaãním fiádem pro hlavní mûsto Prahu. 

I v roce 2001 byla pozornost vûnována problematice ochrany ovzdu‰í v souvislosti s pro-

vozováním stacionárních zdrojÛ zneãi‰Èování ovzdu‰í. Mezi tzv. velké zdroje zneãi‰Èování

jsou zafiazeny garáÏe ¤epy, Kaãerov a DOZ Hostivafi, u kter˘ch bylo provedeno mûfiení

emisí akreditovan˘mi laboratofiemi. V‰echny tyto zdroje splnily limity stanovené závaznou

vyhlá‰kou. V garáÏi ¤epy by la real izována rozsáhlá oprava lakovny. Vybudování dvou 

fi ltraãních jednotek pfiispûlo ke splnûní poÏadavkÛ na zachycování tuh˘ch emisí a do‰lo

k v˘znamnému zlep‰ení pracovních podmínek pracovníkÛ lakovny. 

¤editelstv í – V roce 2001 byl v administrativní budovû Sokolovská zaveden systém

tfiídûní smûsného komunálního odpadu na jednotlivé sloÏky. Tím byla splnûna povinnost

vypl˘vající z platného zákona o odpadech, pfiiãemÏ bylo zároveÀ dosaÏeno sníÏení nákladÛ

na jejich odvoz.
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Finanãní stabi l i ta a hospodárnost na v‰ech úrovních podniku jsou základem 

dobrého fungování praÏské mûstské hromadné dopravy.



Hospodárné a dobré vyuÏívání finanãních prostfiedkÛ je prioritou pro Dopravní podnik hl.

m. Prahy, akciovou spoleãnost v ekonomické oblasti. Co nejlep‰í vyuÏití provozní dotace

z rozpoãtu mûsta, ale také snaha o zvy‰ování trÏeb, pfiedev‰ím z pfiepravy osob, byla

cílem v roce 2001. 

Finanãní situace Dopravního podniku hl. m. Prahy, akciové spoleãnosti byla v roce 2001

stabilizovaná. V oblasti trÏeb z jízdného byl rok 2001 velmi úspû‰n˘. Inkasovali jsme na

trÏbách o 5 % více neÏ v minulém roce, pfiiãemÏ ceny jízdného zÛstaly stejné jako v roce

2000. Co zpÛsobilo nárÛst trÏeb, a tím lep‰í finanãní situaci? FaktorÛ bude zcela jistû

nûkolik. âást PraÏanÛ si uvûdomuje, Ïe cestování mûstskou hromadnou dopravou je

zejména ve ‰piãkách rychlej‰í neÏ cesta osobním automobilem. Od poloviny roku 2000

zv˘‰ená pfiiráÏka k jízdnému za jízdu „naãerno" se na lep‰í bilanci také podílí, stejnû jako

opatfiení pfiijatá pro zlep‰ení dostupnosti jízdenek – prodej jízdenek fiidiãi autobusÛ nebo

standard Programu kvality sluÏby „Funkãnost jízdenkov˘ch automatÛ".

V roce 2001 bylo dokonãeno stûhování do nové administrativní budovy ve Vysoãanech,

jejíÏ nákup byl financován z prodeje uvolnûn˘ch prostorÛ v Charvátovû a Drahobejlovû

ulici.

V roce 2001 bylo vûnováno velké úsilí dal‰ímu rozvoji ekonomického a informaãního systé-

mu SAP R/3. Neustál˘ rozvoj SAP R/3 je dÛleÏit˘ k plnému vyuÏití v‰ech moÏností systé-

mu a také pfiedev‰ím k získávání detailnûj‰ích informací o toku nákladÛ a v˘nosÛ, o finanã-

ních tocích, o prÛbûÏném stavu majetku a závazkÛ. Tento rozvoj vede ke zprÛhlednûní hos-

podafiení na‰í spoleãnosti smûrem k vlastníkovi – hlavnímu mûstu Praze.
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Finanãní vypofiádání roku 2000 – Usnesením Rady hlavního mûsta Prahy pfii

pÛsobnosti Valné hromady Dopravního podniku hl. m. Prahy, akciové spoleãnosti ãíslo 0824 ze

dne 15. kvûtna 2001 byla schválena úãetní závûrka Dopravního podniku hl. m. Prahy, akciové spo-

leãnosti za rok 2000 v plném rozsahu s tím, Ïe hospodáfisk˘ v˘sledek je nulov˘. Na základû usne-

sení Zastupitelstva hl. m. Prahy ãíslo 30/42 ze dne 31. kvûtna 2001 bylo schváleno finanã-

ní vypofiádání s Dopravním podnikem hl. m. Prahy, akciovou spoleãností za rok 2000. 

Finanãní s ituace v prÛbûhu roku 2001 – Dopravnímu podniku hl. m. Prahy,

akciové spoleãnosti byla podle uzavfiené smlouvy o závazku vefiejné sluÏby k zaji‰tûní dopravní

obsluÏnosti hromadnou dopravou osob schválena na rok 2001 neinvestiãní dotace z rozpoãtu hlav-

ního mûsta Prahy ve v˘‰i 6,835 miliardy Kã. V˘‰e dotace v‰ak  nepokr˘vala nárÛst mzdov˘ch

nákladÛ a nárÛst odpisÛ. Management proto zahájil jednání pfiedev‰ím o pokrytí nárÛstu mezd.

Zastupitelstvo hl. m. Prahy pak na svém zasedání dne 26. dubna 2001 schválilo nav˘‰ení pro-

vozní dotace o 80,205 milionu Kã na pokrytí nárÛstu mzdov˘ch nákladÛ vãetnû odvodÛ na sociál-

ní zabezpeãení. Na poãátku roku byla rovnûÏ poskytnuta dotace ze strany ROPIDu ve v˘‰i 38,686

milionu Kã, a to na pokrytí v˘konÛ pfiímûstsk˘ch linek veden˘ch na území Prahy. V prÛbûhu roku

pak byly provedeny dal‰í úpravy finanãního plánu (5. ãervna 2001 nav˘‰ení o 2,095 milionu Kã a

10. fiíjna 2001 sníÏení o 564 tisíc Kã). Nejvût‰ím problémem zÛstala ãást nákladové poloÏky odpi-

sy, nepokrytá neinvestiãní dotací. Tato nepokrytá ãást odpisÛ je tvofiena doaktivacemi dfiíve pofií-

zeného majetku a aktivacemi novû pofiizovaného majetku. Byly navrÏeny postupy vykrytí této poloÏ-

ky buì zmûnou úãelovosti  dotace z investiãní dotace do provozní dotace nebo v˘nosy z prodeje

majetku. Pfiedstavenstvo rozhodlo o vykrytí z vlastních zdrojÛ, respektive z v˘nosÛ vznikl˘ch pfii

prodeji majetku. Uskuteãnil se odprodej 36 % akcií z podílu Dopravního podniku hl. m. Prahy, akci-

ové spoleãnosti na základním kapitálu spoleãnosti Rencar, a. s. a byl odprodán dal‰í majetek, kter˘

na‰e spoleãnost jiÏ dále nepotfiebovala k zaji‰tûní své ãinnosti. V˘nosy z tûchto odprodejÛ ve v˘‰i

152 milionÛ Kã zajistily vykrytí poloÏky odpisy. Vy‰‰í v˘nosy  byly pouÏity na nav˘‰ení mzdov˘ch

nákladÛ vãetnû odvodÛ na sociální zabezpeãení o 0,5 %, tj. ve v˘‰i 17 milionÛ Kã. Pfiíznivá finanã-

ní situace roku 2001 byla zpÛsobena skluzem v dodávkách nov˘ch vozÛ metra v pfiedchozích

letech. Prostfiedky urãené na nákup vozÛ metra byly krátkodobû odkládány na úãty s vy‰‰ím úro-

kem a byly za nû téÏ nakupovány cenné papíry – nejãastûji státní pokladniãní poukázky. Tûmito

obchody získal Dopravní podnik hl. m. Prahy, akciová spoleãnost finanãní v˘nos 97 milionÛ Kã.
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Rok 2001 byl charakteristick˘ postupnou v˘mûnou nového typu prÛkazek za staré z dÛvo-

du ochrany osobních údajÛ a stále se zvy‰ujícím zájmem o prodej jízdenek s voliteln˘m

zaãátkem doby platnosti. Tyto jízdenky se dají koupit s 30 denním pfiedstihem (pfied zahá-

jením vysoko‰kolského roku ji lze zakoupit 60 dnÛ pfiedem), coÏ vefiejnost vyuÏívá stále

ãastûji. Vzhledem k problémÛm s distribucí jízdenek byla pfiijata opatfiení, která vedla ke

zlep‰ení sluÏeb vefiejnosti. Jedním z nejdÛleÏitûj‰ích bylo otevfiení nového prodejního cent-

ra Roztyly.

Dal‰í v˘razná novinka loÀského roku, zakomponovaná i do tarifu praÏské integrované

dopravy, se t˘kala âeského vysokého uãení technického: studentÛm a zamûstnancÛm

âVUT je jako prÛkazka uznávána identifikaãní karta studenta ãi zamûstnance âVUT. Pro

zlep‰ení sluÏeb byla zfiízena 2 prodejní místa pfiímo v areálu âVUT. 

âisté trÏby (bez pfiiráÏek k jízdnému) za integrovanou dopravu v roce 2001 oproti stejné-

mu období roku 2000 celkovû vzrostly o 5 %. Od roku 2000 nebyla provedena Ïádná

zmûna tar i fu ani zpÛsobu distr ibuce, jedná se tedy o absolutní nárÛst ã ist˘ch trÏeb.

V posledním ãtvrtletí roku se tempo rÛstu mírnû zpomalilo (za první tfii ãtvrtletí byl nárÛst

6,3 %). Nejvíce se na rÛstu podílejí jízdenky pro jednotlivou jízdu, vãetnû ãasov˘ch krát-

kodob˘ch jízdenek. 

Trvale zv˘‰en˘ zájem je i o v‰echny druhy pásmov˘ch jízdenek systému PraÏské integro-

vané dopravy, a to jak ãasové, tak jízdenky pro jednotlivou jízdu. âisté trÏby za jízdenky pro

jednotlivou jízdu vzrostly o 41,9 %, trÏby za ãasové pásmové jízdenky vzrostly o 43,4 %.

Podíl trÏeb za pásmové jízdenky je v‰ak na celkov˘ch trÏbách nízk˘, pfiibliÏnû 2,4 %.
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Má–l i  b˘t cestuj íc í  spokojen se sluÏbami podniku, musí v nûm pracovat

spokojení, kval i tn í  a in ic iat ivní zamûstnanci.



Zamûstnanci jsou pro kaÏdou f irmu t ím nejcennûj‰ ím, ãím disponuje. Stejnû je tomu 

u Dopravního podniku hl. m. Prahy, akciové spoleãnosti. Jedinû spokojen˘ a kvalitní

zamûstnanec mÛÏe vytváfiet pfiíjemné klima ve svém podniku, ale také navenek, vÛãi zákaz-

níkÛm. Spokojen˘ a vracející se klient je cílem Dopravního podniku hl. m. Prahy, akciové

spoleãnosti, a tak je personální politice oprávnûnû vûnována stále vût‰í pozornost. JiÏ

nûkolik let hledáme optimální systém ‰kolení, kter˘m by mûl procházet pfiedev‰ím stfied-

ní management. Na‰í snahou je zatraktivnit formy a metody ‰kolení, aby zamûstnanci byli

pfiipraveni poskytovat sluÏby ke spokojenosti na‰ich klientÛ. 

Základem dobrého fungování velké firmy je sociální smír mezi vedením spoleãnosti a odbo-

rov˘mi organizacemi. V Dopravním podniku hl. m. Prahy, akciové spoleãnosti je jiÏ nûko-

lik let sociální situace stabilizovaná a dobrá. V uplynulém roce do‰lo k zaloÏení sedmé

odborové organizace, Federace fiidiãÛ tramvají, která se v˘raznû prezentovala poÏadavky

na pracovní podmínky sv˘ch ãlenÛ. V mnoha pfiípadech byly pfiipomínky oprávnûné, proto

jejich fie‰ení musíme vûnovat v nejbliÏ‰í dobû velkou pozornost. Efektivnûj‰ímu fie‰ení pro

celek nepomáhá sloÏitá organizaãní struktura  spoleãnosti. 

Pro stabilitu mezi zamûstnavatelem a zamûstnanci v roce 2001 bylo nejv˘znamnûj‰ím

poãinem podepsání Dohody o mzdovém v˘voji pro rok 2001 v polovinû února. 
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Poãet a skladba zamûstnancÛ vychází z potfieb a moÏností zamûstnanosti v rámci Doprav-

ního podniku hl. m. Prahy, akciové spoleãnosti. Podstatn˘ vliv na personální v˘voj v na‰í

spoleãnosti má stav na praÏském trhu pracovní síly. ProtoÏe se v˘raznû sníÏila fluktuace,

dochází pfieváÏnû k pfiirozené obmûnû zamûstnancÛ. Tento pfiízniv˘ fakt má za následek

sníÏení pfiesãasové práce a naplnûní tabulkov˘ch stavÛ zamûstnancÛ. Uvolnûné pozice byly

nahrazovány na od‰tûpn˘ch závodech takfika minimálnû aÏ po zváÏení nutnosti reproduk-

ce této funkce. Docházelo prakticky jen ke zv˘‰ení poãtu pracovníkÛ nosn˘ch profesí,

tj. zejména fiidiãÛ povrchové dopravy a strojvedoucích metra.

Vzdûlanostní ani vûková struktura zamûstnancÛ nedoznala v roce 2001 Ïádn˘ch podstat-

n˘ch zmûn oproti roku 2000. Stále se projevuje pfievaha zamûstnancÛ stfiední generace

se stfiedním vzdûláním, coÏ odpovídá struktufie profesí v akciové spoleãnosti, v níÏ pfieva-

Ïují fiidiãi povrchové dopravy a strojvedoucí metra. Personální politika vedení spoleãnosti

umoÏÀuje optimálnû stabilizovat právû tuto profesi v souladu s pfiirozenou obnovou

zamûstnaneckého potenciálu.
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Mzdová politika spoleãnosti v roce 2001 vycházela z „Dohody o mzdovém v˘voji pro rok

2001", kterou uzavfielo vedení spoleãnosti se zástupci odborov˘ch organizací. Objem

mzdov˘ch prostfiedkÛ byl oproti roku 2000 nav˘‰en o 5,5 % a v prÛbûhu roku vzhledem

k v˘voji inflace o dal‰í 0,5 %. PrÛmûrná mzda zamûstnancÛ Dopravního podniku hl. m.

Prahy, akciové spoleãnosti dosáhla v roce 2001 ãástky 17 392 Kã.

Do kolektivních smluv jednotliv˘ch od‰tûpn˘ch závodÛ a fieditelství spoleãnosti byly pro-

mítnuty zmûny a úpravy, které vyplynuly z uplatnûní novely Zákoníku práce a novely záko-

na o mzdû. Podle pravidel pro odmûÀování zamûstnancÛ, která byla nedílnou souãástí

platn˘ch kolektivních smluv na rok 2001, byla realizována ve‰kerá mzdová opatfiení v prÛ-

bûhu roku. 

Ve druhé polovinû roku 2001 byla zaji‰Èována pfiíprava a realizace implementace perso-

ná ln ího a mzdového systému E lanor G loba l .  Ve‰keré úko l y  by l y  sp lnûny tak,  Ïe od 

1. ledna 2002 je jednotn˘ systém funkãní. Tím jsou vytvofieny v˘chozí podmínky pro zkva-

litnûní informaãních tokÛ pro rozhodování o zamûstnanosti a mzdové politice.

4
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Pro udrÏování, zvy‰ování a prohlubování kvalifikace pracovních sil je v celé akciové spo-

leãnosti uplatÀován systematick˘ proces zmûny pracovního chování (zejména ve vztahu 

k cestujícím), zvy‰ování úrovnû znalostí a zlep‰ování kvality zamûstnancÛ.

Na od‰tûpn˘ch závodech a na fieditelství spoleãnosti se individuálnû zaji‰Èují kurzy pro pro-

fesní vzdûlávání, udrÏování a upevÀování získan˘ch kvalifikací, znalostí a dovedností, a to

pfiedev‰ím u dûlnick˘ch profesí. Technicko – hospodáfi‰tí pracovníci jsou ‰koleni prÛbûÏ-

nû.Na profesní skupinu stfiedního managementu je zamûfien vzdûlávací program osob-

nostního rozvoje, kter˘ zapoãal jiÏ v roce 1997 a bude i nadále pokraãovat ve spolupráci

se Stfiední prÛmyslovou ‰kolou dopravní, Stfiedním odborn˘m uãili‰tûm a Uãili‰tûm, a. s.

·kolení probíhá ve dvou fázích (ekonomické a technicko – hospodáfiské) a témata jsou

zamûfiena pfiedev‰ím na aktuální problémy (bezpeãnost práce, zákon na ochranu osobních

údajÛ, novinky v daÀov˘ch zákonech a dal‰í). 

Pokraãuje se i v dal‰ím prohlubování asertivního chování u zamûstnancÛ, ktefií pfiicházejí

do styku s cestující vefiejností, tj. pfiedev‰ím u zamûstnancÛ pfiepravní kontroly a zamûst-

nancÛ informaãních stfiedisek. 

4
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Dopravní podnik hl. m. Prahy, akciová spoleãnost kompenzuje znaãnou nároãnost na lid-

ské zdroje zabezpeãováním sociálních potfieb zamûstnancÛ pro úspû‰nou reprodukci pra-

covní síly. Sociální politika je realizována podle potfieb a specifick˘ch problematik jednotli-

v˘ch útvarÛ spoleãnosti a je zakotvena v kolektivních smlouvách. ¤adu akcí vedle zamûst-

navatele zaji‰Èují téÏ odborové organizace nebo jsou pofiádány spoleãnû. Jsou zabezpeão-

vány sociální potfieby zamûstnancÛ, je zlep‰ováno sociální klima na pracovi‰tích vãetnû

ochrany a bezpeãnosti zdraví pfii práci, poskytují se zamûstnanecké v˘hody jak pfii stravo-

vání, tak pfii zaji‰tûní lékafiské péãe, ale i pfii vyuÏívání volného ãasu zamûstnancÛ. 

NáleÏitá pozornost je vûnována pracovi‰tím se ztíÏen˘m a zdraví ‰kodl iv˘m prostfiedím.

Zamûstnanci jsou vybavováni ochrann˘mi pracovními pomÛckami nejenom podle zákon-

n˘ch pfiedpisÛ, ale jsou urãována i dal‰í pravidla prevence zdraví (napfiíklad pitn˘ reÏim 

v letních dnech, teplé obãerstvení v siln˘ch mrazech, vitamínov˘ program). Provozní

zamûstnanci pfiicházející pfii v˘konu své sluÏby do pfiímého styku s cestující vefiejností jsou

vybavováni stejnokroji. 

V‰ichni zamûstnanci mají moÏnost vyuÏít tûchto v˘hod:

• zamûstnanecké jízdné v prostfiedcích MHD i pro rodinné pfiíslu‰níky a b˘valé zamûst-

nance (dÛchodce),

• jeden t˘den dovolené na zotavenou navíc,

• pracovní volno s náhradou mzdy nad rámec Zákoníku práce a ãerpání neplaceného volna

pro matky s dûtmi a pro otce – samoÏivitele,

• volbu formy závodního stravování, vãetnû moÏnosti pouÏití nápojov˘ch a jídelních auto-

matÛ ve vícesmûnném provozu,

• moÏnost vyuÏívání rekreaãních zafiízení jak podnikov˘ch, tak pronajíman˘ch.
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Odborníc i  hodnot í  na‰e sluÏby velmi dobfie, ale dokáÏeme o je j ich kval i tû vÏdy pfie-

svûdãit i  na‰e k l ienty?



Mûstská hromadná doprava byla v nedávné minulosti brána jako jakási samozfiejmost, kte-

rou dokáÏe pouÏít kaÏd˘ za v‰ech okolností. Ale doba se zmûnila, sluÏby Dopravního pod-

niku hl. m. Prahy, akciové spoleãnosti se roz‰ifiují, zvût‰ilo se i území, které je vefiejnou

dopravou obsluhováno. Potfieba kvalitních informací a dobré komunikace se zákazníkem

se zvy‰uje. Jen ten, kdo má kvalitní a pfiesné informace, mÛÏe vyuÏívat mûstskou hro-

madnou dopravu ke své plné spokojenosti. Pro na‰e klienty proto vydáváme ‰iroké spekt-

rum informaãních a propagaãních materiálÛ, jimiÏ chceme nejen informovat cestující

vefiejnost o aktualitách v mûstské hromadné dopravû, ale také ji seznamovat s rozsáhl˘m

zázemím dopravce, jeho historií i plány do budoucnosti. Za tímto úãelem pofiádá Doprav-

ní podnik hl. m. Prahy, akciová spoleãnost kaÏdoroãnû rovnûÏ rÛzné kulturní a poznávací

akce. Pfiátelská komunikace z pozice partnera, vytváfiející na vefiejnosti pfiízniv˘ obraz nej-

vût‰ího ãeského dopravce v oblasti mûstské hromadné dopravy, je jedním z na‰ich hlav-

ních cílÛ.

V˘znamnou novinkou roku 2001 v komunikaci se zákazníkem bylo po vzoru na‰ich evrop-

sk˘ch kolegÛ vyuÏití prvku „klasické“ reklamy. 

Stále vût‰í pozornost je vûnována Programu kvality sluÏby a certifikaci jednotliv˘ch provo-

zÛ na normu ISO. Obû aktivity velmi v˘znamnû ovlivÀují kvalitu na‰ich sluÏeb v oãích na‰ich

zákazníkÛ a obchodních partnerÛ. Cílem komunikace uvnitfi spoleãnosti je budovat kladn˘

vztah zamûstnancÛ k podniku, neboÈ ten se následnû promítá do vztahÛ zamûstnancÛ ke

klientÛm. Zde je nespornou v˘hodou, Ïe se Dopravní podnik hl. m. Prahy, akciová spoleã-

nost mÛÏe pochlubit bohatou a pestrou historií, ale i zajímavou perspektivou. Velice

v˘znamnou roli hraje Dopravní podnik hl. m. Prahy, akciová spoleãnost na mezinárodní

scénû, kde pfiebírá i pfiedává fiadu zku‰eností z oblasti provozování mûstské hromadné

dopravy. V fií jnu pro nás proto bylo velkou poctou hostit zasedání ¤ídícího v˘boru UITP, 

nejvy‰‰ího orgánu Mezinárodního svazu vefiejné dopravy.
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Zvy‰ovat kredit a vytváfiet dobrou image podniku vãasnou, pravdivou a dostupnou infor-

movaností cestujících, plynul˘m a spolehliv˘m provozem vozového parku, pfiíjemn˘m

cestováním, lákav˘m tarifem, nabídkou fiady doplÀkov˘ch sluÏeb, pravideln˘ch, inovova-

n˘ch nebo nov˘ch akcí – to je nezbytn˘ proces a úkol pro nás k zaji‰tûní spokojenosti stá-

vajících i potenciálních zákazníkÛ a udrÏení jejich vûrnosti vÛãi Dopravnímu podniku hl. m.

Prahy, akciové spoleãnosti. 

JiÏ tradiãnû byl Dopravní podnik hl. m. Prahy, akciová spoleãnost v polovinû kvûtna jedním

z partnerÛ nejmasovûj‰í sportovní akce na území Prahy – PraÏského mezinárodního mara-

tonu. 

UÏ druh˘ rok se cestující mohli setkávat ve vozech metra s básnûmi v rámci projektu Poe-

zie pro cestující, kter˘ je na‰imi zákazníky velice pozitivnû pfiijímán. Pro aktivní zapojení

„ãtenáfiÛ" byla v rámci tohoto projektu v kvûtnu vyhlá‰ena soutûÏ Poezie cestujících. Pra-

videlné místo v kalendáfii na‰í spoleãnosti mají velikonoãní a vánoãní koncerty ve stanicích

metra, stejnû jako historické tramvajové vozy s Mikulá‰em doprovázen˘m ãerty a andûly,

tzv. mikulá‰ská tramvaj. Pfii tûchto akcích jsou také propagovány aktivity na‰í spoleãnosti.

Trvalou propagací lanovky v ZOO se dafií zv˘‰it zájem vefiejnosti. Pfii pfiíleÏitosti 20. v˘ro-

ãí provozování lanovky v ZOO Dopravním podnikem hl. m. Prahy, akciovou spoleãností byla

také vydána publikace "Lanovka v praÏské ZOO". Úspûch na‰í snahy a zv˘‰en˘ zájem je

potvrzen neustále rostoucím poãtem pfiepraven˘ch osob, a tím i rÛstem trÏeb. Pfiipomnûli

jsme si také v˘roãí 110 let existence lanové dráhy na Petfiín. K tomuto v˘roãí byla vydá-

na publikace "Po kolejích na Petfiín" a v sobotu 21. ãervence zde byla uspofiádána osla-

va, jejíÏ bohat˘ program pfiilákal tisíce náv‰tûvníkÛ. 

V záfií probûhl jiÏ 5. roãník Dne otevfien˘ch dvefií, tentokrát v depu Zliãín, garáÏi ¤epy a

vozovnû Vokovice. Kromû moÏnosti shlédnout provozní zázemí bylo pfiipraveno i mnoho

soutûÏí pro dûti i pro dospûlé, náv‰tûvníci se také mohli zúãastnit slosovatelné ankety. 

Poprvé v roce 2000 jsme k pfiedprodeji ãasov˘ch jízdenek na konci roku pfiistoupili kam-

paní, která mûla vefiejnost informovat o moÏnosti jejich zakoupení s dostateãn˘m pfiedsti-

hem, aby nedocházelo ke zbyteãn˘m frontám v závûru prosince, resp. na zaãátku ledna.

KampaÀ v roce 2000 se setkala se zájmem vefiejnosti a bylo jí dosaÏeno poÏadovaného
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v˘sledku, proto byla pfiipravena na konci roku 2001 masivní kampaÀ pod heslem „Dne‰ní

den mohl vypadat úplnû jinak …", jejíÏ souãástí byla i soutûÏ o ãasové jízdenky. SoutûÏe se

zúãastni lo odhadem pfies 65 t is íc cestuj íc ích a je j í  h lavní v˘hrou by lo cestování MHD 

3 roky zdarma. KampaÀ byla velmi úspû‰ná a opût prokázala, Ïe motivování klientÛ for-

mou soutûÏe má v˘razn˘ efekt. 

Kromû pfiepravních prÛzkumÛ byly v roce 2001 zpracovány i tfii vût‰í socio–marketingové

prÛzkumy – prÛzkum spokojenosti s nov˘mi vozy metra, prÛzkum „PraÏané a náv‰tûvníci

Prahy v letních mûsících" a v závûru roku prÛzkum spokojenosti se systémem pfiedprode-

je ãasov˘ch jízdenek. V˘sledky tûchto prÛzkumÛ pfiiná‰ejí odpovûdi na to, zda na‰e sluÏby,

zevnitfi ãasto vidûné jako bezchybné, jsou takto posuzovány i z pohledu tûch, pro které

jsou urãeny. 

V prÛbûhu roku 2001 pokraãovaly práce na vytváfiení nov˘ch internetov˘ch stránek spo-

leãnosti. Stránky se vzhledem k jejich obsahové i grafické nároãnosti nepodafiilo zvefiejnit

do konce roku 2001, a tak novou prezentaci bude moÏné spatfiit v prvním ãtvrtletí roku

2002. ZároveÀ s vytváfiením nov˘ch stránek probíhala také aktualizace a doplÀování stá-

vajících internetov˘ch stránek. 

Potvrdi lo se, Ïe uÏívání loga zvy‰uje obecnou identif ikovatelnost spoleãnosti vefiejností 

i jejími zamûstnanci. Proto i v roce 2001, stejnû jako v roce 2000, probíhalo zavádûní

nového loga spoleãnosti a pouÏívalo se ve v‰ech oblastech na‰í ãinnosti. 

Z vydan˘ch tiskovin je tfieba zmínit v˘roãní zprávu, která byla vydána v ãeské a anglické

verzi a jejíÏ umístûní v soutûÏi CZECH TOP 100 na celkovû 63. místû a 9. místû za gra-

fiku je pro nás velmi pfiíjemn˘m povzbuzením do budoucna.

Své pravidelné ãtenáfie mají stránky v deníku Metro „Dopravní podnik pro Vás", které dva-

krát t˘dnû seznamují s informacemi o aktuálních v˘lukách i s novinkami a chystan˘mi

akcemi.  
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Po velkém zájmu o putovní v˘stavu ke 125. v˘roãí mûstské hromadné dopravy v Praze

v roce 2000 vznikla ve sklepních prostorách Magistrátu hl. m. Prahy v˘stava „Cestování

Prahou", kterou pofiádala Galerie TOWN. Náv‰tûvníci se mohli v zajímavém prostfiedí his-

tor ického sklepení seznámit prostfiednictv ím histor ick˘ch fotograf i í  z na‰eho archivu

s více neÏ sto lety cestování Prahou mûstskou hromadnou dopravou. Pfii této pfiíleÏitosti

bylo vydáno hudební CD s originálními skladbami vûnovan˘mi cestování MHD.

Na zaãátku roku 2001 iniciovalo hlavní mûsto Praha kampaÀ „Praha v srdci sprejerÛ?",

ke které se pfiipoj i l  i  Dopravní podnik, hl. m. Prahy, akciová spoleãnost. Projekt, kter˘

upozornil na v‰echny aspekty „novodobého moru", se snaÏil o komplexní pfiístup k celé

problematice a zejména se snaÏil nabídnout dialog mezi mûstem a tvÛrci. Projekt byl

doprovázen plakáty, v˘stavou, besedami a byly vyãlenûny tzv. „legální" plochy. Dopravní

podnik, hl. m. Prahy, akciová spoleãnost takto umoÏnil „pomalování" betonové plochy u metra

Opatov.

Od 1. záfií byl po témûfi 40 letech upraven noãní provoz vût‰iny tramvají a autobusÛ sní-

Ïením intervalÛ ze 40 na 30 minut, coÏ pfiineslo vzhledem k bohatému noãnímu  a kul-

turnímu Ïivotu v Praze v˘raznû pozitivní odezvu. Celá zmûna byla doprovázena v˘raznou

mediální kampaní zamûfienou na zviditelnûní v˘hod cestování noãní MHD a pfiilákání dal-

‰ích zákazníkÛ.

V
n
û
j‰

í a
 v

n
itfin

í k
o
m

u
n
ik

a
c
e

➏
M

a
rk

e
tin

g
 a

 p
ro

p
a
g
a
c
e

5
2



Dopravní informace pfiedstavují nezanedbatelnou ãást ze ‰irokého spektra sluÏeb, které

Dopravní podnik hl. m. Prahy, akciová spoleãnost cestujícím poskytuje. Aktuální, pfiesné a

kvalitní informace o jízdních fiádech, spojení a linkovém vedení i tarifu sehrávají podstat-

nou úlohu pfii utváfiení pfiíznivého pohledu vefiejnosti na ãinnost podniku jako celku. 

BûÏné informaãní letáky byly v prÛbûhu roku vydávány ke v‰em v˘znamnûj‰ím akcím trva-

lého i doãasného charakteru. Hlavním tûÏi‰tûm se staly grafické úpravy prvkÛ v oblasti

poskytování informací pfii akcích zasahujících do pravidelného provozu MHD. Îlutá barva

jako upozornûní na v˘luku byla vyuÏívána i na ãelních a boãních orientacích tramvajov˘ch

linek, kter˘ch se v˘luka t˘kala, a na zastávkov˘ch jízdních fiádech dotãen˘ch tramvajov˘ch

a autobusov˘ch linek. 

Pro cestující byly vydávány standardní typy informaãních materiálÛ (mapa Prahy se zakres-

lenou sít í  MHD a názvy zastávek povrchové dopravy, PrÛvodce MHD v Praze ve tfiech 

jazykov˘ch verzích) s nov˘m jednotn˘m stylem fie‰ení titulní strany. Do stále se roz‰ifiující

nabídky typÛ informaãních materiálÛ se pfiidaly i broÏury s jízdními fiády linek (Jízdní fiády

metra, tramvají a autobusov˘ch linek pro pfiepravu osob se sníÏenou pohyblivostí, Jízdní

fiády noãní MHD, Jízdní fiády mûstsk˘ch autobusÛ). Vznikly i zcela nové typy materiálÛ,

jako je napfiíklad ãesko–anglická skládaãka vizitkového formátu o tarifu a jízdenkách plat-

n˘ch na území hlavního mûsta Prahy.

Stále v˘znamnûj‰í roli sehrávají v informování cestujících stfiediska dopravních informací.

V ãervenci bylo otevfieno nové informaãní stfiedisko na místû, které lze s ohledem na

podávání informací o praÏské integrované dopravû pfiedev‰ím zahraniãním náv‰tûvníkÛm

na‰eho hlavního mûsta bez nadsázky oznaãit za nesmírnû dÛleÏité, totiÏ v pfiíletové hale

leti‰tû Praha – Ruzynû. V souvislosti s jeho zprovoznûním bylo vydáno nûkolik typÛ infor-

maãních materiálÛ. Informaãní stfiediska pfiispívají podstatnou mûrou k ucelenosti a co

moÏná nejvût‰í aktuálnosti nabízené palety informaãních sluÏeb pro vefiejnost. Roste zde

i zájem cestuj íc ích o stfiedisky prodávané typy j ízdenek i o pfiedprodej roãních j ízde-

nek v období na pfielomu roku. Kromû cizojazyãn˘ch verzí vlastních informaãních materi-

álÛ se Dopravní podnik hl. m. Prahy, akciová spleãnost podílel i na vydávání nejrÛznûj‰ích

"prÛvodcÛ Prahou" domácích i zahraniãních vydavatelÛ.
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V prÛbûhu celého roku 2001 pokraãoval ovûfiovací provoz pilotního projektu informaãního

systému SWIFT ve tfiech stanicích metra. Jedná se o tzv. komunikaãní sloupy s moÏností

kontaktu na stfiediska dopravních informací a o projekãní plochy v prostoru za koleji‰tûm,

slouÏící k prezentaci informaãních a reklamních spotÛ. Informace o zmûnách v dopravû

byly rovnûÏ zvefiejÀovány v hromadn˘ch sdûlovacích prostfiedcích, zejména v deníku Metro.

V˘znamn˘m prvkem v oblasti informování, pfiedev‰ím pro vyhledávání spojení, jsou inter-

netové stránky, jejichÏ náv‰tûvnost se oproti roku 2000 zdvojnásobila.
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Podnikov˘ archiv Dopravního podniku hl. m. Prahy, akciové spoleãnosti se nachází jiÏ ãtvr-

t˘m rokem v Hostivafii mimo centrum mûsta. Pfiesto je hojnû nav‰tûvován zamûstnanci,

ktefií zde získávají údaje potfiebné pro svou práci. Stále ãastûji si cestu nacházejí i mimo-

podnikoví zájemci, ktefií archivní materiály vyuÏívají v odborn˘ch publikacích. V roce 2001

byly vyuÏity v knize o praÏské lodní dopravû, na v˘stavû pfii zahájení nové tramvajové trati

v americkém Portlandu a rozhlasov˘ch pofiadech. Badatelnu podnikového archivu stále

ãastûji nav‰tûvují studenti, ktefií zde hledají podklady pro své seminární nebo  diplomové

práce. Podstatnou ãást mimopodnikov˘ch náv‰tûvníkÛ archivu tvofií zájemci o historii

praÏské MHD. Potû‰itelné je, Ïe naprostá vût‰ina z nich je ve vûku do 30 let. 

Muzeum Mûstské hromadné dopravy v Praze eviduje 50 vozidel, z toho 86 % restauro-

van˘ch. Vozidla, která nejsou vystavována, jsou pfiipravena k opravû. Opravy probíhaly na

vleãném vozu Krasin ã. 1314, opravovány byly autobus ·koda 706 RO z roku 1948, mon-

táÏní trolejová vûÏ Mercedes z roku 1966. Do pÛvodního stavu byla uvedena montáÏní tro-

lejová vûÏ ã.6–0220 Trambus–Schörling z roku 1968. Koncem roku 2001 byl do depozi-

táfie muzea pfievezen lokotraktor T212.1614. Dal‰ím pfiírÛstkem expozice je vleãn˘ letní

vÛz ã. 526, tzv. "ofeÀák", kter˘ byl rekonstruován v KOS Krnov. Kolekce tramvajov˘ch vozi-

del je v souãasnosti pomûrnû ucelená a na velmi dobré úrovni. Zájem o muzeum mûstské

hromadné dopravy roste; v roce 2001 prÛmûrn˘ denní poãet náv‰tûvníkÛ vzrost l  na

165 oproti loÀskému 133. Mimo v˘stavní dobu nav‰tívilo v loÀském roce expozici dal‰ích

950 osob, vût‰inou ve v˘pravách dospûl˘ch i ‰kolní mládeÏe. Provozovna Stfie‰ovice vedle

muzea provozuje i j ízdy historick˘mi soupravami tramvaj í. Linka ã. 91 je provozována

v intervalu 60 minut o sobotách, nedûlích a svátcích od dubna do poloviny listopadu.

Vedle této pravidelné linky vyráÏejí z vozovny Stfie‰ovice i soupravy historick˘ch tramvají

na smluvní jízdy, objednané cestovními kanceláfiemi, firmami, pfiípadnû jednotlivci.
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Ná‰ pohled na poskytované sluÏby je v rÛzn˘ch situacích zatíÏen tzv. provozní slepotou.

Proto jsme v roce 1998 pfiijali ãtyfii standardy Programu kvality sluÏby. Rok 2001 byl tak

ãtvrt˘m rokem rozvoje Programu kvality sluÏby Dopravního podniku hl. m. Prahy, akciové

spoleãnosti. Stejnû jako v  roce 2000 bylo celkem sledováno 5 základních standardÛ kva-

lity s následujícími v˘sledky:

Standard „Pfiesnost provozu” – Od‰tûpn˘ závod Metro stabilnû plnil stanove-

nou úroveÀ nároãnosti. V provozu tramvají docházelo od poãátku roku postupnû ke sjed-

nocování tolerance pro pfiesn˘ spoj v pfiedpisu D 1/2 s tolerancí stanovenou standardem

pfiesnosti. K úplnému sjednocení tolerance na 0+2 min. do‰lo od 1. záfií 2001. V dÛsled-

ku toho jiÏ ve 3. ãtvrtletí se v˘sledek 73,5 % pfiesn˘ch spojÛ pfiiblíÏil stanovené úrovni

nároãnosti, která byla pak poprvé pfiekroãena ve 4. ãtvrtletí. V˘znam tûchto v˘sledkÛ pod-

trhuje skuteãnost, Ïe byly dosaÏeny po pfiechodu na kontinuální vyhodnocování pfiesnosti

v‰ech spojÛ v síti na v‰ech kontrolních bodech. V provozu autobusÛ bylo, po sjednocení

tolerance spoje ve vnitfiním pfiedpisu se standardem doprovodn˘mi dispeãersk˘mi opatfie-

ními, dosahováno z poãátku vysok˘ch v˘sledkÛ pfiesnosti, které se v prÛbûhu roku 2001

prÛbûÏnû sniÏovaly. Stanovená úroveÀ nároãnosti v‰ak byla pfiekraãována. 

Standard „ Informování cestuj íc ích" – U od‰tûpného závodu Metro byly

v˘sledky mimo 1. ãtvrtletí vyhovující. Od‰tûpné závody Elektrické dráhy a Autobusy mûly

sestupnou tendenci ve v˘sledcích mûfiení informací na zastávkách, v˘sledky mûfiení ve

vozech byly standardnû velmi dobré. Validaãní mûfiení probíhá od 2. pololetí spoleãnû se

základním mûfiením, coÏ pfiispívá k objektivizaci v˘sledkÛ. V prÛbûhu roku byla projednána

rozsáhlá aktualizace standardu pro rok 2002.

Standard „Pfii jet í " – V˘sledky standardu pfiijetí jak ve stanicích metra, tak ve stfie-

discích dopravních informací a v pfiedprodejních místech byly celoroãnû stabilní na velmi

dobré úrovni. S cílem zajistit prioritnû ve stanicích s vût‰ím turistick˘m ruchem aktivnûj-

‰í pfiijetí klientÛ pfii vstupu do stanice metra byl v letních mûsících realizován pilotní pro-

jekt ve stanici Malostranská. Zku‰enosti z experimentálního provozu tohoto stanovi‰tû

budou vyhodnocovány s cílem dal‰ího rozvoje a zkvalitnûní sluÏeb. Od poãátku uvedení do
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provozu v létû 2001 se jako velmi pfiíznivé ukázalo otevfiení nového stfiediska dopravních

informací v pfiíletové hale leti‰tû Ruzynû.

Standard „Stejnokroj” – Úrovni hodnocení situace v tomto standardu pfiispûla

úprava jeho definice rozli‰ením na nevyhovující a nepfiijatelnou situaci, stejnû tak jako roz-

víjení kontrolní ãinnosti. Kromû mal˘ch v˘jimek dosahovaly v‰echny od‰tûpné závody sta-

bilnû dobré v˘sledky.

Standard „Funkãnost j ízdenkov˘ch automatÛ” – Po velmi pfiíznivém

v˘sledku 1. ãtvrtletí (89,8 % vyhovujících automatÛ) pfiibliÏujícím se tûsnû úrovni nároã-

nost i ,  se v˘s ledky da l‰ ích ãtvr t let í  pohybova ly  ko lem d louhodobého prÛmûru 80 %,

s mírnû sestupnou tendencí. Prioritním úkolem byla a je i pro rok 2002 instalace rozsáhlé

dodávky nov˘ch pfiístrojÛ. V˘razn˘ podíl automatÛ s akumulátorov˘m provozem vytváfií

pfiedpoklady k instalaci pfiímo na zastávky povrchové MHD.
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Nezávisle na Programu kvality sluÏby zavádûjí od‰tûpné závody Elektrické dráhy a Autobu-

sy systém managementu jakosti postaven˘ na zásadách a poÏadavcích norem ISO fiady

9000. S certifikací zaãal v roce 1998 od‰tûpn˘ závod Elektrické dráhy, kdyÏ získal certi-

fikát na „Opravy a modernizaci elektrick˘ch strojÛ, pfievodovek a dílÛ pro kolejová vozidla",

kter˘ o rok pozdûji roz‰ífiil o „Opravy pfiístrojÛ trakãních vozidel a podvozkÛ tramvají". 

Od‰tûpn˘ závod Autobusy první certifikát obdrÏel v roce 1999 na „Opravy a modernizace

vznûtov˘ch motorÛ a kompresorÛ pro silniãní motorová vozidla", kter˘ roz‰ífiil v roce

2001 o „Opravy servofiízení pro silniãní  motorová vozidla". Certifikaci pro Dopravní pod-

nik hl. m. Prahy, akciovou spoleãnost zaji‰Èuje renomovaná a celosvûtovû uznávaná firma

Det Norske Veritas a platné mezinárodní certifikáty byly vystaveny s holandskou registrací.
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V˘mluvn˘m prÛvodním jevem hlubok˘ch zmûn v sektoru mûstské a regionální vefiejné

dopravy ve svûtovém mûfiítku v oblastech technologické, organizaãní, finanãní, legislativ-

ní, manaÏerské a dal‰ích je v˘voj a restrukturalizace Mezinárodního svazu vefiejné dopra-

vy – UITP, které vyvrcholily v prÛbûhu roku 2001. Nová struktura i nov˘ statut UITP byly

pfiedstaveny a odsouhlaseny v rámci úvodního valného shromáÏdûní, zahajujícího 54. kon-

gres UITP v kvûtnu 2001 v Lond˘nû. Zúãastnili se ho i zástupci Dopravního podniku hl.

m. Prahy, akciové spoleãnosti v ãele s pfiedsedou pfiedstavenstva ing. Milanem Houfkem

a místopfiedsedou pfiedstavenstva panem Radovanem ·teinerem. Pro pracovníky zastu-

pující na‰i spoleãnost v jednotliv˘ch v˘borech a komisích UITP jsou dÛleÏité a pfiínosné

v˘stupy plynoucí jak z vlastní ãinnosti uvnitfi v˘borÛ a komisí, tak z ãetn˘ch konferencí a

workshopÛ. Na‰i zástupci se stávají i vedoucími nûkter˘ch specifick˘ch pracovních sekcí

v rámci v˘borÛ ãi jsou zváni k aktivnímu zapojení do sekcí novû vznikajících.

Zásadním dokumentem, kter˘ v˘raznû ovlivní nejen mûstskou hromadnou dopravu a

dopravní podniky, je „Nafiízení Evropského parlamentu a Rady, t˘kající se nárokÛ na vefiej-

nou sluÏbu a uzavírání smluv o vefiejné sluÏbû v oblasti osobní kolejové, silniãní a vnitro-

zemské vodní dopravy". Na základû podrobn˘ch materiálÛ, které jsme k tomuto procesu

obdrÏeli od Euro–Teamu, se konala pfiedná‰ka „Konkurence v MHD", kterou pofiádalo

SdruÏení dopravních podnikÛ âR ve spolupráci s Dopravním podnikem hl. m. Prahy, akci-

ovou spoleãností. Pfiítomní generální fieditelé a dal‰í zástupci dopravních podnikÛ z celé

âeské republiky zde byli informováni o posledním v˘voji dopravní politiky v na‰em sektoru

v evropském mûfiítku. 

Na pozvání generálního fieditele ing. Milana Houfka se v Praze ve dnech 3. aÏ 5. fiíjna

2001 uskuteãnilo podzimní zasedání ¤ídícího v˘boru Mezinárodního svazu vefiejné dopra-

vy. V pováleãné historii UITP to bylo druhé zasedání v na‰em hlavním mûstû; první se

uskuteãnilo na podzim roku 1993. Zasedání v Praze znamenalo zahájení nové éry, kdy po

ãtyfiletém období restruktural izace za prezidentství generálního fieditele RATP

Jeane–Pau la Ba i l l yho vstoup i lo  do 21. sto le t í  s  nov˘m prez identem, kter ˘m by l  na

kongresu v Lond˘nû jednomyslnû zvolen pan Wolfgang Meyer z Nûmecka.
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Zasedání ¤ídícího v˘boru pfiedcházela schÛze novû zaloÏeného V˘boru pro evropskou inte-

graci, jehoÏ cílem bude pfiíprava ãlenÛ UITP z kandidátsk˘ch zemí pro vstup do EU a dal-

‰ích zemí ucházejících se o integraci do Evropské unie, pfiedev‰ím prostfiednictvím jejich

zapojování do ãinnosti v dal‰ích v˘borech a komisích UITP. Úãastníky zakládající praÏské

schÛze byli zástupci dopravcÛ, dopravních svazÛ, mûst ãi ministerstev z Estonska, Maìar-

ska, Polska, Rumunska, Slovenska a âeské republiky. Pfiedsedou tohoto nového regionál-

ního v˘boru byl na schÛzi zvolen generální fieditel budape‰Èského dopravního podniku pan

Botond Aba a místopfiedsedou pfiedseda pfiedstavenstva a generální fieditel Dopravního

podniku hl. m. Prahy, akciové spoleãnosti ing. Milan Houfek.

V bfieznu a záfií roku 2001 se v na‰í spoleãnosti uskuteãnily konzultaãní pracovní pobyty

generálního zmocnûnce pro kvalitu RATP pana Jeana–Maurice Bidaulta, jako nadstavba

na‰í spolupráce v rámci klubu CYQUAL sdruÏujícího dopravní podniky rozvíjející programy

kvality. âlenové klubu se scházejí dvakrát do roka na zasedáních, kde se vedle ‰iroké

v˘mûny zku‰eností zamûfiují na speciální témata. Na pafiíÏském zasedání v bfieznu 2001

bylo tímto tématem fie‰ení situací nepravidelného provozu a jeho mûfiení, speciálním

tématem madridské schÛze v fiíjnu 2001 byla hierarchizace oãekávání klientÛ. Pfii svém

záfiijovém pobytu v Praze uskuteãnil pan Bidault pfiedná‰ku pro vedoucí pracovníky na‰í

spoleãnosti pod názvem „Program kvality sluÏby Dopravního podniku  hl. m. Prahy, akcio-

vé spoleãnosti v porovnání s programem kvality RATP v kontextu nové evropské normy”.

22. fiíjna 2001 uskuteãnil v Praze pan Peter Scheidegger, generální fieditel Regionalver-

kehr Bern–Solothurn a pfiedseda komise UITP Doprava a mûsto, pfiedná‰ku na téma

„Mûstská a regionální doprava ve ·v˘carsku". Zab˘val se v ní vlivem pfiímé demokracie,

národní a místní dopravní politikou, v druhé ãásti pak podnikovou politikou, charakterizo-

vanou pfiechodem od strnulé koncesní ochrany k pruÏné konkurenãní situaci, a pfiíklady,

jak podniky reagují na konkurenci.
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V roce 2001 se dále rozvíjela i spolupráce Dopravního podniku hl. m. Prahy, akciové spo-

leãnosti v rámci fie‰ení evropsk˘ch v˘zkumn˘ch úkolÛ MOST a Prismatica. Nejv˘znamnûj-

‰ím pfiínosem na‰eho podniku v rámci projektu Prismatica bylo fie‰ení úkolu ve spoluprá-

ci s RATP, kter˘ se zamûfiil na vztah evropské legislativy k vefiejné dopravû a vazbou na

Evropskou smûrnici 95/46EC, která se zab˘vá problematikou ochrany dat. Dále byla

mapována právní problematika ve vztahu k uzavfien˘m TV okruhÛm vyuÏívan˘m pro dohled

a dozor v dopravû a vyuÏití bezpeãnostních sloÏek pfii prevenãní ochranû dopravních systémÛ.

V
n
û
j‰

í 
a
 v

n
it

fin
í 

k
o
m

u
n
ik

a
c
e

➏
M

e
zi

n
á
ro

d
n
í 

vz
ta

h
y

6
3



➐
 P

ri
o
ri

ty
 v

 n
a
d
c
h
á
ze

jí
c
ím

o
b

d
o
b

í

Hromadná doprava je v˘znamn˘m faktorem fungování mûsta. Na‰ím spoleãn˘m

cí lem proto musí b˘t je‰tû kval i tnûj‰ í  a efekt ivnûj‰ í  provoz, kter˘m získáme dal‰ í

zákazníky.



Ne kaÏd˘ z cestujících, a leckdy i ze zamûstnancÛ si uvûdomuje, Ïe sluÏby Dopravního

podniku hl. m. Prahy, akciové spoleãnosti jsou v posledních letech vystavovány sílícímu

vlivu konkurence. Hlavním konkurentem zÛstává individuální automobilismus, v autobuso-

vé dopravû v‰ak pfiib˘vají i soukromí dopravci a Dopravní podnik je s nimi neustále kon-

frontován – ekonomick˘mi ukazateli poãínaje a kvalitou poskytovan˘ch sluÏeb konãe. Pokud

nebudeme schopni srovnání s konkurencí, ná‰ podíl na trhu se bude neustále zmen‰ovat.

Proto jsou podnikány v‰echny dostupné kroky, aby ekonomické ukazatele byly co nejvíce

prÛhledné a srovnatelné s konkurencí. Jsou pfiipravována opatfiení vedoucí k úsporám

vnitfiních nákladÛ. V roce 2001 se nám podafiilo sníÏit jeden z v˘znamn˘ch ekonomick˘ch

ukazatelÛ – náklady na pfiepravenou osobu. V trendu dal‰ího sniÏování nebo alespoÀ udr-

Ïení tûchto v˘sledkÛ chceme pokraãovat i v letech následujících. Stejnû tak budou vyvíje-

ny snahy o zachování úrovnû trÏeb roku 2001. Jedním z v˘znamn˘ch nástrojÛ ovlivÀujících

chování uvnitfi, ale i vnû podniku, je jiÏ nûkolik let rozvíjen˘ Program kvality sluÏby, v nûmÏ

se snaÏíme dívat na námi poskytované sluÏby optikou na‰ich klientÛ. Ne vÏdy je tato akti-

vita pfiijímána s kladnou odezvou, ale v˘sledky programu jednoznaãnû ukazují, Ïe jeho

zavedení bylo krokem správn˘m smûrem stejnû jako certifikování jednotliv˘ch pracovi‰È

normami ISO 9000. Program kvality sluÏby a certifikace dle norem ISO jsou hlavními pri-

oritami v oblasti kvality poskytovan˘ch sluÏeb a hledání finanãních rezerv. Na‰í snahou je

prosazovat preferenci povrchov˘ch druhÛ vefiejné dopravy, tramvají a autobusÛ, na úkor

individuálních motoristÛ. U tramvají se osvûdãují pfiedev‰ím úpravy pfiednosti na svûtel-

n˘ch kfiiÏovatkách a oddûlování tramvajov˘ch kolejov˘ch pásÛ od jízdních pruhÛ pro auta.

U autobusÛ je technické fie‰ení pfiednost i  na kfi iÏovatkách zat ím v plenkách, zahraniã-

ní zku‰enosti v‰ak ukazují, Ïe i tento problém fie‰iteln˘ je, stejnû jako dal‰í vyãleÀování

samostatn˘ch jízdních pruhÛ. RovnûÏ vozidla se musí pfiizpÛsobovat vût‰ímu komfortu, na

kter˘ jsou na‰i zákazníci zvyklí z jin˘ch oblastí Ïivota, a proto je jednou z hlavních priorit

postupná v˘mûna vozového parku v‰ech druhÛ dopravy. DÛleÏité je pfiitom také respekto-

vat potfieby obyvatel se sníÏenou moÏností pohybu. Obsluha nûkter˘ch praÏsk˘ch sídli‰È

autobusovou dopravou se jeví jako nevhodná, a proto jsou pfiipravovány a realizovány pro-

jekty, které se snaÏí tuto situaci fie‰it. V˘stavba IV. provozního úseku tratû C metra bûÏí

plánovan˘m tempem stejnû jako stavba tramvajové tratû na Barrandov. Ve fázi pfiípravy je

první provozní úsek tratû D metra z Libu‰e do centra mûsta.
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Spoleãnost i  s major itn ím podí lem Dopravního podniku hl. m . Prahy, akciové

spoleãnost i  pokraãovaly v hledání strategick˘ch par tnerÛ tak, aby lépe uspûly

v konkurenãním boj i .



InÏen˘r ing dopravních staveb, a. s. – Spoleãnost vznikla v roce 1994 a sídlí

v Praze 2, Na Moráni 3. AÏ do roku 2000 byl jedin˘m akcionáfiem jeho zakladatel, Dopravní

podnik hl. m. Prahy, akciová spoleãnost. V souladu s dlouhodob˘mi zámûry zakladatele na sni-

Ïování majetkové úãasti v „dcefiin˘ch” spoleãnostech bylo v roce 2001 odprodáno 34 % akcií

InÏen˘ringu dopravních staveb, a. s. spoleãnosti Kvatris, s. r. o., kterou zaloÏil stávající mana-

gement spoleãnosti. V souãasnosti je pfiipravován odprodej dal‰ích 32 % akcií, tzn. Dopravní

podnik hl. m. Prahy, akciová spoleãnost si cílovû hodlá ponechat blokaãních 34 % akcií. Základ-

ním pfiedmûtem ãinnosti spoleãnosti je zaji‰Èování staveb pro investory od obstarání projektu

s jeho prÛbûÏn˘m konzultováním, pfies zaji‰Èování územního rozhodnutí, stavebního povolení, a

odborné vedení a sledování stavby aÏ do závûreãné kolaudace. V‰echny tyto ãinnosti provádí

spoleãnost i pro svého vût‰inového akcionáfie Dopravní podnik hl. m. Prahy, akciovou spoleã-

nost, souãasnû se uchází o v‰echny vût‰í stavební aktivity v hl. m. Praze financované ze stát-

ních, mûstsk˘ch nebo soukrom˘ch prostfiedkÛ. Nejvíce sledovan˘mi stavbami, které spoleãnost

v roce 2001 zaji‰Èovala, bylo plné rozvinutí prací na trati metra IV. C1 z Hole‰ovic do Ládví a

zahájení stavby tramvajové tratû Hluboãepy – Barrandov. Dále pokraãovaly postupné rekon-

strukce technologick˘ch zafiízení stavebních ãástí na provozovan˘ch tratích metra. Zde jsou pro

vefiejnost nejvíce viditelné rekonstrukce eskalátorÛ, pfiípadnû i v˘mûna jiÏ nevyhovujících pod-

hledÛ vãetnû elektroinstalací ve stanicích metra. Byly dokonãeny nûkteré v˘znamné rekonstruk-

ce tramvajov˘ch tratí, pfiedev‰ím Strossmayerovo námûstí a I. etapa Karmelitské ulice, po

nároãné rekonstrukci byl zprovoznûn âechÛv most. Pro investory mimo Dopravní podnik hl. m.

Prahy, akciovou spoleãnost byla prakticky dokonãena rekonstrukce Nostického paláce, zakon-

ãena v˘stavba obchodnû – obytného komplexu Vinice – Palouk a zahájena v˘stavba bytov˘ch

objektÛ na Strahovû. Byla rozvinuta pfiíprava ãásti mûstského okruhu od Strahovského tunelu

na Pelc – Tyrolku, kde byly zahájeny pfiedstihové práce. Pokraãovala i v˘znamná spolupráce

s hl. m. Prahou pfii vyuÏívání mûstsk˘ch pozemkÛ, kde se mimo jiné podafiilo dovést do konce

prodej zajímavého pozemku na Tû‰novû naproti hotelu Hilton. Spoleãnost téÏ zpracovala nabíd-

ku na zaji‰tûní v˘stavby sportovní haly pro a. s. Sazka. Spoleãnost v roce 2001 obhájila certi-

fikaci systému jakosti ISO 9001 a potvrdila tak, Ïe její úspû‰né v˘sledky vãetnû pfiekroãení plá-

novaného zisku jsou pfiímo úmûrné trvalému sledování a zvy‰ování kvality v‰ech zaji‰Èovan˘ch

ãinností.
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PraÏská stroj írna, a. s. – Akciová spoleãnost od svého zaloÏení v roce 1994

hospodafií samostatnû jako „dcefiiná” spoleãnost Dopravního podniku hl. m. Prahy, akcio-

vé spoleãnosti, kter˘ je jejím jedin˘m akcionáfiem. Spoleãnost sídlí v Praze 8, Sokolovská 115.

Hlavním pfiedmûtem ãinnosti je v˘voj, v˘roba a montáÏ komponentÛ a zafiízení pro stavbu

a údrÏbu tramvajov˘ch tratí. Z nejv˘znamnûj‰ích rekonstrukcí tramvajov˘ch tratí, pro

které vyrobila a dodala PraÏská strojírna, a. s. v roce 2001 kolejové konstrukce je dnes

ne j vû t‰ í  ã t y firamenná kfi i Ïovatka  v  Praze  na Strossmayerovû námûst í ,  k fi i Ïovatka  

u Národního divadla, kolejov˘ trojúhelník Újezd a dal‰ích 6 vût‰ích kolejov˘ch konstrukcí.

Konstrukce jsou v souladu s heslem „V‰e pro moderní tramvajovou traÈ" vybaveny stavû-

cími systémy i s fiízením a vytápûním a od roku 2001 jsou tramvajové v˘mûny dodává-

ny j iÏ z v˘robního závodu s pfiedmontáÏí na praÏce, coÏ podstatnû zkracuje dobu v˘stav-

by. Pro Dopravní podnik hl. m. Prahy, akciovou spoleãnost zaji‰Èuje také v˘robu a opravy

vybran˘ch dílÛ pro tramvaje, v roce 2001 dokonãila v˘voj 3 typÛ  kogeneraãních agregá-

tÛ a zahájila jejich dodávky. Své v˘robky PraÏská strojírna, a. s. ve stále vût‰í mífie uplat-

Àuje na zahraniãních trzích, kde má své systémy pro ovládání v˘hybek homologovány.

PraÏská strojírna, a. s. roz‰ífiila své zahraniãní trhy dodávkami do Austrálie a podepsán

je i  kontrakt na dodávky v˘hybkov˘ch systémÛ do Moskvy. Obchodní kontakty vyuÏívá 

i k moÏnosti získání strategického partnera, kter˘ by zajistil dal‰í rozvoj firmy. V roce

2001 je PraÏská strojírna, a. s. jiÏ ãtvrt˘m rokem drÏitelem certifikace dle ISO 9001 a

potvrdila stále se rozvíjející systém kvality v podniku.

Rencar Praha, a. s. – Spoleãnost Rencar Praha, a. s. se síd lem v Praze 8,

Na Îertvách 2196/34 byla zaloÏena v roce 1990 za úãelem reklamního vyuÏití majetku

Dopravního podniku hl. m. Prahy, akciové spoleãnosti. Spoleãnost se vûnuje v‰em druhÛm

reklamních aktivit od provozování reklamních celodekorovan˘ch tramvají, autobusÛ a sou-

prav metra po pronájem letákÛ na autobusov˘ch zastávkách. Rencar Praha, a. s. dále

provozuje reklamní plochy, tzv. city light vitríny na mûstském mobiliáfii ve 13 ãesk˘ch mûs-

tech a reklamní plochy na lanovkách v horsk˘ch stfiediscích. Rok 2001 znamenal pro Ren-

car v˘znamnou zmûnu ve struktufie akcionáfiÛ. Majoritním akcionáfiem se stala spoleãnost

Europlakat, spol. s r. o., která získala 72% podíl, Dopravní podnik hl. m. Prahy, akciová
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spoleãnost zÛstal akcionáfiem s podílem 28 %. ZároveÀ se zmûnou majetkov˘ch podílÛ

do‰lo k prodlouÏení smlouvy o pronájmu ploch pro reklamní úãely do roku 2016. V roce

2001 Rencar Praha, a. s. udrÏel svoji vedoucí pozici na trhu venkovní reklamy. Rok 2001

znamenal zv˘‰ení celkového pfií jmu z pronájmu reklamních ploch pro Dopravní podnik

hl. m. Prahy, akciovou spoleãnost na 71 mil ionÛ Kã, coÏ je v meziroãním srovnání

nárÛst o témûfi 9 milionÛ Kã. 

SP·D, SOU a U, a. s. – Spoleãnost Stfiední prÛmyslová ‰kola dopravní, Stfiední

odborné uãili‰tû a Uãili‰tû, a. s. byla zaloÏena k 1. lednu 1998 ve smyslu ustanovení

novely ‰kolského zákona o závaznosti právních vztahÛ nestátních ‰kolsk˘ch zafiízení. Sídlo

spoleãnosti, jejímÏ 100% akcionáfiem je Dopravní podnik hl. m . Prahy, akciová spoleã-

nost, je v Praze 5, PlzeÀská 102–219, odlouãená pracovi‰tû jsou v Praze 1, 2, 8 a 10.

Ve ‰kolním roce 2000–2001 zde studovalo celkem 1 617 ÏákÛ v denní i dálkové formû.

V dálkovém studiu si pfieváÏnû zamûstnanci Dopravního podniku hl. m. Prahy, akciové spo-

leãnosti doplÀují maturitní vzdûlání potfiebné k lep‰ímu zvládnutí souãasné problemat iky

MHD. V rámci odborného v˘cv iku uãÀÛ jsou provádûny práce spojené s potfiebn˘m

získáním praxe v oblasti autoopravárenství, stavebnictví a elektrotechniky. DoplÀující akti-

vitou je provádûní rekvalifikaãních kurzÛ ve spolupráci s úfiady práce, semináfiÛ pro stfied-

ní management zfiizovatele a základní ãi periodické pfiezku‰ování v oblasti sváfiení, poÏár-

ní ochrany a bezpeãnosti práce. Rezervy spoleãnosti byly pfiedev‰ím v pfiístupu k ÏákÛm

s niÏ‰ími studi jními pfiedpoklady, ktefií se ucházej í o studium ãi vyuãení v nároãnûj‰ích

oborech a ve vybavení ‰kol pro tûlov˘chovnou a sportovní ãinnost. Zahraniãní spolupráce

byla i nadále roz‰ifiována pfii získání zkou‰ek holandského typu – IQ v oborech elektro a

s partnerskou organizací – Dopravním podnikem DráÏìany v realizaci projektu PHARE –

LEONARDO DA VINCI II.

Elaugen DP Praha, s. r. o. – Spoleãnost se od svého vzniku v roce 1997 zab˘-

vá obnovou profilu tramvajov˘ch kolejnic. Jejími zakladateli jsou Dopravní podnik hl. m.

Prahy, akciová spoleãnost (podíl 40 %) a Elaugen Holding GmbH (60 %). Sídlo spoleãnost i

se nachází v Praze 9, Na Obrátce 16/102. Stejnû jako v pfiedchozích letech i v roce

2001 vykáza la spo leãnost k ladn˘ hospodáfisk˘ v˘s ledek,  a to ve v˘‰ i  pfi ib l i Ïnû 8 % 

6
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z obratu. Ten dosáhl o 27 % vy‰‰ího objemu v porovnání s rokem pfiedchozím. Kromû

prací pro hlavního zákazníka – Dopravní podnik hl. m. Prahy, akciovou spoleãnost byly

napfiíklad realizovány zakázky pro Dopravní podnik mûsta Liberce, a. s., SSaÎ Praha, ÎSP

a Hans Wendel, jejichÏ objem se nûkolikanásobnû zv˘‰il oproti pfiedchozímu roku. V roce

2001 se podafiilo  prezentovat v âR  nov˘ dvoucestn˘ brusn˘ automobil z vlastní produk-

ce f irmy ELAUGEN GmbH, jakoÏ i podobn˘ stroj, jenÏ vyrábí ‰v˘carská f irma AUTECH. 

O tyto stroje roz‰ifiuje Elaugen DP Praha, s. r. o. svoji nabídku sluÏeb provozovatelÛm

mûstsk˘ch drah od roku 2002. Dal‰ím pfiínosem pro ãinnost firmy bylo uzavfiení nové

smlouvy na zimní úklid nástupních ostrÛvkÛ, a to ve dvojnásobném mnoÏství oproti smlou-

vû pfiedchozí. Za tím úãelem byla  doplnûna technika pro zimní údrÏbu komunikací, pfii-

ãemÏ poãet zamûstnancÛ zÛstal nezmûnûn. I kdyÏ tyto práce nejsou ziskové, pfiedstavují

pro spoleãnost náhradní program  v období, kdy klimatické podmínky znemoÏÀují provádût

hlavní ãinnost, t.j. navafiování a brou‰ení kolejnic. Pro dosaÏení co nejlep‰í kvality prací

spolupracuje spoleãnost na v˘voji a zdokonalování pracovních postupÛ v rámci skupiny

Elaugen. ZároveÀ je v kontaktu s v˘robci brusiva a svafiovacích materiálÛ, jakoÏ

i s odborn˘mi organizacemi z oboru.

PragoNet, a. s. – Spoleãnost PragoNet, a. s. pÛsobí v oboru telekomunikaãních

sluÏeb jiÏ od roku 1996 jako provozovatel stejnojmenné metropolitní optické sítû a posky-

tovatel moderních ‰irokopásmov˘ch telekomunikaãních sluÏeb, zejména pro potfieby mûst-

ské a státní správy, správcÛ technické a bezpeãnostní infrastruktury mûsta, ostatních

operátorÛ a poskytovatelÛ telekomunikaãních sluÏeb i komerãních organizací. Majoritním

akcionáfiem s 51% podílem ve spoleãnosti je spoleãnost T–Systems – dcefiiná spoleãnost

nûmeckého národního operátora Deutsche Telekom, AG. Dopravní podnik hl. m. Prahy,

akciová spoleãnost vlastní 11% podíl a hlavní mûsto Praha 38% podíl. Spoleãnosti Pra-

goNet, a. s. se i v roce 2001 dafiilo úspû‰nû zlep‰ovat v˘sledky hospodafiení. TrÏby spo-

leãnosti vzrostly o více neÏ 70 % na 210,2 milionu Kã. Spoleãnost generovala zisk pfied

zdanûním ve v˘‰i 17,6 milionu Kã, tj. o 26 % více oproti roku 2000 a ãist˘ zisk po odeã-

tení odloÏené danû ãinil 2,9 milionu Kã (nárÛst o 123 %). V roce 2001 byla dále roz‰i-

fiována  telekomunikaãní infrastruktura na území hl. m. Prahy, coÏ umoÏnilo rozvíjet port-

folio sluÏeb a zajistit jejich vy‰‰í dostupnost a spolehlivost. Znaãná ãást investiãních pro-
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stfiedkÛ byla vynaloÏena na vybudování mezinárodního uzlu, kter˘ propojuje sítû PragoNet

s mezinárodní sítí nûmeckého operátora nazvanou Telekom Global Network. Ze spoleã-

nosti PragoNet, a. s. se tak stává v˘znamn˘ mezinárodní operátor. Celkovû bylo do sítí a

do rozvoje digitálních pfienosov˘ch a dal‰ích podpÛrn˘ch systémÛ sítû investováno více jak

400 milionÛ Kã (oproti necel˘m 150 milionÛm Kã v pfiedchozím roce). V roce 2001 byla

spoleãnosti PragoNet, a. s. udûlena l icence na poskytování vefiejn˘ch hlasov˘ch sluÏeb,

která fiadí spoleãnost mezi operátory s nabídkou kompletního portfolia telekomunikaãních

sluÏeb, a zejména pak v souvislosti s mezinárodními sluÏbami, zaloÏen˘mi na spolupráci

s nûmeck˘m operátorem, znamená znaãnou komparativní v˘hodu. Sídlo spoleãnosti je

v Praze 10, Korunní 98. 
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I  v roce 2001 plni la dozorãí rada své poslání kontroln ího orgánu spoleãnost i

v souladu se stanovami.



V prÛbûhu roku 2001 do‰lo k urãitému v˘voj i v devít iãlenném sloÏení dozorãí rady, a to 

v souvislosti se jmenováním místopfiedsedy ing. ·pitzera fieditelem od‰tûpného závodu

Autobusy s úãinností od 1. ledna 2001. V souladu se zákonem dozorãí rada projednala jeho

odstoupení na svém nejbliÏ‰ím zasedání 17. ledna 2001 a k tomuto dni skonãilo jeho ãlen-

ství v dozorãí radû. ProtoÏe ing. ·pitzer byl zvolen˘ zástupce zamûstnancÛ v dozorãí radû,

bylo nutno zorganizovat nové volby. Souãasnû v mûsíci bfieznu 2001 konãilo ãtyfileté voleb-

ní období i dal‰ímu zástupci zamûstnancÛ v dozorãí radû ing. Václavu Procházkovi, proto

byla zorganizována volba obou zástupcÛ zamûstnancÛ do dozorãí rady souãasnû, a to podle

novelizovaného vnitfiního volebního fiádu, do nûhoÏ byly promítnuty aktuální zmûny pfiíslu‰-

n˘ch právních pfiedpisÛ. ShromáÏdûním volitelÛ 11. dubna 2001 byli tajnou volbou zvoleni

pan Jifií âada a ing. Václav Procházka (opakovanû). Dne 18. dubna 2001 zvolili ãlenové

dozorãí rady ze svého stfiedu místopfiedsedu pana Jifiího ·indeláfie. Dne 12. prosince 2001

se konalo dal‰í shromáÏdûní volitelÛ a tajnou volbou byl opûtovnû zvolen pan Jifií ·indeláfi

(jemuÏ vypr‰elo ãtyfileté volební období). 19. prosince 2001 ãlenové dozorãí rady zvolili

místopfiedsedou pana Jifiího ·indeláfie. 

Dozorãí rada se v prÛbûhu roku 2001 scházela pravidelnû (v pfiípadû operativní potfieby

i mimofiádnû) a projednávala základní témata podle rámcového plánu ãinnosti, kter˘ obsa-

hoval: kontrolu plnûní závûrÛ v˘roãní valné hromady, prÛbûÏné sledování v˘sledkÛ hospoda-

fiení Dopravního podniku hl. m. Prahy, akciové spoleãnosti a spoleãností s kapitálovou úãas-

tí Dopravního podniku hl. m. Prahy, akciové spoleãnosti, projednávání materiálÛ a pfiijat˘ch

závûrÛ z pfiedstavenstva spoleãnosti, sledování tvorby návrhu vnitfiní normy pro závazn˘

postup pfii uzavírání závazkov˘ch vztahÛ a jejich evidenci, prÛbûÏné sledování zaji‰tûní dodá-

vek nov˘ch vozÛ metra, sledování postupu pfiípravy rozpoãtu Dopravního podniku hl. m.

Prahy, akciové spoleãnosti na rok 2002, operativní projednávání závaÏn˘ch problémÛ, sle-

dování postupu v˘stavby tratû metra IV. C1 a v˘stavby tramvajové tratû Hluboãepy – Bar-

randov, vãetnû moÏnosti pofiízení nov˘ch tramvají, úãast v hodnotitelsk˘ch komisích pro

posuzování nabídek zhotovitelÛ. Dále vûnovala dozorãí rada pozornost i tématÛm, která

nebyla ukonãena v roce 2000. Dne 15. kvûtna 2001 se uskuteãnila v˘roãní valná hroma-

da, která schválila v˘sledky hospodafiení Dopravního podniku hl. m. Prahy, akciové spoleã-

nosti za rok 2000. Dozorãí rada pfiipravila své vyjádfiení k roãní úãetní závûrce a ke zprá-
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vû auditora o jejím auditu. Ve svém usnesení dozorãí rada doporuãila v˘roãní valné hroma-

dû uloÏit pfiedstavenstvu Dopravního podniku hl. m. Prahy, akciové spoleãnosti vyhodnotit

nákladové i v˘nosové poloÏky, u nichÏ do‰lo k v˘razné odchylce oproti rozpoãtu ãi v mezi-

roãním vyjádfiení. 

Ze speciálních oblastí, jimiÏ se dozorãí rada v prÛbûhu roku 2001 zab˘vala, je nutno zmí-

nit úpravu textu smûrnice generálního fieditele „Závazn˘ postup pro uzavírání obchodních

závazkov˘ch vztahÛ a jejich evidování". Vzhledem k její závaÏnosti si dozorãí rada po vydání

této smûrnice vyÏádala téÏ doplnûní plánu kontrolní ãinnosti o prÛbûÏné zaji‰Èování namát-

kové kontroly vybran˘ch uzavfien˘ch hospodáfisk˘ch smluv. Mezi speciální tématiku patfií 

i analyzování efektivnosti právní sluÏby, provádûné externí právní kanceláfií BroÏ & Sokol &

Novák. Na základû svého dfiívûj‰ího doporuãení si dozorãí rada vyÏádala pfiísné sledování

v˘voje jednotliv˘ch podmínek stávající smlouvy, aby na základû vyhodnocení ãasové fiady

dosaÏen˘ch v˘sledkÛ mohla b˘t navrÏena modifikace finanãních smluvních podmínek. Pravi-

delnû se v prÛbûhu roku 2001 dozorãí rada zab˘vala téÏ sledováním situace v b˘valém âKD

Dopravní systémy, a. s., neboÈ probíhala komplikovaná jednání o odprodeji konkursní pod-

staty této firmy a v zájmu Dopravního podniku hl. m. Prahy, akciové spoleãnosti bylo, aby

nov˘ majitel pfievzal i závazky b˘valého v˘robce nov˘ch vozÛ pro praÏské metro. Paralelnû

s touto problematikou dozorãí rada sledovala i postup jednání o zaji‰tûní dodávek nov˘ch

vlakÛ pro praÏské metro, vãetnû moÏností financování II. série dlouhodob˘m úvûrem napfií-

klad od Evropské banky pro obnovu a rozvoj. V souvislosti s financováním byla sledována

i otázka smluvních pokut za nedodrÏení termínÛ dodávek souprav vozÛ metra ze strany b˘va-

lého âKD Dopravní systémy, a. s., otázka uznan˘ch reklamací vûtrání vozÛ, zohlednûní

penále do nové ceny vlakÛ a pravdûpodobnost jistoty termínÛ dodávek jiÏ rozpracovan˘ch

vlakÛ metra. Souãasnû byl sledován i stav plnûní dohody o provádûní rekonstrukcí vozÛ

metra ve ·kodû Dopravní technika PlzeÀ, a. s. a nûktefií ãlenové dozorãí rady se spoleãnû

se zástupci pfiedstavenstva Dopravního podniku hl. m. Prahy, akciové spoleãnosti zúãastni-

li osobní náv‰tûvy v Plzni, jejímÏ cílem bylo projednání zpÛsobu fie‰ení problémÛ, ohroÏují-

cích pÛvodnû sjednané termíny dokonãení rekonstrukcí vozÛ, a tím i vypravenost vlakÛ

metra. Z v˘znaãnûj‰ích operativních úkolÛ, jejichÏ sledováním se dozorãí rada zab˘vala, je

nutno zmínit pfiípravu odprodeje akciov˘ch podílÛ Dopravního podniku hl. m. Prahy, akciové
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spoleãnosti ve firmách Rencar Praha, a. s. a InÏen˘ring dopravních staveb, a. s. Dozorãí

rada rovnûÏ sledovala problematiku související s v˘bûrem kamerového systému pro tratû

metra a vyÏádala si provedení auditní kontroly na v˘bûr a dodávku kamerového systému pro

IV. provozní úsek tratû B metra. Sledován byl postup v˘stavby tratû metra IV. C1 vãetnû

financování a dozorãí rada si vyÏádala téÏ informaci o zabezpeãení dodávek technologické

ãásti této budované stavby. RovnûÏ byl sledován postup pfiípravy v˘stavby tramvajové trati

Hluboãepy – Barrandov spolu s  v˘sledky diskusí o moÏnostech pofiízení nov˘ch tramvaj í pro

tuto tuto traÈ, a v˘hledovû i pro celou síÈ v hlavním mûstû.

V prÛbûhu roku 2001 byla opakovanû probírána problematika v˘voje cen motorové nafty,

trendy její spotfieby a dopady na hospodáfisk˘ v˘sledek Dopravního podniku hl. m. Prahy,

akciové spoleãnosti. Z roz‰ífiení tohoto tématu i na ostatní energie se pak odvinulo sledo-

vání postupu pfii sjednávání dodávek elektrické energie pro rok 2002 a léta následující, kdy

vzhledem k oãekávanému v˘voji na trhu bude nutná pfiíprava v˘bûrového fiízení na nejvhod-

nûj‰ího dodavatele elektrické energie. Dozorãí rada Dopravního podniku hl. m. Prahy, akci-

ové spoleãnosti plnila v roce 2001 v souladu se stanovami fiádnû a systematicky své poslá-

ní kontrolního orgánu spoleãnosti a dohlíÏela na v˘kon pÛsobnosti pfiedstavenstva i podni-

katelskou ãinnost spoleãnosti.
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MHD – mûstská hromadná doprava

PID – PraÏská integrovaná doprava 

UITP – Union Internationale des Transports Publics (Mezinárodní svaz vefiejné dopravy) 

DOZ – Hostivafi – dopravnû – opravárenská základna Hostivafi 

ROPID – Regionální organizátor praÏské integrované dopravy 

MHMP – Magistrát hlavního mûsta Prahy 

âVUT – âeské vysoké uãení technické 

TT – tramvajová traÈ 

RATP – Régie Autonome des Transports Parisiens (pafiíÏsk˘ dopravní podnik)

SP·D, SOU a U, a. s. – Stfiední prÛmyslová ‰kola dopravní, Stfiední odborné uãili‰tû a Uãili‰tû, a. s.

ZTP – zvlá‰È tûÏce po‰kozen˘ na zdraví 

ZLD – zvlá‰tní linková doprava

THP – technicko – hospodáfisk˘ pracovník

POP – provoznû – obsluÏn˘ pracovníkS
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POâET PROVOZOVAN¯CH LINEK A JEJICH DÉLKA (V KM) Denní Noãní Délka l inek

Metro 3 — 50,10

Elektr ické dráhy 24 8 501,60*

Autobusy 196 12 2 202,20

* není zahrnuta historická l inka ã. 91

PRÒMùRNÁ RYCHLOST (V KM/HOD) Provozní Cestovní

Metro 33,21 35,36

Elektr ické dráhy 14,40 19,22

Autobusy 17,00 25,86

POâET NASAZEN¯CH VOZÒ ZA 1 DEN Ranní ‰piãka Sedlo Odpol. ‰piãka Sobota Nedûle

Metro 345 180 340 150 140

Elektr ické dráhy 682 544 682 370 370

Autobusy 973 423 929 382 405

SPRÁVKOVÉ PROCENTO VOZOVÉHO PARKU %* %

Metro 13,22 24,02

Elektr ické dráhy 12,36 14,62

Autobusy 7,74 9,02

*) správkové procento je uvádûno bez vozÛ v modernizaci nebo v rekonstrukci a vozÛ ãekajících na likvidaci

SPOT¤EBA TRAKâNÍ ENERGIE Celkem (v t is. MWh) Na jeden ujet˘ vozkm (v kWh)

Metro 107,4 2,64

Elektr ické dráhy 159,4 3,43

Celkem 266,8

SPOT¤EBA NAFTY Celkem (v t is. l i trech) Na jeden ujet˘ vozkm (v l itrech)

Autobusy standardní 18 747 0,3925

Autobusy k loubové 9 102 0,5104

Celkem 27 849 0,4246
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TYPY A POâTY VOZÒ METRA DLE ROKU V¯ROBY (ÚâETNÍ STAV K 31. 12. 2001)

Typ vozu ∅ stáfií Celkem 78 79 80 81 82 83 84 85 86 87 88 89 90 00 01

81-717.1* 16,46 182 22 13 6 6 16 10 14 21 28 12 12 12 10

81-714.1** 16,30 272 11 14 18 29 21 18 21 32 39 18 18 18 15

81-717.1M* 0,93 20 8 12

81-714.1M** 0,93 30 12 18

M1.1* 0,42 30 30

M1.2(3)** 0,42 45 45

Celkem 13,25 579 33 27 24 35 37 28 35 53 67 30 30 30 25 20 105

* ãelní vÛz        ** vloÏen˘ vÛz

TYPY A POâTY TRAMVAJÍ DLE ROKU V¯ROBY (ÚâETNÍ STAV K 31. 12. 2001)

Typ vozu ∅ stáfií Celkem 62 63 64 65 66 67 68 70 71 72 73 74 75 76 82

KT8D5 12,13 47

RT6N1 5,00 4

T3 30,80 307 3 3 3 7 35 71 10 39 20 1 56 24 12 23

T3M 23,31 103 35 15 12 9 12

T3R.P 0,04 51

T3SU 15,40 289 17

T6A5 5,38 151

Celkem 18,66 952 3 3 3 7 35 71 10 39 55 1 71 36 21 35 17

Typ vozu 83 85 86 87 89 90 94 95 96 97 98 99 00 01

KT8D5 4 37 6

RT6N1 4

T3

T3M 1 2 6 10 1

T3R.P 2 49

T3SU 50 80 40 62 40

T6A5 80 50 20 1

Celkem 50 80 44 62 77 6 1 80 56 26 10 2 2 49

TYPY A POâTY AUTOBUSÒ DLE ROKU V¯ROBY (ÚâETNÍ STAV K 31. 12. 2001)

Typ vozu ∅ stáfií Celkem    88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 00 01

B731 6,59 164 39 125

B731R 5,93 1 1

B732 8,06 176       2 4 3 20 24 123

B732R 2,77 206 2 7 38 39 43 46 31

B741 6,82 162 3 5 44 40 70

B741R 0,37 11 1 10

B931 4,51 199 11 133 25 20 10

B941 3,32 175 55 50 50 20

C734 7,32 2 2

C734R 4,73 11 3 1 5 1 1

C934 2,67 1 1

CITY* 1,88 222 1 5 10 26 50 80 50

CITY-k loub* 0,01 1 1

NEO N-4014* 7,01 3 1 2

Dálkov˘** 4,77 9 1 3 5

Celkem 4,66 1 343       2 5 3 3 25 68 165 184 217 136 121 164 128 122

* nízkopodlaÏní vozidla   ** typ LC 735, LC 936, Mercedes, Neoplan
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INVENTÁRNÍ (ÚâETNÍ)  A  EVIDENâNÍ (PROVOZNÍ) STAV VOZOVÉHO PARKU K 31. 12. 2001

inventární evidenãní

(úãetní) stav (provozní) stav

z toho v:

M+R * l ikv idaci

VOZY METRA CELKEM 582 88 1 490

z toho:

81-71 454 38 1 415

81-71 M (moderniz.) 50 50 0

M1 75 75

EâS (histor ické) 3 0

TRAMVAJE CELKEM 967 11 941

z toho:

KT8 D5 47 47

RT6N 4 4

T3, T3R.P 358 11 347

T3M 103 103

T3SU 289 289

T6A5 151 151

histor ické vozy 15 0

AUTOBUSY CELKEM 1 343 3 6 1 325

z toho:

standardní (S) B731, B731R 165 165

B732, B732R 375 3 3 369

B732R pro ZTP 7 7

B931 199 199

C734, C734R 13 13

C934 1 1

celkem standardní 760 3 3 754

standardní n ízkopodlaÏní (SN) Karosa City Bus 222 222

Neoplan 4014 3 3

celkem standardní n ízkopodlaÏní 225 225

kloubové (K) B741, B741R 173 3 170

B941 175 175

celkem kloubové 348 3 345

kloubové nízkopodlaÏní (KN) Karosa City k loub 1 1

dálkové LC735, LC936, 5 0

Neoplan, Mercedes 4 0

CELKEM 2 892 91 18 2 756

*M+R = vozy v modernizaci a rekonstrukci

Evidenãní (provozní) stav zahrnuje vozy schválené pro provoz s cestuj íc ími v MHD, vãetnû vozÛ v bûÏn˘ch opravách. 

Inventární (úãetní) stav zahrnuje na rozdí l  od evidenãního stavu navíc vozy: v rekonstrukci, v modernizaci, urãené k l ikv idaci, historické

vozy a dálkové autobusy.
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1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001

13 480
14 488 14 846 15 032

18 024

20 787

26 570

32 600 32 518
33 898

38 091
39 473

42 131

44 192

40 560

34 195

Poãet nehod v Praze celkem●

1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001

2 010 1 966 1 970 1 952
2 048 2 090

2 321

2 600 2 576

2 766
2 858

2 679
2 600

2 349

2 155

2 404

Poãet nehod z úãast í  voz idel DP Praha●

Poãet nehod zavinûn˘ch fi id iã i  DP Praha●

597 608 625 641 632
679

689
766 740 756 766

707 667

513
594 647

V¯VOJ NEHODOVOSTI V PRAZE

V¯VOJ NEHODOVOSTI VOZIDEL DOPRAVNÍHO PODNIKU HL. M. PRAHY, AKCIOVÉ SPOLEâNOSTI

V¯VOJ NEHODOVOSTI 

poãet nehod poãet nehod poãet nehod ujeté vozkm

Rok v Praze s úãastí vozidel DP zavinûn˘ch DP na 1 zavinûnou nehodu

1997 39 473 2 679 707 211 895

1998 42 131 2 600 667 223 753

1999 44 192 2 349 513 296 495

2000 40 560 2 155 594 255 209

2001 34 195 2 404 647 229 674
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L inky METRA

A Skalka -  Dejv ická

B Zl iã ín -  Smíchovské nádraÏí -  âeskomoravská - âern˘ Most

C NádraÏí Hole‰ovice -  Háje

Linky TRAMVAJÍ

Denní provoz

1 Petfi iny -  Spojovací

2 âerven˘ vrch - Petfi iny

3 Lehovec - Síd l i‰tû Modfiany / Levského

4 Kotláfika - âechovo námûstí

5 Vozovna Kobyl isy -  Ol‰anské hfibitovy

6 Smíchovské nádraÏí -  Kubánské námûstí

7 Sídl i‰tû ¤epy -  Kot láfika - Ústfiední d í lny DP

8 Bí lá hora - NádraÏí Vysoãany / Vysoãanská 

(do 8.6.2001 Bí lá hora - NádraÏí Vysoãany)

9 Sídl i‰tû ¤epy -  Spojovací

10 Sídl i‰tû ëábl ice -  Síd l i‰tû ¤epy

11 âernokostelecká - Spofii lov

12 Star˘ Hloubût ín -  Palmovka - Hluboãepy

14 Stfieln iãná - Laurová

16 Spojovací -  NádraÏí Braník

17 Sídl i‰tû ëábl ice -  Síd l i‰tû Modfiany / Levského

18 Petfi iny -  Vozovna Pankrác

19 Lehovec - Kubánské námûstí

20 Divoká ·árka - Podbaba

21 Levského - Národní tfi ída -  Síd l i‰tû Modfiany (polookruÏní l inka)

22 Bí lá hora - NádraÏí Host ivafi

23 Malovanka - Kubánské námûstí

24 Sídl i‰tû ëábl ice -  NádraÏí Stra‰nice / Rado‰ovická

25 Podbaba - Vozovna Kobyl isy

26 Divoká ·árka - NádraÏí Host ivafi

Noãní provoz

51 Divoká ·árka - NádraÏí Stra‰nice / Rado‰ovická

52 Lehovec - Síd l i‰tû Modfiany / Levského

(do 1.9.2001 Lehovec - Hluboãepy)

53 Sídl i‰tû ëábl ice -  Vozovna Pankrác

(do 1.9.2001 Vozovna Kobyl isy -  Vozovna Pankrác)

54 Lehovec - Hluboãepy

(do 1.9.2001 Sídl i‰tû ëábl ice -  Síd l i‰tû Modfiany / Levského)

55 Vozovna Kobyl isy -  Ústfiední d í lny DP

(do 1.9.2001 Lehovec - Ústfiední d í lny DP)

56 Petfi iny -  Spofii lov

57 Bí lá Hora - NádraÏí Host ivafi

58 Sídl i‰tû ¤epy -  Spojovací

Linky AUTOBUSÒ

Denní provoz

101 Stra‰nická - Centrum Zahradní Mûsto - Plynárna Mûcholupy

(od 10.6.2001 zmûna názvu zastávky Cí l  na Centrum Zahradní 

Mûsto)

102 NádraÏí Hole‰ovice -  Staré Bohnice - Zámky

(do 27.1.2001 NádraÏí Hole‰ovice -  Staré Bohnice)

103 Palmovka - ëábl ice -  Bfiezinûves

(do 27.1.2001 Palmovka - Kostelecká, od 10.6.2001 zmûna

názvu zastávky Kostelecká na ëábl ice)

104 Na KníÏecí -  Sl ivenecká

106 Kavkazská - NádraÏí Braník

107 Dejv ická - Suchdol

108 ·pejchar -  Síd l i‰tû Na Dûdinû

109 Palmovka - Síd l i‰tû RohoÏník

111 Skalka -  Síd l i‰tû Petrovice -  Pitkovice

(do 27.1.2001 Skalka -  Síd l i‰tû Petrovice)

112 NádraÏí Hole‰ovice -  Zoologická zahrada - Podhofií

113 Kaãerov -  Písnice

114 Kaãerov -  ·eberák

115 Chodov - Keblovská

116 Dejv ická - Bofiis lavka

117 Kaãerov -  Pol ik l in ika Modfiany

118 Dvorce - Kole je JiÏní Mûsto

119 Dejv ická - Let i‰tû Ruzynû

120 Na KníÏecí -  Klukovice

121 Rozty ly -  NádraÏí Braník

122 Chodov - NádraÏí Host ivafi -  Léãiva

123 Na KníÏecí -  ·muk˘fika

124 Kavkazská - Dvorce

126 Smíchovské nádraÏí -  PraÏská ãtvr È

127 âeskomoravská - Síd l i‰tû Bohnice

(do 9.6.2001 Sídl i‰tû Bohnice - Nov˘ Hloubût ín)

128 Smíchovské nádraÏí -  Síd l i‰tû Barrandov

129 Smíchovské nádraÏí -  Banû

130 Na KníÏecí -  Síd l i‰tû StodÛlky

131 Hradãanská - Bofiis lavka

133 Florenc - Síd l i‰tû Male‰ice

135 Florenc - Îel ivského

136 Sídl i‰tû ëábl ice -  Síd l i‰tû Spofii lov
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P¤EHLED LINEK PROVOZOVAN¯CH DOPRAVNÍM

PODNIKEM  HL. M. PRAHY, AKCIOVÉ SPOLEâNOSTI

(STAV K 31. 12. 2001)
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137 Na KníÏecí -  U Waltrovky

138 Skalka -  Tolstého

139 Îel ivského - Na Beránku

140 âeskomoravská - âakovice 

(v provozu od 30.9.2001)

141 âern˘ Most - Generála Janou‰ka - âern˘ Most (polookruÏní l inka)

142 Nové Butovice -  Nad Malou Ohradou

143 Dejv ická - Stadión Strahov

144 NádraÏí Hole‰ovice -  Pol ik l in ika Mazurská

145 Pol ik l in ika Prosek - Jesenická

(od 10.6.2001 zmûna názvu zastávky Lovosická na Pol ik l in ika

Prosek)

146 âern˘ Most -  Satal ická obora - Pol ik l in ika Prosek

(v provozu od 29.7.2001)

147 Dejv ická - V˘hledy

148 Podolská vodárna - Kavãí hory -  Budûjov ická

149 Dejv ická - Nové Butovice

150 Kaãerov -  NádraÏí Braník

151 âeskomoravská - Pol ik l in ika Prosek

(od 10.6.2001 zmûna názvu zastávky Lovosická na Pol ik l in ika

Prosek)

152 NádraÏí Hole‰ovice -  Síd l i‰tû âimice

154 Skalka -  Kole je JiÏní Mûsto

155 Îel ivského - Síd l i‰tû Male‰ice

156 NádraÏí Hole‰ovice -  Avia LetÀany -  NádraÏí Hole‰ovice

(polookruÏní l inka)

157 Na Beránku - Kaãerov (provoz jen v tomto smûru)

158 âeskomoravská - âakovice -  Mi‰kovice

(do 29.9.2001 âeskomoravská - Mi‰kovice)

159 âeskomoravská - âakovice

(od 10.6.2001 zmûna názvu zastávky ZPA âakovice na 

âakovice, od 30.9.2001 l inka zru‰ena)

160 Dejv ická - Lysola je

161 Dejv ická - Nebu‰ice

162 Ke St írce - Dolní Chabry

163 Skalka -  ·tûrboholy -  Bezdûkovská

164 Nové Butovice -  Bí lá hora

166 âeskomoravská - Tfieboradice - Teplárna Tfieboradice

167 Na KníÏecí -  Nemocnice Na Homolce

168 Palmovka - Dolní Poãernice

170 Vavfienova - J iÏní Mûsto

171 Kaãerov -  Síd l i‰tû Písnice

172 Smíchovské nádraÏí -  Velká Chuchle -  Smíchovské nádraÏí

(polookruÏní l inka)

174 ·pejchar -  Velká Ohrada

175 NádraÏí Hole‰ovice -  Ke St írce - ·imÛnkova

176 Karlovo námûstí -  Stadión Strahov

177 Chodov - Pol ik l in ika Mazurská

179 Nové Butovice -  Let i‰tû Ruzynû

180 Kafkova - Síd l i‰tû ¤epy

181 Sídl i‰tû âimice - NádraÏí Host ivafi

182 Klobouãnická - Síd l i‰tû Lhotka

183 Vozovna Kobyl isy -  Síd l i‰tû Petrovice

184 Nové Butovice -  Petfi iny

185 âeskomoravská - Letecké opravny

186 âern˘ Most -  Síd l i‰tû Bohnice

(od 10.6.2001 zmûna názvu zastávky Satal ice na Satal ická 

obora, do 28.7.2001 âern˘ Most -  Satal ická obora - Síd l i‰tû 

Bohnice)

187 NádraÏí Hole‰ovice -  Prosek - Palmovka

188 Îel ivského - Kavãí hory

189 Kaãerov -  Síd l i‰tû Lhotka

191 Na KníÏecí -  Petfi iny

193 Námûstí bratfi í  SynkÛ - Mikrobio logick˘ ústav

194 Skalka -  Léãiva

195 âakovice -  Jesenická

(do 29.9.2001 Avia LetÀany -  Jesenická)

196 Smíchovské nádraÏí -  Kaãerov

197 Na KníÏecí -  Háje

198 Smíchovské nádraÏí -  Síd l i‰tû Písnice

199 Smíchovské nádraÏí -  Nové dvory -  Smíchovské nádraÏí

(polookruÏní l inka)

200 NádraÏí Hole‰ovice -  Síd l i‰tû Bohnice

202 Pol ik l in ika Mazurská - Za Avi í  / Vinofi

(od 10.6.2001 zmûna názvu zastávky Avia-sever na ZA AVI Í ,   

do 31.8.2001 Pol ik l in ika Mazurská - Za Avi í )

203 Vavfienova - Kaãerov -  J iÏní Mûsto

204 Opatov -  Léãiva

205 Zelen˘ pruh - Komofiany

207 Staromûstská - Ohrada

208 Îel ivského - Dolní Poãernice

209 âeskomoravská - âakovice

(od 10.6.2001 zmûna názvu zastávky ZPA âakovice  

na âakovice, od 29.9.2001 zru‰ena)

210 NádraÏí Hole‰ovice -  âakovice

(od 10.6.2001 zmûna názvu zastávky ZPA âakovice  

na âakovice)

211 Nové Butovice -  Velká Ohrada

212 JiÏní Mûsto - T iskafiská - J iÏní Mûsto

(od 10.6.2001 zmûna názvu zastávky Stavební závody  

na T iskafiská) (polookruÏní l inka)

213 Îel ivského - J iÏní Mûsto
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215 Kaãerov -  Síd l i‰tû Libu‰

216 ·pejchar -  Bofiis lavka - Nové Vokovice

217 Na KníÏecí -  Dejv ická

218 Dejv ická - Síd l i‰tû Na Dûdinû

219 Nové Butovice -  Bavorská

220 Skalka -  Pitkovice (od 27.1.2001 zru‰ena)

221 âern˘ Most -  âer tousy

222 âern˘ Most -  V˘zkumné ústavy Bûchovice

223 âern˘ Most -  Horní Poãernice

(od 10.6.2001 zmûna názvu zastávky BûluÀská na Horní 

Poãernice)

224 Stra‰nická - Skalka

225 Nové Butovice -  Síd l i‰tû Na Dûdinû - Let i‰tû Ruzynû

226 Opatov -  Hrnãífie

227 JiÏní Mûsto - Opatov -  K Sukovu

(od 10.6.2001 zmûna názvu zastávky Místní úfiad Újezd na 

K Sukovu)

228 Skalka -  Dubeã

229 Skalka -  Kolodûje

230 Sídl i‰tû StodÛlky -  ¤epory jské námûstí

231 Na KníÏecí -  Dívãí Hrady -  Na KníÏecí (polookruÏní l inka)

233 Palmovka - âerven˘ ml˘n

234 Habrová - Síd l i‰tû Skalka

235 Nové Butovice -  Velká Ohrada - Nové Butovice 

(polookruÏní l inka)

236 NádraÏí Hole‰ovice -  Zámky (od 27.1.2001 zru‰ena)

238 Îel ivského - Léãiva

239 Îel ivského - Rektorská

240 Dubeã - Síd l i‰tû Petrovice (v provozu od 3.9.2001)

241 Smíchovské nádraÏí -  L ipence

242 Háje -  Továrny Host ivafi

243 Smíchovské nádraÏí -  Síd l i‰tû Zbraslav

244 Smíchovské nádraÏí -  Síd l i‰tû Radot ín

245 NádraÏí Radot ín -  Lahovská - NádraÏí Radot ín

(v provozu od 1.9.2001, do 7.12.2001 NádraÏí Radot ín -  

K v i‰Àovce - NádraÏí Radot ín) (polookruÏní l inka)

246 Smíchovské nádraÏí -  NádraÏí Radot ín

247 Smíchovské nádraÏí -  Lochkov

248 Smíchovské nádraÏí -  Holynû

249 Sídl i‰tû StodÛlky -  Tfiebonice

250 âern˘ Most -  Síd l i‰tû RohoÏník

251 NádraÏí Klánovice -  Síd l i‰tû RohoÏník

253 Smíchovské nádraÏí -  Na Beránku

254 Dejv ická - Pfiední Kopanina - Let i‰tû Ruzynû

256 Nové Butovice -  NádraÏí Radot ín

257 Zl iã ín -  Sobín

258 Palmovka - Bfiezinûves

(od 28.1.2001 zru‰ena)

259 âeskomoravská - Vinofi

260 JiÏní Mûsto - Koh- i -noor (provoz jen v tomto smûru)

261 âern˘ Most -  Klánovice

262 Avia LetÀany -  Klánovice

263 Avia LetÀany -  Xaverov -  V˘zkumné ústavy Bûchovice

264 Skalka / NádraÏí Uhfiínûves - Králov ice

265 Skalka -  L ipany

266 Skalka / NádraÏí Uhfiínûves - Hájek

267 Háje -  Uhfiínûves

268 Skalka -  Nedvûzí

269 Avia LetÀany -  Síd l i‰tû RohoÏník

271 Skalka -  Háje

272 Kaãerov -  Síd l i‰tû Písnice

273 Hloubût ínská - Ve Îl íbku

274 Palmovka - Avia LetÀany -  Palmovka

(polookruÏní l inka)

277 Pfie‰t ická - Skalka (provoz jen v tomto smûru)

(v provozu od 3.9.2001)

280 âeskomoravská - Vinofi

Pfiímûstské l inky

301 Sídl i‰tû StodÛlky -  Ch˘nice

(do 27.1.2001 Sídl i‰tû StodÛlky -  Ch˘nice - Vysok˘ Újezd, 

Kuchafi I . )

305 âeskomoravská - âakoviãky

306 Zl iã ín -  Jeneã

312 Dejv ická - Tuchomûfiice, kulturní dÛm - L ichoceves

(do 27.1.2001 Dejv ická - Tuchomûfiice, kulturní dÛm - Tucho-

mûfiice, ·tûrbÛv ml˘n -  Tuchomûfiice, ·pejchar -  L ichoceves)

323 âern˘ Most -  Radonice

324 Opatov -  âest l ice

325 Opatov -  âest l ice

326 Opatov -  Jesenice - Jesenice, Belnická - Jesenice, Osnice

(do 29.9.2001 Opatov -  Jesenice - Jesenice, Osnice)

327 Opatov -  Jesenice

329 Skalka -  ·kvorec, nám.

351 âeskomoravská - Hovorãovice -  Mû‰ice, Agropodnik -  âakoviãky 

-L ib i‰, Spolana 4

352 Sídl i‰tû StodÛlky -  J inoãany, námûstí

353 âern˘ Most -  Zeleneã

354 âeskomoravská - Podolánka

355 Dejv ická - Horomûfiice, V l ipkách - Únût ice

356 Dejv ická - Horomûfiice, V l ipkách - Statenice

357 Zl iã ín -  Host iv ice, Staré Litov ice
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358 Zl iã ín -  Ch˘nû

359 Dejv ická - Únût ice

364 Skalka / NádraÏí Uhfiínûves - Doubek

365 âeskomoravská - Mrat ín -  Kostelec n. Lab., nám.

366 âeskomoravská - Kostelec n. Lab., nám.

372 Dejv ická - Tuchomûfiice, ·tûrbÛv ml˘n -  Tuchomûfiice, ·pejchar -

L ichoceves (v provozu od 28.1.2001)

Noãní provoz

501 Smíchovské nádraÏí -  PraÏská ãtvr È

(do 1.9.2001 Smíchovské nádraÏí -  Síd l i‰tû Barrandov)

502 Vítûzné námûstí -  Suchdol

(do 1.9.2001 Hradãanská - Suchdol)

503 Lehovec - Síd l i‰tû RohoÏník

504 Ohrada - Na Beránku

505 Sídl i‰tû âimice - J iÏní Mûsto

(do 1.9.2001 Sídl i‰tû âimice - NádraÏí Host ivafi)

506 Sídl i‰tû Male‰ice -  Uhfiínûves

(do 1.9.2001 NádraÏí Host ivafi -  Uhfiínûves)

507 Smíchovské nádraÏí -  Síd l i‰tû Radot ín -  Síd l i‰tû Zbraslav -  

Smíchovské nádraÏí (polookruÏní l inka, provoz jen v tomto 

smûru)

508 Andûl -  Síd l i‰tû StodÛlky

509 Florenc - âakovice

(do 1.9.2001 Masarykovo nádraÏí -  NádraÏí âakovice)

510 Divoká ·árka - Let i‰tû Ruzynû

511 Florenc - NádraÏí Host ivafi

(do 1.9.2001 Masarykovo nádraÏí -  Háje)

512 Lehovec - Ve Îl íbku

·kolní l inky

551 Opatov -  Brechtova (provoz jen v tomto smûru)

552 Námûstí Míru -  Karlov (provoz jen v tomto smûru)

553 Hostivafiská - Zábûhl ická ‰kola (provoz jen v tomto smûru)

554 Rone‰ova - Síd l i‰tû Lehovec (provoz jen v tomto smûru)

555 Jenerálka -  Îákovská (provoz jen v tomto smûru)

556 Za Horou - ·kola Kyje (provoz jen v tomto smûru)

558 Bazovského - NádraÏí Veleslav ín (provoz jen v tomto smûru)

559 Bezdrevská - Îárská (provoz jen v tomto smûru)

(do 28.1.2001 Bezdrevská - Hejtmanská)

560 Bí lá Hora - Na Okraj i  (provoz jen v tomto smûru)

561 Sídl i‰tû Zbraslav -  Velká Chuchle

562 Sídl i‰tû RohoÏník -  Horní Poãernice

(od 10.6.2001 zmûna názvu zastávky BûluÀská na Horní

Poãernice)

563 Divoká ·árka - âerven˘ Vrch (provoz jen v tomto smûru)

564 Sídl i‰tû RohoÏník -  Hul ická / Polesná - Síd l i‰tû RohoÏník

565 Stadion Strahov -  Weberova (provoz jen v tomto smûru)

566 Kolovraty -  Picassova (provoz jen v tomto smûru)

567 Habrová - Ol‰anské námûstí (provoz jen v tomto smûru)

568 Sídl i‰tû Zl iã ín -  Za Slánskou si ln ic í  (provoz jen v tomto  smûru)

569 Kl ikovka / Podolská vodárna - Nad Pfiívozem

570 Sídl i‰tû Petrovice -  Picassova (provoz jen v tomto smûru )

571 Správa sociá ln ího zabezpeãení -  ·kola Radl ice (provoz jen v 

tomto  smûru) (v provozu od 30.9.2001)

Zvlá‰tní l inková doprava

103001 Bryksova - F lorenc - Chodov

103003 Sídl i‰tû ëábl ice -  F lorenc - Síd l i‰tû ¤epy -  Zl iã ín

POZEMNÍ LANOVÁ DRÁHA

Újezd - Petfi ín

HISTORICKÁ TRAMVAJOVÁ LINKA

91 Vozovna Stfie‰ovice -  V˘stavi‰tû
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UJETÉ PROVOZNÍ VOZOVÉ A MÍSTOVÉ KILOMETRY (V TIS. KM)* vozkm místkm 

Metro 40 354 7 132 399

Elektr ické dráhy 45 874 5 305 852

Autobusy 62 352 5 054 091

Lanová dráha 18,86 1 886

Celkem 148 598, 86 17 494 228

* bez historické linky, náhradní autobusové dopravy, nepravidelné dopravy a smluvní dopravy

POâET P¤EPRAVEN¯CH OSOB PODLE DRUHU JÍZDNÍHO DOKLADU (V TIS.) celkem %

âasové j ízdenky obãanské (poskytnuty osobní údaje)

mûsíãní 78 476 7,11%

ãtvr t letní 90 441 8,19%

roãní 198 558 17,98%

âasové j ízdenky  zv˘hodnûné:

mûsíãní 64 509 5,84%

ãtvr t letní 213 886 19,37%

âasové j ízdenky s vol iteln˘m zaãátkem doby platnosti:

30 denní 8 562 0,78%

90 denní 12 081 1,09%

Bezplatná pfieprava 199 251 18,04%

Jízdenky pro jednotl ivou j ízdu  pfiestupní vã. P+R 121 422 10,99%

Nepfiestupní krátkodobé místní j ízdenky 31 973 2,90%

âasové j ízdenky ostatní 66 337 6,01%

Celkem MHD (pásmo P+0) 1 085 496 98,29%

DoplÀkové kupony obãanské zv˘hodnûné mûsíãní 6 267 0,57%

DoplÀkové kupony  zv˘hodnûné pro dûti od 6 do 15 let mûsíãní 2 560 0,23%

DoplÀkové kupony obãanské zv˘hodnûné ãtvrt letní 7 539 0,68%

Jízdenky pro jednotl ivou j ízdu 2 477 0,22%

Celkem vnûj‰í pásma 18 843 1,71%

Celkem MHD (pásmo P+0) + vnûj‰í pásma 1 104 339 100,00%

POâET P¤EPRAVEN¯CH OSOB PODLE DRUHU DOPRAVY (V TIS.) celkem za rok prÛmûrnû za 1 den

Celkov˘ poãet pfiepraven˘ch osob vã. lanové dráhy 1 104 339 3 026

z toho: v pásmu (P +  0) 1 085 496 2 974

ve vnûj‰ ích pásmech 18 843 52

z toho: Metro 442 448 1 212

Elektr ické dráhy 332 488 911

Autobusy + vnûj‰ í  pásma 329 403 903
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POâET ZAMùSTNANCÒ V ROCE 2001*

Metro 4 111

Elektr ické dráhy 3 771

Autobusy 4 192

¤editelstv í 557

Celkem 12 631

* prÛmûrn˘ pfiepoãten˘ stav

●

●

●

●

VùKOVÁ STRUKTURA ZAMùSTNANCÒ*

celkem     do 21 let 21 - 30 let 31 - 40 let 41 - 50 let    51 - 54 let    55 - 60 let nad 60 let

muÏi Ïeny muÏi Ïeny muÏi Ïeny muÏi Ïeny muÏi Ïeny muÏi Ïeny muÏi Ïeny muÏi Ïeny

Metro 3 368 760 18 2 559 74 770 132 1 001 275 478 169 505 104 37 4

Elektr ické dráhy 3 152 684 24 5 623 73 602 100 727 226 530 143 536 104 110 33 

Autobusy 3 806 429 53 5 585 39 710 65 1 126 147 619 105 637 59 76 9

¤editelstv í 305 254 0 1 27 18 63 46 84 86 50 51 64 40 17 12

Celkem 10 631 2 127 95 13 1 794 204 2 145 343 2 938 734 1 677 468 1 742 307 240 58

Úhrnem                     12 758            108 1 998 2 488 3 672         2 145 2 049 298

* evidenãní stav

POâTY ZAMùSTNANCÒ PODLE PROFESNÍCH KATEGORIÍ*

Profesní kategorie M ED A ¤ Celk.

fi id iã i  MHD celkem 447 1 142 2 276 0 3 865

z toho: strojvedoucí metra 447 447

fi id iã i  tramvaj í 1 142 1 142

fi id iã i  autobusÛ 2 276 2 276

fiidiã i  nákladních vozÛ 25 89 20 2 136

provozní a obsluÏní pracovníci 177 140 363 16 696

dûlníc i  celkem 2 106 1 636 949 29 4 720

z toho: opraváfii, údrÏbáfii 1 072 743 618 24 2 457

provozní dûln íc i 1 030 372 1 402

ostatní dûln íc i 4 521 331 5 861

THP celkem 1 356 764 584 510 3 214

z toho: dispeãefii 133 128 105 21 387

mistfi i 129 208 75 2 414

provozní pracovníc i 439 166 328 205 1 138

v˘chovní pracovníc i 10 6 16

ostatní 655 252 70 282 1 259

zamûstnanci celkem 4 111 3 771 4 192 557 12 631

z toho: muÏÛ % 81,6 82,2 89,9 54,6 83,3

Ïen % 18,4 17,8 10,1 45,4 16,7

* prÛmûrn˘ pfiepoãten˘ stav
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KRYTÍ NÁKLADÒ NA PROVOZ MHD (V TIS. Kâ) %

Dotace (bez pfi ímûstsk˘ch l inek pro A, o. z.) 6 916 186 69,78

V˘nosy z hlavní ã inost i 2 621 749 26,45

V˘nosy z ostatní ã innost i 373 780 3,77

Náklady MHD celkem 9 911 715 100,00

PODÍL PROVOZNÍCH NÁKLADÒ MHD A NÁKLADÒ NA DOPRAVNÍ CESTY NA CELKOV¯CH NÁKLADECH MHD (V TIS. Kâ) %

Provozní náklady MHD 7 297 654 73,63

Náklady na dopravní cesty 2 614 061 26,37

Pfiímé náklady MHD celkem 9 911 715 100,00

PODÍL JEDNOTLIV¯CH DRUHÒ NÁKLADÒ NA CELKOV¯CH NÁKLADECH MHD (V TIS. Kâ) %

Náklady na provoz dopravy 5 359 484 54,07

Náklady na dopravní cesty 2 614 061 26,37

Správní reÏ ie 447 744 4,52

Náklady na koordinaci a fi ízení MHD 1 008 399 10,18

Ostatní náklady 482 027 4,86

Náklady MHD celkem 9 911 715 100,00

PODÍL CELKOV¯CH ODPISÒ, MZDOV¯CH A OSTATNÍCH NÁKLADÒ NA CELKOV¯CH NÁKLADECH MHD (V TIS. Kâ) %

Celkové odpisy 1 906 918 19,24

Mzdové náklady 2 638 273 26,62

Ostatní náklady 5 366 524 54,14

Náklady MHD celkem 9 911 715 100,00

KALKULACE NÁKLADÒ MHD NA 1 PROVOZNÍ VOZKM Kã/vozkm

Metro 102,58

Elektr ické dráhy 45,70

Autobusy 41,78
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P¤EHLED DRUHÒ JÍZDNÍCH DOKLADÒ V ROCE 2001

âASOVÉ P¤EDPLATNÍ JÍZDENKY PLATNÉ NA ÚZEMÍ HL. M. PRAHY (PÁSMO P+0)

cena (v Kã) 

âasové j ízdenky krátkodobé pro MHD 

-  24 hodinová 70,-

-  3 denní 200,-

-  7 denní 250,-

-  15 denní 280,-

âasové j ízdenky obãanské zv˘hodnûné 

-  mûsíãní 420,-

-  ãtvr t letní 1 150,-

-  roãní 3 800,-

âasové j ízdenky zv˘hodnûné

Pro dûti od 6 let do 15 let

-  mûsíãní 100,-

-  ãtvr t letní 280,-

Pro Ïáky a studenty od 15 do 26 let, studenty V· do 26 let

-  mûsíãní 210,-

-  ãtvr t letní 570,-

Pro dÛchodce 

-  mûsíãní 210,-

-  ãtvr t letní 570,-

Jízdenky v souvislosti se systémem P+R

-  jednodenní 50,-

JÍZDENKY PRO JEDNOTLIVOU JÍZDU NA ÚZEMÍ HL. M. PRAHY (PÁSMO P+0)

cena (v Kã)

Základní pfiestupní plnocenná j ízdenka

-  pro dvû navazuj íc í  pásma 60 min., resp. 90  min 12,-

-  pfi i  prodej i  u fi id iãe autobusu 15,-

Záklaldní pfiestupní zv˘hodnûná j ízdenka

-  pro dvû navazuj íc í  pásma 60 min., resp. 90  min 6,-

-  pfi i  prodej i  u fi id iãe autobusu 9,-

Nepfiestupní krátkodobé místní j ízdenky

-  p lnocenná 8,-

-  zv˘hodnûná pro dût i  od 6 - 15 let 4,-

Jízdenky v souvislosti se systémem P+R 

-  p lnocenná pfiestupní zpáteãní 20,-
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J ÍZDENKY PRO JEDNOTLIVOU JÍZDU VE VNùJ·ÍCH PÁSMECH SYSTÉMU PID V ROCE 2001 

cena (v Kã)

Základní plnocenné j ízdenky pfiestupní:

-  pro tfi i  navazuj íc í  pásma 90 min. 18,-

-  pro ãtyfi i  navazuj íc í  pásma 120 min. 24,-

-  pro pût navazuj íc ích pásem 150 min. 30,-

-  pro ‰est navazuj íc ích pásem 180 min. 36,-

-  pro sedm navazuj íc ích pásem 210 min. 42,-

Základní zv˘hodnûné j ízdenky pfiestupní:

-  pro tfi i  navazuj íc í  pásma 90 min. 9,-

-  pro ãtyfi i  navazuj íc í  pásma 120 min. 13,-

-  pro pût navazuj íc ích pásem 150 min. 16,-

-  pro ‰est navazuj íc ích pásem 180 min. 19,-

-  pro sedm navazuj ích pásem 210 min. 22,-

Neplatí ve vlacích âesk˘ch drah s v˘jimkou trati 171 v úseku Hlavní nádraÏí Praha - ¤evnice, trati 221 v úseku Hlavní nádraÏí Praha - Senohraby a od 30. 9. 

trati 011 v úseku Hlavní nádraÏí Praha (respektive Masarykovo nádraÏí) - Pofiíãany

âASOVÉ P¤EDPLATNÍ JÍZDENKY PLATNÉ NA ÚZEMÍ HL. M. PRAHY S VOLITELN¯M ZAâÁTKEM DOBY PLATNOSTI 

cena (v Kã)

âasové j ízdenky vydané bez osobních údajÛ drÏitele s vol iteln˘m zaãátkem doby platnosti:

-  30 denní 560,-

-  90 denní 1 600,-

âasové jízdenky zv˘hodnûné vydané na základû poskytnutí osob. údajÛ drÏitele s voliteln˘m zaãátkem doby platnosti:

obãanské

-  30 denní ãasová j ízdenka obãanská 420,-

-  90 denní ãasová j ízdenka obãanská 1 150,-

pro dûti od 6 do 15 let

-  30 denní ãasová j ízdenka 100,-

-  90 denní ãasová j ízdenka 280,-

pro Ïáky a studenty od 15 do 26 let, studenty V· do 26 let

-  30 denní ãasová j ízdenka 210,-

-  90 denní ãasová j ízdenka 570,-

pro dÛchodce (v iz. znûní tarifu)

-  30 denní ãasová j ízdenka 210,-

-  90 denní ãasová j ízdenka 570,-
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âASOVÉ P¤EDPLATNÍ JÍZDENKY PRO VNùJ·Í PÁSMA V SYSTÉMU PID V ROCE 2001 

cena (v Kã)

Kupony pro jedno vnûj‰í pásmo

-  obãanské zv˘hodnûné mûsíãní 220,-

-  obãanské zv˘hodnûné ãtvr t letní 600,-

-  zv˘hodnûné pro dût i  6 - 15 let mûsíãní 110,-

Kupony pro dvû pásma

-  obãanské zv˘hodnûné mûsíãní 330,-

-  obãanské zv˘hodnûné ãtvr t letní 900,-

-  zv˘hodnûné pro dût i  6 - 15 let mûsíãní 160,-

Kupony pro tfi i  pásma

-  obãanské zv˘hodnûné mûsíãní 550,-

-  obãanské zv˘hodnûné ãtvr t letní 1 530,-

-  zv˘hodnûné pro dût i  6 - 15 let mûsíãní 270,-

Kupony pro ãtyfii pásma

-  obãanské zv˘hodnûné mûsíãní 770,-

-  obãanské zv˘hodnûné ãtvr t letní 2 140,-

-  zv˘hodnûné pro dût i  6 - 15 let mûsíãní 350,-

Kupony pro pût pásem

-  obãanské zv˘hodnûné mûsíãní 990,-

-  obãanské zv˘hodnûné ãtvr t letní 2 750,-

-  zv˘hodnûné pro dût i  6 - 15 let mûsíãní 500,-

Kupony pro ‰est pásem

-  obãanské zv˘hodnûné mûsíãní 1 210,-

-  obãanské zv˘hodnûné ãtvr t letní 3 180,-

-  zv˘hodnûné pro dût i  6 - 15 let mûsíãní 600,-
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TRÎBY Z JÍZDNÉHO DLE DRUHU JÍZDNÍCH DOKLADÒ (tis. Kã) %

MHD (pásmo P + O) MHD

-  trÏby z ãasov˘ch j ízdenek + pau‰ální úhrada + j ízdenky MHD 1 487 336 58,10%

-  trÏby z jednot l ivého j ízdného vã. USV strojkÛ 958 664 37,45%

-  trÏby za pfi iráÏky k j ízdnému 114 111 4,46%

Celkem MHD (pásmo P + 0) 2 560 111 100,00%

Vnûj‰í pásma PID

-  trÏby z jednot l ivého j ízdného vã. USV strojkÛ 21 053 34,16%

-  trÏby z ãasov˘ch doplÀkov˘ch kuponÛ 40 585 65,84%

Celkem vnûj‰í pásma 61 638 100,00%

Celkem MHD (P+O) + vnûj‰í pásma 2 621 749

MZDOVÉ PROST¤EDKY VYPLACENÉ PODLE KATEGORIÍ (V TIS. Kâ) 

Metro El. dráhy Autobusy ¤editelství Celkem

fi id iã i  MHD 126 554 235 932 504 995 0 867 481

dûlníc i 411 873 313 169 163 463 5 489 893 994

POP 34 042 19 100 60 821 2 732 116 695

TH zamûstnanci 325 609 166 301 126 533 141 660 760 103

Celkem 898 078 734 502 855 812 149 881 2 638 273
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OBJEM CELKOV¯CH INVESTIâNÍCH NÁKLADÒ V ROCE 2001 (V TIS. Kâ)

INVESTIâNÍ V¯STAVBA METRA 

akce rozestavûné 

depo Zl iã ín 155 544

IV. provozní úsek trasy B 339 272

technické centrum TC4 1 832

IV. provozní úsek trasy C - 1. etapa 1 256 591

akce zahajované

stanice metra Depo Host iváfi 98 492

IV. provozní úsek trasy C - 2. etapa 47 000

akce v pfiípravû

I .  provozní úsek trasy D 5 834

Celkem investiãní v˘stavba metra 1 904 565

OSTATNÍ INVESTIâNÍ AKCE

V˘mûna eskalátorÛ 83 692

V˘stavba tramvajové trat i  Hluboãepy -  Barrandov 460 000

Rekonstrukce tramvajov˘ch trat í 486 060

Rekonstrukce kabelov˘ch tras 259 749

V˘stavba a rekonstrukce mûníren 60 784

Vozovny a ústfiední d í lny 100 229

GaráÏe a odstavné plochy 124 150

Zabezpeãovací zafi ízení na trase A 130 060

Zab. zafi ízení MATRA - nasazení na nové vozy 33 230

Zab. zafi ízení MATRA - nasazení na rek. vozy 77 031

OBNOVA VOZOVÉHO PARKU

Metro

rekonstrukce vozÛ 886 773

nákup nov˘ch vozÛ 1 389 920

Elektrické dráhy

technické zhodnocení tramvaj í 144 575

Autobusy

rekonstrukce autobusÛ 92 133

nákup nov˘ch autobusÛ 459 177

Ostatní invest ice do technické základny 950 880

Celkov˘ objem investiãních nákladÛ 7 643 008
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ÚâELOVÉ INVESTIâNÍ DOTACE (V TIS. Kâ) âerpáno z rozpoãtu âerpáno ze 

Název akce hlavního mûsta Prahy státního rozpoãtu

Rekonstrukce TT âernokostelecká 110 000

Rekonstrukce TT Strossmayerovo námûstí 87 200

V˘kupy pozemkÛ dokonãen˘ch staveb 4 816

Depo Zl iã ín -  dostavba 155 544,2

IV. provozní úsek trasy B metra 339 271,9

TT Hluboãepy -  Barrandov 460 000

IV. provozní úsek trasy C metra - 1. etapa 344 090,8 912 500

Nákup nov˘ch vozÛ metra 1 380 000

Obnova vozÛ metra - modernizace 730 281,1

Nákup autobusÛ k loubov˘ch 97 024,3 1 200

Nákup autobusÛ standardních 31 181

Nákup nízkopodlaÏních autobusÛ standardních 291 284,4 20 800

Nákup nízkopodlaÏních autobusÛ k loubov˘ch 8 509

Vybavení parkovi‰È P+R 501

IV. provozní úsek trasy C metra - 2. etapa 47 000

Modernizace tramvaj í 140 000

Rekonstrukce TT âechÛv most 9 800

Rekonstrukce TT Karmel i tská 82 000

Rekonstrukce zabezpeãovacího zafiízení na trat i  A 129 999

Rekonstrukce polov iny kole jové har fy -  vozovna Hloubût ín 38 115,9

Návazná doprava k IV. C1 8 509

Celkem 4 495 127,6 934 500
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V˘kaz zisku a ztrát
v plném rozsahu

ke dni 31. 12. 2001

( v  ce l ˘ch  t i s í c í ch  Kâ)

Schvá leno  MF âR
ã. j .  281/71 701/1995

V˘s ledkovka  Úã  POD 2 -01

Název a sídlo úãetní jednotky
Dopravní podnik hl. m. Prahy,

akciová spleãnost
Sokolovská 217/42

Praha 9

Rok  Mûsíc  IâO

2001  12  00005886

Ozn. T E X T âíslo fiádku                   Skuteãnost v úãetním období

sledovaném minulém pfiedminulém

a b c 1 2 3

I . TrÏby za prodej zboÏí 01 7 394 7 224 7 626

A. Náklady vynaloÏené na prodané zboÏí 02 6 717 6 500 7 117

+ Obchodní marÏe (fi. 01-02) 03 677 724 509

I I . V˘kony (fi. 05+06+07) 04 3 343 356 3 172 771 2 853 781

I I .1. TrÏby za prodej v lastních v˘robkÛ a sluÏeb 05 2 899 253 2 798 290 2 484 437

2. Zmûna stavu vnitropodnikov˘ch zásob v lastní v˘roby 06 -12 229 1 445 9 984

3. Akt ivace 07 456 332 373 036 359 360

B. V˘konová spotfieba (fi. 09+10) 08 4 307 114 4 039 024 3 600 861

B. 1. Spotfieba materiá lu a energie 09 2 453 628 2 383 090 2 187 025

B. 2. SluÏby 10 1 853 486 1 655 934 1 413 836

+ Pfiidaná hodnota (fi. 03+04-08) 11 -963 081 -865 529 -746 571

C. Osobní náklady (fi. 13 aÏ 16) 12 3 738 928 3 498 117 3 379 438

C. 1. Mzdové náklady 13 2 638 273 2 459 893 2 374 294

C. 2. Odmûny ãlenÛm orgánÛ spoleãnost i  a druÏstva 14 3 150 3 171 3 098

C. 3. Náklady na sociá ln í  zabezpeãení 15 938 920 875 977 844 504

C. 4. Sociáln í  náklady 16 158 585 159 076 157 542

D. Danû a poplatky 17 53 414 69 959 76 540

E. Odpisy dlouhodobého nehmotného a hmotného majetku 18 1 906 918 1 852 839 1 639 166

I I I . TrÏby z prodeje dlouhodobého majetku a materiá lu 19 352 490 150 079 220 633

F. ZÛstatková cena prodaného

dlouhodobého majetku a materiá lu 20 233 909 124 875 171 207

IV. Zúãtování rezerv a ãasového rozl i‰ení provozních v˘nosÛ 21 0 0 0

G. Tvorba rezerv a ãasového rozl i‰ení provozních nákladÛ 22 27 700 27 700 0

V. Zúãtování opravn˘ch poloÏek do provozních v˘nosÛ 23 50 586 11 536 6 662

H. Zúãtování opravn˘ch poloÏek do provozních nákladÛ 24 31 839 52 228 13 126

VI. Ostatní provozní v˘nosy 25 7 108 328 6 732 276 6 156 198

I . Ostatní provozní náklady 26 77 641 36 205 40 553

VI I . Pfievod provozních v˘nosÛ 27 0 0 0

J. Pfievod provozních nákladÛ 28 0 0 0

* Provozní hospodáfisk˘ v˘sledek

[fi. 11-12-17-18+19-20+21-22+23-24+25-26+(-27)-(-28)] 29 477 974 366 439 316 892
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Ozn. T E X T âíslo fiádku Skuteãnost v úãetním období

sledovaném minulém pfiedminulém

a b c 1 2 3

VI I I . TrÏby za prodej cenn˘ch papírÛ a vk ladÛ 30 43 686 950 49 629 015 39 645 716

K. Prodané cenné papír y a vk lady 31 43 624 763 49 634 401 39 627 343

IX. V˘nosy z f inanãního dlouhodobého majetku (fi. 33+34+35) 32 2 612 0 0

IX.1. V˘nosy z cenn˘ch papírÛ a vk ladÛ v podnic ích ve skupinû 33 2 612 0 0

2. V˘nosy z ostatních dlouhodob˘ch cenn˘ch papírÛ a vk ladÛ 34 0 0 0

3. V˘nosy z ostatního f inanãního dlouhodobého majetku 35 0 0 0

X. V˘nosy z krátkodobého f inanãního majetku 36 76 361 81 459 7 400

XI. Zúãtování rezerv do f inanãních v˘nosÛ 37 15 815 0 0

L. Tvorba rezerv na f inanãní náklady 38 47 888 15 815 0

XI I . Zúãtování opravn˘ch poloÏek do f inanãních v˘nosÛ 39 0 0 0

M. Zúãtování opravn˘ch poloÏek do f inanãních nákladÛ 40 0 0 0

XI I I . V˘nosové úroky 41 26 451 28 389 22 864

N. Nákladové úroky 42 0 1 13

XIV. Ostatní f inanãní v˘nosy 43 7 859 19 299 35 453

O. Ostatní f inanãní náklady 44 188 484 114 510 98 639

XV. Pfievod z f inanãních v˘nosÛ 45 0 0 0

P. Pfievod f inanãních nákladÛ 46 0 0 0

* Hospodáfisk˘ v˘sledek z f inanãních operací

[fi. 30-31+32+36+37-38+39-40+41-42+43-44+(-45)-(-46)] 47 -45 087 -6 565 -14 562

R. DaÀ z pfi í jmÛ za bûÏnou ãinnost (fi. 49+50) 48 467 914 384 626 312 682

R. 1. – splatná 49 0 0 0

2. – odloÏená 50 467 914 384 626 312 682

51 0 0 0

** Hospodáfisk˘ v˘sledek za bûÏnou ãinnost (fi. 29+47-48) 52 -35 027 -24 752 -10 352

XVI. Mimofiádné v˘nosy 53 43 563 37 959 25 585

S. Mimofiádné náklady 54 8 536 13 207 15 233

T. DaÀ z pfi í jmÛ z mimofiádné ãinnost i  (fi. 56+57) 55 0 0 0

T. 1. – splatná 56 0 0 0

2. – odloÏená 57 0 0 0

* Mimofiádn˘ hospodáfisk˘ v˘sledek (fi. 53-54-55) 58 35 027 24 752 10 352

U. Pfievod podílu na hospodáfiském v˘sledku spoleãníkÛm (+/-) 59 0 0 0

*** Hospodáfisk˘ v˘sledek za úãetní období (+/-)(fi. 52+58-59) 60 0 0 0

Hospodáfisk˘ v˘sledek pfied zdanûním (+/-)(fi. 29+47+53-54) 61 467 914 384 626 312 682

Kontroln í  ã ís lo (fi. 01 aÏ 61) 99 121 241 851 130 714 247 107 979 548

Odesláno dne:

5. 2. 2002

Podpis statutárního orgánu nebo
fyz ické osoby, která je úãetní
jednotkou

Osoba odpovûdná za úãetnictví
(jméno a podpis)

Ing. Karas Miroslav

Osoba odpovûdná za úãetní závûrku
(jméno a podpis)

Ing. Mafiíková Pavla

tel: 9619 3321     linka:
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Rozvaha 

v plném rozsahu
ke dni 31. 12. 2001

( v  ce l ˘ch  t i s í c í ch  Kâ)

Schvá leno  MF âR
ã. j .  281/71 701/1995

Rozvaha  Úã  POD 1 -01

Název a sídlo úãetní jednotky
Dopravní podnik hl. m. Prahy,

akciová spleãnost
Sokolovská 217/42

Praha 9
Rok  Mûsíc  IâO

2001  12  00005886

ozn. AKTIVA fiád. BûÏné úãetní období Minulé Pfiedminulé 

úãet. období úãet. období

Brutto Korekce Netto Netto Netto

a b c 1 2 3 4 5

AKTIVA CELKEM (fi. 02+03+28+55) 001 80 324 386 -15 878 033 64 446 353 58 439 442 54 746 262

A. Pohledávky za upsan˘ v lastní kapitá l 002 0 0 0 0 0

B. Stálá akt iva (fi. 04+12+22) 003 76 000 202 -15 817 600 60 182 602 54 872 796 51 914 926

B.I. Dlouhodob˘ nehmotn˘ majetek

(fi. 05 aÏ 11) 004 236 897 -140 148 96 749 61 615 92 287

B.I.1. Zfiizovací v˘daje 005 0 0 0 0 0

2. Nehmotné v˘sledky v˘zkumu a v˘voje 006 0 0 0 0 0

3. Software 007 218 841 -138 580 80 261 53 488 89 648

4. Ocenite lná práva 008 2 498 -1 249 1 249 2 082 0

5. Jin˘ dlohodob˘ nehmotn˘ majetek 009 13 560 -319 13 241 1 065 1 015

6. Nedokonãen˘ dlouhodob˘ 

nehmotn˘ majetek 010 347 0 347 900 1 024

7. Poskytnuté zálohy na dlouhodob˘

nehmotn˘  majetek 011 1 651 0 1 651 4 080 600

B.I I .  Dlouhodob˘ hmotn˘ majetek (fi.13 aÏ 21) 012 75 499 107 -15 677 452 59 821 655 54 467 316 51 478 774

B.I I .1. Pozemky 013 3 126 217 0 3 126 217 3 100 555 3 005 519

2. Stavby 014 42 034 000 -6 986 393 35 047 607 34 000 812 32 420 397

3. Samostatné movité vûci a soubory

movit˘ch vûcí 015 19 430 307 -8 691 039 10 739 268 7 777 303 7 136 645

4. Pûst ite lské celky tr val˘ch porostÛ 016 0 0 0 0 0

5. Základní stádo a taÏná zv ífiata 017 0 0 0 0 0

6. Jin˘ dlouhodob˘ hmotn˘ majetek 018 35 453 -20 35 433 35 433 35 456

7. Nedokonãen˘ dlouhodob˘ hmotn˘ majetek 019 9 167 303 0 9 167 303 7 814 314 7 376 951

8. Poskytnuté zálohy na dlouhodob˘ 

hmotn˘ majetek 020 1 705 827 0 1 705 827 1 738 899 1 503 806

9. Opravná poloÏka k nabytému majetku 021 0 0 0 0 0

B.I I I . F inanãní d louhodob˘ majetek (fi. 23 aÏ 27) 022 264 198 0 264 198 343 865 343 865

B.I I I .1.Podí lové cenné papír y a vk lady  

v podnic ích s rozhod. v l ivem 023 235 558 0 235 558 316 065 316 065

2. Podí lové cenné papír y a vk lady 

v podnic ích s podstatatn˘m vl ivem 024 1 640 0 1 640 800 800

3. Ostatní dlouhodobé cenné papíry a vklady 025 27 000 0 27 000 27 000 27 000

4. PÛjãky podnikÛm ve skupinû 026 0 0 0 0 0

5. Jiné f inanãní d louhodob˘ majetek 027 0 0 0 0 0



R
o
zv

a
h
a
 v

 p
ln

é
m

 r
o
zs

a
h
u
 k

 3
1

. 
1

2
. 

2
0

0
1

9
9

ozn. AKTIVA fiád. BûÏné úãetní období Minulé Pfiedminulé

úãet. období úãet. období

Brutto Korekce Netto Netto Netto

a b c 1 2 3 4 5

C. ObûÏná akt iva (fi. 29+36+42+51) 028 4 242 844 -60 433 4 182 411 3 525 918 2 793 096

C.I. Zásoby (fi. 30 aÏ 35) 029 489 418 0 489 418 465 105 475 006

C.I.1. Materiá l 030 482 996 0 482 996 447 999 461 709

2. Nedokonãená v˘roba a polotovary 031 917 0 917 13 146 11 701

3. V˘robky 032 0 0 0 0 0

4. Zvífiata 033 0 0 0 0 0

5. ZboÏí 034 2 184 0 2 184 1 986 1 453

6. Poskytnuté zálohy na zásoby 035 3 321 0 3 321 1 974 143

C.I I . Dlouhodobé pohledávky (fi.37 aÏ 41) 036 777 289 0 777 289 627 791 13 617

C.I I .1. Pohledávky z obchodního styku 037 751 908 0 751 908 624 208 9 265

2. Pohledávky ke spoleãníkÛm a sdruÏení 038 0 0 0 0 0

3. Pohledávky v podnicích s rozhod. vlivem 039 0 0 0 0 0

4. Pohledávky v podnicích s podstat. vlivem 040 0 0 0 0 0

5. Jiné pohledávky 041 25 381 0 25 381 3 583 4 352

C.I I I . Krátkodobé pohledávky (fi. 43 aÏ 50) 042 1 218 395 -60 433 1 157 962 706 993 691 825

C.I I I .1. Pohledávky z obchodního styku 043 615 186 -60 433 554 753 460 722 538 570

2. Pohledávky ke spoleãníkÛm a sdruÏení 044 0 0 0 0 0

3. Sociáln í  zabezpeãení 045 0 0 0 0 0

4. Stát -  daÀové pohledávky 046 590 624 0 590 624 235 948 145 179

5. OdloÏená daÀová pohledávka 047 0 0 0 0 0

6. Pohledávky v podnicích s rozhod.vlivem 048 0 0 0 0 0

7. Pohledávky v podnicích s podstat.vlivem 049 0 0 0 0 0

8. Jiné pohledávky 050 12 585 0 12 585 10 323 8 076

C.IV. Finanãní majetek (fi. 52 aÏ 54) 051 1 757 742 0 1 757 742 1 726 029 1 612 648

C.IV1. Peníze 052 15 846 0 15 846 16 143 26 024

2. Úãty v bankách 053 588 247 0 588 247 132 943 266 124

3. Krátkodob˘ f inanãní majetek 054 1 153 649 0 1 153 649 1 576 943 1 320 500

D. Ostatní akt iva -  pfiechodné úãty akt iv

(fi. 56 a 60) 055 81 340 0 81 340 40 728 38 240

D.I. âasové rozl i‰ení (fi.57 aÏ 59) 056 52 429 0 52 429 21 923 16 114

D.I.1. Náklady pfi í‰t ích období 057 3 765 0 3 765 4 910 7 754

2. Pfií jmy pfi í‰t ích období 058 776 0 776 1 198 484

3. Kursové rozdí ly akt ivní 059 47 888 0 47 888 15 815 7 876

D.I I . Dohadné úãty akt ivní 060 28 911 0 28 911 18 805 22 126

Kontroln í  ã ís lo (fi. 01 aÏ 60) 999 321 268 633 -63 512 132 257 756 501 233 738 963 218 962 922
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ozn.   PASIVA fiád. Stav v bûÏ. Stav v minul. Stav v pfiedminul. 

úãet. období úãet. období úãet. období

a b c 6 7 8

PASIVA CELKEM (fi. 62+79+105) 061 64 446 353 58 439 442 54 746 262

A. Vlastní kapitá l  (fi. 63+66+71+75+78) 062 60 910 791 55 470 791 52 718 741

A.I. Základní kapitá l  (fi. 64+65) 063 30 726 125 30 726 125 30 726 125

A.I. 1. Základní kapitá l 064 30 726 125 30 726 125 30 726 125

2. Vlastní akcie a v lastní obchodní podí ly 065 0 0 0

A.I I . Kapitá lové fondy (fi. 67 aÏ 70) 066 30 361 003 24 920 207 22 165 941

A.I I .1. Emisní áÏ io 067 0 0 0

2. Ostatní kapitá lové fondy 068 30 361 003 24 920 207 22 165 941

3. OceÀovací rozdí ly z pfiecenûní majetku 069 0 0 0

4. 070 0 0 0

A.I I I . Fondy ze z isku (fi. 72+73+74) 071 6 687 7 483 9 699

A.I I I .1. Zákonn˘ rezervní fond 072 1 582 1 582 1 582

2. Nedûl i te ln˘ fond 073 0 0 0

3. Statutární a ostatní fondy 074 5 105 5 901 8 117

A.IV. Hospodáfisk˘ v˘sledek minul˘ch let (fi. 76+77) 075 -183 024 -183 024 -183 024

A.IV.1. Nerozdûlen˘ z isk minul˘ch let 076 0 0 0

2 Neuhrazená ztráta minul˘ch let 077 -183 024 -183 024 -183 024

A.V.   Hospodáfisk˘ v˘sledek bûÏného úãetního období (+/-)

[fi. 01-(+63+66+71+75+79+105)] 078 0 0 0

B. Ciz í  zdroje (fi. 80+84+91+101) 079 2 976 998 2 444 062 1 476 462

B.I. Rezervy (fi. 81+82+83) 080 103 288 43 515 0

B.I. 1. Rezervy zákonné 081 55 400 27 700 0

2. Rezerva na kurzové ztráty 082 47 888 15 815 0

3. Ostatní rezervy 083 0 0 0

B.I I . Dlouhodobé závazky (fi. 85 aÏ 90) 084 56 694 87 862 11 215

B.I I .1. Závazky k podnikÛm s rozhoduj íc ím v l ivem 085 0 0 0

2. Závazky k podnikÛm s podstatn˘m vl ivem 086 0 0 0

3. Dlouhodobé pfii jaté zálohy 087 9 871 9 871 9 871

4. Emitované dluhopisy 088 0 0 0

5. Dlouhodobé smûnky k úhradû 089 0 0 0

6. Jiné dlouhodobé závazky 090 46 823 77 991 1 344
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ozn. PASIVA fiád. Stav v bûÏ. Stav v min. Stav v pfiedmin. 

úãet. období úãet. období úãet. období

a b c 6 7 8

B.I I I . Krátkodobé závazky (fi. 92 aÏ 100) 091 2 817 015 2 312 684 1 465 246

B.I I I .1. Závazky z obchodního styku 092 634 911 605 901 252 156

2. Závazky ke spoleãníkÛm a sdruÏení 093 0 0 0

3. Závazky k zamûstnancÛm 094 38 561 42 701 47 107

4. Závazky ze sociá ln ího zabezpeãení 095 111 585 112 535 105 559

5. Stát -  daÀové závazky a dotace 096 25 285 22 232 -66 960

6. OdloÏen˘ daÀov˘ závazek 097 1 845 361 1 377 447 992 821

7. Závazky k podnikÛm s rozhoduj íc ím v l ivem 098 0 0 0

8. Závazky k podnikÛm s podstatn˘m vl ivem 099 0 0 0

9. Jiné závazky 100 161 312 151 868 134 563

B.IV. Bankovní úvûry a v˘pomoci (fi. 102 aÏ 104) 101 1 1 1

B.IV. 1. Bankovní úvûry dlouhodobé 102 0 0 0

2. BûÏné bankovní úvûry 103 1 1 1

3. Krátkodobé f inanãní v˘pomoci 104 0 0 0

C. Ostatní pasíva -  pfiechodné úãty pasív (fi. 106+110) 105 558 564 524 589 551 059

C.I. âasové rozl i‰ení (fi. 107 aÏ 109) 106 474 742 454 642 492 731

C.I. 1. V˘daje pfi í‰t ích období 107 2 796 12 12

2. V˘nosy pfi í‰t ích období 108 447 399 452 338 489 415

3. Kursové rozdí ly pasívní 109 24 547 2 292 3 304

C.I I . Dohadné úãty pasívní 110 83 822 69 947 58 328

Kontroln í  ã ís lo (fi. 61 aÏ 110) 999 257 701 590 233 687 821 218 926 720

Odesláno dne:

5. 2. 2002

Podpis statutárního orgánu nebo
fyz ické osoby, která je úãetní
jednotkou

Osoba odpovûdná za úãetnictví
(jméno a podpis)

Ing. Karas Miroslav

Osoba odpovûdná za úãetní závûrku
(jméno a podpis)

Ing. Mafiíková Pavla

tel: 9619 3321     linka:
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