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Vazeni clenove Zastupitelstva hl. m. Prahy, vazeni spolupracovnici, vazeni pratele!

Prave jste otevreli vyrocni zpravu Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole€nosti za
rok 2001. Za rok, v némZ uplynulo pravé deset let od doby, kdy jsem s timto podnikem
spojil svlj profesni osud. V dobé mého prichodu do spolecnosti bylo jen nékolik malo mési-
cl po politickych zménéach v nasSi zemi v listopadu 18989 a na mnoha Urovnich v podniku
i mimo néj se diskutovalo o tom, jaka by méla byt podoba nejvétsiho tuzemského doprav-
ce v oblasti méstské hromadné dopravy. Bylo mnoho lidi, ktefi si prali zachovat podnik
v jeho jednotné podobé, samozfejmeé v jiné organizacni strukture, a to se nakonec poda-
Filo. Nikoliv samostatné podniky provozujici jednotlivé druhy dopravy, ale jednotny podnik
garantujici Prazandm | pFedstavitelim meésta kvalitni méstskou hromadnou dopravu.
Dnes mohu Fici, Zze zachovani jednotného Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spo-
lecnosti bylo krokem spravnym smeérem. Vsichni dohromady jsme se dokazali postavit
stale silicimu individualnimu automobilismu a prazska méstska hromadna doprava si zis-
kala vysoké renomé nejen doma, ale i v zahranici. Po cela devadesata leta jsme se
v ramci Cilého mezinarodniho styku snazili sbirat tolik potfebné zkuSenosti a na oplatku
jsme seznamovali nasSe zahranicni partnery s tim, co se osveédcilo nam.

Zactatkem noveho desetileti se zacina opét diskutovat o dalSi podobé Dopravniho podniku,
nyni v kontextu evropskych zmén. Celd zemé se pripravuje na vstup do Evropské unie,

v niZ se v soucasné dobé vedou ostré debaty o tom, jakou podobu ma mit méstska hro-



madna doprava, zda soucasni dopravci budou ¢i nebudou vystaveni konkurenci. Dnesni
evropska legislativa dava moznost vybéru, ale v kazdem pripadé musi dopravce spliovat
prisné kvalitativni ukazatele, jejichz rozsah je vyrazné SirSi nez zabér naseho Programu
kvality sluzby.

Prave diky uplatfiovanym standarddm Programu kvality sluzby se ndm v posledni dobé
podarilo zvySit Groven méstské hromadné dopravy a stale castéji se setkavame s pozitiv-
nim hodnocenim nasich sluzeb. Uznani nas samozrejmeé tési, ale soutasné zavazuje. Nes-
mime preSlapovat na misté, musime naopak hledat uvnitf podniku dalSi cesty, po kterych
pokracovat dal.

Opét néas tedy cekaji diskuse o vnitFnim usporadani podniku. DalS§im impulsem k této deba-
té byl vznik nové odborové organizace a kolektivni vyjednavani zahajené v zavéru roku
2001. Nova podoba usporadani podniku musi byt takova, abychom v prazskych ulicich
i v prazském podzemi udrzeli vysokou kvalitu dopravy, na jakou si nasi zakaznici v posled-
ni dobé zvykli, ale zaroven musi prinést nizsSi financni narocnost. Méstsky rozpocet, ktery
nam poskytuje rozhodujici ¢ast financi, neni neomezeny a soucasna uroven dotace zajis-
tujici nas provoz je na hranici jeho mozZnosti.

At jiz vysledek diskusi o usporadani podniku bude jakykoliv, dotkne se kazdého zamest-
nance. Pokud chceme udrzet své vysadni postaveni a dobrou Groven sluzeb, musime na
vSech Urovnich pracovat aktivné a pozitivhé a daleko rychleji, nez tomu bylo v minulosti,

prijimat vSechny novinky a podnéty, které soucasnost prinasi.

Ing. Milan Houfek
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Prvni rok 21. stoleti byl pro Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovou spoleénost vyznam-
ny. Poprvé od roku 1991 se podarilo zastavit pokles poCtu prepravenych osob. Nasich
sluzeb vyuzilo vice zakaznikd nez v roce 2000. Narocna cesta zkvalithovani poskytovanych
sluzeb, nastoupena ve druhé poloviné devadesatych let, se zacCina priznivé projevovat.
Hlavnim cilem Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti bylo i v roce 2001
nabizet rychly, kvalitni, bezpecny a k zivotnimu prostredi Setrny zplsob prepravy, ktery
muze byt pro vSechny Prazany lakavou alternativou k individualni doprave. Vykony nasSich
vozidel zlstaly na stejné Urovni jako o rok drive nebo se nepatrné zvysSily. Opét se nam
podarilo vice priblizit méstskou hromadnou dopravu osobam se snizenou pohyblivosti.
Kromé stavebnich Gprav nékterych stanic metra se na tomto faktu podili cobména vozove-
ho parku, zejména autobust. Nizkopodlazni vozidla jiz tvori Sestinu eviden€niho stavu
autobust, kdyz jesté pred nékolika lety byla v prazskych ulicich popelkou. O novych tren-
dech v méstské hromadné dopravé svédci také nova vozidla, kterd se v roce 2001 obje-
vovala na tratich metra a tramvaji. Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spoleénost
v uplynulych meésicich také potvrdil své vyznamné postaveni v mezinarodnim meéritku. Jak
aktivnim zapojenim do neékolika mezinarodnich projektd, které by meély zmeénit kvalitu
dopravy nejen u nas, ale i v zahranici, tak i tim, ze podruhé v polistopadovéem obdobi hos-
tila Praha zasedani Ridiciho vyboru UITP, nejvy8Siho organu Mezinarodniho svazu vefejné
dopravy. NasSi snahou neni FeSit jen aktualni problémy, ale také hledét do budoucnosti,
abychom i za néekolik let dokazali nabidnout takovy zplsob prepravy, ktery bude minimalné
stejné atraktivni, jako ten v roce 2001. Uplynulé mésice rozhodne nebyly promarnéné ani
z hlediska budoucnosti. Netrp€livé ocekavana trat metra do severni oblasti Prahy se stavi
podle harmonogramu a v poloviné roku byla zahajena stavba tramvajoveé traté na Barran-
dov, ktera pomuze vyrazne zlepsit dopravni situaci na jednom z nejmladsich prazskych sid-
list. UvnitF podniku se dale rozvijel Program kvality sluzby, ktery hodnoti poskytované sluz-

by z pohledu nasich klientu.



0 nase sluzby potvrdil spravnost cesty nastoupené v poslednich letec
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Uvod
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Maximalni spolehlivost, rychlost, bezpeénost, ale také priméreny komfort — to jsou hlavni
atributy, které ocekavaji vSichni zakaznici od dopravnich prostredkd kazdodenné vypravo-
vanych na desitky linek méestske, ale i pfiméstské dopravy. Jizda Cistym vozidlem, Fizenym
prijemnym a upravenym Fidicem Ci strojvedoucim a presné podle jizdniho rfadu je brana
jako samozrejmaost. Cestujici jsou v tu chvili svedky uspésSneho zavrSeni snahy pracovnikU

na mnoha organizacnich Graovnich.

Podle podkladl ziskanych z prepravnich prizkumu je potfeba stanovit rozsah provozu,
nasledné interval a jizdni Fad, aby pokud mozno co nejvice vyhovoval zakaznikidm. Je treba
zajistit kvalitni vozidla, nejen co se tyce technického stavu, ale i rozsahu nabizenych slu-
Zeb. Na linky jedouci ke zdravotnim zaFizenim jsou nasazovana nizkopodlazni vozidla, aby

mohli pohodIné cestovat i lidé s omezenou moznaosti pohybu.

Situace v prazskych ulicich neni jednoducha. Velmi ¢asto jsou k vidéni dlouhé kolony poma-
lu se pohybujicich vozidel. To neni pro uZivatele méstské hromadné dopravy lakava pred-
stava, a tak na celoméstské Urovni probihaji jednani o preferenci méstské hromadné
dopravy — o tom, jak zajistit vozidlim méstské hromadné dopravy co nejsnazsi prajezd uli-

cemi, aby ke zdrZenim dochazelo co nejméne.

Samotny provoz vSak také prinasi negativni jevy, jakymi jsou dopravni nehody. Uplynuly rok
z tohoto hlediska nedopadl| tak, jak jsme si predstavovali. Po dlouhych letech se nemuze-
me pochlubit pFriznivou tendenci v poctu nehod. To je oblast, kam v nejblizSim obdobi musi-
me zamerit svou pozornost, protoZze bezpecnost provozu je hlavni devizou Dopravniho pod-

niku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti.



Metro - Prazské metro jiz tFeti rok (od zprovozneéni IV. Uuseku traté B na podzim roku
1998) jezdilo na 50,1 kilometru tri trati (A, B, C). Pocet zastavek se rozrostl na
91 v patek 8. cervna, kdy byla slavhostné otevirena stanice Kolbenova na IV. provoznim
Uuseku traté B. Otevienim teto stanice dostala vyrazny rozvojovy impuls byvala vysocanska

primyslova oblast, o jejimz dalSim smeérovani se stale diskutuje.

V roce 2001 probéhly v siti metra pouze drobné vylukoveé prace, které nemély zasadni vliv
na provoz prazské podzemni drahy. Situace ve vozovém parku se zacCala postupné stabili-
zovat, nebot v kvétnu dosSlo k homologaci novych vozd M1, a ty maohly byt nasazeny do
provozu na trati C. Situace vSak jeSté nebyla natolik pFrizniva, aby mohlo dojit ke zkraceni
provoznich parametrd na pavodni hodnoty. Rok 2001 byl vyznamnym pro provozni zazemi
metra, protoze na konci roku skoncila vystavba nejmladsSiho depa na Zlicine. Kromé pro-
vozu metra zajistuje odstépny zavod Metro jiz dvacet let chod lanové drahy v prazské zoo-
logické zahradé. V roce 2001 byla draha v provozu od konce bfezna do poloviny Fijna

a opét se stala vyhledavanou atrakci.

Elektrické drahy - Na tramvajové siti o délce vice nez 137 kilometru bylo v roce
2001 provozovano 24 dennich, 8 nocnich a jedna nostalgicka linka. Provozni parametry
dennich linek se nemenily, k vyrazné zméné zato dosSlo od 1. zari u linek nocnich. VSech
osm linek preslo ze ctyricetiminutového intervalu na trficetiminutovy, ¢imz doSlo po

39 letech k vyraznéemu zlepSeni nocni obsluhy mésta.

Velka pozornost byla stejné jako v minulych letech vénovana Gdrzbé tramvajovych trati. Od
konce unora do poloviny prosince probihaly rekonstrukéni prace na rudznych mistech
mesta. Do zZivota meésta asi nejvyrazngji zasahly opravy kolejového kFizeni u Narodniho
divadla, tramvajové trati v Karmelitské ulici, kriZzovatky na Strossmayerové nameésti a
oprava Vodickovy ulice v samém centru mesta. Vyhledavanou prazskou atrakci je lanova
draha na Petrin, v roce 2001 oslavujici 110 let od prvniho uvedeni do provozu. Lanovka
byla v provozu po cely rok s vyjimkou dvou pravidelnych tritydennich vyluk na jafe a na

podzim.
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(2 Dopravni systém

Autobusy — Ani v autobusové dopravé nedoslo v prabéhu roku 2001 k vyraznym zmeé-
nam. Pouze v terminech celostatnich zmén jizdnich radd (leden, ¢erven a zari) doslo
k nékolika drobnym zménam, které reagovaly na zmény v poptavce, zjiStEne pri pre-
pravnich pruzkumech. NejvyznamnéjSimi zménami v oblasti méstské hromadné dopravy
byly zmény v oblasti Cakovic, které vstoupily v platnost 30. zaFi, a slougeni provozu nékte-
rych linek na sklonku ledna. Stejné jako v tramvajové doprave doSlo od 1. zari ke zménam
provoznich parametrd nocnich linek. Sedm linek v sou¢asnaosti jezdi v intervalu 30 minut,

zbyla pétice ma rozestup mezi spoji dvojnasobny.

Na primestskych linkach provozovanych Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, akciovou spo-
lecnosti doSlo od 1. Cervence k zavedeni nastupu pouze prednimi dvefmi i na Uzemi Prahy.
Toto opatreni také priznivé ovlivnilo vysi trzeb. Ke konci roku 2001 Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciova spolecnost provozoval 151 meéstskych dennich linek, 23 pFimeéstskych
linek, 20 Skaolnich, 12 nocnich méstskych linek a 2 linky pro osoby se snizenou pohybli-
vosti a potvrzoval tak své dominantni postaveni mezi autobusovymi dopravci v ramci
systému Prazské integrované dopravy. Od ledna bylo na méstské linky provozované stan-
dardnimi vozy vypravovano 123 nizkopodlaznich vozidel, ktera jsou vyznaCena v jizdnich

radech a zlepSuji moznost cestovani lidem se snizenou pohyblivosti.



Celkovy dopravni vykon linek zarazenych do systému Prazské integrované dopravy provo-
zovanych Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, akciovou spolecnosti dosahl 148,68 milionu
vozovych kilometrt (vozkm), v€etné zvlastni linkové dopravy pro zdravotné postizené.
Objem dopravnich vykont vyjadfeny v mistovych kilometrech (mkm) predstavuje 17,5 mili-

ardy mkm. U dopravniho vykonu dosSlo oproti roku 2000 k mirnému zvySeni.

Zvyseni objemu vykond ma neékolik ddvodud. Jiz v lednu doSlo k posileni autobusové dopra-
vy na sidlistée Barrandov a od 1. zari byly zkraceny intervaly no¢nich linek tramvaji a auto-
busu. DalSim ddvodem narlGstu vykont u tramvaji bylo posileni linek €. 4, 9, 19 a 21.
V metru doSlo k mirnému poklesu dopravnich vykont, zplsobenému prodlouzenim
intervall na trati C v ranni Spicce od ledna 2001 v souvislosti se smiSenym provozem
starych a novych souprav a s jeho vlivem na funkci zabezpe€ovaciho zafizeni. ZvySeni obje-
mu mistovych kilometrd metra vyplyvda zejména z provozu novych souprav M1, jejichz
obsaditelnost je vySSi nez u souprav stavajicich. Na narltstu se malym dilem podilela

i lanova draha na Petrin, kde byl zaveden pravidelny provoz bez prestavek.

vozove kilometry (v tis. vozkm) mistové kilometry (v tis. mkm)
Metro 40 354 40 590 7 132 398 7 103 265
Elektricke drahy 45 874 45 602 5 305 852 5 268 925
Autobusy 62 352 61 770 5 054 091 5 020 635
Lanova draha 18,86 17,86 1 886 1 786
Celkern 148 598,86 147 979,86 17 494 228 17 394 611

Poznamka: ddaje roku 2000 nezahrnuji na rozdil od ddaju roku 2001 zvlgstni linkovou dopravu
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9 Preference MHD

Preference meéstské hromadné dopravy je jednou z priorit Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spolecnosti na cesté k tomu, aby si méstska hromadna doprava udrzela
svou pritazlivost pro veétSinu Prazanl a navstévnikl mésta. Atraktivhost metra je dana
tim, Ze jeho provoz nevstupuje do konfliktnich situaci s ostatni dopravou, jako je tomu
u tramvaji a autobust. U povrchovych druht dopravy je problematika FeSena koncepéné a
systémove na celoméstské urovni v ,Projektu preference povrchove MHD v Praze", ktery
je prub&zné zpracovavan ve spolupraci s odborniky MHMP, Policie CR a Technické spravy
komunikaci. V konkrétnich lokalitach jsou navrhovany betonové délici pruhy podél tramva-
jovych trati, jejichz délka ke konci roku 2001 dosahla 3 132 metra. Pro autobusy jsou
projektovany samostatne jizdni pruhy, kterych bylo realizovano priblizne 4,5 kilometru.
Dale je prosazovana uprava dopravniho znaceni ve prospéch vozidel méstské hromadneée
dopravy a instalace litinovych sloupkd v chodnicich k zamezeni nelegalniho parkovani a
nasledného blokovani tramvajovych koleji projizdéjicimi vozidly. Samostatnym problémem
jsou Upravy svetelnych signalizacnich zarizeni na krizovatkach pro preferenci projizdéjicich
tramvaji a autobusu. V soucasné dobé je v siti tramvaji 192 krizovatek Fizenych svételnou
signalizaci, z nichZ 60 je vybaveno preferenci (26 absolutni a 34 podmin&nou). Redeni pre-
ference autobusU na krizovatkach se svételnou signalizaci je spojeno s tzv. aktivni detekci

a tato problematika bude FeSena v roce 2002 v ramci mezinarodniho projektu Trendsetter.

Tr'amvaje — Aplikace betonovych tvarovek podél tramvajovych trati je osvédéenym zpU-
sobem pro zabezpeceni plynulosti tramvajové dopravy v mistech, kde dochazelo k jejimu
vyznamnému naruSovani soubézné vedenou automobilovou dopravou. Hlavnim efektem je
vedle vylou€eni negativniho vlivu automobilismu na plynulost tramvajové dopravy také
pokles nehodovosti. Rok 2001 prinesl odstranéni dalSich koliznich mist v soubé&hu tram-
vajové a automobilové dopravy v ramci postupného naplnovani ,Projektu preference MHD
v Praze". Podelné prahy o celkové délce 295 metrl byly osazeny v nasledujicich lokali-

tach:

Nabrezi Edvarda BeneSe — kfizovatka s Letenskym tunelem ve smeéru z centra v délce

60 m - realizovano v dubnu 2001,



Narodni tfida v Useku od cela zastavky ,Narodni divadlo" ke Smetanovu nabrezi v délce

40 m - realizovano v kvétnu 2001,

Narodni tfida v useku Karoliny Svétlé — Narodni divadlo ve sméru z centra v délce

50 m - realizovano v ¢ervnu 2001,

Tylovo nameésti v Useku Jugoslavska — Rumunska ve smeéru z centra v délce

40 m - realizovano v ¢ervenci 2001,

Vodickova v prostoru zastavky ,Vodickova" ve smeéru Lazarska v délce

25 m - realizovano v srpnu 2001,

Dukelskych hrdinG v Useku mezi zastavkou ,Strossmayerovo namesti" a krizovatkou

s ulici Milady Horakové ve sméru do centra v délce 20 m - realizovano v zari 2001,

Narodni trida v useku Na Perstyné — Karoliny Svetlé ve sméru z centra v delce

60 m - realizovano v prosinci 2001.

Autobusy — Podarilo se zridit autobusovy vyhrazeny pruh v lokalité U SantosSky -
Ostrovského v useku Bieblova — Kovakl ve smeéru do centra v délce 280 m - realizovano

v listopadu 2001.

Opatreni odstranilo neinosné zdrzovani spoju autobusove linky €. 137, které meélo v zavis-
losti na rlstu intenzity individualniho automobilismu vzestupnou tendenci. Primeérne
zdrzeni jednoho autobusového spoje ¢inilo 20 minut, v maximalnim pripadé pak 45 minut.

Po zavedeni opatreni odpovida zdrzeni standardim kvality pravidelnosti provozu.
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repravni prazkumy

~
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Prepravnim prizkumtm je v ramci Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti
vénovana velka pozornost. Znat potreby cestujicich a jejich pocty je zakladni predpoklad
pro pripravu kvalitni a kapacitni dopravy. V roce 2001 pokracoval zavedeny cyklus prova-
déni prepravnich prizkumt mestske hromadneé dopravy. Byly provedeny prepravni prizku-
my autobusove sité, a to v severozapadni, jihozapadni a severni casti Prahy. Celkové byl
pruzkum proveden na 124 linkach, a to jak méstskych, tak i priméstskych. Je to témer
950 % vsSech autobusovych linek méstské a priméstské hromadné dopravy v Praze. Vysled-
ky prizkumt umoznily ziskat prehled o vytizeni jednotlivych spojd i celych linek s jednotli-
vymi Useky tras, €imz se vytvari moznost Upravy provoznich parametrd, pripadné Upravy
tras linek tak, aby se nabidka co nejvice priblizila pozadavkim cestujici verejnosti. Na
zakladé vysledkd prizkumt doSlo napriklad k apravé tras linek a jejich parametrd v oblas-
ti Cakovic od 30. zari 2001. Dale byla provedena celéd fada lokalnich prazkumua operativ-

niho charakteru, které vyplynuly z provozni nebo prepravni situace, a to zejmeéna:

prizkum obsazenosti lanové drahy na Petrfin s rozborem skladby prepravovanych ces-

tujicich pro pripravu vyclenéni lanovky ze systéemu Prazské integrované dopravy,

sledovani pohybu cestujicich ve stanici Muzeum pri dlouhodobé vyluce vSech prestup-
nich eskalatorl; potvrdila se spravnost rozhodnuti ponechat stanici v provozu i pfi roz-

sahlé rekonstrukci, a tim zajistit vyssi kvalitu prepravy cestujicich,

overovani pocCtu nasazovanych voz( nahradni autobusové dopravy pri jednotlivych vylu-

kovych akcich, aby byla zachovana kvalita prepravy,

sledovani nastupu cestujicich na primeéstskych linkach na vybranych zastavkach

s cilem zjistit dobu potrfebnou k odbaveni cestujicich pouze pFednimi dvermi,

sledovani obsazenosti dopravnich prostfedk a obratu cestujicich na vytypovanych

zastavkach a v pozadovaném obdobi jak pracovniho dne, tak i o sobotach a nedélich.



Rok 2001 nepatril v oblasti dopravni nehodovosti pro Dopravni podnik hl. m. Prahy, akci-
ovou spolecénost k nejuspesnejsim. Bohuzel se zastavil dlouholety trend snizovani celko-
vého pocCtu nehod s Uc€asti vozidel nasi spole€nosti a nepriznivou bilanci jeSté podtrhlo zvy-

Seni poCtu nehod zavinénych nasimi Fidici.

Poprvé od roku 1989 jde celkovy trend vyvoje dopravni nehodovosti v Dopravnim podniku
hl. m. Prahy, akciové spolecnosti proti celkovemu vyvoji v hlavnim meésté Praze. Zatimco
celkovy pocet dopravnich nehod v Praze se proti roku 2000 snizil o 15,7 %, pocet
dopravnich nehod s Ucasti vozidel naSi spolecnosti stoupl o 12 % a pocet dopravnich

nehod, zavinénych nasimi Fidi¢i, stoupl o 9 %.

celkovy pocet nehod v Praze 34 185 40 560 6 365 84,31
pocet nehod s Gcasti vozidel DP 2 404 2 156 +248 111,50
Metro 11 9 + 2 122,22
Elektricke drahy 1 444 1278 + 166 112,99
Autobusy 949 869 + 80 109,21
pocet nehod zavinénych DP 647 594 + 953 108,92
Metro 1 1 0 100,00
Elektrické drahy 269 247 + 22 108,91
Autobusy 377 346 + 31 108,96

V roce 2000 se vozidla Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spoleénosti podilela na

nehodovosti v hlavnim meésté 5,32 %, v roce 2001 tento podil bohuzel vzrostl na 7,03 %.
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@ Sluzby pro osoby s omezenou moznosti pohybu

Dlouhodobou snahou Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti je usnadnéni
a zlepSeni podminek cestovani mestskou hromadnou dopravou pro cestujici s omezenou
moznosti pohybu. V roce 2001 byl v siti metra umoznén bezbariérovy pristup prostred-
nictvim osobnich vytaht, nakladnich vytaht s doprovodem a néajezdovych ramp jiz do 23
z celkového poctu 51 stanic podzemni drahy. Koncem roku 2001 byla zahajena vymeéna
nakladniho vytahu ve stanici Skalka za osobonakladni. Sou¢asné vrcholila pFiprava Gprav
ve stanici Chodov, kde bude také provedena vyména nakladniho vytahu za osobonakladni
(z vestibulu na uliéni 4roven) a dale bude zkuSebné instalovana Sikma schodiStova plosSi-
na z nastupiSté do vestibulu. Témito ploSinami by meély byt postupné vybavovany i dalsi
dosud bezbariérové nepristupné stanice. Osobni vytahy jsou dnes jiZ samozifejmou sou-
casti projektove dokumentace rozestavenych trati i pFipravovanych tras metra IV. C1,

IV. C2 al. D.

Pro snazsi orientaci nevidomych obcanl jsou vstupy do stanic metra vybavovany orien-
tacnimi akustickymi majacky. V roce 2001 byly instalovany v osmi stanicich: Dejvicka,
Smichovské nadrazi, Karlovo nameésti, Narodni tfida, Palmovka, Florenc C, |I. P. Pavlova a
Prazskéeho povstani. Na nastupistich jednotlivych stanic jsou postupné instalovany vodici
drazky. V lonském roce se tyto prvky nové objevily ve stanicich Dejvicka, |I. P. Pavlova,
Palmovka a Prazskéeho povstani. VSechna vozidla povrchové dopravy jsou jiz vybavena
prijimaci pro nevidome, které jim umoznuji pohodlny nastup. Jedinecné zafizeni umoznu-
je pomoci dalkovych ovladact aktivovat externi hlaseni o €isle linky a sméru prijizdégjiciho
vozidla a akusticky potvrdit pripadny zajem nevidomého o nastup. Tento systém Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost prezentoval s velkym uspéchem na mezinarodnim
veletrhu v némeckém Dusseldorfu, vénovaném v Fijnu roku 2001 rehabilitacnim a kom-

penzacnim pomuckam pro postizene lidi.

Vozovy park odstépného zavodu Autobusy byl v roce 2001 doplnén dalsimi 50 nizkopo-
dlaznimi autobusy Karosa Renault City Bus vybavenymi u strednich dvefri sklopnymi ram-
pami, umoznujicimi najezd invalidniho voziku, a prvnim nizkopodlaznim kloubovym autobu-
sem Karosa Renault. Pocet nizkopodlaznich vozidel dosahl 226 a od srpna vSechna splniu-

ji kriteria bezbariérovéeho pristupu diky dodatecneé montazi specialné navrzenych plosin



i do 42 vozidel, ktera jimi ptvodné vybavena nebyla. Nizkopodlazni autobusy byly nasazo-
vany na 395 pravidelnych linek, pricemz 8 z nich bylo obsluhovano vyhradné nizkopodlazni-
mi vozidly. Na ostatnich linkach byla tato vozidla nasazovana na vybrané spoje oznacene
v jizdnim Fadu, tzv. garantované spoje. Spolecné s pristupnymi stanicemi metra je tak

vytvarena sit volné pristupna osobam se snizenou moznosti pohybu.

Kromé garantovanych spojd na pravidelnych linkach jsou v provozu také 2 specialni auto-
busove linky prednostné urcené pro obcany se snizenou schopnosti pohybu. Na né jsou
nasazovany 4 upravené autobusy Karosa, vybavené hydraulicky ovladanymi rozkladacimi
schody, které po rozlozeni vytvori ploSinu, a s redukovanym poctem sedadel pro moznost
prepravy vétSiho poctu vozikd. Prvni specialni linka zajistuje obsluhu Jedlickova Ustavu a
bezbariérovych domt na sidlistich Cerny Most a Jizni Mésto |, druha dopravu k bezbarié-

rovym domm na sidlistich Repy a Jihozapadni Mésto.
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(2] Prepravni kontrola

ZvysSeni postiht za nedodrZeni prepravné-tarifnich podminek a dlsledna prace pracovnikt
prepravni kontroly - to byla jedna z podstatnych pricin velmi dobrych vysledkt hospoda-
reni nasi spolecnosti v roce 2001, které se projevilo zejména ve zvySeni trzeb za jizdne.
Pocet cestujicich bez platného jizdniho dokladu poklesl o 24 % a zaroven doslo k navyse-
ni trzeb za ulozené postihy. Nastup prednimi dvefmi na vSech priméstskych autobusovych
linkach i v pasmu ,0" tez prispel ke zlepSeni platebni kazné cestujicich. Na zakladé smlou-
vy 0 jednotné prepravni kontrole provedlo 120 revizord kontroly na priméstskych linkach
v rozsahu 4 200 hodin, 37 spolecnych kontrolnich akci bylo zorganizovano s Méstskou a
Ceskou policii. Pokracovala Usp&sna spoluprace s advokatni kancelafi Broz & Sokol &
Novak ve vymahani pohledavek z prepravy. Za kladny vysledek lze povazovat vyrazne zvy-
Seni objemu prijma z vymahanych postiht a klesajici pocet pripadud, kterée Dopravni pod-

nik hl. m. Prahy, akciova spolecnost prfedava advokatni kancelafi k vymahani.

V uplynulém roce rozhodoval Ustavni soud v Brné tFikrat ohledn& prepravné tarifni pro-
z 10. ledna 2001, jimz Ustavni soud rozhodl o opravné&nosti ukladani pFirazek k jizdnému
za ,Cernou jizdu", kterym nejsou porusSeny principy rovnosti zakotvené v Listiné zakladnich
prav a svobod, o jejichz porusovani hovoril predkladatel. Pokracovala snaha o zvyseni
ucinnosti legislativy, predevSim zakonl o drahach a o silnicni dopraveé, kde jsme se pred-
lozenymi navrhy snazili minimalizovat ztraty z trzeb z jizdného a predkladali jsme novely
zakonl, jez jsou v souladu s evropskou pravni legislativou. Potésujici je skutecnost, ze
pocet napadeni prepravnich kontrolord klesl v minulém roce o 35 % a pocet stiZznosti
0 21 % oproti roku 2000. Presto 18 pripadlt napadeni skoncilo pracovni neschop-
nosti revizort. V poloviné Fijna nasi pracovnici potvrdili, Ze jsou na vysoké teoreticke a
odborné urovni, nebot obhajili vit&zstvi pri neoficialnim mistrovstvi CR prepravnich kon-

trolortl v Usti nad Labem.

Pocet ulozenych postiht 206 485 -23,.9%
Prijem z postiht (v K&) 67 482 508 +7,5%
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Uvod
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Zijeme ve zlatém véku techniky. Témé&F kazdy den pFinasi néjaké technické novinky nebo
prevratna zlepseni. Co je v soucasnosti moderni, stava se za néekolik mésict zastaralym
a opomijenym. V tomto kvapiku se Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost
nechce ztratit. Snazi se zarazovat do provozu vozidla i dalSi technickad zarizeni, ktera

odpovidaji soucasné svetove kvalité.

Po nékolikaletém skluzu v dodavce uz noveé soupravy metra vozi své cestujici. Po prvnich
zkusenostech z provozu jesté dochazi k diléim Upravam vozl, ale zanedlouho uz by méla
byt prvni trat prazského metra obsluhovana pouze novymi nebo rekonstruovanymi vozy.
V roce 2001 se naplno rozbehla i modernizace vozoveho parku tramvaji. Nejstarsi vozy
T3 prochazeji omlazovaci kdrou v rekonstruovanych hostivarskych dilnach, které svou
urovni patri k evropske Spicce. Na sklonku roku pak bylo vypsano vybérove Fizeni na doda-
ni novych tramvaji pro Prahu, které se objevi na budované trati na Barrandov a které by

mely prinést kvalitu srovnatelnou se soucasnym zapadoevropskym standardem.

Plynule pokracuje i obnova autobustl, nastartovana v poloviné devadesatych let. Pocet niz-
kopodlaznich vozidel uz dosahuje 226, z toho 51 vozl z dodavky roku 2001 splnuje
narocnou normu EURO Ill. Ani ostatni oblasti neztustaly v minulém roce stranou zajmu, rok
2001 byl na investicni cinnost velmi bohaty. Pokracovala vystavba metra, byla zahajena
stavba tramvajové traté na Barrandov a podarilo se opravit nékolik usekd stavajicich

tramvajovych trati.

Kvalitni a spolehlivy dopravni systém si dnes jiZ nelze predstavit bez fungujiciho zazemi.
Rovnez teto oblasti je v Dopravnim podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti vénovana
velka pozornost. Na tratich metra je modernizovano zabezpeCovaci zarizeni, instalovany

jsou nehorlavé kabely nové generace a v siti elektrickych drah prochazi cbménou menirny.

Nejen nastup techniky, ale i péCe o Zivotni prostfedi je nezbytnou realitou zacatku tretiho
tisicileti. Ohleduplnost ke svému okoli je vyznamnou devizou pravé mestské hromadné
dopravy. Samozrejmosti poslednich let je snizovani energetické narocnosti u obou druht
dopravy v elektrické trakci, snizovani spotfeby pohonnych hmot, ale také kvalitni odpado-

vé hospodarstvi na vSech Urovnich akciové spolecnosti.



Metro - K poslednimu prosincovému dni roku 2001 byl vozovy park metra sloZen z cel-
kem 579 vozidel typu 81-71, 81-71M a novych vozidel typu M1. Z tohoto poctu je 182
celnich vozidel 81-71, 272 vlozenych vozidel 81-71, 20 ¢elnich vozidel 81-71M, 30 vlo-
zenych vozidel 81-71M a 15 souprav vozidel typu M1, tj. 30 vozidel ¢elnich a 45 vozidel
vloZenych. Mimo uvedeny stav je téZ historickd souprava 3 vozl EEs uréena pro slavnostni
prilezitosti. Prdmérné stari vozad metra cini 13,25 rokd. V pribéhu 2. ctvrtleti doslo
k vyznamné udalosti dotykajici se vozidel typu M1 vyrabénych Konzorciem Vozidla Metro
Praha. 14. kvétna 2001 bylo vozidlo typu M1 homologovano Draznim Grfadem. Timto oka-
mzikem se Uspésné zavrsSil zkusebni provoz novych vlakl pro prazské metro. V prvni polo-
viné roku 2001 bylo do provozu podle grafikonu vlakové dopravy zarazovano 5 souprav

vozidel M1.

Od rijna 2001 byl zaveden grafikon, ktery umoznoval zafazeni 8 souprav M1 do provozu
s cestujicimi, od 1. prosince grafikon s 12 soupravami typu M1, i kdyz pro zkuSebni
provoz bylo mozno vyuzit 15 souprav. Tato situace je zplUsobena tim, Ze na trati C jsou
docasné provozovany dva systémy zabezpecovaciho zarizeni (ARS a MATRA PA 1335]) a
nove soupravy musi jezdit v tzv. konvoji, aby nemohlo dojit k ovlivnéni zabezpecovaciho
zarizeni ARS. K poslednimu prosincovéemu dni bylo v arealech odStépného zavodu
Metro jiz 10 rekonstruovanych souprav vozd 81-71M ze zavodu Skoda Plzefn. Prvnich
sedm souprav bylo dodano se zabezpecovacim zarizenim MATRA PA 135. Pocinaje osmou
soupravou je montovano nové zabezpecovaci zafizeni LZA, nebot tyto soupravy jsou urce-

ny pro trat A, kde se planuje modernizace zabezpecovaciho zarizeni.

Celkem 139 vozidel bylo k 31. prosinci 2001 odstaveno z provozu. Ddvod absence v pro-

vozu lze rozdélit do dvou kategorii:

vozidla nutné odstavena - 89 vozidel (25 na rekonstrukci v Plzni, 50 modernizovanych
jiz dodanych do Prahy, 7 s maximalné moznym poctem kilometrd, 5 na demontazi pred

cestou do Plzné a po jednom voze zapujéeném do Skody Plzef a uréeném k sedrotovani),

yded Arozop ®



(3 Vozovy park

vozidla odstavena z duvodu pravidelnych oprav - 50 vozidel planované odstavovanych

podle kilometrického probéhu.

Spravkové procento vozl metra v roce 2001 bylo 24,02 %, po odectu vozu v rekonstrukci
kleslo na 13,22 %. Technickou zakladnu metra tvori 3 depa pFirazena vzdy k jednotlivym
tratim — Kacerov, Hostivar a Zlicin. Velké opravy zajiStuje opravarenska zakladna metra

v Hostivari.

Elektricke dI”éhy - Vozovy park tramvaji tvorilo k 31. prosinci 2001 celkem 952
vozu, z toho 47 triclankovych typu KT8 D5, 151 vozt T6 A5 a 4 nizkopodlazni vozy
RTBN1. Zbyvajicich 750 vozd je rdznymi modifikacemi typu T3. Nové vozy T3R.P vznikly
modernizaci vozd T3. Mimo uvedeny pocet je ve stavu také 15 historickych voza provo-
zovanych na nostalgicke lince a pri smluvnich jizdach. Pridmeérné stari vozového parku cini
18,66 rokd a pocet tramvaji starSich 20 let je 379. VSechny tyto vozy zaroven prekroci-
ly i technickou Zivotnost (23 rokd) a tvori teméer 40 % z celkového poctu vozl. Tato sku-
tecnost v€etneé nehodovosti, predevsSim vlivem soubéhu s individualni dopravou v ulicich
meésta, vede k primérnému spravkovemu procentu ve vysi 14,62 %. Na zvySeni spravko-
vého procenta ma vliv i probihajici modernizace vozd T3. Po odectu vozd odstavenych na
modernizaci kleslo spravkové procento na 12,36 %. V roce 2001 byla dokoncena moder-
nizace 35 vozt T3R.P v Pars nova, a. s. Sumperk. Modernizace bude pokracovat dale
v OZT Hostivar, kde bylo zatim dokon€eno 15 vozu T3R.P. PécCe o vozidla je soustredéna
v 7 vozovnach: Hloubétin, Kobylisy, Motol, Pankrac, Strasnice, Vokovice a Zizkov, a v opravné

tramvaji v Hostivari.

Autobusy - K 31. prosinci 2001 mél odstépny zavod Autobusy v evidenci celkem
1 343 autobusd, z toho 994 standardnich a 3489 kloubovych autobust. Vozovy park
byl v roce 2001 obnoven 10 standardnimi, 50 standardnimi nizkopodlaznimi, 20 kloubo-
vymi a 1 kloubovym nizkopodlaznim autobusem, ktery je €erstvou novinkou ve vozovem
parku. VSsechny nizkopodlazni autobusy dodané v roce 2001 spliuji nové emisni limity

podle normy EURO III.



Z inventarniho stavu bylo vyrazeno celkem 86 autobusu, z toho 82 standardnich a 4 klou-
bove. Obnova vozd nakupem novych vozidel je limitovana financnimi moznostmi, a proto se
pokracovalo i v programu prodluzovani zivotnosti formou celkovych oprav s vymenou pod-
vozkového ramu karoserie (rostu) za novy. Timto zplsobem bylo v DOZu Hostivar oprave-
no 31 standardnich a 10 kloubovych autobustd Karosa. K 31. prosinci 2001 bylo v pro-

vozu celkem 229 modernizovanych autobusu.

Nizkopodlazni autobusy Karosa Renault City Bus a Neoplan vyrobené pred rokem 139399
byly dodateéné vybaveny ploSinami pro nastup cestujicich na invalidnim voziku, €imz
vSechny provozované nizkopodlazni autobusy spliuji kritéria bezbariéroveho pristupu. Do

tohoto dodatecneho vybaveni 42 starSich autobusd bylo investovano 1,2 milionu K¢.

Celkovy pocet autobust starsich 7 let je 494 (z toho 229 po obnové). Z uvedeného
poctu je 434 standardnich (218 po obnove) a 60 kloubovych (11 po obnove).

Primeérné stari autobusl (po odpoctu doby provozovani pfed obnovou) je u standardnich

4,55 roku, u kloubovych 4,83 roku a celkoveé 4,66 roku.

Spravkové procento vozového parku ¢inilo 9,02 %, po odpoctu autobusl cekajicich na

likvidaci €i vyFazenych k prodeji 7,74 %.

Na jeden prostoj z dlvodu technické poruchy autobusu bylo ujeto 14 307 km. Autobusy

byly provozovéany 6 garazemi: Dejvice, Klicov, VrSovice, Kagerov, Hostivai a Repy.

UdrZzba a opravy autobus( byly provadény aZ na ojedin&lé vyjimky ve vlastnich opravaren-

skych kapacitach.

ydaed Arnozop ®



9 Investicni akce

Prizniva financni situace hlavniho mésta Prahy vedla k tomu, Ze rok 2001 byl vyjimecné
bohaty na investiéni akce. Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spoleénost mél k dispozici
k proinvestovani temer 7,7 miliardy korun, z toho cca 2,2 miliardy byly cerpany z vlast-
nich zdrojd, cca 4,5 miliardy korun byla dotace z rozpoctu hlavniho mésta Prahy a uce-

lovou dotaci ve vySi 934,5 milionu KE prispél na investicni akce stat.

Nejvyznamngjsi investicni akci bylo pokracovani vystavby IV. provozniho Gseku metra traté C
ze stanice Nadrazi HoleSovice do Ladvi. Pri pFekonavani Vitavy byla premiérové pouzita
unikatni metoda, kdy byl tubus tunelu dlouhy 168 metrd vyhotoven s predstihem a do

koryta reky byl nasledné zasunut.

Podarilo se dokoncit rekonstrukci Opravny tramvaji v Hostivari, kterou lze povazovat za
jednu z nejmoderngjSich v Evropé. V tomto roce zde bylo zrekonstruovano 15 tramvaji
typu T3 a v dalSich letech se pocita se zdvojnasobenim poctu zde provadénych rekon-

strukci.

V poloving ¢ervna byl po osmimé&siéni generalni opravé opét oteviren Cechdv most.
V srpnu byla zahajena vystavba Il. etapy tramvajové traté Hlubocepy — Barrandov. Vystav-
ba nove traté, ktera vyrazné zlepsi dopravni obsluhu jednoho z nejmladsSich prazskych sid-
list, si vyzada celkem 2,1 miliardy KE a méla by byt dokoncena v zavéru roku 2003. Vyz-
namna cast financnich prostfedkd smerovala do obnovy tramvajovych trati a do moderni-
zace vozoveho parku vSech tFi druhl dopravy, a to jak formou nakupu novych vozidel,

tak i rekonstrukci stavajiciho vozovéeho parku.



Metro - Prazské metro bylo i v roce 2001 nejvyznamnéjsim méstskym odbé&ratelem
elektrické energie. Po energetické strance tvori metro propojeny celek napajeny z dva-
nacti rozvoden 110/22 kV Prazskée energetiky, a. s., smluvné zajistény jako jediny velko-
odbér. Spotreba v roce 2001 cinila 201,2 milionu kWh, z toho na trakéni energii pFipa-
dalo 53,2 %. Primeérna cena byla 1,50 K&/kWh. Vytapéni je zajiSténo prevazné z cent-
ralnich zdroji Prazské teplarenske, a. s. (133 373 GJ/rok]) a dale z lokalnich kotelen a
elektricky. Zemni plyn od Prazské teplarenske, a. s. byl mediem pro 4 kotelny (1,6 milio-
nu m3/rok). Voda je dodavana Prazskymi vodovody a kanalizacemi, a. s. v objemu
615 tisic m3/rok. Celkové naklady na media a stocné za rok 2001 cinily 389 miliont K¢,
trzby za prodej médii cizim odberatelim 41,3 miliond K&. V roce 2001 byly naklady na
meédia nizsi o 20 miliont K& ve srovnani s rokem 2000, cozZ je dano snizenim cen za elek-
trickou energii. Uspordm energie je v od3tépném zavodu Metro vénovana trvala
pozornost, o ¢emz svedci i celkova spotrfeba elektrické energie, ktera od roku 1990
stoupla o pouha 3 %, pricemz delka trati byla prodlouzena o 11,6 kilometru, tj. o0 30 %.
Prikladem noveho pristupu k Gsporam je rekonstrukce vytapéni depa Kacerov v souladu
s energetickym auditem nebo vyuziti osvétlovaciho systému Intelux v halach dep.
V budoucnosti prinesou Uspory energie noveé vozy metra a realizace opatrfeni plynoucich

z energetickych auditd stanic a objektd metra.

Elektricke dr‘éhy— V pribéhu roku 2001 byl jiZ v rutinnim provozu novy ridici systém
energetickeho systému tramvaji Rtis, do kteréeho byly postupné implementovany veskere
zmeény zakladniho stavu zapojeni, vyvolané rekonstrukénimi aktivitami a modernizaci.
V roce 2001 doslo k poklesu poruchovosti (ze 126 poruch na 119, tj. na 94.4 %)
i k vyraznému poklesu doby trvani poruch v minutach (z 5 795 na 4 154, tj. na 71,7 % ).
Tento priznivy trend je prFevazné ovlivnén dalSim rozsSifovanim pocCtu Fizenych prvka a
plnym vyuzivanim vSech funkci fidiciho systému. V soucasné dobé je Fizeno primo z ener-
getickeho dispecinku tramvaji 37 meéniren, posledni ménirna projde Upravami v roce
2002. Instalovanym vykonem (200 000 kW) a mnozstvim spotrfebované elektrické ener-
gie za rok patri odstéepny zavod Elektrické drahy k nejvétSim odbératelim z rozvodné sité

Prazske energetiky, a. s. Spotreba elektricke trakéni energie za rok 2001 cinila
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159,4 milionu kWh, coZ predstavuje finanéni naklady 230 miliont Ké. V roce 2001 pro-
behla za provozu technicky velmi narocna rekonstrukce kabelové sité v Useku Perstyn -
Karlovo nameésti a byla zahajena rekonstrukce kabelt mezi sidlistém Zelena liska a Michli.
Dale byly provedeny vymény trakénich traf v ménirndch Bélehradska, Smichov, Cerveny
vrch a Podoli, uspésné probéhla celkova rekonstrukce ménirny Hloubétin a rozvodny

22 kV Smichov.

Autobusy - V roce 2001 spotfebovaly autobusy celkem 27,9 milionu litrd nafty,
z toho standardni autobusy 18,8 milionu litrd a kloubove 9,1 milionu litrd. Primeérna spo-
trfeba vozového parku byla 42,46 1/100 km; standardnich autobust 39,25 |/100 km a
kloubovych 51,04 |/100 km. Celkové naklady na naftu €inily 474,5 miliond K¢ a byly tak
nizsi o 31 miliond K¢ oproti roku 2000 (tento pokles je dasledkem pFizniveho vyvoje cen
nafty). Celkové naklady na ostatni druhy energii dosahly vySe 50,2 miliont K&. Spotreba
tepla, jehoz dodavatelem je Prazska teplarenska a. s., Cinila 68 434 GJ/rok. Od Prazske
plynarenské, a. s. bylo odebrano 3,5 milionu m3 zemniho plynu. Celkova spotreba elek-
trické energie dodané Prazskou energetikou, a. s. €inila 8,4 milionu kWh a zkapalnénych
plynt/propanu bylo od spolecénosti Cesky plyn, a. s. odebrano 53 810 litrl, respektive
19,2 tun.

Reditelstvi - K 1. lednu 2001 nabyl G&innosti zakon &. 458,/2000 Sb. o podmin-
kach podnikani a o vykonu statni spravy v energetickych odvétvich (energeticky zakon],
ktery zmeénil podminky pro vyrobu, prenos, distribuci a prodej energii. Dopravni podnik hl.
m. Prahy, akciova spolecnost dosud prodaval elektfinu a vyrabél a prodaval teplo na zakla-
dé autorizace vydané Ministerstvem primyslu CR a obchodu v roce 1996. Vzhledem ke
zprisneni podminek podnikani bylo rozhodnuto, Ze Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spolecnost nepozada o udéleni licence pro podnikani v energetickych odveétvich a platnost

autorizaci zanikla k 31. prosinci 2001.

Bylo dokonceno zpracovani energetickych auditd na vSechny vybrané objekty. Podle jejich

vysledkd bude uréeno poradi, ve kterém budou realizovana opatfeni k Gsporam energii.



Metro - Vv oblasti péde o Zivotni prostfedi jsou trvale hledany moZnosti nahrady vstup-
nich materiald pouzivanych v odStépném zavodé Metro, které plsobi negativné na zivotni
prostredi, za materialy ekologicke, vedouci ke snizovani emisi do ovzdusSi. Jedna se napfFi-
klad o ekologické myti vagéont metra od graffiti, nahradu uhlovodikovych rozpoustédel pri
odmastovani soucasti. Dalsim opatfenim je ndhrada knotovych mazacél u vozidel 81-71
pro primazavani kolejnic v obloucich mazaci na tuhé ekologické mazivo (systém Centrac],
kterymi je mazan potrebny pocet kol na jednotlivych soupravach. Timto opatfenim bylo
zamezeno znecistovani trati a zejména odstavnych mist v depech olejem. V ramci zlepSe-
ni ¢iSteni odpadnich vod byla provedena rekonstrukce €Cistirny odpadnich vod OZM v Hos-
tivari. Odpadni vody ¢isténé v cistickach odpadnich vod jsou vypouStény v souladu s plat-
nym Kanalizacnim rfadem pro hlavni mésto Prahu. Stavajici platné emisni limity jsou plné-
ny dle "Rozhodnuti Ceské inspekce Zivotniho prostifedi”, ke splnéni zdkonnych limitd je
nutna rekonstrukce lakoven v 0ZM. Do doby rekonstrukce jsou emisni limity plnény pou-

Zitim vodou Feditelnych vysokosusSinovych natérovych hmot.

Elektricke dr‘éhy - V oblasti ekologie vytvari odsStépny zavod Elektrické drahy pod-
minky pro trvalé zlepSovani zivotniho a pracovniho prostredi. V pribéhu roku 2001 byla
v dopravni provozovné Vokovice uvedena nejprve do zkuSebniho a poté do trvalého provo-
zu umyvarna tramvaji s myckou a cistirnou odpadnich vod. Po vyhodnoceni zkuSebniho
provozu lze konstatovat, ze odpadni vody odtékajici po vyCiSténi z umyvarny neprekracuji
maximalni limity znecisteni povolené Kanalizacnim radem pro hlavni mésto Prahu. V ramci
postupnych rekonstrukci méniren byly v roce 2001 nahrazeny posledni kondenzatory
s obsahem polychlorovanych bifenyltd. Na zadném pracovisti odStépného zavodu Elektric-

ké drahy se jiz zarizeni s obsahem tohoto nebezpecnéeho dielektrika nevyskytuiji.

Koncem roku byla zahajena vystavba haly denniho oSetfeni v dopravni provozovneé
Pankrac, jejiz soucasti je i mycka tramvaji spolu s €istirnou odpadnich vod. Stanovisté
cisteni zaolejovanych vod v OZT bylo vybaveno Snekovym dopravnikem kalt. Tim klesly pro-

vozni naklady na nutné odcerpavani kall a zlepSily se pracovni podminky zaméstnancd.

JpaJisoud Juloniz ®



® Zivotni prostiedi

Autobusy - Ochrana Zivotniho prostfedi v odstépném zavodu Autobusy se orientovala
na disledné vyuzivani vSech zarizeni, ktera jsou provozovana ke zlepSeni kvality predcis-
ténych vypousténych vod Ci ke snizovani emisi Skodlivin ze stacionarnich zdrojd znecisto-
vani ovzdusSi. Kazda garaz je vybavena Cistirnou primyslovych odpadnich vod. V garazich
Repy a DOZ Hostival jsou provozovany dvé na sob& nezavislé Gistici jednotky. Namatkoveé
kontroly, které provadeji Prazské vodovody a kanalizace, a. s., prokazuji, ze uzivana zari-
zeni Cistici ropnymi latkami silné zneciSténé odpadni vody z myti autobusl jsou schopna

dodrzovat kvalitativni ukazatele stanovenée Kanalizacnim radem pro hlavni mésto Prahu.

| v roce 2001 byla pozornost vénovana problematice ochrany ovzdusi v souvislosti s pro-
vozovanim stacionarnich zdroju znecistovani ovzdusi. Mezi tzv. velké zdroje znecistovani
jsou zaFazeny garaZe Repy, Kacerov a DOZ Hostival, u kterych bylo provedeno méfreni
emisi akreditovanymi laboratoremi. VSechny tyto zdroje splnily limity stanovené zavaznou
vyhlagkou. V garazi Repy byla realizovdana rozsahlé oprava lakovny. Vybudovani dvou
filtracnich jednotek prispélo ke splnéni pozadavkd na zachycovani tuhych emisi a doSlo

k vyznamnému zlepSeni pracovnich podminek pracovnikd lakovny.

Reditelstvi - V roce 2001 byl v administrativni budové Sokolovska zaveden system
tridéni smésného komunalniho odpadu na jednotlive slozky. Tim byla splnéna povinnost
vyplyvajici z platného zakona o odpadech, pricemz bylo zaroven dosazeno snizeni nakladu

na jejich odvoz.
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Hospodarné a dobré vyuzivani financnich prostredkl je prioritou pro Dopravni podnik hl.
m. Prahy, akciovou spolecnost v ekonomické oblasti. Co nejlepsi vyuziti provozni dotace
z rozpoCtu meésta, ale také snaha o zvySovani trZzeb, predevSim z prepravy osob, byla

cilem v roce 2001.

Financni situace Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spoleénosti byla v roce 2001
stabilizovana. V oblasti trzeb z jizdného byl rok 2001 velmi UspésSny. Inkasovali jsme na
trzbach o 5 % vice nez v minulém roce, pricemz ceny jizdneho zustaly stejné jako v roce
2000. Co zpusobilo nartst trzeb, a tim lepSi financéni situaci? Faktort bude zcela jisté
nékolik. Cast PraZant si uvédomuje, 7e cestovani méstskou hromadnou dopravou je
zejmena ve Spickach rychlejSi nez cesta osobnim automaobilem. Od poloviny roku 2000
zvySena prirazka k jizdnému za jizdu ,nacerno” se na lepSi bilanci také podili, stejné jako

opatreni prijata pro zlepSeni dostupnosti jizdenek — prodej jizdenek Fidici autobusd nebo

standard Programu kvality sluzby ,Funkénost jizdenkovych automatud".

V roce 2001 bylo dokonceno stéhovani do nové administrativni budovy ve Vysocanech,
jejiz nakup byl financovan z prodeje uvolnénych prostort v Charvatové a Drahobejlove

ulici.

V roce 2001 bylo vénovano velké Usili dalSimu rozvoji ekonomického a informacniho syste-
mu SAP R/3. Neustaly rozvoj SAP R/3 je dllezity k plnému vyuziti vSech moznosti systeé-
mu a také predevsim k ziskavani detailnéjSich informaci o toku nakladd a vynosu, o financ-
nich tocich, o pribézném stavu majetku a zavazkd. Tento rozvoj vede ke zprahlednéni hos-

podareni nasi spoleénosti smérem k vlastnikovi — hlavnimu meéstu Praze.



Financni vypoﬁédén/’ roku 2000 - Usnesenim Rady hlavniho mésta Prahy pFi
pUsobnosti Valné hromady Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti ¢islo 0824 ze
dne 15. kvetna 2001 byla schvalena ucetni zavérka Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spo-
leénosti za rok 2000 v plném rozsahu s tim, Zze hospodarsky vysledek je nulovy. Na zakladé usne-
seni Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢islo 30/42 ze dne 31. kvétna 2001 bylo schvaleno finané-

ni vyporadani s Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, akciovou spolecnosti za rok 2000.

Financni situace v prubéhu roku 2007 - Dopravnimu podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti byla podle uzaviené smlouvy o zavazku verfejné sluzby k zajisténi dopravni
obsluznosti hromadnou dopravou osob schvalena na rok 20071 neinvestiéni dotace z rozpoctu hlav-
niho méesta Prahy ve vwysi 6,835 miliardy KE. VVySe dotace vSak nepokryvala nardst mzdovych
nakladd a narust odpisu. Management proto zahajil jednani predevSim o pokryti nartstu mezd.
Zastupitelstvo hl. m. Prahy pak na svém zasedani dne 26. dubna 2001 schvalilo navysSeni pro-
vozni dotace o 80,205 milionu K& na pokryti nardistu mzdovych nakladd véetné odvodl na social-
ni zabezpeceni. Na pocatku roku byla rovnéz poskytnuta dotace ze strany ROPIDu ve vysi 38,686
milionu K&, a to na pokryti vykont priméestskych linek vedenych na duzemi Prahy. V prdbéhu roku
pak byly provedeny dalsi Gpravy financniho planu (5. ¢ervna 2001 navySeni o 2,095 milionu K¢ a
10. Fijna 2001 snizeni o 564 tisic K&). NejvetsSim problémem zUstala cast nakladove polozky odpi-
sy, nepokryta neinvesticni dotaci. Tato nepokryta cast odpist je tvorena doaktivacemi dFfive pori-
zeneho majetku a aktivacemi noveé porizovaného majetku. Byly navrzeny postupy vykryti této poloz-
ky bud’ zménou Gcelovosti dotace z investiéni dotace do provozni dotace nebo vynosy z prodeje
majetku. Predstavenstvo rozhodlo o vykryti z vlastnich zdrojd, respektive z vynosu vzniklych pri
prodeji majetku. Uskutecnil se odprodej 36 % akcii z podilu Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akci-
ove spolecnosti na zakladnim kapitalu spolecnosti Rencar, a. s. a byl odprodan dalsi majetek, ktery
naSe spolecnost jiz dale nepotrebovala k zajiSténi sve Cinnosti. Vynosy z teéchto odprodejd ve vysi
152 miliont K& zajistily vykryti polozky odpisy. VySSi vynosy byly pouzity na navySeni mzdovych
nakladl vcetné odvodld na socialni zabezpeceni o0 0,5 %, tj. ve vysi 17 miliond KE. Prizniva financ-
ni situace roku 2001 byla zplsobena skluzem v dodavkach novych vozi metra v predchozich
letech. Prostredky uréené na nakup vozd metra byly kratkodobé odkladany na Gcty s vySSim Uro-
kem a byly za né téz nakupovany cenne papiry — nejcastgji statni pokladniéni poukazky. Témito

obchody ziskal Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost finanéni vynos 97 miliont K&.
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O Tarif a trzby z jizdného

Rok 2001 byl charakteristicky postupnou vyménou nového typu prukazek za staré z divo-
du ochrany osobnich Gdaji a stale se zvySujicim zajmem o prodej jizdenek s volitelnym
zacatkem doby platnosti. Tyto jizdenky se daji koupit s 30 dennim predstihem (prfed zaha-
jenim vysokosSkolského roku ji lze zakoupit 60 dnl predem), coZ verejnost vyuziva stale
castéji. Vzhledem k problémdm s distribuci jizdenek byla pFrijata opatreni, ktera vedla ke

ra Roztyly.

Dalsi vyrazna novinka lonského roku, zakomponovana i do tarifu prazské integrované
dopravy, se tykala Ceského vysokého uéeni technického: studentim a zaméstnanctm
CVUT je jako prikazka uznavéna identifikaéni karta studenta &i zaméstnance CVUT. Pro

zlepseni sluZeb byla zfizena 2 prodejni mista pifimo v arealu CVUT.

Cisté trzby (bez pFirazek k jizdnému) za integrovanou dopravu v roce 2001 oproti stejné-
mu obdobi roku 2000 celkoveé vzrostly o 5 %. Od roku 2000 nebyla provedena zadna
zmeéna tarifu ani zplsobu distribuce, jedna se tedy o absolutni nardst Cistych trzeb.
V poslednim ctvrtleti roku se tempo rdstu mirné zpomalilo (za prvni tFi ¢tvrtleti byl nardst
6,3 %). Nejvice se na rustu podileji jizdenky pro jednotlivou jizdu, véetné ¢asovych krat-

kodobych jizdenek.

Trvale zvySeny zajem je i o vSechny druhy pasmovych jizdenek systému Prazské integro-
vané dopravy, a to jak ¢asové, tak jizdenky pro jednotlivou jizdu. Cisté trzby za jizdenky pro
jednotlivou jizdu vzrostly o 41,9 %, trzby za Casové pasmove jizdenky vzrostly o0 43,4 %.

Paodil trzeb za pasmove jizdenky je vSak na celkovych trzbach nizky, priblizne 2,4 %.
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Ma-li byt cestujici spokojen se sluzbami podniku, musi v ném pracovat

spokojeni, kvalitni a iniciativnhi zaméstnanci.




Uvod

5]

Zameéstnanci jsou pro kazdou firmu tim nejcennéjSim, ¢im disponuje. Stejné je tomu
u Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti. Jediné spokojeny a kvalitni
zaméstnanec muZe vytvaret prijemné klima ve svem podniku, ale také navenek, vici zakaz-
nikim. Spokojeny a vracejici se klient je cilem Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spolecnosti, a tak je personalni politice opravnéné vénovana stale veétSi pozornost. Jiz
nekolik let hledame optimalni systém Skoleni, kterym by mél prochazet predevsim stred-
ni management. Nasi snahou je zatraktivnit formy a metody Skoleni, aby zaméstnanci byli

pripraveni poskytovat sluzby ke spokojenosti nasich klientd.

Zakladem dobrého fungovani velké firmy je socialni smir mezi vedenim spolecnosti a odbo-
rovymi organizacemi. V Dopravnim podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti je jiz néko-
lik let socialni situace stabilizovana a dobra. V uplynulém roce doSlo k zalozeni sedmé
odborove organizace, Federace FidicUd tramvaji, ktera se vyrazné prezentovala pozadavky
na pracovni podminky svych clend. V mnoha pripadech byly pripominky opravnéné, proto
jejich reseni musime vénovat v nejbliz§i dobé velkou pozornost. EfektivnéjSimu reseni pro

celek nepomaha slozita organizacni struktura spolecnosti.

Pro stabilitu mezi zaméstnavatelem a zameéstnanci v roce 2001 bylo nejvyznamngjSim

pocinem podepsani Dohody o mzdovém vyvoji pro rok 2001 v poloviné Gnora.



Pocet a skladba zaméstnancu vychazi z potfeb a moznosti zaméstnanosti v ramci Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti. Podstatny vliv na personalni vyvoj v nasi
spolecnosti ma stav na prazském trhu pracovni sily. ProtoZze se vyrazné snizila fluktuace,
dochazi prevazné k prirozené obmeéné zameéstnancl. Tento priznivy fakt ma za nasledek
snizeni prfescasove prace a naplnéni tabulkovych stavl zaméstnancud. Uvolnéné pozice byly
nahrazovany na odstépnych zavodech takfka minimalné az po zvazeni nutnosti reproduk-
ce této funkce. Dochazelo prakticky jen ke zvySeni poCtu pracovnikd nosnych profesi,

tj. zejména Fidicl povrchové dopravy a strojvedoucich metra.

Vzdélanostni ani vékova struktura zaméstnancl nedoznala v roce 2001 zadnych podstat-
nych zmén oproti roku 2000. Stale se projevuje prevaha zaméstnancl stfedni generace
se strfednim vzdeélanim, coz odpovida strukture profesi v akciové spolecnosti, v niz preva-
Zuji ridici povrchové dopravy a strojvedouci metra. Personalni politika vedeni spolecnosti
umoznuje optimalné stabilizovat prave tuto profesi v souladu s prirozenou obnovou

zaméstnaneckého potencialu.
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® Mzdova politika

Mzdova politika spolecnosti v roce 2001 vychéazela z ,Dohody o mzdovém vyvoji pro rok
2001", kterou uzavrelo vedeni spolecnosti se zastupci odborovych organizaci. Objem
mzdovych prostfedkd byl oproti roku 2000 navySen o 5,5 % a v pribéhu roku vzhledem
k vyvoji inflace o dalsi 0,5 %. Pramérnd mzda zaméstnanct Dopravniho podniku hl. m.

Prahy, akciové spolecnosti dosahla v roce 2001 ¢astky 17 392 Ke¢.

Do kolektivnich smluv jednotlivych odStépnych zavodud a reditelstvi spolecnosti byly pro-
mitnuty zmeény a upravy, které vyplynuly z uplatnéni novely Zakoniku prace a novely zako-
na o mzde. Podle pravidel pro odménovani zamestnanct, ktera byla nedilnou soucasti
platnych kolektivnich smluv na rok 2001, byla realizovana veskera mzdova opatfeni v pru-

béhu roku.

Ve druhé poloviné roku 2001 byla zajiStovana priprava a realizace implementace perso-
nalniho a mzdového systéeému Elanor Global. Veskeré Ukoly byly splnény tak, ze od
1. ledna 2002 je jednotny systém funkéni. Tim jsou vytvoreny vychozi podminky pro zkva-

litnéni informacnich tokd pro rozhodovani o zaméstnanosti a mzdové politice.



Pro udrzovani, zvySovani a prohlubovani kvalifikace pracovnich sil je v celé akciové spo-
lecnosti uplathovan systematicky proces zmény pracovniho chovani (zejména ve vztahu

k cestujicim), zvySovani Grovné znalosti a zlepSovani kvality zaméstnancu.

Na odstepnych zavodech a na reditelstvi spolecnosti se individualné zajiStuji kurzy pro pro-
fesni vzdélavani, udrZzovani a upevinovani ziskanych kvalifikaci, znalosti a dovednosti, a to
predevsim u délnickych profesi. Technicko - hospodarsti pracovnici jsou Skoleni prabéz-
neé.Na profesni skupinu stfedniho managementu je zaméren vzdélavaci program osob-
nostniho rozvoje, ktery zapocal jiz v roce 1997 a bude i nadale pokraCovat ve spolupraci
se Stredni primyslovou sSkolou dopravni, Stfednim odbornym uciliStém a Ucilistém, a. s.
Skoleni probiha ve dvou fazich (ekonomicke a technicko - hospodarské) a témata jsou
zamérena predevsim na aktualni problémy (bezpecnost prace, zakon na ochranu osobnich

Gdajda, novinky v danovych zakonech a dalsi).

Pokracuje se i v dalsim prohlubovani asertivniho chovani u zaméstnancu, kteri prichazeji
do styku s cestujici verejnosti, tj. predevSim u zaméstnancul prepravni kontroly a zamest-

nancl informacnich stredisek.

12PZA @

z

z

uene

.



@ socialni politika

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost kompenzuje znacnou narocnost na lid-
ské zdroje zabezpeCovanim socialnich potfeb zameéstnancu pro Uspésnou reprodukci pra-
covni sily. Socialni politika je realizovana podle potreb a specifickych problematik jednotli-
vych Gtvar( spoleénosti a je zakotvena v kolektivnich smlouvach. Radu akci vedle zamést-
navatele zajiStuji téZ odborove organizace nebo jsou poradany spolecné. Jsou zabezpeco-
vany socialni potreby zaméstnancl, je zlepSovano socialni klima na pracovistich vcetné
ochrany a bezpecnosti zdravi pFi praci, poskytuji se zaméestnanecke vyhody jak pri stravo-

vani, tak pri zajisteni |ekarfské pece, ale i pFi vyuzivani volného ¢asu zaméstnancu.

Nalezita pozornost je vEnovana pracovistim se ztizenym a zdravi skodlivym prostrfedim.
Zameéstnanci jsou vybavovani ochrannymi pracovnimi pomickami nejenom podle zakon-
nych predpist, ale jsou urcovana i dalsi pravidla prevence zdravi (napfriklad pitny rezim
v letnich dnech, teplé obcCerstveni v silnych mrazech, vitaminovy program). Provozni
zameéstnanci prichazejici pfi vykonu sve sluzby do primeého styku s cestujici verejnosti jsou

vybavovani stejnokroji.

Vsichni zaméstnanci maji moznost vyuzit téchto vyhod:

zameéstnaneckeé jizdné v prostredcich MHD i pro rodinné prislusniky a byvalé zameést-

nance (ddchodce],

jeden tyden dovolené na zotavenou navic,

pracovni volno s nahradou mzdy nad ramec Zakoniku prace a cerpani neplaceného volna

pro matky s déetmi a pro otce - samozivitele,

volbu formy zavodniho stravovani, véetné moznosti pouziti napojovych a jidelnich auto-

matl ve vicesmeénnem provozu,

moznost vyuzivani rekreacnich zarizeni jak podnikovych, tak pronajimanych.






® Uvod

Meéstska hromadna doprava byla v nedavné minulosti brana jako jakasi samozrejmost, kte-
rou dokaze pouzit kazdy za vSech okolnosti. Ale doba se zmeénila, sluzby Dopravniho pod-
dopravou obsluhovano. Potreba kvalitnich informaci a dobré komunikace se zakaznikem
se zvySuje. Jen ten, kdo ma kvalitni a pFfesné informace, muze vyuzivat meéstskou hro-
madnou dopravu ke své plné spokojenosti. Pro nase klienty proto vydavame Siroké spekt-
rum informacnich a propagacnich materialt, jimiz chceme nejen informovat cestujici
verejnost o aktualitach v méstské hromadné dopraveé, ale také ji seznamovat s rozsahlym
zazemim dopravce, jeho historii i plany do budoucnosti. Za timto Gcelem porada Doprav-
ni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost kazdoro€né rovnéz rtzneé kulturni a poznavaci
akce. Pratelska komunikace z pozice partnera, vytvarejici na vefejnosti priznivy obraz nej-
vétsiho ceského dopravce v oblasti méstské hromadné dopravy, je jednim z naSich hlav-

nich cild.

Vyznamnou novinkou roku 2001 v komunikaci se zakaznikem bylo po vzoru nasich evrop-

skych kolegt vyuziti prvku ,klasické® reklamy.

Stale vetsi pozornost je venovana Programu kvality sluzby a certifikaci jednotlivych provo-
zU na normu ISO. Obé aktivity velmi vyznamné ovliviuji kvalitu nasSich sluzeb v ocich nasSich
zakaznikd a obchodnich partnerd. Cilem komunikace uvniti spolecnosti je budovat kladny
vztah zaméstnancut k podniku, nebot ten se nasledné promita do vztahd zaméstnancu ke
klientdm. Zde je nespornou vyhodou, Ze se Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolec-
nost muze pochlubit bohatou a pestrou historii, ale i zajimavou perspektivou. Velice
vyznamnou roli hraje Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost na mezinarodni
scéneé, kde prebira i predava radu zkuSenosti z oblasti provozovani méestske hromadné
dopravy. V Fijnu pro nés proto bylo velkou poctou hostit zasedani Ridiciho vyboru UITP,

nejvyssiho organu Mezinarodniho svazu verejné dopravy.



ZvysSovat kredit a vytvaret dobrou image podniku v€asnou, pravdivou a dostupnou infor-
movanosti cestujicich, plynulym a spolehlivym provozem vozoveho parku, pFrijemnym
cestovanim, lakavym tarifem, nabidkou Fady doplikovych sluzeb, pravidelnych, inovova-
nych nebo novych akci — to je nezbytny proces a Ukol pro nas k zajisténi spokojenosti sta-
vajicich i potencialnich zakaznikl a udrzeni jejich vérnosti vici Dopravnimu podniku hl. m.

Prahy, akciové spolecnosti.

Jiz tradicné byl Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost v poloviné kvétna jednim
z partnerld nejmasoveéjsi sportovni akce na tzemi Prahy — Prazského mezinarodniho mara-
tonu.

Uz druhy rok se cestujici mohli setkavat ve vozech metra s basnemi v ramci projektu Poe-
zie pro cestujici, ktery je nasSimi zakazniky velice pozitivneé pFijiman. Pro aktivni zapojeni
,ctenard" byla v ramci tohoto projektu v kvétnu vyhlaSena soutéz Poezie cestujicich. Pra-
videlné misto v kalendari nasSi spolecnosti maji velikono€ni a vanocni koncerty ve stanicich
metra, stejné jako historické tramvajove vozy s MikulaSem doprovazenym certy a andgly,

tzv. mikulasska tramvaj. PFri téchto akcich jsou také propagovany aktivity nasi spolecnosti.

Trvalou propagaci lanovky v ZOO se dari zvySit zajem verejnosti. Pri prilezitosti 20. vyro-
¢i provozovani lanovky v Z0O Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, akciovou spolecnosti byla
také vydana publikace "Lanovka v prazské Z00". Uspéch nasi snahy a zvySeny zajem je
potvrzen neustale rostoucim poctem prepravenych osob, a tim i rastem trzeb. Pripomnéli
jsme si také vyroci 110 let existence lanové drahy na Petfin. K tomuto vyroci byla vyda-
na publikace "Po kolejich na Petfin" a v sobotu 21. cervence zde byla usporadana osla-
va, jejiz bohaty program prilakal tisice navstévniku.

V za&ri probéhl jiz 5. rocnik Dne otevFenych dvefi, tentokrat v depu Zligin, garazi Repy a
vozovné Vokovice. Kromé moznosti shlédnout provozni zazemi bylo pFipraveno i mnoho
soutézi pro déti i pro dospélé, navstévnici se také mohli zacastnit slosovatelné ankety.
Poprvé v roce 2000 jsme k predprodeji ¢asovych jizdenek na konci roku pristoupili kam-
pani, ktera mela vefejnost informovat o moznosti jejich zakoupeni s dostatecnym predsti-
hem, aby nedochazelo ke zbytecnym frontam v zaveéru prosince, resp. na zacatku ledna.

Kampan v roce 2000 se setkala se zajmem verejnosti a bylo ji dosazeno pozadovaného
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(6] Marketing a propagace

vysledku, proto byla pripravena na konci roku 2001 masivni kampan pod heslem ,Dnesni
den mohl vypadat aplné jinak ...", jejiz soucasti byla i soutéz o Casove jizdenky. Soutéze se
zUCastnilo odhadem pres 65 tisic cestujicich a jeji hlavni vyhrou bylo cestovani MHD
3 roky zdarma. Kampan byla velmi Gspésna a opét prokazala, Ze motivovani klientt for-

mou soutéze ma vyrazny efekt.

Kromé prepravnich prlzkumut byly v roce 2001 zpracovany i tfi vétSi socio-marketingove
pruzkumy - pruzkum spokojenosti s novymi vozy metra, prizkum ,Prazané a navStévnici
Prahy v letnich mésicich" a v zavéru roku pruzkum spokojenosti se systéemem predprode-
je casovych jizdenek. Vysledky téchto prizkumi prinasSeji odpovedi na to, zda naSe sluzby,
zevnitF casto vidéné jako bezchybné, jsou takto posuzovany i z pohledu téch, pro ktere

jsou urceny.

V prubéehu roku 2001 pokracovaly prace na vytvareni novych internetovych stranek spo-
lecnosti. Stranky se vzhledem k jejich obsahové i grafické narocnosti nepodarilo zvefejnit
do konce roku 2001, a tak novou prezentaci bude moZzné spatfit v prvnim ctvrtleti roku
2002. Zaroven s vytvarenim novych stranek probihala také aktualizace a doplhovani sta-

vajicich internetovych stranek.

Potvrdilo se, ze uzivani loga zvySuje obecnou identifikovatelnost spolecnosti vefejnosti
i jejimi zaméstnanci. Proto i v roce 2001, stejné jako v roce 2000, probihalo zavadéni

noveho loga spolecnosti a pouzivalo se ve vSech oblastech nasi €innosti.

Z vydanych tiskovin je tfeba zminit vyroéni zpravu, ktera byla vydana v ceské a anglicke
verzi a jejiz umisténi v soutézi CZECH TOP 100 na celkové 63. misté a 9. misté za gra-

fiku je pro nas velmi prijemnym povzbuzenim do budoucna.

Své pravidelné ctenare maji stranky v deniku Metro ,Dopravni podnik pro Vas", které dva-
krat tydné seznamuji s informacemi o aktualnich vylukach i s novinkami a chystanymi

akcemi.



Po velkém zajmu o putovni vystavu ke 125. vyroci méstské hromadné dopravy v Praze
v roce 2000 vznikla ve sklepnich prostorach Magistratu hl. m. Prahy vystava ,Cestovani
Prahou", kterou poradala Galerie TOWN. Navstévnici se mohli v zajimavém prostredi his-
torického sklepeni seznamit prostfednictvim historickych fotografii z naseho archivu
s vice nez sto lety cestovani Prahou méstskou hromadnou dopravou. Pri teto prilezitosti

bylo vydano hudebni CD s originalnimi skladbami vénovanymi cestovani MHD.

Na zacatku roku 2001 iniciovalo hlavni mésto Praha kampan ,Praha v srdci sprejert?",
ke které se pripojil i Dopravni podnik, hl. m. Prahy, akciova spolecnost. Projekt, ktery
upozornil na vSechny aspekty ,novodobého moru", se snazil o komplexni pristup k celé
problematice a zejména se snazil nabidnout dialog mezi méstem a tvlrci. Projekt byl
doprovazen plakaty, vystavou, besedami a byly vyclenény tzv. ,legalni" plochy. Dopravni
podnik, hl. m. Prahy, akciova spolecnost takto umoznil ,pomalovani" betonove plochy u metra

Opatov.

Od 1. zari byl po témér 40 letech upraven nocni provoz vétSiny tramvaji a autobusl sni-
Zenim intervalt ze 40 na 30 minut, coz prineslo vzhledem k bohatému nocénimu a kul-
turnimu Zivotu v Praze vyrazné pozitivni odezvu. Celda zména byla doprovazena vyraznou
medialni kampani zamérenou na zviditelneéni vyhod cestovani nocni MHD a prilakani dal-

Sich zakazniku.
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® Informovani cestujicich

Dopravni informace predstavuji nezanedbatelnou cast ze Sirokého spektra sluzeb, které
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost cestujicim poskytuje. Aktualni, pFesne a
kvalitni informace o jizdnich Fadech, spojeni a linkovém vedeni i tarifu sehravaji podstat-

nou ulohu pri utvareni priznivého pohledu verejnosti na cinnost podniku jako celku.

Bézné informacni letaky byly v prabéhu roku vydavany ke vSem vyznamnéjsSim akcim trva-
poskytovani informaci pfi akcich zasahujicich do pravidelného provozu MHD. Zluta barva
jako upozornéni na vyluku byla vyuzivana i na €elnich a bocnich orientacich tramvajovych
linek, kterych se vyluka tykala, a na zastavkovych jizdnich radech dotEenych tramvajovych

a autobusovych linek.

Pro cestujici byly vydavany standardni typy informacnich materiald (mapa Prahy se zakres-
lenou siti MHD a nazvy zastavek povrchové dopravy, Privodce MHD v Praze ve trech
jazykovych verzich) s novym jednotnym stylem FeSeni titulni strany. Do stale se rozSirujici
nabidky typu informacnich materiald se pridaly i brozury s jizdnimi Fady linek (Jizdni rady
metra, tramvaji a autobusovych linek pro prepravu osob se snizenou pohyblivosti, Jizdni
rady nocni MHD, Jizdni rady méstskych autobusd). Vznikly i zcela nove typy materiald,
jako je napriklad ¢esko-anglicka skladacka vizitkového formatu o tarifu a jizdenkach plat-

nych na uzemi hlavniho mésta Prahy.

Stale vyznamngéjsi roli sehravaji v informovani cestujicich strfediska dopravnich informaci.
V cervenci bylo otevifeno nové informacni stredisko na misté, které lze s ohledem na
podavani informaci o prazské integrované dopravé predevSim zahraniénim navstévnikim
naseho hlavniho mésta bez nadsazky oznacCit za nesmirné dulezité, totiz v priletové hale
letiSté Praha — Ruzyné. V souvislosti s jeho zprovoznénim bylo vydano nékolik typld infor-
macnich materiald. Informacni strediska prispivaji podstatnou mérou k ucelenosti a co
mozna nejvetsi aktualnosti nabizené palety informacnich sluzeb pro verejnost. Roste zde
i zajem cestujicich o stredisky prodavané typy jizdenek i o predprodej rocnich jizde-
nek v obdobi na prelomu roku. Kromeé cizojazyénych verzi vlastnich informacnich materi-
alt se Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova splecnost podilel i na vydavani nejriznéjsich

"prlvodcu Prahou" domacich i zahrani€nich vydavatell.



V prabéhu celého roku 2001 pokracoval ovérovaci provoz pilotniho projektu informaéniho
systemu SWIFT ve tfech stanicich metra. Jedna se o tzv. komunikacni sloupy s moznosti
kontaktu na stfediska dopravnich informaci a o projekéni plochy v prostoru za kolegjiStém,
slouzici k prezentaci informacnich a reklamnich spott. Informace o zménach v dopravée

byly rovnéz zverejiovany v hromadnych sdélovacich prostredcich, zejména v deniku Metro.

Vyznamnym prvkem v oblasti informovani, predevSim pro vyhledavani spojeni, jsou inter-

netove stranky, jejichz navStévnost se oproti roku 2000 zdvojnasaobila.

yo191ln1s890 juenowdJoyu] ©



@ Archiv a muzeum MHD

Podnikovy archiv Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti se nachazi jiz ctvr-
tym rokem v Hostivari mimo centrum meésta. Presto je hojné navStévovan zameéstnanci,
kteFi zde ziskavaji Udaje potfebné pro svou praci. Stale castéji si cestu nachazeji i mimo-
podnikovi zajemci, kteri archivni materialy vyuzivaji v odbornych publikacich. V roce 2001
byly vyuzity v knize o prazske lodni doprave, na vystavé pri zahajeni nové tramvajové trati
v americkém Portlandu a rozhlasovych porfadech. Badatelnu podnikového archivu stale
castéji navsStevuji studenti, kteri zde hledaji podklady pro své seminarni nebo diplomové
prace. Podstatnou c¢ast mimopodnikovych navstevnikd archivu tvori zajemci o historii

prazske MHD. Potesitelné je, ze naprosta vetsSina z nich je ve veéku do 30 let.

Muzeum Meéstské hromadné dopravy v Praze eviduje 50 vozidel, z toho 86 % restauro-
vanych. Vozidla, ktera nejsou vystavovana, jsou pripravena k opravé. Opravy probihaly na
vlegném vozu Krasin &. 1314, opravovany byly autobus Skoda 706 RO z roku 1948, mon-
tazni trolejova véz Mercedes z roku 1966. Do plvodniho stavu byla uvedena montazni tro-
lejova veéz ¢€.6-0220 Trambus-Schorling z roku 1968. Koncem roku 2001 byl do depozi-
tare muzea prevezen lokotraktor T212.1614. DalSim prirtistkem expozice je vlecny letni
vlz €. 526, tzv. "ofenak”, ktery byl rekonstruovan v KOS Krnov. Kolekce tramvajovych vozi-
del je v soucasnosti pomérné ucelena a na velmi dobré Grovni. Zgjem o muzeum mestské
hromadné dopravy roste; v roce 2001 prdmeérny denni pocet navstévnikd vzrostl na
165 oproti lonskemu 133. Mimo vystavni dobu navstivilo v lonském roce expozici dalSich
950 osaob, vetsinou ve vypravach dospélych i skolni mladeze. Provozovna StreSovice vedle
muzea provozuje i jizdy historickymi soupravami tramvaji. Linka €. 91 je provozovana
v intervalu B0 minut o sobotach, nedélich a svatcich od dubna do poloviny listopadu.
Vedle teto pravidelné linky vyrazeji z vozovny StreSovice i soupravy historickych tramvaji

na smluvni jizdy, objednané cestovnimi kancelaremi, firmami, pripadné jednotlivci.









Nas pohled na poskytované sluzby je v rdznych situacich zatizen tzv. provozni slepotou.
Proto jsme v roce 1998 prijali ctyri standardy Programu kvality sluzby. Rok 2001 byl tak
ctvrtym rokem rozvoje Programu kvality sluzby Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciove
spolecnosti. Stejné jako v roce 2000 bylo celkem sledovano 5 zakladnich standardd kva-

lity s nasledujicimi vysledky:

Standard ,Presnost provozu” - 0dstépny zavod Metro stabilng plnil stanove-
nou Uroven narocnosti. V provozu tramvaji dochazelo od pocatku roku postupné ke sjed-
nocovani tolerance pro presny spoj v predpisu D 1/2 s toleranci stanovenou standardem
presnosti. K Gplnému sjednoceni tolerance na O+2 min. doslo od 1. zari 2001. V dusled-
ku toho jiz ve 3. ctvrtleti se vysledek 73,5 % presnych spoja priblizil stanovené drovni
narocnosti, ktera byla pak poprve prekrocena ve 4. ctvrtleti. Vyznam téchto vysledkd pod-
trhuje skutecnost, ze byly dosazeny po prechodu na kontinualni vyhodnocovani presnosti
vSech spoju v siti na vSech kontrolnich bodech. V provozu autobust bylo, po sjednoceni
tolerance spoje ve vnitfFnim predpisu se standardem doprovodnymi dispecerskymi opatre-
nimi, dosahovano z pocatku vysokych vysledkd presnosti, které se v pribéhu roku 2001

prubézné snizovaly. Stanovena Uroven narocnosti vSak byla prekracovana.

Standard ,Informovani cestujicich” - U odstépného zavodu Metro byly
vysledky mimo 1. c¢tvrtleti vyhovujici. OdStépné zavody Elektrické drahy a Autobusy mély
sestupnou tendenci ve vysledcich meéreni informaci na zastavkach, vysledky meéreni ve
vozech byly standardné velmi dobré. Validaéni méreni probiha od 2. pololeti spoleéné se
zakladnim meérenim, coz prispiva k objektivizaci vysledkt. V priubéhu roku byla projednana

rozsahla aktualizace standardu pro rok 2002.

Standard ,Prijeti" - Vysledky standardu prijeti jak ve stanicich metra, tak ve stie-
discich dopravnich informaci a v predprodejnich mistech byly celoroéné stabilni na velmi
dobré Urovni. S cilem zajistit prioritné ve stanicich s vétSim turistickym ruchem aktivnéj-
Si prijeti klientd pFi vstupu do stanice metra byl v letnich mésicich realizovan pilotni pro-
jekt ve stanici Malostranska. ZkuSenosti z experimentalniho provozu tohoto stanovisté

budou vyhodnocovany s cilem dalSiho rozvoje a zkvalitnéni sluzeb. Od pocatku uvedeni do
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(6 Program kvality sluzby

provozu v |été 2001 se jako velmi priznivé ukazalo otevieni nového stifediska dopravnich

informaci v priletové hale letisté Ruzyne.

Standard ,,Stejnokroj" - Urovni hodnoceni situace v tomto standardu prispela
Uprava jeho definice rozliSenim na nevyhovujici a neprFijatelnou situaci, stejné tak jako roz-
vijeni kontrolni ¢innosti. Kromé malych vyjimek dosahovaly vSechny odStépné zavody sta-
bilné dobré vysledky.

Standard ,Funkénost jizdenkovych automatu” - Po velmi pFiznivém
vysledku 1. étvrtleti (89,8 % vyhovujicich automatt) pribliZzujicim se tésné Grovni naroc-
nosti, se vysledky dalSich ¢tvrtleti pohybovaly kolem dlouhodobého primeéru 80 %,
s mirné sestupnou tendenci. Prioritnim Ukolem byla a je i pro rok 2002 instalace rozsahlé
dodavky novych pristrojd. Vyrazny podil automatd s akumulatorovym provozem vytvari

predpoklady k instalaci pFimo na zastavky povrchovée MHD.



Nezavisle na Programu kvality sluzby zavadéji odstépné zavody Elektrické drahy a Autobu-
sy systéem managementu jakosti postaveny na zasadach a pozadavcich norem ISO rady
9000. S certifikaci zacal v roce 1998 odstepny zavod Elektrické drahy, kdyz ziskal certi-
fikat na ,Opravy a modernizaci elektrickych strojt, prevodovek a diltl pro kolejova vozidla",

ktery o rok pozdégji rozsiril o ,Opravy pristroji trakénich vozidel a podvozkda tramvaji”.

Odstépny zavod Autobusy prvni certifikat obdrzel v roce 1999 na ,Opravy a modernizace
vznétovych motorld a kompresord pro silniéni motorova vozidla", ktery rozSifil v roce
2001 o ,Opravy servorizeni pro silnicni motorova vozidla". Certifikaci pro Dopravni pod-
nik hl. m. Prahy, akciovou spolecnost zajistuje renomovana a celosvétové uznavana firma

Det Norske Veritas a platné mezinarodni certifikaty byly vystaveny s holandskou registraci.
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® Mezinarodni vztahy

Vymluvnym prdvodnim jevem hlubokych zmeén v sektoru meéstske a regionalni verejnée
dopravy ve svétovém meéritku v oblastech technologické, organizacni, financni, legislativ-
ni, manazerské a dalSich je vyvoj a restrukturalizace Mezinarodniho svazu verejné dopra-
vy — UITP, které vyvrcholily v pribéhu roku 2001. Nova struktura i novy statut UITP byly
predstaveny a odsouhlaseny v ramci Uvodniho valného shromazdéni, zahajujiciho 54. kon-
gres UITP v kvetnu 2001 v Londyne. Zucastnili se ho i zastupci Dopravniho podniku hl.
m. Prahy, akciové spolecnosti v cele s prfedsedou predstavenstva ing. Milanem Houfkem
a mistopFedsedou pFedstavenstva panem Radovanem Steinerem. Pro pracovniky zastu-
pujici nasi spoleénost v jednotlivych vyborech a komisich UITP jsou dualezité a prinosné
vystupy plynouci jak z vlastni ¢innosti uvniti vybort a komisi, tak z ¢etnych konferenci a
workshoptl. Nasi zastupci se stavaji i vedoucimi nékterych specifickych pracovnich sekci

v ramci vybora ¢i jsou zvani k aktivnimu zapojeni do sekci nové vznikajicich.

Zasadnim dokumentem, ktery vyrazné ovlivni nejen meéstskou hromadnou dopravu a
dopravni podniky, je ,NaFrizeni Evropského parlamentu a Rady, tykajici se narokl na verej-
nou sluzbu a uzavirani smluv o verejné sluzbé v oblasti osobni kolejové, silniéni a vnitro-
zemskeé vodni dopravy". Na zakladé podrobnych materiald, které jsme k tomuto procesu
obdrzeli od Euro-Teamu, se konala prednaska ,Konkurence v MHD", kterou poradalo
Sdruzeni dopravnich podnikti CR ve spolupraci s Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, akci-
ovou spolecnosti. PFritomni generalni Feditelé a dalSi zastupci dopravnich podnikd z celé
Ceské republiky zde byli informovani o poslednim vyvoji dopravni politiky v naSem sektoru

v evropskem meéritku.

Na pozvani generalniho Feditele ing. Milana Houfka se v Praze ve dnech 3. az 5. Fijna
2001 uskute&nilo podzimni zasedani Ridiciho vyboru Mezinarodniho svazu vefejné dopra-
vy. V povalecné historii UITP to bylo druhé zasedani v naSem hlavnim meésté; prvni se
uskutecnilo na podzim roku 1993. Zasedani v Praze znamenalo zahajeni nové éry, kdy po
ctyrletém obdobi restrukturalizace za prezidentstvi generalniho reditele RATP
Jeane-Paula Baillyho vstoupilo do 21. stoleti s novym prezidentem, kterym byl na

kongresu v Londyné jednomysiné zvolen pan Wolfgang Meyer z Némecka.



Zasedani Ridiciho vyboru predchéazela schiize nové zaloZeného Vyboru pro evropskou inte-
graci, jehoz cilem bude priprava ¢lent UITP z kandidatskych zemi pro vstup do EU a dal-
Sich zemi uchazejicich se o integraci do Evropské unie, predevsim prostfednictvim jejich
zapojovani do &innosti v dalSich vyborech a komisich UITP. U&astniky zakladajici prazské
schlize byli zastupci dopravel, dopravnich svazll, mést €i ministerstev z Estonska, Madar-
ska, Polska, Rumunska, Slovenska a Ceské republiky. PFedsedou tohoto nového regional-
niho vyboru byl na schdzi zvolen generalni Feditel budapestského dopravniho podniku pan
Botond Aba a mistopredsedou predseda predstavenstva a generalni Feditel Dopravniho

podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti ing. Milan Houfek.

V breznu a zari roku 2001 se v nasSi spolecnosti uskutecnily konzultaéni pracovni pobyty
generalniho zmocnénce pro kvalitu RATP pana Jeana-Maurice Bidaulta, jako nadstavba
nasi spoluprace v ramci klubu CYQUAL sdruzujiciho dopravni podniky rozvijejici programy
kvality. Clenové klubu se schéazeji dvakrat do roka na zasedanich, kde se vedle Siroké
vymeny zkusSenosti zameruji na specialni téemata. Na parizském zasedani v breznu 2001
bylo timto tématem freSeni situaci nepravidelného provozu a jeho meéreni, specialnim
tematem madridské schize v Fijnu 2001 byla hierarchizace ocekavani klientd. PFi svém
zarijovem pobytu v Praze uskutecnil pan Bidault prednasku pro vedouci pracovniky nasi
spolecnosti pod nazvem ,Program kvality sluzby Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akcio-

vé spolecnosti v porovnani s programem kvality RATP v kontextu nové evropské normy”.

22. Fijna 2001 uskutecnil v Praze pan Peter Scheidegger, generalni reditel Regionalver-
kehr Bern-Solothurn a predseda komise UITP Doprava a meésto, prednasku na téema
.Mé&stska a regionalni doprava ve Svycarsku". Zabyval se v ni vlivem pFimé demokracie,
narodni a mistni dopravni politikou, v druhé casti pak podnikovou politikou, charakterizo-
vanou prechodem od strnulé koncesni ochrany k pruzné konkurenéni situaci, a priklady,

jak podniky reaguji na konkurenci.
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® Mezinarodni vztahy

V roce 2001 se dale rozvijela i spoluprace Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spo-
le€nosti v ramci reSeni evropskych vyzkumnych Gkold MOST a Prismatica. Nejvyznamngj-
S§im prinosem nasSeho podniku v ramci projektu Prismatica bylo FeSeni Ukolu ve spolupra-
ci s BATP, ktery se zameéril na vztah evropské legislativy k verejné dopraveé a vazbou na
Evropskou smeérnici 95/46EC, ktera se zabyva problematikou ochrany dat. Dale byla
mapovana pravni problematika ve vztahu k uzavifenym TV okruhdm vyuzivanym pro dohled

a dozor v dopraveé a vyuziti bezpecnostnich slozek pri prevencni ochrané dopravnich systemu.
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umdgovani mésta. Nasim spoleCnym
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Je vyznamnym faktorem



Ne kazdy z cestujicich, a leckdy i ze zaméstnancl si uvedomuje, ze sluzby Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti jsou v poslednich letech vystavovany silicimu
vlivu konkurence. Hlavnim konkurentem zlstava individualni automobilismus, v autobuso-
ve doprave vSak pribyvaji i soukromi dopravci a Dopravni podnik je s nimi neustale kon-
frontovan — ekonomickymi ukazateli pocinaje a kvalitou poskytovanych sluzeb konc¢e. Pokud
nebudeme schopni srovnani s konkurenci, nas podil na trhu se bude neustale zmensSovat.
Proto jsou podnikany vSechny dostupné kroky, aby ekonomické ukazatele byly co nejvice
pruhledné a srovnatelné s konkurenci. Jsou pripravovana opatfeni vedouci k Usporam
vnitFnich naklada. V roce 2001 se nam podarilo snizit jeden z vyznamnych ekonomickych
ukazatelt - naklady na prepravenou osobu. V trendu dalSiho snizovani nebo alespon udr-
Zeni téchto vysledkl chceme pokracovat i v letech nasledujicich. Stejné tak budou vyvije-
ny snahy o zachovani Grovné trzeb roku 2001. Jednim z vyznamnych nastrojd ovliviujicich
chovani uvnitr, ale i vné podniku, je jiz nekolik let rozvijeny Program kvality sluzby, v némz
se snazime divat na nami poskytované sluzby optikou nasich klientd. Ne vzdy je tato akti-
vita prijimana s kladnou odezvou, ale vysledky programu jednoznaéné ukazuji, Ze jeho
zavedeni bylo krokem spravnym smeérem stejné jako certifikovani jednotlivych pracovist
normami ISO 9000. Program kvality sluzby a certifikace dle norem ISO jsou hlavnimi pri-
oritami v oblasti kvality poskytovanych sluzeb a hledani financnich rezerv. Nasi snahou je
prosazovat preferenci povrchovych druht verejné dopravy, tramvaji a autobusud, na ukor
individualnich motoristd. U tramvaji se osvédcuji predevSim Upravy prednosti na svetel-
nych krizovatkach a oddélovani tramvajovych kolejovych pasd od jizdnich pruht pro auta.
U autobusl je technické FeSeni prednosti na krfizovatkach zatim v plenkach, zahranic-
ni zkuSenosti vSak ukazuji, Ze i tento problém FreSitelny je, stejné jako dalSi vyclenovani
samostatnych jizdnich pruhl. Rovnéz vozidla se musi prizpusobovat vetSimu komfortu, na
ktery jsou nasSi zakaznici zvykli z jinych oblasti Zivota, a proto je jednou z hlavnich priorit
postupna vymeéna vozoveho parku vSech druhd dopravy. Dualezité je pritom take respekto-
vat potreby obyvatel se snizenou moznosti pohybu. Obsluha nékterych prazskych sidlist
autobusovou dopravou se jevi jako nevhodna, a proto jsou pripravovany a realizovany pro-
jekty, které se snazi tuto situaci resSit. Vystavba IV. provozniho Useku traté C metra bézi
planovanym tempem stejné jako stavba tramvajové traté na Barrandov. Ve fazi pripravy je

prvni provozni usek traté D metra z LibuSe do centra meésta.
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Spolecnosti s majoritnim podilem Dopravniho podniku hl. m . Prahy, akciové

spolecnosti pokracovaly v hledani strategickych partnerd tak, aby lépe uspély

v konkurenénim boji.




InZenyring dopravnich staveb, a. s. — Spolegnost vznikla v roce 1994 a sidli
v Praze 2, Na Morani 3. Az do roku 2000 byl jedinym akcionarfem jeho zakladatel, Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost. V souladu s dlouhodobymi zameéry zakladatele na sni-
Zovani majetkové Gcasti v ,dcefinych” spolecnostech bylo v roce 2001 odprodano 34 % akcii
Inzenyringu dopravnich staveb, a. s. spolecnosti Kvatris, s. r. 0., kterou zalozil stavajici mana-
gement spolecnosti. V souCasnosti je pripravovan odprodej dalSich 32 % akcii, tzn. Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost si cilové hodla ponechat blokacénich 34 % akcii. Zaklad-
nim predmetem cinnosti spolecnosti je zajiStovani staveb pro investory od obstarani projektu
s jeho prubéznym konzultovanim, pres zajiStovani uzemniho rozhodnuti, stavebniho povoleni, a
odborné vedeni a sledovani stavby az do zavérecné kolaudace. VSechny tyto Cinnosti provadi
spolecnost | pro sveho vétsinoveho akcionare Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovou spolec-
nost, soucasné se uchazi o vSechny veétsi stavebni aktivity v hl. m. Praze financované ze stat-
nich, mestskych nebo soukromych prostredkd. Nejvice sledovanymi stavbami, které spolecnost
v roce 2001 zajistovala, bylo plné rozvinuti praci na trati metra IV. C1 z HoleSovic do Ladvi a
zahajeni stavby tramvajove traté HluboCepy — Barrandov. Dale pokracCovaly postupné rekon-
strukce technologickych zafizeni stavebnich €asti na provozovanych tratich metra. Zde jsou pro
verejnost nejvice viditelné rekonstrukce eskalatorl, pFipadné i vymeéna jiz nevyhovujicich pod-
hledd véetné elektroinstalaci ve stanicich metra. Byly dokonceny nekteré vyznamné rekonstruk-
ce tramvajovych trati, predevSim Strossmayerovo nameésti a |. etapa Karmelitské ulice, po
narocné rekonstrukci byl zprovoznén Cechiiv most. Pro investory mimo Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciovou spolecnost byla prakticky dokoncena rekonstrukce Nostickeho palace, zakon-
cena vystavba obchodné - obytného komplexu Vinice — Palouk a zahajena vystavba bytovych
objektd na Strahové. Byla rozvinuta priprava casti méstského okruhu od Strahovského tunelu
na Pelc - Tyrolku, kde byly zahajeny predstihove prace. Pokracovala i vyznamna spoluprace
s hl. m. Prahou pri vyuzivani mestskych pozemku, kde se mimo jiné podarilo dovest do konce
prodej zajimavého pozemku na Tésnové naproti hotelu Hilton. Spolecnost téZ zpracovala nabid-
ku na zajiSténi vystavby sportovni haly pro a. s. Sazka. Spolecnost v roce 2001 obhajila certi-
fikaci systému jakosti ISO 9001 a potvrdila tak, ze jeji uspésné vysledky véetné prekroceni pla-
novaneho zisku jsou primo Umeérné trvalému sledovani a zvySovani kvality vSech zajiStovanych

cinnosti.



Prazska strojirna, a. S. — Akciova spoleénost od svého zaloZeni v roce 1994
hospodari samostatné jako ,dcefrina” spolecnost Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akcio-
vé spolecnosti, ktery je jejim jedinym akcionarem. Spolecénost sidli v Praze 8, Sokolovska 115.
Hlavnim predmétem cinnosti je vyvoj, vyroba a montaz komponentld a zafizeni pro stavbu
a Udrzbu tramvajovych trati. Z nejvyznamnegjSich rekonstrukci tramvajovych trati, pro
které vyrobila a dodala Prazska strojirna, a. s. v roce 2001 kolejové konstrukce je dnes
nejveétsi ctyrramenna krizovatka v Praze na Strossmayerove nameésti, krfizovatka
u Narodniho divadla, kolejovy trojahelnik Ujezd a dalSich 6 v&tsich kolejovych konstrukci.
Konstrukce jsou v souladu s heslem ,VSe pro moderni tramvajovou trat" vybaveny stave-
cimi systemy i s Fizenim a vytapeénim a od roku 2001 jsou tramvajové vymeny dodava-
ny jiz z vyrobniho zavodu s predmontazi na prazce, coz podstatné zkracuje dobu vystav-
by. Pro Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovou spolecnost zajistuje také vyrobu a opravy
vybranych dild pro tramvaje, v roce 2001 dokoncila vyvoj 3 typl kogeneracnich agrega-
td a zahajila jejich dodavky. Své vyrobky Prazska strojirna, a. s. ve stale vétsi mife uplat-
nuje na zahranicnich trzich, kde ma své systémy pro ovladani vyhybek homologovany.
Prazska strojirna, a. s. rozsirila své zahraniéni trhy dodavkami do Australie a podepsan
je i kontrakt na dodavky vyhybkovych systémut do Moskvy. Obchodni kontakty vyuZiva
i k moznosti ziskani strategického partnera, ktery by zajistil dalSi rozvoj firmy. V roce
2001 je Prazska strojirna, a. s. jiz ¢tvrtym rokem drzitelem certifikace dle ISO 9001 a

potvrdila stale se rozvijejici systém kvality v podniku.

Rencar Praha, a. s. — Spoleénost Rencar Praha, a. s. se sidlem v Praze 8,
Na Zertvach 2196/34 byla zaloZena v roce 1990 za Gcelem reklamniho vyuZiti majetku
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti. Spolecnost se vénuje vSem druhim
reklamnich aktivit od provozovani reklamnich celodekorovanych tramvaji, autobust a sou-
prav metra po pronajem letakd na autobusovych zastavkach. Rencar Praha, a. s. dale
provozuje reklamni plochy, tzv. city light vitriny na méstském mobiliari ve 13 ceskych meés-
tech a reklamni plochy na lanovkach v horskych strediscich. Rok 2001 znamenal pro Ren-
car vyznamnou zmeénu ve strukture akcionard. Majoritnim akcionarem se stala spolecnost

Europlakat, spol. s r. 0., ktera ziskala 72% podil, Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova



spolecnost zustal akcionarem s podilem 28 %. Zaroven se zménou majetkovych podilt
doSlo k prodlouzeni smlouvy o pronajmu ploch pro reklamni Gucely do roku 2016. V roce
2001 Rencar Praha, a. s. udrzel svoji vedouci pozici na trhu venkovni reklamy. Rok 2001
znamenal zvysSeni celkového pFrijmu z pronajmu reklamnich ploch pro Dopravni podnik
hl. m. Prahy, akciovou spolecnost na 71 miliond K&, coz je v mezirocnim srovnani

narust o témer 9 miliont K¢.

SPS'D, S0U a U, a. s. — Spolecnost Stredni pramyslova skola dopravni, Stredni
odborné ucilisté a Ucilisté, a. s. byla zalozena k 1. lednu 1998 ve smyslu ustanoveni
novely Skolského zdkona o zavaznosti pravnich vztaht nestatnich Skolskych zarizeni. Sidlo
spolecnosti, jejimz 100% akcionafrem je Dopravni podnik hl. m . Prahy, akciova spolec-
nost, je v Praze 5, Plzefiska 102-219, odloucena pracovisté jsou v Praze 1, 2, 8 a 10.
Ve Skolnim roce 2000-2001 zde studovalo celkem 1 617 zakd v denni i dalkové forme.
V dalkovem studiu si prevazné zameéstnanci Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spo-
lecnosti dopliuji maturitni vzdélani potrebne k lepSimu zvladnuti soucasné problematiky
MHD. V ramci odborného vycviku uénud jsou provadeny prace spojené s potrebnym
ziskanim praxe v oblasti autoopravarenstvi, stavebnictvi a elektrotechniky. Doplaujici akti-
vitou je provadeni rekvalifikaénich kurzt ve spolupraci s Urady prace, seminard pro stred-
ni management zrizovatele a zakladni ¢i periodické prezkuSovani v oblasti svareni, pozar-
ni ochrany a bezpecnosti prace. Rezervy spolecnosti byly prfedevSim v pristupu k zakdm
oborech a ve vybaveni Skol pro télovychovnou a sportovni €innost. Zahrani€éni spoluprace
byla i nadale rozSifovana pri ziskani zkouSek holandskeho typu - IQ v oborech elektro a
s partnerskou organizaci — Dopravnim podnikem Drazdany v realizaci projektu PHARE -

LEONARDO DA VINCI II.

E/augen DP Praha, S. . 0. — Spoleénost se od svého vzniku v roce 1997 zaby-
va obnovou profilu tramvajovych kolejnic. Jejimi zakladateli jsou Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciova spolecnost (podil 40 %) a Elaugen Holding GmbH (60 %]). Sidlo spole€nosti
se nachazi v Praze 9, Na Obratce 16/102. Stejné jako v predchozich letech i v roce

2001 vykazala spolecnost kladny hospodarsky vysledek, a to ve vysSi priblizné 8 %



z obratu. Ten dosahl o 27 % vysSsSiho objemu v porovnani s rokem predchozim. Kromé
praci pro hlavniho zakaznika — Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovou spolecnost byly
napfiklad realizovany zakazky pro Dopravni podnik mésta Liberce, a. s., SSaZ Praha, ZSP
a Hans Wendel, jejichz objem se neékolikanasobné zvysil oproti pfredchozimu roku. V roce
2001 se podarilo prezentovat v CR novy dvoucestny brusny automobil z vlastni produk-
ce firmy ELAUGEN GmbH, jakoZ i podobny stroj, jenz vyrabi Svycarska firma AUTECH.
O tyto stroje rozsSifuje Elaugen DP Praha, s. r. 0. svoji nabidku sluzeb provozovatelim
mestskych drah od roku 2002. DalSsim prinosem pro cinnost firmy bylo uzavfeni nove
smlouvy na zimni Uklid nastupnich ostrdvkd, a to ve dvojnasobnem mnozstvi oproti smlou-
vé predchozi. Za tim ucelem byla doplnéna technika pro zimni udrzbu komunikaci, pri-
cemz pocet zaméstnancl zlUstal nezménén. | kdyz tyto prace nejsou ziskove, predstavuji
pro spolecénost nahradni program v obdobi, kdy klimatické podminky znemoznuji provadét
hlavni ¢innost, t.j. navarovani a brouSeni kolejnic. Pro dosazeni co nejlepsi kvality praci
spolupracuje spolecnost na vyvoji a zdokonalovani pracovnich postupd v ramci skupiny
Elaugen. Zaroven je v kontaktu s vyrobci brusiva a svafovacich materialt, jakoz

i s odbornymi organizacemi z oboru.

PragoNet, d. §. — Spolecnost PragoNet, a. s. pusobi v oboru telekomunikacnich
sluzeb jiz od roku 1996 jako provozovatel stejnojmenné metropolitni optické sité a posky-
tovatel modernich Sirokopasmovych telekomunikaénich sluzeb, zejména pro potfeby mest-
ské a statni spravy, spravcu technické a bezpecnostni infrastruktury mesta, ostatnich
operatort a poskytovateld telekomunikacnich sluzeb i komercnich organizaci. Majoritnim
akcionarem s 51% podilem ve spolecnosti je spolecnost T-Systems - dcerina spolecnost
némeckého narodniho operatora Deutsche Telekom, AG. Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolecnost viastni 11% podil a hlavni mésto Praha 38% podil. Spolecnosti Pra-
goNet, a. s. se i v roce 2001 darilo Uspesne zlepSovat vysledky hospodareni. Trzby spo-
lecnosti vzrostly o vice nez 70 % na 210,2 milionu Ké. Spoleénost generovala zisk pred
zdanénim ve vysSi 17,6 milionu K¢, tj. o 26 % vice oproti roku 2000 a ¢isty zisk po odec-
teni odlozené dané cinil 2,9 milionu K¢ (nardst o 123 %). V roce 2001 byla dale rozsi-
rovana telekomunikaéni infrastruktura na Gzemi hl. m. Prahy, coz umoznilo rozvijet port-

folio sluZzeb a zajistit jejich vyssi dostupnost a spolehlivost. Znacéna ¢ast investicénich pro-



stredkd byla vynaloZena na vybudovani mezinarodniho uzlu, ktery propojuje sité PragoNet
s mezinarodni siti némeckého operatora nazvanou Telekom Global Network. Ze spolec-
nosti PragoNet, a. s. se tak stava vyznamny mezinarodni operator. Celkové bylo do siti a
do rozvoje digitalnich prenosovych a dalSich podpurnych systemu sité investovano vice jak
400 miliont K& (oproti necelym 150 miliondm K& v predchozim roce). V roce 2001 byla
spolecnosti PragoNet, a. s. udélena licence na poskytovani verejnych hlasovych sluzeb,
ktera radi spolecnost mezi operatory s nabidkou kompletniho portfolia telekomunikacnich
sluzeb, a zejména pak v souvislosti s mezinarodnimi sluzbami, zalozenymi na spolupraci
s némeckym operatorem, znamena znacnou komparativni vyhodu. Sidlo spolecnosti je

v Praze 10, Korunni 98.
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V pribéhu roku 2001 doSlo k uréitému vyvoji v deviticlenném slozeni dozorc¢i rady, a to
v souvislosti se jmenovanim mistopFedsedy ing. Spitzera Feditelem od&t&pného zavodu
Autobusy s ucinnosti od 1. ledna 2001. V souladu se zakonem dozorci rada projednala jeho
odstoupeni na svém nejblizS§im zasedani 17. ledna 2001 a k tomuto dni skonéilo jeho Elen-
stvi v dozoréi radé. ProtoZe ing. Spitzer byl zvoleny zastupce zaméstnanc( v dozoré&i radé,
bylo nutno zorganizovat nové volby. Soucasne v mésici bfeznu 2001 koncilo ctyrleté voleb-
ni obdobi i dalSimu zastupci zaméstnancl v dozorci radé ing. Vaclavu Prochazkovi, proto
byla zorganizovana volba obou zastupct zameéstnancu do dozorci rady souCasng, a to podle
novelizovaného vnitfniho volebniho Ffadu, do néhoz byly promitnuty aktualni zmény prislus-
nych pravnich predpist. Shromazdenim voliteld 11. dubna 2001 byli tajnou volbou zvoleni
pan Jifi Cada a ing. Vaclav Prochazka (opakované€). Dne 18. dubna 2001 zvolili €lenové
dozoréi rady ze svého stfedu mistopFedsedu pana Jifiho SindelaFe. Dne 12. prosince 2001
se konalo dalsi shromazdéni voliteltl a tajnou volbou byl op&tovné zvolen pan Jifi SindelaF
(jemuz vyprSelo ¢tyrFleté volebni obdobi). 19. prosince 2001 c¢lenové dozorci rady zvolili

mistopFedsedou pana Jifiho SindelaFe.

Dozorci rada se v prubéhu roku 2001 schéazela pravidelné (v pripadé operativni potfeby
i mimoradné) a projednavala zakladni témata podle ramcového planu ¢innosti, ktery obsa-
hoval: kontrolu plnéni zavért vyro€ni valné hromady, prubézné sledovani vysledkt hospoda-
reni Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spoleCnosti a spolecnosti s kapitalovou Ucas-
ti Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti, projednavani materiall a pFijatych
zaverl z predstavenstva spolecnosti, sledovani tvorby navrhu vnitfni normy pro zavazny
postup pri uzavirani zavazkovych vztaht a jejich evidenci, pribézné sledovani zajiSteni doda-
vek novych vozd metra, sledovani postupu pripravy rozpoctu Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spoleénosti na rok 2002, operativni projednavani zavaznych problému, sle-
dovani postupu vystavby traté metra IV. C1 a vystavby tramvajové traté Hlubocepy — Bar-
randov, vEéetné moznosti pofizeni novych tramvaji, GUcast v hodnotitelskych komisich pro
posuzovani nabidek zhotovitelt. Dale vénovala dozoréi rada pozornost i tématim, ktera
nebyla ukonéena v roce 2000. Dne 15. kvétna 2001 se uskutecnila vyroéni valna hroma-
da, ktera schvalila vysledky hospodareni Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolec-

nosti za rok 2000. Dozorci rada pripravila své vyjadreni k rocni GCetni zavérce a ke zpra-



vé auditora o jejim auditu. Ve svém usneseni dozorc¢i rada doporucila vyrocni valné hroma-
dé ulozit predstavenstvu Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti vyhodnotit
nakladoveé i vynosove polozky, u nichz doSlo k vyrazné odchylce oproti rozpoctu €i v mezi-

rocnim vyjadreni.

Ze specialnich oblasti, jimiz se dozorci rada v prubéhu roku 2001 zabyvala, je nutno zmi-
nit Upravu textu smeérnice generalniho Feditele ,Zavazny postup pro uzavirani obchodnich
zavazkovych vztaht a jejich evidovani”. Vzhledem k jeji zavaznosti si dozorci rada po vydani
teto smernice vyzadala tez doplnéni planu kontrolni €innosti o prubézne zajiStovani namat-
kové kontroly vybranych uzavifenych hospodarskych smluv. Mezi specialni tématiku patri
i analyzovani efektivnosti pravni sluzby, provadéné externi pravni kancelari Broz & Sokol &
vyvoje jednotlivych podminek stavajici smlouvy, aby na zakladé vyhodnoceni €asové rady
dosazenych vysledk mohla byt navrzena modifikace finanénich smluvnich podminek. Pravi-
delngé se v prab&hu roku 2001 dozoréi rada zabyvala téZ sledovanim situace v byvalém CKD
Dopravni systémy, a. s., nebot probihala komplikovana jednani o odprodeji konkursni pod-
staty této firmy a v zajmu Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti bylo, aby
novy majitel prevzal i zavazky byvaleho vyrobce novych voz( pro prazské metro. Paralelné
s touto problematikou dozoréi rada sledovala i postup jednani o zajisténi dodavek novych
vlakl pro prazské metro, v€éetné moznosti financovani Il. série dlouhodobym Gvérem napfi-
klad od Evropské banky pro obnovu a rozvoj. V souvislosti s financovanim byla sledovana
i otdzka smluvnich pokut za nedodrzeni termint dodavek souprav voza metra ze strany byva-
lého CKD Dopravni systémy, a. s., otdzka uznanych reklamaci vétrani voz(, zohlednéni
penale do nové ceny vlaki a pravdépodobnost jistoty terminl dodavek jiz rozpracovanych
vlakli metra. SouCasné byl sledovan i stav plnéni dohody o provadéni rekonstrukci vozU
metra ve Skodé Dopravni technika Plzef, a. s. a néktefi &lenové dozor&i rady se spoleéné
se zastupci predstavenstva Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti zdcastni-
li osobni navstévy v Plzni, jejimz cilem bylo projednani zplisobu rFeSeni problému, ohroZuji-
cich puvodné sjednane terminy dokonceni rekonstrukci vozl, a tim i vypravenost vlaku
metra. Z vyznacneéjSich operativnich Ukoll, jejichz sledovanim se dozorci rada zabyvala, je

nutno zminit pripravu odprodeje akciovych podild Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové



spolecnosti ve firmach Rencar Praha, a. s. a InZenyring dopravnich staveb, a. s. Dozorci
rada rovnéz sledovala problematiku souvisejici s vybérem kameroveho systemu pro tratée
metra a vyzadala si provedeni auditni kontroly na vybér a dodavku kamerového systému pro
IV. provozni usek traté B metra. Sledovan byl postup vystavby traté metra IV. C1 vCetné
financovani a dozoréi rada si vyzadala téz informaci o zabezpeceni dodavek technologické
casti teto budované stavby. Rovnéz byl sledovan postup pripravy vystavby tramvajové trati
HluboCepy — Barrandov spolu s vysledky diskusi o0 moZnostech pofFizeni novych tramvaji pro

tuto tuto trat, a vyhledoveé i pro celou sit v hlavnim meéste.

V pribéhu roku 2001 byla opakované probirana problematika vyvoje cen motorové nafty,
trendy jeji spotreby a dopady na hospodarsky vysledek Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciove spolecnosti. Z rozsifeni tohoto tématu i na ostatni energie se pak odvinulo sledo-
vani postupu pri sjednavani dodavek elektrické energie pro rok 2002 a |éta nasledujici, kdy
vzhledem k ocekavanému vyvoji na trhu bude nutna priprava vybéroveého rizeni na nejvhod-
néjSiho dodavatele elektrické energie. Dozorci rada Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akci-
ové spolecnosti plnila v roce 2001 v souladu se stanovami fadné a systematicky své posla-
ni kontrolniho organu spolecnosti a dohlizela na vykon pasobnosti predstavenstva i podni-

katelskou €innost spolecnosti.



MHD - meéstska hromadna doprava

PID - Prazska integrovana doprava

UITP - Union Internationale des Transports Publics (Mezinarodni svaz verejné dopravy)]
DOZ - Hostivar — dopravné — opravarenska zakladna Hostivar

ROPID - Regionalni organizator prazske integrovane dopravy

MHMP - Magistrat hlavniho mésta Prahy

CVUT - Ceské vysoké uceni technické

TT - tramvajova trat

RATP - Regie Autonome des Transports Parisiens (parizsky dopravni podnik]

SPSD, SOU a U, a. s. - Stiedni prumyslova $kola dopravni, Stfedni odborné ucilisté a UgGilisté, a. s.
ZTP - zviast teZzce poskozeny na zdravi

ZLD - zvlastni linkova doprava

THP - technicko — hospodarsky pracovnik

POP - provozneé - obsluzny pracovnik
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Provozné technické ukazatele

POCET PROVOZOVANYCH LINEK A JEJICH DELKA (V KM)

Metro
Elektricke drahy
Autobusy

* neni zahrnuta historicka linka ¢. 91

PRUMERNA RYCHLOST (V KM/HOD)
Metro
Elektrické drahy

Autobusy

POCET NASAZENYCH VOzZU ZA 1 DEN
Metro
Elektrické drahy

Autobusy

SPRAVKOVE PROCENTO VOZOVEHO PARKU

Metro
Elektrické drahy

Autobusy

*) spravkové procento je uvadéno bez vozu v modernizaci nebo v rekonstrukci a vozi c¢ekajicich na likvidaci

SPOTREBA TRAKCNI ENERGIE
Metro

Elektrické drahy

Celkem

SPOTREBA NAFTY
Autobusy standardni
Autobusy kloubove

Celkem

Denni

3

24

186

Sedlo Odpol. Spicka
180 340
544 682
423 E/2E

Celkem (v tis. MWAh)
107.4
1568.4
266,8

Celkem (v tis. litrech)
18 747
9 102
27 849

Provozni
33,21
14,40
17,00

Sobota
150
370
382

%*
13,22
12,36

7.74

2,64
3,43

0,3925
0,5104
0,4246

6L

Délka linek
50,10
501,80*

2 202,20

Cestovni
35,36
18,22
25,86

Nedéle
140
370
405

%
24,02
14,62

9,02

Na jeden ujety vozkm (v kWh)

Na jeden ujety vozkm (v litrech)



80

TYPY A POCTY VOzU

Typ vozu & stari
81-717.1* 16,46
81-714.1** 16,30
81-717.1M* 0,93
81-714. 1M* * 0,93
M1.1* 0,42
M1.2(3)* * 0.42
Celkem 13,25

* celni viz

METRA DLE ROKU VYROBY (UCETNi STAV K 31. 12. 2001)

Celkem
182
272

20
30
30
45
5789

** vloZzeny viz

78
22
11

33

79
13
14

27

80
6
18

24

81
6
29

35

TYPY A POCTY TRAMVAJI DLE ROKU VYROBY (UCETNI

Typ vozu & stari
KT8D5 12,13
RTEN1 5,00
T3 30,80
T3M 23,31
T3R.P 0,04
T35U 15,40
TEA5 5,38
Celkem 18,66
Typ vozu

KT8D5

RTEN1

T3

T3M

T3R.P

T35U

TEA5

Celkem

TYPY A POCTY AUTOBUSU DLE ROKU VYROBY (UCETNI STAV K 31. 12. 2001)

Typ vozu O stari
B731 6.59
B731R 5,93
B732 8,06
B732R 2,77
B741 6,82
B741R 0.37
B931 4,51
B941 3,32
C734 7,32
C734R 4,73
C3934 2,67
CITY* 1,88
CITY-kloub* 0,01
NEO N-4014* 7,01
Dalkovy* * 4,77
Celkem 4,66

* nizkopodlazni vozidla

Celkem
47

4

307
103

1l

289
151
952

Celkem
164
1
176
206
162
11
198
175

11

222
1

3

g

1 343

88

2

62

63

83

50

50

89

1
5

64

80

80

90

3

65

40

44

91

3

82 83
16 10
21 18
37 28
STAV K 31.

66 67
35 71
35 71
87 89

37
62 40
62 77

92 93
20 24

5 44
25 68

** typ LC 735, LC 936, Mercedes, Neoplan

84

14

21

35

12.
68

10

10

94
39

123

165

85

21

32

53

2001)
70

38

38

94

95
125

40

11

184

86
28
39

67

71

20
35

55

95

80
80

96

70

133

217

87
12
18

30

72

96

50
56

88
12
18

30

73

56
15

71

97

20
26

97

38

25

55

10

136

89
12
18

30

74

24

12

36

98

10

10

98

39

50

26

121

90
10
15

25

75

21

99

99

43

20

50

50

164

00

20

76

23

12

35

00

00

46

80

128

01

12
18
30
45
105

82

17

17

01

49

49

01

31

10
10
20

50

122
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Provozné technické ukazatele

INVENTARNI (UCETNI) A EVIDENCNI (PROVOZNI) STAV VOZOVEHO PARKU K 31. 12. 2001

VOZY METRA CELKEM
z toho:

81-71

81-71 M (moderniz.]

M1

ECS (historické)

TRAMVAJE CELKEM
z toho:

KT8 D5

RTEN

T3, T3R.P

T3M

T35U

TEAS

historické vozy

AUTOBUSY CELKEM
z toho:
standardni (S) B731, B731R
B732, B732R
B732R pro ZTP
B3931
C734, C734R
C934
celkem standardni
standardni nizkopodlazni (SN) Karosa City Bus
Neoplan 4014
celkem standardni nizkopodlazni
kloubové (K] B741, B741R
B394 1
celkem kloubové
kloubové nizkopodlazni (KN] Karosa City kloub
dalkovée LC735, LC936,
Neoplan, Mercedes

CELKEM

*M+R = vozy v modernizaci a rekonstrukci

Evidenéni (provozni) stav zahrnuje vozy schvalené pro provoz s cestujicimi v MHD, véetné vozi v bé&Znych opravach.

inventarni

(Gcetni) stav

582

454
50
75

967

47

358
103
289
151

15

1 343

165
375

128
13

7860
222

225
173
175
348

2 892

z toho v:
M+R * likvidaci
88 1
38 1
50
11
11
3 6
3 3
3 3
3
3
91 18

L8

evidenéni

(provozni) stav

490

415

75

941

47

347
103
289
151

1 325

165
369

128
13

754
222

225
170
175
345

2 756

Inventarni (Géetni) stav zahrnuje na rozdil od evidenéniho stavu navic vozy: v rekonstrukci, v modernizaci, uréené k likvidaci, historické

vozy a dalkové autobusy.
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VYVOJ NEHODOVOSTI

pocet nehod

Rok v Praze
1997 39 473
19398 42 131
e 44 192
2000 40 560
2001 34 195

VYVOJ NEHODOVOSTI V PRAZE

Pocet nehod v Praze celkem

14483 14846 15032

13 480

1886 1887 1988 1989

pocéet nehod

s Ucasti vozidel DP
2 679

2 600

2 349

2 155

2 404

pocet nehod ujeté vozkm

zavinénych DP na 1 zavinénou nehodu

707 211 895
667 223 753
513 296 495
594 255 209
647 229 674
44182
42131
40 560
38473
38091
33 898 34185

32600 32518

26 570

20787

18 024

1990 1881 19892 1993

1994 1985 1896 1997 1888 1899 2000 2001

VYVOJ NEHODOVOSTI VOZIDEL DOPRAVNIHO PODNIKU HL. M. PRAHY, AKCIOVE SPOLECNOSTI

Pocet nehod z ucasti vozidel DP Praha

@ Pocet nehod zavinénych fidici DP Praha

2010 1966 1970 1952

766
679 689
641
625 632
597 ‘]1& |‘| “‘\ “‘\ “‘

1991 1982 1893 1994

1986 1987 1988 1989

2600 2578

2321

2048 2090

740

0766 2858
2 678 5600

2 349 2404

2 155

756 766
707 667
594 647
513 I I

1995 1986 1997 1898 1999 2000 2001
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Provozné technické ukazatele

PREHLED LINEK PROVOZOVANYCH DOPRAVNIM
PODNIKEM HL. M. PRAHY, AKCIOVE SPOLECNOSTI

(STAV K 31. 12. 2001)

Linky METRA
A Skalka - Dejvicka
B Zligin - Smichovské nadrazi - Ceskomoravska - Cerny Most

(8] Nadrazi HoleSovice - Haje

Linky TRAMVAJI

Denni provoz
1 PetFfiny - Spojovaci
Cerveny vrch - PetFiny
Lehovec - Sidlisté Modrany / Levského
Kotlarka - Cechovo namésti
Vozovna Kobylisy - OlSanské hibitovy
Smichovské nadrazi - Kubanské namésti

Sidlisté Repy - Kotlarka - UstFedni dilny DP

0 N O o b~ @D

Bila hora - Nadrazi Vysocany / Vysocanska

(do 8.6.2001 Bilad hora - Nadrazi Vysocany]

9 Sidlisté Repy - Spojovaci

10 Sidlisté Dablice - Sidlisté Repy

11 Cernokostelecka - Spofilov

12  Stary Hloubétin - Palmovka - Hlubocepy

14 Strelniéna - Laurova

18 Spojovaci - Nadrazi Branik

17 Sidlisté Dablice - Sidlist& Modirany / Levského

18 Petriny - Vozovna Pankrac

19 Lehovec - Kubanské namésti

20 Divoka Sarka - Podbaba

21 Levského - Narodni tiida - Sidlisté Modrany (polookruzni linka)
22 Bild hora - Nadrazi Hostivar

23 Malovanka - Kubanské namésti

24 Sidlisté Dablice - Nadrazi Strasnice / RadoSovicka
25 Podbaba - Vozovna Kobylisy

26 Divoka Sarka - NadraZi Hostivaf

Noéni provoz
51 Divoka Sarka - Nadrazi Strasnice / RadoSovicka
52 Lehovec - Sidlisté Modrany / Levského
(do 1.9.2001 Lehovec - Hlubocepy)
53 Sidlisté Dablice - Vozovna Pankrac
(do 1.9.2001 Vozovna Kobylisy - Vozovna Pankréac)
54 Lehovec - Hlubocéepy
(do 1.9.2001 Sidlisté Dablice - Sidlisté ModrFany / Levského)

55

56
57
58

101

102

103

104
106
107
108
108
111

112
113
114
115
116
117
118
1189
120
121
122
123
124
126
127

128
128
130
131
133
135
136

€8

Vozovna Kobylisy - UstFedni dilny DP

(do 1.9.2001 Lehovec - Ustredni dilny DP]
Petriny - SpoFilov

Bila Hora - Nadrazi HostivaF

Sidlisté Repy - Spojovaci

Linky AUTOBUSU

Denni provoz

Strasnicka - Centrum Zahradni Mésto - Plynarna Mécholupy
(od 10.6.2001 zména nazvu zastavky Cil na Centrum Zahradni
Mésto)

Nadrazi HoleSovice - Staré Bohnice - Zamky

(do 27.1.2001 N&adrazi Holesovice - Staré Bohnice)
Palmovka - Dablice - BFezinéves

(do 27.1.2001 Palmovka - Kostelecka, od 10.6.2001 zména
nézvu zastavky Kosteleckd na Dablice)

Na Knizeci - Slivenecka

Kavkazska - Nadrazi Branik

Dejvickad - Suchdol

Spejchar - Sidlisté Na D&ding

Palmovka - Sidlisté RohoZnik

Skalka - Sidlisté Petrovice - Pitkovice

(do 27.1.2001 Skalka - Sidlisté Petrovice)

Nadrazi HoleSovice - Zoologickd zahrada - Podhofi
Kagerov - Pisnice

Kagerov - Seberak

Chodov - Keblovska

Dejvicka - Borislavka

Kacerov - Poliklinika Modrany

Dvorce - Koleje Jizni Mésto

Dejvicka - LetiSté Ruzyné

Na Knizeci - Klukovice

Roztyly - NadraZzi Branik

Chodov - Nadrazi Hostivar - Léciva

Na Knizeci - Smukyfka

Kavkazska - Dvorce

Smichovské nadraZzi - Prazska ctvrt

Ceskomoravska - Sidlisté Bohnice

(do 9.6.2001 Sidlisté Bohnice - Novy Hloubétin)
Smichovské nadrazi - Sidlisté Barrandov
Smichovské nadraZzi - Bané

Na Knizeci - Sidlisté Stodulky

Hradcéanska - BoFislavka

Florenc - Sidlisté MaleSice

Florenc - Zelivského

Sidlisté Dablice - Sidlisté SpoFilov
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137
138
139
140

141
142
143
144
145

146

147
148
148
150

151

152
154
155
156

157
158

159

160
161
162
163
164
166
167
168
170
171
172

174
175

Na Knizeci - U Waltrovky

Skalka - Tolstého

Zelivského - Na Beranku

Ceskomoravska - Cakovice

(v provozu od 30.9.2001)

Cerny Most - Generala Janouska - Cerny Most (polookruzni linka)
Nové Butovice - Nad Malou Ohradou

Dejvicka - Stadién Strahov

Nadrazi HoleSovice - Poliklinika Mazurska

Poliklinika Prosek - Jesenicka

(od 10.6.2001 zména nazvu zastavky Lovosickd na Poliklinika
Prosek)

Cerny Most - Satalicka obora - Poliklinika Prosek

(v provozu od 29.7.2001)

Dejvicka - Vyhledy

Podolska vodarna - Kavéi hory - Budéjovicka

Dejvickd - Nové Butovice

Kacerov - Nadrazi Branik

Ceskomoravska - Poliklinika Prosek

(od 10.6.2001 zména nazvu zastavky Lovosicka na Poliklinika
Prosek)

Nadrazi HoleSovice - Sidlisté Cimice

Skalka - Koleje Jizni Mésto

Zelivského - Sidlisté Malesice

NadraZzi HoleSovice - Avia Letfiany - NadraZzi HoleSovice
(polookruzni linka)

Na Beranku - Kacerov (provoz jen v tomto sméru)
Ceskomoravska - Cakovice - Migkovice

(do 29.9.2001 Ceskomoravska - Miskovice)
Ceskomoravska - Cakovice

(od 10.6.2001 zména nazvu zastavky ZPA Cakovice na
Cakovice, od 30.9.2001 linka zrusena)

Dejvicka - Lysolaje

Dejvickd - Nebusice

Ke Stirce - Dolni Chabry

Skalka - Stérboholy - Bezd&kovska

Nové Butovice - Bila hora

Ceskomoravska - Treboradice - Teplarna Treboradice
Na Knizeci - Nemocnice Na Homolce

Palmovka - Dolni Poéernice

Vavienova - Jizni Mésto

Kacerov - Sidlisté Pisnice

Smichovské nadrazi - Velkd Chuchle - Smichovské nadrazi
(polookruzni linka)

Spejchar - Velka Ohrada

Nadrazi HoleSovice - Ke Stirce - Simunkova

176
177
1789
180
181
182
183
184
185
186

187
188
188
191
193
194
185

196
197
198
188

200
20

n

203
204
205
207
208
209

210

211
212

213

Karlovo namésti - Stadién Strahov

Chodov - Poliklinika Mazurska

Nové Butovice - Letisté Ruzyné

Kafkova - Sidlisté Repy

Sidlisté Cimice - Nadrazi Hostivar

Klobouénicka - Sidlisté Lhotka

Vozovna Kobylisy - Sidlisté Petrovice

Nové Butovice - Petfiny

Ceskomoravska - Letecké opravny

Cerny Most - Sidlist& Bohnice

(od 10.6.2001 zména nazvu zastdvky Satalice na Satalicka
obora, do 28.7.2001 Cerny Most - Satalické obora - Sidlisté
Bohnice)

Nadrazi HoleSovice - Prosek - Palmovka

Zelivského - Kavé&i hory

Kacerov - Sidlisté Lhotka

Na Knizeci - PetFiny

Namésti bratfi Synkt - Mikrobiologicky Ustav

Skalka - Léciva

Cakovice - Jesenicka

(do 29.9.2001 Avia Letriany - Jesenicka)

Smichovské nadrazi - Kacerov

Na Knizeci - Haje

Smichovské nadraZzi - Sidlisté Pisnice

Smichovské nadrazi - Nové dvory - Smichovské nadrazi
(polookruzni linka)

Nadrazi HoleSovice - Sidlisté Bohnice

Poliklinika Mazurska - Za Avii / Vinof

(od 10.6.2001 zména néazvu zastavky Avia-sever na ZA AVII,
do 31.8.2001 Poliklinika Mazurska - Za Avii)
Vavienova - Kacerov - Jizni Mésto

Opatov - Léciva

Zeleny pruh - Komorany

Staroméstska - Ohrada

Zelivského - Dolni Pogernice

Ceskomoravska - Cakovice

(od 10.6.2001 zména nazvu zastavky ZPA Cakovice
na Cakovice, od 29.9.2001 zrusena)

N&drazi HoleSovice - Cakovice

(od 10.6.2001 zména nézvu zastévky ZPA Cakovice
na Cakovice)

Nové Butovice - Velkd Ohrada

Jizni Mésto - Tiskarska - Jizni Mésto

(od 10.6.2001 zména nazvu zastavky Stavebni zavody
na Tiskarska) (polookruzni linka)

Zelivského - Jizni Mésto
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215
216
217
218
219
220
221
222
223

224
225
226
227

228
229
230
231
233
234
235

236
238
239
240
241
242
243
244
245

246
247
248
249
250
251
253
254
256
257

Kacerov - Sidlisté Libus

Spejchar - BoFislavka - Nové Vokovice

Na Knizeci - Dejvicka

Dejvicka - Sidlisté Na Dédiné

Nové Butovice - Bavorska

Skalka - Pitkovice (od 27.1.2001 zrusena)

Cerny Most - Certousy

Cerny Most - Vyzkumné ustavy Bé&chovice

Cerny Most - Horni Pogernice

(od 10.6.2001 zména nazvu zastavky Béluriskda na Horni
Pocernice)

Strasnicka - Skalka

Nové Butovice - Sidlisté Na Dédiné - Letisté Ruzyné
Opatov - Hrnéire

Jizni Mésto - Opatov - K Sukovu

(od 10.6.2001 zména nézvu zastévky Mistni uFfad Ujezd na
K Sukovu)

Skalka - Dubec

Skalka - Kolodéje

Sidlisté Stodulky - Reporyjské namésti

Na Knizeci - Divéi Hrady - Na KniZeci (polookruzni linka)
Palmovka - Cerveny mlyn

Habrova - Sidlisté Skalka

Nové Butovice - Velkd Ohrada - Nové Butovice
(polookruzni linka]

Nadrazi HoleSovice - Zamky (od 27.1.2001 zrusena)
Zelivského - Légiva

Zelivského - Rektorska

Dube¢ - Sidlisté Petrovice (v provozu od 3.9.2001)
Smichovské néadrazi - Lipence

Haje - Tovarny Hostivar

Smichovské nadrazi - Sidlisté Zbraslav

Smichovské nadrazi - Sidlisté Radotin

Nadrazi Radotin - Lahovska - NadraZzi Radotin

(v provozu od 1.9.2001, do 7.12.2001 Nadrazi Radotin -
K visnovce - Nadrazi Radotin) (polookruzni linka)
Smichovské nadrazi - Nadrazi Radotin

Smichovské nadrazi - Lochkov

Smichovské nadrazi - Holyné

Sidlisté Stodulky - Trebonice

Cerny Most - Sidlisté Rohoznik

Nadrazi Klanovice - Sidlisté RohoZznik

Smichovské nadrazi - Na Beranku

Dejvicka - Predni Kopanina - Letisté Ruzyné

Nové Butovice - Nadrazi Radotin

Zligin - Sobin

258

258
260
261
262
263
264
265
266
267
268
269
271
272
273
274

277

280

301

305
306
312

323
324
325
326

327
329
351

352
353
354
355
356
357

G8

Palmovka - Bfezinéves

(od 28.1.2001 zrusena)

Ceskomoravska - Vinof

Jizni Mésto - Koh-i-noor (provoz jen v tomto sméru)
Cerny Most - Klanovice

Avia Letnany - Klanovice

Avia Letnany - Xaverov - Vyzkumné Gstavy Béchovice
Skalka / Nadrazi Uhrfinéves - Kralovice

Skalka - Lipany

Skalka / Nadrazi Uhfinéves - Hajek

Haje - UhFinéves

Skalka - Nedvézi

Avia Letfany - Sidlisté RohoZnik

Skalka - Haje

Kagerov - Sidlisté Pisnice

Hloubé&tinska - Ve Zlibku

Palmovka - Avia Letiiany - Palmovka
(polookruzni linka)

Presticka - Skalka (provoz jen v tomto sméru)
(v provozu od 3.9.2001)

Ceskomoravska - Vinof

Priméstské linky

Sidlisté Stodulky - Chynice

(do 27.1.2001 Sidlisté Stodulky - Chynice - Vysoky Ujezd,
Kuchar I.)

Ceskomoravska - Cakovicky

Zligin - Jenec

Dejvickd - Tuchomérice, kulturni dum - Lichoceves

(do 27.1.2001 Dejvicka - Tuchomérice, kulturni dam - Tucho-
mérice, Stérbav mlyn - Tuchomérice, Spejchar - Lichoceves)
Cerny Most - Radonice

Opatov - Cestlice

Opatov - Cestlice

Opatov - Jesenice - Jesenice, Belnicka - Jesenice, Osnice
(do 29.9.2001 Opatov - Jesenice - Jesenice, Osnice)
Opatov - Jesenice

Skalka - Skvorec, nam.

Ceskomoravska - Hovor&ovice - Mésice, Agropodnik - Cakovigky
-Libi§, Spolana 4

Sidlisté Stodulky - JinoGany, namésti

Cerny Most - Zelened

Ceskomoravska - Podolanka

Dejvicka - HoroméFice, V lipkach - Unétice

Dejvickd - Horomérice, V lipkach - Statenice

Zligin - Hostivice, Staré Litovice
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358
359
364
365
366
372

50

=

502

503
504
505

506

507

508
509

510

511

512

551
552
553
554
555
556
558
559

560

561
562

563

Zligin - Chyné

Dejvicka - Unétice

Skalka / Néadrazi Uhrinéves - Doubek
Ceskomoravska - Mratin - Kostelec n. Lab., nam.

Ceskomoravska - Kostelec n. Lab., nam.

Dejvickéd - Tuchomé&Fice, Sté&rbav mlyn - Tuchomé&Fice, Spejchar -

Lichoceves (v provozu od 28.1.2001)

Noéni provoz

Smichovské nadrazi - Prazska étvrt

(do 1.9.2001 Smichovské nadraZzi - Sidlisté Barrandov)
Vitézné namésti - Suchdol

(do 1.9.2001 Hradc¢anska - Suchdol)

Lehovec - Sidlisté Rohoznik

Ohrada - Na Beranku

Sidlisté Cimice - Jizni Mésto

(do 1.9.2001 Sidlisté Cimice - Nadrazi Hostivar)
Sidlisté MaleSice - Uhrinéves

(do 1.9.2001 Né&drazi Hostivar - Uhrinéves)
Smichovské nadrazi - Sidlisté Radotin - Sidlisté Zbraslav -
Smichovské nadrazi (polookruzni linka, provoz jen v tomto
sméru)

Andél - Sidlisté Stodulky

Florenc - Cakovice

(do 1.9.2001 Masarykovo nadrazi - Nadrazi Cakovice]
Divoké Sarka - Letisté Ruzyné

Florenc - Nadrazi Hostivar

(do 1.9.2001 Masarykovo nadrazi - Haje)

Lehovec - Ve Zlibku

Skolni linky

Opatov - Brechtova (provoz jen v tomto sméru)

Nameésti Miru - Karlov (provoz jen v tomto sméru)
Hostivarska - Zabéhlickd skola (provoz jen v tomto sméru)
RonesSova - Sidlisté Lehovec (provoz jen v tomto sméru)
Jeneralka - Zakovska (provoz jen v tomto sméru)

Za Horou - Skola Kyje (provoz jen v tomto smeéru)
Bazovského - Nadrazi Veleslavin (provoz jen v tomto sméru)
Bezdrevska - Zarska (provoz jen v tomto sméru)

(do 28.1.2001 Bezdrevska - Hejtmanska)

Bild Hora - Na Okraji (provoz jen v tomto sméru)

Sidlisté Zbraslav - Velka Chuchle

Sidlisté Rohoznik - Horni Pocernice

(od 10.6.2001 zména nazvu zastavky Béluriska na Horni
Pocernice)

Divokéa Sarka - Cerveny Vrch (provoz jen v tomto sméru]

564 Sidlisté Rohoznik - Hulickd / Polesna - Sidlisté RohoZznik

565 Stadion Strahov - Weberova (provoz jen v tomto sméru)

566 Kolovraty - Picassova (provoz jen v tomto sméru)

567 Habrova - OlSsanské namésti (provoz jen v tomto sméru)

568 Sidlisté Zlicin - Za Slanskou silnici (provoz jen v tomto sméru)
569 Klikovka / Podolska vodarna - Nad PFrivozem

570 Sidlisté Petrovice - Picassova [provoz jen v tomto sméru)

571 Sprava socialniho zabezpe&eni - Skola Radlice (provoz jen v

tomto sméru) (v provozu od 30.9.2001)

Zvlastni linkova doprava
103001 Bryksova - Florenc - Chodov
1030083 Sidlists Dablice - Florenc - Sidlisté Repy - Zligin

POZEMNIi LANOVA DRAHA

Ujezd - PetFin

HISTORICKA TRAMVAJOVA LINKA

91 Vozovna Stresovice - Vystaviste
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Udaje o dopravnich a prepravnich vykonech

L8

UJETE PROVOZNI VOZOVE A MISTOVE KILOMETRY (V TIS. KM) * vozkm mistkm
Metro 40 354 7 132 399

Elektrické drahy 45 874 5 305 852

Autobusy 62 352 5 054 091

Lanova draha 18,86 1 886

Celkem 148 598, 86 17 494 228

* bez historické linky, nahradni autobusové dopravy, nepravidelné dopravy a smluvni dopravy

POCET PREPRAVENYCH 0SOB PODLE DRUHU DOPRAVY (V TIS.) celkem za rok prumérné za 1 den
Celkovy pocet prepravenych osob vE. lanové drahy 1 104 338 3 026
z toho: v pasmu (P + O) 1 085 496 2 974
ve vnéjsich pasmech 18 843 52
z toho: Metro 442 448 1212
Elektrické drahy 332 488 911
Autobusy + vnéjsi pasma 329 403 903
POCET PREPRAVENYCH 0SOB PODLE DRUHU JiZDNIHO DOKLADU (V TIS.) celkem %

Casové jizdenky obéanské (poskytnuty osobni tdaje)

mésiéni 78 476 7.11%
ctvrtletni 90 441 8,19%
rocni 198 558 17,98%

Casové jizdenky zvyhodné&né:
mésiéni 64 509 5.84%
ctvrtletni 213 886 19,37%

Casové jizdenky s volitelnym zaéatkem doby platnosti:

30 denni 8 562 0.78%
80 denni 12 081 1,09%
Bezplatna preprava 189 251 18,04%
Jizdenky pro jednotlivou jizdu prestupni vé. P+R 121 422 10,99%
Neprestupni kratkodobé mistni jizdenky 31 973 2,90%
Casové jizdenky ostatni 66 337 6,01%
Celkem MHD (pasmo P+0) 1 085 496 98,29%
Doplrikové kupony obcanské zvyhodnéné mésiéni 6 267 0,57%
Doplrikové kupony zvyhodnéné pro déti od 6 do 15 let mésicni 2 560 0,23%
Doplrikové kupony obéanské zvyhodnéné ctvrtletni 7 539 0,68%
Jizdenky pro jednotlivou jizdu 2477 0,22%
Celkem vnéjsi padsma 18 843 1,71%

Celkem MHD (pasmo P+0) + vnéjsi padsma 1 104 339 100,00%
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POCET ZAMESTNANCU V ROCE 2001 *

Metro

Elektrické drahy

Autobusy
Reditelstvi

Celkem

* prumérny prepocteny stav

POCTY ZAMESTNANCU PODLE PROFESNICH
Profesni kategorie M
Fidiéci MHD celkem 447
z toho: strojvedouci metra 447
ridici tramvaji
Fidi¢i autobusd
Fidiéi nakladnich vozua 25
provozni a obsluzni pracovnici 177
délnici celkem 2 106
z toho: opravari, udrzbari 1 072
provozni délnici 1 030
ostatni délnici 4
THP celkem 1 356
z toho: dispeceri 133
mistri 129
provozni pracovnici 4389
vychovni pracovnici
ostatni 655
zaméstnanci celkem 4 111
z toho: muzi % 81.6
zen % 18,4
* pramérny prepocteny stav
VEKOVA STRUKTURA ZAMESTNANCU *
celkem do 21 let
muZzi Zeny muzi Zeny
Metro 3 368 760 18 2
Elektrické drahy 3 152 684 24 5
Autobusy 3 806 428 53 5
Reditelstvi 305 254 0 1
Celkem 10631 2127 95 13 1
Uhrnem 12 758 108

* evidencni stav

KATEGORIi *
ED
1 142

1142

89
140

1 636
743
372
521
764
128
208
166
10
252
3771

21 - 30 let 31 - 40 let

muZzi zeny muzi Zeny

559 74 770 132

623 73 602 100

585 39 710 65
27 18 63 46
794

204 2145 343

1 998 2 488

A R
2 276 0
2 278

20 2

363 16

949 2E)

618 24

331 5

584 510

105 21

75 2

328 205

5]

70 282

4 192 5517

89,8 54,6

10,1 45,4
41 - 50 let 51 - 54 let 55 - 60 let
muZzi zeny  muzi Zeny  muzi zeny
1 001 275 478 169 5056 104
727 226 530 143 536 104
11286 147 619 105 837 59

84 86 50 51 64 40

2938 734 1677 468 1742 307

3672 2 145 2 049

4 111

3771

4 192

557

12 6831

Celk.

3 865

447

11

42

2 276

136
696
4 720

2 457

1 402

861

3 214

387

414

1138

16

1 258

12 631

nad 60 let

muzi

37

110

76

17

240

298

zZeny

4

33

9

12

58

9|91eZE)N IU|EUOSJa



Ekonomické ukazatele

KRYTI NAKLADU NA PROVOZ MHD (V TIS. KE)

%

Dotace (bez priméstskych linek pro A, o. z.] 6 916 186 69,78

() Vynosy z hlavni Ginosti 2 621 749 26,45

Vynosy z ostatni ¢innosti 373 780 3,77

Naklady MHD celkem 9 911 715 100,00

PODIL PROVOZNICH NAKLADU MHD A NAKLADU NA DOPRAVNI CESTY NA CELKOVYCH NAKLADECH MHD (V TIS. KC) %
Provozni naklady MHD 7 297 654 73,63

[ ) Naklady na dopravni cesty 2 614 061 26,37

Primé naklady MHD celkem 9 911 715 100,00

PODIL JEDNOTLIVYCH DRUHU NAKLADU NA CELKOVYCH NAKLADECH MHD (V TIS. KC) %
Néklady na provoz dopravy 5 359 484 54,07

[ ) Naklady na dopravni cesty 2 614 061 26,37

() Sprévni rezie 447 744 4,52

Naklady na koordinaci a rizeni MHD 1 008 399 10,18

Ostatni naklady 482 027 4,86

Naklady MHD celkem 9 911 715 100,00

PODIL CELKOVYCH ODPISU, MZDOVYCH A OSTATNICH NAKLADU NA CELKOVYCH NAKLADECH MHD (V TIS. KC) %
Celkoveé odpisy 1 906 918 19,24

([ ] Mzdové naklady 2 638 273 26,62

Ostatni naklady 5 366 524 54,14

Naklady MHD celkem 9 911 715 100,00

KALKULACE NAKLADU MHD NA 1 PROVOZNI VOZKM K&/vozkm
Metro 102,58
Elektrické drahy 45,70
Autobusy 41,78

68
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PREHLED DRUHU JiZDNIiCH DOKLADU V ROCE 2001

JIZDENKY PRO JEDNOTLIVOU JIZDU NA UZEMI HL. M. PRAHY (PASMO P+0)
cena (v K@)

Zakladni prestupni plnocenna jizdenka

Jizdenky v souvislosti se systémem P+R

- plnocenna prestupni zpatecni 20,-

- pro dvé navazujici pasma 60 min., resp. 90 min 12,- ;
- pri prodeji u Fidice autobusu 15,- g
Zaklaldni prestupni zvyhodnéna jizdenka @]
- pro dvé navazujici pasma 60 min., resp. 90 min 6,- §
L L (@)
- pri prodeji u ridice autobusu 9,- ~
Neprestupni kratkodobé mistni jizdenky -
. (=

- plnocenna 8,-
p ~
- zvjhodnéna pro déti od 6 - 15 let 4, g
(6))
ct
Q)
D

CASOVE PREDPLATNI JIZDENKY PLATNE NA UZEMIi HL. M. PRAHY (PASMO P+0)
cena (v Kg)

Casové jizdenky kratkodobé pro MHD

- 24 hodinova 70,-
- 3 denni 200,-
- 7 denni 250,-
- 15 denni 280,-

Casové jizdenky ob&anské zvyhodnéné

- mésicni 420,-
- ctvrtletni 1 150,-
- rocni 3 800,-

Casové jizdenky zvyhodné&né

Pro déti od 6 let do 15 let

- mésicni 100,-
- Ctvrtletni 280,-
Pro Zéky a studenty od 15 do 26 let, studenty VS do 26 let

- mésicni 210,-
- ctvrtletni 570,-
Pro dichodce

- mésicni 210,-
- Ctvrtletni 570,-
Jizdenky v souvislosti se systémem P+R

- jednodenni 50,-



Ekonomické ukazatele

L6

CASOVE PREDPLATNI JIZDENKY PLATNE NA UZEMi HL. M. PRAHY S VOLITELNYM ZACATKEM DOBY PLATNOSTI
cena (v K¢)

Casové jizdenky vydané bez osobnich adaju drzitele s volitelnym zagatkem doby platnosti:

- 30 denni 560,-

- 90 denni 1 B00,-

Casové jizdenky zvyhodné&né vydané na zakladé poskytnuti osob. Gdaju drzitele s volitelnym zadatkem doby platnosti:

obéanské
- 30 denni casova jizdenka obcanska 420,-
- 90 denni ¢asova jizdenka obcanska 1 150,-

pro déti od 6 do 15 let

- 30 denni ¢asova jizdenka 100,-
- 90 denni ¢asova jizdenka 280,-
pro zaky a studenty od 15 do 26 let, studenty VS do 26 let

- 30 denni ¢asova jizdenka 210,-
- 90 denni ¢asova jizdenka 570,-
pro dichodce (viz. znéni tarifu)

- 30 denni ¢asova jizdenka 210,-

- 90 denni ¢asova jizdenka 570,-

JIZDENKY PRO JEDNOTLIVOU JiZDU VE VNEJSICH PASMECH SYSTEMU PID V ROCE 2001
cena (v K¢)

Zakladni plnocenné jizdenky prestupni:

- pro tfi navazujici pdsma 90 min. 18,-
- pro Ctyri navazujici pasma 120 min. 24,-
- pro pét navazujicich pasem 150 min. 30,-
- pro Sest navazujicich pasem 180 min. 36,-
- pro sedm navazujicich pasem 210 min. 42,-

Zakladni zvyhodnéné jizdenky prestupni:

- pro tfi navazujici pdsma 90 min. 9,-
- pro Ctyri navazujici pasma 120 min. 13,-
- pro pét navazujicich pasem 150 min. 165
- pro Sest navazujicich pasem 180 min. 19,-
- pro sedm navazujich pasem 210 min. 22,-

Neplati ve vlacich Ceskych drah s wjimkou trati 171 v useku Hlavni nadrazi Praha - Revnice, trati 221 v Gseku Hlavni nadrazi Praha - Senohraby a od 30. 9.

trati 011 v useku Hlavni nadrazi Praha (respektive Masarykovo nadrazi) - Poricany
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CASOVE PREDPLATNI JIZDENKY PRO VNEJSI PASMA V SYSTEMU PID V ROCE 2001

Kupony pro jedno vnéjsi pasmo

- obcanské zvyhodnéné mésicni

- obcanské zvyhodnéné ctvrtletni

- zvyhodnéné pro déti 6 - 15 let mésicni
Kupony pro dvé pasma

- obcanské zvyhodnéné mésicni

- obcanské zvyhodnéné ctvrtletni

- zvyhodnéné pro déti 6 - 15 let mésicni
Kupony pro tfi pasma

- obcanské zvyhodnéné mésicni

- obcanské zvyhodnéné ctvrtletni

- zvyhodnéné pro déti 6 - 15 let mésicni
Kupony pro étyfi pasma

- obcanské zvyhodnéné mésicni

- obcanské zvyhodnéné ctvrtletni

- zvyhodnéné pro déti 6 - 15 let mésicni
Kupony pro pét pasem

- obcanské zvyhodnéné mésicni

- obcanské zvyhodnéné ctvrtletni

- zvyhodnéné pro déti 6 - 15 let mésicni
Kupony pro Sest pasem

- obcanské zvyhodnéné mésicni

- obcanské zvyhodnéné ctvrtletni

- zvyhodnéné pro déti 6 - 15 let mésicni

cena (v K¢)

220,-
600,-

110,-

330,-
900, -

160,-

550,-
1 530,-

270,-

8|87EeZEB)N 9X0IWOoUO0H]

770,-
2 140,-

350,-

990,-
2 750,-

500,-

1 210,-
3 180,-

600,-



Ekonomické ukazatele

TRZBY Z JIZDNEHO DLE DRUHU JiZDNICH DOKLADU
MHD (pasmo P + O)

- trzby z ¢asovych jizdenek + pausalni Ghrada + jizdenky MHD

- trzby z jednotlivého jizdného vé. USV strojki

- trzby za prirazky k jizdnému

Celkem MHD (pasmo P + 0)

Vnéjsi pasma
- trzby z jednotlivého jizdného vé. USV strojku
- trzby z casovych doplrikovych kuponi

Celkem vnéjsi pasma

Celkem MHD (P+0) + vnéjsi pasma

MZDOVE PROSTREDKY VYPLACENE PODLE KATEGORII (V TIS.

Metro
ridi¢i MHD 126 554
délnici 411 873
POP 34 042
TH zaméstnanci 325 608
Celkem 898 078

El. drahy

235 932

313 169

19 100

166 301

734 502

KC)

(tis. KE)

1 487 336
958 664
114 111

2 560 111

21 053
40 585

61 638

2 621 748

Autobusy
504 995
163 463

60 821
126 533

855 812

%
MHD
58,10%
37.,45%
4,46%

100,00%

PID
34,16%
65,84%

100,00%

Reditelstvi Celkem

0 867 481
5 489 893 984
2 732 116 695
141 660 760 103

149 881 2 638 273

€6
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OBJEM CELKOVYCH INVESTICNICH NAKLADU V ROCE 2001 (V TIS.

INVESTIENI VYSTAVBA METRA
akce rozestavéneé

depo Zlicin

IV. provozni tUsek trasy B

technicke centrum TC4

IV. provozni tsek trasy C - 1. etapa
akce zahajované

stanice metra Depo Hostivar

IV. provozni usek trasy C - 2. etapa
akce v pripravé

I. provozni usek trasy D

Celkem investiéni vystavba metra

OSTATNI INVESTICNI AKCE

Vyména eskalatort

Vystavba tramvajové trati Hlubo¢epy - Barrandov
Rekonstrukce tramvajovych trati

Rekonstrukce kabelovych tras

Vystavba a rekonstrukce méniren

Vozovny a dstredni dilny

Garaze a odstavné plochy

Zabezpecovaci zarizeni na trase A

Zab. zarizeni MATRA - nasazeni na nové vozy

Zab. zarizeni MATRA - nasazeni na rek. vozy

OBNOVA VOZOVEHO PARKU
Metro

rekonstrukce vozu

nakup novych vozu

Elektrické drahy

technické zhodnoceni tramvaji
Autobusy

rekonstrukce autobusi

nakup novych autobusi

Ostatni investice do technické zakladny

Celkovy objem investiénich nakladu

KC)

155

339

1 256

98

47

1 804

83
460
486
259

60
100
124
130

33

77

886

1 388

144

92

459

950

7 643

544

272

832

591

492

[e]e]s]

834

565

692

000

060

749

784

229

150

060

230

031

773

920

575

133

177

880

008

9]918ZE)N 9)0IWOoU0Y]



Ekonomické ukazatele

UCELOVE INVESTICNI DOTACE (V TIS. KC)
Nazev akce

Rekonstrukce TT Cernokostelecka
Rekonstrukce TT Strossmayerovo nameésti
Vykupy pozemkl dokoncenych staveb

Depo Zli¢in - dostavba

IV. provozni tUsek trasy B metra

TT Hlubocepy - Barrandov

IV. provozni tUsek trasy C metra - 1. etapa
Nakup novych vozu metra

Obnova vozi metra - modernizace

Nakup autobust kloubovych

Nakup autobust standardnich

Nakup nizkopodlaznich autobus( standardnich
Nakup nizkopodlaznich autobusti kloubovych
Vybaveni parkovist P+R

IV. provozni tUsek trasy C metra - 2. etapa
Modernizace tramvaji

Rekonstrukce TT Cechiv most

Rekonstrukce TT Karmelitska

Rekonstrukce zabezpecovaciho zarizeni na trati A
Rekonstrukce poloviny kolejové harfy - vozovna Hloubétin
Navazna doprava k IV. C1

Celkem

Cerpano z rozpoétu
hlavniho mésta Prahy
110 000
87 200

4 816
155 544,2
339 271,9
460 000
344 090,8
1 380 000
730 281,1
97 024,3
31 181
291 284.,4
8 509

501

47 000
140 000
9 800

82 000
129 999
38 115,9
8 509

4 485 127,86

Cerpano ze

statniho rozpoctu

912 500

1 200

20 800

934 500

G6
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Schvaleno MF CR Vvkaz zisku a ztrat Vysledkovka U&é POD 2-01
&.j. 281/71 701/1995 y °
v plném rozsahu

ke dni 31. 12. 2001

(v celych tisicich KC) Nazev a sidlo Géetni jednotky

Dopravni podnik hl. m. Prahy,
s = akciova splecnost
Rok Mésic Ico Sokolovska 217/42

2001 12 00005886 Praha 8

Ozn. TEXT Cislo Fadku Skuteénost v ucéetnim obdobi
sledovaném minulém predminulém
a b c 1 2 3
o1 7 394 7 224 7 626
A. Naklady vynaloZzené na prodané zboZzi o2 6 717 6 500 7 117
+ Obchodni marze (f. 01-02) 03 677 724 508
04 3 343 356 3172 771 2 853 781
05 2 899 253 2 788 280 2 484 437
06 -12 229 1 445 9 984
o7 456 332 373 036 358 360
B. Vykonova spotieba (F. 09+10) o8 4 307 114 4 039 024 3 600 861
B. 1. Spotreba materidlu a energie o9 2 453 628 2 383 080 2 187 025
B. 2. Sluzby 10 1 853 486 1 655 934 1413 836
+ Pridana hodnota (F. 03+04-08) 11 -963 081 -865 529 -7486 571
C. Osobni néaklady (F. 13 aZz 16) 12 3 738 928 3498 117 3 379 438
C. 1. Mzdové naklady 13 2 638 273 2 459 883 2 374 294
C. 2. Odmény ¢lenum organt spolecnosti a druZstva 14 3 150 3171 3 098
C. 3. Naklady na socialni zabezpeceni 15 938 920 875 977 844 504
C. 4. Socialni naklady 16 158 585 159 0786 157 542
D. Dané a poplatky 17 53 414 69 959 76 540
£, Odpisy dlouhodobého nehmotného a hmotného majetku 18 1 906 918 1 852 838 1 639 166

F. Zistatkova cena prodaneého

dlouhodobého majetku a materialu 20 233 3909 124 875 171 207
G. Tvorba rezerv a casového rozliSeni provoznich nakladd 22 27 700 27 700 0
H. Zuctovani opravnych poloZek do provoznich nakladui 24 31 839 52 228 13 126
1. Ostatni provozni naklady 26 77 641 36 205 40 553
J. Prevod provoznich nakladi 28 0 0 0

* Provozni hospodarsky vysledek

[ 11-12-17-18+19-20+21-22+23-24+25-26+(-27)-28)] 2] 477 8974 366 439 316 892

L002 ‘2l 'L€ > nyeszod wauld A 1843Z B NYSiz zeyAp



VVykaz zisku a ztrat v plném rozsahu k 31. 12. 2001

Ozn. TEXT

a b

VIll. Trzby za prodej cennych papirt a vkladi

K. Prodané cenné papiry a vklady

L. Tvorba rezerv na finanéni naklady

M. Zictovani opravnych poloZek

do finanénich nakladd

N. Nakladové droky

0. Ostatni financ¢ni naklady

P, Prevod finanénich nakladu

* Hospodarsky vysledek z finan¢nich operaci

[ 30-31+32+36+37-38+39-40+41-42+43-44+(-45H-46)]

R. Dani z prijmu za béznou ¢innost (. 49+50)

R. 1. - splatna

2. - odloZena

**  Hospodarsky vysledek za béznou cinnost (i 29+47-48)

S. Mimoradné naklady
T. Dari z prijmG z mimoradné c¢innosti (. 56+57)
T. 1. - splatna

2. - odloZena

* Mimoradny hospodarsky vysledek (F. 53-54-55)

u. Prevod podilu na hospodarském vysledku spolecnikim (+/-)

***  Hospodarsky vysledek za ucetni obdobi (+/-); 52+58-59]

Hospodarsky vysledek pred zdanénim (+/-)(F 29+47+53-54)

Kontrolni ¢islo (F. O1 az 61)

Odeslano dne:

5. 2. 2002

Podpis statutarniho orgdnu nebo
fyzické osoby, ktera je ucetni
jednotkou

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

47

48

49

50

51

52

53

54

55

56

57

58

59

60

61

g5

Osoba odpovédna za dcetnictvi

sledovaném

43 686

43 624

2

2

76

15

47

26

188

467

467

-35

43

35

467

121 241

(jméno a podpis)

Ing. Karas Miroslav

1
950
763
612
612

o]

6]
361
815

888

451

859

484

087

914

914

027

563

536

914

851

Skuteénost v uéetnim obdobi

minulém

49 629

49 634

81

15

28

18

114

384

384

24

37

13

24

384

130 714

2
015
401

6]

459

815

389

299

510

565

626

626

752

959

207

626

247

predminulém

39 645

39 627

22

35

98

14

312

312

-10

25

15

10

312

107 978

—_

Ing. Marikova Pavla

tel: 9619 3321

linka:

3
7186
343

6]

864
13
453

639

562

682

682

352

585

233

682

548

Osoba odpovédna za Gcetni zaverku
(iméno a podpis]

/

LB
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Schval

eno MF CR

¢€.j. 281/71 701/1985

ozn.

B.ll.

B.l.1

® N O w oA

B.1ll.

B 1.

AKTIVA rad
b c
AKTIVA CELKEM (f. 02+03+28+55) 001
Pohledavky za upsany vlastni kapital 002
Stala aktiva (. O4+12+22] 003
Dlouhodoby nehmotny majetek
(f. 05 az 11) 004
. Zrizovaci vydaje 005
Nehmotné vysledky vyzkumu a vyvoje 006
Software 007
Ocenitelng prava 008
Jiny dlohodoby nehmotny majetek 0089
Nedokonceny dlouhodoby
nehmotny majetek 010
Poskytnuté zalohy na dlouhodoby
nehmotny majetek 011
Dlouhodoby hmotny majetek (713 az21) 012
. Pozemky 013
Stavby 014
Samostatné movité véci a soubory
movitych véci 015
Péstitelské celky trvalych porosti 016
. Zakladni stado a taZna zvirata o017
Jiny dlouhodoby hmotny majetek 018
Nedokonceny dlouhodoby hmotny majetek 019
Poskytnuté zalohy na dlouhodoby
hmotny majetek 020

Opravnéa polozka k nabytému majetku 021
Finanéni dlouhodoby majetek (i 23 az 27) 022

Podilové cenné papiry a vklady

v podnicich s rozhod. vlivem 023
Podilové cenné papiry a vklady
v podnicich s podstatatnym vlivem 024

Ostatni dlouhodobé cenné papiry a vklady 025
Puajcky podnikum ve skupiné 026

Jiné financni dlouhodoby majetek 027

Rozvaha

v plném rozsahu
ke dni 31. 12. 2001

(v celych tisicich KC)

2001 12

00005886

Brutto

Korekce

Bézné ucetni obdobi

Netto

Rozvaha U& POD 1-01

Nazev a sidlo Géetni jednotky
Dopravni podnik hl. m. Prahy,

Minulé

ucet. obdobi

Netto
a

akciova splecénost
Sokolovska 217 /42
Praha 9

Predminulé
ucet. obdobi
Netto

5

0

(]

218 841
2 498
13 560

347

1 651

0

(]

-138 580
-1 249

-319

80 261

1 248

13 241

347

1 651

53 488

2 082

1 065

900

4 080

89 648

1015

1 024

600

LOOCS ‘2l 'LEe > nyeszod UJQU|C| N BUBAZOYH

3126 217
42 034 000

19 430 307
(0]

(8]

35 453

9 167 303

1 705 827

235 558

1 640
27 000

s]

-6 986 393

-8 691 039
(8]

0

-20

O O o o

3126 217
35 047 607

10 739 268
0

0

35 433

9 167 303

1 705 827

235 558

1 640
27 000

3 100 555
34 000 812

7 777 303
0

0

35 433

7 814 314

1 738 8989

316 065

800
27 000

3 005 519
32 420 397

7 136 645
0

0

35 456

7 376 851

1 503 806

316 065

800
27 000



66

Rozvaha v plném rozsahu k 31. 12. 2001

ozn. AKTIVA rad Bézné ucetni obdobi Minulé Predminulé

ucet. obdobi ucéet. obdobi

Brutto Korekce Netto Netto Netto

a b c 1 2 3 4 5
C. Obézna aktiva (. 29+36+42+51) 028
C.I. Zasoby (F. 30 az 35) 029

C.1.1. Material 030 482 996 0 482 996 447 989 461 708

2. Nedokoncena vyroba a polotovary 031 G117 0 817 13 146 11 701

3. Vyrobky 032 0 0 0 0 0

4. Zvirata 033 (6] 0 6] 0 0

5. Zbozi 034 2 184 0 2 184 1 986 1 453

6. Poskytnuté zalohy na zasoby 035 3 321 6] 3 321 1974 143

C.ll.  Dlouhodobé pohledavky (F.37 az 41) 036

C.Il.1. Pohledavky z obchodniho styku 037 751 908 o] 751 908 624 208 9 265
2. Pohledavky ke spolecnikum a sdruzeni O38 ] 0 0 0 0
3. Pohledavky v podnicich s rozhod. vliivem 0389 6] 0 (6] 0 0
4. Pohledavky v podnicich s podstat. viivem 040 ] ] 0 0 0
5. Jiné pohledavky 041 25 381 o] 25 381 3 583 4 352

C.lll. Kratkodobé pohledavky (. 43 az 50) 042

C.III.1. Pohledavky z obchodniho styku 043 615 186 -B0 433 554 753 460 722 538 570
2. Pohledavky ke spolecnikum a sdruzeni 044 ] 0 0 0 0
3. Socialni zabezpeceni 045 0 0 0 0 0
4. Stat - dariové pohledavky 046 590 624 0 590 624 235 948 145 179
5. Odlozena danova pohledavka 047 0 0 0 0 0
6. Pohledavky v podnicich s rozhod.vlivem 048 ] ] 0 0 0
7. Pohledavky v podnicich s podstat.viivem 048 0 0 0 0 0
8. Jiné pohledavky 050 12 585 0 12 585 10 323 8 076
C.IV. Financni majetek (F. 52 az 54) 051
C.IV1. Penize 052 15 846 0 15 846 16 143 26 024
2. Ucty v bankéch 053 588 247 o] 588 247 132 943 266 124
3. Kratkodoby finanéni majetek 054 1 153 649 0 1 153 649 1 576 943 1 320 500
D. Ostatni aktiva - prechodné ucty aktiv
(F. 56 a 60) 055
D.l. Casové rozliseni (F57 a? 59) 056
D.I.1. Néklady pristich obdobi 057 3 765 0 3 765 4 910 7 754
2. Prijmy pristich obdobi 058 7786 0 7786 1198 484
3. Kursové rozdily aktivni 059 47 888 ] 47 888 15 815 7 876
D.Il.  Dohadné ucty aktivni 060 28 911 o] 28 911 18 805 22 126

Kontrolni ¢islo (F. O1 az 60) 9399




100

ozn.

=
=

Al T.

2.

3.

A.lV.

A.IV. 1.

2

A.V.

B.l.

B.l. 1.

B.ll.

B..1.

PASIVA

b
PASIVA CELKEM (r. 62+739+105)
Vlastni kapital (. 63+66+71+75+78)

Zakladni kapital (. 64+65)

. Zakladni kapital

Vlastni akcie a vlastni obchodni podily

Kapitalové fondy (F. 67 az 70])

. Emisni azio

Ostatni kapitalove fondy

Oceriovaci rozdily z pfecenéni majetku

Fondy ze zisku (F. 72+73+74])

Zakonny rezervni fond

Nedélitelny fond

Statutarni a ostatni fondy

Hospodarsky vysledek minulych let (. 76+77)
Nerozdéleny zisk minulych let

Neuhrazena ztrata minulych let

Hospodarsky vysledek bézneho Gcetniho obdobi (+/-]
[F. O1-(+63+66+71+75+79+105)]

Cizi zdroje (F. 80+84+391+101)

Rezervy (. 81+82+83)

Rezervy zakonné

Rezerva na kurzové ztraty

Ostatni rezervy

Dlouhodobé zavazky (. 85 az 90)

Zavazky k podnikim s rozhodujicim vlivem
Zavazky k podnikim s podstatnym vilivem
Dlouhodobé prijaté zalohy

Emitované dluhopisy

Dlouhodobé sménky k Ghrade

Jiné dlouhodobé zavazky

061

o062

063

064

065

066

067

068

069

070

o071

oz2

073

074

075

076

o077

078

079

080

081

os2

083

084

085

086

o087

o088

089

090

Stav v béz.

ucet. obdobi

6

30 726 125

(]

(]

30 361 003

(]

(]

1 582

5 105

-183 024

55 400

47 888

46 823

Stav v minul. Stav v predminul.

icet. obdobi

7

30 726 125

0

0

24 920 207

0

0

1 582

5 901

-183 024

27 700

15 815

77 991

icet. obdobi

8

30 726 125

22 165 941

0

0

1 582

8 117

-183 024

1 344

LOOCS ‘2l 'LEe > nyeszod UJQU|C| N BUBAZOYH



ozn. PASIVA

a b

B.Ill. Kratkodobé zavazky (f. 92 az 100)

B.Ill. 1. Zavazky z obchodniho styku

2. Zavazky ke spolecénikim a sdruZeni

3. Zavazky k zaméstnancim

4. Zavazky ze socidlniho zabezpeceni

5. Stat - dariové zavazky a dotace

6. Odlozeny dariovy zavazek

7. Zavazky k podnikum s rozhodujicim vlivem

8. Zavazky k podnikim s podstatnym vlivem

9. Jiné zavazky

B.IV. Bankovni dvéry a vypomoci (F. 102 az 104)

B.IV. 1. Bankovni uvéry dlouhodobée

2. Bézné bankovni uvéry

3. Kratkodobé finanéni vypomoci

C. Ostatni pasiva - prechodné ucty pasiv (F. 106+110)

C.l. Casové rozliseni (. 107 aZ 109)

c.l 1.

Vydaje pristich obdobi

. Vynosy pristich obdobi

. Kursové rozdily pasivni

Rozvaha v plném rozsahu k 31. 12. 2001

C.ll. Dohadné acty pasivni

Kontrolni ¢islo (. 61 az 110)

Odeslano dne:

5. 2. 2002

Podpis statutarniho organu nebo

fyzické osoby, kterd je ucetni
jednotkou

rad. Stav v béz.
ucet. obdobi

c

091
0s2 634 911
093 0
094 38 561
095 111 585
096 25 285
097 1 845 361
0398 0
099 0
100 161 312

Stav v min.

icet. obdobi

Stav v predmin.

icet. obdobi

605 801 252 156
0 0

42 701 47 107
112 535 105 558
22 232 -66 960

1 377 447 992 821
0 (]

0 0

151 868 134 563

LoL

o]
N
o0

102

103

104

105

107

108

109

110

gee

Osoba odpovédna za ucetnictvi

(jméno a podpis)

2 796

447 388

24 547

83 822

Ing. Karas Miroslav

0 (]
1 1
0 (]

12 12

452 338 489 415
2 292 3 304
69 947 58 328

Osoba odpovédna za Gcetni zaverku
(iméno a podpis] P !

Ing. Marikova Pavla
tel: 9619 3321  linka:



L002 ‘2L 'LE€ ) Mjuanez juzagn 1ugod
njipne o nuJojipne eaneadyz



(
A&CE
Zprava auditora

o auditu rocni ucetni zavérky k 31.12.2001

Provedli jsme audit pfilozené Udetni zaveérky spoleCnosti Dopravni podnik hl.m. Prahy,
akciova spole¢nost k 31.12.2001. Za sestaveni ucetni zavérky je odpovédny statutarni organ
spolecnosti. Nasi tlohou je vydat na zakladé auditu vyrok o této uiCetni zavérce.

Audit jsme provedli v souladu se zédkonem o auditorech a auditorskymi smérnicemi Komory
auditort Ceské republiky. Tyto smérnice poZaduji, aby audit byl naplanovan a proveden tak,
aby auditor ziskal pfiméfenou jistotu, Ze ucCetni zaveérka neobsahuje vyznamné nespravnosti.
Audit zahrnuje vybérovym zplsobem provedené ovéfeni tplnosti a prikaznosti Castek a
informaci uvedenych v ucetni zavérce. Audit rovnéz zahrnuje posouzeni pouzitych Gcetnich
postupl a vyznamnych odhadi u¢inénych spolecnosti a zhodnoceni celkové prezentace cetni
zaveérky. Jsme presvédCeni, Ze provedeny audit poskytuje pfiméfeny podklad pro vyjadreni
naseho vyroku.

Vyrok auditora

Podle naSeho ndzoru ucetni zavérka podava ve vSech vyznamnych ohledech vérny obraz
aktiv, zavazku, vlastniho kapitalu a finan¢ni situace spolecnosti Dopravni podnik hl.m.
Prahy, akciova spole¢nost k 31.12.2001 a vysledku hospodareni za rok 2001 v souladu se
zdakonem o ucetnictvi a prisluSnymi predpisy Ceské republiky.

V Praze dne 15.brezna 2002

A & CE Auditofi a znalci Praha, spol. s r.o.

auclitgr Praha 4, Bélehradska 17
osvedceni KA CR ¢islo 647 osvédCeni KA CR ¢&islo 157
odpovedny za predlozeni zpravy Ing. Rostislav O tfisal, CSc.

auditor a feditel spoleCnosti
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