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Stavbeée metra D bude

svym vyznamem jednou
konkurovat Prazsky okruh,

rikd Zdenék Hrib

Jiz déle neZ rok se v Praze opét buduje metro, coZ je bezesporu nejvétsi prazska investice tohoto
stoleti. Naméstka primadtora Prahy pro dopravu Zdenka Hriba se ptam na to, jak vyznamna investice
do budoucnosti prazské dopravy to je a co vSe bude znamenat pro Zivot nejen jejich obyvatel.

Madme se tedy tésit, Ze se skutecné na konci roku 2029 svezeme z Pankrdce
plné automatizovanym metrem bez ridicii?

Ano, délame pro to v8e, co je v nasich sildch. JiZ je vyraZeno 1,6 km
tunell.. Cely postup stavby velmi bedlivé sleduji uz proto, Ze jsem u ni
byl od pocdtku, kdy jsem zahajoval viibec prvni geologicky prizkum.
A nyni po prostavéném roce mohu rict, Ze nejlepsi slovo pro ten muj
aktualni pocit je asi hrdost. Hrdost na to, Ze se podarilo pfekonat
vSechny ndstrahy stavebniho Fizeni, vypofadat vdechny pripominky,
sehnat penize. Pij¢ku z Evropské investi¢ni banky nyni mame predjed-
nanou skute¢né za velice dobrych podminek. Neddvno byla v Praze
delegace zastupct této banky, aby se na misté presvédcila o aktudlni
situaci na stavenisti. Béhem pristiho roku pak pfedpoklddam, Ze od
nich jiz budeme moci cerpat finance.

Jak se v soucasné dobé rysuje cena
za metro D?

Pri dvouprocentni inflaci to
bylo asi 97 miliard, takZe vSichni
asi tusime, Ze dojde k odpovidaji-
cimu navyseni ceny, i kdyZz se
podari dodrZet harmonogram.

V soucasné dob¢ bézi tendr na
druhou etapu, do niz se prihldsilo
vice ucastniki nez do prvni,

a ¢ekame na vyhodnoceni. Pro mé
je to docela zvlastni situace, Ze ani
nevim, kdo se ucastni, protoze
nejsem ¢lenem hodnotici komise.

U pfilezitosti prvniho vyroci zahajeni stavby metra D letos v dubnu navstivil Zdenék Hfib misto aktualni razby.
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Zato ale piisobim jako predseda dozor¢i rady Dopravniho podniku
hlavniho mésta Prahy. A dozor¢i rada by méla zdjem byt informovand

o prubéhu této zakdzky. Tim dochdz{ ke stfetu dvou zdkon, jednak toho
o obchodnich korporacich, podle néhoz by dozor¢i rada méla mit pristup
ke v8em informacim, a druhého, coz je zakon o verejnych zakazkéch,
ktery rikd, Ze informace nemaji opustit hodnotici komisi. Zadali jsme
prévni analyzu, abychom zjistili, kudy vede sprdvna cesta. Ja jsem pre-
svédceny, Zze dozorc¢irada by méla byt co nejlépe informovana.

Ano. Jednoznaéné jde o stavbu nejdrazsi, ale rekl bych, Ze co do
vyznamu ji miZe konkurovat dostavba meéstského okruhu, pokracovéani
tunelu Blanka. To bude stavba finan¢né obdobn4, jen se za¢ne realizovat
zfejmé aZ po dokonceni metra. Tak dlouho bude podle mého odhadu
trvat ziskani stavebniho povoleni. Rozhodli jsme se témér cely okruh
umistit pod zem, takZe v té souvislosti probihaji i zmény uzemniho
pldnu. Jsem presvédcen, Ze je to spravné rozhodnuti, a vlastné me az
prekvapuje, Ze jsme byli prvni, kdo s tim pFiSel. Nevidim totiZ jinou
moznost, kterd by mésto spojovala, a ne naopak rozdélovala.

Jak se dati v tomto sméru spoluprdce s Ministerstvem dopravy, Stredoces-
kym krajem a dalSimi institucemi?

Pravidelné se setkavam s lidmi z Reditelstvi silnic a délnic nebo
Spravy Zeleznic a kazdy ¢tvrtek se zdstupcem Stfedoceského kraje,
protoZe tam se nase z4jmy stykaji nejen u Prazského okruhu, ale i v pri-
padeé Zeleznice na letisté a do Kladna. Tam jsme ted poskytovali vypjc-
ku pozemk pro Spravu Zeleznic v hodnoté 150 000 000 K¢, takze
napomahame, jak lze, i kdyZ uznavam, Ze vSe jde opravdu pomalu.

Hloubeni Sachty pro razby budouci stanice Olbrachtova.
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Lze zatim podniknout néjaké
mezikroky na ptrechodné obdobi?

Samoziejmé. Rozhodli jsme se,
Ze nez povede Zeleznice aZ na
letisté, zprovoznime tim smérem
trolejbusovou trat z nadrazi
Veleslavin. Jde o nejvytiZzenéjsi
prazsky spoj, tak ji budou obslu-
hovat triclankové trolejbusy,
vubec nejdeldi vozidla v naSem
meste, tedy kromé metra,
samozrejmeé.

Pokud chdpeme prazZskou dopravu
Jjako urcity propojeny organismus,
ktery slouZi PraZaniim k pohodl-
nému Zivotu, co je pro ni typické?
N43 nejvétsi problém je
monocentrismus. VétSinou
musim jet pies centrum, at
mifim kamkoli, coZ je velmi
zatéZzujici. Proto jsme $li do voleb
s programem, ktery se jmenuje
Tramvajovy okruh. Chceme
pospojovat sousedni méstské
¢4sti pomoci tangencidlni
okruzni tramvajové trasy. Jeden
usek uz se stavi, to je Dvorecky
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Zdenék Hrib na kontrolnim dnu stavenisté Barrandovského mostu.

most jako propojka mezi Prahou 4 a Prahou 5. Z mého tthlu pohledu je
to stavba, ktera prindsi nejlepsi pomér cena/vykon. Mdme na stole jesté
pldn na daldi okruzni trasu kapacitni Zeleznice, ale to je projekt na
nékolik dekdd. Zajimavou inspiraci jsem nyni ziskal v Parizi, kde préave
vznika projekt okruzniho metra. Odnesl jsem si ovSem predevsim tu
zkuSenost, Ze francouzskd stdtni sprava je vyrazné akceschopnéjsi

v povolovani staveb neZ u nds. Tam se prvotni myslenka na tento projekt
objevila pred néjakymi dvanacti lety a ted uz se mZzeme prochazet po
jeho stanicich. JenZe je tu zasadni rozdil, na té stavbé se velice vyznam-
nym zpusobem finan¢né podili stat. U nds nedostavame od statu ani
korunu, naopak za ty stavby odvedeme stdtu na DPH celé miliardy,
ikdyzZje zcela jasné, Ze nebude zdaleka slouZit jen Prazantm. Pfijde mi
to perverzni.

Lze provoz metra jesté néjak
vyladit?

Vnimam jako hodné dulezitou
prévé jeho automatizaci, ktera
umozni vyrazné zvysit predevsim
kapacitu na linii C. Tam uZ jsme
nyni zcela na hrané, dokud se
nevymeéni zabezpeceni a nezave-
de automatizovany provoz,
intervaly se nezkrati. Plan je, ze
na trase C vyzkousime autonom-
ni provoz, ktery pak pouzijeme
inametruD, postupné budeme
obnovovat cely park.

metra D z hlediska Zivota Praza-
ni?

Velmi zajimava je to moznost
pro novy development. Napri-
klad na stanici Nové Dvory
vznikne nova méstska cast.

A osobné vnimdm jako velmi
pozitivni fakt, ze bude dalsi
nemocnice dosazitelnd metrem,
je to Nemocnice Kr¢. A fakt, ze

z Pankrédce povede alternativni
trasa k Cécku, jednou umozni, az
to bude potreba, generdlni
opravu Nuselského mostu, ktera
sivyzadd kompletni vyluku.
Nyni ta varianta neni. Ja bydlim
na Jiznim Mésté a jezdim met-
rem kazdy den do préce, tak si
dost vyrazné uvédomuji, jak je
¢dst Prahy na centru zdvisla.

MiiZe metro alternovat tramvaj
anaopak?

UzZ vyslo najevo, Ze tak to
nefunguje. Jsou traté metra, nad
nimiz byla linka tramvaje
zrudena, napriklad na Véclav-
ském ndmésti. Dnes uz jedno-
znacné vime, Ze to byla chyba.
Prévé soutézime zhotovitele
nové tramvajové trati na hornim
konci ndmésti. U nds je vlibec
vyjimecnd situace, prazské
tramvaje odbavuji neuvéritelné
mnozstvi cestujicich oproti
jinym metropolim ve svété, takze
se musime o rozvoj stavajici
tramvajové sité dal starat, jak
nejlépe umime. Ani metro, které
ndam vsude ve svété chvali jako
bezpecné a vyjimecné Cisté, totiz
neni viespasitelné.

Marcela Titzlova
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Petr Witowski:

Nevsazime vse na jednu kartu.
Cast vozového parku musi
zUstat nezavisla na elektfiné

S predsedou predstavenstva a generdlnim fFeditelem DPP Petrem Witowskym mluvime o kvalité
infrastruktury prazské meéstské dopravy a jejich perspektivach do budoucna. Kli¢ovy je postup
elektrifikace a vystavba metra, ale dilezitost ma i budovani dopravnich hubu a parkovist, které by

usnadnily cestovani do prace mimoprazskym rezidentiim.

Pane tediteli, jak si vlastné stoji prazskd dopravni infrastruktura v celo-
svétovém kontextu?

Jako Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy si vedeme velmi dobre.
Hned v nékolika rtznych hodnocenich se pravidelné umistujeme
na prvnich pfickach, vramci Evropy je to obvykle do tfetiho mista,
svétoveé patrime do prvni pétice. V nedavném prazkumu respektované
medialni skupiny TimeOut hodnotic{ kvalitu vefejné dopravy ve svéto-
vych metropolich se prazskd MHD dokonce umistila na skvélém dru-
hém misté, o pouhy jeden procentni bod za Berlinem. A to presto, Ze
Praha ma nékteré specifické rysy, které je nutné resit, aniz by existoval
néjaky vzor. Predevsim je to velmi kopcovité mésto, pritom pravé terén
je dost urcujici pro celé pojeti méstské dopravy. Typickym rysem jsou
dlouhé probéhy linek, médme jeden z nejpocetnéjsich vozovych parki
tramvaji a jednu z nejdelsich tramvajovych siti na svété, coz jen podtr-
huje unikédtnost zdejsi MHD, a konec¢né je v Praze zvlastnosti vyrazné
nadpramérnd ¢etnost vypraveni, tj. hustota spojii. Mame autobusové
linky, které jezdi v intervalu dvou minut, spoje na vétsiné pdtefnich
autobusovych linek v intervalu 5-6 minut, ale také velmi krétké interva-
ly mezi spoji metra ve §picce, nejkratsi je na lince C 115 vtefin. Obdob-
né je to u tramvaji, spoje na paternich linkach vypravujeme ve picce
v intervalu ¢tyr minut. Dohromady to vSe pfedstavuje moznost vyjimec-
né rychlého presunu z jednoho mista na druhé, coz v mnoha jinych
méstech neni uplné bézné. DalSim specifikem povrchové verejné
dopravy v Praze je vysokd mira preferenci pro tramvaje a autobusy, kde
se v poslednich letech podarilo docilit vybornych ¢isel. V prazské
tramvajové siti je napr. az 90 % svételnych krizovatek vybavenych
preferenci pro tramvaje, zatimco v Fadé jinych mést ji teprve zavadi.

Preference T'esite prednostné u tramvajové dopravy?

Nejen tam. V pfipadé autobusl tento systém funguje uz u zhruba
poloviny svételnych kfizovatek v Praze. V kombinaci s vyhrazenymi
autobusovymi pruhy velmi zrychluji MHD a zpohodliiuji pohyb cestuji-
cich po mésté. Casovy rozdil oproti jizdé osobnim autem se diky tomu
vyrazné zménil ve prospéch verejné dopravy. Ale abychom do ni dostali
vice lidi a nabidli i automobilistim moZnosti pfestupd, je nutné budovat
v okrajovych ¢dstech Prahy nédvazna odstavna parkoviste, kterych je
v soucasnosti nedostatek. S tim souvisi budovani nové pojatych prestup-
nich termindl v koordinaci s dalsimi subjekty, jako jsou HMP, méstské
¢ésti, TSK nebo SZ. Jako priklad mohu uvést Depo Hostivar, kde jsme loni
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stanice metra, do budoucna tam
vznikne zastdvka vlakl a jediné,
co tam nyn{ stale chybi, je
parkovaci{ dam. [ ten uz ale HMP
s TSK pripravuji. Abychom mohli
mluvit o kvalitni méstské dopra-
vé, musi byt bezpe¢na, presnd

a dostupna nejen financ¢né, ale
ivzdélenosti k nejblizs{ zastavce.
Cestujici musi mit dostupné

a srozumitelné informace

o jizdnich rddech, navaznych
spojenich ¢i pfipadném zpozdé-
ni. K tomu vSemu to musi byt
cestovdni pohodlné, coz zname-
né nizkopodlazni a ¢ista vozidla.
V systému Prazské integrované
dopravy pusobi na autobusovych
linkdch rada dopravct, ale my
patfime k tém dvéma, ktefi jako
jedini stoprocentné spliuji
Standardy kvality, které urcuje
ROPID.

Hraje v pripadé prazZské méstské
dopravy roli i fakt, Ze jde o histo-
rické mésto?

V centru velmi vyrazny. Uli¢ni
profil je dany historickym
vyvojem mésta, coz ovliviiuje
fadu faktor, napfiklad vedeni
trati, ale zejména dopravni
kapacitu a prijezdnost. Na mno-
ha mistech v centru proto
nemuzeme napr. tramvajovou
trat vést po samostatném télese
oddéleném od automobilové
dopravy. Pak jsou to povolovaci
procesy prirekonstrukcich ¢i
stavbdch dopravni infrastruktu-
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Predseda predstavenstva a generalni feditel DPP Petr Witowski.

ry, tteba takovych nabijecich mist pro elektrobusy. Uzké ulice v centru
Prahy maji jesté jedno specifikum, nefunguji v nich stoprocentné
napfiklad antikolizni systémy pro tramvaje, které se v soucasnosti
bézné pouzivaji v jinych méstech. Z testovani ve skute¢ném provozu
ve specifickych podminkdch historického centra Prahy, zjednodusené
feceno, na sebe za roh nevidi. Nastésti vznikaji nové modernéjsi verze
s vyuZzitim umeélé inteligence, jejichz vysledky z dosavadnich testi
vypadaji slibné.

Vasim stéZejnim projektem ziistdvd v soucasné dobé prazské metro -
stavba, Décka“.

Vystavba ¢tvrté trasy prazského metra je v soucasnosti jednim
z nejvétsich infrastrukturnich dopravnich projektii v Ceské republice
vibec a je to stéZzejni projekt DPP i HMP. Samotnou stavbu , Décka“
jsme sice zahdjili loni v dubnu, ale navazali jsme na témér dvoulety
geologicky prizkum a dnes mdme na prvnim useku Pankrdc-Olbrach-
tova vyrazeno néco pfes 1,6 kilometru tunelti a chodeb. Nyni soutézi-
me zhotovitele stavby druhého useku od stanice Olbrachtova po Nové
Dvory. Nabidky jsme dostali od tii sdruZeni, kterd tvori celkem Sestndct
spolecnosti z péti zemi. Jak uz se v CR stavd u velkych staveb urcitym
folklorem, i na tento tender byl podédn podnét k UOHS, proto je nyni
ve fazi Setreni. Pevné vérime, Ze budeme moct vitéze vyhldsit a smlou-
vu s nim podepsat béhem letoSniho léta. Doufame, Ze tuto stavbu jesté
letos zahdjime.

Kdy chcete zprovoznit tisek z Pankrdce do Pisnice?
Kam povede metro D ddle?
Zprovoznéni ,Décka” pfedpoklddame koncem roku 2029. Nicméné
v soucasné dob¢é mame stavebni povoleni na usek Pankrdac - Nové
Dvory, coZ je nejkratsi provozuschopny usek linky D o péti stanicich.
U dalstho useku smér jih Libu$ - Pisnice - Depo Pisnice bude zaleZet
na prabéhu vykuplt pozemku. Co se tyka severniho useku metra D, ktery

povede z Pankrace pres nameésti
Bratfi Synka na ndmésti Miru,
kde bude prestup na linku A, ten
by mél vystavbou navdzat

na zavérecny jizni usek v Pisnici.
To je zatim nejddle, kam dohléd-
neme. Dalsi prodluzovani Décka
nebo stavajicich tras ma vysostné
ve svych rukdach HMP.

ZdleZina tom, kde je planovand
dalsi bytova zdstavba?

Nejen bytovd vystavba, ale
obecné dalsi rozvoj mésta. Plati
to nejen v pripadé metra, ale
i tramvajovych linek. Kdyz padlo
rozhodnuti prodlouZit tramvajo-
vou trat z Barrandova do Sliven-
ce, bylo to zejména z tohoto
davodu. V oblasti mezi stdvajicim
sidlistém Barrandov, Holyni
a ulici K Barrandovu vznika de
facto nové ¢tvrt a byty pro zhruba
8 000 lidi, takze se zcela logicky
nabizi zajisténi kapacitni a lokdl-
neé bezemisni dopravni obsluz-
nosti, coz tramvaje bezpochyby
jsou. Obdobnéjetois,Déckem®,
které bude slouzit nejen pro
stavajici obyvatele v dané oblasti

do Prahy denné za praci, ale také
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pro budouci obyvatele rozvojové-
ho tzemi v oblasti Kr¢e, Novych
Dvort nebo Libuse.

Pomérné velké aktivity se nyni
odehrdvajiina stdvajicich linkdch
metra.

Jednim z velkych investi¢nich
projekti, ktery je spojitou
nddobous ,Déckem®, je pFiprava
automatizace linky C. Na lince C
nyni ve $pic¢kdch jezdime v nej-
kratsim moZzném intervalu, jenz
ndm stdvajic{ infrastruktura
ilegislativa umoznuji. Abychom
uspokojili poptavku, musime
na lince C posilit po¢ty vypravo-
vanych spoji, coz se dd pouze
zkrdcenim intervalt. To bohuZzel
nelze jinak nez jeji automatizaci.
A protoze ,Décko” bude také plné
automatické, pripravujeme
projekt nakupu automatickych
vlakl véetné dopravniho systému
pro obé trasy najednou. Slibuje-
me si od toho sniZeni jednotkové
ceny, nez kdybychom vlaky
nakupovali pro kazdou linku
zvlast.

Dal$im projektem je postupnd
modernizace stévajicich stanic
metra a jejich bezbariérové
zpristupnovani. V soucasnosti
realizujeme rozsahlou revitalizaci

stanice Jiriho z Podébrad, kterd nebyla generdlné opravovana od svého
zprovoznéni v roce 1980, a soucasné zde stavime dvojici vytah, diky
nimz bude prvni bezbariérovou stanici na Zizkové. Kromé toho uz rok
bézijedna z nejvétsich investi¢nich akci - postupnéd kompletni vyména
stropni desky a modernizace vestibulu stanice Florenc C, cozZ je projekt
na celkem 4,5 roku. Soucasné vedeni DPP si pred ¢tyfmi lety vyty¢ilo, Ze
by kazda stanice metra méla projit zdsadni rekonstrukci kazdych 30 let.
Krome toto probihaji dalsi investi¢ni akce, které souvisi s technolo-
gickym vyvojem. Na lince A napf. upgradujeme staciondrni ¢dst zabez-
pecovaciho zarizeni, protoZe samozfejme je pro nas kli¢ovd zejmeéna
bezpecnost provozu. Modernizujeme osvétleni v metru, ménime
zarivky za LEDky, ¢imz Setrime na energiich, dalsi investice jdou
do vzduchotechniky, vétrani, novych rozvodd, ale také do pracovniho
prostredi pro zaméstnance. V neposledni fadé pokracujeme ve vyméné
drevénych prazci za betonové na lince C. Jen v loriském roce jsme zde
vymeénili pres 1 000 prazcu.

Patrisem i budovdni bezbariérovych stanic?

Ano, ale tady mame jesté kus prace pred sebou, protoZe musime
dohdnét dluh z obdobi pred rokem 1989, kdy bezbariérové stanice
metra nebyly samozrejmosti. Dnes mame 45 stanic kompletné bezbari-
érovych, ¢astecné bezbariérova je NadraZzi HoleSovice, kde budujeme
regulérni vytah, ktery by mél od léta jiz fungovat, a 47. bude stanice
Jitiho z Podébrad. Tam v rdmci kompletni revitalizace ménime také
rozvody, protipozarni zabezpeceni, vzduchotechniku, eskaldtory,
sanujeme prusaky, repasujeme podhledy, vymérnujeme poskozenou
dlazbu a obklady. TotéZ vcetné vystavby vytaht pripravujeme i na Flofe,
pak by mohla néasledovat Ceskomoravska.

V minulosti bylo metro nejpodinvestovanégjsi ¢dsti prazské vefejné
dopravy, ale ten dluh se ndm postupné dari napravovat. V uplynulych
zhruba ¢tyfech letech sméfovalo do metra hodné investic, i kdyZ pro
bézné cestujici ¢asto na prvni pohled neviditelnych, treba kamerové
zabezpeceni, nové rozvody, navigac¢ni systémy pro slabozraké nebo
vymeéna osvétleni ¢i vzduchotechniky.

Nastupisté stanice metra Roztyly na trase C.
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Které prazské dopravni prostred-
ky patri do budoucnosti prede-
vSim?

Pateri MHD v Praze zlistdvaji
metro a tramvaje, které vyznam-
né doplrnuji autobusové linky.
HMP chce také rozvijet vlakové
spojeniv ramci mésta. V navaz-
nosti na Klimaticky plan HMP,
zavazky v této oblasti na urovni
CR a EU a Koncepci vyuziti
alternativnich paliv v podmin-
kdch autobusové dopravy DPP
nds ceka také elektrifikace
vybranych autobusovych linek.
Cést z nich se proméni na trolej-
busové, nékteré budeme obslu-
hovat bateriovymi elektrobusy.
Na vSech téchto projektech je
nutné pracovat paralelné. I kdyz
je vystavba metra D jednim ze
strategickych projekti DPP
i HMP, nemélo by to byt na ukor
zastaveni rozvoje tramvajove sit¢,
modernizace stavajicich stanic
metra ¢i projekta elektrifikace
vybranych autobusovych linek.

Spliiujete podminky Klimatického
planu?

AZ 75 % naSeho vozového
parku autobustt by mélo byt elek-
trifikovano do roku 2030. Udélé-
me pro to maximum mozného,
ale na zakladé zkuSenosti z prv-
nich elektrifika¢nich projekta,
které nynirealizujeme, se
obavdm, Ze je to ponékud ambi-
ciézni termin. V dtsledku
pandemie covidu-19 a valky
na Ukrajiné se zasadné proméni-
ly dodavatelsko-vyrobni vztahy.
Vyrobci vozidel a jejich subdoda-
vatelé nestihaji vyrabét, proto se
zpozduji jejich dodavky. Zapasi-
me také s nedostatkem projek¢-
nich kapacit na trhu, zpozduje se
proto i samotna pfiprava téchto
investi¢nich akci. Zatim se
ukazuje, Ze trh neni pfipraven
v tak krétkém case uspokojit
veSkerou poptdvku. Na druhé
strané je potrebné si uvédomit,
Ze uzvsoucasnosti prepravime
zhruba 75 % v8ech cestujicich
elektrickou trakcti, tj. v lokdlné
zcela bezemisnimi dopravnimi
prostredky, coZz metro a tramvaje
bezpochyby jsou. Pokud bychom
elektrifikovali také veskerou
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Autobus SOR NB 18 DPP u vestibulu stanice metra Strizkov.

autobusovou dopravu, vzniklo by vysoké riziko zdvislosti na jednom
zdroji energie, coZ by se negativné projevilo pri dalsich moznych
krizich, navySeni cen elektfiny nebo blackoutu. DPP ma za povinnost
zajistit dopravni obsluznost i v dobé krize, napf. pfi evakuaci obyvatel-
stva pri povodnich apod. Proto musime diverzifikovat energetické
zdroje a minimalné 25 % vozového parku autobust, které si ponechame,
musi byt zcela nezdvislé na jakékoli nabijeci infrastrukture. Proto ¢ast
dieselovych autobusit budeme obnovovat formou naftovych i hybrid-
nich vozidel. Hodné se t&€5im na testovdni vodikového autobusu v béz-
ném provozu s cestujicimi, coZ by se mélo stat v nejblizsi dobé. Na Ba-
rrandové je uz otevrena vodikova plnici stanice, vyrobce nyni potfebuje
dokonc¢it homologaci vodikového autobusu a my proskolit Fidice,
abychom mohli zacit s testovacim provozem.

V ¢em tkvi hlavni vyhoda trolejbusti?

Vysledky testovdni raznych typt vozidel v redlném provozu ve speci-
fickych prazskych podminkdch (pozn. zmiriujeme se o nich na za¢dtku
rozhovoru) ndm ukazaly, Ze nejefektivnéjsim FeSenim pro elektrifikaci
autobusovych linek jsou bateriové trolejbusy. Jejich nespornou vyhodou
je, Zze pristavbeé trolejbusovych trati mazZeme do velké miry sdilet nasi
vyjimec¢né bohatou tramvajovou infrastrukturu. Dalsi vyhodou je, Ze nenf
nutné stavét trolejové vedeni v celé délce trasy, ale pouze v ndro¢nych
stoupdnich nebo v mistech, kde se vytvari zacpy, kde je moZné jej vyuZzivat
k nabijeni trak¢nich baterii. Useky s troleji obvykle tvofi pFiblizné
polovinu trasy. Tim se v kone¢ném dusledku zkracuji ¢asy nutné k nabiti
vozidla. Odbér energie je rozloZen v misté i ¢ase, ¢imz dosahujeme lepsi
provozni ekonomiky ve srovnani s ¢istymi elektrobusy. Navic u bateri-
ovych trolejbusli lze vyuZivat rekuperace energie. Bateriovy trolejbus
nemusi byt vybaven velkym mnozstvim baterii na rozdil od elektrobusu,
tudiZ tento prostor mohou vyuZivat cestujici. Bateriovy trolejbus je vyraz-
neé operativnéjsi pri kratkodobych vylukdch ¢i mimofadnych udalostech
a diky trolejim md vyrazné delsi dojezd, takZe timto zplisobem lze
elektrifikovat prakticky jakkoli dlouhou linku.

Zasdhlo vam do téchto pldnii zvyseni ceny elektrické energie?

Rostouci ceny energii se samoziejmé nevyhybaji ani ndam. Nicméné
my nakupujeme elektrinu s velkym predstihem. Asi 80 % elektfiny,
kterou jsme spotifebovali loni, jsme nakoupili jesté pred vypuknutim
energetické krize, takZze problémim budeme naplno ¢elit az letos.
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Nicméné se snazime akcelerovat
riiznd uspornd opatienti, jako je
napfiklad vymeéna zdrivek

za uspornéjsi LEDkovd svitidla,
testujeme razné projekty, které
by ndm umoznily vice rekupero-
vat energii, napf. u tramvajového
provozu. Od zacétku letodni
topné sezony si zajistujeme sami
také tepelné hospodarstvi, coz
znamend usporu v desitkdch
milion korun. Ale viibec nejvy-
podarila, tkvi v pfipojeni nasich
dvou nejvétsich provoznich
areall, Hostivare a Kacerova, zpét
na centrdlni zdsobovani teplem.

Doslo k néjakym zméndm v dlou-
hodobych pldnech?

Nastésti nebylo nutné k néja-
kym zdsadnim zménam pristu-
povat. Stdle plati zaddni: elektri-
fikujte 75 % vozového parku
naftovych autobust do roku
2030. Jen pri tom narazime
na urcité problémy, jak jsem se
uz zmirnoval, jsou to nedostatec-
né kapacity projektovych kance-
1471, které jsou hned na zac¢dtku
celého procesu, nebo na kapacity
vyrobct trolejbusti a elektrobusit
na jeho konci. Z hlediska investic
ale naSe plany zlstdvaji ambici-
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Tramvaje Skoda 15T a 14T prazského dopravniho podniku na Masarykové nabfezi.

60zni a mdame Sanci se s nimi docela dobre popasovat. Patii sem stavba
novych tramvajovych trati, elektrifikace autobusovych trati a ddl
samozrejmé s nezménénou intenzitou stavime ¢tvrtou trasu metra.
Nové vedeni hlavniho mésta si kromé stavby ,Décka” jako jednu ze
svych priorit v oblasti vefejné dopravy vytycilo napr. vzéjemné propoje-
ni okrajovych ¢asti mésta do tramvajového okruhu. Nékteré useky jsou
uz vybudovany, dalsi pfipravujeme, napiiklad trat Motol-Vypich, hl. m.
Praha stavi Dvorecky most v€etné tramvajové traté, jenz by mél byt
soucasti tramvajového okruhu. Planuje se tramvajova trat do Suchdola
nebo novy most a tunel, ktery umozni tramvajové propojeni Podbaby
s Bohnicemi, tj. Prahy 6 a 8, jeZ zcela chybi, a na to navdZe pripravovana
trat z Bohnic do Kobylis.

Jak zasdhl do méstské dopravy covid, ktery nejen utlumil ndvstévnicky
ruch, ale ptilockdownu izoloval i mnoho lidi doma?

Covid nam zasadil opravdu tvrdou ranu, v dobé vrcholici pandemie
jsme oproti normalu prepravovali zhruba jen 25 % lidi, nékdy jesté
denné prepravili néjakych 1 200 000 lidi, zatimco v tom nejhorsim
tydnu to bylo dokonce necelych 200 000 pasazéru. Dalsi vyrazny vypa-
dek jsme zaznamenali v pifjmech z prodeje jizdného. Cestujici prestali
jezdit, byli doma na home office, Z4ci a studenti na distan¢ni vyuce,
turisticky ruch byl na minimu, nebyl diivod si jizdenky kupovat.

Vratili se cestujici?

V metru se blizime k pfedcovidovym ¢islim, rozdil je zhruba 12 %,
ktery md na svédomi zatim stdle niZ3i pocet turistit a stdle hojné vyuzi-
vany ndstroj prace zdomova. Pro lepsi pocit bezpe¢i jsme zachovali
ve vSech vestibulech stojany s dezinfekci a dopravni prostredky uklizi-
me ve stejné intenzité jako béhem pandemie covidu. V soucasné dobé
vyuzivd metro o pracovnich dnech denné pfes milion cestujicich.

V tramvajovém provozu jsme v zasadé na ¢islech z roku 2019. Abych
nezapomnél na autobusy, tam jsme zhruba na stejné urovni jako u met-
ra, tj. k pfedcovidovym ¢islim ndm chybi cca 12-15 %.
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Mate schvdleny investicni rozpocet pro letosni rok?

Pro letosni rok mame schvdlny nejen investi¢ni, ale hlavné provozni
rozpocet, tedy kompenzaci, kterou nam mésto plati za kazdy objednany
a ujety vozokilometr. Na letodni rok to ¢ini 18,7 miliardy korun. V tom
jsou uz zapocteny kompenzace za zvySené vydaje za energie i mzdy.

Jak velkou cdst z téch vydaji plati cestujici ve formé jizdného?

Praha je vlastné ohromné levnd na to, jak rozsahlou sit vetejné
dopravy nabizi, a to nejen v evropském, ale i naSem domacim méritku.
Cestujici ndm na thradu ndkladu prispivaji zhruba 15 procenty. Cena
ro¢niho ob¢anského kuponu v Praze je 3 650 korun, coz predstavuje
pouze 10 korun na den. To je skutec¢né hodné levné ve srovndni s cena-
mi jinych sluzeb. Cenové nejblizsi konkurent V CR je Hradec Kralové,
kde ro¢ni kupon stoji 3 870 korun, ale vSude jinde, v Plzni, v Brné,

v Ostravé, ro¢ni kupon pro dospélého stoji pres 4 000 korun, pritom, pri
v8i ucté, nejsou s Prahou srovnatelnd ani velikosti dopravni sité, ani
vozového parku. My v ném méme pfes vice nez 780 vozl tramvaji,
bezmadla 1 200 autobust a 146 vlakovych souprav metra. Ve srovnani

s Brnem, Plzni nebo Ostravou provozujeme viibec nejdraZzsi trakci, a tim
je metro. Navic se cena ro¢niho kuponu v Praze nezvy3ovala vice nez

12 let. Naopak doslo ke sniZeni jeho ceny, zatimco na druhé strané

za téch vice nez 12 let se jen kvuli inflaci zvySily ceny vstupt a nédklada
(jen za uplynulé dva roky to bude kolem 25 %). To je ohromny nepomeér.

Hlavni stavbyvedouci HOCHTIEF CZ Radek Kozubik a generalni feditel DPP
Petr Witowski na stavbé metra D.

Jaké vidite reseni?

Jsou dvé cesty do budoucna, bud kupon zistane levny a dorovnd jej
meéstsky rozpocet, nebo bude mésto chtit vyssi podil uhrady od cestuji-
cich, takze jizdné zdrazi. Podle mého ndzoru jsou obé tyto cesty legitim-
ni a zalezi na politickém rozhodnuti. V nékterych metropolich je dokon-
ce jizdné v MHD zcela zdarma, ovsem tam se ukdzalo, Ze nezafungoval
ten zdsadni efekt, ktery si od takového razantniho kroku slibovali. Totiz
Ze klesne vyrazné pocet lidi, ktefi jezdi po mésté autem. Studie ukdzaly,
Ze pocet cestujicich se opravdu zvysil, ale v drtivé vétsiné na kratké
vzddlenosti, protoZe pribylo lidi, ktefi by jinak 8li jednu nebo dvé stanice
pé&sky nebo jeli na kole. Ti, kteri pouZivali osobni auto, své zvyky vétsi-
nou nezmeénili.

Lze tuto situaci ptece jen néjak
ovlivnit?

To se snazime napiiklad
vystavbou metra D, kde by
u konecné v Pisnici mély vznik-
nout velké parkovaci domy,
blizko Prazského okruhu. Pak
za Prahou, nebudou muset denné
kvili préci zajizdét auty do cent-
ra. I NadraZzi Kr¢ je dnes koncipo-
vané jako velky hub, vcetné
ndkupnich moznosti. Zprovozné-
ni ¢tvrté linky prazského metra
se také vyrazné promitne do na-
vaznosti prazské integrované
dopravy.

Cekd nds néjakd revoluce v praz-
ské méstské dopraveé?

To si nemyslim, protoze
spousta duleZitych projektd uz
kontinudlné probihd. Spise se
nékteré projekty mohou zrych-
lit, jiné naopak zpomali néco
nepredvidaného, jako treba
pandemie covidu nebo valka
na Ukrajiné. Pokud bych mél byt
konkrétnéjsi, ocekdavam veétsi
zapojeni ¢i vyuZivani umélé
inteligence, digitalizaci a auto-
matizaci. Nicméné klicové je,
aby politické rozhodovéani
zlstalo konzistentni, protoZe
investice do dopravy maji jedno
velké specifikum. Presahuji
nékolik volebnich obdobi, takze
stiidajici se politické reprezenta-
ce srozdilnymi prioritami
mohou poslat jiZ napldnované
projekty na ¢tyri roky ¢i déle
do Supliku, odkud je pak zase
pracné po néjakém case zacne-
me lovit a aktualizovat. Tim
ztracime cas, ndaskok, obc¢ané
a cestujici prichdzi o fadu
uzite¢nych projektt, které jim uz
drahna léta mohly dobfe slouZit.
Staci se podivat, kolik let se
pripravovalo zahdjeni stavby
Décka. V té intenzivni fazi vice
nez 20 let... Nebo tramvajova trat
na Dédinu. Ta se méla stavét
soucasné se sidlistém, které
na misté stoji uz vice nez 30 let.
To myslim mluvi za vSe.

Marcela Titzlova
Foto: DPP - Petr Hejna
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Vladimir Seidl:
Stavba metra D jde

jako po masle. AZ nam

to pridélalo starosti

Ndas rozhovor s generalnim reditelem a predsedou predstavenstva firmy METROPROJEKT Praha
Ing. Vladimirem Seidlem zacal pozitivni informaci: pravé probihajici vystavba metra D se zatim dari
a optimisticky je i vyhled do budoucna. Harmonogram bude tentokrat podle vSeho dodrZen. JenzZe i fakt,

Ze stavba postupuje rychleji, nez bylo planovano, ma sva tuskali.

Co to pro vds znamend, kdyZ se stavariim oproti planu podati zrychlit
tempo praci?

Jako cestujici, ktery bézné jezdi metrem, mam samoziejmé radost.
Ale na druhou stranu ndm pribudou i starosti. Pro zhotovitele stavby
zpracovavame realiza¢ni projektovou dokumentaci, takZze musime
zrychliti my. KdyZ ma k razbé jednoho z tunel(, dlouhého 200 metr,
dojit nikoli azZ pristi rok na jafe, jak je v planu, ale uz idedlné letos na
podzim, je jasné, Ze musime pres léto, vdobé dovolenych, pFipravit pro
stavebni firmy alespon prvnich par desitek metri. Pak béhem dalSich
dvou nebo tri mésictt doddame zbytek. Je to sice komplikace, ale prijem-
nd. Vazime si kazdé zakazky a chceme partnertum vychdzet vstric.

Castéji viak dochdzi k situacim, kdy se stavba naopak zpomali.

To ano, ale v pfipadé trasy D jde zatim vSe jako po masle. Md to vice
divod, mimo jiné fakt, Ze u tak zdsadni stavby, kterd md cenu ¢éstky
s deviti nulami, jsme s investorem nenechdvali nic ndhodé a prosadili

Razba rozpletu tuneld v Useku Pankrac-Olbrachtova.
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zpracovani doplnujiciho geolo-
gického prazkumu formou
prazkumnych 3tol v misté
budoucich tratovych tuneldy,
vzduchotechnickych stol a pre-
stupnich chodeb. Diky tomu
madme presné informace o geolo-
gickych podminkdch v misté
razeb a mtZeme projekty navrh-
nout tak, Ze pri realizaci nenastd-
vaji Zddna prekvapeni. Je velmi
pravdépodobné, ze pokud se
nestane néco zcela nenadalého,
a to nikoli pod zemi, z hlediska
razeb, ale na povrchu, kde se
miuze zpozdit tfeba povoleni
nékteré uzavirky dopravy, nebo
jsou sité jinak uloZené nez

v zakresech od sprdvc, tak se ta
stavba skutec¢né stihne v pfedpo-
kladaném terminu dokonceni.

Na webu vasi spolec¢nosti uvddite,
Ze Praha je nejen mésto s bohatou
historii, ale také sloZitou geologii.
Opravdu je ta slozZitost tak vyji-
mecnd?

Ano, je opravdu vyjimec¢né
rozmanita. To se projevi nejvice
pravé u piipravy podzemnich
staveb, kde se geologické prostre-
di méni velmi casto a je pomérné
pracné to respektovat. Musime
béhem praci pribézné upravovat
statické modely, prestoZe jsme
zakladni geologické pruzkumy
délali samozrejmeé predem.
Detailni dopliikové prazkumy
jsou ale nutné, protoZe geologic-
ké prostredi se tu strida velmi
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¢asto a na dvacetimetrovém
useku se muzeme setkat i se
¢tyfmi rozdilnymi horninami,
které maji naprosto odlisné
geotechnické charakteristiky.
Podzemni svét Prahy je prosté
tajemny a pfedem neodhadnu-
telny. My mame zkuSenost ze
stavby metra v hlavnim mésté
Bulharska a mizZeme srovnavat.
V Sofii byla geologicka situace
také komplikovana, prostredi
bylo zna¢né nesourodé, pisky,
neogenni jily, presto se diky
pouZiti raziciho $titu podarilo
vyrazit tunely treti linky metra
podle harmonogramu. U nds

v Praze je geologické prostredi
jesteé pestrejsi, mdme smés vieho
mozného, od jilovitych az
prachovitych bridlic riiznych
kvalit a stari, které se velmi
rychle stridaji a jejichZ stavba
byvd velmi casto tektonicky
narusena, pres zeminy, jako jsou
napf. stérky, pisky nebo sprasové
hliny, az po antropogenni

navazky, které nam zde zanechali

nasi predci. Vzhledem prévé k té

Jednokolejny tratovy tunel u stanice Olbrachtova — dokoncena razba.

bohaté historii Prahy mohou dosahovat do hloubky nékolika metru.
Geotechnické podminky v Praze jsou tedy velmi sloZité, obzvldste ve
spojeni s vSudypritomnou podzemni vodou - vzpomerite si na propady
ve Stromovce prirazbé tunelu Blanka.

Lze takovym situacim ptedchdzet?

Dnes uZ existuji dobré technologie razZeb. PIné mechanizovany razici
stroj udéla vyrub a pak hned pod ochrannou ocelovou obalkou skladd
Zelezobetonové prefabrikované osténi, kdy si samotny §tit zajisti jak hor-
ninu pred sebou, tak ¢dst nad sebou. Pri spravném ndvrhu raziciho §titu
se uz da mluvit o velice bezpe¢ném zplsobu razby. Razic{ stity, kterymi
se razil usek metra A Dejvickd-Motol, nebo jim podobné budou pouZity
prirazbé trasy metra D, a dokonce si samy vyhodnoti geologické pod-
minky uz v prabéhu razby. Jakmile se pfi jejim monitoringu zjisti od-
chylka od predpokladt v projektu, zpétné nas stavari kontaktuji a my
vyhodnotime, jestli mohou pokracovat podle plénu, nebo tfeba tu
horninu pred sebou jesté injektovat, aby nedoslo k zavalu. V tom ma
dulezité slovo bansky projektant.

Zminil jste nové metody. Sledujete tedy svétové trendy?

Zpusob razeb tunelll se navrhuje zejména, nikoli viak vylu¢né, na
zakladé zjisténych geologickych podminek. Velky vliv méd také zdstavba
nad tunely nebo v jejich blizkém okoli. Standardni zplisoby raZzeb jsou
znamé, v mnoha pripadech je viak tfeba vymyslet a navrhnout atypicka
reSeni. Mimo zéstavbu lze stanice nebo i tunely hloubit svrchu, coZ je
jednodussi a levnéjsi, musi se ovSem vycistit prostor od vsech siti
a prelozit je jinam. V husté zastavénych mistech postup vystavby
hloubenim z povrchu moZny neni. Zde je treba vétSinu podzemnich
staveb vybudovat bédriskym zplsobem, razbami v podzemi.

SILNICE ZELEZNICE | 3/2023 | 21






LIDE A BYZNYS | PEOPLE AND BUSINESS =

Nicméné to, kudy trasa metra povede a kde budou umisténé stanice, je
predem dané. Vy tedy v pruni radé hleddte zptisob, jak pldn uskutecnit, aby
byly vSechny ziicastnéné strany spokojené.

Ano, kdyz se pristoupi k praktickému projektovani stanic a tunelt
mezi nimi, jsou tyto mantinely jasné dané. Umisténi stanic primédrné
vychazi z dopravné urbanistického navrhu, ktery tomu predchazi a na
kterém jsme se v pfedchozich letech rovnéz podileli. Vychazi se pritom
z modelovdni pfepravni poptavky v celé Praze. Linky metra jsou navrze-
ny jako paterni tam, kde je jasné zjisténa nejvétsi kumulace potencidl-
jde o prestupni uzly ve vazbé na Zeleznici nebo tramvajovou sit. V tomto
kontextu se navrhuje konkrétnf umisténi stanic a na trasu samotnou se
provéruje vic variant. Tam bereme v tvahu jak jiZ zminéné geologické
podminky, tak i ur¢ity komfort prestupnich stanic a konec¢né i to, aby se
celd ta stavba dala postavit, tj. existoval mozny pristup ke stavenisti
a podobné. A u kone¢né stanice kazdé trasy metra se vzdy vyplati zaloZit
moznost dalsiho prodlouZeni, coZ pak v budoucnu muze vyrazné
usnadnit dalsi prodlouZeni trasy bez omezeni provozované linky. Treba
ve stanici Motol, kterd je zatim konec¢nad, uZz je hotova priprava na
varianty, kdy by se trasa A prodlouzila bud na Zli¢in, nebo na Letisté
Véclava Havla, aniz by si stavba vyzadala vyrazné omezeni stavajici linky
A. Obdobné tomu bude na trase metra D, kde za stanici Nové Dvory
bude zaloZzeno odboc¢eni do Modran.

Lze tedy tici, Ze nyni je vystavba linky D jednodussi neZ v pripadé , Cécka“
nebo ,Acka“?

Anoine. O¢ mame lepsi technologie a je jednodussi vyresit naprt.
zpevnéni nadlozi nad raZzenym tunelem pomoci dalsich injektdZzi, aby
na povrchu nedoslo k poklesu, jsou na nds vtomto smeéru zaroveri
kladené prisnéjsi pozadavky.

Vyrazné prisnéjsi?

Zatimco drive byl povoleny pokles tfeba o centimetr nebo dva, dnes
se pohybujeme v milimetrech, v konvergen¢nich profilech paternich
inZenyrskych siti dokonce v desetindch milimetrt. Kolegové statici
délaji pasporty, hodnotici stavebn{ stav nejen budov, postavenych
primo nad budoucim tunelem, ale i v okoli, kam aZ mohou pripadné
poklesy nebo otfesy prirazbé dosahnout. S tim rostou i vydaje na
zpevneéni konstrukci nebo injektaze. I kdyZ byla dfive benevolence
v tomto sméru podstatné vétsi, nikdy k Zddnému vétsimu problému
pri stavbé prazského metra nedoslo. Dnes je ovSem ve mésté kladen
maximdlni diraz na bezpec¢nost provadénych razeb a na minimalizaci
jejich projevii na povrch a okolni zéstavbu. Se strojni razbou méame
perfektni zkuSenost tieba z prodlouzeni linky A, kde se podchdzelo
sidlisté na Cerveném vrchu. Jenze takové moderni §tity se nevyplati

ING. VLADIMIR SEIDL
- 1989-1993 CVUT, Fakulta elektrotechnicka,
obor telekomunikace a sdélovaci technika

- 1993-1995 ZU Plzen, Fakulta elektrotechnicka,
obor silnoprouda elektrotechnika

- 1995-1999 - SUDOP Praha - projektant silnoproudych
rozvodu a osvétleni

- 1999-2006 - METROPROJEKT Praha - vedouci
elektrotechnického strediska

- 2007-2022 - METROPROJEKT Praha - obchodni feditel
- 2023 - METROPROJEKT Praha — generalni feditel

pouZit vidy, teprve od urcité
délky tunelu. Méli jsme navrze-
nou razbu stitem na celé trase D,
ale pak staci, aby se zadrhly
vykupy pozemk a sledovany
harmonogram praci se zméni na
bezcenny kus papiru. Proto jsme
také nyni v pripadé Décka zacali
usekem od prestupni stanice
Pankrédc do Olbrachtovy, ktery

z dopravniho hlediska nema
zadny vyznam. Je vSak nejkom-
plikovanéjsi a bude se stavét nej-
déle. Jednd se az o sedm roku.
Ostatni stanice budou jednodus-
§1, takZe na jejich vystavbu staci
obdobi ¢tyr az péti let.

Jak funguji vztahy mezi vami
a investorem?

To je Dopravni podnik hlavni-
ho mésta Prahy a Magistrat
hlavniho mésta Prahy. Jsme radi,
Ze investor vyslySel nase prani
razit pravé ten nejslozitéjsi usek
(kde nelze pouZzit mechanizované
Stity) observacni metodou, i kdyz
se musel pripravit novy tendr na
zhotovitele pouze na tento krédtky
usek. Na nds navrh se také
provedl dopliiujici geotechnicky
pruzkum v oblasti Pankrace, kdy
pruzkumné dilo bylo naplanova-
no tak, Ze prizkumné stoly se
zasadné vedly v mistech, kudy
pak povedou bud samotné tunely
metra, anebo treba pristupové,
vétraci ¢i prestupni tunely.

V pripadé Metra D mdame $tésti,
ze velmi dobre funguje klicovy
vztah, trojuhelnik: investor -
projektant - zhotovitel. My

s Dopravnim podnikem hlavniho
meésta Prahy na priprave ¢tvrté
linky prazského metra spolupra-
cujeme uz déle nez 12 let, proto
nyni zazivame velké zadostiuci-
néni, Ze se konecné stavi.

A byl jsteu toho celou tu dobu i vy
osobné?

Ano, i kdyZ na jiné pozici, jako
obchodni feditel Metroprojektu.
Ale neni cas si oddychnout, jesté
nds mnoho préce ¢ekd. Dosud
nejsou ani vykoupené pozemky
v ¢4sti trasy od Novych Dvort dal
smeérem na stanice Libus, Pisnice
a Depo Pisnice. Vykup pozemku
je zaleZitost investora, i kdyz
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2 - 2 i,

Dvojkolejny tratovy tunel u stanice Pankrac — dokoncena razba.

vyuzivd naSe poznatky, které pozemky bude tfeba podle projekénich
podkladt vykoupit. KdyZ se ukdZze, Ze nékterd ¢dst je skute¢né nepru-
chodna, Ze néktery pozemek nelze vykoupit v primérené dobé, hledame
jiné cesty.

V okolnich zemich byvaji v tomto sméru flexibilnéjsi.

To je pravda. Vroce 2010 jsme zacali v Metroprojektu pracovat na
dvou obdobnych projektech, modré lince D v Praze a zelené treti lince
metra v jiz zminéné Sofii. Zatimco my jsme se pfed rokem horko tézko
pustili do stavby, metro v Sofii dnes uz jezdi a ma v provozu 12 stanic.

A to jsme tam zac¢inali uplné od pocétku, studii proveditelnosti. Lépe
tam funguje legislativa verejné prospésné stavby. Stavebni povoleni
ziskal investor dva roky po odevzdani projektové dokumentace. Pro
investora bylo také mnohem jednodussi financovani stavby. Bulharsko,
jako jedna z nejchudsich zemi EU, ziskalo dotaci z Evropskych fondl ve
vy$i 90 % investi¢nich ndkladl. To v naSem pripadé nelze, jsme vyznam-
né bohatsi zemé, o Praze nemluvé. Proto si muselo hlavni mésto zajistit
financovani samo, a to pujckou od EIB.

Pro vasi firmu je metro D sice stéZejni zakdzkou, ale nikoli jedinou, Ze?
Jako firma s 220 zaméstnanci ani nemtzeme byt zdvisli jenom na

jednom, i kdyZ ohromném, projektu. Nasim hlavnim predmétem podni-
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kéni je projektovdni kolejovych
dopravnich staveb. Jednim

z nejvyznamnéjsich klientt je
pro nds Sprava Zeleznic. Uspésné
se vyviji dalsi nds velky projekt -
Zelezni¢ni spojeni Praha-Letisté-
Kladno. Redlné se rysuje i moz-
nost zprijezdnéni letisté vlakem
na Kladno. Nyni se na Letisti
Véclava Havla pripravuje konec-
né tvratovd stanice - vlaky
dojedou na letisté a budou se
vracet zpatky do Prahy. Pomérné
dobre vsak vychézi i ekonomickeé
hodnoceni varianty prijezdu
pod letistém. Ze stanice Letisté
Véclava Havla by vlaky pokraco-
valy v tunelech pod letistnimi
plochami do stanice Jenecek

a pak déle na Kladno. Tretim
dulezitym klientem pak je pro
nds pravé prazské letiste, kde



—

Sachta VO-OL pro vystavbu mezistani¢niho Gseku Pankrac-Olbrachtova.
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pracujeme na projektu paralelni
vzletové a pristavaci drahy, ale
také na upravach pojezdovych
drah. Ale metro stale zustavd
klicovou soucdsti nasi ¢innosti.
Proto uz se zdjmem sledujeme,
kdy dojde k vyhodnoceni nabi-
dek stavebnich firem na druhy
usek trasy D Olbrachtova - Nové
Dvory.

Tady ve vSech ptripadech hovotime
o ohromnych ¢dstkdch. Lze viibec
takovou zodpovédnost brat pti
prdci v uvahu?

Projektanti, ktef{ navrhuji
podzemni stavby, pristupuji ke
geologickym podminkam
s pokorou a navrhuji technickd
feSeni, ktera jsou realizovatelna
a bezpecna. Pokud by kazdy den
mysleli na to, jak velkou skodu
mohou svym chybnym ndvrhem
zpusobit, tak by svou préci délat
nemohli. Je bohuZel pravdou, Ze
stale vice lidi nechce mit za nic
zodpovédnost. Ti pak vétsinou
kon¢i v raznych poradenskych
firmadch, kde vystupuji jako
poradci nebo supervizofi na
stavbdch. Tak se nékdy stdva, Ze
nasi prédci kontroluji lidé, kteri
v Zivoté nic nevyprojektovali ani
nepostavili a nezazili brime
primé odpovédnosti. Asi si
dovedete predstavit, jakého
respektu se jim u projektantt
a zhotovitelli dostdva. Nic naplat,
privystavbé podzemniho dila mé
nejvétsi zodpoveédnost barsky
projektant a zévodni.

S jakym ptekvapenim vyjma
geologickych podminek se tedy
konkrétné setkdvdte nejcastéji?

Ty nejcastéjsi uz jsem zminil,
je to skute¢né uloZeni inZenyr-
skych siti, odlisné od zakrest
spravci. To pak musime Fesit
okamzité. Nejslozitéjsi jsou
prelozky trubnich vedeni raz-
nych profili, at uz jsou to velké
kanalizace, voda, nebo jesté
komplikovanéjsi kolektory,
kabelovody a horkovody. Ale to
uzjsou v podstaté zndma rizika.
D4 se rict, Ze jsme na takova
prekvapeni zvykli.

Marcela Titzlova
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Miroslav Filip:
Na Décku nas nyni ceka

N O

nejslozitéjsi faze razeb

V nasem rozhovoru Miroslav Filip, Feditel divize 5 Subterra, hovori o sou¢asném stavu vystavby prazského

Kdyz jste pred vice jak dekddou
odchdazel ze spolecnosti Subterra
do spolecnosti Metrostav, t'ikal
jste, Ze nabidka dostavét lin-

ku A do Motola ptisla necekané.
Byl stejné necekany i ndvrat zpét
do spolecnosti Subterra na stavbu
Décka?

To byla trochu odlisn4 situace.
Za spole¢nost Subterra jsem
pracoval jako vedouci projektu
na rtznych typech staveb a zku-
Senosti s Fizenim vystavby metra
jsem ziskal na useku IV.C2. I tam
jsem byl na pozici vedouciho
projektu. A pak pfisla vami
zminovand necekand nabidka ze
spole¢nosti Metrostav. U této
spolec¢nosti jsem pak ridil
vystavbu linky V.A Dejvickd-Mo-
tol a dale inZenyrsko-geologicky
prazkum metra D - usek PAD 1b
a PAD 4. A jak vystavba metra
pokracovala, Subterra vybirala
nékoho do pozice reditele nové
divize 5, kterd byla pro metro
urcena. Kdyz padla volba na mé,
bylo mi jasné, Ze je to nabidka,
ktera se neodmitd. Jeji prijeti
bylo pro mé nejen celkem
logickym pokracovdnim mé
dosavadni profesni kariéry, ale
predevsim velkou vyzvou.

Jaké zaddani jste dostal a jak rychle
se vdm podatilo ddt dohromady
tym nové divize 5?

Zadani bylo prosté; podilet se
na zalozeni divize, kterd bude
uspésné pusobit na zakazkach
metra. Jednoduché to ovsem
nebylo a bez podpory vedeni
firmy by to neslo. Je potfeba si
uvédomit, Ze v divizi nejde
o jedince, ale o zkuSeny tym Miroslav Filip.
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Hlavni stavenisté pro razbu stanice Pankrac, tj. ZS PADI1b.

od vedoucich pozic az po délnické profese. Tym se podarilo sestavit
nejen z vlastnich zdroju, ale i z dalsich pracovniki, ktefi se na vystavbé
nékteré z etap metra podileli, a méli tedy potfebné zkuSenosti. S vétsi-
nou z nich jsem jiz v minulosti spolupracoval a velice si vdZim toho, Ze
nyni, kdyZ se nase profesni cesty znovu propojily, mam jejich dvéru.

Subterra se doted'na metru podilela subdodavatelsky, je to velky skok vést
a ridit tak velkou zakdzku pro mésto?

Tady bych si dovolil nesouhlasit. Subterra se podilela subdodavatel-
sky na vystavbé linky metra V.A (Dejvickd-Motol), ale na IV.C2 byla
spole¢nikem realiza¢niho SdruZeni sloZeného z firem Metrostav - Skan-
ska - Subterra. Dédle je na misté zminit, Ze firma realizovala a realizuje
ijiné velké infrastrukturni projekty z pozice generdlniho dodavatele,
ato nejen v Ceské republice, ale i v zahranici. A jak jsem jiz uvedl, pokud
jste obklopen tymem lidi s potfebnymi zkuSenostmi, s nimiz se vam
dobre spolupracuje, je situace o to jednodussi.

Jsou prdce na Décku vyrazné odlisné oproti dobudovdni trasy A? At uz jde
o podminky prdce v podzemi, hustotu zdstavby, nebo komunikaci s mistni-
mi lidmi a samosprdvou?

Na jedné strané se stdle jednd o stavby metra v Praze, které maji
veskeré zakladni rysy identické, na strané druhé maji i mnoho odlisnos-
ti. Kazdy projekt je unikat, coZ je ddno zejména vlastnim technickym
FeSenim stavby, geotechnickymi podminkami, specifiky silné urbanizo-
vaného uzemi s jeho specifiky a v neposledni radé i dobou, ve které je
stavba realizovdna. Napiiklad v rdmci metra V.A bylo vyuZito pri vystav-
bé tratovych tunelll pIlné mechanizovanych strojit TBM, u nyni realizo-
vané ¢dsti metra D (tzn. Pankrac-Olbrachtova) to moZné neni. Naopak
prirealizaci linky D, zejména stanice Pankrac D, se v daleko vétsim
rozsahu pouzivaji injektdze za ticelem zlepSeni horninového prostredi.
Metro D kriZi metro C a soucdsti vystavby je tak i prestupni stanice
Pankrdc D s prestupnim eskaldtorovym tunelem do provozované
stanice Pankréc C a s vystupy do dalsich provozovanych objektt (Gemi-
ni a Arkady), kde se napojujeme na suterénni konstrukce téchto budov.
S ohledem na mnozstvi nadzemnich a podzemnich objekti v této
lokalité méstské casti Pankrédc zde neexistuje jediny horizontdlni
piistup do stanic a tratovych tunelt, coz taktéz neni uplné standardni.
Takto bych ve vyctu odliSnosti mohl pokracovat ddl a déle.

Lisi se stavba metra vyrazné
oprotijinym tuneldrskym pracim?
Metro je dle mého ndzoru
jednou z nejkomplexnéjsich
typu staveb. Provadéji se zde
prace napric¢ stavebnim odvét-
vim véetné technologickych
doddvek. To je dano podstatou
metra jako takového, ale i mis-
tem, ve kterém vznikd, tedy
méstskym prostredim. Specific-
ké je i samotné napojeni metra
na mésto. Zatimco silni¢ni
a Zeleznic¢ni tunely se zpravidla
umistuji tak, aby co nejméné
rusily okolni zastavbu, u metra
je to pfesné naopak; umistuje se
do co nejvice osidlenych mist
s nejvétsim pohybem osob
a dopravy. S ohledem na tyto
skutecnosti se v ramci vystavby
metra realizuje mnoZzstvi pfelo-
zek IS (inZenyrskych siti),
komunikaci, pfipadné i tramva-
jovych trati, provadéji se docas-
nd premosténi, specidlni zakla-
dani, hloubi se stavebni jamy
a Sachty, provadeéji se razby
tunelt a stanic, izolace a defini-
tivni osténi, nosné konstrukce,
HSV, PSV, doddavky technologii,
realizace vestibull, sanace
podzemnich a nadzemnich
objektd, stavi se kolejovy svrsek,
dulezité je i architektonické
ztvarnén{ atd.

Rikad se, Ze s délkou projektu
exponencidlné roste pravdépo-
dobnost potiZi, jak je stavba metra
sloZitd administrativné ¢i pravné
a na co uz ze zkusenosti vite, Ze si
musite ddt nejvétsi pozor?

Ano, mate pravdu, u velkych
projekt byvd pravdépodobnost
obtizi vétsi. V nasi préci nejde
jen o to projekt zrealizovat, ale
také v predstihu identifikovat,

a pokud moZzno eliminovat
¢ialespon minimalizovat
predpokladand rizika. Tento
proces nastdva jiz pfed zahdje-
nim stavby a probiha kontinudl-
né az do jejiho dokonceni.
Velkou vyzvou pro nds a zaroven
citlivou zaleZitosti pro mistn{
obyvatele je realizace takto
technologicky ndro¢né stavby

v bezprostfednim kontaktu

s meéstskou zdstavbou.
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Jak madte rozdélené prdce ve sdruZeni a co vSe koordinuje Subterra?

Subterra je vedoucim spole¢nikem ,,Sdruzeni Metro [.D (dalsi spolec¢-
nici jsou Hochtief CZ, Strabag, Hochtief Infrastructure a Ed. Zublin).
Stavba je rozdélena podle Smlouvy o sdruZeni a kazdy ze spole¢nikll md
presné definovanou svoji ¢ést, za kterou je i odpovédny. Vedouci spole¢-
nik navic celou vystavbu administruje a koordinuje.

Obecné se dd fict, Ze spole¢nost Subterra md na starost kompletni
stavbu stanice Pankrdac D a veSkerych souvisejicich objektt, véetné
rekonstrukce stanice Pankrac C. Skupina Hochtief zajistuje realizaci
mezistani¢niho useku véetné spojky CD a skrze téZni Sachtu na VO-OL
¢4stecné vypomdha s razbou a definitivnim osténim stanice Olbrachto-
va. Skupina Strabag realizuje vétSinu razeb a sekunddrniho osténi
stanice Olbrachtova vcetné jejiho kompletniho dokonceni.

Jak velky je subdodavatelsky tretézec a funguje v tomhle stavebni trh
spolehliveé?

Jak jiz bylo zminéno, u metra se opravdu jednd o jednu z nejkomplex-
neéjsich stavebnich ¢innosti a tomu odpovida i rozsah ¢i velikost subdo-
davatelského Fetézce. Zejména s postupem vystavby bude externich
subdodavatelt pribyvat, hlavné pak v ramci technologickych celkll
a jinych specializovanych praci a dodavek.

Jak velky tym na metru madte, v jakém reZimu pracujete a jakd ¢dst tymu
mad zku$enosti s metrem at' uz na trase A, nebo jesté predtim IV.C?

Oproti prodlouZeni linky A z Dejvic do Motola, kde na vedeni stavby
pracovalo vice nez 50 lidi, je realiza¢n{ tym metra D vyrazné skromnéjsi.
To je dano predevsim mensim rozsahem dila, ktery tvofi pouze dvé stanice
a mezistanic¢ni usek. Vétsina lidi v realiza¢nim tymu ma z minulosti
s vystavbou metra v Praze zkuSenosti, coZ je samoziejmeé velkou vyhodou.
V case pak samozrejmé dochdzi k prirozené obméné realiza¢niho tymu
ajeho doplriovani o nové tvédre, zkuSenosti jsou tak plynule preddvany.

Na akcich pro vetejnost jsou vdécné tunelovaci stroje, jaké typy pro prdce
v podzemi pouZivadte?

Na rozdil od prodlouZeni metra A z Dejvic do Motola, kde byly
nasazeny tunelovaci stroje TBM, jsou razby useku Pankrac-Olbrachtova
z diivodu vyrazné ¢lenitosti realizovdany pouze novou rakouskou tunelo-
vaci metodu s vyuzitim klasické strojni sestavy. Na stavbé tak mizeme
vidét dempry, nakladace a tunelbagry, montdzni plosiny, vrtaci vozy
a samozrejme stroje na aplikaci stfikaného betonu. Ddle méame na

Rozrazka dvoukolejného tunelu SO 11-28 smér demontazni komora,
vpravo zausténi technologického tunelu SO 11-15.

28 | WWW.SILNICE-ZELEZNICE.CZ

stavbé mostovy jerdb s nosnosti
50 tun, portdlovy jefab s nosnosti
40 tun a ,nejsilngjsi“ vézovy jerdb
v Ceské republice s nosnosti

40 tun. To vSe proto, abychom

do podzemi dokézali pres
vertikalni Sachty spustit veSkerou
mechanizaci a vytéZit mnozstvi
rubaniny z razeb.

Neddvno probéhla velkd konfe-
rence o podzemnich stavbdch, jak
se obor vyviji a posunuji se
pouzivané technologie?
Vsudypritomnd digitalizace se
nevyhyba ani oboru podzemnich
staveb. Tunelovaci stroje jsou
postupné vybavovany novymi
technologiemi, které napr.
v oblasti geodetického vedeni
razeb v podzemi umoziiuji
zastoupit praci geodeta, jehoZ
¢innost se stava viceméneé ridici
a kontrolni.

Jak casto se teditel divize 5
dostane do podzemi zkontrolovat
svoje lidi?

S ohledem na pracovni
povinnosti to neni tak ¢asto, jak
bych chtél, nicméné na stavbu
jdu vzdy rad a kdykoli to je
mozné. Nefekl bych vsak za
uc¢elem kontrolovat lidi, jelikoZ
v rdmci organizac¢ni struktury
md kazdy definované pravomoci
a odpovédnosti. Kazdopadné
s vedenim stavby jsem v kontaktu
témér kazdodenné.

Co se ted'na stavbé déje a co vds
jesté letos ceka?

Dominantni stavebni ¢innosti
na stavbé metra jsou v soucasné
dobé samozfejmeé razby. Vétsina
piistupovych a tratovych tunel
jiz dosahla nebo v nejblizsi dobé
doraz{ do prostoru samotnych
stanic, ¢eka nas proto nejsloZitéj-
8i faze razeb na této zakdzce. Sou-
¢asné dokoncujeme prelozky IS
na povrchu, a to opét na obou
stanicich. V druhé poloviné
letosniho roku zahdjime préce na
hloubenijednotlivych staveb-
nich jam pro vestibuly metra
a pripravu pro propojeni linek
metra D aC.

Petr Svoboda
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Prazske metro
Vv béhu casu

UZ rok se v Praze stavi tunely pro ¢tvrtou linku metra. Pokud pajde vse podle planu, z Libuse

na Vinohrady se svezeme metrem D v roce 2029.

Prvni plany na stavbu metra do oblasti Kr¢e a LibuSe se objevily uz
v 60. a 70. letech minulého stoleti. Pivodné bylo zvazovano, Ze se
soucasna trasa metra C na jihu rozdéli. Jedna vétev méla vést na Jizni
Mésto a druha do Libus$e. Ale s ohledem na rostouci sidlisté Chodov
aJizni Mésto na jedné strané a sidlisté Libus, Lhotka, Kamyk, Kr¢,
Modrany a Novodvorskd na strané druhé bylo zfejmé, Ze z kapacitnich
divodi je potreba z jihu do centra mésta postavit dvé samostatné linky
metra.

OKRUZNI LINKA S OTAZNIKEM

Ve studii Metrostavu z roku 1987 uZ je trasa D stabilizovand na jihu
priblizné do dnesni planované podoby. Z Pisnice pres Nové Dvory
a Nemocnici Kr¢ na Pankrac. V roce 1987 byla trasa pldnovana z Pankré-
ce pres Vrdovice, Jiriho z Podébrad, Ohradu, Vysocany, Prosek a Letiiany
do Kbel. Tato studie pocitala s tim, Ze usek Pisnice-Letriany bude posta-
ven do roku 2010. Nyni schvalena trasa vede z LibuSe na Pankrac a dale
pres Nusle na namésti Miru. Uvedeni do provozu je podle webu Doprav-
niho podniku hlavniho mésta Prahy oc¢ekdvano v roce 2029. Pripomeni-
me si, Ze studie z roku 1987 pocitala také s okruzni linkou metra E, a usek
Pankrdc-Andél-Hradcanskd mél byt postaven do roku 2010.
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Realita s metrem D se zacala
naplriovat v roce 2019. Tehdy byl
na pankracké plani zahajen
geologicky prizkum, jenZ trval
na nékolika mistech zhruba rok
a pul. Stavba prvnfho useku
metra D - .D1a Pankrac-Ol-
brachtova byla slavnostné
zahdjena 21. 4. 2022.

Novd linka metra D dlouhd
10,6 km bude zahrnovat deset
stanic, véetné dvou prestupnich
stanic. Na nameésti Miru vznikne
prestup nalinku A, ve stanici
Pankréc na linku C. Zatimco dnes
cestujici z jihu Prahy cestuji
autobusy nebo automobily
k trase C, kterd je na kapacitni
hranici v rannich spi¢kdch, nova
trasa D zajisti kvalitnéjsi cestovd-
ni méstskou dopravou obyvate-

Foto: iStock
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VOZOVY PARK

Provoz prazského metra zahdjily v roce 1974 vozy EcCs, které byly
vyrobeny v Sovétském svazu. Nejprve jezdily vozy v trojvozovych
soupravach, nasledné ve ¢tyfvozovych a nakonec v pétivozovych
soupravach. Vozy Ecs jezdily az do roku 1997, a to pouze na lince C.
Celkem bylo do Prahy dodano 85 vozU. Pro trasy A a B (a také pro
doplnéni vozového parku trasy C) byly dodavany modernéjsi a vy-
konné&jsi vozy 81-71 sovétské vyroby, jez v plvodnim stavu jezdily
az do roku 2004. Téchto vozu bylo dodano celkem 507 a v letech
1996 az 2011 z nich bylo zmodernizovano 93 pétivozovych souprav
na typ 81-71M, ktery dodnes jezdi na trasach A a B. Na trase C od
roku 2000 jezdi soupravy M1 vyrobené spoleénostmi CKD Dopravni
systémy a Siemens Kolejova vozidla. V letech 1998 az 2011 bylo
vyrobeno celkem 53 souprav.

S novou trasou metra D se pocita také s novymi automatickymi
soupravami, automatické metro se v projektech planuje i na nejvyti-
Zengjsi trase C. Soupravy M1 by se poté presunuly pravdépodobné
na trasu A Ci B. Presto bude nutné fesit i dalSi ndhradu souprav

81-71M na trasach A a B, jejichz Zivotnost se také bude blizit ke konci.

Provoz prazského metra zahajily sovétské vozy Ec¢s.

lim Krce, Libuse ¢i Pisnice, a navic odleh¢i pretizené lince C. ProtoZe
linka D bude mit prestup i na trasu A, 1ze ocekdvat, Ze ¢aste¢né klesne
i zatiZen{ prestupni stanice Muzeum (A/C).

V budoucnu se zvaZzuje dalsi pokracovani linky D severnim smérem.
Jednou z moZnosti je trasovdni na nameésti Republiky a pfipadné pres
Karlin na Zizkov, druhou ¢asto zmifiovanou moznosti je vedeni pies
hlavni nddrazi a dale na Zizkov.

BEZ RIDICU

Z provoznétechnologického hlediska se planuje provoz linky D v plné
automatickém provozu. To znamena, Ze soupravy metra budou jezdit
bez strojvedoucich a na nastupistich budou bezpec¢nostni stény s po-

suvnymi dvefmi. Ty znemoZni
pady osob do kolejisté a zvysi
bezpecnost cestovdni. Pocita se
snejmodernéjsi verzi zabezpeco-
vaciho zarizeni a ridiciho systé-
mu CBTC, jenz umozni krdtky
interval mezi soupravami.

V provozu se pocitd s pravozimi
soupravami. Automatizaci maji
projit v nasledujicich letech

i soucasné linky. Jako prvni bude
pravdépodobneé trasa C.

STANICE METRA D

Na trase D se setkdme s raZe-
nymi i hloubenymi stanicemi.
Prestupni stanice Namésti Miru
je navrZena jako razena jedno-
lodni s ostrovnim nastupistém,
zhruba 40 metrt pod drovni
terénu a nad stanici na trase A.
Je pocitano se dvéma eskaldtoro-
vymi a jednim vytahovym
vestibulem. Nédsledujici stanice
Ndmésti Bratri Synk bude zcasti
hloubend a z¢asti atypicky
razend. Ostrovni nastupisté bude
zhruba 13 metrt pod drovni
terénu a ze stanice povedou dva
podpovrchové vestibuly. Stanice
Pankrédc bude razend jednolodni
s bo¢nimi ndstupisti v hloubce
zhruba 33 metrt pod terénem
a pod stanici trasy metra C.

Ze stanice budou dva vestibuly.
Olbrachtova bude razenou
dvoulodni stanici v oblouku.
Stanice bude v hloubce 31 metra
anavrzeny jsou dva vestibuly.
vrchové stanice na trase: NadraZzi
Kr¢. Ta bude disponovat bo¢nimi
ndstupisti a dvéma vestibuly. Kro-
mé prestupu na vlak a autobusy
md v misté vzniknout zachytné
parkovisté P+R. Stanice Nemoc-
nice Kr¢ bude reSena hloubené
17 metrii pod terénem s ostrov-
nim ndstupistém a dvéma
vestibuly. RaZend jednolodni
stanice Nové Dvory s ostrovnim
ndstupistém bude 33 metra pod
urovni terénu a nabidne dva
vestibuly a parkovisté P+R.

U stanice se pocita s pripravou
na mozné vétveni trasy metra D
do Modran. Ke stanici metra md
byt prodlouzena také novd
tramvajovd trat do Libuse.
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Od pocatku se metro stalo klicovou kfizovatkou prazské hromadné dopravy.

Stanice metra Libus, kam
od letosniho jara jezdii tramvaje
z Modran, bude hloubend
s ostrovnim ndstupistém pribliz-
né 13 metrt pod urovni terénu.
Vybavena bude eskaldatorovym
a vytahovym vestibulem. Pred-
posledni stanice Pisnice bude
také hloubend s ostrovnim
ndstupistém v podobné hloubce
pod terénem, ale bude vybavena
pouze jednim vestibulem.
U stanice se pocitd se zachytnym
parkovistém P+R. Posledni
stanice Depo Pisnice je navrzena
jako hloubenad s ostrovnim
ndstupistém zhruba sedm metra
pod terénem. Vybavena bude
dvojici vestibull, jeZ povedou
k dopravnimu termindlu pri-
méstskych linek PID a také tady
bude vybudovano parkovisté
P+R. PobliZ stanice vznikne také
depo pro soupravy metra linky D.

Vsechna nastupisté na trase D
pocitaji s délkou 100 metrt
avlaky z linky D budou kompati-
bilni pro prejezd v tunelech tras
A, B, C. Spojovaci trat mezi
linkou C a D bude situovdna
v blizkosti stanice Pankrdc.
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AKTUALNIi OPRAVY

Kromé stavby nové trasy metra D musi dopravni podnik provadét
pravidelné opravy na soucasnych trasach. Velka ¢ast stanic prosla
kompletni modernizaci za dobu od svého otevreni. V souc¢asnosti se
provadi prace na stanicich Jifiho z Podébrad a Florenc. Zatimco
stanice Jifiho z Podébrad je pro cestujici zcela uzavrena, prace na
stropni konstrukci stanice Florenc probiha za provozu a béhem
vikendovych vyluk.

V prlibéhu letosniho léta a podzimu jsou planovany Usekové vyluky
na trasach A a C. Na trase C dochazi k vyméné dfevénych prazct za
betonové v Useku mezi stanicemi I. P. Pavlova a Vysehrad. V oblasti
stanice Strasnicka na trase A budou probihat prace na dalsi etapé
modernizace zabezpecovaciho zafizeni a ve stanici Depo Hostivar
bude dochazet k vyméné vyhybek a prazcl.

Na jare 2023 je vyraZeno uZ 1,6 kilometru tunel@, prvni palkilometr
vznikl uz béhem geologickych prizkumu. Dopravni podnik hl. m. Prahy
investoval za lorisky a letosni rok do stavby metra témér 1,8 miliardy
korun.

V letoSnim roce na podzim poc¢itd dopravni podnik se zahdjenim
2. useku mezi stanicemi Olbrachtova a Nové Dvory. V této fazi vzniknou
tri stanice: Nadrazi Kr¢, Nemocnice Kr¢ a Nové Dvory. Jako tfeti se ma
stavét usek z Pankrace na ndmésti Miru, kde se predpokldda zahajeni
v prvni poloviné roku 2024. Posledni usek se za¢ne stavét v druhé
poloviné roku 2025, a to z LibuSe na Depo Pisnice. Dokonceni a zprovoz-
néni celé trasy planuje Dopravni podnik v roce 2029.

Ondrej Matéj Hrubes
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Vystavba trasy metra l.D1a:
Pankrac-Olbrachtova

Dne 1. 4.2022 od investora prevzalo sdruZeni vitéznych firem ve verejné soutézi Subterra a.s.,

Hochtief CZ a.s., Strabag a.s., Hochtief Infrastructure a Ed.Ziiblin stavenisté pro vystavbu prvniho
useku nové linky metra D mezi stanicemi Pankrac a Olbrachtova. Ta navazuje na inZenyrsko-geologicky
pruzkum, ktery byl v této lokalité realizovan v obdobi mezi lety 2019 az 2021. Spolecnost Subterra
jakoZto vedouci ucastnik sdruzeni, provadi v ramci dot¢eného useku objekty na stavebnim oddile

SOD 11 (tj. stanici Pankrac D), skupina Hochtief realizuje mezistani¢ni isek SOD 12 a ¢ast razeb

stanice Olbrachtova a skupina Strabag pak provadi objekty na SOD 13, (tj. stanice Olbrachtova).

Vystavba nové trasy D je aktudlné provozovatelny usek metra D. Nasledovat bude jizni ¢ést, tj. usek
planovana ve 4 etapdch. Jako prvni byla I1.D, zahrnuji trojici hloubenych stanic Libus, Pisnice a Depo Pisnice
vroce 2022 zahdjena vystavba nejslozi- a jako posledni bude realizovén severni usek (Pankrac D) mimo -
téjsiho a ¢asové nejndro¢néjsiho tseku Nédmésti miru s mezilehlou stanic{ Nameésti Bratri Synka.

[.D1a, tj. Pankrdc D - Olbrachtova, na Stavba je realizovdna z celkem 9 stavenist. Pro stavbu stanice
kterou v nejblizsi dobé navdZze vystavba Pankrac D je navrzeno celkem 5 ZS v oblasti Pankrdce (PAD1b, PAD?2,
useku I.D1b - (Olbrachtova) mimo - PAD3, PAD4 a PAD5). Mezitratovy usek se razi ze ZS VO-OL v ulici Na
Nové Dvory zahrnujici jesSté stanice Strzi a vystavba stanice Olbrachtova je realizovdna z trojice ZS mezi
Nédrazi Kr¢ a Nemocnice Kré. Useky krizovatkami s ulicemi Jeremenkova, Olbrachtova, Zeleny pruh
[.Dlaal.D1b tvofi nejmensi mozny a Antala Staska (ZS OL1, OL2 a OL3).

SO 1123 - EKALATOROVY TUNEL
ARKADY

S0.11-23 - PRESTUPNI CHODBA SO 11-13 - DEMONTAZNI.KOMORA

ARKADY TOROVY TUNEL PANKRAC C ’
By SO 11-24 - EKALATOROVY TUNEL
N8 GEMINI

SO 11-28 - OBRATOVE KOLEJE NS

SO-11-15 - TECHNOLOGICKY BLOK SEVER i /
SO 11-14 - STROJOVNA VZDUCHOTECHNIKY-

LN
GEOLOGICKY PRL‘JZKL)M{I?A% ®
N\«

S0 11-14 - PRISTUPOVA A VZT STOLA B

Schéma razenych objektl v oblasti stanice Pankrac D.
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SOD 11 - VYSTAVBA STANICE PANKRAC D

PRIPRAVNE PRACE A PRACE NA POVRCHU

Po predani stavenisté investorem stavby v dubnu 2022 byly zahdjeny
¢innosti spojené s ochranou zelené, kdcenim stromut a budovanim
zafizeni stavenist. Nasledovaly prelozky inzenyrskych siti, které jsou
v ploSe zaFizeni stavenisté PAD2, tedy v misté budoucich stavebnich jam
pro realizaci vestibulll. Jednalo se o preloZeni slaboproudych kabelt,
vodovodu a kanalizace, kterd byla preloZena razenim Stol a hloubenim
Sachet. Po ,vy¢isténi“ plochy od inZenyrskych siti byly zahdjeny prace
na zajisténi stavebnich jam, konkrétné realizace zépor a pilot. V kvétnu
2023 byly zahdjeny prace na technicky naroc¢né preloZce pdterniho
horkovodu DN500.

STANICE PANKRAC D

Pankrdc D je raZend jednolodni prestupni stanice se dvéma bo¢nimi
ndstupisti. Je vyznamnym pfestupnim uzlem mezi novou trasou met-
ra D a stévajici linkou C. NavrZené feSeni umoznuje propojeni se stanici
metra Pankrac C samostatnym eskaldtorovym tunelem. Bezbariérové
zpristupnéni obou stanic je zajisténo pomoci Sikmého vytahu vedouci-
ho v eskalatorovém tunelu do urovné vestibulu u OC Arkady Pankrac
a vyuzitim stavajiciho vytahu ve stanici Pankrédc C. Pro vystup na terén
vyuzivd stanice stavajici vestibul, doplnény o vystup na opa¢né strané
ulice Na Pankraci ve stdvajicim objektu Gemini s pfedpripravenym
prostorem pro vestavbu vestibulu.

Stanice Pankrac D je situovana pod stdvajici stanici na trase C,
priblizné v severojiznim sméru v misté kiiZzeni ulic Na Pankraci, Budéjo-
vickd a Na Strzi. Za jiznim ¢elem stanice probihd prestupni chodba
umoznujici vystup smérem k OC Arkady Pankrdc a smérem k objektu
Bauhausu. Pfed severnim celem stanice je vysazena prestupni chodba
umoznujici vystup do stavajicich prostor objektu Gemini.
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Jednd se o nejvétsi stanici na
celé trase D, teoretickd plocha
vyrubu je od 351 m*do 397 m?
a jeji délkaje 130,6 m. Razbha
stanice bude probihat metodou
NRTM z lokalit PAD1b, PAD4
a VO-OL cca 33 m pod urovni
terénu.

GEOLOGICKE PODMINKY

Z geologického hlediska
stanice Pankrdac D prechazi pfes
jddro synklindly budované
silurskymi horninami zastoupe-
nymi kopaninskym a liteniskym
souvrstvim, které nasedaji na
horniny ordovické, zastoupené
v useku PAD4 kosovskym sou-
vrstvim. Mezi ordovickymi
a silurskymi souvrstvimi se
nachdzi poloha paleozoického
vulkanitu - diabasu.

RAZBY Z PADIB

Po vybudovani zarizeni
stavenisté PAD1b a jeho plném
vybaveni potfebnou technologii
pro razby byla v ¢ervnu 2022
zahdjena razba pristupové a VZT
Stoly (SO 11-14). Celkova délka
razené c¢asti stoly je 185 m



PRAZSKE METRO A MESTSKA DOPRAVA | PRAGUE METRO AND PUBLIC TRANSPORT =

pristupové ¢asti a 48,70 m vzduchotechnické ¢asti. Profil tunelu je
horizontalné ¢lenén na kalotu a dno, celkova plocha vyrubu je dle
profilu az 84,09 m®. Rozpojovani probihalo pomoci trhacich praci.
Osténi tunelu je tvofeno primdarnim osténim ze strikaného betonu
tloustky 250 az 400 mm v oblasti pod mostem 5. kvétna s prihradovymi
rdmy, vyztuznymi sitémi a kotvami.

Na konci roku 2022 probéhlo rozraZeni dila na pfistupovou a vzdu-
chotechnickou ¢ast, které se nachazeji v prostoru pod mostem na ulici
5. kvétna pres ulici SdruZzeni. Vzhledem k faktu, Ze tento most je soucds-
ti severojizni magistrdly v Praze a je ve Spatném stavebnétechnickém
stavu, bylo nutné v dostate¢ném predstihu pred raZzbami instalovat
podpérné ocelové konstrukce a prvky, které by v pfipadé nadlimitniho
nerovnomérného seddni byly pouzity pro vySkovou rektifikaci nosné
konstrukce mostu. Sou¢asné byl v téchto mistech kladen diiraz na
minimalizaci poklesu nadlozi, a to jak od razby samotné, tak od poklesu
hladiny podzemni vody. Z tohoto divodu byl v téchto mistech kladen

jiz probiha razba 1. dil¢iho vyrubu technologického bloku SEVER (SO 11-15).

velky dlraz na kotveni ¢elby

a dale bylo vyuzito zlepSovéni
parametrt horninového prostre-
di prostrednictvim tlakovych
chemickych injektazi.

V prubéhu unora 2023 razby
pokracovaly do technologického
tunelu (SO 11-15) o celkové délce
93,9 m, ktery se skladd z bloku
SEVER délky 50,6 m s plochou
vyrubu 153,4 m?, kde bude
v budoucnu umisténo hlavni
napdjeni stanice Pankrédc D, tech-
nologické propojky délky 26,9 m
arozrazky do obratovych koleji
za stanici délky 16,4 m. Profil
bloku SEVER je vertikalné ¢lenén
dvéma dil¢imi vyruby, jednotlivé
vyruby jsou ddle ¢lenény na
kalotu a dno kaloty. Ostatni ¢asti
technologického tunelu jsou
¢lenény pouze horizontdlné na
kalotu a dno. Rozpojovdani
probihalo pomoci trhacich praci.
Osténi tunelu je tvoreno primar-
nim osténim ze strikaného
betonu tloustky 400 az 450 mm
v oblasti bloku SEVER s prihra-
dovymi rdmy, vyztuznymi sitémi
a kotvami.

Aktudlné probihd razba
obratovych koleji SO 11-28, kterd
byla zahdjena v kvétnu 2023
a predpoklad jejitho plného
dokoncenije v 05/2024. Délka
tunelt obratovych koleji od

Rozrazeni SO 11-14 na ¢ast pristupovou (vpravo) a ¢ast vzduchotechnickou (vlevo), kde na konci
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Rozrazka obratového tunelu SO 11-28 (pohled smér stanice Pankrac) + schéma ¢lenéni obratovych koleji.

rozrdzky je smérem ke stanici Pankrac - 72,4 m a smérem ke stanici
Nameésti Bratii Synkt - 95,0 m, plocha vyrubu pak 125,2 m?. Jako prvni
bude vyrazen smér ke stanici Pankrac. Profil tunelu je vertikdlné ¢lenén
na dva vyruby. Dil¢i vyruby jsou déle ¢lenény na kalotu a dno. Primarni
osténi ze strikaného betonu je navrzeno v tl. 450 mm, v pfipadé docasné
mezistény pak tl. 400 mm.

¢ ’ Ry

Chemicka injektaz prfestupni chodby SO 11-23.
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RAZBA ZE
ZS VO-OL A PAD 4

Chemické injektaze -
zlepseni vlastnosti hornino-
vého masivu, sniZzeni
pritok podzemni vody

Préce na stanici byly zahdjeny
z prestupniho tunelu SO 11-23
provddénim chemickych injekta-
Zi puklinovych systému, které
byly ovéreny v rdmci inZenyrsko-
geologického prazkumu. Cilem
téchto injektazi bylo jednak
stabilizovat horninové prostredi
prirazbé budouci stanice Pan-
krac a jednak omezit pritok
podzemni vody do raZzeného dila,
ktera by mohla degradovat
horninu (pfevézné bridlice) v cel-
bé razeného dila. ZvySené pritoky
podzemni vody do vyrubu by
zdarovenl mohly negativneé ovliv-
novat dotéenou nadzemnf
zdstavbu. Pro chemické injektdze



byla pouzita dvouslozkova
polyuretanova pryskytice
CarboPur, kterd se aplikovala
pomoci pneumatickych ¢erpadel
GX45 predem navrtané vrty

s ocelovymi IBO ty¢emi praméru
32 mm. Projekt stanovoval pocty,
délky a umisténi vrta, dale pak
maximalni injektdZni tlak

a maximdlni mnozstvi injektdzni
hmoty pro kazdy vrt. Pfi dosaze-
ni nékteré z limitnich hodnot -
tlaku ¢i mnoZzstvi - byla injektdz
daného vrtu ukoncena. Délka
vrtlt se pohybovala v rozmezi

od 4 do 20 m.

Razba patni sStoly stanice
Pankrac D ze ZS VO-OL

Po ukon¢eni chemickych
injektdzi z prestupového tunelu
SO 11-23 mohla byt zahdjena
razba tzv. patni Stoly s vyuZitim
ZS VO-OL. Patni Stola predstavu-
je nejspodnéjsi dil¢i ¢dst vyrubu
budouci stanice Pankrac D.

Patni Stola byla jiz ¢aste¢né
vyraZena v ramci geologického
pruzkumu. Jednalo se o levy
dil¢i vyrub v délce 44 m. Na
konci ¢ervna roku 2022 byla
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tudiz zahajena dorazba pravého dil¢iho vyrubu o velikosti 22,86 m? ve
zminéném useku. Poté jiz pokracovala razba patni Stoly na plny profil,
jaky je naznacen v pficném profilu stanice. Celkovd plocha vyrubu
patni stoly v plném profilu ¢ini cca 53 m* Délka zabéru je z davodu
ndaslednych razeb a samotné velikosti budouci jednolodni stanice
projektem striktné stanovena na 1 m. Razba probihala s pouZitim
trhacich praci nebo se strojnim rozpojovanim horniny. Pouzita
mechanizace pfirazbé patni stoly musela reflektovat rozméry patni
Stoly, jako priklad lze uvést tunelovy bagr WIMMER Blue badger.

0BRYS PRIMARNIHO OSTENI
STANICNIHO TUNELU

0BRYS DEFINITIVNIHO OSTENI
STANICNIHO TUNELU

Pricny profil stanice Pankrac SO 11-20 s vyznacenim polohy patni stoly.

Razba praveé strany profilu patni Stoly stanice Pankrac SO 11-20, tunelovy bagr WIMMER Blue badger.
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Razba patni §toly byla dokon-
¢ena v unoru 2023. Nédsledné byly
zahdjeny chemické injektdze
realizované z patni Stoly pro
zlepSeni horninového prostredi
v profilu budouci stanice, které
byly dokonc¢eny poc¢dtkem kvétna
2023. Po presunu technologie
z patni Stoly ZS VO-OL na ZS PAD4
byla v prabéhu kvétna zahdjena
razba 1. ¢asti pravého dil¢tho
vyrubu stanice Pankrdc. Razba
kalot a ¢éastecné i opéri dil¢ich
bo¢nich vyrubl stanice bude
provedena z jiz ¢aste¢né vyraze-
ného prestupového tunelu SO
11-23, ktery byl realizovén
v ramci IGP (inZenyrskogeologic-
ky prizkum) ze stavenisté PAD4.
Zbylé casti dil¢ich vyrubu stanice
budou vyrazeny z obratového
tunelu SO 11-28, tj. ze stavenisté
PAD1b. Celkovd délka razené
1. ¢asti pravého dil¢iho vyrubu je
121,524 m. Profil 1. ¢asti pravého
dilé¢iho vyrubu je ¢lenén na kalotu
a dno kaloty. Rozpojovéni probihd
mechanizované v kosovském
souvrstvi, po zastizeni pevnych
diabds se pocitd s pouzitim
trhacich praci.

SOD 12 -
MEZISTANICNI
USEK

Mezistani¢ni usek je situovan
mezi stanicemi Pankrdac D
a Olbrachtova. Zde se jiz z do-
konceného doplitkového geolo-
gického prazkumu nachdzi
razené dilo s oznacenim VO-OL,

O

Razba plného profilu patni Stoly stanice Pankrac SO 11-20,
rameno tunelového bagru VOLVO ECR235.

které bylo umisténo do levého dil¢iho vyrubu budouciho dvoukolejné-
ho tunelu. Na poslednich témér 44 metrech vniklo prizkumné dilo do
paty stanice Pankrac D. Od stanice vede trasa dvoukolejnym tunelem
délky 219 m, ktery se postupné zvétsuje do ¢asti, kde dochdzi k vétveni
s odstavnym tunelem. Toto vétveni je situovdno pod domem 1683/40,
ktery je specialné zajistén. Od téZni Sachty ve sméru stanice Olbrachto-
va se dvoukolejny tunel délky 177 m postupné zvétsuje aZ na plochu 130
m?, kde dochazi k rozpletu na levy jednokolejny tunel délky 265 m

a pravy jednokolejny tunel délky 270 m. Ten se v ivodni ¢asti rozsiruje,
nebot z néj je vedena jednokolejnd spojka linek C a D délky 468 m
smeérujici do stanice Pankrédc C. Vychodnim smérem od téZni Sachty se
nachdz{ odstavny jednokolejny tunel délky 157 m, ktery nasledné
prechdzi do hlavni strojovny vétrani délky 117 m, ktera je ukoncena
vétraci Sachtou, jez se nachdzi u severni ¢dsti Kréského hrbitova.

GEOTECHNICKE PODMINKY
V INTRAVILANU A MONITORING

NavrzZené tunely a podzemni objekty bud pfimo podchézeji pod
objekty povrchové zéstavby, nebo je ovliviiuji deformacemi v poklesové
z6né. Kromeé povrchové zastavby se v poklesové kotliné nachdzeji také
¢etné inZenyrské sité a provozované tunely trasy metra I. C.

-

Zahajeni razeb kaloty PDV stanice Pankrac SO 11-20 z PAD4 + schéma ¢lenéni stanice.
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Situace stavby s vyznacenym mezistani¢nim Usekem SOD 12.

Vsechny tyto objekty jsou
zahrnuty do programu geotech-
nického monitoringu a jsou
pravidelné sledovény prirazbé,
se zaméfenim na sledovani
nivelace objektd, méreni
ndklont, vyvoje trhlin a perio-
dické prohlidky. V pfipadé
pouZiti trhacich praci také
mereni seismicity. Razené
tunely SOD 12 dale podchazeji
inZenyrské sité v oblasti krizo-
vatky ulic Na Strzi, Jeremenkova
a Olbrachtova, podél ulice Na
StrZzi a v oblasti kiizovatky ulic
Na StrZzi a Budéjovicka. V celé
této oblasti je navrzeno sledova-
ni poklesi terénu nivela¢nimi
profily. Predpoklddany max.
pokles jednotlivych objekti
vychazi vzdy ze statického
vypoctu tunelu.

GEOLOGICKE PODMINKY

Razby mezistani¢niho useku Pankrdc-Olbrachtova se predpoklddaji
prevdzné v bohdaleckém souvrstvi. Jednd se o tmavé Sedé, slabé
zvétralé aZ zdravé, jilovitoprachovité bridlice. Horniny bohdaleckého
souvrstvi lze dale definovat jako slabé jemné slidnaté, prevdzné
stredné az slabé rozpukané, kladivem stfedné téZce aZ téZce drtitelné
(R4-R3). Ve v8ech urovnich se na puklindch misty vyskytuji bélavé
povlaky sadrovce. Ojedinéle se vyskytuje i pyrit. V ¢asti spojky C-D
a dvoukolejného tunelu smér Pankrac se vyskytuje krdlodvorské
a kosovské souvrstvi.

ROZPLET JEDNOKOLEJINYCH TUNELU

V rdmci mezistani¢nfho useku Pankrac-Olbrachtova budou realizo-
vany dva rozplety jednokolejnych tunelt. Prvnim realizovanym rozple-
tem, jehoZ razba byla zahdjena 3. 1. 2023, je napojeni spojky C-D na
pravy razeny jednokolejny tsek tratového tuseku Pankrac-Olbrachtova.
Tunel rozpletu do spojky C-D je vlastné dvoukolejnym tunelem, ktery je
sestaven ze ti{ dil¢ich ¢asti. Nejprve je to tunel pfi osové vzdalenosti
koleji 7,1 m o délce 13,660 m, ktery pfechazi do tunelu pri o.v. koleji
5,0 m, délky 10,696 m, pomoci pfechodového useku délky 2,112 m.

Rozplet dvojkolejného tunelu SO 12-20 do dvojice jednokolejnych tuneld SO 12-21 a SO 12-22.
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Posledni usek rozpletu je tvoren dvoukolejnym tunelem pti o.v. koleji
3,7 m, délky 41,942 m, jenZ je zakoncen celni sténou. Toto uspofaddni
rozpletu do spojky C-D umozZiuje v kone¢ném stavu instalaci pravé
koleje ve sméru ke stanici Olbrachtova, umisténi kolejové vyhybky

a koleje spojky C-D.

Druhy rozplet bude realizovdn v misté napojeni odstavného tunelu
na dvoukolejny tunel. Vzhledem k velikosti pfi¢nych profilit dvouko-
lejného tunelu s odbo¢enim do odstavu, nepfiznivym hodnotdm
geomechanickych parametri a situovani tunelu pod objekty povrcho-
vé zdstavby je razba tunelu v useku s odboc¢enim do odstavu dovolena
pouze po predchozi realizaci sanac¢ni injektdZe horninového prostre-
di. Provede se nejprve razba druhého dil¢iho vyrubu v misté rozpletu
IV (postupné rozsifeni prvniho dil¢iho vyrubu z geologického prazku-
mu na plny profil) a poté postupné protirazba v rozpletu IlI, Il a I.
Nejprve druhy bo¢ni vyrub a nakonec stfedni vyrub. V pripadé dosa-
zeninepriznivych deformaci pod budovou ¢. p. 1683/40 budou zahédje-
ny kompenzac¢ni injektaze.

OPATRENI PRO RAZBU ROZPLETU
POD BUDOVOU 1683/40

Jako prvni opatfeni proti sedédni budovy ¢. p. 1683/40 a inZenyr-
skych siti pri razbé dvoukolejného tunelu jsou sana¢ni préce v suteré-
nu budovy a néslednd instalace systému hydrostatické a optické
nivelace. V suterénu budovy, kterd je ze Zelezobetonového skeletu,
jsou nejprve provedeny bouraci prace v nezbytném rozsahu. Nasledné
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jsou osazeny ocelové rozpérné
konstrukce (faze 1). Utelem
téchto konstrukei je celkové
ztuzeni Zelezobetonového
skeletu budovy. Po montazi
ocelovych rozpérnych konstruk-
ci ndsleduje instalace systému
hydrostatické a optické nivelace
(faze 2).

Vramci méreni hydrostatické
nivelace je navrzeno 18 senzort
umisténych uvnitf budovy a dva
senzory umisténé na obvodo-
vych sloupech budovy. Veskeré
odecty probihaji automatizova-
né v pravidelnych intervalech.
Vystupy z méreni je mozné
sledovat na portdle, kam maji
pristup veskeré zainteresované
osoby. Méren{ systému hydro-
statické nivelace je ddle doplné-
no systémem geodetického
trigonometrického automatizo-
vaného kontinudlniho méreni
na obvodovych sloupech objek-
tuv poctu 26 bodu.
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Jednotlivé faze opatfeni pro razbu pod budovou 1683/40.
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Z divodu razby dvoukolejného tunelu a rozpletu do odstavu pod
budovou €. p. 1683/40 a inZenyrskymi sitémi jsou v pfedstihu navrZeny
aktiva¢ni a kompenzacni injektdZe. Pfed samotnym zahdjenim razby
v inkriminovaném misté budou provedeny horninové injektdze. Nejprve
jsou vyhloubeny sachty S1 az S3, které jsou zajistény prevrtdvanymi
pilotami délky 18 m a priméru 880 mm. Pfi hloubeni 8achet jsou vzdy ve
spodni ¢asti provadény armované rozpérné prstence (4 ks) s vystiidany-
mi nearmovanymi prstenci (3 ks), z nichZ jsou postupné vrtdny tfi urovné
véjift pro aktivacni injektaze (faze 3).

Pred zahdjenim razby dvoukolejného tunelu jsou v tiseku od km
42,397500 do km 42,343535 (v profilu O. V. 5,0 ZES I, ODST I a ODST II)
zrealizovany horninové injektdaze (faze 4). Horninové injektaze navazuji
na ukonceni aktivacnich injektazi realizovanych ze sachet S1-S3.
Horninovd injektaz se provadi z prvniho dil¢iho vyrubu, ktery byl jiz
vyrazen v ramci geologického pruzkumu. InjektdZ skalntho masivu
probiha ve schématu véjira a provddi se sestupné, tj. ve sméru od usti
vrtu k poc¢vé. Vzdalenost vrtnych véjirti v podélném sméru je cca 1,5 m.
Injekeni vrty jsou osazeny PVC trubkou pr. 35/5 mm. Ukonceni injektaze
daného vrtu je vazano na maximdlni injekéni tlak cca 1-2 MPa. Bezpro-
stfedné po ukonceni horninovych injektdZzi nasleduje razba tunelu v jiz
proinjektovaném prostredi.

Po ukonceni aktiva¢nich a horninovych injektazi nasleduje razba
druhého dil¢iho vyrubu dvoukolejného tunelu v profilech O. V. 5,0 m,
ODST I a ODST I (faze 5). Behem praci je provddéno neustdlé sledovani
a vyhodnocovédni deformaci pomoci systému hydrostatické a optické
nivelace a v pripadé potfeby okamzité ndpravy vzniku nepovolenych
deformaci bude razba pozastavena. Budou provadény kompenzacni
injektdZe predevsim ve stfednim véjiri. Po ustdleni hodnot deformaci
bude razba opét pokracovat.

SOD 13 - STANICE OLBRACHTOVA

Stanice Olbrachtova je objemem obestavéného prostoru jednou
z nejmens$ich stanic v celém systému prazského metra. Jedna se
o atypickou dvoulodni stanici. Nédstupisté v hloubce 27 m pod terénem
je ve smérovém oblouku, polomér pravé koleje je 826 m a polomér
levé koleje je 800 m. Ndstupisté svym charakterem pfipomind stanice
s bo¢nimi nastupisti, ale bezkoliznim pristupem cestujicich na obé
hrany ndstupisté odpovida stanicim s ostrovnim ndstupistém. Je to

1 e . v I~ i50 5 mny's

prvniraZena stanice tohoto
typu, kterd bude v Praze realizo-
vdna. Délka stanice ¢ini 223 m

a je umisténa v hloubce 31 met-
ra.

Jednim z hlavnich dtivodtt
volby této koncepce stanice byly
nepriznivé geologické poméry
(bohdalecké bridlice), které
neumoziuji realizaci velkoroz-
meérovych vyrubl typu jednolod-
nich stanic. Dalsim divodem je
blizkost povrchové zastavby.
Stani¢ni tunely maji $ifku vyrubu
10,6 m, vysku 9,2 m a plochu
vyrubu pouhych 86 m?.

Stanice je umisténa pod ulici
Na Strzi v useku mezi kfiZovat-
kami s ulicemi Jeremenkova,
Olbrachtova, Zeleny pruh
a Antala Staska. V podzemi je
tato razena stanice tvorena
dvéma samostatnymi stani¢nimi
tunely, které jsou propojené na
koncich néstupist a ve sttedu
stanice pfi¢nymi chodbami.
Soucasti stanice je i technolo-
gicky tunel vloZeny mezi stanic-
ni tunely. Na povrchu se jedna
o stanici se dvéma vestibuly.
Severni vestibul se nachdzi
v blizkosti krizovatky ulic
Olbrachtova a Na StrZzi v budou-
cim parku, jizni vestibul se
nachazi primo pod ulici Na Strzi
u kfiZzovatky s ulici Antala
Staska. Oba vestibuly jsou
s podzemni{ ¢dsti stanice propo-
jeny eskaldtorovymi tunely.

7.981 |

Situace stanice Olbrachtova SO 13-20 se zvyraznénou okolni zastavbou.
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POSTUP VYSTAVBY
STANICE OLBRACHTOVA

Od predani stavenisté na
za¢dtku dubna 2022 byly prove-
deny prace na ochrané zeleng,
sejmuti a deponovéni ornice,
odstranéni souvrstvi chodnika
a odstranéni prvka méstského
mobiliare. V plose dlouhodobé-
ho zdboru byla zfizena oplocend
panelovd plocha stavenisté.

Nésledovaly prelozky inZenyr-
skych siti (optické kabely a kabe-
ly vysokého napéti), které vedly
pres ptdorys Sachty nebo
zaklady protihlukové haly. Pro
zaloZeni vestibulu sever byl
preloZen vodovod a zdroven byly
pripraveny razené kanalizac¢ni
pripojky budoucich uli¢nich
vpusti a severniho vestibulu.

Poté mohla zacit realizace zalo-
Zeni Sachty z prevrtdavanych pilot
do vodici Sablony a zaloZeni
vestibulu sever. Objekt pristupové
Sachty je klicovy pro vystavbu
podzemni ¢asti stanice Olbrach-
tova. Sachta je jediny pFistup pro
provddéni vétsiny praci na stanici
v podzemi, véetné svislého
presunu rubaniny, materialu,
pracovniki a mechanizace.
Rovnéz jsou v ni umisténa tech-
nologicka vedeni a lutnovy tah.

Na drovni terénu byly hlavy
pilot ztuZeny Zelezobetonovym
tramem. Nad Sachtou byla smon-
tovdna hala na portalovy jerab
snosnosti 40 t o rozmérech 27,5 m
x 15,1 m, ktera slouzi zejména jako
protihlukové a protiprasné
opatreni. Uvnitf haly se hloubila
Sachta mezi pilotami ve dvou
urovnich. V kazdé je Sachta
ztuZena prevdzkami ukotvenymi
do horninového masivu.

Vlednu 2023 byla zahdjena
realizace ¢dsti pod pilotami,
kterd se atypicky postupné
rozsifuje, mikropilotovym
destnikem s prevazkou. V unoru
pak zacalo hloubeni pod urovni
této prevazky. NiZe je Sachta
zajisténa kombinaci osténi ze
strikaného betonu s KARI sitémi
a prihradovymi ramy, spole¢né
s masivnim jehlovanim a radial-
nim kotvenim. Sachta byla
dokoncena na konci kvétna.
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Betonaz piloty vyvrtané do vodici Sablony.

& .
Porovnani stavu stavby pomoci snimkovani, dolni ¢ast snimku 18. 8. 2022
a horni ¢ast snimku 29. 9. 2022.
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Stavenisté stanice Olbrachotva OL2 s protihlukovou halou.

Nésledné byla zasypana po turoven dna horni ¢ésti vyrubu rozrézek,
odkud od konce kvétna probihaji horizontdlni razby samotné stanice.
Predpoklad jejich dokonceni véetné technologického tunelu je ke konci
roku 2026.

NASAZENi MODERNICH TECHNOLOGIi PRI VYSTAVBE -
BIM, DRON, 3D SKENER A AMBERG NAVIGATOR

BIM

Pri vystavbé stanice Olbrachtova vyuzivéd spole¢nost STRABAG v ramci
svého internfho pilotniho projektu metodu BIM (Building Information
Modelling - informac¢ni modelovdani staveb). Na stavbé je tak trvale
piitomen BIM koordindtor, jenz spolupracuje s tymem BIM modelara. Na
zakladé dvourozmérné projektové dokumentace tak vznika digitalni
dvojce stavby. Model je dilezity pro koordinaci stavby stanice. Model je
konfrontovan s méfenimi a zjisténymi skute¢nostmi a napoméha elimi-
novat rizika plynouci z moznych kolizi. Diky tomu je moZné v¢as prijimat
feSeni takovych kolizi ve spolupraci s dalsimi zucastnénymi subjekty.

CDE

V ramci celé stavby je klicové navazani na CDE (Common Data
Environment - spole¢né datové prostfedi) investora. Data z riiznych
zdrojl jsou propojena na spole¢ném uloZisti pod spravou investora. Od-
tud jsou distribuovana mezi jednotlivymi platformami ticastnikt

vystavby. Spole¢né datové prostredi slouzi jako zdroj jedné pravdy, ktery
je dostupny vSem i pfimo na stavenisti.

Dron

V ramci projektu je vyuzivdno i snimkovani stavby prostfednictvim
dront - UAS (Unmanned Aircraft Systems). Snimkovédni probihd ve
viditelném spektru a je zpracovano fotogrammetricky. Spole¢nost
STRABAG je provozovatelem dronu v kategorii SPECIFIC a vlastni
registrovan{ piloti maji nad uzavrenou oblasti zaboru oprdvnéni k pro-
vadéni snimkovani.

Vysledky fotogrammetrického
zamérfeni navazuji na méfickou
sit v lokalité. Konkrétnimi
vystupy jsou pak mra¢na bod,
model povrchu a ortofoto-mapa.
ZaméFfovani se provadi napfr.
pred uzaviranim mérickych
protokolt slouzicich k vyhotove-
ni soupisu praci stavebnich
objekti na povrchu nebo pred
relevantnim milnikem stavby.

Laserovy skener

Dal3i technologickou pomoci
na stavbé je vyuZiti statického
laserového skeneru Leica RTC
360 LT. Staticky skener zaméruje
ze svého postaveni okolni
skute¢nost pomoci laserového
paprsku. Podobné jako fotogram-
metrie zaznamendva komplexné
skute¢nost vdaném case a umoz-
nuje tak vzdy zodpoveédét doda-
te¢né otazky.

Skener je vyuzivan predevsim
pro velmi presnou, rychlou
a plodnou kontrolu postupu praci
provadénych hornickym zpiiso-
bem. Lze tak porovndvat jednot-
livé faze vystavby s projektem
i mezi sebou (vyruby a primdrn{
osténi), a to souvisle v jakémkoli
bodé. Skener slouzi také pro
vypocet kubatur, porovnavani
v profilech, hypsometrické
porovnani rozvinuté plochy.
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Vysledky jsou vizualizovany
ive sdileném prostredi BIM.
Skener je vyuzivan také pro
dokumentaci skute¢ného prove-
deni stavebnich objekt(, zem-
nich praci a pro ziskdvani
podkladt pro projektovou
dokumentaci navazujicich
konstrukei a objektu.

Tunel navigator

Ve vrcholné fazi razicich praci
je nutna pritomnost geodeta na
trisménny provoz. Pro zefektiv-
néni praci je zavadén systém
Amberg Navigator.

; S Oproti klasickym geodetickym
oa B ot piistrojim je jeho vyhodou

rie 3 ; ' jednoduché ovldddani, coz umoz-

S nuje vykonavat zékladni geode-
Laserovy skener Leica RTC 360 LT, vystup tické ulohy v tunelu i ,nemé&ri-

ze skenovani Sachty pro vystavbu stanice. ¢am®. Zprostfedkuje jim na
stavbé informace, které potrebuji
k dalsimu rozhodovani pri
realizaci razby. Cely proces je
efektivnéjsi, minimalizuji se
prodlevy souvisejici s geodetic-
kou ¢innosti a naklady na né.
Jedna se predevsim o kontrolu
profilu vlibovolném misté pri
doc¢istovani vyrubu a vytyceni
bodu. V dalsim stupni se pak
jedna o nastaveni sméru vrtu,
napf. pro mikropilotové destniky
aradialni kotveni a ustaveni ramu
nebo tunelového bednéni.
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