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NA SNIMKU Z PRVNIHO PROVOZNIHO DNE NA KREJCARKU 23. LISTOPADU 1990 MUZEME VIDET HNED NEKOLIK TRAMVAJOVYCH VLAKU.
DVA JEDOU NA PALMOVKU A JEDEN NA KREJCAREK. PROTOZE ALE V ZASTAVCE STOJI TYRISTORKA V ZADNI CASTI ZASTAVKY, LZE CEKAT,
ZE PRED NI STAL JESTE TRETI VLAK SMER OHRADA, RESP. BISKUPCOVA. POD MOSTEM JESTE STARICKE ZAVORY, KTERE BYVALY SPISE

DOLE NEZLI NAHORE. SOUBEZNY SILNICNi MOST VZNIKL AZ V 21. STOLETI

VZPOMINKA
NA TRAT Z OHRADY
NA PALMOVKU

NA PRIKLADU TRAMVAJOVE TRATI OHRADA - PALMOVKA
JE VIDET, JAK RYCHLE STARNEME. VZDYT JE TO ,NEDAVNO",
CO TATO TRAT BYLA POSTAVENA A ZPROVOZNENA.

NA ROZDIL OD JINYCH TRAMVAJOVYCH STAVEB
SOCIALISMU, KTERE SE TAHLY DLOUHA LETA, JMENOVITE
MOTOL - REPY A ZEJMENA KOMOKO, TAK VYSTAVBA
OHRADA — PALMOVKA PROBEHLA VELICE SVIZNE, NEBOT
CILEM BYLO TOTO TRAMVAJOVE SPOJEN[ ZPROVOZNIT
KE STEJNEMU DATU JAKO METRO I1.B Z FLORENCE NA
CESKOMORAVSKOU (TEHDY OVSEM DEKLAROVANO JAKO
USEK SOKOLOVSKA — ZAPOTOCKEHO).

V zaf 1988 jsem nastoupil do 1. ro¢niku
Gymnazia Vodéradska v Praze. Po par tyd-
nech, jmenovité 26. fijna 1988, jsem po sko-
le navstivil ten den otevienou tramvajovou
trat do Rep a premistil se pak na Dukelskou,
nyni Nové Butovice, kde Gustav Husak a spol.
slavnostné otevirali ,sv0j” posledni tisek me-
tra Ill.B. V3echny dalsi vyznamné dopravni
stavby pro MHD jiz otevirali porevolu¢ni
predstavitelé.

Moje radost z rozvoje elektrické MHD mé
vedla k tomu, Ze nejpozdéji od podzimu
1988 jsem zacal stavby (vyluky, rekonstrukce
a novostavby) zcela systematicky prochazet
a ¢astecné i dokumentovat.



O vystavbé nové infrastruktury se zvidavy
student v té dobé mohl v redlu dozvédét
z Vecerni Prahy. Toto papirové médium vy-
chézelo v pracovni dny odpoledne, stalo
50 haléfa a v patek 70 haléi(. Radostné ¢lan-
ky typu Koleje na mosté, Kubiky do vzduchu,
Viykrocil z Palmovky nebo kriti¢t&jsi Krejcarek
chtél milién byly podepsany (sts), coz byla
redaktorka Stanislava Stiborova. Odbornéjsi
¢lanky obcas vychézely v ¢asopise PRAHA '89
(a jiné ro¢niky), pfipadné v ¢asopise Investic-
ni vystavba. Mezi ¢lanky této doby Ize nalézt
i tfeba Na fadé je trasa D.

Trat Ohrada - Palmovka jsem prochézel ob-
vykle v patek po Skole, kdy jsme méli kratsi
vyucovani. S velkou vyhodou se dal pouzit
zatahovaci spoj linky 4, pokracujici z Kuban-
ského ndmésti pres Strasnickou (kde jsem sam
nebo se spoluzdkem nastupoval) do Vozovny
Zizkov. Uptimné, dodneska nechapu, pro¢
po obédé zatahoval spoj z linky 4 do vozov-
ny, a uz viibec ne, pro¢ az do vozovny Zizkov.
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Stavenisté jsem tedy systematicky prochazel
shora dold. Zasadnim milnikem bylo dokon-
ceni hrubé stavby mostu, protoze od té doby
jsem uz vzdycky chodil po ném. Se zabezpe-
¢enim stavenisté a BOZP si tehdy rozhodné
nikdo hlavu neldmal a nikdy mé ze stavenis-
té nikdo nevyhodil. Vychazku jsem zejména
v letnim obdobi zakoncil v automatu Palmov-
ka, kde za 1,- K&s bylo mozno ziskat tfetinku
cerné tocené limonady. Pozdéji v tomto pro-
storu byla banka, dnes tam je restaurace a ka-
varna Palmovka.

Tehdy v tomto misté oviem byval vyznam-
ny prestupni uzel, nebot tramvaje jezdily
zejména po Sokolovské (dnes v tomto misté
je pouze odstav vlakd linky 6). Obvykle bylo
vhodné obejit i staveni$té na Palmovce, kde
se stavéla dalsi nova tramvajova trat v ulicich
Na Zertvach a U Balabenky. Naopak zanikla
smycka Palmovka a také do¢asna smycka Pod
Palmovkou.

NA PRVNI{ POHLED NUDNY A NEZAJIMAVY SNIMEK BEZ JAKEKOLIV TRAMVAJE. ANO, TAKTO
VYPADALA KRIZOVATKA OHRADA 5. KVETNA 1990. VIDIME PROSTY KOLEJOVY OBLOUK Z BKV PANELU
K ZASTAVCE BISKUPCOVA, NEBOT PRIMY KOLEJOVY SMER BYL TEHDY TEMER 13 LET ZRUSEN. VPRAVO
LZE TUSIT VYSTAVBU TRAMVAJOVE TRATI A PRELOZKU VOZOVEK KE KREJCARKU. VPRAVO VIDIME
IKARUS NA LINCE 136, KTERY PRIJEL ODKLONEM PRES SPOJOVACI. ZA NiM POKRACUJE KAROSA

NA LINCE 207. PAR TYDNU POTE BYLA CELA KRIZOVATKA KOMPLETNE UZAVRENA A NASLEDOVALA

PRESTAVBA PRO NAPOJENI TRATI OD KREJCARKU

Nékdy se svezeni nepovedlo, protoze fidici
neprepravovali cestujici. To se nam se spolu-
zékem nelibilo, a proto jsme se 3li osobné do
vozovny Zizkov zeptat, pro¢ jsme nebyli pie-
praveni. Ridi¢i v zéloze ¢ mezi $ejdry, jakoz
i sménovy vyprav¢i tehdy pred ndmi patnac-
tiletymi dorostenci vedli debatu, kdo cestuji-
ci po zatahovaci trase vozi, kdo nevozi a pro¢
tak ¢ini. Byl to pro nas velice zajimavy zazitek.

Trat Ohrada - Palmovka stavély Dopravni
stavby Olomouc, a to zavody Prostéjov (Ohra-
da - Krejcarek) a Brno (Krejcarek — Ohrada).
Dodavatele mimochodem dodnes pfipomina
specificky tvarované brnénské zabradli v ulici
Pod Krejcarkem. Nevybavuiji si, Ze by v Praze
bylo jesté nékde jinde.

Na zahajeni provozu 22. listopadu 1990 jsem
vyuzil vzacny darovany diafilm Agfa. Kromé

Po mnohaleté pripravé ze
strany Utvar JDCT a odboru
Investice — Povrch zahajil
usek technicky - Povrch

28. bfezna 2022 komplexni
rekonstrukci tramvajové trati
Ohrada - Palmovka v¢etné
jejiho dominantniho objektu,
kterym je tzv. Estakada
Krejcarek. Jedna se o vyluku
trvajici cca rok a ¢tvrt, nebot
vycet praci na estakddé vedené
pres Zeleznic¢ni traté Nového
spojeni je opravdu zasadni.
Predpokladané naklady

na rekonstrukci traté jsou
239,5 miliont korun.

mimofadné drahoty, a to i za nasledné zpra-
covani, byly vysledky tristni. Teprve moderni
skenery dokazou z té bidy vykfesat hodnotné
dokumenty. Vétsinou jsem ale fotografoval
na cernobilé filmy, které jsem vétsinou vyvo-
lal Uspésné.

Pfi slavnostnim zahajeni provozu prielo
a bylo celkové nehezké pocasi. Vétsi cast
oslav viak probihala v metru, takze to neva-
dilo. Jak do slavnostni tramvaje, tak do slav-
nostni soupravy metra jsme se se spoluza-
kem dostali. Rodice nas pro tento den fadné
uvolnili ze skoly. Proslovy politik{ (primator
Jaroslav Kofan, ministr Karel Dyba, poslan-
kyné CNR Daniela Kolafova) byly na Ohradé
a Palmovce. Pfi rozhovorech s novinafi na
Ceskomoravské tehdej3i generalni feditel
DPP Vaviinec Bodenlos sdélil, ze ,vychod
Prahy jsme zaplnili elektrickou trakci”, kromé
toho upozornil, Ze za rok se v Praze rozjede
provoz na prvni trolejbusové lince.

V prvni den bézného provozu, kdy se uka-
zovaly ¢etné neduhy jako napf. paralyzujici
semafory na Ohradé i Palmovce jsem pfre-
mluvil jesté druhého spoluzdka, jehoz rodice
méli zcela nevidanou véc, a to videokameru
systému VHS-C, k natoceni zdznamu z prv-
niho provozniho dne. Nasledné jsme video
i ve zcela polnich podminkéach ,sestfihali”
a opatfili ,titulky”. Tento roztfeseny zdznam
patrné na kazeté VHS stidle nékde mam.
Snad proto jsem tehdy nabyl jasného pfe-
svédceni, ze musim mit svoji kameru, coz se
v ¢ervnu 1992 podafilo splnit.

Tramvajova trat Ohrada - Palmovka byla di-
ky své neobvyklé konstrukci otevieného ko-
lejového svrdku velkou vyzvou pro udrzbu.
Vyluk bylo pomérné hodné, v roce 1993 trvala



NA KONCI PRAZDNIN, KONKRETNE 31. SRPNA 1990,
BYLA PRED ZHOTOVITELEM JESTE SPOUSTA PRACE.
V ROVINCE PRED KREJCARKEM SICE JIZ STALY
TROLEJOVE STOZARY, POKLADALY SE KABELY, ALE
JESTE NEBYLY NAVEZENY STERKY. VPRAVO JSOU
SLOZENY POLSKE ZLABKOVE KOLEJNICE 180S,
KTERE BYLY V TRATI JESTE V ROCE 2022. TO SAME
PLATI PRO DREVENE PRAZCE

zaruc¢ni oprava 12 dni, v roce 1996 a 1997 ty-
den, v letech 1998, 1999 a 2000 byly dokon-
ce dvé tydenni vyluky ro¢né, jedna na jare
a druhd na podzim.

Tomuto nesmysinému systému byla nasled-
né ucinéna pritrz a dalsi tydenni vyluka byla
v roce 2004. Rok poté byla déle nez mésic
vyluka kvuli vyméné kfizovatky na Palmov-
ce a v roce 2006 zatim nejdelsi vyluka (skoro
celé prazdniny) kvuli rekonstrukci kizovat-
ky na Ohradé. V této dobé bylo obnoveno
i trolejové vedeni. Dal3i tydenni vyluka byla
v prosinci 2009.

PRVNI DEN OSTREHO PROVOZU 23. LISTOPADU
1990 A NE ZCELA OSTRY DIAPOZITIV. VIDIME
HNED 4 TRAMVAJOVE VLAKY, NEZAROSTLE
OKOLI NOVE TRAMVAJOVE TRATI A ZELEZNICNI
ODSTAVNE KOLEJISTE V MISTE, KDE JE DNES
TAKZVANE NOVE SPOJENI

Pres viechny tyto vyluky byl az do letoska
stav trati do velké miry v pGvodnim stavu.
Zachovana byla zdrcujici vétsina dievénych
prazcd, v ptimych kolejich a z ¢asti i v néko-
lika obloucich na mosté (pouze vnitini ko-
lejnice) byly stéle pGvodni polské kolejnice
180S, kterym v poslednich letech leckde pro-
rezavéla stojina. Vlastni koroze stojiny kolej- I
nice méla za nasledek i nékolik planovanych B )
i neplanovanych vyluk v letech 2020 a 2021. PREDDE;E]%;I;JKI:?A1ESSEJE
O samotné komplexni rekonstrukci vsak bu- POLOZENY BYLY A SPRAVNOU

deme informovat aZ v nékterém z pistich GEOMETRICKOU POLOHU
KOLEJE ZAJISTILA STROJNI

Cisel DP kontaktu. = PODBIJECKA PLASSER & THEUER

PO PRUJEZDU SLAVNOSTNI TRAMVAJE
22. LISTOPADU 1990 BYLO TREBA DILO JESTE
i | V DESTI DOKONCIT ALESPON DO TAKOVEHO STAVU,
| | ABY DRUHY DEN MOHL BYT ZAHAJEN RUTINNI
| PROVOZ CTYRMI TRAMVAJOVYMI LINKAMI (1, 5,
| 10 A 19). INSTALACE VNITROPODNIKOVE ZNACKY
BZM (BEZPECNOSTNI ZASTAVOVACI MISTO) OVSEM
ROZHODNE NEPROBIHA V SOULADU S PRAVIDLY
BOZP. PRI PODROBNEJSI PROHLIDCE FOTOGRAFIE
ZJISTIME, ZE PRACOVNICI JSOU TAM CELKEM
4: AKROBAT, PODAVAC, ZAJISTOVAC (Z NEJ
VIDIME JEN RUKU, KUS HLAVY A SPICKY BOT)
{ A KOORDINATOR.




