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Myci souprava tratovych tuneld jezdi min. ¢tyrikrat tydné
na vSech trasach metra. Fotograf soupravu zaznamenal
pri myti osténi tratovych tuneld. Myti se provadi pomoci
soustavy trysek na rampé, kopirujicich profil tunelu.

Ve spodni ¢asti je soustava 4 (2+2]) velkych trysek,
kterymi se umyva kolejovy spodek i svrsek.

Necistoty a prach uvolnéné narazovym,

resp. pulzujicim paprskem vzduchu, jsou pred
vstupem do zdsobniku tunelového vysavace zvlhceny
a poté po Sikmych deskach zasobniku stékaji do jeho

Specialni gistici souprava [tunelovy vysavag] spodni ¢asti. Vyprazdnéni zasobniku se provadi
TWS 30 slouzi k vysavani prachu a necistot oto¢enim do boku, kdy tzv. smetky samovolné sjedou
v tratovych tunelech. Vlastni zafizeni je tvoreno po nerezovém dné do pristaveného kontejneru.
hnacim vznétovym motorem o vykonu 420 kW
pri 1 900 ot/min, ktery pohani saci ventilatory \_

a ostatni toCivé stroje a zarizeni Cistici soupravy.

MYCI{ SOUPRAVA TRATOVYCH TUNELU, TUNELOVY
VYSAVAC CI SLUZEBNI VLAK URCENY K PIKOVAN({

A VRTANI. PRESNE NA TATO ZARIZENI, KTERA

JSOU NEZBYTNA PRO ZAJISTENI PROVOZU METRA,
ZA BILEHO DNE PRI CESTE DO PRACE NENARAZITE.
SPOLECNE S PRACOVNIKY DPP SE NOVINARI

VYPRAVILI PROZKOUMAT, CO SE DEJE PRAVE BEHEM P O U KO N (‘-’: E N |'
NOCNI VYLUKY PO VYJEZDU POSLEDNI SOUPRAVY
METRA.

Milan Petracek a Aneta Rehkova P R OV O Z U ?

Foto: Jaromir Chalabala

) Tunelovy vysavac pracuje v pétidennim
rezimu, kdy CtyFi smény vysava a pata

je uréena k 4dribé stroje Sluzebni vlak - sestava Pvd + dieselkompresor (pripadné

s leSenim) - je urcen k ru¢nimu pikovani a vrtani

zelezobetonového osténi, kolejovych betonl, betond

N pochozich stezek a odstupovych ramp. Dale je pneumatickym
naradim odpikovavan usazeny sanytr v tunelovém odvodnéni.

oy , ., Napikovany odpad se nalozi na vlak Pvd a po vyvezeni
Priprava na mytikolejoveho z tunelu se odvazi na skladku.

spodku. Obsluha stojici \

na plosince pred cisternou
ru¢né myje pochozi stezku,
odstupovou rampu, kolejové
betony pod privodni kolejnici
a centralni Zlab tunelového
odvodnéni, které je zausténo
do nefekalnich jimek.

Odtud jsou tyto vody, véetné
prisakovych, precerpavany

Stab poradu Vikend s tiskovou mluvéi DPP pfi nataceni v tunelu
ve stanici metra Florenc. Nataceni zacalo po jedné hodiné ranni
a skoncilo pred ukonéenim noéni vyluky.

Vsem pracovniklim metra, ktefi se na perfektni pripravé

a spolupraci pri nataceni podileli, patfi velké podékovani,”

rekla Ilona Vysoudilova, vedouci Tiskového odd. DPP.

OJEDINELOU MOZNOST NAHLEDNOUT DO PODZEMi VYUZIL

vytlacnym potrubim do I STAB TV NOVA, A TAK S| NENECHTE UJIT VYSILANi
uklidnovacich jimek a dale pak PORADU VIKEND, KTERE SE OBJEVi NA OBRAZOVKACH
do destové kanalizace. PRAVDEPODOBNE 24. KVETNA 2011. 0 PRESNEM TERMINU

VYSiLANi BUDEME INFORMOVAT NA INTRANETU.
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FILMOVI FANOUSCI

JISTE ZNAJI SLAVNY

FILM MUZI V OFFSIDU.
OBJEVIL SEV NEM NA
CHVILKU TZV. POHYBLIVY
CHODNIK. VE SKUTECNOSTI
ALE SLO O POHYBLIVE
SCHODY - PRVN[ PRAZSKY
ESKALATOR.

Pavel Fojtik
Foto: archiv DPP

O trampotach

Nejznaméjsi fotografie prvnich praZzskych pohyblivych schodl
- tzv. pohyblivého chodniku na Letné

prvniho prazskeho eskalatoru » » »

Eskalator byval v mistech, kde plvodné jezdila prvni
prazska pozemni lanovéa draha, uvedena do provozu

31. kvétna 1891 (pred 120 lety). Naposledy se letenskou
lanovkou cestujici svezli 10. listopadu 1916. Po skoncéeni
prvni svétové valky Elektrické podniky nemély zajem jeji
provoz obnovit a 10. biezna 1921 (pred 90 lety) se rozhodly
lanovku zrusit. Koleje véetné ozubnice byly demontovéany,
odstranéno bylo i lano a trolejové vedeni. Téleso lanovky
zGstalo zachovéano, protoZe jeho likvidace by byla v té dobé
prilis draha.

Misto lanovky stavba eskalatoru

Presto se nasel zajemce, ktery chtél na tomto misté
vybudovat novy dopravni prostiedek - pohyblivy chodnik.
Byl to Augustin Hasek, predseda Sdruzeni internovanych
a véznénych, které se chtélo z vytézku provozu Udajné
postarat o obéti politické perzekuce z dob Rakouska.

Projekt vypracovala firma Stroje zvedaci a prdmyslo-

va zatizeni - Ing. Jan Pryl z Bubence. V fijnu 1923 se
méstska rada rozhodla propUjéit potfebné pozemky za
ro¢ni ndjemné 5 200 K¢ a povérila Elektrické podniky,
aby se Sdruzenim uzavrelo potrebnou smlouvu. To se
stalo 28. kvétna 1924. Smlouva zarucovala, Ze Sdruzeni
zridi a bude provozovat pohyblivy chodnik na svdj naklad
a svoje nebezpeci a bude rucit za veskeré skody, které
by stavbou a provozovanim na objektech prazské obce
vznikly. Smlouva byla uzavrena na dobu do 30. ¢ervna
1935 bez naroku na automatické prodlouzeni. Po uplynuti
této doby mélo celé zarizeni prejit zdarma do vlastnictvi
Prahy. Ve stejny den Sdruzeni internovanych a véznénych
prevzalo protokoldrné zdéné téleso byvalé lanové drahy
a obé stanicni budovy.

Potirebna pochozi komise v mistech projektovaného es-
kaldtoru se konala 12. Unora 1925 a 1. ¢ervna 1925 vydal
Magistrat hlavniho mésta Prahy Spréavé pohyblivého chod-
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niku na Letnou povoleni ke stavbé. Jesté se ani poradné
nezacalo stavét a uz 25. Cervna 1925 oznamovala UCtarna
Elektrickych podnikd, Ze Sdruzeni internovanych a véz-
nénych v Praze dluzi na ndjemném 5 000 korun. V srpnu
zacal Augustin HaSek, zastitujici se hlavickou Sdruzeni,
délat prvni potize. Doméahal se sniZeni poplatkl za elek-
tFinu a stéZoval si na chatrny stav budov, ackoliv je o rok
drive osobné prebiral. V té dobé byla hotova teprve spodni
konstrukce s vodicimi kolejnicemi, zastreSeni a zacinaly
se montovat vlastni schody. Préace trvaly celou zimu.

Vtak zuboZeném stavu prebiraly Elektrické podniky
pohyblivy chodnik v srpnu 1935

€€ €€ ««

Trvalé spory o platby elektriny

Teprve 20. brezna 1926 odpoledne se seSla na Letné
Uredni komise, aby hotové pohyblivé schody zkontrolova-
la. Nasledujici den, 21. bfezna 1926 v 9 hodin dopoledne,
tj. pravé pred 85 lety, zahdjil prvni prazsky eskalator - po-
hyblivy chodnik - provoz. Chodnik jezdil celkem pravidelné
a byl oblibeny navstévniky Letenskych sadd, a predevsim
tamni restaurace. Jedinym problémem bylo, ze Sdruzeni
internovanych a véznénych bylo notorickym neplaticem

a jeho predseda hledal neustalé zaminky ke spordm

s prazskou obci.

Spréva pohyblivého chodniku dokonce demonstrativné

6. srpna 1934 zastavila provoz celého zafizeni s odGvod-
nénim, ze .enormné vysoka cena proudu... jest pro nas
nesnesitelnou.” Augustin Hasek vycislil, Ze od roku 1926
preplatil Elektrickym podnikm 200 000 korun, a proto
soucasneé vypovédél smlouvu o odbéru proudu a vyzadal si
novou, vyhodnéjsi. Pritom jen za obdobi duben-srpen 1934
dluzil za elektrinu 9 193 K¢! Prestoze byly Elektrické
podniky s Haskem ve sporu, vysSly mu ¢astecné vstric,

a tak chodnik zacal 18. srpna 1934 opét jezdit. Jak vyply-
va z dalsich materiald, chodnik byl v ¢aste¢ném provozu
nejméné do pocatku brezna 1935, ale jen v sobotu odpo-
ledne a v nedéli. Kdy vyjel eskaladtor naposledy, to se zatim
nepodafrilo zjistit.

k Cast dosud nepublikovaného vykresu letenského eskalatoru

Po opakovanych sporech s Augustinem Haskem rozhod-
la rada hlavniho mésta Prahy 3. kvétna 1935, ze az do
vyFedeni otazky chystané rekonstrukce starého Stefaniko-
va mostu a letenské strané nebude po vyprseni smlouvy
pohyblivy chodnik dal provozovan ani pronajiman.

Augustin Hasek se nenamahal, aby Elektrickym podnikdm
pronajaté objekty radné predal, a tak podnikim nezby-

lo nic jiného, neZ se dostat ke svému majetku pomoci
exekuce, vykonané 26. srpna 1935. Obé stani¢ni budovy
byly v dezolatnim stavu, také stfecha nad chodnikem byla
znacné ponicena. Spodek drahy byl na pravé strané v dél-
ce 16 metrd rozebran.

/HISTORIE/

Jak prvni prazsky eskalator vypadal?

S ohledem na skuteénost, ze vyuzival téleso lanové drahy,
m@Zeme odhadovat, 7e mél podobné parametry. Sikma
délka proto byla kolem 108 metrd a zafizeni prekonévalo
vySkovy rozdil asi 38 m. Sklon byl zfejmé také stejny

jako u lanovky, tj. 330 promile. Téleso tvorFilo zdény zlab

o Sitce 4,6 m. Chodnik byl zakryt plechem krytou strechou
na zeleznych sloupcich. Dolni perény byly zakryty sklem.

.Chodnik samotny sestava ze dvou Casti a sice jedna

pro jizdu vzhiru, druhéa doll. Kazda méa 2 rosety, jednu
nahore, druhou dole, pres které je napnut nekonecny
pas opatreny kladickami, které pojizdéji po kolejnicich.
Tyto jsou primontovany na sloupech, které nesou nejen
zabradli, ale i streSni konstrukci. Mimo to na pasech jsou
drevéné, otocné schody,” popisuje konstrukci eskalatoru
protokol o prevzeti zarizeni pohyblivého chodniku

na Letnou, pofizeny pfi exekuci. .Pfed strojovnou [v hornf
stanici) na plodiné jest Snekovy prevod, sestavajici

z nekonecného Sroubu spojeného hfideli s hnacim
motorem. Bronzové sSnekové kolo je opatieno hrideli,

na niz je prevodovy pastorek.”

A najiném misté se uvadi: Ve strojovné jest trifazovy
elektromotor, vyrobek firmy Ceskomoravska-Kolben-
Danék Typa A 40 o vykonu 44 kW pFi 965 obratkach,
napéti 2208/380 Voltd

a 193-93/97 amp. Motor
jest opatien kontrolerem
a skrinovym odporem.
Na prodlouzené hrideli
motoru je brzdovy kotouc
s elektromagnetickou brz-
dou.” Tolik protokol.

V listopadu 1936 sadovy
odbor Stavebniho urradu
upozornil na dezolatni stav
pohyblivého chodniku,

a tak nakonec naridil
magistrat Elektrickym
podnikdm, aby stani¢ni
budovy a strechu pohybli-
vého chodniku odstranily,
stejné jako prislusné
strojni zarizeni. Stani¢ni objekty i celé zaFizeni rozbourala
firma architekta A. Plevného z Prahy VII. ve dnech

4. kvétna - 16. Cervna 1937. Tim se definitivné zavrsila
historie prvniho prazského eskalatoru.

V letech 1949-1955 probihaly na letenské strani velké te-
rénni prace, rekonstruovalo se nabrezi pod Letnou, stavél
se novy most, prorazel se Letensky tunel a budoval se
StalinGv pomnik. Teprve tehdy téleso lanové drahy (eska-
latoru) zacalo mizet. Ale i dnes, po desitkach let, mGzeme
na Letné, kousek pod hranou strané u Letenského zamec-
ku, vidét zbytky opérné zdi i zabradli. Téleso lanovky bylo
tedy z vétsi casti zasypano. Kdovi, mozna se i dnes v hloubi
letenské strané dochovala v néjaké podobé vétsina spodni
stavby drahy. Je to ale jen nase nepodloZena spekulace.

)
o
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Souprava vozi T3
pochéazejiciho plvodné
znémeckého
Schwerinu nabira
cestujici pred hlavnim
nadrazim

DNIPROPETROVSKE KONTRASTY

MESTO, KTERE JE POCTEM OBYVATEL SROVNATELNE
S PRAHOU, LEZI NA BREZICH DNEPRU (DNIPRU)
VE VYCHODNI CASTI UKRAJINY. SAMOTNE MESTO

NENABIZ{ PRILIS MNOHO ZAJIMAVOSTI - CENTRUM
TVORI NEKOLIK KILOMETRU DLOUHY PROSPEKT

KARLA MARXE. ZAJIMAVA JE ALE MESTSKA DOPRAVA

DNIPROPETROVSKU, KTERY JE TAK NASI POSLEDN/

ZASTAVKOU NA UKRAJINE

Text a foto: Jifi TvarGzek

Zacnéme metrem. V provozu je jedin linka o délce sedmi
kilometr(, ktera zahajila provoz v roce 1995 a vede od nadrazi
zépadnim smérem. Prochazi pres primyslovou Ctvrt a dotyka
se jednoho ze sidlist. Intervaly jsou neuvéritelné dlouhé, v ranni
Spicce je to 7 minut, ovsem mimo Spicku jezdi vlaky metra az po
Sestnacti minutach. Vytizenost je velmi slaba. PoCet cestujicich
v celé ¢tyrvozové soupravé se pohyboval v fadu jednotlived.

Tramvajova sit v Dnipropetrovsku je rozsahla, svézt se mizeme
celkem trinacti linkami. Na linkach 18 a 19 jezdi Ust-Katavské
vozy KTM5 a KTM8, zbytek patri Ceskym vozim T3 a T6Bb.
Zejména na lince 1, kterd jezdi po bulvaru K. Marxe a je jakousi
patefi zdejsiho systému, lze spatfit nejudrzovanéjsi vozy, zpravi-
dla opatrené celovozovou reklamou. Nékteré ,té trojky” sem byly
dodany jako ojeté z némeckého Schwerinu.

Za pozornost stoji trat linek 6 a 9, které vychazeji z ndmésti
Ostrovskogo nedaleko nadrazi. Tyto dvé linky totiz prekracuji jen
par stovek metr od zminéné konecné Dnépr, a to po zajimavém
mosté. V jeho spodnim patre vede Zelezni¢ni trat, horni patro pak
tvor vozovka s tramvajovou trati. Celkové zajimava je i mostni

prihradova konstrukce se zvedaci ¢asti.

Trolejbusy rovnéz disponuji pomérné rozsahlou siti s patnacti
linkami. Je vidét, ze nékolik trati zde ovéem nedavno zrusili.
Nejezdilo se na lince 13, kde bylo v ¢asti trasy vedent jiz sneseno.
Vozovy park je cbdobného sloZeni jako v jinych méstech, tedy
napriklad vozy ZIU a JuMZ.
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Zajimavosti je v Dnipropetrovsku visuta .kabinkova™ lanovka.
Kabinky jsou ovSem pro nasince ponékud zvl&stni, jde o jakousi
kovovou klec pro dva cestujici, ve které se stoji. Lanovka byla

v dobé nasi navstévy mimo provoz.

Na zavér jesté par postiehd z celé Ukrajiny. Jizdné je velmi
levné, a pohybuje se mezi 0,90 az 1,50 hiivny [cca 2 aZ 3,30 K¢).
V metru je jizdné drazsi, napriklad v Kyjevé to bylo 1,70 hiivny
(3,70 K&). Nutno ovsem zminit, Ze jde vzdy o jednorazové
neprestupni jizdenky. Jednodenni jizdné [vyjma Simferopolu)
neexistuje, predplatni jizdenky jsme vidéli pouze v Kyjeve.

S ndkupem jizdenek si neni treba lamat hlavu, nebot v kazdém
vozidle jede privodci, ktery jizdenky prodava. V Simferopolu bylo
dokonce mozné koupit jizdenku i u revizorky, aniz bylo nutné
platit jakoukoliv pokutu. OvSem ani ta by vas nezruinovala, nebot
jeji vySe byla vétsinou 20 hriven (44 K&).

Pravod¢i se vyskytovali nejen v tramvajich a trolejbusech, ale
dokonce i v marsrutkach, tedy mikrobusech pro maximalné
dvacet cestujicich. Ve vétsiné mést prakticky supluji autobusovou
dopravu, mnohdy téz kopiruji linky tramvaji a trolejbusd. | kdyZ
vesmeés je jejich sit neprehledna, dostanete se s nimi prakticky
vZdy a vSude.

Stav kolejového svrsku je vétSinou nevalny a obcCas je az s podi-
vem, po ¢em vSsem jsou zde schopni pomérné sviznou rychlosti
jezdit. Paradoxné nejlépe plsobily traté, které byly provedeny

v BKV panelech. Klasikou byla ovsem bezzlabkova kolej v Zivic-
ném krytu. Tramvaj si jiz zldbek .vytlaci” sama. Nékteré ulice,
kterymi vedla tramvaj, pak tvofil pouze nezpevnény prasny
povrch. Vyhybky jsou vyhradné jednojazykové. Presto se zdejsi
dopravé nem0ze upfit jedno, a to, Ze funguije. LAY

L &
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za KULTUROU

Milan Slezak
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V prostorach Narodni technické knihovny v Praze se 29. dubna uskuteéni jiz

12. veletrh neziskovych organizaci NGO Market 2011. Navstévnici se budou moci
seznamit s pestrou paletou aktivit neziskovych organizaci a s moznostmi, jak se
do projektl zapojit, a to bud'jako klienti, dobrovolnici, ¢i jako darci. Veletrh se
zaméruje na lidi bez prace a inspiruje k aktivnimu a hodnotnému vyuziti volného
Casu. Nabizi moznost uplatnéni se v této oblasti nejen lidem v produktivnim véku,
ale také seniorlm s nabidkou oboustranné prinosné spoluprace na projektech
neziskovych organizaci. Specialni program je pripraven i pro skoly. Vstup na veletrh
je zdarma. Soucasti veletrhu bude také doprovodny program zahrnujici diskuse,
workshopy, prednasky a dalsi zpestreni, od détského koutku pres tvarci dilny,
ochutnavky exotickych jidel az po kulturni program na pddiu. Patrony letoSniho
rocniku se stali zpévacka Tonya Graves a herec a mim Boris Hybner, ktefi se
dlouhodobé dobrovolnické ¢innosti vénuji.

VYSTAVA )

&

|

HUDBA v

V patek 29. dubna bude pdédium Divadla Archa patfit programu

Party na kole¢kach s kapelou The Tap Tap. Vétsinu Clenl této

originalni skupiny tvori studenti ¢i absolventi Skol prazského

Jedlickova Ustavu. Beneficni vecCer zasvétili vzdélavacimu centru

STUDEDQ, které se vénuje mimoskolnimu vzdélavani osob se
zdravotnim postizenim s cilem zvysit Sance handicapovanych
na trhu prace. VeCerem provedou bubenik a ,spikr” koncertd

The Tap Tap Lada Angelovi¢ a herecka lva Pazderkova. Na scénu

zavitaji mimo jiné treba Kamil Strihavka, Vojta Dyk, Xindl X
nebo Lubos Andrst. Zlatym hrebem vecera bude uvedeni

svétové premiéry klipu k pisni¢ce Riditel autobusu. Song vznikl

podle skutecnych udalosti, které proziva clen kapely Marek
e Valenta pri cestovani

r méstskou dopravou.
Pisen sloZil Xindl X

a zpiva v ni spolec¢né

s Vojtou Dykem, Danem
Bartou a samoziejmé
souborem The Tap Tap.

MUZEUM €«

V sobotu 30. dubna zahajuje svou letoéni sezonu Letecké muzeum Kbely.
Muzeum bylo zalozeno v roce 1968 v aredlu historického vojenského letisté
Praha - Kbely, které bylo prvni leteckou zékladnou vybudovanou po vzniku
Ceskoslovenska v roce 1918. Rozsahem a kvalitou sbirek patfi k nejvétéim leteckym muzeim v Evropé. V soutasnosti
ma ve sbirkach 275 letadel, z nichz 85 je vystaveno ve Ctyrech krytych halach, 25 v nekrytych expozi¢nich prostorech,
155 je uloZeno v depozitaFich a 10 letuschopnych je provozovano. Rada letount pati ke svétovym unikatéim. Expozice
muzea se vztahuje bezprostiedné k historii ceskoslovenského a ¢eského (zejm. vojenského) letectvi. Pro srovnani
zde jsou vystaveny také vybrané typy svétové vyznamnych letadel a kromé toho i mnoZstvi leteckych motord, vyzbroj,
vystroj, uniformy, prapory, vyznamenani a dalSi pamatky, které se vztahuji k historii ceskoslovenského a ¢eského
letectvi. Muzeum je otevreno denné mimo pondéli od 10 do 18 hodin a vstup je zdarma.

 TELEVIZE

Koncem dubna vyvrcholi tradi¢ni spolecny
charitativni projekt Ceské televize a Nadace rozvoje
obcanské spolecnosti Pomozte détem na podporu

znevyhodnénych a ohrozenych déti, jehoz jednim

z partnerd je DPP. V prdbéhu Velikonoc bude jeho
jiZ 13. ro¢niku patfit obrazovka Ceské televize.
Velké finale se pak odehraje na Velikonocni pondéli
25. dubna od 20 hodin v ramci velké zabavné show
s nazvem Letem svétem s Kufetem. CtveFice
moderatord Marcela Augustova, Tomas Hanak,
MiSa Maurerova

a Vojta Kotek privita
na podiu nejraznéjsi
znamé tvare od kapel

Cechomor, Sto zvifat,
Eddie Stoilow nebo
Chinaski, pres zpévacku
Tonyu Graves aZ

treba ke kouzelnikovi
Richardu Nedvédovi.
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Proc je souprava jen trivozova

av prostrednim vagoné nikdo
nejezdi?

V této podobé vyjel vlak poprvé

9. kvétna 1974 v Useku Kacerov -
Sokolovska. K zazitkovym jizdam
jsou vyuzivany jen Celni vozy, kde je
moznost nahlédnout do kabiny.
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Proc nejsou stanice hlaseny podle

puvodnich nazva?

Historické nazvoslovi stanic metra,
tzn. vCetné stanic Gottwaldova
a Sokolovska, bude jiz pro nejblizsi

jizdu zarazeno.

NESTAVA SE TAK CASTO, ABY TYDEN PO VYHLASENI

AKCE BYLY REZERVOVANY TERMINY NA NEKOLIK MESICU
DOPREDU. U DOPRAVNIHO PODNIKU SE TO STALO

VE CHVILI, KDY NA WEBU PRAZSKE ZAZITKOVE TURISTIKY
NASKOCILA MOZNOST OBJEDNAVEK JizZD BEZMALA CTYRI
DESITKY LET STARYMI HISTORICKYMI SOUPRAVAMI METRA
Z DOB SOVETSKEHO SVAZU.

Text a foto: Petr Ludvicek

Zhlavi, zkudebni trat, zatah, obratisté. S témito a daldimi
pojmy se navstévnici setkali pri vykladu pracovnikd jednotky
Spréavy vozidel Metro v ramci prohlidky exteriérd kacerov-
ského depa, kde dvouhodinovéa akce zacala. Skupina 90 osob
se poté presunula do haly k prohlidce Udrzby vozidel, tech-
nického zazemi, az mezi desitkami modernich vlakd dorazi-
la na 38. kolej, kde cekala trivozova historickd souprava ECs
ze zndmého Mytiscinského strojirenského zavodu. A jizda

z Kacerova na Nadrazi HoleSovice a zpét mohla zacit.

Pohled z kabiny strojvedouciho do rozsviceného tunelu met-
ra, tajemnych odbocek a kfizovatek ldkal zejména nejmensi
pasazéry specialnich jizd prazskym podzemim. V Gzkém
prostoru dveri se jich tisnil vzdy hrozen. Kazdy chtél mit
dokonaly vyhled do tunelu a prehled o vSech Ukonech, které
oba strojvedouci provadéji. Zastaveni uprostred tubusu
Nuselského mostu a ¢ekani na prdjezd protijedouci sou-
pravy s naslednym zahoupanim konstrukce byl doprovézen
vzdechem nékterych pasazérQ.

Zakulisi metra je pro navstévniky velmi atraktivni. Ackoliv
se zd&, Ze metro je dnes pro vétdinu PraZzan( samozrej-
mosti, mimoradné jizdy umocnéné historickou soupravou

a prohlidkou jindy nepristupnych mist jsou nécim zvlast-
nim s prichuti tajemna. Tento nevsedni zazitek si priznivci
historie méstské hromadné dopravy DPP mohou v rdmci
projektu Hospodarské komory hl. m. Prahy dopréat kazdou
treti sobotu v mésiciv 10 a 14 hodin, a to az do konce letos-
niho roku.

Kde je mozné jizdy rezervovat?
Pouze na webovych stréankach
www.prahatechnicka.cz.

O jizdenky je velky zajem a dubnovy
termin je jiz vyprodany. Vy, ¢tenari
DP kontaktu, ale mdZete pravé

ted o jizdenky na kvéten bojovat

ve FotosoutéZi (str. 31).

Déti budou v Muze’u MHD
HLEDAT SKRITKY!

MUZEUM MESTSKE HROMADNE DOPRAVY V PRAZE
UVITALO 2. DUBNA ZNOVU SVE NAVSTEVNIKY.
JAKA BYLA MINULA SEZONA A JAKA BUDE

TA LETOSNI? UVITAME CTVRTMILIONTEHO

NAVSTEVNIKA? COPAK JE V MUZEU NOVEHO?.
Text a foto: Pavel Fojtik

PrivodZi ceka na déti kdesi ve stresni
konstrukci vozovny

0 nejdalezitéjsich novinkach mezi exponaty Muzea MHD jsme vas
uz informovali nékolikrat v pribéhu loriského roku. Jen zopa-
kujme, ze mimoradné cennym a obdivovanym exponatem se stal
predevsim autobus Skoda 706 RO a své misto ve tieti hale, ktera
je ale zatim vefejnosti bézné nepristupna, zaujal i viz metra
81-71. To pochopitelné nenfi vse, co se v muzeu odehralo. Byva
zvykem pred zahajenim nové sezony uvést par statistickych udajd
o té uplynulé. Muzeum bylo otevieno o sobotéch, nedélich a svat-
cich od 3. dubna do 17. listopadu 2010. Celkem méla expozici

vefejnost k dispozici 72 dni, coZ zahrnuje i Muzejni noc.

0 béznych vystavnich dnech do Muzea MHD v Praze pfislo

13 513 navstévnikld. Odhadujeme, Ze béhem Muzejni noci pFislo
asi 5 600 navstévnikld a béhem Dne otevienych dvefi dokonce
kolem 9 tisic lidi! Po predchozich domluvach navstivilo streSovické
muzeum dalgich 3 695 osob béhem pracovnich dnd. Byly to prede-

/ZAJIMAVOSTI/

vsim skolni exkurze riznych vékovych kategorii. Celkem jsme tak
v Muzeu MHD v Praze béhem roku 2010 zaznamenali 31 808 na-
vtévnikd. Primérny bézny vystavni den se tak do muzea prislo
podivat 193 lidi, budeme-Lli pocitat i Muzejni noc a Den otevrenych
dveri, tak na jeden vystavni den pripada 390 navstévnika.

Jsou to zajimava Cisla, v porovnani s predchozim rokem vzrostl
pocet navstévnikl o vice neZ tfi tisice. Uvidime, jaky bude trend,
kdyZ ma nase muzeum staronového konkurenta - Narodni
technické muzeum. Kdyby byly letos pocty zajemc o prohlidku
muzea stejné, mozna bychom mohli v zavéru roku privitat i Ctvrt-
miliontého navstévnika!

A co jesté je letos v muzeu nového? Zajimava novinka Ceka
nejmensi navitévniky. Rezbar Jaroslav Talag, ktery v minulosti
vyhotovil napfiklad figuriny v zivotni velikosti pro soupravu konky,
tentokrat pripravil tfi loutky - Fikejme jim treba skritci muzea.
Malé déti, které uprimné receno moc krasiny, vamberaky a dvou-
tisicovaky nezajimaji, se je budou snazit v prostoru expozice

najit. A jaké skritky mohou hledat? .Kdesiv hale” na déti cekaji
privodéi s klestémi, tratovy délnik s lopatou a uklizecka s nezbyt-
nym hadrem (ale i s kbelikem). Jsou to hodni skFitkové a na déti
se moc tési.

—

"
Odpocivajici tratovy délnik se na navstévniky
diva také ponékud shiry

Opravdu drobna uklizecka ..pucuje” okno
jednoho z tramvajovych voz{

duben 2011
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Za kolegy
PO CESKE REPUBLICE

PODNIK
OSTRAVA

oo

DPO v ¢islech
Poket Prepravené Prepravni
linek osoby vykon(vozkm]
(v tis.) (v tis.)
Tramvaje 17 51 465 13725
Trolejbusy 9 7583 3053
Autobusy 58 43 552 17 276

TRI OTAZKY

TISKOVEMU prednosti méstské hromad-
MLUVCIMU DPO né dopravy v Ostravé?

MIROSLAVU Snazime se budovat kvalitni
ALBRECHTOVI MHD, ktera je prijatelna pro

bateriovy provoz.

/30/ duben 2011

DOPRAVNI

zaméstnancd

2. Za co Vas naopak Ostra-
vané nejcastéji kritizuji?
Geografické rozlozeni Ostravy
s sebou prindsi nutnost vyu-

1. Jak byste popsal nejvétsi

Zivat pri cestovani vice spojl
- prestupovat. S ohledem na
neustale se zvysujici podil
individualni automobilové do-
pravy a zahlcovani komunika-
ci se pak stava, ze se cestu-
jicim ne vzdy podafri vyuzivat
optimalné sestavené navaz-
nosti mezi jednotlivymi spoji.
Regenim této situace by mélo
byt plénované vybudovani
novych prestupnich terminald
a odstavnych parkovist, které

vSechny obyvatele Ostravy.
Proto pofizujeme pouze
nizkopodlazni vozidla, starsi
vozidla na tento standard
modernizujeme, optimalizu-
jeme linkové vedeni a zava-
dime sluzby a novinky, které
zatraktiviuji pouzivani MHD.
Vyrazné Usili vénujeme ekolo-
gizaci provozu - vice nez po-
lovinu autobusd provozujeme
na ekologickou, tzv. emulzni
naftu. Kromé toho jsme vloni
zprovoznili prvni elektrobus,
ktery je pohanén Cisté na

mohou zajistit nejen pohodl-
néjsi a prijemnéjsi prestupo-
vani, ale také zvySeni poCtu
cestujicich obecné.

V NASEM SERIALU O DOPRAVNICH PODNICICH
CESKE REPUBLIKY POKRACUJEME

NA MORAVE. PROSTREDNICTVIM ZAKLADNICH
UDAJU 0 PROVOZOVANE MESTSKE
HROMADNE DOPRAVE CI CENACH J{ZDNEHO

| ODPOVEDI NA TRI POLOZENE OTAZKY
PREDSTAVUJEME OSTRAVU.

Nazev:
Dopravni podnik Ostrava a.s. (DPO)

Historie:

V den narozenin cisare, 18. srpna 1894, byl zahjen
provoz parni tramvaje na trase Privoz - Moravska
Ostrava - Vitkovice. Kromé dopravy osob byla
provozovana také nakladni doprava. Z velké casti Slo
o primy prechod Zelezni¢nich voz( na tramvajovou
sit, kterd méla (a dodnes mé) stejny rozchod koleji
jako Zeleznice, presné 1 435 mm. Budovani trati
pokracovalo v roce 1899, kdy byla zprovoznéna trat do
obce Lhotka, zndmé pozdéji pod ndzvem Maridnské
Hory. Prvni elektrické tramvaje se v ulicich mésta
objevily 1. kvétna 1901; 15 elektrickych voz dodala
vagénka v polském Sanoku. V roce 1907 pak byla
marianskohorska trat prodlouzena do Svinova,

a navic bylo zprovoznéno spojeni Marianskych Hor

s Vitkovicemi. Tak byl poloZzen zéklad tramvajové sité
v Ostravé, ktery pretrval do dnesnich dnd.

Zakladni jizdné Predplatni jizdenky

Vydavané tiskoviny:

pro 2 zény neprenosné pro 2 zény
14 K¢ 400 K¢
(15 minut) (zékladni mési¢ni) Zpravodaj DPO
22 K¢ 3800 K¢ (dvoumési¢nik)
(60 min.) (zakladni roéni)

3. Co Vas v posledni dobé
potésilo nebo na co se

v dohledné dobé tésite?
Mam radost ze zavedeni nasi
nové znackové sluzby . E-kar-
ta”. Prostrednictvim této
novinky jsme od 1. Unora 2011
umoznili predplatiteldm na-
kupovat dlouhodobé jizdenky
na novém e-shopu, ¢imz nasi
zaékaznici Setfi Cas a ziskavaji
dalsi vyhody. Od konce lon-
ského roku jsme také zacali
pouzivat nové logo Dopravni-
ho podniku Ostrava a.s., které
navazuje na jednotny vizualni
styl mésta Ostravy. V prdbéhu
nasledujiciho obdobi bude-
me nové logo aplikovat na
vSechna nase vozidla, ¢imz je;
patficné .propagujeme”.
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Poznéte toto misto v Praze &
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Pro VNIMAVE
CESTUJICI

| v dubnovém Cisle DP kontaktu zverejhiujeme snimek,
ktery ukryva zndmé misto v Praze. Svoji odpovéd
zasilejte nejpozdéji do 29. dubna 2011 na e-mailovou
adresu: komunikacefddpp.cz se svym jménem

a kontaktem.

Pro 3 vyherce je pripraveno: po 2 vstupenkach na jizdu
historickou soupravou metra E¢s (21. 5. 2011)
a vypravna publikace Praha a metro.

Spravna odpovéd na otazku

z DP kontaktu €. 3 znéla:
Nemocnice Pod Petfinem.

Do redakce prislo 90 spravnych
odpovédi.

Cestnou vstupenku do Narodniho technického muzea
pro 2 osoby a publikaci Fakta a legendy o prazské
méstské hromadné dopravé od redakce ziskali:
Josef Minar, Pavel Kral, Vilma Havlinova.
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Tramvaj ma prednost
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Die Strassenbahn hat Vorrang
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Tram has priority ii el
ﬂ\ Dopravni podnik
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