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EDITORIAL

Stiznosti a narky

Petr Malik, séfredaktor

Zazivame léto jak ze Zzurnalu. Slunce
sviti, teploty atakuiji tficitku. Ti, co si
uzivaji zaslouzenych dnti volna, se raduji
z povedené dovolené. Ti, co chodi do
prace, uz tak nadSeni nejsou, ale to uz je
zivot. Jak se fika, kazda mince ma dvé
strany.

Léto v Praze. Foto © Petr Malik

Co mé v8ak v poslednich dnech zaskocilo, byly reakce lidi okolo mé. Neni to tak davno, co Obsah Aktualné
jsme bédovali nad dlouhou a krutou zimou s pfivaly snéhu. Neuteklo ani deset tydnl a uz (03)
si opét stéZujeme na nesnesitelné vedro. Pro¢ to vS8echno? K dobré zimé prece patfi snih

a mraz, stadi se jen podivat na obrazky Josefa Lady. Dobré léto si zase nedovedeme pred- Metro
stavit bez sluni¢ka, plavek a k tomu nezbytnych ftficitek. Tak tomu prosté je, Zijeme v mirném (04)
podnebném pasu. Pro¢ tedy nadavame? Neni to nahodou na$ narodni sport, stale néco kriti-

zovat a stéZovat si? Autobusy
Zijleme jen jednou a podle mého bychom méli byt radi za kazdé nové rano, bez ohledu na to (05)
zda mrzne az prasti nebo se asfalt roztékd. Uzivejme si jednotlivych dni a zbyte¢né si neotra-

vujme zivot narky nad pocasim, které stejné neovlivnime. To uz jsme snad vsichni pochopili. Z podniku
V poslednich dnech roku 1989 jsme prece skandovali: ,Poru¢ime vétru desti, plati jenom v Bu- (06)
kuresti“, ale ani tam jiz tento slogan diky b&hu dgjin neplati.

Pomalu kon¢i Transformacni projekt tak, jak byl pred vice nez dvéma roky naplanovan, ale Tramvaje
optimalizace ¢€innosti bude probihat je$té dlouho, mozna stale. Ptate se pro¢? Kazdy subjekt

pUsobici na trhu se musi neustéle pfizpusobovat vnéj$im podminkam tak, aby obhdjil nebo

rozsifil své postaveni, a v takové roli je v soucasnosti i Dopravni podnik. | kdyz si to mnozi Odjinud

stale nepfipoustime, konkurence je doslova za dvermi.

Neni to tak dlouho, co jsem byl na vecefi s jednou svou znamou, pracujici v personalnim
oddéleni jedné z prestiznich firem. Re¢ pFi§la i na premény podniku a fekla mi, u nas zmény ) )
probihaji témé&F neustdle, minimainé jedenkrat za rok. Jakmile dojde ke zmé&né& ve vedeni, uz Zajimavosti

pfichazi ke slovu organiza¢ni zmény provazené optimalizaci mist. Po stejné cesté v budoucnu 14)
zfejmé pujde i Dopravni podnik, na to se musime pfipravit.

Ted jiz k srpnovému &islu. Byt ditkem Skolou povinnym, urcité stravim alespori ¢ast prazdnin Ptate se...
na letnim tabore. Jak se mély déti v Nuzicich a na Orliku se dozvite v nasi reportazi. Linka C (19)
metra koncem cervna dosahla velkého Uspéchu, jeji provoz byl certifikovan podle normy ISO.

V této souvislosti byla usporadana mezi nasimi zdkazniky anketa o spokojenosti s provozem Serial
metra. M(ze nas tésit, Ze PraZzané jsou s ,podzemkou” spokojeni. Samoziejmé pfipojujeme (20)
dalsi zajimavosti. V&fim, Zze i pro druhy prazdninovy meésic jsme pfipravili dostate¢né inspirativni

cteni.

Nez vystoupite...
Vyuzijte srpen k nabirani slune¢ni energie, urcité se bude hodit!
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AKTUALNE

Rekonstrukce Sokolovské
a strukturalni fondy EU

Ing. Rudolf Péla, odbor Strategie a rizeni
Foto: Miroslav Penc a Rudolf Péla

V dubnovém ¢isle letoSniho roéniku
DP-KONT@KTu se nasi ¢tenari seznamili

s tim, jak Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spole¢nost vyuziva pro financovani
akci ze svého investiéniho planu podporu
ze strukturalnich fondli Evropské unie.
Celkem jiz pfitom byly podany Zadosti

o podporu u 5 projektt v ramci programu
JPD 2.

Rekonstrukce tramvajové traté Sokolovska
je prvnim projektem, ktery byl jiz dokon&en.
Proto se v patek 30. ¢ervna uskutecnilo za
UGasti zastupcl vSech organizaci a firem
podilejicich se na jeho pfipravé a realizaci
a méstské casti Prahy 9 odhaleni pamétni
desky, ktera bude pfipominat spolufinanco-
vani tohoto projektu ze strukturalnich fondd.
Umisténi pamétni desky projektt financo-
vanych z programu JPD 2 patfi sice mezi
povinnosti kone¢ného pfijemce, u prvniho
realizovaného projektu byla vSak zvolena
slavnostni forma. Pamétni deska je umis-
téna v parkové uUpravé u bfehu Rokytky na
levé strané ve sméru do centra.

Hlavnim cilem projektu bylo zvysit kvalitu
dopravni obsluznosti a dostupnosti méni-
ciho se a regenerovaného uzemi Méstské
¢asti Praha 9 - Vysoc€any, a to prostied-
nictvim modernizace patefni tramvajové
trati v ulici Sokolovska v Useku Balabenka
— Namesti OSN.

Z&dost o spolufinancovani projektu

z programu JPD 2 byla podana v ramci

3. vyzvy v Cervenci 2005, pfi¢emZ nasledné
byla ziskana finan¢ni podpora z uvedeného
programu v nasledujici vysi a strukture:
Strukturéini fondy EU (konkrétné ERDF)

50 %, tj. 57 093 205 K¢, statni rozpocet
33,9 %, tj. 38 709 193 K¢, rozpocet hl. m.
Prahy 16,1 %, tj. 18 384 012 K&.

Celkové naklady projektu byly 170,7 milio-
nu K& (zplUsobilé naklady 114,2 mil. K¢&).
Projekt byl realizovan v obdobi ¢erven
2005 az cerven 2006 (vCetné zkuSebniho
provozu).

Realizace projektu byla velmi Uzce propo-
jena a koordinovana s dalsi investi¢ni akci
realizovanou v dané lokalité a taktéz pod-
pofenou ze strukturdlnich fondd EU. Jedna
se o projekt ,ZlepS$eni dopravni obsluznosti
rozvojového uzemi Vyso€any“, jehoz pred-
kladatelem byl odbor dopravy Magistratu
hl. m. Prahy.

Zakladem modernizace tramvajové traté
byla vyména nevyhovuijiciho tramvajového
télesa v délce 1,68 km a trakéniho vedeni.
V novém télese byly pouzity moderni anti-
vibra¢ni prvky snizujici hluénost kolejového
provozu. V délce 400 metrl je tramvajova
trat zatravnéna, pfi¢emz byl poprvé pouzit
unikatni systém zavlaZzovani vysuvnymi
postrikovaci. Celkem 5 modernizovanych

a roz8ifenych zastavek je vybaveno signa-
lizaénim zafizenim pro nevidomé, samo-
zfejmosti jsou i bezbariérové pfistupy pro
vozitkare a matky s kocarky.

Vyznam a potreba realizace projektu byla
dana potencidlem vySe zminéného rege-
nerovaného uUzemi, které na strané jedné
disponuje relativné rozsahlymi aredly umoz-
fAujicimi rozvoj podnikatelskych aktivit, a na
strané druhé plochami pfeduréenymi k vy-
stavbé a rozvoji residencnich oblasti. Ulice
Sokolovska pak tvofi jednu z kli¢ovych roli
v dostupnosti daného Uzemi.

Vystavbou, resp. modernizaci péatefni tram-
vajové trati v uvedené lokalité bylo (nebo
v budoucnosti bude) dosazeno nasledujicich
efektl:

1. vyrazného zvySeni kvality a podilu vyu-
Zivani ekologicky Setrné kolejové dopravy
ze strany obyvatel a navstévnik( hl. mésta
Prahy;

2. zlepSeni dopravni dostupnosti mezi
lokalitou bydleni a lokalitou s vyznamnou
koncentraci pracovnich pfilezitosti (realizaci
projektu bude eliminovana potreba snizovat
rychlost prljezdu tramvaji na minimalni
hodnoty v dusledku nevyhovujiciho technic-
kého stavu tramvajového télesa a trakéniho
vedeni);

3. zlepSeni kvality Zivotniho prostredi

v dané lokalit¢ v disledku:

a. zkraceni prepravniho ¢asu v navaznosti
na logistiku feSeni prepravy osob v ramci
Prazské integrované dopravy a tudiz
zajisténi preference této dopravy ze strany
potencialnich prepravovanych osob pred
dopravou automobilovou;
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b. snizeni hlu€nosti kolejového provozu
priblizné o 3 dB v navaznosti na zakompo-
novani antivibracnich prvkd do investi¢nich
nakladl;

c. shizeni prasnosti, kterého bylo dosazeno
zatravnénim priblizné 1/3 délky modernizo-
vaného kolejisté. Jiz zminény zavlazovaci

systém, kterym se pysni pouze tento tram-
vajovy Usek, tvofi vysuvné postfikovace,
umisténé tésné vedle zpevnéného pasu
obrubniku. Automatické kropeni zatrav-
néného povrchu pfitom probiha vyhradné
v no€nich hodinach, kdy je jeho uginnost
nejvyssi;

d. zvySeni potencialu vyuziti kolejové
dopravy pro osoby s omezenou moznosti
pohybu;

4. zvySeni bezpec¢nosti prepravy osob na
uzemi Prahy (v dusledku dopravné — inZe-
nyrského feSeni modernizovaného Useku

a prilehlého okoli, pfedevsim pak pohybu
osob v prostorach tramvajové zastavky
NadraZi Vyso&any);

5. obsahového zkvalitnéni ,Projektu
preference povrchové MHD v Praze“
(planovana modernizace zahrnovala Upravu
2 svételnych kfizovatek s technickymi prvky
umoznujicimi uvedenou preferenci).
Spojenim v8ech uvedenych prvkl tak
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spole€nost nabizi svym cestujicim zcela
novou moderni tramvajovou trat, ktera
zvySuje potfebnou atraktivitu MHD.
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Anketa spokojenosti
cestujicich

Ing. Bc. Pavel Vancura, manager kvality
sluzby

V poloviné ¢ervna probéhla prvni anketa
spokojenosti cestujicich se sluzbami
metra. Jeji vysledky jsou zajimavé, nikoliv
vSak prekvapivé. Sluzby Dopravniho
podniku jsou na vysoké urovni a vétSina
respondentu této ankety je s nimi
spokojena.

Anketa byla pro cestujici pfipravena

v rdmci Systému managementu jakosti

v jednotce Provoz Metro. Jeji metodika
vychdzi ze standardu kvality, které vycha-
zeji z evropské normy CSN EN 13816
w,Doprava - Logistika a sluzby - Vefejna
preprava osob - Definice jakosti sluzby, cile
a méreni“. Méreni spokojenosti zakaznikU
vychazi ze smycky jakosti sluzby a ma

dvé hlediska, hledisko zakaznika a hledisko
poskytovatele sluzby. Pohled cestujiciho

na nabizenou sluzbu je vyjadfen prave

v odpovédich na anketni otazky. Navic byla
cestujicim nabidnuta mozZnost pfipsat vlastni

Rozdéleni respondentti podle trati, které nejéastéji pouzivaji (vlevo)
Rozdéleni cestujicich mezi jednotlivymi linkami metra (vpravo)

48 %

30 %
2 % 25 %
19 %
6 %
B B e

Spokojenost s informovanim (vlevo), dodrzovani JR (uprostied)

Rozdéleni cestujicich podle toho, jakou
linku metra nejvice pouzivaji, je z&asti
podobné skute¢nym pocétum cestujicich na
jednotlivych linkach (vysledky prepravniho
prizkumu z roku 2004).

Vzhledem k tomu, Ze pro trat C ziskala
jednotka Provoz Metro Certifikat Systému
managementu jakosti dle normy CSN EN
ISO 9001:2001, byla data zkoumana jak
celkové za celou sit metra, tak i oddélené
pro linku C. Vysledky vSak ukazuji, ze
cestujici jsou se sluzbami na vSech linkach
spokojeni v zasadé stejné. Cestujici jsou
nejvice nespokojeni s dlouhymi intervaly na
lince B, coz je v8eobecné znamy problém
a zcela pochopitelny.

Vyhodnoceni

Dvé pétiny cestujicich se setkaly s uzavre-
nim stanice a polovina z nich pocituje, ze
nebyla dobre informovana. U cestujicich na
lince C jich tento pocit ma jen méné nez
jedna desetina. S nefunkénim bezbariéro-
vym zafizenim méa zku$enost 19 % cestu-
jicich na vSech linkach, 22 % na lince C
a 30 % cestujicich, ktefi jsou starsi 70 let
nebo drzitelé prikazu ZTP.

Spokojenost s informovanim ve stanicich,
ve vozech nebo pfi mimoradnych udalos-

75 %

37 % 8%

Pokud porovname odpovédi jednotlivych
cestujicich mezi sebou, tak ziskame tzv.
index originality v hodnot& 0,95. Vysledek
1,0 by znamenal, Ze se nenajdou zadni
dva cestuijici, ktefi by na vSech 20 otazek
ankety odpovédéli zcela shodné. U re-
spondentl cestujicich prevazné linkou C je
tento index o néco nizsi (0,92). Rozdilnost
souboru odpoveédi byla tedy znaéné velka.
Jak jiz bylo uvedeno vyse, kromé anketnich
otazek méli cestujici moznost vyjadrit své
nézory. Této moznosti vyuZily vice nez dvé
tretiny respondentll. Zpracovani téchto
podnétll predstavuje velké (i mimopracovni)
nasazeni pracovnik( oddéleni Kontroly

Zkusenost s nefunkénim bezbariérovym zafizenim v celé siti (vlevo), na trati C
(uprostied) a mezi cestujicimi star$imi 70 let nebo s prakazem ZTP (vpravo)

73 %

60 %

30 %

22 %

10 %
5 %

Arogantni chovani personalu (vlevo), Cistota a upravenost personalu

a akceptovatelnost JR (vpravo) (uprostred) a nutnost stejnokroje (vpravo)

o1 o 2 % Bero Pre 88% 89% Baro Bre
0
75%
64 %
25%
19 % 18 %
11%
komentar. tech v metru vyjadfilo ve v8ech pfipadech, kvality, a proto vysledky této €asti ankety

Anketa byla mezi cestujici distribuovana
dvéma informaénimi kanaly. V jednom

z Cervnovych vydani deniku Metro vySla
tisténa verze, jejiz sbér zajistovali nasi sta-
niéni provozni pracovnici. Druhou moznosti
byla internetova verze na webovych stran-
kach Dopravniho podniku, jejiz sou¢asti
byl odpovédni formulal. Celkem se ankety
zU¢astnilo 1 324 respondentt, z nichz 295
vyuzilo ti§ténou novinovou formu. Mezi
respondenty bylo 84 % Prazant a 16 %
téch, co do Prahy dojizdéji. 79 % dota-
zovanych vyjadfilo, Ze radi cestuji metrem.

a také v celé siti a také jen pro trat C
zhruba 81 % cestujicich. 82 % respon-
dentl vnima provoz metra jako presny,
tedy odpovidajici danému jizdnimu fadu.
Nabizeny jizdni fad povazuje 64 % cestuji-
cich za akceptovatelny.

S arogantnim chovanim persondlu ve sta-
nicich se setkalo 12 % cestujicich. Cistotu
a upravenost pracovnik(l hodnotilo jako
velmi dobrou 89 % respondentl. Stejnokroj
povazuje za dllezity 75 % cestujicich.
Vzhled stanic hodnoti jako vyborny 93 %
respondentu.

zvefejnime v nékterém z dal$ich vydani
DP-KONT@KTu.

Na zavér bych rad za naSe oddéleni
vyjadfil podékovani vSem provoznim
pracovniklm, ktefi se podileli na pfiprave
a hlavné sbéru samotné ankety. Vysledky
snad potésily kazdého z nas, a tak mohu
na zavér fici, ze jsme opravdu uskutecnili
anketu spokojenosti a nikoliv ,nespokoje-
nosti“ nasich cestujicich se sluzbami metra,
a tudiz pochvalu ziskali vSichni pracovnici
metra.

©




Certifikace verejné
prepravy osob na trati C

Karel Fiala, jednotka Provoz Metro

Jednotka Provoz Metro splinila sviij zavazek
certifikovat vefejnou prepravu osob na

trati C dle normy ISO 9001. Audit probéhl ve
dnech 13. az 15. €ervna a ke slavnostnimu
predani certifikatu doslo ve étvrtek

29. ¢ervna v zasedaci mistnosti vedouciho
jednotky Provoz Metro ve stanici Nadrazi
HoleSovice.

Certifikat predal Ing. Ladislavu Urbankovi
feditel prazské pobocky firmy LRQA
(Lloyd’s Register Quality Assurance Limi-
ted) Ing. Jindfich Znamenacek. Tato firma
zapsala jednotku Provoz Metro do Registru
kvality Spojeného kralovstvi pod akreditaci
UKAS.

Certifikacni externi audit shledal shodu
systému fizeni jakosti s normami CSN EN
ISO 9001:2001. SMJ bude v pulro¢nich
obdobich firmou LRQA pravidelné auditovan
s poZadavkem na zlepSovani systému.
Veskeré zmény jiz certifikovaného systému
musi byt doloZzeny a musi byt v souladu

s trvalym zlep$Sovanim. Dal$im velkym
krokem by méla byt certifikace podle dalsi
normy CSN EN 13816 (Program kvality
sluzby DP).

©
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AUTOBUSY

Nahradni autobusova
doprava za Ceské drahy

Text a foto: Vladislav Zakouril,
jednotka Provoz Autobusy

V mésici ¢éervnu Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciova spoleénost zajistoval
nahradni autobusovou dopravu za Ceské
drahy (NAD za CD). Na prvni pohled nic
neobvyklého, vzdyt NAD za CD zajistoval
Dopravni podnik v minulosti jiz vicekrat.
Zvlastnost této nahradni dopravy spoéivala
v misté jejiho konani, kterym byla oblast
BeneSovska.

Z duvodu stavebnich praci byla ve dvou
tydnech (vzdy na dva dny) realizovana
vyluka na trati Praha — Tabor — Ceské
Budégjovice. B&hem vyluky se ménil i rozsah
a délka useku, ve kterém byla autobusy
Dopravniho podniku nahradni doprava
zajistovana.

Na 1. etapu NAD bylo z provozoven Kili¢ov,
Kagerov, VrSovice a Repy vypraveno na
oba dny celkem 14 autobusl ve standard-

- a

nim provedeni (Sd). V této etapé byla NAD
obousmérné zajistovana v Usecich Votice

- Hefmani¢ky — Stfezimif a Olbramovice

— Votice — Hefmani¢ky. Doprava byla
koordinovana ve spolupraci s vypravéimi
pfisludnych stanic, a jeji rozsah a pocet
zastavek byl stanoven podle typu hraze-
ného vlakového spoje (R — rychlikovy spoj,
Os - spoj osobniho vliaku s vét§sim poctem
zastavek a deldi trasou NAD).

Ve 2. etapé doslo k redukci poctu vyprave-
nych vozl na v prvnim dni na 7 autobusu
a v druhém na 4 autobusy, stejné jako

v prvni etapé v provedeni Sd. Vozy byly
vypraveny z provozoven Kacerov a VrSovice.
V této etap& Ceské drahy na zajisténi
obousmérného provozu NAD v Useku
BeneSov — Olbramovice vyuzily také sluzeb
mistnich dopravnich firem v celkovém poctu
10 autobust. Rozsah NAD byl opét stano-
ven podle typu hrazeného vilakového spoje.

Informace pro cestujici, dot¢ené NAD

ve vylou¢eném tratovém useku, byla
zprostfedkovéna staniénim rozhlasem CD,
orientace cestujicich pfi prestupu byla
zajisténa pomoci digitalnich orientaci na
vozech DP, s udanou cilovou zastavkou,
typem hrazeného vlakového spoje, pfipadné
i zastavkami na trase.

Spolupraci s pracovniky CD, koordinaci

a zajisténi odpovidajiciho poctu voz( na
jednotlivé spoje zajistovala posadka pohoto-
vostniho vozidla dispecinku jednotky Provoz
Autobusy.

Dulezitou soucasti akce, garantujici spoleh-
livy prabéh NAD, bylo vybavené dilenské
vozidlo provozovny Kacerov, jehoz posadka
byla pfipravena na misté odstranit pripadné
zavady autobusu.

Ugast Dopravniho podniku na zaji$téni

této NAD byla pracovniky CD i cestujicimi
vysoce hodnocena, zejména pro nasazeni
méstskych autobusu. Tento typ vozu (na
rozdil od linkovych autobust) umoziiuje
diky Sirokym dvefim cestujicim pfi prestupu
pohodInéj$i manipulaci se zavazadly a vy-
znamné zkracuje dobu nutnou na prestup.
PFiznivé hodnocen byl také propracovany
informacni systém umozniujici cestujicim

snadnou orientaci. V neposledni fadé
k pfiznivému dojmu z NAD pfispél i vysoce
profesionalni vykon Fidi¢t autobus(.




Tarif prazské integrované
dopravy

odbor Jizdni doklady a trzby

Ke zvysSeni cen jizdného od 1. ¢ervence
2005 se v Praze pristoupilo po sedmi
letech u jednotlivého jizdného a po péti
letech u éasovych kuponti. Ekonomické
divody zvyseni cen jizdného byly
mnohokrat ve sdélovacich prostredcich
uvedeny. S konkrétnimi ¢astkami zvySeni
jizdného u jednotlivych druhti éasovych
i jednotlivych jizdenek véetné jizdenek
kratkodobych, tzv. turistickych a vysi
jizdného v souvislosti s parkovanim

na parkovistich P+R jsme étenare
DP-KONT@KTu seznamili pred rokem.

Nové tarify jizdného vyrazné preferuji pravi-
delné cestujici vyuzivajici asové predplatni
jizdenky, pfedevsim roCni. ZvySeni cen
jizdného bylo smérovano prednostné do
kategorie nahodilych cestujicich, vyuZivaji-
cich jednotlivé jizdné. U jednotlivych jizde-
nek se prodlouzila doba platnosti jizdenky
(ze 60 minut na 75 minut, v pracovni dny
od 20.00 hod do 5.00 hod, soboty, nedéle
a statem uznané svatky celodenné na

90 minut). Zlstalo zachovéano jizdné zdarma
pro obcany starsi 70 let, zdarma i nadale
pouzivaji prazskou hromadnou dopravu
déti do 6 let, zdravotné postizeni, poslanci,
senatofi a soudci ustavniho soudu.

Velice kladné byla pfijata kategorii
dlchodcl do 70 let véku kompenzaéni
opatreni souvisejici se zavedenim zvyhod-
néného jednotlivého jizdného pro drzitele
prukazek PID pro dlchodce a zvlastnimi
mimotarifnimi slevami (snizené vstupné,
bezplatny vstup, 50 % sleva) ve vybranych
méstskych kulturnich a spole¢enskych
zafizenich. Dosavadni prikazky PID pro
dlchodce v8ech tarifnich podkategorii (tj.
starobni, pIné invalidni, vdova-vdovec,
obc¢an pobirajici socialni davky z dlvodu
socialni potfebnosti) mohou duchodci uplat-
nit ve vybranych kulturnich a spole¢en-
skych zafizenich hl. m. Prahy. V praxi to
vypada tak, Zze i nahodni navstévnici Prahy
— dlchodci si pravé kvili vyuziti téchto slev
nechaji vyrobit prikazku pro dlchodce.
Pro informaci ¢tenart uvadime seznam
kulturnich a spole€enskych zafizeni posky-
tujicich mimotarifni slevy drziteldm prukazky
PID pro dichodce do 70 let véku:
Snizené vstupné 1 Ké: Divadlo Minor,
Vodic¢kova 6, Praha 1 (pfi zakoupeni

1 vstupenky na divadelni predstaveni),
Galerie hl. m. Prahy, Mickiewiczova 3,
Praha 6, Muzeum hl. mésta Prahy, Koz-
na 1, Praha 1 (nevztahuje se na Mdllerovu
vilu), Botanicka zahrada hl. m. Prahy,
Nadvorni 134, Praha 7 - Troja, Zoologicka
zahrada hl. m. Prahy, U Trojského zam-

ku 120, Praha 7 - Troja, Hvézdarna a pla-
netarium hl. m. Prahy, Petfin 205, Praha 1

(pouze pro standardni akce), Narodni
kulturni paméatka VySehrad, V Pevnosti
159/5B, Praha 1.

Bezplatny vstup: Muzeum MHD, vozovna
StreSovice, Praha 6.

Sleva 50 %: Obecni dum Praha, nam.
Republiky 5, Praha 1 (pouze na vystavy
poradané Obecnim domem).

Ceny dopliikovych kupond ve vnéjsich
tarifnich pasmech se neménily. Pfi nakupu
jednotlivych jizdenek z vnéjSich tarifnich
pasem do centra Prahy si vS8ak cestujici
postupné zvykali na to, Ze pro potreby
tarifu a jizdného je uzemi hl. m. Prahy
pojimano jako tfi tarifni pasma, pasmo ,P“,
které ma dvojnasobnou tarifni hodnotu (tj.
je pocitano jako dvé tarifni pasma) a liniové
pasmo ,,0“. Proto jsou i tyto jizdenky drazsi
a zpocatku si cestujici z vnéjSich pasem
neuvédomovali dopad na jimi uzZivané jed-
notlivé jizdenky.

Kladné bylo pfijato rovnéz po dvou deseti-
letich obnoveni provozu sedleckého pfivozu,
ktery zajistil spojeni Sedlce a Zamkl na
severnim okraji Prahy. Na pfivozu plati tarif
dopravce s tim, Ze jsou uznavany Casové
jizdenky prazské integrované dopravy.
Znacné reakce verejnosti vyvolalo zdrazeni
jizdného pro psa (na uzemi hl. m. Prahy
¢ini prepravné za psa 20 K¢) a volani

po moznosti zakoupeni predplatni ¢asové
jizdenky za psa. Proto v souvislosti

s upravami tarifu prazské integrované
dopravy od 1. ledna 2006 si mohou cestu-
jici kupovat pro své psy 30denni jizdenky
v cené 460 K& platné na uzemi hl. m.
Prahy, v pdsmech P a 0. Tyto jizdenky
plati v ramci své Casové a pasmové plat-
nosti jako prestupni s libovolnym poétem
prestupu. Dal$i novinkou v tarifu od roku
2006 je moznost vystavit za stanovenych
podminek duplikaty k ¢asovym kuponim

s volitelnou dobou platnosti. Duplikaty Ize
vystavit, pokud ma cestujici ob&anskou
prikazku s evidenci osobnich udaju, zakov-
skou 6 — 15 let, studentskou 15 - 26 let
nebo dlchodcovskou. Duplikat ¢asového
kuponu Ize vystavit cestujicimu maximalné
jedenkrat za 24 meésica. Duplikaty se
vystavuji vyhradné v budové Centralniho
dispecinku a v prodejnim centru Roztyly

a za vystaveni duplikatu uhradi cestujici
poplatek ve vysi 60 K&.
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Foto © Petr Malik

Od ledna 2006 maji narok na pouzivani
zvyhodnénych jizdenek s platnosti 24 hodin
v cené 40 K¢ i drzitelé prukazky PID pro
dichodce.

Jiz v listopadu 2005 byla do tarifu nové
zavedena 365denni obcanska jizdenka

s volitelnym za¢atkem doby platnosti,

kdy zacatek doby platnosti je omezen

na obdobi od 1. 1. do 31. 1. v cené

4 150 K¢&. Déle byla na zakladé spoluprace
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spoleénosti, Ceskych drah, a. s., CSA,

a. s. a ROPIDu zavedena expresni mést-
ska linka oznac¢ena AE - Airport Express

v trase NadraZi HoleSovice — Letisté
Ruzyné (od 28. 5. 2006 byla na této lince
zfizena zastavka Dejvickd). Na této lince
plati zvlastni jizdné PID v cené 45 K¢

(v useku Dejvicka — Letisté Ruzyné 30 Kg),
pro déti od 6 do 15 let v cené 25 K&

(v Useku Dejvicka — Letisté Ruzyné 15 K¢)
a tarif Ceskych drah.

Pro uUplnost uvadime, ze od 28. 5. 2006
doslo v tarifu i k Upravé v Casti Bezplatna
preprava, kdy byli vypusténi z bezplatné
pfepravy Ucastnici I. a Il. odboje.

Vliv zmény jizdného na trzby prazské
integrované dopravy

V druhém pololeti 2005 stouply trzby
pravidelné dopravy oproti stejnému obdobi
roku 2004 celkem o 22 %. Na tomto
narlGstu se samoziejmé podilelo zdrazeni
tarifu od 1. 7. 2005. ZdraZeni se projevilo
zejména v narlstu trzeb za kupony (26 %).
Narust trzeb ze zdrazeni u jednotlivého
jizdného byl ¢aste¢né tlumen zavedenim
zvyhodnéného jednotlivého jizdného ke
stejnému datu, tj. k 1. 7. 2005, pro
drzitele prukazek pro duachodce (toto do
30. 6. 2005 nebylo mozné). S ohledem na
¢etné a mnohdy velmi emocionalni reakce
cestujici vefejnosti povazujeme za spravné
konstatovani zastupct Magistratu hl. m.
Prahy, Ze v budoucnosti bude vhodnégjsi

i z hlediska hospodareni uplatfovat castéjsi
drobné Upravy tarifu (coz v minulosti bylo
uplatiiovano), nez neupravovat tarif za delsi
obdobi a pak zdrazit skokem.

©




Prodej jizdenek ridici
autobust v obdobi 1996-2006

Ing. Hana Tesarova a Ing. Jifi Parizek,
odbor Manazerska ekonomika

Od roku 1996 do 31. bifezna 2006 bylo

celkem prodano fidi¢i autobusit MHD

16 115 555 kust jizdenek v celkové
hodnoté 192 465 907 K¢&. Zakoupeni
jizdenky pfimo v autobusu u fidice se jiz
stalo samoziejmosti, ale nebylo tomu tak
vzdy, a proto je vhodné si pfipomenout, co
tomu predchazelo.

Prodej jizdenek na pfiméstskych linkach
Na zakladé rozhodnuti Rady zastupitelstva
hl. m. Prahy a smiuv s okolnimi obcemi
prazského regionu doslo ke zméné tarifniho
systému a odbavovani cestujicich. Do
systému Prazské integrované dopravy byl
zapojen i Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spole¢nost regionalnimi linkovymi
autobusy rfady 301 az 399, které zajistuji
dopravni spojeni prfiméstskych oblasti

s Prahou a ¢&ast jejich trasy je vedena
mimo Uzemi Prahy.

Od 1. ¢ervna 1996 pfi prechodu na novy
odbavovaci informac¢ni systém firmy MYPOL
dochazi k rozvoji pfiméstskych linek. Auto-
busy ur€ené pro tento provoz byly vyba-
veny novym zafizenim pro vydej jizdenek

a cestujici, ktery nema jizdenku zakoupenou
predem, si mlze jizdenku pro jednotlivou
jizdu zakoupit pfimo u Fidie. Jizdenka
zakoupend u fidi¢e a vydana zafizenim

Provozovna
Repy
Klicov

trzby
1 677 904 K&
1 353 005 K¢
1 018 852 K&
117 392 K¢
74 557 K&
4 241 710 K&

Kacerov
Hostivar
VrSovice
Celkem

MYPOL pro vydej jizdenek je oznacena
predepsanymi povinnymi tdaji. Od roku
1996 do 31. bfezna 2006 bylo prodano

10 229 027 kust jizdenek v celkové hod-
noté 102 007 527 K&. V I. Ctvrtleti roku
2006 bylo na jednotlivych provozovnach
prodano 317 410 kusu jizdenek v celkové
hodnoté 4 241 710 Ké&. Nejnizsi prodej jizde-
nek byl zaznamenan v unoru, kdy celkovéa
trzba Cinila 1 297 186 K&. Nejvyssi prodej

Trzby v K¢ za jizdenky prodané Fidi¢i autobusti na pfiméstskych linkach v obdobi rok 1996 - 31. 3. 2006
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Piipravie si, prosim,
poditang mince
CENA JIZDENKY
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jizdenek byl zaznamenan v meésici breznu,
kdy trzba za jizdenky dosahla hodnoty
1524 256 K&. Podle vySe trzeb za prodané

provozovny sefadit dle tabulky.

Dopliikovy prodej jizdenek

na méstskych linkach

Dnem 1. kvétna 2000 na zakladé rozhod-
nuti vedeni Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spole¢nosti a po projednani
s organizaci ROPID byl zaveden do praxe
dopliikovy prodej jizdenek na méstskych
linkdch v nominalni hodnoté 9 K¢ (zakladni
pfestupné zvyhodnéné jizdné) a 15 K¢&
(zékladni prestupné plnocenné jizdné). Tato
skute¢nost umoznuje zakoupeni jizdenky,
pokud v okoli zastavky neni jinA moZnost
na koupi cestovniho dokladu. Ridi¢i auto-
busl byli vybaveni témito jizdenkami a byli
hmotné zainteresovani na prodeji jizdenek.
Za kazdou prodanou jizdenku obdrzeli

1 Ke&. K 1. gervenci 2005 byly ceny jizde-
nek zvySeny na hodnoty 15 K& a 25 K&.
Ridi¢i od 1. ledna 2006 obdrzi za kazdou
prodanou jizdenku 2 K¢.

Od roku 2000 do 31. bfezna 2006 bylo
prodano 5886 528 kusu jizdenek v celkové
hodnoté 90 458 380 K¢&.

V I. ¢Gtvrtleti roku 2006 bylo prodano na
méstskych linkach celkem 215 985 kusu
jizdenek a za tyto jizdenky bylo vybrano
od cestujici verejnosti celkem 5 252 495 Ké.
Podle vySe trzeb za prodané jizdenky od

sefadit nasledovné:
Provozovna
Repy
Kacerov

trzby
812 155 K¢
024 660 K¢
914 675 K¢
885 680 K¢
615 325 K¢
252 495 K¢

VrSovice

Kli¢ov
Hostivar
Celkem




Z PODNIKU

Taborové prazdniny

Text: Daniela Tumova

Foto: Petr Malik

Letni détské tabory maiji u naseho podniku
jiz dlouholetou tradici. Déti si tak mohou
uzivat zaslouzenych dni volna mezi svymi
kamarady a zazit spoustu dobrodruzstvi.
A Ze maji program opravdu nabity, jsme se
presvédgcili i my pfi nasi navstéve.

PFi cesté do Nuzic nas zastihly dvé velké
prutrze mracen, a tak jsme se obavali, ze
déti najdeme zaviené ve svych chatkach,
ale jelikoz pocdasi je nevyzpytatelné, né&kolik
malo kilometr( prfed Nuzicemi nebylo po
desti ani pamatky, a tak jsme se ocitli
rovnyma nohama pfimo v pravé jihoCeské
vesni€ce. Byli jsme pfivitani, jak se pati,
chlebem a soli a vSichni byli krasné stylové
obleceni. Rychle tu ¢lovék zapomnél na
civilizaci a chaos a zmatek velkomésta.
,Pojdte se podivat na nase policka,

ktera si tu obhospodarujeme,” zve nas
osazenstvo malych sle¢en jedné z chatek.
Dozvidame se od vedoucich, Ze déti si je
opravdu koupily za grose, které si vydélaly
a nyni na nich péstuji je€men, brambory

a dokonce i fedkvigky. Urodu ale zfejmé
bude sklizet az dal$i turnus jejich kama-
radd. ,Je krasné vidét, jak si ,svij“ kousek
pudy peclivé stfezi a dokonce si ho néktefi
i pojistili, a tak jsme méli hlaSenu i pojist-
nou udalost. ProtoZze se pod jedno poli¢ko
podhrabal krtek, tak jsme holt jako solidni
pojistovna museli vyplatit grosiky.“ Zrovna
tabor zastihla preharnka, a tak se vsichni
hali do plastének a holinek, ale nastésti je
za pUl hodiny po véem a v tabore zlstavaji
na pamatku po desti na chvili malé louze.
Michaela Vacova je na tabore poprvé

a nejvice se ji pry libi celotdborovka, cili
taborova hra, ktera déti doprovazi po celou
dobu pobytu pestrym programem. Tady je
pravé vidét, Zze usili vychovného persondlu
nebylo marné a jejich invenéni hry se
malym i velkym obyvatelim jihoceské
vesnice velmi libi. Takova pfiprava neni
ur¢ité jednoduché zalezitost a je zapotrebi
zacit mnoho tydnd dopredu. Potom se jen
podle pocasi trochu improvizuje, ale zaklad
hry zUstava. Tereza Kos$ikova uz neni zadny
taborovy zacatecnik, a tak se ji stejné jako
jejim kamaradkam libi no¢ni hlidka, kdy
stfezi u brany cely spici tabor a dokonce
ho za tmavé noci obchazeji dokola. Prizna-
vam, ze state€nost jim rozhodné nechybi,
ja bych se asi trochu bala, ale kdybych si
vzala k ruce par malych pirata z vedlejsi
chatky, ktefi by mé urcité pred nebezpecim
ochranili, tak bych to mozna i v tmavé
noci zvladla. Ted jdou chlapci zrovna vyre-

zavat lodicky ze dfeva do lesa a hol€icky
jdou sbirat houby na dobrou bramboracku.
Détem v tdbofe moc chutna a jak samy
fikaji, nékolikrat si tu pfidavaji. Jen vedouci
nékdy pry nevéfi vlastnim usim, kdyz po
obédé dité vezme mobil a telefonuje domu,
Ze mu tady moc nechutna, kdyz se pét
minut predtim cpal a oblizoval se, ale to
jsou déti a stesk po rodi¢ich nékdy udéla
své.

Medvédi sluzba mobill

NejvétSim problémem vSeobecné na tabo-
rech jsou mobily. Rodi¢e je détem davaji

v dobré vife a snaze byt s ditétem ve
spojeni, ale bohuzel musim fFici, ze mobil

je v tomto pfipadé medvédi sluzba. Dité si
v kolektivu zvykne, je mu tu dobfe a nes-
tyskd se mu do doby, nez zazvoni telefon,
kdy se starostliva maminka ptd, jak se mu
dafi a sdéli mu, Zze na né& moc mysli. V tu
chvili se zatne styskat po domové a ro-
di¢ich chté nechté. Podle mne mobily na
tabor nepatfi, ale zakazat se nedaji, a tak
pokud ho pak jedno dité ma a druhému ho
rozumni rodi¢e nedaji, je tu problém a plac.
Navic zvoni prakticky v8ude a rusi to déni
v tabore. Dfive mobily nebyly a bylo to

rozhodné klidnégjsi, protoZze kdyby se néco
stalo, je o déti postarano, rodi¢e by byli
okamzité informovani, a tudiz ho jednotlivé
opravdu nepotrebuji. Dfive se détem psaly
na tabory dopisy a posilaly pohledy, ale

to uz je dnes bohuzel fidkym jevem. Je

to vSeobecné velka Skoda, protoze ¢tenim
dopist a nasledné psanim se cvicila gra-
matika, slovni zasoba a v neposledni radé
sloh. Napsani smsky je rychlé a moderni,
ale détem to z hlediska cestiny vlibec nic
neda. Smsky jsou vyborna véc, ale nemély
by slouZit jako nahrazka dopisu, které mély
své velké kouzlo. Vzdyt kterd smska zacina
slovy ,mila maminko*“?

Pocasi détem preje

S nazorem ohledné mobilt se shoduji i na
druhém navstiveném misté, v letnim tabore
na Orliku. Tady jsme zastihli déti zrovna
po obédg, a tak vétSina odpocivala vedle
stand na dekach, nékteré déti si Cetly
nebo hraly karty. Nejvétsi radost nam vsak
udélala skupinka téch nejstarsich, ktera
sedéla v kruhu a bystfila si mozek slovnim
fotbalem. Odpoledne pry pljdou na placek
za zavorou hrat ten opravdovy. Mens§i déti
nam sdélily, Ze po polednim klidu se uz




t88i na koupéani v prehradé, od které je
déli jen par schudki. Maji tam molo, na
kterém se mohou slunit nebo jen tak sedét
a klabosit s nohama namo¢enyma ve vodé.
Cely stanovy tabor je umistén v terasach
na kopci, coz plsobi velmi pfijemnym

a Utulnym dojmem. ,Je to tady super, je
désny vedro, a tak se mUzeme kazdy den
koupat,“ shoduji se déti. Néktefi odjeli na
Lputdk® a vrati se az za tfi dny, dozvidame
se dale pfi pohledu do prazdnych, az
podeziele uklizenych stanu.

Leto$ni pocasi détem na prvnim turnusu
zatim preje, sluni¢ko sviti, a tak na obou
taborech je vyborna nalada, protoze
paprsky dodavaji k dobrému jidlu a skvé-
lému programu také tolik potfebnou energii.
Mlzeme si prat, aby tak hezky vydrzelo

i tém, ktefi pfijedou po nich a aby si
prazdninova dobrodruzstvi uzili vS&echny
holky a kluci, aby mohli vzpominat na
pfiiemné chvile stravené mezi svymi malymi
i velkymi taborovymi kamarady.

VSesokolsky slet zality

sluncem

Text a foto: Daniela Timova

Prvni éervencovy tyden se v Praze konal
XIV. VSesokolsky slet. Tisice jeho uc¢astniku
zaplnily hlavni mésto a Dopravni podnik
hl. m. Prahy, akciova spoleénost byl tim,
kdo podpofil usili vSech cviéenci a zajem
navstévnikl sletu. Kromé dopravnich
opatieni byly vypraveny také dvé ucelové
autobusové linky, v nichz méli vSichni
navstévnici VSesokolského sletu dopravu
zdarma. Ué&astnici sletu méli dopravu

po celé Praze ve v§ech dopravnich
prostiedcich zdarma.

Do Prahy se vypravili Sokolové ze Spoje-
nych statt, Kanady, Australie, Némecka,
Rakouska, Francie, Svédska i nékolika
zemi jizni a jihovychodni Evropy. Nejpo-
Cetnéjsi skupinou byli americti Sokolové,
ktefi $li v Cele dvacetitisicového pravodu
centrem meésta, ktery predchazel samotnym
vystoupenim na Strahové. Na slavnostnim
zahajovacim vec€eru v Sazka Arené privital
stovky zahrani¢nich sokolskych jednot

z celkem 14 zemi svéta a tisice naSich

&lent starosta Ceské obce sokolské Jaro-
slav Bernard.

Obdiv za hranicemi zemé

Linda Botwick z Polska neskryva slzy
dojetim. ,Je to nadhera, Ze se lidi dokazi
takhle stmelit a udélat néco, co v maso-
vém méfitku vypada ojedinéle. Sokol mé

i v Polsku silné tradice. Jsem z jednoty
Bydgos¢i, ktera letos slavi sto dvacaté
vyro¢i svého vzniku a ma okolo tisice
¢lenl. | v Polsku byl Sokol padesat let

v ilegalité a na slety jezdi mnoho Polakd
pravidelné,” vyznava se nam. Na XIV. VSe-
sokolském sletu cvi¢i ve skladbé Ta nase
pisnicka ¢eska s ostatnimi cleny ,staré
gardy“, kde nejstarsi cvi¢enka oslavila
minuly mésic devadesaté druhé narozeniny.
V pétatficetistupfiovém vedru na pfimém
slunci je to opravdu obdivuhodné.

Celkem se na RosSického stadionu predsta-
vilo ve dvou desitkach skladeb sedmnact
tisic aktivnich cvi¢encl. Nechybéla ani
batolata se svymi rodi¢i v rozko$ném
vystoupeni s velkymi ¢ervenymi Kkoralky,
mladsi zakyné svymi oranzovo-zlutymi dresy
se skladbou s nazvem Sluni¢ka rozsvitily
celou plochu, muzi se skladbou Chlapéaci
a sportovné zdatna mladez ve vystoupeni
Léto s aerobikem predstavili na plose rych-
Toto vystoupeni podpofila i nase kolegyné
Klara Malinkova, kterd ma aerobik v krvi,
protoze jiz nékolik let déla cvicitelku, kde
dava svym svéfenkynim pékné do téla.
»,Do Sokola chodim od mali¢ka, tehdy se
to oficialné jmenovalo vselijak, ale stejné
kazdy fikal, Zze jde do Sokola. Cvi¢eni mé
moc bavi a doufam, Ze si jednou zacvi¢im
i jako stara babi¢ka a budu plna sil, ener-
gie a elanu jako ty, které tu potkavam.“

Vérny dopravce

Dopravni podnik zfidil na XIV. V8esokol-
sky slet ucelové autobusové linky Cislo
766 a 767, které jezdily zhruba po péti
minutéch, pfi zvySené poptéavce se interval
zkracoval a pfi hromadnych vystoupenich
¢i generalkach jezdily obé linky nepretrzité
ze Strahova do centra mésta. Linka ¢islo

766 jezdila ze Spejcharu a linka &islo 767
z terminalu Na Knizeci. Poprvé v historii
hromadnych vystoupeni na Strahové se
doprava konala bez zvlastnich tramvajovych
linek.

Lidé v kloubovych autobusech si stéZovali
pouze na ukrutné vedro, které suzovalo
v8echny zucastnéné, véetné fidicu za
volantem, organizatory celé akce vcetné
dispecerll, ktefi méli opravdu co délat, aby
prubéh celé velké akce probéhl co nejhlad-
Ceji a k plné spokojenosti cestujicich a na-
vétévniku VSesokolského sletu. V&em ticeti
¢tyfem autobusovym dispecertim, ktefi se
v pribéhu dnl ve sméndach vystfidali pri
akci, poskytla odborova organizace DOSIA
pitny rezim, ktery byl v dusném a horkém
pocasi nezbytny, a také obédy a vecere.
~Snazime se davat finan¢ni prostfedky na
dobrou véc, kterou urcité takova podpora
naseho tymu je,“ fika jeji predseda Havel.
Celkové byla doprava zvladnuta velmi
dobre, cestujici byli véas informovani roz-

hlasem ve stanicich metra i informa¢nimi
tabulemi, na kterych méli veskeré dulezité
dopravni informace k dispozici.

Podékovani za zdarny prubéh vseso-
kolského sletu patfi tedy nejen vSem
cvicenclm a organizatorim celé akce, ale
i v8em ostatnim vcetné dispecert a fidica,
ktefi se zaslouzili o to, Ze Praha mohla byt
zase vyznamnym hostitelem této sportovni
i spoleCenské aktivity.
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TRAMVAJE

Kdy prijedou dalSi tramvaje

14T z Plzné?

Milan Slunecko, Technicka kontrola SVT

Ulicemi Prahy v sou¢asné dobé jezdi dvé
tramvaje T14, z toho jedna jiz s cestujicimi.

dv D dou do h niho mést da

Prvni prebirky ramu ¢lank( tramvajovych
vozl typu 14T (hovorové znamé jako Por-
sche), byly provedeny v Plzni ve 2. ¢tvrtleti
roku 2005. Dne 9. kvétna 2005 bylo
povoleno Draznim uradem zahdjeni zkou$ek
vozidla bez cestujicich a 14. bfezna 2006
byl prvnimu vozu udélen prikaz zpUsobi-
losti drazniho vozidla. Koncem brezna téhoz
roku byl viz s evidenénim cislem 9111
prfedan do uzivani a vlastnictvi Dopravnimu
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti.
Druhy viz je v soucasné dobé pred ukon-
¢enim zku$ebniho provozu. Na tomto voze
se vychytavaly v8echny nedostatky z cho-
vani prvni soupravy a pozadavky vSech
zainteresovanych pracovnikt Dopravniho
podniku, pfedevs$im jednotek Sprava vozidel
Tramvaje, Provoz Tramvaje a Dopravni
cesta Tramvaje i jinych organizaci, napfiklad
Sjednocené organizace nevidomych a sla-
bozrakych.

Technické udaje
Max. provozni zpomaleni: 2,1 m/s?

Hmotnost prazdného vozu 410,40 kN
Rozvor podvozku: 1 880 mm

Dodani v poradi jiz tfetiho vozu bylo potvr-
zeno v mésici srpnu nebo zafi letosniho
roku. Vozidlo je pfed dokon&enim a pfi-
pravuje se na predani zakaznikovi, tedy
Dopravnimu podniku hl. m. Prahy, akciové
spoleénosti. Dalsi vozy z produkce Skoda
Dopravni technika s. r. 0. budou nasle-
dovat, a to deset kust by mélo pfijit do
konce letos$niho roku a dal$ich osm potom
nejpozdéji do konce roku pristiho.

Dodavka dal$ich ctyriceti tramvaji s vy-
uzitim op¢niho prava kupujiciho bude
realizovana v prabéhu dalsich let. Sest az
dvanact tramvaji rocné by se mélo dostat
do Prahy v pribéhu let 2008 az 2012

do celkového poctu Ctyriceti kusl, vzdy
nejdéle do konce pfislusného roku. Cena
jednoho tramvajového vozu pro Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciovou spole¢nost
¢ini 56 480 000 korun.

©

Klimatizace ve vozidlech
povrchové dopravy

Viastimil Cép, oddéleni technického rozvoje

Klimatizaci tramvajovych vozl je mozné
rozdélit na dvé zakladni skupiny: na
klimatizaci salonu pro cestujici, vyuzivanou
prevazné v tropickych oblastech ¢&i pfi
prepravé cestujicich na delSich tratich a na

Klimatizace salonu cestujicich je v pfipadé
tramvajovych vozu, které maiji kratké
mezistanicové Useky, neucinna. Proto se
prioritou stava klimatizovani kabiny fidice.
Klimatizaci kabiny Ffidi¢e je mozné dale
rozliSit na klasickou, tj. slozenou z konden-
zatoru a vyparniku, kde cirkuluje chladici

médium pohanéné kompresorem. Dal$im
predstavitelem klimatizaci mize byt tzv.
odparovaci, kde se podle potfeby dopliiuje
chladici médium, nejcastéji voda, ktera

se odparuje za pomoci ventilatoru, a tim
vytvari chladici efekt.

Pro tramvaje v Praze byly klasické klima-
tizacni jednotky uvazovany jiz pfi moderni-
zaci vozu T3. U téchto vozl se od klasické
klimatizace upustilo ze zéstavbovych
dlivodl, nebylo kam umistit vlastni agregat
soucasné se statickym ménicem.

Problém se zastavbou se vyreSil az pfi
modernizaci vozu KT8D5. Proto jsou

v soucasné dobé modernizovand vozidla
KT8N2 vybavena na obou stanovistich
klimatiza¢ni jednotkou. K dne$nimu dni je
téchto vozu jiz Sest. Klimatizaci jsou jiz

z vyroby vybaveny oba nové vozy 14T od
Skody Plzen.

Budou-li plany na modernizaci vozového
parku naplnény, at modernizaci vozi KT8D5
¢i novymi vozy 14T ¢&i 15T, bude do roku
2013 priblizné 50 % kabin fidica klimati-
Zovano.
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Smluvni tramvajova doprava
Vv prvni poloviné roku

Ing. Milan Pokorny,
jednotka Historicka vozidla

Provozovani smluvnich jizd je v ramci
podniku hlavni naplini stfediska Dopravné-
ekonomické jednotky Historicka

vozidla. Tento organizaéni utvar vznikl

k 1. lednu 2006 usnesenim Ridici rady
Transformacéniho projektu s jednoznaénym
poslanim zajiStovani propagace
Dopravniho podniku a vefejné dopravy

V tomto ¢&lanku chceme tedy pfiblizit tuto
¢ast nasi ¢innosti, ktera je nejen repre-
zentativni, ale prindsi i finan¢ni navratnost
vloZenych prostredk.

Praha, jako centrum zajmu navstévnik

CR ma co ukézat, a pohled na prazské
pamatky z historické tramvaje je vyhledava-
nou atrakci predevsim pro zahraniéni turisty.
PredevSim ti oceriuji i kouzlo technické
pamatky, kterou historické vozy jsou, i se
v8emi pravodnimi jevy, jako je skfipani

v obloucich ¢&i vSechny zvuky vozu, které
vyvolavaji nostalgickou vzpominku na staré
Casy. V soucasné pretechnizované dobé si
vsichni s potéSenim sahnou na to, co je
drevéné a kovové, puvodni a ne plastovou
néhrazkou.

Mnoho zakaznikt, obvykle domécich,
vyuziva tyto jizdy pro nejriiznéjsi pracovni
a spolecenské prilezitosti. Stejné tak pro
vyznamné rodinné oslavy, zvlasté oblibené
jsou svatebni vozy.

Pro uspokojeni véech téchto zajmu je

v souc¢asné dobé k dispozici 11 motoro-
vych a 11 vle¢nych vozu. Z toho je v na-
bidce 7 historickych vozu, nejstarsi z roku
1908, dale prvni ¢tyfnapravovy viz T1

z roku 1951 ¢&i nejstarsi vaz typu T3 z roku
1962. Dva vyhlidkové vozy T4, popularné
oznacené jako Sluni¢ko a Mésicek jsou
vyuzivany pro &asté jizdy materskych $kol.
Tim nase nabidka nekon¢i, je mozné
objednat i projizdku modernimi tramvajemi
a dale vyuzit dopliikovych sluzeb, jako
zajisténi obcerstveni ¢i hudebni produkce.
V prvnim pololeti tohoto roku dosazené
vysledky davaji dobry predpoklad splnéni
celoro¢niho planu. V dosavadnim obdobi
bylo provedeno 670 jizd, ujeto celkem

10 400 vlakokilometrl a naplnén plan trzeb.
Pro Uplnou informaci jesté uvadime, ze
veSkeré udaje o cenach a sluzbach jsou na
www.dpp.cz.
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AKTUALNE

Co je to PKP?

Mgr. Milan Pribar,
oddéleni Krizové planovani

PKP je zkratka pro Plan krizové
pripravenosti, ktery patfi k zakladnim
dokumentiim Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spoleénosti. K vysvétleni
jeho poslani je tfeba vratit se trochu zpét.

Civilni obrana, pozdgji také civilni ochrana,
byla v Ceské republice aZz do roku 1990
koncipovana vyluéné jako soucast opatreni
k pripravé statu a spole¢nosti k obrané
pred nasledky konfrontaéni valky za pouziti
zbrani hromadného niceni.

Ukon¢eni studené valky a minimalizovani
moznosti vzniku globdlni vojenské konfron-
tace ve stfedoevropském prostredi umoznilo
zménit charakter pfipravovanych opatfeni

k FeSeni krizovych stavd i v ramci Ceské
republiky.

Stale ve stiehu

Na druhé strané je ale tfeba vidét, ze exis-
tuji a nadale vznikaji nové, ¢asto obtizné
predstavitelné bezpecnostni hrozby a rizika.
Hrozbu mohou predstavovat rtizné skupiny
a organizace, které nerespektuji mezina-
rodni pravo a pro které jsou terorismus

a nasili prostfedkem k prosazovani jejich
zajm0. Stala pozornost musi byt vénovana
moznym rizikdm provoznich havarii a Zivel-
nich pohrom, otazkam epidemii, ekologic-
kym nebezpec¢im a jinym ohrozenim.
Nevyhovuijici stav pravni Upravy této oblasti
a potfebnost nového feSeni vyvstala piné
po rozsahlych povodnich v roce 1997.
Nové pravni prostredi bylo pak nastaveno
zejména v obdobi let 2000 az 2002
prijetim fady zékonl a vladnich nafizeni
pro vytvoreni funkéniho systému krizo-
vého Fizeni v Ceské republice. Z pohledu
Dopravniho podniku se jednalo zejména

o prijeti krizového zékona ¢&. 240/2000 Sb.,
dale zékona o integrovaném zéchranném
systému ¢. 239/2000 Sb. a nafizeni vlady
CR &. 462/2000 Sb., které upravuje nalezi-
tosti a zplsoby zpracovani krizovych planu
a plant krizové pripravenosti.

Krizovy plan

Na zakladé téchto zakonnych norem
ministerstva a jiné spravni uUrady k zajisténi
pfipravenosti na feseni krizovych situaci

v oboru své pusobnosti zpracovavaji Krizovy
plan, ktery obsahuje souhrn krizovych opat-
feni a postupu k feSeni krizovych situaci.
Krizovy plan schvaluje ministr nebo vedouci
spravniho Uradu. V pfipadé Prahy je zpra-
covatelem Krizového planu Magistrat hl. m.
Prahy ve spolupraci s Hasi¢skym zachran-
nym sborem hl. m. Prahy. Krizovy plan

hl. m. Prahy schvaluje prazsky primator.
Nafizeni vlady &. 462/2000 Sb. stanovilo
IhGtu pro zpracovani Krizového planu

a Planu krizové pripravenosti do 31. pro-

since 2004. Souhrnnd aktualizace obou
plant se pak provadi ve ftfiletych cyklech
od jejich schvaleni.

Ve vazbé na Krizovy plan hl. m. Prahy maji
stanovené pravnické osoby, mezi které patfi
i Dopravni podnik, uloZzeno zpracovavat svuj
Plan krizové pfipravenosti. V Dopravnim
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
ma gesci za zpracovani utvar 600110 — od-
déleni Krizové planovani.

Plan krizové pripravenosti

Plan krizové pripravenosti obsahuje souhrn
opatfeni a postupl k fe$eni krizovych
situaci, tedy souhrn planovacich, metodic-
kych a informac¢nich dokumentl, pouziva-
nych pfi rozhodovaci, fidici a koordinaéni
ginnosti v krizové situaci. PKP se sklada ze
zakladni a pfilohové &asti.

Zakladni ¢ast obsahuje:

Vymezeni pfedmétu podnikani pravnické
osoby a ukoll a opatieni, které byly
divodem jeho zpracovani, charakteristiku
organizace krizového fizeni a havarijni
pripravenosti, vy¢et a analyzu krizovych
ohroZeni, jejich mozny dopad na ¢&innost
pravnické osoby, zasady pro pouzivani
planu krizové pfipravenosti.

PFilohovou ¢ast tvori:

Dokumenty nezbytné k zvladnuti krizové
situace, zejména: vypis z krizového planu
pfislusného organu krizového fizeni s uve-
denim pozadavku zpracovatele krizového
planu na ucast pravnickych osob pfi
zabezpeceni krizovych opatfeni, plan akce-
schopnosti pravnické osoby pro zajisténi
pohotovosti, pfipravenosti k pInéni krizovych
opatreni a ochrany pred uUc¢inky krizovych
situaci, plan krizovych opatfeni k fesSeni
krizovych stavd v rdmci pusobnosti prav-
nické osoby, vnitfni havarijni plan, pokud
ho pravnicka osoba zpracovava podle
zvlastnich pravnich predpist, plan opatfeni
hospodarské mobilizace u stanovenych
subjektl hospodarské mobilizace, plany
spojeni, topografické mapy s vyznacenymi
riziky a feSenim krizovych situaci, prehled
uzavienych smluv a dalSich dokumentu
mezi pravnickou osobou a pfislusnym orga-
nem krizového fizeni nebo zpracovatelem
krizového planu, dalSi dokumentaci potreb-
nou pro feseni krizovych stavl, zejména
statuty a jednaci fady, vzory hlaseni, pred-
pisy a dohody o spolupraci.

V pripadé Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti tvofi nezanedbatelnou
¢ast dokumentace k vyuziti zafizeni OSM,
a to jak pfi feSeni krizovych stavl, tak

i pro ochranu obyvatelstva.

Plan krizové pripravenosti ma tedy nejenom
vazby smérem nahoru k vys$$im organdm
krizového fizeni, ale i ke kazdodennim
¢innostem Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spole¢nosti promitnutim do
konkrétnich vnitfnich norem a provoznich
predpisti formou krizovych manuald.
Zakladnim prvkem systému krizového Fizeni
je informovany a pfipraveny zaméstnanec,
ktery v pripadé ohrozZeni, planovaného

opatreni, feSeni krizového stavu ¢i nasledkl
krizovych situaci zna presné své ukoly a vi,
jak v dané situaci postupovat.
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Nakup autobust v roce 2006

Ing. Jifi Pavlicek, odbor Investice

V navaznosti na ¢lanek ,Rozsifeni
vozového parku Dopravniho podniku v roce
2006 - Autobusy“ z &isla 4/2006 pfinasime
informace o priibéhu vybérového fizeni této
verejné zakazky.

Nakup ctyriceti standardnich a deseti stan-
dardnich nizkopodlaznich autobusl v roce
2006 byl vyhlaen na Centralni adrese

a v Ufednim véstniku EU dne 30. brezna
2006 na zéakladé rozhodnuti predstavenstva.
Zadavaci dokumentaci si vyzvedla firma
Karosa a. s. Vysoké Myto a EvoBUS Bohe-
mia, s. r. o. Praha. Dale byla na vyzadani
zaslana zadavaci dokumentace firmam SOR
Libchavy, spol. s r. 0., SOLARIS Czech,
spol. s r. 0. Ostrava a ukrajinské firmé
LVIVSKY AUTOMOBILNY ZAVOD.

Zadavatel prijal v souladu s ustanovenim

§ 59 zakona o vefejnych zakéazkach

€. 40/2004 Sb. v Uplném znéni do konce
soutézni lhuty tfi nabidky. Hodnotici komise
na zavér otevirani obdlek s nabidkami dne
22. kvétna 2006 konstatovala, Ze nabidky
firem Karosa a. s., EvoBUS Bohemia,

s. r. 0. a SOLARIS Czech, spol. s r. o.
jsou zpusobilé k dal$imu posuzovani

a hodnoceni.

Na svém druhém zasedani posuzovala hod-
notici komise vSechny tfi obdrzené nabidky
z hlediska splnéni zadavacich podminek

a dle vyhlaSenych kritérii — nabidkova cena,
délka zaruéni Ihity na vady vozidla a ¢a-
sova a materidlova naro¢nost planované
udrzby.

Clenové hodnotici komise konstatovali, ze
vSichni tfi uchaze¢i splnili zadavaci pod-
minky uvedené jako povinné a ze v8echna
vypsana kritéria pro hodnoceni jsou ciselné
vyjadritelnd, a byla bodovana v souladu

s vyhlaskou 240/2004 Sb. Na zékladé
tohoto hodnoceni byla nabidka uchazece
Karosa a. s. vyhodnocena jako ekonomicky
nejvyhodnéjsi vzhledem k nejlepSimu
celkovému hodnoceni dle dil¢ich kritérii.

Na druhém misté byla hodnocena firma
EvoBUS Bohemia, s. r. 0. a na trfetim misté
firma SOLARIS Czech, spol. s r. o.

V souladu s hodnocenim vSech ¢&lend
komise rozhodl zadavatel dle § 65 zakona
o vefejnych zakazkach ¢&. 40/2004 Sb.

v Uplném znéni, Ze pridéluje verejnou
zakazku uchazedi, ktery se umistil na
prvnim misté v poradi.

S uchaze¢em Karosa a. s. Vysoké Myto
byla podepsana Kupni smlouva na ¢tyricet
standardnich a deset standardnich nizko-
podlaznich autobust v celkové pofizovaci
cené 234 miliont K& bez DPH.

©




ODJINUD

Dopravni spole¢nost Zlin
- Otrokovice obnovuje
vozovy park

Text a foto: Ing. Jan Surovsky, Ph.D.

V poslednich letech nastala vyrazna obnova
vozového parku trolejbusti v Dopravni
spoleénosti Zlin — Otrokovice (DSZO).

O této obnové, jakoz i o dalSich novinkach
na Zlinsku, nas informoval dopravni
naméstek DSZO ing. Pavel Nosalek.

Vyraznou zménou v organizaci dopravy

ve Zlinském kraji bude zahdjeni &innosti
krajského koordinatora dopravy. Spole¢nost
dostala pojmenovani ZID, s.r.o., a znamena
to ,Zlinska integrovana doprava“. Jiz
dlouhou dobu funguje integrovana doprava
na zékladé dohody DSZO a Ceskych

drah, kdy DSZO proplaci Ceskym draham
jizdné uskute¢néné na jizdenky DSZO.
VySe thrady se uréi na zékladé preprav-
niho prizkumu ve vlacich. V dobé nasi
exkurze, kterou organizoval Krouzek mést-
ské dopravy pfi OKD Vitavskd v sobotu
22. dubna 2006, zrovna takovy prizkum ve
vlacich probihal. Zvlastnosti bylo mimoradné
nasazeni tzv. Stfedoceské Regionovy na

Standardni trolejbus 24Tr v provedeni Citelis
na obratisti Jizni svahy, Kocanda.

trati Otrokovice — Vizovice. Prvnim Ukolem
ZID, s.r.o. bude zapojeni i mistniho domi-
nantniho autobusového dopravce, kterym

je CSAD Vsetin. Také uz bylo rozhodnuto
o dislokaci ZID, s.r.o., bude sidlit v arealu
DSZ0.

Optimalizace spoju

DSZO pripravil k 1. ¢ervenci 2006 zménu
jizdnich radu. Jde o optimalizaci spoju,
ranni provoz je mirné omezen a usporené
vykony jsou presunuty do dopolednich

Kloubovy trolejbus 25Tr je jediny v provedeni Citybus v celé CR.

hodin. Pfipravena je i varianta spocivajici

v kompletnim provoznim oddéleni trolej-
busové trati Namésti Prace — Otrokovice.
»Vzhledem ke kritické dopravni situaci
bé&hem rozsahlé rekonstrukce silnice

1/49 mezi Zlinem a Otrokovicemi, véetné
mimouroviiové kfizovatky v Kvitkovicich,
dochdzi ke zpozdovani nasich trolejbust

az o 50 minut, coz poté paralyzuje vétSinu
trolejbusovych linek v siti. Rozhodnuti, zda
linkové vedeni zcela zménit, ¢i nikoliv, v8ak
zatim nepadlo®, fika dopravni naméstek.

Ve stavu DSZO je cela fada typl vozidel
elektrické i motorové trakce. Trolejbusy jsou
k dispozici v ¢lenéni: 10 vozUu 14Tr, které
jsou postupné prodavany na ,vychod®,

38 vozu 15Tr (na ¢asti z nich probihaji
generdlni opravy), 14 nizkopodlaznich

vozU 24Tr, z toho dva kusy v provedeni
Citelis a 1 vOz 25Tr. Nakupem vozu 24Tr

a 25Tr byl zahgjen provoz nizkopodlaznich
trolejbust ve Zliné. Nizkopodlazni vozy

ze Skody Ostrov, tj. typy 21Tr a 22Tr

ve Zliné nikdy neméli. DSZO provozuje

v Ceské republice jedinou ,pétadvacitku“

v provedeni Citybus, protoze jde o proto-
typ. V8echny dalsi vozy vyrobila plzefiska
Skodovka jiz v provedeni Citelis.

V8echny nové trolejbusy 24Tr a 25Tr jsou
vybaveny pomocnym dieselagregatem

o vykonu 100 kW. Tyto trolejbusy jiz v sou-
¢asné dobé obsluhuiji lokality, kde neni
vedena trakéni sit, zejména se jedna o Pru-
myslovou zénu Priluky a méstskou ¢ast
Louky. Pomocny agregat je rovnéz vyuzivan
pfi vypadcich dodavky elektrické energie.

Obnova vozového parku
v dohlednu

Na obnovu vozového parku byl poskytnut
grant ze strukturalnich fondt EU, resp.

z Evropského fondu pro regiondlni rozvoj
ve vysi 60,3 mil. K¢ (cca 66 % pofizo-
vaci ceny 8 kusU trolejbust typu 24Tr.

Do budoucna spole¢nost planuje nakup az
15 kloubovych trolejousti béhem v prabéhu
pristich péti let. Vybérové fizeni na dodava-
tele jiz bylo vypséno.

Autobusy jsou k dispozici ve ¢lenéni:

10 vozl SOR 9,5 vybavenych ploSinami

pro nastup vozi¢karl (nasazovany na

méné vytizené linky, o vikendu témér na
v8echny), 16 nizkopodlaznich standardnich
vozU Citybus (v ruznych provedenich) a 1
Citelis, 7 nizkopodlaznich kloubovych City-
busu, 2 kloubové Karosy B741 a 1 stan-
dardni Karosa B731. VSude se musi peclivé
pocitat a pan naméstek Nosdalek nabizi dva
pfiklady: ,Diky trolejpusim 24Tr a 25Tr,
které maji stejnou mechanickou ¢ast jako
autobusy Citybus, se nam dafi zjednodu-
Sovat autobusovou a trolejbusovou udrzbu.
Je to velmi vyhodné. Druhy priklad je

z oblasti Uspor nafty, jejiz cena trvale roste;
midibusy SOR nasazujeme o vikendu témér
na vSechny autobusové linky, protoze pro
vikendovou poptavku jejich kapacita staci
a spotifeba je vyrazné niz$i nez u standard-
niho vozu“.

DSZO sidli centralné v jednom aredlu.
Spole¢nost ma 383 zaméstnancl, z toho
203 fidict a 136 délnik(. Vykony ma cca
5 mil. vozkm ro¢né (tfetina autobusy,

dvé tretiny trolejbusy) a prepravi ro¢né

40 miliont cestujicich. V pracovni dny

je vypravovano do sité 51 trolejbusu

a 29 autobusu. Dispecink je spole¢ny

s vypravnou a trvale v ném slouzi 2 pra-
covnici (sdruzena funkce dispeCer a smé-
novy vypravéi). Hotovostni fidi¢i (u nas
,zaloha®) slouzi dilem na pracovisti a dilem
jsou v pracovni pohotovosti domaci. V pra-
covni den jsou k dispozici 2 ve vozovné

a 2 doma, o vikendu je potreba polovi¢ni.
Sluzby sestavuje tzv. kolonista (u nas
denni vyprav¢i). Z hlediska fizeni provozu
se nyni pracuje na dalkovém ovladani
méniren. Pfechod na novou radiosit pro-
béhl k 1. lednu 2006. Soucasti dodavky
radiosité, ktera umozruje realizovat i da-
tové prenosy, je rovnéz dodavka modull
GPS do v8ech vozidel MHD. Dispecerské
pracovisté je vybaveno softwarem umozriu-
jicim aktualni sledovani polohy jednotlivych
vozidel MHD, v¢etné jejich odchylky vaci
jizdnimu radu.

Dosazeny pokrok z poslednich let je zjevny.
Prejme Zlinsko-otrokovickym, aby se jim

i nadale dafilo a aby prepravili dal$i miliony
spokojenych cestujicich.

©




Transformacni projekt - dopravni podnik hi. m. Prahy, akciova spolenost

MOTTO MESICE:

Ti, kdoz si zamiluji praxi bez védy,

jsou jako lodivod, jenz se nalodil bez kormidla a busoly,
takze nikdy nevi s jistotou kam pluje.

ZRiZENi ODBORU TECHNICKY DOZOR K

Leonardo da Vinci

1. CERVENCI 2006

V navaznosti na transformacéni zmé-

ny v technickém Useku a v souvislosti

s potifebou zajisténi vSech dozorovych
¢innosti souvisejicich s provozovanim
MHD v oblasti uréenych technickych
zarizeni (UTZ) elektrickych, zdvihacich,
dopravnich, tlakovych, plynovych a vy-
hrazenych technickych zatizeni (VTZ) ve
vSech uUtvarech spole¢nosti byl k 1. ¢er-
venci 2006 zfizen odborTechnicky dozor
(organizaéni ¢islo 200200) v pfimé pod-
fizenosti technického feditele. Vedoucim
odboru byl jmenovan Jifi Kolar. Odbor
je dislokovan v budovéach ,G” a ,K” de-
pa Kacderov, je sloZzen ze dvou oddéleni:
1. oddéleni elektrickych zafizenti,

2. oddéleni strojnich zafizeni

a soustreduje revizni techniky provadé-
jici fyzické revize na prislusnych zarize-
nich, ktefi byli prevedeni z riznych Utva-
rt Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti.

Hlavnim ukolem odboru je vytvoreni
jednotného a uceleného systémové
oSetfeného procesu provadéni tech-

nického dozoru a garance za legisla-
tivné sprédvné a bezpecné provozovani
zatizeni UTZ aVTZ v celé spolecnosti,

v rozsahu od dozoru nad kvalifikaci za-
méstnancu obsluhujicich a pracujicich
na téchto zafizenich (zejména v oblasti
elektrozarizeni), pfes dozor nad pro-
vozovanim zafizeni (provadeéni tdrzby,
pronajimani prostord v objektech Do-
pravniho podniku, vedeni dokumentace
o zarizeni, vystavba novych zafizeni
véetné predchazejici projektové doku-
mentace a podobné) aZ po dozor nad
stavem provozovanych zafizeni pro-
stfednictvim fyzicky provadénych revizi,
prohlidek a zkouSek ve smyslu zdkona
¢. 266/1994 Sb., vyhlasky ¢. 100/1995 Sb.
a ptislugnych CSN.

Ddlezitym momentem je osobni od-
povédnost revizniho technika za kom-
pletnost a obsah vydavanych reviznich
zprav nebo protokold a skutecnost, Ze
bez potvrzeni reviznim technikem nelze
zadné technické zatizeni provozovat;

v opaéném pfipadé je provozovatel,

tj. Dopravni podnik, vystaven pravnim
sankcim od finanéniho postihu aZ po
odejmuti licence k provozovani drahy.
Kvalifikace revizniho technika je proto
pravidelné 1x za pét let provéfovana
atestaci u Drazniho uaradu. Pro vytvore-
ni téchto predpokladd bude nutnéd Gzka
soucinnost s konkrétnimi provozova-
teli vySe uvadénych zafizeni v celém
Dopravnim podniku, ktefi vrcholové
odpovidaji za stav a bezpecnost pro-
vozovanych zafizeni a jsou povinni si
potifebné doklady zajistit. Dale pak je
prioritni poc¢ateé¢ni zmapovani druh
a rozsahu zafizeni podléhajiciho dozo-
ru.
Vzhledem k tomu, Ze se i v budoucnu
fada praci v oblasti UTZ a VTZ (provoz,
udrzba, revize) bude provadét doda-
vatelsky, je nutné, aby tento Utvar na
urovni fizeni Dopravniho podniku zajistil
odborny dozor téchto ¢innosti tak, aby
nedoslo ke snizeni stavajici kvality udrz-
by a péce o zafizeni.

JiFi Kolar, 200200

AKTUALITY Z JEDNANI RiDICI RADY A RIiDICIHOTYMU

=) Ridici rada na svych jednanich 28. &ervna a 19. &erven-
ce projednala informaci o plnéni jmenovitych transformacnich
tkolti (JTU) k 31. kvétnu 2006 a nasledné k 30. éervnu 2006.
= Ridici rada schvalila Koncepci systému fizeni jakosti

v Dopravnim podniku a zfizeni oddéleni Sprava systému ma-
nagementu jakosti v rdmci odboru Strategie a fizeni k 1. Fijnu

2006.

=) Ridici rada dale schvalila pfevod vybranych &innosti

z oddséleni Organizace a technika Fizeni (OTR) v odboru Stra-
tegie a fizeni do personalniho Useku do odboru Zameéstna-
neckého k 1. fijnu 2006.

= Ridici rada schvélila zfizeni oddé&leni Vnitfni komunika-
ce v podfizenosti persondlniho feditele k 1. srpnu 2006.

-red-

MANUAL MANAZERA DOPRAVNIHO PODNIKU

Od 30. ¢ervna 2006 je v intranetové
projektové kancelafi Transformacéniho
projektu (http://transformace) v ¢asti
Verejné slozky zverejnén tzv. Manual
manazera.

Manual manazera predstavuje souhrn
poskytovanych vnitropodnikovych slu-
Zeb (¢innosti) dle jednotlivych atvart,

pficemz ke kazdé ¢innosti je uvedena
odpovédna (kontaktni) osoba, véetné te-
lefonického a e-mailového spojeni a od-
kaz na prislusné vnitropodnikové normy
a predpisy.

V obecné ¢asti manualu jsou déle po-
psény zékladni principy procesniho
fizeni podniku. Za aktualizaci informaci

jednotlivych utvart odpovida vedouci
Utvaru, resp. vedoucim povéreny pra-
covnik.
Manudl manazera by mél prispét k lepsi
orientaci vSech zaméstnancl v nové
strukture spolec¢nosti, zejména pri reseni
ukold nerutinniho charakteru.

-red-



ZAJIMAVOSTI

Budovani socialnich
zarizeni v siti MHD

Oddéleni Dopravni cesty

Tak jako kazdy rok, i v letoSnim roce
pokracuje odbor Stavby ve vystavbé
a v rekonstrukcich socialnich zafizeni
na koneénych.

V kvétnu bylo do provozu uvedeno zrekon-
struované socialni zafizeni na tramvajové
smyéce Hloubétin, kde doslo na zakladé
pozadavku odboru 250300 k rekonstrukci
vnitfnich prostor, stfechy a fasady. Uspésna
kolaudace probéhla na konci mésice dubna
a zafizeni bylo nasledné predano do uzi-
vani. Vnitfni dispozice objektu i zafizovaci
predméty spliuji pfisné hygienické normy

a véfime, Ze dobfe spini sv(j ucel.

Jako dal$i v poradi, bylo v letoSnim

roce pfedano do uzivani socidlni zafizeni
Lehovec, kde rovnéz probéhla celkova
rekonstrukce objektu. Projekt fesil rekon-
strukci severovychodni ¢asti se vstupem
do objektu z &ela, tak, aby dostupna vzda-
lenost od smyc¢ky byla pro fidi¢e co nej-
krat8i. Stavajici objekt, ve své jihozapadni
¢asti, ma dosluhuijici socialni zafizeni, které
nevyhovuje fidi€um ani sou¢asnym hygie-
nickym predpisum. Nové socialni zafizeni
bylo uvedeno do provozu v mésici Cervnu.
Dale se v letodnim roce pocita s rekon-
strukci socialniho zafizeni Bila Hora nebo
Cernokostelecka, podle terminu ukon&eni
legislativni pfipravy staveb.

Na prelomu roku bude zahajena vyroba
kovovych mobilnich bunék, konstrukéné
podobnych socidlnimu zafizeni na Namésti
OSN. S jejich instalaci na tramvajovou
smyc¢ku Palmovka a Namésti Bratii Synku
se pocita v pristim roce. Socidlni zafizeni
Palmovka bude v ulici V mezihofi, na misté
byvalého dispecerského stanovisté.
Vystavba sociélniho zafizeni na Namésti

bude umisténa jednoduchda v rozich zaob-
lend mobilni burka s pldorysnymi rozméry
2,1 m/ 1,9 m, kter4d bude napojena na
inzenyrské sité. Vybudovani pfipojek se ale
musi provadét tunelovanim pod vozovkou
a je finanéné velice naro¢né.
Predpokladame rovnéz rekonstrukci soci-
alniho zafizeni ve smycce Vypich, kde

se ¢eka na uzavreni smlouvy o smlouvé
budouci o vécném brfemenu, kterou zajis-
fuje odbor Sprava nemovitého majetku
Dopravniho podniku s Odborem spravy
majetku Magistratu hl. m. Prahy.

Vystavbu ,,mobilniho“ socialniho zafizeni ve
smyc¢ce Vystavisté bude mozno realizovat
az po vybudovani vodovodu v ramci akce
»Rekonstrukce a dostavba objektu byvalé
stanice tramvaje v kralovské obore, obcer-
stveni a verejné WC*, kterou bude provadét
Magistrat hl. m. Prahy.

V dubnu leto$niho roku probéhlo mistni
getfeni na tramvajové smyéce Repy, kde
zéastupci odboru Zastéavky specifikovali

své pozadavky na projekéni zpracovani
rekonstrukce tohoto sociélniho zafizeni.
Jde o vyuZiti volnych prostor po byvalém
sobcCerstveni“, které budou upraveny tak,
aby splfiovaly predstavu nasi i fidica

Socidlni zafizeni na kone¢né zastavce Opatov.

o socidlnim zazemi na dobré technické

i estetické urovni.

V autobusové siti bylo v leto$nim roce

po znacnych potizich vzhledem k majet-
kopravnim vztahim dokonéeno socidlni
zafizeni na autobusovém obratisti v Dolnich
Chabrech a je pozadano o jeho kolaudaci.
V souc€asné dobé jsou ve vystavbé socidlni
zafizeni na Opatové, kde probiha napojo-
vani na inZzenyrské sité, a v Lipanech, kde
je nutna koordinace kanalizaéni pfipojky

s rekonstrukci vozovky v ulici Do kopecka,
planované na cerven leto$niho roku.

Pro zahdjeni vystavby jsou projekéné
pfipravena socialni zafizeni Prazska ctvrt,
Dvorce, Hloubétinskd, Klukovice a Dejvicka
a rozpracovana projektovd dokumentace na
socidlni zafizeni Seberak a Ohrada.

©

Jednotka Zasobovani
a systém kvality

Igor Safhauser,
odbor Metodika a informacéni podpora JZ

Ing. Josef DaleSicky, obchodni odbor JZ

V zavéru roku 2005 probéhl uspésny
recertifika¢ni audit v provozech jednotky
Zasobovani, kdy auditofi certifikaéni
organizace DNV shledali systém
managementu jakosti jako u€inny

a potvrdili shodu s pozadavky normy

CSN EN ISO 9001:2000. A protoze
recertifikace systému znamena potvrzeni,
Ze nastoupena cesta byla spravna, je v tuto
chvili ¢as na malé ohlédnuti a rekapitulaci
udalosti, které tomuto uspéchu
predchazely.

Jiz v roce 2000 bylo vedenim odstépného
zavodu Elektrické drahy vydano rozhodnuti,
Ze v8echny Utvary odstépného zavodu maiji
pracovat podle principd normy ISO 9001,
a to i pokud nebudou certifikované. Jako
prvni zareagoval vedouci odboru obchodné
zadsobovaciho Josef DaleSicky a jiz v roce
2001 zacala implementace systému podle
normy ISO 9001:2000 — Systémy manage-
mentu jakosti. Zarazeni tohoto odboru do
procesu certifikaci bylo logickym dusledkem
jeho postaveni v zavodu - vzdyt odbor
obchodné-zasobovaci byl branou do
odstépného zavodu.

Zde se uzaviraji smluvni vztahy s externimi
dodavateli, probihd nakup a likvidace faktur,
skladuji se nakupované produkty a probiha
vstupni kontrola jakosti. Za pomoci zku-
Seného poradce zadaly prace na zavedeni
systému managementu jakosti. Vybudovat
funkéni systém neni vibec jednoduché,
nékdy takové budovani systému muze
pfipominat boj s vétrnymi mlyny. Nesta&i
jen rozhodnuti managementu, je tfeba

o spravnosti tohoto rozhodnuti také
presvédcCit vSechny zainteresované zameést-




nance, je tfeba je presvédcit, ze norma
neni komplikace, ale naopak, Ze jim norma
jako takova pomaha pfi jejich kazdodenni
pracovni ¢innosti. Ale aby norma mohla
pomahat, je tfeba ji pochopit a naudit se
ji pouzivat, proto hned v roce 2001 zacala
intenzivni 8koleni zaméstnancu odboru. Déle
musely byt zmapovany vSechny procesy

v odboru a zdokumentovany tak, jak to
odpovida dané normé.

Vrcholovym dokumentem v systému mana-
gementu jakosti je Politika jakosti, jiz byl
stanoven termin certifikace systému na rok
2002. V listopadu 2002 skute¢n& probéhl
uspésny certifikacni audit, ktery prokazal,
ze cesta zvySovani dlrazu na jakost a ori-
entaci na zakaznika je spravna.

Stara moudrost pravi, Zze je téZké néco
udrzet. Nelze se jen radovat a myslet si,
Ze Uspésnou certifikaci systému mame
vyhrano. Certifikat kvality neni vydavan

na trvalo, kazdoro¢né musi byt opravnéni
prokazovat se certifikdtem potvrzeno peri-
odickym auditem a po tfech letech musi
organizace pfi recertifikaci obhdjit svij
systém managementu jakosti.

Ani nyni, po Uspésné recertifikaci, nemame
zdaleka vyhrano. Dopravni podnik se méni,
tak aby byla zachovana jeho konkurence-
schopnost, zavadi procesni fizeni, organi-
zacni struktura se pfizpusobuje strukture
ekonomické.

V rdmci procesu transformace celého
Dopravniho podniku byla vytvofena jednotka
Zasobovani, kterd vznikla spojenim utvart
zabyvajicich se obdobnou ¢innosti v byva-
lych divizich. Odpovédnost za pokracovani
v Uspésné zapocaté cesté pfipadla odboru
Metodiky a informac¢ni podpory jednotky
Zasobovani 330100. Nasi prioritou a spo-
le€nym zajmem je zachovani a zejména
rozSifeni systému i do téch &asti, které
nebyly pred transformaci certifikovany,
nebot zlikvidovat systém, ktery jiz prokazal,
by byla nenahraditelnd Skoda. | z tohoto
duvodu bylo rozhodnuto o rozsiteni tymu
internich auditor(. Interni audit je jednim

z nejefektivngjSich nastroju managementu,
jehoz ukolem je proveéfit fungovani systému
managementu jakosti, specifikovat neshody,
tak aby mohlo dojit k jejich napravé. V ne-
posledni rfadé je nastrojem ke zlepSovani
systému, protoZe systém managementu
jakosti sice je vybornym nastrojem k fizeni
organizace, ale jen tehdy, je-li neustéle
rozvijen a zlepSovan. Jen tak muzeme
trvale uspokojovat pozadavky zakazniku.
Proces rozsifovani systému v ramci jed-
notky Zasobovani byl zasazen necekanym
odchodem manazera jakosti, dlouholetého
zameéstnance podniku, odbornika, specialisty
a kamarada Lumira Vopalenského. Bez jeho
zku$enosti, obétavosti, nad$eni pro sprav-
nou véc a osobniho zaujeti by certifikace
mu dékujeme za veSkerou praci vykonanou
ve prospéch nas vsech.

Ale ¢as bohuzel je nelprosny a jiz v sou-
¢asné dobé probihaji pfipravy na pravidelny
periodicky audit, ktery probéhne v listopadu
letoSniho roku. V soucasné dobé& nam jiz
nic jiného nezbyvd, nez byt opét kvalitné
pfipraveni na tento audit a to tak, aby

byl stejné Uspésny jako v predchazejicich
obdobich.

©

Méstska hromadna
doprava je vyznamnym
méstotvornym prvkem

Text a foto: Petr Malik

Jako architekt se podilel na mnoha
vyznamnych stavbach Prahy. Stacéi
vzpomenout stanici metra Rajska zahrada
nebo tramvajovou trat na Barrandov. Kdo
tyto stavby zna, urcité potvrdi, ze se jedna
o vyznamné architektonické podciny, které
vtiskly novou tvar Sirokému okoli.

Jméno architekta Patrika Kotase je v do-
pravnich kruzich Evropy dostate¢né znamé,
a tak nemohl v Pafizi na Salonu verejné
dopravy chybét. Nékolika volnych minut

v jeho extrémné nabitém programu jsme
vyuzili ke kratkému rozhovoru. ,Z prace uz
neodchazim jako normalni ¢lovék, ale jako
psanec, kterého stale nékdo honi,“ prohodi
na uvod naseho povidani.

DP-K Po Evropé cestujete velice ¢asto

a muzete hodnotit troven méstské hro-
madné dopravy v riiznych méstech. Jak je
na tom verejna doprava v Evropé v soucas-
nosti?

UpIng nesnasim oznadeni méstské hro-
madné dopravy jako ,socky“, které se

u nas stale pouziva. V zemich zapadni
Evropy se s né¢im podobnym uz dnes
nesetkate. Verejna doprava pfinasi novou
kvalitu Zivota do mést a lidé si to stale
vice uvédomuiji.

Stadi dne$ni ranni priklad z Paftize. Usek
nékolika malo stanic jsme jeli s pfitelkyni

autobusem 45 minut. Vaz se pohyboval

v zacpé a jel podél nové tramvajové

trati, jejiz zprovoznéni se v leto$nim roce
ocekava. Diky této tramvajové trati dostal
boulevard Victor naprosto novy rozmér.
Cestovéani bude daleko rychlejsi a poho-
dIngjsi, ale také cely bulvar se zménil,
pfibylo zelené a stal se pro obyvatele
pfijemné&jsim.

Méstsk&a hromadna doprava je vyznamnym
meéstotvornym prvkem a v tom vidim nejvy-
znamnéj§i rozdil mezi Ceskem a Evropou.
U nas se neustale snazime prizplsobovat
poptavce, kdezto v Evropé je v souéasnosti
snaha néco nabizet.

DP-K Jak se podle vas Praha pfizpusobuje
modernim trendim?

Tézko tuto otdzku mohu hodnotit, nejsem
expert, ale myslim si, ze z mést stfedni

a vychodni Evropy je Praha skute¢né na
$pici. Podle mého se vSak malo podili

na vizich a smérovani svého oboru do
budoucnosti. Postaveni Prahy v rdmci
Evropy je skute€¢n& vyznamné, ale svétovy
trend spiSe dohanime nez se podilime na
jeho tvorbé.

Samoziejmé v minulosti byla situace

jesté horsi. Dnes alespori vidime Cervena
koncova svétla viaku pokroku, neni daleko
doba, kdy jsme je ani nevidéli.

Staci se podivat na mald francouzska
mésta jako Nantes nebo Rouen, ktera
spoluvytvari evropskou vizi.

V pfipadé Prahy nemusi jit o naro¢né nebo
nekonvenéni pristupy. Staci se jen zamérit
na véci okolo nas, tfeba prestupni vazby.
Ty mezi tramvaji a metrem nebo viakem

a tramvaji se dlouhodobé nezlepSuji. Pretr-
vava stary pfistup.

DP-K Co pfripravujete v nejblizsi dobé pro
Prahu a Ceskou republiku?

Pripravuji novou stanici (pracovni nazev
Stiizkov — pozn. autora) na prodlouzeni
metra IV. C2 z Ladvi do Letnan. Stanici
fe$im jako velkou halu, kterd ma nabidnout
prostor k setkavani a potkavani lidi. Jeji
soucéasti by mély byt kavéarny, vinarny

a dalsi spoleCenska zafizeni, mél by to byt
Zivy prostor.

Dale se podilim na prestavbé prazského
hlavniho nadrazi, jehoz rekonstrukce by
méla zacdit letos na konci roku nebo zacat-
kem pfistiho roku. Investorem této stavby
je italska firma Grandi Stazioni a vznika ve
spolupréaci s Ceskymi drahami.

Déle pfipravuji rekonstrukce nadrazi
Ceskych drah v Karlovych Varech a Mari-
anskych Laznich a ddle pfipravuji Upravu
nameésti pred hlavnim nadrazim v Hradci
Krélové, jehoz soucasti bude autobusovy

a trolejbusovy termindl. Vétsi a zajimavéjsi
nez vznikl pfed deseti lety v Liberci.

DP-K Kdy se predpoklada realizace téchto
staveb?

Stanice metra Stfizkov by méla byt

hotova v roce 2008, stejné jako prestavba
v Hradci Kralové. V8echna tfi nadrazi by
méla byt zprovoznéna v roce 2009.

©




Relaxace
od zaméstnavatele

Daniela Tiimova

Zaméstnanecké vyhody jsou jednim

z neodmyslitelnych nastroji moderniho
managementu lidského kapitalu. Firmy
se jejich pomoci snazi udrzet stavajici
zaméstnance, motivovat je, zvySovat
jejich loajalitu a spokojenost a prilakat
zaméstnance nové. Dopravni podnik drzi
krok s timto trendem, a tak zaméstnanci
dostali na za¢atku roku poukazky na
odpocinek.

Neéktefi uz je mozna ucelné vycerpali, jini
si je Setfili na léto a mozna ze néktefi si je
nékam tak peclivé uklidili, Ze na né i zapo-
mnéli. Kazdopadné v8em chceme pfipome-
nout, pro¢ je mame a jak s nimi nalozit.
Poukazky od zaméstnavatele spadaji do
systému motivace a stabilizace zamést-
nancu, posilovani tymové kultury a naplfio-
vani dal$ich cili organizace orientovanych
na vSechny zaméstnance dané spole¢nosti,
tedy do takzvanych zaméstnaneckych

se bez nich dokonce nelze obejit, protoze
Spickovi odbornici stale chybé&ji a zamést-
navatelé se o né pretahuiji.

V zépadni Evropé& oblast mimoplatovych
benefitd prochazela urcitymi vyvojovymi
fazemi. K platu byly nejprve pridavany
vyhody pokryvajici zékladni Zivotni potreby.
Ve vétsiné zemi byl kladen patfi¢ny duraz
na oblast zaji§téni zaméstnancu ve stafi,
¢imz se rozumi rlizné typy penzijniho pojis-
téni a oblast zdravi.

Do benefitl patfi vSechny druhy dotova-
ného stravovani, at uz formou zavodni
jidelny nebo poskytovanim stravenek,

coz je pravdépodobné nejvice zakotvena
zaméstnanecka vyhoda vubec. V poslednich
deseti letech se do popredi dostavaji
trendy propaguijici vyvazeny podil prace

a mimopracovnich aktivit, jejichz cilem je
podpofit zlepSovani kvality kazdodenniho
zivota zaméstnancl. V praxi se to promita
do program( podpory sportovnich, kultur-
nich a wellness aktivit.

Svétovy trend

Prakticky v zZadné vyspélé zemi nejsou
zameéstnanci odménovani pouze mzdou.

| Velka Britanie nebo Spojené staty maji
dnes velmi rozsahlé systémy zaméstnanec-
kych vyhod, které zahrnuji zaméstnance

i jejich rodiny. V téchto zemich se zamést-
nanci ptaji pfi nastupu do firmy kromé
platu na to, jaky bude jejich zaméstnanecky
bali¢ek.

V soucasné dobé& mnoho z nich preferuje
individualngjsi formy vyuzivani pfispévkl
zaméstnavatele, a tak pred kolektivni
podnikovou rekreaci davaji prednost traveni

volného ¢asu s rodinou. To je jeden z du-
vod(, pro¢ Dopravni podnik hl. m. Prahy
v rdmci svého socialniho programu dal kaz-
dému pracovnikovi poukazky SodexhoPass,
které muze vyuzit k Siroké Skale relaxace.
Poukézky slouzi k uhradé ceny za pouzi-
vani zdravotnickych a vzdélavacich zafizeni,
télovychovnych a sportovnich aktivit

nebo na kulturni akce, jako jsou divadla,
kina a koncerty. Jeden mdj kolega vyuZil
v8echny poukazky k zakoupeni perma-
nentky do plaveckého stadionu v Podoli,
kam chodil pravidelné trikrat tydné rano
pred zacatkem pracovni doby, a byl potom
pin energie cely den.

A to je prfesné podstata, pro¢ zaméstnava-
tel tuto vymoZzenost poskytuje. S pomoci
benefitl se snazi motivovat své pracovniky
a zvySovat jejich loajalitu a spokojenost,
coz slouzi k posileni konkurenceschop-
nosti na trhu prace pfi ziskavani novych
pracovnikll a k udrZeni stavajicich zamést-
nancu. Je v zajmu kazdého podniku, aby
se zaméstnanci citili dobre, aby udélali
néco pro svij odpocinek, byt kazdy si

ho predstavuje jinak. Nékdo trapi své télo
v posilovng, jiny jde radé&ji na masaz ¢i

do divadla. SodexhoPassy se rozsifily do
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v8ech oblasti, at je to stravovani, sport,
kultura ¢i relax. A jak vlastné vznikly
poukéazky, které jsme dostali? SodexhoPass
Ceské Republika a. s. je &lenem mezina-
rodni skupiny Sodexho Alliance. Jeji kofeny
sahaji do francouzské Marseille, kde Pierre
Bellon zaloZil presné pred Ctyficeti lety
svou spole¢nost Sodexho. Zacinal s néko-
lika tisici frankt v kapse. Dnes je Sodexho
Alliance nejvyznamnéjs$im svétovym posky-
tovatelem komplexnich sluzeb. Na ¢eském
prfedevSim jako nejvétsi dodavatelé strave-
nek, ale naroky zaméstnanct vuci zamést-
navatelim postupné rostou, a tak rozsifili
svou nabidku o sluzby individualnich a fle-
xibilnich zaméstnaneckych vyhod v oblasti
prispévku zaméstnavatele na dovolenou,
sport, kulturu, zdravi a vzdélavani.

Vyuziti je cela fada

Jeden fidi¢ autobusu mi fekl, Zze ho dlouho
bolela za volantem zada a tak pouzil
RelaxPass k navstévé fyzioterapeuta,

ktery provedl kromé& pomoci i poradenstvi
a rekondiéni a regeneraéni sluzby, zatimco
jeho kolega z garaze vSechny poukazky
vénoval manzelce, ktera se za né nechala
oSetfit kosmetickou. Sice je nevyuzil sam,

ale k relaxaci to jisté prispélo rovnéz, pro-
toze dvé hodiny mél doma klid a navic se
manzelka vréatila krasna a hlavné spokojena.
Kdo umi nebo jen chce vyzkouSet hrat
squash, najde mnozstvi moznosti, kde své
télo potrapit, stejné jako posilovny. Jen na
uzemi Prahy je fitness center, kde mulzete
platit poukdzkami, vice nez sto. Nebo si
chcete s kamarady radéji zahrat bowling?
Zadny problém, stadi na internetu ve vyhle-
davagi na adrese www.relaxpass.cz zadat
sportovni aktivity a muzete vybirat, kterou
lokalitu mate nejbliz. Pro ty, kdo nemaji
moznost podivat se na internet, pfinasime
jen maly priklad, protoze jen v Praze jsou
stovky moznosti. Kdo chce své télo trapit
posilovnou, mlze zavitat do Fitness clubu
\ ﬁepl’ch, Makovského 1177, v Praze 6,
kde Ize poukazky vyuzit na nakup per-
manentek nebo zajit do ATHENA-FIT do
Kamenické ulice v Praze 7, kde plati jak
na jednorazové vstupy, tak na permanentky.
Pokud date prednost vlastnimu vzdélavani,
jsou k dispozici jazykové kurzy v anglické
Skole v Opletalové ulici v Praze 1 nebo
jazykova skola MUNA v Pechackové ulici
v Praze 5, kde pfi zakoupeni kurzu mate
jednu hodinu zdarma a napoj ke kazdé
hodiné vyuky. Divadla maji sice stejné jako
nase ratolesti prazdniny, ale zajit do kina
muzete napfiklad do Lucerny, kde ziskate
tficetiprocentni slevu na vSechna pondélni
predstaveni nebo do multikina Slovansky
dum, Palace Cinemas Novy Smichov, Park
Hostivar nebo Letfiany, Village Cinemas
Andé&l nebo Cerny Most nebo multikina
Ladvi, kde muzete poukazkou zaplatit
vstupné. A pokud se budete chtit po filmo-
vém zazitku zchladit, mlzete si zajit zapla-
vat do Podoli nebo do bazénu v palaci
Ymca v ulici Na Pofi¢i. Urcité se vyplati
podivat se na webové stranky a najit si tu
spravnou a vam nejblizsi formu odpocinku
nebo zabavy.
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Vyvoj pres¢asové prace
za 1. pololeti 2006

odbor Zaméstnanecky, personalni usek

Praci presc¢as podle zakoniku prace je

prace konana zaméstnancem na pfikaz
zaméstnavatele nebo se souhlasem
zaméstnance nad stanovenou tydenni pracovni
dobu vyplyvajici z predem stanoveného
rozvrzeni pracovni doby a konana mimo ramec
rozvrhu pracovnich smén.

Vyvoji prescasové prace je v Dopravnim
podniku trvale vénovana pozornost, jsou
provadéna pravidelnd hodnoceni jeji vyse.

Z dlouhodobého hlediska ma vyvoj poctu
hodin prace pres¢as klesajici tendenci. Za
I. pololeti letosniho roku bylo odpracovano
celkem 529 852 hodin prescas, coz je

0 93 529 hodin méné nez za stejné obdobi
roku 2005. Pokles se v rozdilné mife pro-




jevuje ve vSech kategoriich zaméstnanc(,
pouze u kategorie zahrnujici fidic¢e mani-
pulaénich, dodavkovych a osobnich vozu
k poklesu nedoslo.

U fidicd MHD celkem ¢ini pokles

83 094 hodin, z toho u strojvedoucich

a strojvedoucich - instruktorli metra

18 493 hodin, u fidi¢a tramvaji 27

949 hodin a u fidi¢u autobusu 36

652 hodin.

Pres sestupnou tendenci celkového objemu
odpracovanych hodin presCasové prace

je u urcitych kategorii pocet téchto hodin
nadale vysoky a lze pouze pfijimat technic-
ko-organizacni opatfeni k jejimu omezovani
nebo situaci resit ndborem zaméstnancu.
Za 1. pololeti 2006 odpracovali zamést-
nanci v primeéru sedm pres¢asovych hodin
mési¢né. Ve sledovanych kategoriich vyka-
zali zaméstnanci nasledujici primérné pocty
pres¢asovych hodin za mésic na jednoho
zameéstnance:

fidi¢i MHD celkem 12,72 hodin (strojve-
douci metra 9,99 h, strojvedouci — instruk-
tofi metra 6,08 h, fidi¢i tramvaji 11,22 h,
fidi¢i autobust 14,29 h),

délnici celkem 5,17 h,

fidi¢i nakladnich voz( 13,95 h,

fidi¢i manipulaénich, dodavkovych a osob-
nich vozl 4,39 h,

pomocny a obsluzny personal 2,77 h,

TH pracovnici 2,51 h.

Pres¢asové hodiny odpracované za 1. po-
loleti 2006 podle organizaéniho usporadani
spole¢nosti, tj. podle odbornych usekl
resp. jednotek nelze se stejnym obdobim
loriského roku srovnavat, nebot v prubéhu
roku 2005 probihala postupné realizace
transformaéniho projektu.

PresCasové prace je vyuzivano predevsim
k nahradé nepfitomnych zaméstnancu pro
dovolenou, prekazky v praci a nemoc a pfi
feSeni mimoradnych situaci a neplanova-
nych akci. Z toho vyplyva, Ze neni pred-
poklad jejiho pIlného odstranéni, ale pouze
jejfho omezovani na miru nezbytnou.

©

Skola liniového managementu

Ing. Jarmila Mackova, odbor Vychovy
a vzdélavani zaméstnancu

Teti roénik ,,Skoly liniového managementu*
byl ukonéen predanim zavéreéného
osvédcéeni ve Etvrtek 29. Eervna. Roénik
2005-2006 probéhl za zatim nejvyssi Gcasti,
a to 41 zaméstnancu. Studium ukonéilo
ziskanim osvédceni 40 tucastnikd studia. Na
ro¢nik tfeti navaze v zari 2006 rocnik Etvrty.
Casovy studijni plan byl rozdélen do tii
zakladnich oblasti.

|. oblast se opirala o ziskani zakladnich
teoretickych poznatki z oblasti osobnosti
vedouciho pracovnika, stylu fizeni a prace
s lidskymi zdroji (pracovni tym, hodnoceni
pracovnikl, motivace, management ¢asu

a podobng).

Il. oblast byla zaméfena na poskytovani
informaci vrcholovymi manazery Dopravniho
podniku a pfiblizeni pohledu na témata
rozvoje dopravy a dopravnich prostredku,
rozvoje dopravni obsluznosti, ekonomiky
podniku, firemni kultury a personalni prace,
systému sluzeb v Dopravnim podniku.

lll. oblast byla vénovana dal$im odbornym
tématim souvisejicim s praci vedouciho
pracovnika. Jedna se napfiklad o zakonik
prace, PO, BOZP, logistiku podniku, trestné
pravni odpovédnost liniového managera.
Kli¢ovymi pojmy prochdazejicimi napfi¢ vSemi
oblastmi byla komunikace a efektivnost.

Z pohledu posluchac¢e

Radislav Blahut, povéreny fizenim
provozovny SvA 234000

,O studium ve 3. ro¢niku $koly liniového
managementu jsem projevil zdjem na
zakladé referenci od spoluzaméstnancd,
ktefi se kvalifikaéniho studia zuc&astnili

v predchozich letech.

Podle avizovaného obsahového zaméreni
jsem ocekaval, Ze poznatky ziskané béhem
studia budou uZzite¢né pro mou préaci

v Fidici funkci. Vhodné zvolena témata

a vysoka odborna i prezentani uroven
prednasejicich tato ocekavani naplnila.
Vzhledem k tomu, Ze v rlznych fidicich
funkcich pusobim jiz 10 let, mél jsem moz-
nost porovnat skute¢nost a teorii v oblasti
fizeni kolektivu. Na zakladé této konfrontace
mohu studium doporuéit kazdému vedou-
cimu pracovnikovi nasi spole¢nosti. Studium
mi mimo jiné umoznilo i vice nahlédnout
do problematiky komunikace mezi lidmi

a ziskané poznatky jsou vyuZitelné jak

v profesnim, tak i v osobnim Zivoté.

Velice zajimava byla i témata vztahujici se
k problematice fizeni nasi firmy. Prednasky
ing. Spitzera a ing. Pafizka patfily k tém
nejoGekavanégjsim, a jak se i v naslednych
diskusich ukéazalo, i nejzdafilejSim.
Zavérem bych rad podékoval celému reali-
zagnimu tymu 3. roéniku Skoly liniového
managementu za zajisténi vysoké urovné
kvalifikacniho studia a preji mnoho Uspéchl
pfi organizaci ro¢nikd pfistich.“
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Letni informaéni materialy

-mis-

V lété, zejména v obdobi prazdnin, se
zpravidla Zivot v Praze tak trochu zméni.
Prazané se vydavaji na dovolené a mésto se
zaplni domacimi i zahraniénimi navstévniky.

| to je jednim z dlvodu, pro¢ se v nasi
distribuéni siti objevuji informa¢ni materialy
zamérené trochu vice nez na pravidelné
uzivatele PID smérem k tém, ktefi se v lété
dostanou do hlavniho mésta spise jako
turisté.

Pred leto$nim létem se do tvorby informac-
nich materidlt vyraznéji promitlo predevsim
zprovoznéni nové stanice metra na trati A

Depo Hostivaf a na to navazujici Upravy

v povrchové dopravé. Takové zmény se
projevi prakticky ve vSech vydavanych
informac¢nich materidlech, v nichz je
néjakym zplsobem zminovano linkové
vedeni nebo tfeba obsaZzeno jeho grafické
znazornéni. Znamena to tedy napriklad,

Ze byla vydana nova mapa Prahy se
zakreslenym linkovym vedenim (tentokrat
bylo nové zvoleno méfitko 1:24 000 a diky
tomu se podarilo zobrazit vétsi ¢ast uzemi
Prahy pfi zachované urovni ¢itelnosti mapy),
schémata linkového vedeni nebo informacni
plakaty do ¢ekaren Decaux.

Nemuzeme pominout ani daldi vyznamnou
akci letoSniho léta v Praze — XIV. VSeso-
kolsky slet (1. — 7. ervence 2006). Ve

ey oy

plan mesta-
mestska hithmdaha l;.:%--n

spolupraci s poradateli jsme pfipravili pro
ucastniky sletu informaéni skladacku se
schématem linkového vedeni a organizac¢-
nimi informacemi sletového tymu COS.
Také naklady jiz tradi¢nich ,turistickych®
informacénich materidld zaznamenaly jednu
novinku. ProtoZze se v €ervnu na$ podnik
jako cestny host ucastnil Salonu verejné
dopravy v Pafizi, do¢kaly se (pro ucely
prezentace Dopravniho podniku na této
vystave) brozura Privodce MHD a skla-
dacka S nami Prahou, kromé tradiéni
Ceské, anglické a némecké verze, také své
francouzské jazykové mutace.

Pro turisty a navstévniky Prahy jsou tak
jako obvykle zmifované materialy k dis-
pozici v nasich informacénich strediscich

a dale pak v distribu¢ni siti, ktera v sobé
zahrnuje vybrané hotely, restaurace a ruzna
Juristickd informacéni centra®.

Nabidka informacnich materialt, kterou
navstévnikim Prahy predkladame, je
pomérné pestrd a podle ohlast a odezvy
z nasich distribu¢nich mist vcelku Zadana.
Zejména pro turisty totiz tyto materidly
predstavuji cennou pomoc pfi zakladni
orientaci v linkovém vedeni nebo vybéru
vhodné jizdenky.

©
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Syndrom vyhoreni

Ing. Monika Dubova

Syndrom vyhoteni - burnout je stav
fyzického, citového a dusevniho vyéerpani,
zptsobeného dlouhodobym pobyvanim

v situacich, které jsou emocionalné
mimoradné naroc¢né.

U jedince se vyskytuje ztrata ¢inorodosti

a poslani, pocity zklamani, horkosti pfi hod-
noceni minulosti. Dale ztraci zajem o svou
praci, osobni rozvoj, spokojuje se s kazdo-
dennim stereotypem, snazi se pouze prezit,
nemit problémy. PfevaZuji negativni pocity
od sklonu k agresivité po depresi. VSechny
hlavni slozky burnout syndromu vychazeji

z chronického stresu.

Burnout neni nahla necekana situace. Jde
az o zavére¢né stadium pozvolného, nékolik
mésicl az let trvajiciho procesu. Jaka jsou
stadia vyhoreni?

frustrace

apatie

vyhofeni

NadsSeni: ¢lovék nastupuje do zaméstnani
¢asto plny elanu, nadSeni a idedll, ma
velké plany a vysokou angazovanost

pro svoji praci. Cas nadgji a o&ekavani

. idedly, napady, predstavy. Prace se
zpocatku dafi, pfinasi uspokojeni, stava
se dllezitou soucasti Zivota. Ma pocit, ze
nic jiného nepotrebuje ke Stésti a naplnéni
— avSak v desitkach a stovkach dobro-
volnych pres€asovych hodin se pomalu
a nenapadné zacina vytracet energie.
Zaméstnanec se v té dobé pohybuje tak-
zvané ve ,vodorovné roving“ — prace jako
takova mu staci a nepremysli o kariéfe
a povySovani. Véfi tomu, Ze jeho snaha
bude po zasluze odménéna.
Stagnace: realita se ale nemusi vzdy
shodovat s predstavami. Neustalé pracovni
problémy a nepfijemna pracovni atmosféra
muze udélat své. Vysledky prace neodpo-
vidaji puvodni predstavé. Zaméstnanec se
citi byt zklaman a polevuje ve své pracovni
iniciativé a nad$eni. Pocate¢ni zare pozlatka
zeslabla natolik, Ze zaméstnanec najednou
vidi své okoli realné. Zacina mit zapotrebi
tu a tam néco slevit ze svych oc¢ekavani.
M4 pocit, Ze by si za svlj vykon zaslouZil
také patficné ocenéni. Pfemysli o kariéfe
a vzestupu na profesnim zebficku.
Frustrace: ¢lovék se zacina nad vlastni
praci zamyslet. Hlouba nad smyslem prace
vibec a nad efektivitou toho, co sam
déla. Zagina jednat negativisticky, jakékoliv
nové napady neguje, pouziva ¢im dal tim
vice represivnich metod a zdlrazriuje svoje

zklamani. Zacinaji se u ného projevovat
prvni zdravotni obtize, Spatné spi, obtizné
se soustfeduje a Castéji onemocni, tfeba

i banalnimi nemocemi. Obtize zacinaji

také v socidlni komunikaci. Toto vSe se
promitda do mimopracovni, soukromé sféry,
predev&im do rodiny. Snaha o premysleni
nad praci vede ke konfliktlm s nadfizenymi
a také k nespokojenosti s podfizenymi.
Vztahy na pracovisti se mohou vyhrocovat
a preristat v emocionalni a pocinajici
fyzické obtize.

Apatie: zaméstnanec se vyhyba komunikaci
se spolupracovniky, fesi jen nejnutngjsi
problémy a uzavird se do sebe; — marné
snahy o dialog s nadfizenymi a jesté
marnéj$i boj s byrokracii — zfejmé zakonité
vyusti do dal§iho stadia. Dostava se do
nekone¢né smycky. Z prace je trvale
frustrovan, uz mu nepfinasi potéseni ani
neni presvédcen o jejim smyslu a pfinosu,
ale presto ji potfebuje ke své obzivé - je
na ni zavisly. Toto obdobi charakterizuje
shaha délat jen to, co je nezbytné, vyhy-
bani se nové préci, jiz zadné dobrovolné
pres¢asy. Jde jen o to udrzet si zaméstnani
a moc se pfi tom nepredfrit.

Burnout syndrom: po letech zjisti, ze ho
jeho prace obtézuje a vycerpava. Nakonec
nechépe, pro¢ svoji praci déla. Proces

je u konce za stavu uUplného vyc&erpani

s mnozstvim subjektivnich zdravotnich
problému, hlavné v oblasti kardiovaskular-
niho a zazivaciho aparatu. Pretrvavaji pocity
uzkosti a strachu s jinymi neurastenickymi
potizemi. Nastava reakce na vyhoreni

a Clovék se snazi vytrhnout z té neko-
ne¢né smy¢€ky zklamani. Zde muZe nejvice
pomoci soukromy Zzivot, mlze tfeba na ¢as
cestovat, najit si nové pratele, prestéhovat
se, zadit se vzdélavat, najit si ¢as sam na
sebe a kone¢né udélat to, na co jiz léta
nebyl cas.

Ktefi pracovnici jsou nejvice ohrozeni? Jde
vétsinou o vysoce motivované lidi, ktefi
pfichazeji do svého oboru s velkymi cili.
Kdyz pak nedochazi k naplnéni jejich cill
a okoli jim navic ,hazi klacky pod nohy*,
nedodrzuje sliby apod., dostavuje se pocit
roz&arovani. Pavodné prevazovala pred-
stava, ze urcujici charakteristikou pracovni
¢innosti, kterd mulze vést k vyhoreni, je
predevsim prace s lidmi. Nyni se spiSe
zd4, Ze tuto zakladni charakteristiku je
tfeba kromé kontaktu s lidmi, jenz nemusi
mit vzdy zcela profesionalni raz, doplnit
téz o trvaly a nekompromisné prosazovany
pozadavek na vysoky, nekolisajici vykon.
Pocit jedince, Ze jiz naddle nemuze témto
pozadavkim dostéat, ve spojeni s presvéd-
¢enim, Ze Usili vkladané do vykonavané
¢innosti je naprosto neadekvatni nizkému
vyslednému efektu, vede ke vzniku vyho-
feni.

Zdaleka ne vSichni chronicky stresovani
jedinci trpi syndromem vyhoreni. Vyraznou
ulohu zde hraji emotivné charakterové vlast-
nosti jedince, dané geneticky. Jak se tedy
zachovat a pfedchazet burnout syndromu?

Nejdllezitéjsi je, aby kazdy proti nasledkim
chronického stresu aktivné bojoval zpuso-
bem svého Zzivota a zivotni filozofii.

Predné aktivné zit s optimistickym, pozitiv-
nim myslenim, s radosti z prace a celym
pozitivnim Zivotnim stylem. Orientovat se
spiSe na pfitomnost a budoucnost, nez na
minulost. Prejimat zodpovédnost za sebe
sama a k problémim pfistupovat s pfislus-
nym nadhledem.

Neni nutné prestat pracovat, ale nutné je
se naucit odpoéivat. Rozclenit si pracovni
dobu pauzami. Podceriovat je se nevyplati,
stejné tak jako je dobré udélat, pokud to
jde, uprostfed dne kratkou prochazku na
vzduchu. Dobré je kombinovat manualni

a dusevni préci, pokud to nejde, tak si tu
a tam zacvigit. Odstranit alespori ¢astecné
ze svého slovniku slovo muset a naucit se
fikat ne. Naucte se Fikat ,,ne“, relaxovat,
mit mimopracovni zajmy, umét odhadnout
&asovou naro¢nost naplanovanych ukold.
Smutné je to, Ze jiz i syndrom vyhoreni je
popsan a analyzovan jako jakakoliv jina
nemoc (tahle je ovSem Uplné zbytecnad).

V Mezinarodni klasifikaci nemoci nese
syndrom vyhoreni kéd Z73.0 a nachazi se
v XXI. kapitole.

A jak jste na tom vy? Hrozi vdm syndrom
vyhoteni? Zkuste si test tfeba na http://
testy.atlas.cz/test.aspx?id=27&rubrika=2.
Napiste mi své nazory a postfehy na
dubova@dpp.cz.

©

Czech Raildays 2006

Text a foto: Ing. Jan Surovsky, Ph.D.

Jiz posedmé hostila Ostrava veletrh Czech
Raildays. Ve dnech 13. az 15. ¢ervna se
svymi vyrobky prezentovalo 120 firem
nasich i zahraniénich.

Oproti minulym letdm se zlepSila moznost
dopravy, vlaky SC Pendolino jezdi néko-
likrdt denné a o dost rychleji, nez byvalo
v této relaci zvykem. Kdo vyuzil nabidky
Zeleznice, mél moznost si naposledy projet
starou trat mezi Lupénym a HosStejnem.
Kratce poté byl zahajen provoz novymi
Hnévkovskymi tunely. Usek Ceskéa Trebova
— Z&breh na Moravé byl totiz pfebudovan
velmi vyznamné, coz ma pfiznivy vliv pre-
dev§im na zkracovani jizdnich dob.
Vystavena byla cela fada exponatu. Z téch
nejvétSich nas logicky nejvice zaujaly tram-
vaje. Tramvajovy vuz VarioLF je produktem
VKV Praha, Krnovskych opraven a strojiren,
Dopravniho podniku Ostrava, Pragoimexu
a Cegelecu a jde (formaln€) o modernizaci
tramvaje T3. O tomto vozidle, které uz

v nékolika kusech pravidelné brazdi tram-
vajové traté v Ostravé jsme podrobné psali
v DP-KONT@KTu ¢&. 11/05. A pro doplnéni:
v Liberci jezdi jiné provedeni této moderni-
zace (viz foto z Horniho Hanychova), které
respektuje design vozu T3 a zachovany




jsou rovnéz stejnosmérné motory. Liberecka
verze je svym zplUsobem predobrazem vozU
tohoto typu, které se v dohledné dobé
objevi v nasi vozovné Vokovice v poctu
dvou kusu.

Stejna skupina firem vs$ak $la jesté dal

a vysledkem je tramvaj VarioLF3, ktera
rychle ziskala prezdivku ,trojvana“. V tomto
oznaceni je fe¢eno zcela vse. Triclankova
tramvaj navazuje na design VariaLF. Pouzity
jsou Ctyfi otoc¢né podvozky s asynchronnimi
motory. Nizka podlaha je pouzita v kazdém
¢lanku a jeji podil dosahuje 50 %. Nad
podvozky, tj. v Celech a v obou kloubech,
je podlaha ve standardni vy$ce 860 mm
nad temenem kolejnice. Pofizeni vozu Ize
formalné pojmout jako novostavbu nebo
modernizaci vozu T3.

Z oboru MHD byl jesté vystaven c&lankovy
trolejbus Solaris ¢. 3801 pro DP Ostrava

o délce 18 m, ktery vyuZziva skfin tzv. treti
generace.

Dostavame se k Zelezni¢nim exponatim,

z nichZz vybirame pouze maly zlomek. V ex-
pozici Pars nova a. s. bylo mozné vidét
Regionovu, kterou jiz jisté kazdy ze ctenaru
DP-KONT@KTu zna. Velice praktickym se
jisté stane fidici vaz 954, ktery vznikl pre-
stavbou postovniho vozu Postw. PoStovnich
vozl je totiz prebytek a velkym kladem
jsou jejich pGvodni podvozky GP 200, které
jsou vhodné i pro vyss8i rychlosti. Ostatni
usporadani je analogické s motorovym
vozem 854, ktery mizeme v hojné mire
potkavat napfiklad v Podkrkonos$i na tratich
032 a 040.

Détem se velmi libil funkéni model parni
lokomotivy 1:10 s nékolika ploSinovymi
vagonky, na nichz se bylo mozné povozit,
dale opraveny parni viz Komarek (také
jsme o ném psali), salonni viz a podobné.
Milovniky motorovych lokomotiv pak urcité
zaujala rekonstrukce ,émelédka“ na fadu 774
od CMKS Holdingu, je to opravdu mohutny
stroj.

Pro ty, kdo budou mit zajem navstivit pristi
ro¢nik, doporucujeme sledovat ¢asopisy
Zelezni¢ni nebo Dopravni magazin a pii-
padné www.railvolution.net, coz je medialni
partner Czech Raildays.

©
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Dichodova problematika

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor

DalSi otazky a odpovédi z diichodové
oblasti.

Je vyhodnéjsi pozadat o duchod jesté
letos, mam narok 28. listopadu 2006, nebo
az od 1. ledna 2007?

Kazdoro¢né dostavam stejné dotazy na
vyhodnost ¢&i nevyhodnost pobirat dichod
jesté letos - tedy v roce 2006, nebo az

v roce 2007. Odpoveéd je stéle stejna. Ve
vétsiné pripadu je vyhodnéjsi pobirat sta-
robni dichod az od roku 2007.

Nové vypoctové koeficienty, podle kterych
bude pocitan dlichod od 1. ledna 2007

a dale, budou znamé az po zverejnéni

ve Sbirce zakonl zacatkem listopadu
(potitaji se z pramérné mzdy v Cesku za
1. — 3. Ctvrtleti 2006). Soucasné bude ve
Sbirce zakonu zverejnéno i procento zvy-
Seni (valorizace) jiz vyplacenych duchodu.
Budete-li pak znat své vydélky od roku
1986 do konce roku 2005 + leden az zafi
¢i listopad 2006, Ize jiz duchod pro rok
2006 podle novych koeficientt vypoditat.
Schvélenou valorizaci se dozvite az v pro-
sincovém ¢isle DP-KONT@KTu.

Vysvétleni: PoZadate-li si o vyplatu duchodu
jesté v roce 2006 (nejedna se vSak o datum
sepsani Zadosti, ale o skute¢né datum, od
kterého chcete dlchod pobirat, napriklad

od 28. listopadu 2006, od 1. prosince 2006

a podobné), budou pro vas dichod hodno-
ceny vydélky od roku 1986 do roku 2005, tedy
20 vydélkovych roku a pro vypocet duchodu
budou pouZzity koeficienty pro rok 2006. Vydé-
lek roku 2006 se nebude pro vypocet tohoto
dlchodu zapocitavat. V lednu 2007 pak bude
duchod zvalorizovan.

Pozadate-li si o vyplatu dichodu od 1. ledna
2007 a kdykoliv pozdéji, budou véam hodno-
ceny vydélky od roku 1986 do roku 2006, tedy
21 vydélkovych roku a budou pouZity koefici-
enty pro rok 2007, které jiz obsahuji valorizaci.
Vypocet dichodu bude tedy vyhodnéjsi, nebot
veskeré koeficienty i veSkera procenta se
budou pocitat z vyssiho vypocltového zakladu
(tedy vcetné hrubého vydélku za rok 2006),
dlchod by tedy mél byt vy$Si nez ten, ktery

je vyméren v roce 2006 a pak v lednu 2007
zvalorizovan.

| nadéle plati, mate-li zajem o vypocet
svého duchodu pro rok 2006, pfipadné

i o prepocet jiz vyméreného dichodu,
muzete se obratit na zaméstnanecky odbor.
Osobni navstévy v pracovni dny pouze od
15.00 - 18.00 hodin, ale vzdy po predchozi
telefonické domluvé. Pokud budete mit
ro¢ni hrubé vydélky od roku 1986 do roku
2005, vcetné vylou¢enych dob (nemoci

a podobné), a celkovou dobu svého pojis-
téni, Ize duchod vypocitat s presnosti na

1 korunu. Celkovou dobu svého pojisténi
najdete na ,Vypisu pojisténych dob“ od

Ceské spravy sociélniho zabezped&eni

v Praze 5, Kfizova 25. Nemate-li tento
vypis, pozadejte si pisemné CSSZ v Pra-
ze 5, Kfizova 25 o jeho zaslani — neza-
pomerite uvést své rodné &islo. Pripadné
muzete o tento vypis pozadat osobné
ptimo na CSSZ, kde jej na po&kani obdr-
zite). Predbézny vypocet vam pak bude
slouzit pro pfipadnou kontrolu se skute¢né
pfiznanym ddchodem od Ceské spravy
socialniho zabezpeceni.

Upozornéni: Od 1. ledna 2006 vydévé CSSZ
v Praze 5, KriZova 25, kaZzdému 1x rocné na
poZadani (pisemné &i osobné) vypis pojis-
ténych dob vcetné vydélku, aby mél kazdy
prehled o pojistené dobé a vydélcich pro svij
budouci duchod. Doporucuji kazdému (nemu-
site byt jesté v duchodovém véku) si o tento
vypis poZadat.

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na
otazky o dichodech, pfipadné o jejich
vypocétech, obratte se pisemné nebo
telefonicky na zaméstnanecky odbor
Dopravniho podniku. Najdete nas v budové
Dopravniho podniku, Praha 9, Sokolovska
217/42, ve 3. patre, ¢islo dvefi 319, (pfimo
u stanice metra B - Vysoc¢anska). Telefon:
296 193 361, mobil: 724 237 528, e-mail:
bajerovah@dpp.cz.
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Prodej druzstevniho bytu
a osvobozeni od dané
Z prijmu

Ing. Alena Varikovad, usek sluzeb

Prodej bytu v druzstevnim vlastnictvi
predstavuje pro poplatnika pfFijem ke
zdanéni. Za uréitych podminek je tento
pfijem ale od dané osvobozen.

K druzstevnimu bytu nema c&len druzstva
vlastnické pravo, ale prava odvozena

z ¢lenského podilu (préavo uzivani bytu na
zakladé najemni smlouvy s druzstvem). Ve
své podstaté prodava druzstevnik &lensky
podil. A v dariovém zakoné jsou pro prodej
druzstevniho €lenského podilu specidlni
ustanoveni.

Podle § 4 odst. 1 pism. r) a u) dariového
zékona je od dané osvobozen prodej
Elenského podilu v bytovém druZstvu za
podminky, Ze mezi nabytim a pfevodem
¢lenskych prav a povinnosti za uplatu na
nékoho jiného uplynulo 5 let.

Pokud test neni spInén, je mozné vyuzit
osvobozeni od dané v pfipadé, ze pfi
uplatném prevodu ¢lenského podilu je
soucasné zru$ena najemni smlouva k bytu
a zaroven obdrzeny pfijem je pouzit na
uspokojeni bytové potreby nejpozdéji do
1 roku nasledujiciho po roce pfijeti pfijmu.
Nebo musi byt ¢astka odpovidajici pfijmu
z prodeje podilu pouzita na obstarani
bytové potfeby béhem 1 roku pred jejim
obdrzenim.

©
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Prazsky dopravni
zemépis V - 6. ¢ast

Vysoky Ujezd, Luzce,
Bubovice

Magr. Pavel Fojtik, Ing. FrantiSek ProSek

Dalsi ¢ast Prazského dopravniho zemépisu
nas opét zavede do okresu Beroun. Aékoliv
v hazvu kapitoly éteme jen tfi jména malych
obci, diky spravnimu vyvoji této oblasti

si vlastné vS§imneme i dalSich dvou kdysi
samostatnych obci - Kozolup a Kuchare.
Také tato skupina obci ma mnoho
spoleéného ve své dopravni historii.

Vysoky Ujezd (1158 ha, 517 obyv.)

Vysoky Ujezd je mezi dosud popisovanymi
obcemi kuriozitou, protoze ho tvofi dvé
spolu nehranicici katastralni uzemi, ktera
jsou od sebe oddélena Uuzemim obce

niho vyvoje. Ve vlastnim Vysokém Ujezdé
Zije zhruba polovina obyvatel celé obce. Na
tomto katastralnim uzemi se jesté nachéazi
Kuchafr, ve kterém Zije asi 80 obyvatel.
Treti &asti Vysokého Ujezdu jsou Kozolupy,
které tvori zminéné oddélené samostatné
katastralni uzemi. Zde Zzije asi 170 obyvatel.
Nejstar$i zminka o Vysokém Ujezdu pochazi
z roku 1353, v minulosti se v drzeni obce
vystridaly cirkevni instituce (klaster sv. Jifi
na PraZzském hradé& ¢i Strahovsky klaster)

i cela fada svétskych drzitelu, z nichz

mezi nejvyznamnéj$i patti i Slikové, ktefi

tu z dob svého panovani ponechali zamek
s kapli, upraveny z pavodni tvrze. V zavéru
19. stoleti byl novorenesanéné prestavén.
Vede tudy zelena turisticka znac¢ka z Cer-
nosic do Lodénice.

Kuchar (dfive se ves jmenovala Velké
Kuchare) kdysi patfival z ¢asti Prazskému
hradu a druhou polovici kostelu sv. Jilji,
pozdéji byl soucasti karlStejnského panstvi.
Kdyz vznikly v roce 1849 samostatné obce,
byval Kuchaf i samostatnym katastralnim
uzemim. V roce 1869 ke Kuchafi patfil

i nedaleky Trnény Ujezd. Od 1. ledna

1986 je soudasti Vysokého Ujezdu. Ve

vsi nenajdeme Zadné vyznamné paméatky,
ale vede tudy cykloturisticka stezka Praha
— Karl$tejn. Od 1. ledna 1986 jsou soucasti
Vysokého Ujezdu i Kozolupy. Pavodng
byvaly rozdéleny na &tyfi dily — jeden patfil
prazskému klasteru sv. Tomase, druhy
karl$tejnskému panstvi, treti k Tachlovicim
a Ctvrty klasteru sv. Jana pod Skalou.

V jednotlivych dilech se pozdgji stridali
rdzni drzitelé.

Luzce (301 ha, 88 obyvatel)

Mala obec Luzce kdysi mivala mnohem
vice obyvatel nez dnes. Napriklad v roce

1930 tu bydlelo 252 lidi! Vznikl tu i zamek
s kostelem sv. Michala z roku 1697. Zdejsi
statek patfival augustinianim u sv. Tomase,
pozdéji preSel na svétské drzitele. V letech
1869 — 1890 jsou pfi scitanich lidu Luzce
uvadény jako soucast Kozolup, pozdéji se
opét osamostatnily. Od 1. ledna 1980 byly
ptipojeny k Vysokému Ujezdu, ale v roce
1990 vyuzily nového zédkona o obcich a od
24. listopadu 1990 se opét osamostatnily.
Protoze mezitim (v roce 1986) byly k Vy-
sokému Ujezdu pripojeny i Kozolupy, bylo
oddslenim Luzch Uzemi Vysokého Ujezdu
roztrzeno na dvé oddélené casti.

Bubovice (410 ha, 221 obyvatel)

Bubovice leZi zapadn& od Kozolup. Byly
zaloZeny na sv. Jifi roku 1333 vysazovaci
listinou vladyky Jindficha z Malovar. Pozdé§ji
patfily ke klasteru sv. Jana pod Skalou,
podobné jako ¢ast Kozolup. Od roku 1849
jsou samostatnou obci, ale podobné jako
u mnohych ostatnich vesnic v okoli pocet
bubovickych obyvatel klesa. V roce 1930
tu bydlelo 404 lidi. Pfimo v Bubovicich
nenajdeme zadné vyznamné pamatky, ale je
odtud po znacené cesté nejlépe pfistupny
skanzen Solwayovy lomy (lezi na katastru
sousedni obce Svaty Jan pod Skalou)

s Muzeem tézby a dopravy vapence

v Ceském krasu, které jist& oceni prede-
v§im pfiznivci primyslovych Zeleznic.

Celad popisovana oblast lezi stranou hlav-
nich silni¢nich taht a je obsluhovana jen
vedlejSimi silnicemi. V blizkosti neexistovala
ani zeleznice, pomineme-li jiz nékolikrat
zminénou Kladensko-nucickou drahu (dnes
vle¢ku) do Mofiny, vedouci ¢aste¢né pres
katastr Kozolup, a ktera nikdy neslouzila
osobni dopravé.

Vysoky Ujezd, Kuchat, Kozolupy, Bubovice,
a Luzce tedy byly v moderni dobé odka-
zany jen na autobusovou dopravu.

Také zde se jako prvni objevila v roce
1931 soukroma autobusova linka Autodo-
pravni akciové spole¢nosti Praha — Mofina,
ktera ale z popisovanych vesnic obsluho-
vala jen Kuchar. Cestu z Kuchare do Kosit
k tramvaji absolvoval autobus za 75 minut.
Patrné z této linky vznikla i prvni povéle¢na
autobusova linka ¢. 3499 ze Stroupez-
nického ulice na Smichové pres Radlice,
Reporyje, Ofech a dal$i obce do Motiny,
dolozend spolehlivé v roce 1948. Méla
zastavky v Kuchafi, v Kozolupech a u bu-
bovického rozcesti (dlouho byvalo zvykem
chodit z okolnich obci k autobusu pésky

i nékolik kilometrt). V roce 1949 byla linka
znérodnéna a zadlenéna do podniku CSAD
a béhem let zaznamenala nejen diléi zmény
trasy, ale predevsim Ciselného oznaceni

- napfiklad ¢. 01310 v roce 1950, 01110
od roku 1961, ¢i 11530 od roku 1974.

V té dobé uz neméla zastavku Bubovice,
rozcesti. Linka existovala az do roku 1983,
kdy byla zruSena.

Jezdila tu i fada dalsich linek CSAD, které
se béhem let stfidaly v obsluze jednot-

livych obci, takze jejich vyvoj z hlediska
zastavek a dil¢ich variant tras je pomérné
slozity. V roce 1978 byla napfiklad do
Vysokého Ujezdu prodlouzena linka

¢. 11660, jezdici plvodné ze Smichova
pres Reporyje do Nugic. Od prosince 1979
do poloviny roku 1980 docasné jezdila
pfes Luzce a Kozolupy, pak opét jen pres
Vysoky Ujezd. V roce 1988 byla na praz-
ské strané zkracena k nové stanici metra
Dukelska (Nové Butovice) a soucasné
Caste€né zacala opét obsluhovat Luzce

i Kozolupy. V roce 1992 byla prodlouzena
az do Bubovic. V roce 1997 v souvislosti
s roz8ifovanim linek Prazské integrované
dopravy byla zrusena. V roce 1988 byla
soucasné zavedena i linka ¢. 11661

z Dukelské do Mofiny, ktera méla mimo
jiné i zastavky Vysoky Ujezd, u sokolovny;
Kuchat, u vahy a Vysoky Ujezd. V roce
1991 zacala obsluhovat i Luzce a Kozolupy
(Luzce pozdéji na ¢as odpadly) a v roce
1994 zajistila i spojeni Bubovic. Zanikla
rovnéz v roce 1997.

Od roku 1957 jezdila ze Smichova pres
Rudnou a Nugice na Mofinu i linka

¢. 01121, pozdéji znama pod &islem 01165,
resp. 11650. Také ona obsluhovala Vysoky
Ujezd, Luzce, Kozolupy a Kuchat. V letech
1969-1981 jezdila jen v Useku Rudna

— Mofina, pak se vratila na Smichov, ale

v roce 1982 byla zru$ena.

Zdejsi obce byly obsluhovany i autobuso-
vymi linkami CSAD ve sméru od Berouna
(01568), pfipadné az z Kralova Dvora
(01571). Kuchaf mél obsluhu jiz v minulych
dilech zminénou linkou z Prahy pfes Kosof
a Trebotov do Cernosic (01113, pozdsji
01175, resp. 11570).

| zde pfineslo zasadni zménu v dopravni
obsluze zavedeni systému Prazské integro-
vané dopravy od roku 1996. Jako prvni se
od 1. kvétna 1996 dockal linky PID Kuchaf.
Jednalo se o linku €. 313 od radotinského
néadrazi pres Trebotov do Cernosic. Po
dil¢ich upravach trasy a zménach dopravce
zde jezdi dosud.

Od 1. a 3. ¢ervna téhoz roku zacaly jezdit
i linky &. 309 od stanice metra Zli€in pres
Vlysoky Ujezd, Kozolupy, Bubovice a Mo¥inu
do Hlasné Trebané a ¢. 311 ze Zli¢ina pres
v8echny popisované obce (vyjma Kuchare)
do Mofiny, v roce 2001 prodlouzena do
Revnic.




Linka ¢. 309 byla v roce 2003 zru$ena

a nahrazena novou stejného ¢&isla, ale

v odli$né trase Zli¢in — Nadrazi Radotin,
kterd z uvedenych obci obslouzila jen
Kuchar. Systém PID neopomenul ani tra-
di¢ni vazby obci na Beroun. Od 1. bfezna
2002 je v provozu linka €. 425 spojujici
v8echny popsané obce a jejich ¢asti

(@ Mofinu a Mofinku) s Berounem pres
Lodénici a Vraz.

©

NEZ VYSTOUPITE...

Genius loci - 7. ¢ast

HoleSovicky pivovar

Marek Sebes

Serial o méné znamych, pozapomenutych,
zaniklych a nové zrozenych pozoruhodnych

Rozpéalené chodniky, ostré slunko a vsudy-
pfitomny odér opalovaciho krému. Leto$ni
léto vysokymi teplotami rozhodné neSetfi

a ruce si tak mohou spokojen& mnout
majitelé plovaren, vyrobci zmrzliny a proda-
vaci osvézujicich napoji. V dalS$im pokra-
¢ovani putovani po zajimavych prazskych
mistech a zakoutich sice nezamifime ani
do bazénu, ani si neposedime v zahradni
restauraci s chladivou sklenici v ruce,
presto se vodé a studenym ndpojim pfilis
nevzdalime. Podivdme se, co se stalo

s mistem, kde je$té nedavno vznikaly
statisice hektolitrli tekutého osvézeni ro¢né.
Pribéh holeSovického pivovaru je tak trochu
charakteristicky pro celou &tvrt, v niz se
nachazi.

HoleSovicky pivovar neboli Prvni prazsky
méstansky pivovar byval svého ¢asu mezi
milovniky piva pojmem. Silny svétly lezak
Primator si brzy oblibili navstévnici restau-
raci a hospod v Evropé i Americe, stejné
jako tmavy Kardindl, pfejmenovany pozdéji
na Méstan. Pivovar pobliz holeSovického
pristavu byl zaloZzen na sklonku devatenac-
tého stoleti a rychle se dostal mezi nejvétsi
pivovarské domy v Cechach. Pravé v dobé,
kdy slavil sto let své existence, pfisla
nec¢ekand rana shary — v lednu roku 1998
se vlastnik pivovaru rozhodl vyrobu piva

v HoleSovicich ukonéit a pivovar uzavfit.
Podobny osud je spole€ény mnoha holeSo-
vickym budovam. Cela ¢&tvrt kdysi byvala
zaplnéna tovarnami a vyrobnami v$eho
druhu — od pradelny baviny a tiskaren, pres
tovarny na nabytek &i plechové plakaty az
po pekarny a jatka. Z tehdejSich provozu
se jich zachovalo jen par, mnohé pavodni
budovy v8ak stoji dodnes na svém misté
a slouzi jako kancelare, obchody, sklady
nebo galerie. Nékteré pramyslové objekty
na kyzené vdechnuti nového Zivota zatim

Souc¢asna podoba holeSovického pivovaru, sidlo
vydavatelstvi Ringier. Foto © Petr Malik

Cekaji (kuptikladu mohutny parni mlyn,
nachézejici se kousek za pivovarem v ulici
U Uranie), jiné procesem rekonstrukci

a obnovy pravé prochazeji. Jednim z nich
je i holeSovicky pivovar.

Aredl pivovaru se rozklada na rozlehlém
uzemi mezi ulicemi U Prdhonu, Komu-
nardd, U Uranie a Na Maninach a je
prakticky cely obehnan cihlovou zdi. Hlavni
pivovarské budovy, které jsou zapsany

na seznamu kulturnich pamatek, jsou
soustfedény na jihu a zdpadé aredlu a né-
které z nich se jiz nyni mohou pochlubit
novou bilou fasddou a rekonstruovanym
interiérem. Jsou zC€asti verejné pristupné
(najdete zde supermarket a sidlo jednoho
velkého vydavatele novin a ¢asopist), a tak
si kazdy navstévnik muze proménu pivo-
varu prohlédnout na vlastni o¢i. A neni to
proména ledajakd — do nékolika let se ma
z pivovarského aredlu stat tzv. Arena A7,
nové centrum HoleSovic, kde budou opra-
vené pivovarské stavby dopliiovat moderni
budovy s kancelafemi, restauracemi a byty.
Prostoru k realizaci takového zaméru je
zde dostatek, rozloha celého Uzemi &ini
pres 35 000 m? a jeho velka ¢ast dnes
zeje prazdnotou. Na volném prostranstvi za
budovami pivovaru se kdysi nalézala napfi-
klad pivovarska zahrada, v niz sidlilo az do
roku 1946 drevéné divadlo Uranie (odtud

i nazev priléhajici ulice).

Zajimava neni jen navstéva pivovaru samot-
ného, ale také jeho okoli. Siroké a udr-
zované ulice jsou vzorové zarovnany do
pravouhlé sité, ve vzduchu je citit blizkost
feky a pfistavu a i pres prevazujici obytny
rdz Ctvrti na vas stéle dycha atmosféra
nékdejSich primyslovych podnikd. Co je
ale nejpodivuhodnéjsi: nedaleky Karlin, svou
polohou, industridlni minulosti i sou¢asnosti
plnou prestaveb a rekonstrukci byvalych
prumyslovych aredlt velmi podobny Hole-
Sovicim, plsobi na navstévnika naprosto
odli$nym dojmem. Snad tento specificky
genius loci HoleSovic a jejich pivovaru
zUstane zachovan i v pfistich desetiletich.

©

Napsali o nas

Vybral ing. Jan Urban

MF Dnes (14. 7. 2006)

Vedra davaiji zabrat i tramvajim
Umornéa vedra dé&laji z vozti hromadné
dopravy verejnou saunu, v niz je doslova
na padnuti. Cestujici se v neklimatizova-
nych a Spatné vétratelnych vozech hodné
zapoti. JenZe netrpi jenom oni, ale poradné
zabrat dostane i interiér vozu, v némz
to po celodennim provozu vypada spise
jako v télocviéné. Zapach a propocené
sedacky nejsou ni¢im vyjime¢nym. V8echny
vozy proto prochdzeji pravidelnou ocistou.
»,Bézny uklid interiéra se provadi kazdy
den, podle potreby i vicekrat,“ uvedla
miuvéi Dopravniho podniku Michaela
Kucharova s tim, Ze jednou za dva meésice
se dezinfikuje cely interiér, Cisti se sedacky
a vnitfni obloZen.

MF Dnes (8. 7. 2006)
Na trati metra B uz jezdi prvni moderni
soupravy
Na trati metra B se cestujici kone¢né
vozi prvnimi modernizovanymi soupravami.
wJejich pocet se bude postupné zvysovat,“
fekla mluvéi Dopravniho podniku hlavniho
mésta Prahy Michaela Kucharova. Dosud
na této lince vozily cestujici vyhradné
plvodni ruské vlaky. Podnik ma na lince
potize s dodavkou nového zabezpecova-
ciho zafizeni, soutéZze na zakazku zhruba
za miliardu korun byly zruSeny. Né&kterym
ruskym soupravam konéi kvuli najetym
kilometrim Zivotnost. Podnik se proto
rozhodl, Ze do modernizovanych souprav
bude davat prenosné zabezpeleni. Je to
provizorni fe$eni. Zcela jina situace je na
tratich A a C. Na lince C jezdi uz delsi
dobu vyhradné nové soupravy. Na trat A
jsou nasazovany modernizované vlaky
— prestavéné plvodni ruské soupravy.
Aha (7. 7. 2006)
Tramvaj T3 kongéi!

Hlavni mésto potfebuje nové tramvaje!
Pramérné stari tramvaji je totiz 15,88
roku! A vétSinu vozového parku tvori staré
tramvaje T3, které slouzi od roku 1962!
Dopravni podnik proto bude rekonstruovat
star§i modely tramvaji. Letos puUjde na
obnovu vozového parku 412 milion korun,
do roku 2011 by to mélo byt 2,408 miliardy
korun. Dopravni podnik ma nyni 954 voz(
a po kolejich se prohani osm rlznych typu
tramvaji. Z toho je 520 takzvanych ,té
trojek”, které vyjely na koleje poprvé uz
v roce 1962! S jejich modernizaci se zac¢alo
v roce 2000 a dodnes jich bylo upraveno
pres dvé stovky. ,| letos s jejich moderni-
zaci Dopravni podnik pogita,“ sdélil radni
pro dopravu Radovan Steiner. Stejné jako
»té trojky“ bude také pokracovat moderni-
zace kloubové ,hranaté” tramvaje KT8D5,
ktera jezdi na linkach ¢&islo 3 nebo 24.
Postupné bude opraveno vsech 47 vozd,
které budou po rekonstrukci nizkopodlazni.

©




Kulturni tipy na srpen

-mis-

V tipech na druhy prazdninovy mésic
zGstaneme vlastné v Praze. Podivame se
na letni scénu divadla Ungelt (pomérné
pFijemny prostor, kdyzZ vyjde poéasi tak
jako zac¢atkem éervence), hudebni festival
plny zvuénych jmen zahrani¢nich kapel

a do ,,chladku“ kin se budeme moci vydat

Film
Garfield 2
Po Uspésném prvnim dilu se kocour
Garfield vraci v rodinném ,akénim“ pokra-
¢ovani, v némz odjizdi do Evropy. Cestuje
spole¢né se svym vérnym partdkem psem
Odie, aby prekvapili svého panicka Jona,
ktery je pravé s pritelkyni Liz v Londyné.

Nk MLEIZIF] BIR EE AT

A pravé tam zac¢ind Garfieldovo skute¢né
dobrodruzstvi, kdyz dojde k jeho zaméné
za Prince, kralovskou kocku (vypada naho-
dou uplné stejné jako Garfield), ktera po
své zesnulé pani¢ce Lady Eleanor pravé
zdédila zamek Carlyle. To je ale obrovské
zklamani pro jejiho synovce Lorda Dargise,

jenz si na veskery jeji majetek délal zalusk.

Garfield si Zije kralovsky jako ,Koc¢ka

z Carlyle“, mé& vlastniho komornika Smi-
theeho a poddané ze vSech koutll svéta
jako Winstona, (velmi) anglického buldoga,
McBunnyho, jinak skotského zajice, Nigela,
fretku z Pandzabu, Spanélského byka
Bolero, my$ s podivnym jménem J&, Clau-
dius, ktera cituje Shakespeara, a nakonec
francouzskou husi¢ku Christophe.

11.-12.8.06

Zatim si pravy Prince uzivd obycejného
Zivota a libi se mu to ¢im dal vic. Lord
Dargis se chce pochopitelné Prince/Gar-
fielda za kazdou cenu zbavit. Garfieldtv
novy, krasny a leps$i svét se tak brzo zméni
na misto, v némz sily dobra a zla svedou
rozhodujici bitvu o pravo na dustojny kogici
Zivot.

Divadlo
Letni scéna Divadla Ungelt na Hrad¢an-
ském Novém Svété v malebném prostredi
pod Loretou nabidne v srpnu svym
navstévnikim napf. hru Richarda Alfieriho
Sest taneénich hodin v $esti tydnech v rezii
Zderika Duska. V hereckém duetu o lidské
opusténosti a nikdy neumirajici nadgji se
divakim predstavi Chantal Poullain v roli
opusténé Lily Harrison, kterd si najima uci-
tele tance v podani Oldficha Kaisera, aby
ji naucil swing, tango, valcik, foxtrot, ¢a-cu
a moderni tanec. Podivat se tu ale budete
moci také tfeba na hru Joe Penhalla Laska
a porozumeéni, ktera je hereckou pfilezitosti
pro tfi mladé herce: Martinu DeliSovou /
Lindu Rybovou, Davida Svehlika a Richarda
Kraj¢a.
Vice o programu na www.divadloungelt.cz

Hudba
Dalsi ro¢nik Open Air Festivalu Love Planet
mél puvodné probéhnout jako v loriském
roce na letisti Aeroklubu Tabor. Poradatelé
jej ale nakonec prestéhovali do Prahy,
a tak si ve dnech 11. a 12. srpna budeme
moci v aredlu holeSovického Vystavisté
vychutnat koncertni bloky takovych kapel
jako jsou napfiklad Pet Shop Boys, Franz
Ferdinand, Ministry, Body Count feat,
Ice-T, The Rasmus, Hooverphonic, | Am X
a mnozstvi domécich hudebnich soubord.
Vice na www.loveplanet.cz
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SPOLECENSKA KRONIKA

V srpnu 2006 oslavuje 68. narozeniny:
Frantigek Strobl — PM, odb. Sprava stanic (11).

V srpnu 2006 oslavuje 67. narozeniny:
Adolf Vondra — PA, provozovna Repy (11).

V srpnu 2006 oslavuje 66. narozeniny:

Ing. Jifi Subrt — B, ref. Bezpe&nostni pro-
gramy (13).

V srpnu 2006 oslavuje 65. narozeniny:
Vladimir Kloubek — SVT, odb. Technicko-
-provozni (47).

V srpnu 2006 oslavuji 60. narozeniny:
Arne Bayer - DCM, odb. Technika (20),

Miroslav Bortl — DCT, prov. Vrchni stavba (37),
Alena Bubenikova - SVT, provozovna
Zizkov (27),

Véaclav Hlavinka — B, Hasi¢sky zachranny
sbor (32),

Jan Kaftan — SVT, prov. Vokovice (35),

Jifi Klouda - PT, provozovna Zizkov (32),
Miroslav Kratochvil - DCT, provozovna
Vrchni stavba (37),

Pavel Mare§ — DCM, odb. Provoz (25),
Jaroslav Mréz - PT, prov. Vokovice (36),
Vaclav Navratil - SVT, prov. Motol (41),
Josef Pilaf - PM, provoz Trat C a depo
Kacerov (18),

Jozef Rusnak — VD, provozovna Osobni
vozidla (30),

Karel Smid — DCM, provoz Elektronicka
technika (23),

Jaroslav Srédl - Z, odb. Plan MTZ

a smluvni vztahy (27),

Karel Taluzek — SVA, provozovna Repy (10).
V srpnu 2006 oslavuji 50. narozeniny:

Petr Burgerstein — DCT, provozovna Vrchni
stavba (10),

Jiti Cech — DCM, provoz Trat B (31),
Zdené&k Dolezal — SVT, prov. Motol (31),
Oldfich Hap — PT, prov. VrSovice (25),
Miroslav Holub - Z, odb. Plan MTZ

a smiuvni vztahy (28),

Vaclav Chodura — SVA, prov. VrSovice (22),
Miroslav Jelinek — SVT, provozovna
Opravna tramvaji (31),

Vlasta Jungova — SVT, prov. Hloubétin (21),
Arno$t Jun — SNM, odb. Technicka sprava
objektt (31),

Vit Karnik — DCT, prov. Vrchni stavba (27),
Jifi Kobr — PM, provoz Obsluha vozi-

del A (26),

Dalibor Koke$ — PT, prov. Strasnice (14),
Vaclav Ledinsky — SNM, odb. Technicka
sprava objektd (31),

Jaroslav Mélek — PM, provoz Obsluha
vozidel C (28),

Josef Mihdl — PT, provozovna Pankrac (10),
Pavel Pachta — SVA, prov. Klicov (24),
Milan Petra¢ek — DCM, provoz Tunely (27),
Karel Prada — DCT, prov. Vrchni stavba (30),
Jifi Ret — DCM, provoz Trat C (20),

Eva Zamyslickd — SVT, provozovna Opravna
tramvaji (13).

V8em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi
stejna jubilea, ale nesplfiuji kritérium pro
zvefejnéni v nasi rubrice, tj. 10 let odpraco-
vanych u DP, nebo nechtéli byt zvefejnéni)
srde¢né blahoprejeme!

Do starobniho diichodu odesla:

Helena Pechova — PA, prov. Hostivar (13).
Do invalidniho diichodu odesel:

Stanislav Kubasek — PA, prov. Hostivar (27).
Upfimné dékujeme za praci vykonanou ve
prospéch Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spole¢nosti.

Oprava mista pracovisté: v ¢ervnovém
Cisle jsme uvedli Spatné misto pracovisté
pana Pavla RuUZzi¢ky, ktery spravné pracuje
v jednotce Sprava nemovitého majetku

v odboru Technické& sprava objektl. Za
chybu se omlouvame.
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plastové sedacky ekonomicky nenaro¢né, krasné hreje a budu moc smutnd, az

- - snadno se udrzuji. Pro cestujiciho nejsou rekonstrukci tramvaji tyhle pozitky navzdy
POSIean ZaStaVka tolik pohodiné, ale nehrozi tu riziko prenosu zmizi...
nejen necistot, ale i zdravotnich problém, Zkratka, zména je Zivot. A tak pevné veéfim,
Zmeéna je zivot protoZe se v potahové latce mlze dobfe %e moje osobni zmé&na v Zivoté nebude
darit v8im, blecham a v neposledni rfadé tak diskutabilni, a Ze na ni nenajdu zadné
Daniela Tumova - Ko&i hrozi i riziko zabodnuté jehly od fetaka. velké mouchy. A tak se ted budete na
Mozna jsem problematiku trochu vyhrotila, strankach DP-KONT@KTu setkavat s novym
V posledni dobé je celkem bé&Znou ale chtéla jsem ukdazat, Ze vSechno ma své jménem - Daniela Ko¢i. Ale nemame novou
zéleZitosti, Ze se véci méni rychleji, nez mouchy. Ja si v zimé vzdycky tak rada redaktorku. Jsem to porad ja...
si na né stadime zvyknout. Vzdyt kolikrat sednu do tramvaje, kde mé to zespoda @

jsme $li okolo jednoho obchodu, kde se za

Mé pocity jsou jiz takové, Ze to jsou jedini Tajenka z &isla 7/2006: ... metra na prvnim Useku trasy C.
obchodnici, ktefi se dokazi v nasi zemi

udrzet zuby nehty v8ude a dlouho. Sice
na né mnozi nadavaji, ale vétsina u nich POMUCKA: REVOLVER AESLIfJF;?(E ZAPOR HORSKY MILENEC MISTR MUZSKE 1.DIL POHADKOVA
. - . . DEED o SKRITEK (zAST) MECE JMENO | TAJENKY | POSTAVA
ob&as nakupuje, jinak by jim tu tolik POHORI
pSenka nekvetla. A pro¢ by ne? Obcas
k nim rada zajdu, vétsinou jsou totiz ve LESNI Z\}l(l;\l}TH
zbozi o krok napred, tak pfinejmensim SELMA DZUNGLI
o inspiraci je postarano. A kde jinde se e
vam stane, aby vam odpustili téch par KRAL JELEN
drobnych? Obdivuji jejich snahu a boj PTACTVA ITALSKE
o kazdého zakaznika, coz se o nékterych - LA
luxusnich prodejnach, kde je vyumélkovana, DESCY
znadné otravena prodavacka bavici se RO T
s druhou a evidentné ji obtézuje, Zze parkrat STHOM
za den vabec nékdo pfijde, fici rozhodné ; (Grlzl ol PSOHLAVEC
neda PRKENNY INDIA
. STROP A S
. . . L HEN OSVEDCENI
Jsem asi nostalgicka, a tak mé trochu OSOBNI
mrzi, ze nékteré véci mizi z mého Zivota, ODRUDA RIMSKA
i kdyz vim, e pokrok si zada své. Tak PisEMNOST | 5 pit SESTKA
napfiklad nedavno jsem méla se svym TAJENKY PYSK
kolegou debatu o sedackach v tramva- —
jich. Zatimco ja jsem se vyznavala ze SL%E#SKE STVO
své naklonnosti k tém starym dobrym DOSAH
plastovym v barvach $edé a &ervené, on ANGLICKY
mi sdéloval, Ze néjaky nedavny prizkum ,SKUTEK* LIHOVINA
L i ALPAKA T ZRVZE
potvrdil, e lidé se pfiklangji k polstrova- NEE"EE;Y
nym. Souhlasim s tim, Ze jsou modernégjsi,
hodIn&i& K&l T . SKELET
pohodIngjsi a mékei. Tyto argumenty jsou |ZOLACNI =
jist& padné, ale mé& nepresvédei o tom, ze LEPENKA D?V“If';g'
jsou lepsi.
" . « Vb MaX g 5 SAZE SLOVENSKY
Nedavno jsem mella.l opét Stésti na bez ZVRATNE ‘ 0,01 HA
domovce v tramvaji, coz uz neni bohuzel ZAJMENO ITALSKA KOZACKY
. I s . . . REKA
ani za bilého dne Zadnou vzéacnosti. Sedsl NACELNIK
na krasném &istém polstrovaném sedadle, MAZLE [ SLUVKO
drsel Iah . dl b MNOZSTV] POCHOPENI
v ruce drzel lahev s pivem a vedle sebe CISLOVA -
mél dvé igelitky s prazdnymi lahvemi, ZAKLADNI GRIMAT
které se mu pred stanici Andél v zatacce NADOBA DOTKNUTI
rozkutalely po podlaze. U Smichovského NA UMYVANI HUDEBNI
s ; " . NADOBI ZNACKA
nadrazi vystoupil, ale citit byl jest¢ mnoho
stanic potom. U Lihovaru nastoupila pani . DETSKY 00
v bilé sukni a nic netuSic si sedla na volné KYSELINY POZDRAV SYMETRALY | KTEREHO
misto. V tu chvili mne napadlo, e mozna VINNE 24 HODIN MISTA
na mé sedacce sedél pred chvili také DOBRY
~ ¥ s , n . . . NAPOJ
nékdo Spinavy a v tu chvili bych byvala SOUHLAS PREDLOZKA
velmi ocenila plastové predchtidkyné jistého RoﬁséAN
komfortu. Navic polstrované sedacky jsou
mnohem vice zranitelngjsi, a tak jsou i vét- vy X P v PLOCHA
1 Pfi VSeobecné vystavé ey
§im lakadlem pro vandaly.
Myslim si, 7e kazda zména nemusi byt v roce 1891 byl
nutné dobra, je tfeba si urcit, jaka uskali zaha]en prOVOZ... NEZNAMY
s sebou prinese. Navic i pro dopravce jsou AUTOR
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