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Pred 125 lety, 23. zari 1875, zahajila provoz prazska konka

Cas nemilosrdné plyne. Uplynula uz &tvrtina druhého stoleti od chvile, kdy
prazskymi ulicemi zagal jezdit tehdy nejmodernégj$i prostfedek méstské hro-
madné dopravy — kolejova pouli¢ni draha s animalnim pohonem. Ac¢koliv se ji
uredné fikalo zpravidla tramway (tim oznacenim se tehdy samoziejmé myslela
konésprezna draha), Prazané ji obvykle fikali tak trochu familiérné (ale Cesky
velmi hezky) korika.

23. zafi se od té doby kazdoro¢né povazuje za ,den D“ historie prazské
méstské hromadné dopravy. Vime, Ze je to trochu nepresné, protoze se néjak
rychle zapomnélo na omnibusy, které byly tim skute€nym zakladem méstské
hromadné dopravy. Vzdyt i ony uz vlastné jezdily po pravidelnych trasach, po-

Jen &as od Casu (obvykle tak jednou za deset let) vyjizdi do praZskych ulic jedi-
ny dochovany vuz koriky €. 90, aby PraZandm pripomnél na chvilku atmosféru
19. stoleti. Naposledy jel pred péti lety pri oslavach 120. vyroc¢i praZzské MHD.

Jesté pri oslavach v roce 1925 existovaly dva vozy koriky, které byly symbolicky
oznaceny Cisly 1 a 2. Nepodarilo se zjistit, kdy a kam se pozdéji ,,dvojka“ podéla

dle jizdniho fadu a za ur€enych tarifnich podminek. Ale jisté nebudeme po
125 letech najednou ménit tradici.

Obvykle se pfi oslavach vyroci vzpomina celd predlouhd historie prazské
méstské hromadné dopravy. Tentokrat v8ak uc€inime vyjimku a nasi pfilohu vé-
nujeme jen korice. Ostatné - jezdila v Praze vlastné tfi desitky rokd, tak si to
jisté zaslouzi.

Prilohu u pfilezitosti 125 let méstské hromadné dopravy v Praze pfi-
pravil Pavel Fojtik ve spolupraci s Archivem DP. Fotografie pochazeji z ar-
chiv( DP a autora.

ZkuSebni jizda pred oslavami 120. vyro&i prazské MHD se odehrala v Jeleni
a Keplerové ulici. Zaroveri poslouZila i filmarum pfi praci na dokumentarnich fil-
mech PraZské tramvaje a Na pocatku byla korika, které ke zminénému vyro&i
vznikaly.

Tento snimek byl
pofizen pred tvrt
stoletim. To bylo
korice 100 let. Ta-
kové fotografie
z doby jejiho sku-
tecného provozu
neexistuji.




Psalo se o tramwayi...

Narodni listy 5. ledna 1875
Komise prohliZzela zaroveri i vzorek belgického bruselského vozu, jenZ nalé-
z4 se ve zdejsi celnici. Jest zafizen k tahu pro jednoho koné, jest dva metry
Siroky a 5,6 metr( dlouhy. Uvniti miZe pohodiné 16 azvenci 14 osob sedéti.
Bez dovozu a cla stoji 7 000 franku. Komise uznala jednohlasné vuz tento za
uplné prakticky a ohledné elegance vyslovila se velmi uspokojivé.

Narodni listy 28. dubna 1975:

Véerejsiho dne bylo zapocato konecné s trasirovanim koriské drahy od by-
valé poric¢ské brany Pori¢im, naméstim Josefskym a pres Prikopy k Vaclavské-
mu namésti. Zatlu¢ené do dlaZby drevené koliky znaci drahu a s kladenim koleji
zapocne pry se jiz kone¢né na druhy tyden.

Narodni listy 30. dubna 1875

vice dni. Aby snad rovnopravnosti vyhovéno, jsou vozy ty natfeny barvami ma-
darskymi a maji na obou strandch pouze némecky napis. Mame za to, Ze ma-
gistrat praZsky, kdyZ komisi cely svazek tvorici sestavoval, také na ¢lanek neza-
pomnél, jimz by se rucilo, Ze také v Ceské reci, kterou prec velka vétsina lidu,
pro ktery draha zfizena bude, mluvi, ndpisy upraveny byti museji.

Fotografie ze slavnostniho zahajeni provozu v zarfi 1875 patrné neexistuji, pfesto
zname alespori tfi snimky ulice Na prikopé z obdobi jednokolejného provozu.
Toto je jeden z nich.

Narodni listy 4. kvétna 1875:

Tramway v Praze. S kladenim koleji pro budouci koriskou drahu v Praze za-
pocato bylo konecné viera. PoloZeny byly koleje podél jezdeckych kasdren na
Pori¢i az k hostinci ,u baZanta“. Prace tato jde velice rychle a sméle muZe se
tvrditi, Ze do konce t. m. budou koleje aZ k ujezdské brané poloZeny. V Karliné
bylo kladeni koleji spole¢nosti zakdzano, ponévadZ nepodala obci Zadnych ga-
rancii a také potrebnou kauci nesloZila, nasledkem ¢ehoZ obec proti dalSimu
kladeni koleji podala protest.

Narodni listy 14. zaii 1875:

Konec¢né. Kladeni koleji nové koriské drahy od invalidovny aZ k retézovému
mostu jest jiz ukonceno a véera odbyvana byla prvni zkouska s velmi elegant-
nim vozem. TyZ jel dosti rychle, prozkoumav rozliéné zmény a aZ na malé vady
shledana pry koriska draha v tplném poradku. Obecenstvo doprovazelo viz
v znacném mnoZstvi, nehoda se nestala Zadna.

Narodni listy 15. zafi 1875:
Tramway v Praze. Také vcerejsiho dne odbyvaly se zkouSky s vozy koriské
drahy od invalidovny aZ k fetézovému mostu. Ponévadz dlazba misty byla dosti
nedbale provedena, vySinuly se vozy z koleji, coZ ovdem nemélo Zadné nehody

Kde byla porizena tato dnes jiz zaZloutld a zna¢né vetcha a pomackana foto-
grafie, nevime. Je na ni viz spolec¢nosti Belgian Street Railway & Omnibus
Company Limited. V hornim rohu snimku je ¢ast otisku uredniho razitka praz-
ského magistratu (druha cast byla otisténa pres kolek, ktery vsak jiz dévno
odpadl). Jestli byla uréena pro uredniky jako priloha k Zadosti o povoleni no-
vého typu vozi &i zda zachycuje néktery z vozu, ktery byl v roce 1896 do Pra-
hy skute¢né dovezen, se uz dnes asi téZko dovime. Podle dosavadnich po-
znatku se v Praze objevily vozy, které dostaly evidencni ¢isla 19 a 1. (,Jednic-
ka“ byla v té dobé obsazena uZ nejméné potreti.)

Zakladni data z historie prazské konky

1873 Bernard Kollmann a Zdenék hrabé Kinsky zaloZili Anglicko—¢es-
kou tramwayovou spole¢nost (Anglo-Bohemian Tramway—

Company/Anglo-béhmische Tramway-Gesellschaft).

5.3.1873 Bernard Kollmann a Zdenék hrabé Kinsky obdrzeli od c. k. mi-
nisterstva obchodu koncesi €. 6519 ke stavbé a provozu kole-

jové pouliéni drahy s koriskym pohonem z Karlina na Smichov.

11.3.1873 Kollmann a hrabé Kinsky uzavreli s kralovskym hlavnim més-
tem Prahou smlouvu o pouzivani uli¢nich pozemkl v Praze kon-

skou tramvaji.

5.1873 Krach na videriské burze zpusobil hospodarskou krizi, ktera po-
stihla i Anglicko—€eskou tramwayovou spole¢nost. Ta nebyla

schopna dostat smluvnim zavazkim a zahdjit stavbu traté.

1874 O stavbu a provozovani prazské koriky projevil zajem belgicky

podnikatel Eduard Otlet.
Uskutecnila se politickd pochtizka (mistni $etreni), pfi které byl
vysloven souhlas se stavbou drahy.

30.1. 1875

8.3.1875 C. k. mistodrzitelstvi pro Kralovstvi ¢eské vydalo povoleni ke

stavbé traté z Karlina pfes Prahu na Smichov.

20. 4. 1875 B. Kollmann a hrabé Kinsky oznamili, Zze koncesi ke stavbé

a provozovani korky prevadsgji na E. Otleta

27.4.1875 Zapogato s ,trasirovanim“ (vymeérovanim) prvni traté prazské
koriky.

3.5.1875 Na Pofi¢i bylo zapocato s kladenim prvnich koleji.
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19. 5. 1875 Prazsky Sbor obecnich starSich vyslovil souhlas s prevodem

koncese na Eduarda Otleta.

31.8.1875 Uzaviena smlouva s obci Karlinem o pouziti uli¢nich pozemku

pro konéspreznou tramvaj.

13.9. 1875 Uskutecnila se prvni zku$ebni jizda prazské koriky.

15.-18. 9.1875 Uskutecnila se technicko—policejni zkouska prvni traté prazské
koriky.

22.9.1875 C. k. mistodrzitelstvi udélilo povoleni k zahdjeni provozu

konésprezné pouli¢ni drahy v Praze.

23.9.1875 Slavnostné byl zahajen provoz na prvni trati prazské koriky od
karlinské Invalidovny k fetézovému mostu cisare FrantiSka. By-
la dlouha 3,4 km, na Uzemi Prahy jednokolejna s vyhybnami,

na predmesti dvoukolejna. Prvni vozovna byla v Karliné.

22.11.1875 Eduard Otlet ustavil v Bruselu Akciovou spole¢nost Prazské
tramwaye (Société anonyme de tramways de Prague) a preve-
dl na ni sva prava. Tento akt se uskute¢nil v rozporu s rakous-
kymi pravnimi predpisy a nebyl u nas uznan. Vobchodnim rej-
stfiku c. k. obchodniho soudu v Praze byla korfka zapsana sta-
le jako majetek E. Otleta pod ndzvem Generdlni feditelstvi Praz-

ské tramwaye (General-Direction der Prager Tramway).

6.4.1876 Uzaviena smlouva s obci Smichovem o pouziti uliénich pozem-

kd pro konéspreznou drahu.

16. 5. 1876 Zahdjen provoz na druhé trati prazské koriky od malostranské
strany fetézového mostu cisare FrantiS§ka na Smichov k nadra-

Zi Zapadni drahy.



Perstyna, tridy Ferdinandovy a Spdlené ul. Zde nahromadi se ¢asto tolik sem
tam jedoucich vozu, Ze nelze chodci ani na druhou stranu se dostati a bylo by
proto Zadoucno, aby policie o fadny poradek hned na pocatku se postarala.

Narodni listy 16. zafi 1875:

Vcera odbyvala se v Karliné za pritomnosti c. k. okresniho hejtmana Karas-
ka uredni komise, aby prozkoumala poloZeni koleji a zakladd. Komise dala na
mnoha mistech dlazbu vytrhati a zem aZ k poloZenym pod kolejemi prazcim
vyhazeti. .

Narodni listy 19. zaii 1975:

Na listcich jest némecké oznaceni spravné, ¢eské oznameni pak zni do-
slovné takto: ,,PraZzska Tramway. Praha, Karolinenthal. Deset 10 krejzar. Straceni
tohocto listku, musi se jesté jednou zaplatit.” .

Narodni listy 23. zafi 1875:
Tramway v Praze zapocne jiZz dneSnim dnem definitivné jezditi. ObdrZela
totiZ vCera povoleni mistodrZitelstvi .

Narodni listy 24. zari 1875:
Koriska draha v Praze oteviena byla vcerejS$im dnem ve 3 hodiny odpoled-
ne. Osm zelenymi vétvemi a prapory v ¢eskych barvach ozdobenych vozu se
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Snimek Ferdinandovy tridy (Narodni tridy) se dvéma soupravami koriky.

zastupci obce, policie, mistodrZitelstvi, Zurnalistiky atd., co prvnimi ucastniky
jizdy, vyjelo od Narodniho divadla aZ k Invalidovné.

Prazsky denik 24. zari 1875:

Koriska draha v Praze obdrzZela pfedevcirem povoleni, aby mohla jizdu po-
¢iti. VCera odpoledne ve 3 hod. pocalo se nasledkem toho poprvé po ni verejné
jezditi. Odjezd se dal od Narodniho divadla, z kteréhoZ mista se jizda zahdjila.
Osm prapory a zelenim ozdobenych vozi postavilo se u divadla za sebou do
rady a vsedli do nich pozvani hosté a sice zastupcové ouradu, méstské rady,
obchodni komory a novindrstva. Po treti hodiné se dalo znameni k jizdé a jelo se
aZ k invalidovné v dobé 25 minut. VV ovocné ulici se vySinul jeden viz z koleji, byl
ale hned zase do nich uveden. U vdclavského namésti se muselo chvili cekati,
ant pravé dva pohrebné priavody pres koleje jely. O 4. hodiné pak pocala jizda
pro obecenstvo, které vozy aZ do pozdniho vecera naplriovalo. Vcera se platilo
vynimecné za jizdu 20 kr., an byl v¢erejsi vytéZek chudym obétovan. Spolec-
nost ma za reditele p. Kollmanna, za sekretare p. Markbreitera a za inZenyra p.
Rosenthala; déle vydrZuje Stolbu, naéelnika dopravy, dva revisory, vypravéiho,
10 konduktérd, 9 vozku a 5 straZnikd; vozu je 10 a koni uherského plemene 32,
které maji stéj ,u mésta Strasburku®. Jezdit se bude od pdl 7. réno do 10 hod.
Vv noci.

Narodni listy 25. zafi 1875:

PraZska tramway jest dosud novinkou pro obecenstvo praZské, které s vel-
kou zvédavosti sleduje pohyb vozu. Frekvence tramwaye je dosud ovSem veli-
ka, kaZdy chce aspori jednou celou trat prejeti. Neni to prijemné, aspori nikoliv
na prazské trati. V Karliné, kde jsou dvoje koleje a cesta jest pfima, neni tolik
nehod jako v Praze, kde dilem neznalosti koc¢i precasto vysmekne se viz na
dlazbu. Tim zdrZuje se pravidelna jizda o nékolik minut. Toto vySinovani jest praz-
ské tramwayi nebezpecné, nebot zpusobuje neprijemné zastavky. Jesté nepri-
jemnéjsi jsou zastavky ve stanicich. Misto jedné minuty zdrZi se vozy aZ i deset
a patnact minut (faktum), ¢ekajice na vuz, jenz jede jim naproti, ¢i viastné neje-
de, protoZe obycejné vysinut bére se dlazdénim. Tim se stdva, Ze od retézového
mostu na konec Karlina jede se az tfi ¢tvrté hodiny, coZ tramwayi musi nesmirné
ublizit.

Na trati do Krélovské obory byvalo rusno. V dobé, kdy se ve Stromovce konaly
koncerty, jezdily vozy v na tu dobu neuvéritelném intervalu 2 a pdl minuty.

Zakladni data z historie prazské konky

25.9.1876 Sbor obecnich starsich vyslovil souhlas s pfevodem prav a po-

vinnosti spojenych se stavbou a provozem koriky na E. Otleta

17.7.1877 Tzv. ,Notariatnim aktem* se uskute¢nil oficialné prevod prav

a zavazkl byvalé spole¢nosti na Eduarda Otleta

6.7.1882 E. Otlet uzavrel s Prahou novou dohodu, tzv. ,Smlouvu o kofi-
skou drahu prazskou®, kterou byl ur€en dal$i rozvoj tramvajové
dopravy v Praze pro nejblizsi léta a stanoveny podminky a ter-

miny realizace.

31.7.1882 E. Otlet obdrzel od c. k. ministerstva obchodu koncesi ¢. 20891
ke stavbé novych trati koriky v Praze, na Smichové, Zizkové,

Kral. Vinohradech, v HoleSovicich a v Bubenci (ve Stromovce).

18.9. 1882 Byla zahdajena politicka pochuzka, ktera schvalila vedeni trati
uvedenych ve smlouvé. (Politickd pochlizka probihala do

25.9.1882.)

E. Otlet uzavrel novou smlouvu s obci smichovskou o pouziva-
ni uli¢nich pozemku pro koriku.

11.4.1883

28. 6. 1883 Zahdjen provoz na treti trati koriky od Jezdecké (Havli¢kovy)

ulice pres Nové Mésto na Smichov.

1.8.1883 Zahajen provoz na prodlouzené trati od Narodniho divadla na
KFizovnické namésti a pres Karldv most na Malostranské na-
meésti.

20.9.1883 E. Otlet uzaviel smlouvu s Zizkovem o pouzivani uliénich po-

zemkU pro konéspreznou drahu.

6.11. 1883 E. Otlet uzavrel smlouvu s c. k. mistodrzitelstvim, které zastu-
povalo ,silniéni erar”, tj. pfedstavovalo spravu statnich silnic.

24,.12.1883 Zahajen provoz na prvnim Useku Ctvrté traté prazské korky z Kii-
zovnického nameésti pres Staré Mésto k nadrazi Statni drahy
(Masarykovo nadrazi).

15.12. 1883 E. Otlet uzavrel novou smlouvu s Karlinem o pouzivani uli¢nich
pozemku pro konéspreznou drahu.

31.12.1883  Zahdjen provoz na druhém Useku ctvrté traté od nadrazi Statni
drahy na Zizkov za Bezovku.

7.2.1884 E. Otlet uzavrel smlouvu s Kr. Vinohrady o pouzivani uli¢nich
pozemku pro konéspreznou drahu.

20.5.1884 Zahdjen provoz na paté trati z Mustku pres Vaclavské nameésti
k vinohradskému konci Nuselskych schodu.

25.6.1884 Zahdjen provoz na prvnim Useku Sesté traté konky z Josefské-
ho namésti k Martinkové tovarné v HoleSovicich.

27.10.1884 E. Otlet uzavrel smlouvu se zemskym vyborem Kralovstvi ¢es-
kého o pouzivani cest a pozemku ve Stromovce.

21.3.1885 Zahajen provoz na druhém Useku Sesté traté koriky od Martinko-
vy tovarny k Vystavisti.

5. 4. 1885 Zahajen provoz na poslednim Useku Sesté traté korky od Vy-
stavi$té do Stromovky.

26. 4. 1893 Povolen provoz na prodlouzeni Zizkovského Useku k Ol$andm.
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Reditelstvo tramwaye zahodilo sice ty skandalni listky, jeZ v nedéli podali
jsme na ukdzku, neméné skandaini ceStinu vSak maji nové listky, jsou patrné
z nékteré videriské (!!) Zidovské tiskarny. Text cesky zni doslova: ,PraZska tram-
way. Pét krejcaru. Karlin — Vac. Namésti — Rétés most. — Strata toho listku objed-
na znova placeni.“Takové ostudy mohla by si sprava tramwaye pfed ¢eskym
obecenstvem usetfit.

Narodni listy 26. zaii 1875:

Koriska draha v Praze zda se, Ze musi prekondvati rozmanité prekazky prv-
né nez-li jeji jizda bude pravidelna a rychla. V patek napfiklad klesl na Josef-
ském namésti kari a dostal se pod vuz. Konduktofi musili viz zpét poSinouti
a koné osvoboditi. Vozy neustale jesté se vysinuji z koleji, cehoZ nasledek jest,
Ze jizda velice se zdrzuje. Aviak ani koné nechtéji se se svym osudem nijak
sprateliti. V¢era na Ferdinandové tfidé proti Platejsu postavil si hnédous hlavu
a nebyla ni bitim k tomu pripraven, by vuz tahl dale. Musil byti vypfaZzen a ko¢i
pohanél ho bi¢em ku béhu do kola. Cestujicim se zdala tato zkou$ka zdlouhava,
nékteri vylezli a tlacivde ze zadu vuz, uhanéli s nim k velkému potéseni obecen-
stva pry¢. Koci tahal koné za hlavu, konduktér zezadu, aby viz dohonili. Lidi se
ku kratochvilné nehodé té sbéhlo velké mnoZstvi.

Narodni listy 6. fijna 1875:
Podnikatelstvo . podalo radé méstské Zadost, aby od byvalé pofi¢ské brany
aZ k retézovému mostu uvolilo poloZiti jesté jedny koleje...

Konstant de Preter byl v letech 1878 — 1886 druhym generalnim reditelem
Prazské tramwaye. Pred nim zastaval tuto funkci Bemard Kollmann (jeden z dvo-
jice ptvodnich koncesionarii) a po ném Isidor Storch (1886 — 1889, Viktor
Haas (1889 — 1897) a JUDr. Viaclav Bélsky (1897 — 1898).

Kdyz se v Praze jezdi

Ze vzpominek Véaclava Charvata

Jednim ze znamych popularizatord historie méstské hromadné dopravy
v Praze byl dlouholety zamé&stnanec Elektrickych podnik Vaclav Charvat, kte-
ry v minulosti nékolikrat publikoval v tisku své vzpominky. Vybrali jsme pro vas
alespon vynatky ze seridlu uvedeného v Elektrikarskych listech vroce 1941.
V té dobé si Vaclav Charvat pfipominal 50. vyro¢i svého nastupu do zaméstna-
ni u prazské koriky. Vaclav Charvat nebyl historikem a ¢as od €asu se ve svych
vzpominkach dopoustél nékterych faktografickych chyb (takové ukazky jsme
ale nevybrali). Rozhodné to v8ak nic neubira na autenticité jeho vypravéni a by-
la by $koda, kdyby zustalo zapomenuto. Ponofme se tedy na chvili do doby
vzdalené vice nez sto let.

Konduktéri na letnich otevrenych vozech koriky museli byt velmi obratni. V téch-
to vozech nebyla vzhledem k pri¢nym lavicim Zadna ulicka, kterou by mohli pro-
chézet a obvykle balancovali na kraji vozu. Prekrasna momentka z karlinské lin-
ky je pomérné vzacnym provoznim snimkem konésprezné tramvaje. VétSinou se
na fotografie dostala jen diky tomu, Ze se fotografovala ulice.

-1-
»,Nastoupiv sluzbu, byl jsem zprvu zaméstnan v dilné karlinské vozovny,
Vv niz se provadely vétsi opravy vozu, t. zv. vyvazovani. Byvaly tam v8ak také
stavény nové vozy nahradou za vozy vyfazené. Zahy jsem byl prelozen do vo-
zovny vinohradské, v ulici Safafikové, abych se tam zapracoval na udrzovani
vozu pro letni dobu, kdyz tamni mistr Srba provadél se svoji Cetou opravy trati,
atu jsem byval za udrzovani parku vozového odpovéden sam. Voné dobé byla

Zakladni data z historie prazské konky

18.9. 1893 C. k. ministerstvo obchodu zamitlo Otletovu zadost o oficialni
prevedeni svych prav a zavazkl na bruselskou Akciovou spo-
le¢nost Prazské tramwaye.

1896 E. Otlet se pokusil zalozit novou spole¢nost nazvanou ,,Praz-
ska tramway — akciova spole¢nost v Bruselu (Tramway de Pra-
gue — Société anonyme i Bruxelles). Jeho Zadost zamitlo 2.
ledna 1897 c. k. ministerstvo Zeleznic.

13.1.1898 Akciova spole¢nost Prazské tramwaye v Bruselu na své valné
hromadé rozhodla o prodeji prazské kornky Praze.

11. 3. 1898 Provoz prazské koriky prevzaly is veskerymi pravy a zavazky
Elektrické podniky kralovského hlavniho mésta Prahy.

27.6.1898 Prazsky Sbor obecnich starSich vyslovil souhlas s tim, aby Praha
od Otleta koupila konéspreznou drahu.

30. 6. 1898 Podepsana smlouva o prfevodu koriky.

1.7.1898 Sit konésprezné drahy se stala definitivné majetkem kralovské-
ho hlavniho mésta Prahy.

11.7.1898 Zahdjeny stavebni prace na elektrifikaci prvniho Useku prazské
korky z Josefského namésti (namésti Republiky) do Kralovské
obory.

28.9. 1898 Zahajen provoz na prvnim elektrifikovaném Useku prazské
koriky.

23.5.1899 Z obchodniho rejstfiku vymazana formalné Otletova firma Ge-

neralni feditelstvi Prazské tramwaye.
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28.9. 1899 Dokonéena elektrifikace Useku Josefské namésti — Narodni di-
vadlo.

14. 5. 1900 Dokoncena elektrifikace useku Mustek — Museum.

1. 6. 1900 Konka zacala prozatimné jezdit na odbocce z Pofi¢i k nadrazi
Severozapadni drahy (TéSnov), kterd byla postavena pro elek-
trickou drahu.

23. 6. 1900 Dokoncena elektrifikace useku Museum — Nuselské schody.

18.12.1900 Dokoncena elektrifikace trati (TéSnov) — Pofici — Zapadni na-
drazi.

22.12.1900 Korika zac¢ala do¢asné jezdit na trati v Karmelitské ulici, posta-
vené pro elektrickou drahu.

17. 6. 1901 Dokoncena elektrifikace Useku od mostu cisare FrantiSka (most
Legii) na Smichov iuseku Ujezd — Malostranské namésti.

26. 8. 1901 Dokoncena elektrifikace Useku Kfizovnické nameésti — Staro-
meéstské namésti — Bulhar.

28.10.1901 Dokoncena elektrifikace Useku Bulhar — Bezovka — Ol3any.
V provozu zUstava s animalini trakci jiz jen Usek pres Karllv most.

12. 5. 1905 Na Karlové mosté se uskutecnila slavnostni zavére¢na jizda

prazské konésprezné tramvaje na poslednim Useku z Kfi-
zovnického na Malostranské namésti.



lo konskou tramvaji

dilna ve vinohradské vozovné rozsifena, aby itu mohly byt provadény vétsi
opravy. Byly tu také rozebirany staré vozy tramvaje, pfivezené do Prahy z Bel-
gie; byly tak malé, Ze pfi porovnani jich s rozméry nynéjSich vozu elektrickych
drah, zdaly by se nam byti hrackami pro déti, vzdyt k tazeni jich po roviné stagil
pouze jeden kin. Byly vSak vypraveny na tu dobu s pfepychem. Dvé podéiné
lavice asi po péti mistech mély pol$tare potazené rudym plySem, veskeré ko-
vani na vozové skfini bylo mosazné. Pricné prepazky dverni mély vné iz ploSiny
zrcadla, jimiz byly vyloZeny také skfifiky na petrolejové osvétleni. Vnitini natér
byl bily. Na tichy chod téchto vozd mély urcité vliv gumové tlumice, na nichz
spocivala skfif vozu. Z onéch tlumi¢t soudkového tvaru délaval jsem pro svoji
obuv gumové podpatky, které jsem po pfibiti ohladil rozpalenym Zelezem a takto
dodal Sedé gumé tmavého zbarveni, a také spravny tvar. Gumové podpatky
nosival jsem tedy o mnoho let dfive, nez doslo k rozsireni jich vibec.”

—2—

»,Koné pro potfebu tramvaje musili byti schopni klusu po roviné a tahu do
svahu; potfebé té nejlépe vyhovovali koné uherské. Témto konim, jez se od
narozeni prohanéli po travnatych planich, velice Skodilo stalé otfasani svalstva
nohou na tvrdé dlazbé ulic. Znal jsem pfipad, Ze schromlého, vyfazeného koné
koupil v drazbé rolnik, u néhoz chodil v polni praci po meékké pade, a vadné
jeho nohy byly l1é¢eny masazemi, a jisté byl 1épe Ziven; zahy pak ziskal vzhled
nového koné pfivezeného z Uher.”

Viz koriky ¢&islo 6 na kone¢né u karlinské vozovny v roce 1883. Byvalo zvykem,
Ze se u vozoven stridali koné a mohla se provadét i kontrola stavu vozidel. V Kar-
liné byly také hlavni dilny koriky.

-3-

,Pred viazenim do provozu byvaly novym konim zkracovany ohony az na
zem splyvajici, byli zbaveni dlouhé srsti na nohach. Po okovani, jez se neobe-
$lo bez nesnazi, byli podrobeni zkousce v tahu. Po zaprazeni do tramvajového
vozu mnozi se stavéli na zadni nohy, a kdyz jim vtom branila dfevéna oj, stavéli
se na predni, aby zadnimi mohli tlouci do rozporek a do plechového krytu v dolni
¢asti plosiny. . Rozsahlé stdje pro sto, ba i vice koni, stavaly se skladem ovsa,
sena a slamy a bytem pro $afére pfi vozovnach. V prostornych stajich mival
kazdy kur své stani, oddélené brevnem zvanym Strajcpan, ktery byl zavéSen
jednim koncem pfi Zlabu, druhym na zelezné ty¢i, jez visela s tramovi stfechy.
Pé&kna bylo podivana na fady mladych koni, ovSem pokud je tramvaj neutahala
a dlazba neochromila.”

-4-

,O pensijnim poji$téni se tramvajakim v oné dobé ani nesnilo. Za stavky,
jez byla dfive nez jsem ja nastoupil k tramvaji, stéla cela Praha na strané za-
méstnancu. Stavkou tehdy bylo vynuceno také propusténi samovladného
a v mnoha jinych ohledech povéstného feditele Storcha, o némz panovala po-
vést, Ze €asto pro nepatrmy poklesek nadiktoval celou séri modrych, to znacilo
byti po mnoho dni poslednim v poradi pfi no¢nim zatahovani. Vynuceno bylo
také uctovani hodin pres ¢as, ale teprve od 23. hodiny no¢ni, t. j. pro vozy od
divadel.”

-5-

»,Mé zaméstnani ve vozovné v zimni dobé nevytapéné, v niz nebylo kanali-
zace ani dlazby a kde od myti vozu byla pada témér stale rozbahnéna a v zimé
pokryta zmrazky, bylo svizelné. Za prace v jamé pod vozem svitival jsem si
petrolejovou lampou a pfi nedostate€ném osvétleni stékalo mi blato po Sa-
tech, po rukach, iza krk.“

-6-

,Nyné&jSim mladSim generacim sotva bude pochopitelny sluzebni turnus
dvou lampara zaméstnanych ve vozovné vinohradské. Ti viibec neméli volna
v celém tydnu, ba ani v celém roce, jez by trvalo 24 hodin... Sluzebni doba se
fidila prosté dle povétrnostnich pomért bez ohledu na zakonita ustanoveni
o pracovni dobé, ktera v té dobé byla jesté pfili§ dlouhou. Za letniho pfizni-
véj8iho pocasi mivali pracovni dobu sice krat$i, ale v zimé del$i, zejména kdyz
bylo nutno dvakrate za dne dolévati petrolejové svitiiny, a dvakrate je také &is-
tit, nebot zvlasté za vétru byvaly zna¢né zacazené... Ve sluzbé byvali oba lampafi

od vec€erniho zatahovani, jez poc¢alo kolem 21. hod. Jejich povinnosti bylo, aby
po vyprazeni koni zatlacili vozy déle do vozovny a sfiali pfi tom svételné signalky,
jez byly zavéSeny nalamphakdachna obou &elnich stranach vozu; kone¢né mu-
seli vyjmouti osvétlovaci lampy, za noci svitilny naplniti a vycistiti a opét je dati
do 16ti az 20ti voz(. Déale bylo nutno vozy vymésti, pfipadné omyti bo¢né i cel-
né strany, jez byvaly od koni zna¢né postiikané. Vykonavs$e tuto praci, mohli se
lampa¥i asi do 1/2 6. hodiny ranni prospati na palandé. Za vyjezdu rozvésili na
vozy signalky, setfeli prach se sedadel a oken, také z dfevénych madel na plo-
Sinach. Po sedmé hodiné Sel jeden z lampart domu, aby zase vecer o jedena-
dvacaté hodiné nastoupil sluzbu, jez trvala mimo kratky odpocinek po dalsi
¢ast noci a cely nasledujici den. Oba se ve sluzbé stfidali po cely rok tak, jak
vySe uvadim, bez volna sedmého dne a bez pravidelné dovolené na zotave-
nou. Dovolend za belgické spole¢nosti viibec nebyla, kratkodobou dovolenou,
ovSem bezplatnou, bylo mozno ziskati prosbou u spravy podniku.“

-7-

»Snézilo-li doslo také na mne, abych jezdil se snéhovym pluhem, ovéem
také bez sluzebniho kozZichu, pfi¢emz jsem si zimy uzil dost a dost. Myslim, ze
je skute¢né Skoda, Zze nebyl pluh kornky zachovan v technickém museu, nebo
tam snad bude dan néktery z kartaGovych pluhl nynéjSich? Ty v8ak nemaji tak
podivného vzhledu jako mély pluhy koriky, jez byly zhotoveny z tramcu a foSen.
Kdyby tehdejsi pluh nemél na obou vybézcich prouténé kartace, myslilo by se,
Ze je to podivné stfedovéké plavidlo, na némz ve stfedni ¢asti, ve zvySené poloze
spocivala dfevéna nadrz, podobna mlynské nasypce, z niz vychazely dva men-
§i Zlabky ur¢ené k sypani soli na koleje. Podivny vehikl svym napadnym vzhle-
dem vzbuzoval za jizdy pozornost prazského obecenstva Byvaly v ném zapra-
Zeny dva pdry silngjSich koni,do jejichz dusotu zaznivaly zvuky rolni¢ek. V pred-
nim vybézku pluhu staval ko¢i, vedle ného po jedné strané ja, po druhé mistr S.,
oba jsme pomoci Sesti klik ovladali ¢tyri dily prouténych kartacu, a také zarize-
ni na cisténi zlabku koleji. Na stfedni ¢asti pluhu stéli dva Skrabdci, tj. Cistici
koleji, ktefi hrnuli dvéma zlabky sul z nadrze na koleje. tfeti jim nasypal sil
z pytld do nadrze. V zadni ¢asti pluhu staval $afar; ten tu hlidaval koné, aby
pfitazenim kartacu pfilis se neznavili, kdyz beztak jiz za mirného tfeni kartacu
o dlazbu byvali ojinéni zmrzlymi potnimi vypary, zvlasté,kdyz bylo nutno nasa-
diti bo¢ni kartag, jimz byl odsunut snih dale od koleji. Brzy na rano pred vy-
jizdénim vozl Cistivali jsme nejdfive koleje se svahu, nacez jsme se vratili po
vycisténé trati zpét na kopec a prejeli na druhou kolej, kterou jsme opét za
jizdy se svahu progistili. teprve potom ¢istili jsme trati v roviné. Za mirného
snézeni, dfive nez bylo nutné vyjeti s pluhy, byval snih s koleji vyhrnovan prou-
ténymi Stétkami pfipevnénymi na zeleznych tycich, jez byly zavéSeny na ple-
chovém krytu plosiny (na plenté)... Kdyz v zimni dobé korika uvazla ve snéhové
zavéji, obecenstvo, chtélo-li pokradovati v jizdé, z vozu vystoupilo, tla¢enim
vozu pomohlo konim zdolati prekézku,a pak teprve opét nasedlo a pokracova-
lo v jizdé k dalsi zaveji. “

Malostranské namésti s pomnikem mar$ala Radeckého a s konecnou koriky ko-
lem roku 1894

-8-

,K stavéni vyhybek za zmény sméru jizdy bylo zavedeno pouze jedno sta-
véci péro. Prot&jsi vyhybka neméla stavéciho péra a méla misto Zlabku mélké
ryhy, pravé tak jako srdcovky. Poskodilo-li se stavéci péro a nebylo Ize je po-
stavit, uhnul ko&i koné za najezdu v zadany smér. Nezdafil-li se najezd, naslo
se vzdy nékolik bodrych pasazérd, majicich zajem na pokracovani v jizdé, ktefi
pomohli bud vz nasadit, nebo se alespon postavili na zadni ploSinu, aby pre-
vahou presazeni vozu umoznili.“

-9-

,V dilnach koriky byvala jedinym pomocnym nastrojem vrta¢ka na ruéni
pohon, proto se nikdy neopravily presoustruhovanim bandaze kol, ani napravy.
Zlamala-li se zna¢né opotfebovana osa napravy, byval jsem vyzvan, abych vy-
ménil soukoli. Praci tu jsem konaval na ulici na misté, kam byl viiz odtaZzen. Na
vypomoc byval mi dan délnik ze stdji, s parem koni a s povozem, na néjz jsme
nalozili nahradni soukoli, hevery a naradi. Rozebral jsem soucasti, coz se dalo
také pod vozem lezmo, nazved!| jsem vozovou skfifi a vymeénil soukoli, pak byl
vUz kofimi odtaZen na trat a za pomoci nékolika divakd vsazen na koleje.“

Véclav Charvat zemrel 20. Unora 1968 jako posledni zaméstnanec prazské

koriky.
L WV




Archivy o prazske konce

Existuje mnoho dokumentu, které nam pomahaji vytvorit si predstavu o tom,
jaké byly pocatky prazské méstské hromadné dopravy. Pfedstavme si alespon
nékteré.

Patrné prvni jizdni fad prazské MHD byl velice stru¢ny, uvadime ho v pl-
ném znéni.

General Direction der Prager Tramway
Palais LaZansky 1012

Jizdni rad

AZ na odvolani ustanovuje se doba od 1/2 7 hodiny réno do 10 hodiny vecer
za dobu, v niZ se jezdl.
Kazdych sedm minut vyjizdi jeden viz ze stanice u domu ¢is. pop. 54 v Kar-
liné, na zakladé nalezu policejni technické komise ze dne 15. zari 1875 a vynosu
c. k. mistodrzitelstvi ze dne 21. zari 1875 ¢is. 51483 ustanoveny jsou stanice:
a) na misté, kde dochazeji dvojité koleje u domu &: 1055 staré, pred mistem,
kde se vjizdi do nadrazi severozapadni drahy.

b) pred stavenim hlavniho celniho Uradu, u domu ¢: 4 nové.

¢) udomu &p. 851 staré, 10 nové, a pred zéjezdnim hostincem ,,U Spinku“
¢: 846 pobliz svatovaclavského namésti.

d) pred Plateisem &: 37 ve Ferdinandové tridé.

e) proti ceské sporitelné u ndrodniho divadla

Krokem se jede:

a) U dradu pro vybirani potravni dané;

b) vmistech, kde se krizuji Prikopy s Celetnou a Hybernskou ulici, pobliz prasné
brany;

c) v mistech, kde kiizuji se Ferdinandova tfida se Spalenou ulici a Pernsty-
nem;

d) na vdech nahlych zahybech.

Vozy osvétleny jsou uvniti gasolinem, zevné petrolejem, vuz ktery jede na-
posled, ma na znameni toho svitilnu ervenou.

V Praze dne 30. zari 1875

General Direction der Prager Tramway, Kollmann
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Prvni strana protokolu o technicko — policejni zkousce prvni traté praZzské koriky,
ktery byl sepsan 18. zafi 1875 na zavér komisionalniho jednani.
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Schvalovaci dolozZka a uredni podpisy na situacnim planu prvni traté praZzské
koriky, predloZeném pri technicko — policejni zkou$ce v zari 1875.

.
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Situace u karlinské vozovny v dobé zahdjeni provozu podle planu pfedloZzeného
technicko — policejni zkousce.

'-
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Viyrez z planu vrchni stavby z nejstar§iho obdobi praZské koriky. V naSich ze-
mich neobvyklé italské texty pripominaji, Ze vykresy byly pavodné vyhotoveny
pro italsky Janov a pro Prahu byly vyuZity dodatecné.



R ALY, F AT

.'rtmﬂt SAuuk

lllld

: el

lr nm n lI

"""'".'
l lLli:.l-thl:.l
L N Ty " i
=1y =i | V= i
I"LI me i 1

| . :.._."'M ﬂ T T :

:
Ik
'I"!" "'_ .IE
'! Imitlmnim

mr
(] g em. 31 A

e Gl | i

T e |

L1

v m B W B "_'

- T EAT
(h . T

Pt

- I
oot e d Yl BT
IR T )
ITLII

TN
"_.l_":i'..._J-.n.'. ST

[ IE—
Jl

rf‘|||||-| i m 1N -|I

r Ikl skl

Tak vypadal informacni letak o tarifu a vysi jizdného na pocatku roku 1883. | kdyz
to tak nevypadad, v praxi $lo fakticky o dvé linky. Z letaku se cestujici nedovédél,
Ze u Néarodniho divadla musi vystoupit, prejit fetézovy most a za nim pokracovat
jinym vozem.

r
Vyrez z vykresu stani¢nich tabulek z roku 1882, ktery byl predloZen v ramci pro-
jektové dokumentace novych trati koriky.

Linky prazskeé konky

V dobg, kdy se vroce 1882 projektovalo rozsifeni provozu prazské ko-
nésprezné tramvaje, pocitalo se se zadsadou, ze po kazdé trati bude jezdit jed-
na samostatné linka. Proto byla (az na jednu vyjimku) pFi kaidé trati postavena
zpusoboval se nejen postupnému roz$ifovani sité, ale také skute¢nym
pfepravnim potfebam mésta

Kdyz na prelomu stoleti probihala postupna elektrifikace koriky, byval pro-
voz €asto naruSovan stavebnimi pracemi. Ty vSak probihaly postupné, pficemz
usek, kde se pracovalo, cestujici prechazeli pésky.

Prvnilinka, kterd byla pozdgji ozna¢ena bilymi tabulkami a reflektory, ved-
la z Karlina k fetézovému mostu cisare Franti8ka Vozovna linky byla v Karliné.
Od 1. srpna 1883 byla prodlouzena na Malostranské namésti, pficemz na Kii-
zovnickém nameésti odboc¢ovala na Karldv most Uvrati a muselo se tu proto
preprahat. Z prljjezdu domem na most nebylo mozné postavit potrebny kolejo-
vy oblouk. To bylo také pozdégji divodem k tomu, aby nékolikrat byl malostransky
usek pojizdén misto karlinskou linkou vozy linky Zizkovské. Ke zkraceni bilé
linky doslo napriklad 31. prosince 1883 a prabézny provoz na Malou Stranu byl
obnoven az 12. bfezna 1885. K dal$imu zkraceni linky do Useku Karlin — KFi-
zovnické namésti doslo od 4. zari 1890 do 9. listopadu 1892, protoze byl pfi
povodni poboren Karliv most a na provizornim mosté nebylo mozné polozit
koleje. Proto zde poprvé v historii prazské MHD byla zavedena nahradni do-
prava, a to ¢tyfmi omnibusy, které Otletova spole¢nost musela zakoupit.

Tak vypadalo Malostranské namésti kolem roku 1902. V pozadi jsou vidét dvé
soupravy koriky na konec¢né stanici posledniho tseku.

K dal§$im zménam doslo az v souvislosti s elektrifikaci sité¢ koriky, kdy byla
od 28. zafi 1899 bila linka zkracena do Useku Narodni divadlo — Mala Strana
a v useku Karlin — Josefské namésti byla zavedena samostatna linka Od 28. fijna
1901 byl provoz linky omezen jen na Usek Kfizovnické namésti — Malostranské
namesti, ktery byl jako posledni provozni Usek prazské korky zrusen 12. kvét-
na 1905.

Druha linka navazovala do jisté miry na pfedchozi, avSak s tim, Ze ces-
tujici museli chodit pésky pres retézovy most. Linka vedla od malostranské-
ho konce mostu pres Ujezd a kfizovatku Plzefiska tfida (Andg&l) k nadrazi
Zapadni drahy. Poloha kone¢né vSak tehdy odpovidala pfiblizné dnesni za-
stavce Plzenka K 1. kvétnu 1877 je doloZeno, Ze k nadrazi se jezdilo pouze
pfi pfijezdu a odjezdu vlak, jinak linka koncila u Skladisté tramway (Tram-
way depot), ¢imz byla minéna plvodni smichovska prozatimni vozovna umis-
téna ve skladistnim aredlu Spojovaci dréahy pobliz hostince U jelena. (Jeho
objekt dodnes stoji.) Neni zatim zndmo, do kdy byl tento zptisob provozu
uplatriovan. Od 26. ¢ervna 1883 byla linka zkracena k Plzeriské tfidé sou-
Casné zacaly byt jeji vozy vypravovany z nové vozovny v Libu$iné ulici (Na
Valentince), ale od 16. srpna téhoz roku byly jeji spoje v nedéli odpoledne
opét vedeny az k nadrazi. Pozdégji vSechny spoje opét koncily u Plzeriské
tfidy. UZ v této dobé byla linka patrné oznacena bilymi tabulkami a bilymi
reflektory s €ervenym kfizem. Opét byly pfipoje k nedélnim viakim zavede-
ny vdobé od 1. fijna 1897 do 6. zafi 1898.
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Linky prazské konky

Od 22.prosince 1900 doslo k preloZzeni kone¢né z dnesni Vitézné ulice (od
byvalého fetézového mostu) na Malostranské namésti, k éemuz byl ucelné vy-
uzit prvni dokon&eny Usek traté elektrické drahy do HoleSovic. Soucasné byla
linka nové oznacena zelenym reflektorem.

Linka byla zruSena 17. ¢ervna 1901, kdyz v této oblasti zacala jezdit elek-
tricka tramvaj.

Treti linka byla ozna¢ena Zlutymi tabulkami a °Zluto-bile &tvrcenymi re-
flektory. Zavedena byla 28. ¢ervna 1883 po nové trati z Jezdecké (Havlickovy)
ulice pres JindriSskou, Myslikovu a Palackého most k Plzeriské tfidé a v useku
Plzeriska — Zapadni nadrazi nahradila zdej$i pavodni linku (bilou s ¢ervenym
kfizem). Vozovna linky byla na Smichové v novém objektu v Libusiné ulici, pfi-
¢emz stara vozovna U jelena byla po ¢ase opusténa

Na dalsi dobové reportazni fotografii je zastavka na Josefském nameésti. Zaji-
mavé je, Ze viz koriky nema Zadné obvyklé linkové oznaceni.

V roce 1895 byla linka prodlouzena z Havlickovy ulice az k Pofi¢skému sa-
du, pfiemz od 1.kvétna do 1. €ervence 1897 vtomto Useku jezdila jen ¢ast
spoju aod 15.¢ervna do 16. zafi 1898 byly v Havlickové ukon&eny vSechny
spoje. Od 1. €ervna 1900 linka vyuzivala nové odbo¢ku budouci elektrické dra-
hy k nadrazi Severozapadni drahy a byla zruSena po dokonc&eni elektrifikace
18.prosince 1900.

Ctvrta linka vedla z Kfizovnického namésti na Zizkov a byla ozna&ena &er-
nymi (pozdgji Eervenymi) tabulkami a ¢erno-bile &tvrcenymi reflektory. Jeji vo-
zovna byla postavena v Chel€ického ulici. Nejdfive se zacalo jezdit v iuseku Mod-
rd hvézda (Pra$na brana) — Kfizovnické namésti a teprve od 31.prosince, kdyz
skongila na Zizkové karanténni opatfeni po epidemii nestovic, byla linka pro-
dlouzena az k zizkovské vozovné do Chel€ického ulice a sou¢asné na druhém
konci na Malostranské nameésti. Od 12. bfezna 1885 se na Malostranské na-
meésti vratila plvodni karlinska (tj. bild) linka

V roce 1893 byla linka prodlouzena az k zizkovskému vchodu na OlSanské
hibitovy a to prvni kolejovou smy¢kou, ktera vznikla objezdem bloku doml do
Taboritské a Vratislavovy ulice. V roce 1894 byla smyc¢ka zruSena a na kone¢né
OlSany byla zfizena vidlicova vyhybna

Od 1. kvétna 1897 byly v nejfrekventovangjsim useku Ol$any — Prasna bra-
na zavedeny posilové spoje, od 1. bfezna 1898 jezdily vSechny spoje opét jen
po celé trati. Linka zanikla ve dvou etapach elektrifikaci v roce 1901.

Pata linka Prazské tramwaye byla ozna¢ena €ervenymi tabulkami a cerve-
no-bile &tvrcenymi reflektory. Jezdila od 20. kvétna 1884 z Mustku k Nusel-
skym schodlm. Na Zvonarce byla zfizena vozovna Prestupni bod na Mustku
neni prakticky s ohledem na prestupy na Zizkovskou linku u Prasné brany a na
linku do HoleSovic. Proto se uz pred zahajeni provozu linky po¢italo s tim, ze
bude jezdit soubézné s karlinskou linkou po Pfikopech az na Josefské nameés-
ti. Ktomu doslo s nejvétsi pravdépodobnosti az od 25. ¢ervna 1884 po zahgje-
ni provozu holeSovické linky.

Patrné v lednu 1891 byla linka prodlouzena k Vystavisti a v letnim obdobi
dojizdéla az do Kralovské obory, kde nahradila ptvodni holeSovickou (zeleno—
bilou) linku.

Od 15. ¢ervna 1898 byly zavedeny posilové spoje jezdici mezi vino-
hradskou Havligkovou ulici (Skrétovou ulici) a Vystavistém. Po elektrifika-
ci traté do HoleSovic (28. zafi 1898) byla linka zkracena na Josefské na-
mésti a pfesné o rok pozdéji na Mustek, ale uz 7. fijna 1899 byla opét
prodlouzena na Josefské namésti a dal do Karlina, kde nahradila pavodni
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bilou linku. Ulici Na pfikopé tedy jezdily nékolik mésicd sou€asné vozy
elektrické drahy i konky. Linka byla zruSena v zavislosti na postupuijici elek-
trifikaci v roce 1900.

Sesta linka byla oznagena zelenymi tabulkami a zeleno-bile &tvrcenymi
reflektory. V dobé svého vzniku 21. €ervna 1884 zajistovala predevsim spojeni
centra a HoleSovic s pfestupem na Josefském nameésti. Kdyz byla o rok po-
zdgji prodlouzena az do Kralovské obory, vyznamné vzrostl také jeji rekreacni
vyznam. Jako jedina z ,klasickych® linek prazské koriky neméla vlastni vozovnu
avozy na ni byly vypravovany z vozovny vinohradské. Na kone¢né v Kralovské
obore byly zfizeny jen zatimni denni staje. Od roku 1895 byla do Stromovky
prodlouzena vinohradska (€erveno-bild) linka a pavodni linka jezdila jen podle
potreby jako posila v dobé navall. Od 15. ¢ervna 1898, v dobé konani vystavy,
jezdila vzdy odpoledne a ve€er od Narodniho divadla k Vystavisti a zstala v ob-
¢asném provozu po zavedeni elektrické drahy 28. zafi 1898 jako jeji posila, ale
opét jen ve své plvodni trase Josefské namésti — Vystava ZruSena byla defini-
tivné 18. fijna 1898.

Tak vypadala Kralovska trida v Karliné po roce 1895, kdy v ni bylo na zvia$tnich
branach instalovano elektrické osvétleni. Vozy koriky tu v té dobé zaclinaly jezdit
uz treti desetileti.

DalSi linky korky existovaly jen kratce na sklonku 90. let 18. stoleti. Od
1. fijna 1897 do 15. Cervna 1898 jezdily posilové Spickové spoje z vinohradské
Havlickovy tf. k Narodnimu divadlu, které musely na Mustku preprahat, proto-
Ze tam neexistoval potfebny kolejovy oblouk. Linka byla zruSena 15. €ervna
1898. Jak byla ozna¢ovana, neni znamo. Zajimava linka vznikla prodlouzenim
nékterych spojl smichovské bilé linky s €ervenym kfizem. Jezdila tedy v trase
Retézovy most — Plzefiska tfida — Palackého namésti — Vaclavské namésti —
Havli¢kova tf. a byla tedy posilou Zluto-bilé smichovské linky. Byla oznacena
bilymi tabulkami se svislym pruhem, patrné ¢ervenym.

Posledni linka méla nejkratsi existenci a existovala jen od 28. zafi do 7. fijna
1899, aby zajistila dopravu v Useku Josefské namésti — Karlin, kdyz byla elektri-
fikovana trat mezi Josefskym naméstim a Narodnim divadlem, coz vedlo k roz-
déleni plvodni linky na dvé oddélené vétve, zfejmé pod stejnym oznacenim.
Brzy se ukdzalo, Ze je zadouci omezit mnozstvi prestupl a do Karlina byla pro-
dlouzena vinohradska linka.

Posledni spoje prvni linky byly zpoc¢atku oznaceny ¢ervenym reflektorem,
pozdsji, kdyz bylo zavedeno vic linek, barvou modrou, kterou jinak zadna linka
nepouzivala.

Slavnostné vyzdobeny vuz je pripraven na posledni jizdu na KriZovnickém na-
meésti. V otevieném okné domu stoji dalsi fotograf...



Pripreze
»,Neni snad zaméstnani namahavéjsi a nepfijemnéjsi nezli jaké maji oni zfi-
zenci tramwaye, jez obstaravaji pfipfez k vozdm uréenym do Vinohrad a na Ziz-

Priprez pred rampou Narodniho muzea.

kov. Ubozaci musi za skromnicky plat od rana do vecera sedét na koni v desti,
boufi, ve vétru i upalu slune€nim. Jsou to lidé politovanihodni i méla by miti
sprava tramwaye trochu ohledu vigi nim, aby zaopatfila jim, spusti-li se lijak,
alespon néjaky plast.“ Tak popsal redaktor Narodnich listd 28. ¢ervna 1884
dnes jiz davno zaniklou a zapomenutou profesi tzv. forrajtr Cili predjezdcd.

Pripfeze byly zapotrebi v nékolika Usecich, kde bylo tak prudké stoupani,
Ze by je bézna zaprez neutdhla. Ve star$im obdobi, na prvnim tratovém uUseku,
nebylo pfiprezi zapotrebi a lehké zaviené vozy celkem snadno utahl jediny kuar.
teprve pozdéji se stalo zvykem pouzivat dvojspreZzi. S rozvojem dopravy se tram-
vajové koleje objevily také v kopcovitych &astech prazské aglomerace, kde by-
lo ve vybranych Usecich nutné prijmout odpovidajici provozni opatreni, jez zpra-
vidla spocivalo v zaprazeni dalSiho paru koni, ktery na konci stoupani pfedjez-
decopét vyprahl a doved| zpét.

Celkem byly v siti prazské korky &Etyfi Useky, kde bylo pfipfezi zapotrebi.
Prvni vznikly v roce 1883 na obou predmostich Karlova mostu. V devadesa-
tych letech zde kazdodenné ,slouzilo” Sest pfipfeznich koni, protoze $lo o Useky
kratké. Dal$i usek vznikl koncem téhoZ roku na Zizkové v Prokopové ulici
a pfipfez doprovazela vozy az k usedlosti Bezovka. K pfipfezi byvalo vyé&lenéno
15 koni. Posledni Usek vyzadujici pfipfez vznikl zprovoznénim traté na Vinohra-
dy. Od Marianské ulice (dnesni Opletalovy) az do Palackého tfidy na Vinohra-
dech (Anglické) je dolozeno pouzivani az 48 koni, protoze $lo o nejdelsi Usek,
ktery tuto sluzbu vyzadoval.

Posledni Usek s pfiprezi zbyl na Karlové mosté, kde byl od roku 1903 sni-
Zen pocet pomocnych koni na &tyfi. Z uspornych divodl zde byla tato sluzba
definitivné zruSena uz 6. dubna 1904 a tedy vice nez rok se koné na poslednim
provoznim Useku prazské konky museli o néco vice namahat.

VsSe na sveté ma sviij konec, koci, kone, bi¢ i zvonec!

Prazska korika slouzila verejnosti tficet roku (pfesnéji, bez ¢tyf mésicu).
Posledni den jejiho provozu si pfipomerime alespori novinovym ¢lankem z Praz-
ského illustrovaného kuryra ze dne 13. kvétna 1905. Zatimco ze zahajeni pro-
vozu koriky vroce 1875 patrné zadna fotografie neexistuje, z posledniho dne
se déa sestavit pékna reportaz.

T J =

=m" L T P |

e el i ool Tl wETTaL v

Tento snimek prinesl PraZsky illustrovany kuryr 14. kvétna 1905.

Posledni tazeni koriky doznélo v&era na byvalé koriské draze Kfizovnické —
Malostranské namesti. Kus prazskeé idyly, kus staré Prahy zmizelo s nim. O 6. ho-
diné vecerni vyjely z Krizovnického nameésti ¢tyry tramwayové vozy ovénéené chvo-
jovymi girlandami a ozdobené praporecky. Vozkové méli fabory Cervenobilé a také
koné. Jizdy sucastnila se spravni rada elektrickych podnikt s pfedsedou cis. ra-
dou inz. R. Jahnem, vrchni inZ. Pelikan s Urednictvem a zvani hosté a pak ti, kdo si
posledni jizdu zaplatili. Odjezd tramwayovych voz( provazely zastupy obecenstva
volanim ,Na zdar!“ a ,Slaval“ Také na Malostranském nameésti ocekavalo pfijezd
tramwayovych vozu ¢etné obecenstvo. Odtud odjely vozy do remisy v Kosifich. Na
poslednim voze pripevnén byl listek s témito prostonarodnimi versi:

... a to je jeho snimek.

»Na zdar!“ s Bohem, koriko mila,
kteras ,omnibusy“ vytlagila;
dnes nad tebou, koriko mila,
elektrika zvitézila.

V8e na svété ma svij konec,
kodi, koné, bi¢ izvonec!

V remise dano darem 16 zfizencim byvalé koriské drahy po péti novych
korunach. K témuz ucelu vénoval pan generalni velmistr fadu Kfizovnikd s cer-
venou hvézdou P. Marat 20 korun. Jiz dnes pfidéleni budou zfizenci na zavésné
vozy elektrické drahy a koné v remise prodany. K instalaci elektrické kontakto-
vé drahy jest jiz vSe pfipraveno a bude po sv. Jané se v&im uspiSenim pracova-
no, takZze do ¢ervence bude dokon&ena prfeména koriské drahy v elektrickou
s podzemnim vedenim.

Také tuto fotografii uverejnil PraZsky illustrovany kuryr. Vozy jsou pfipraveny na
Malostranském nameésti k odjezdu do Kosir.

A to uZ jsou vozy koriky na nadvori vozovny v KoSsifich. Plzeriskou tridou nikdy
korika nejezdila a miZeme se jen domnivat, Ze vozovna byla vybrana patrné
proto,Ze byla tehdy nejnovéjsi ( zahéjila provoz v roce 1902) a stara remiza, kte-
ra stala v dnesni ulici Na Valentince (a odkud se vozy na posledni linku vypravo-
valy) by patrné nebyla pfilis dastojnym mistem pro rozlouceni.
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A co bylo dal?

Korika stala na pocatku historie prazské mést-
ské hromadné dopravy. A co bylo dal? O historii
prazské MHD existuje cela rada popularnich iod-
bornych publikaci, se zajimavostmi celého obdobi
vas pravidelné seznamujeme na strankach DP-
KONTAKTu a budeme v tom samoziejmé pokraco-
vat. Presto si pfipomerfime alespori nékolik zaklad-
nich dat.

1891 - 31. kvétna vyjela prvni prazska lanova
draha od mostu cisare FrantiSka Josefa (na jeho mis-
t& dnes stoji StefanikGv most) na Letnou k tamni
restauraci. Brzy (25. ¢ervence 1891) ji nasledovala
lanovka na Petfin. Provoz obou lanovek prerusila
prvni svétova vélka Zatimco letenskd uz nebyla ob-
novena, lanovka na Petfin proZila své znovuzrozeni
hned dvakrat. Vroce 1932 (provoz zastaven po se-
suvech pldy v roce 1965) av roce 1985. Od té do-
by jezdi dodnes.

1891 - 18. Cervence vyjela zasluhou Frantiska
Kfizika prvni prazska a Ceska elektrickd pouli¢ni dra-
ha z Letné do Stromovky. Brzy vznikly na tzemi Pra-
hy dal$i samostatné dopravni podniky — Elektricka
draha Praha - Liben — Vyso€any (1896), Elektricka
draha Smichov — Kosite (1897), Méstska Elektricka
draha Kralovskych Vinohrad (1897) a jako posledni
Elektrické podniky kralovského hlavniho mésta Pra-
hy, které postupné své predchldce (vyjma letenské
drahy) vykoupily. Elektrické tramvaje jezdi v Praze
dodnes.

1908 - 7. bfezna 1908 se Prazané poprvé svez-
li autobusem z Malostranského namésti na Poho-
felec. Linka byla zrusena uz v roce 1909 pro znac¢-
né technické problémy.

1925 - 25. ¢ervna byla v Praze definitivné za-
vedena autobusova doprava na prvni lince z Vir$o-
vic do Zabéhlic. Autobusy pronikly pfed druhou své-
tovou vélkou i do centra mésta, ale pak byl jejich
provoz omezen na pouhé napajeCe tramvaji. Az
v poloving 60. let nastal nebyvaly rozvoj prazské au-
tobusové dopravy, vyvolany vystavbou sidlist a pfi-
pojenim mnoha novych obci k hlavnimu méstu.

“Bag

1936 - 29. srpna zacaly v Praze pravidelné jez-
dit trolejbusy na prvni lince ze StfeSovic ke kostelu
sv. Matgje v Dejvicich. Zejména ve 40. a 50. letech
prosly velkym rozvojem, ale na pocatku 60. let se
nazor na né zmenil a celd prazska sit, ktera tehdy
byla nejrozsahle;jsi v republice, byla postupné zru-
Sena Posledni trolejbusy jely Prahou 15. fijna 1972.

1974 - 9. kvétna zahgjilo po mnoha letech roz-
hodovani a projektovani provoz prazské metro na
prvnim uUseku traté C, Sokolovska (Florenc) — Ka-
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Cerov. Vroce 1978 pribyl prvni Usek traté A z Dejvic
na Vinohrady a v roce 1985 se zacalo jezdit i po prv-
nim Useku treti traté (B) ze Smichova na Soko-
lovskou. Jednotlivé traté byly postupné prodluzo-
vany a obsluhuji dnes rozsahlé sidelni celky na okra-
jich mésta. Metro dnes predstavuje pater systému
prazské méstské hromadné dopravy.

Dnes méstskou hromadnou dopravu v hlavnim
mésté Ceské republiky zajituje v ramci systému
prazské integrované dopravy vice spole¢nosti. Nej-
vét§im dopravcem na Uzemi mésta je Dopravni pod-
nik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost, provozuijici si-
t& metra, tramvaji a autobusl. Ostatni spole¢nosti
provozuiji prfedevsim autobusovou dopravu a na sys-
tému prazské integrované dopravy se podileji také
Ceské drahy se svoji zelezniéni siti.

Pokud se chcete o historii prazské méstské hro-
madné dopravy dovédét vice zajimavosti, mate
idealni prilezitost. V prvnich zafijovych dnech vyslo
druhé aktualizované vydani knihy trojice autort Pa-
vla Fojtika, Franti8ka ProSka a Stanislava Linerta
Historie méstské hromadné dopravy v Praze.
Oproti prvni edici je kniha prodejna a mlzete si ji
zakoupit za 390,— K& ve Strediscich dopravnich
informaci (Muzeum, Mustek, Andé&l, Cerny Most
a Nadrazi HoleSovice).
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