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Tramvajova trat HluboCepy — Barrandov predstavuje z celoméstského hle-
diska jeden z nejvyznamnéjSich dopravnich a urbanistickych poc&int v jihoza-
padnim kvadrantu Prahy. V souladu s konceptem tUzemniho planu hl. m. Prahy
byla tramvajova trat Hlubocepy — Barrandov zafazena mezi vefejné prospés-
né stavby.

Stavajici obsluha sidlisté¢ Barrandov pomoci autobusu je zcela neunosna,
jak z hlediska vysoké ¢etnosti autobusovych spoju pfi nizkém stupni kultury
cestovani, tak z hlediska limitovanosti rozvoje této lokality. Ekologické aspekty
jako hluk a exhalace vyplyvajici ze stavajici intenzity autobusové dopravy jsou
nepfijateiné zejména v lokalitadch uvnitf urbanizovaného uzemi sidlisté. Nelze si
predstavit situaci, za které by mélo dojit k dalSimu rozvoji obytné zény smérem
k Holyni, se zachovanim stavajiciho systému MHD. Dal§im kritickym prvkem
soucasného stavu je soustfedéni autobusové dopravy do koridoru vystupni
Barrandovské komunikace (ulice K Barrandovu), ktera je velice ¢asto dopravné
nepropustnd v disledku ¢astych vaznych nehod pfi vyjezdu u Barrandovské-
ho mostu, nebo neprljezdna kvuli namrazam a kluzkému povrchu v podzim-
nich a zimnich mésicich.

Navrhovana tramvajova trat fesi vySe popsané problémy a navic v daném
prostredi predstavuje vyrazné méstotvorny prvek. Jeho efekt se konkrétné
projevi v nasledujicich situacich:

Zastavka Hlubocepy

e situovana v bezprostredni navaznosti na prostor existujici tramvajové
smycky (v dasledku vystavby nové traté rekonstruované do nové podoby),

e bezprostredni prestup na autobusové zastavky linek ve sméru Hlubo-
¢epské udoli, Slivenecka, Klukovice, opacny smér Zlichov, KfiZova,
Na KniZeci,

e Zzastdvka tvofi pocatek prostorové segregované traté a navazujici mostni
estakady, duraz je kladen na architektonické vyznéni celého prostoru (na-
hrada stavajici asfaltové plochy a betonového prefabrikovaného plotu),

* kazdé z nastupist zastreSeno samostatnou bilou ocelovou konstrukci
v délce necelé poloviny nastupisté.

e urbanistické a architektonické zkultivovani koridoru podél vystupni Barran-
dovské komunikace (ndhrada stévajiciho severozapadniho zcela holého sva-
hu protihlukového valu télesem tramvajové traté), podporeni méstského
charakteru komunikace,

e vytvoreni pfirozenych center v sidlisti v mistech situovani jednotlivych tram-
vajovych zastavek (zastavky budou tvofit architektonicky a urbanisticky ak-
cent v Uzemi charakteristickém uniformitou panelové sidlistni zastavby),

e vytvoreni zékladniho predpokladu pro dal$i naslednou urbanizaci ve smé-
ru k Holyni,

e vyrazné zvySeni atraktivnosti Uzemi podél stavajicich &i nové vznikajicich

Barrandov se predstavuje

pésich koridord sméfujicich k novym tramvajovym zastavkam (koncentra-
ce obchodni vybavenosti a sluzeb podél téchto péSich tras v ramci izochro-
ny pési dostupnosti jednotlivych zastavek),

e obnova azaloZeni nové zelené v ramci zprovoznéni tramvajové traté (duraz
kladen na krajinarské a architektonické aspekty navrhu trate),

e zlepSeni orientace a ,citelnosti“ sidlité v dusledku zfetelné situovanych
stanic symbolizujicich vyznamné uzly v tzemi.

Most pres RGzickovu rokli.

Navrhovana tramvajova trat HluboCepy — Barrandov ma svuj pocatek tés-
né pred stavajici smyckou linky ¢. 12 v Hlubo€epich. Ta bude nahrazena smy¢-
kou pouze manipulaéni, tvofenou jednokolejnym kruhem pripojenym jak ve smé-
ru k Andélu, tak ve sméru nové traté k Barrandovu. Smy¢ka tedy umoziiuje
manipula¢ni obraceni souprav z obou sméru azaroven umozfiuje pfipadny
odstav tramvajové soupravy ¢i montaznich a udrzbovych kolejovych mecha-
nism0. Tésné za touto rekonstruovanou smyckou zac¢ina piné prostorové se-
gregovany Usek tramvajové traté, majici rychlodrazni charakter z hlediska pro-
storového vedeni trasy. Na po¢atku prostorové oddéleného koridoru na samo-
statném draznim télese se nachazi prvni z novych zastavek ,Hlubocepy“. PFi-
mo na ni navazuje prestup k autobusové zastavce ve sméru do HluboCepské-
ho udoli. Obé& nastupi$té na pocatku prostorové segregované trasy maji své-
bytnou architektonickou podobu a jsou pIné vybavena veskerymi nalezitostmi,
predstavujicimi nové standardni vybaveni vSech tramvajovych zastavek nové
navrhované trati Hlubo¢epy — Barrandov. Jiz v mistech po€atku nastupist je
patrny sklon tramvajové traté, vyvolany potfebou mimouroviiové prekro¢it Hlu-
bocepskou ulici a Zelezni¢ni trat Praha — Rudna pomoci tahlé stoupajici mostni
estakady, diky niz se tramvajova trat postupné dostane na niveletu vystupni
Barrandovské komunikace.

Mostni estakada konci na terénni vyspé u kfizovatky Barrandovské vystupni
komunikace s ulici Pod Habrovou a se serpentinou vedouci skrz vilovou &tvrt
k Filmovym ateliérdm. V této lokalit& se jiz nova trat pfimyka k vystupni Barran-
dovské komunikaci, podél niz vede az k poc¢atku sidlisté Barrandov. Nova trat
pritom prekonava Rizickovu rokli novym mostem se stoupajici niveletou totoz-
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nou s paralelném stavajicim silni€nim mostem. Lze konstatovat, Ze stoupajici
niveleta dvou navazujicich mostnich estakad na pocatku Hlubocepského udoli
anad Ruzi¢kovou rokli nenarusi pfirodni raz dané lokality. Konkrétni vedeni
trasy v této stopé je vysledkem podrobného provéreni nékolika variant, z nichz
tato byla vybrana jako nejvhodnéjsi.

Zastavka V Bokach

e situovdna paralelné se ¢tyrproudou ulici K Barrandovu (Barrandovska vy-
stupni komunikace, nastupité urovriové pristupna),

* pfima pési dostupnost kolonie rodinnych domku podél Slivenecké ulice,

existujiciho podchodu pod &tyrproudou ulici K Barrandovu,

® prestupni vazba na autobusovou linku ve sméru Filmové ateliéry,

® nastupisté zastresena spolecnou ocelovou konstrukci svébytného archi-
tektonického vyrazu v délce cca 1/3 délky nastupisté,

® nastupisté situovana priblizné na urovni okolniho terénu.

Tésné za mostem pres Ruzickovu rokli je tramvajova trat vedena paralelné
podél ¢tyfproudé ulice K Barrandovu — ato na misté stavajiciho sypaného hlu-
kového valu, ¢aste¢né v terénnim zarezu. Hlukové odclonéni rodinnych domku
na severnim svahu Barrandovského masivu je zajisténo svislou protihlukovou
sténou, tvofenou konstrukci z recyklovanych plastu (vizualné pripominajici svou
strukturou sténu z tmavého dreva). Tésné pred kfizovatkou Ctyfpruhové ulice
K Barrandovu (Barrandovské vystupni komunikace) s ulici Geologickou je si-
tuovana zastavka ,V Bokach“. Vizochroné pési dostupnosti této zastavky se
nachazi rozsahla kolonie rodinnych domkui v okoli ulice Slivenecké. Pomoci
stavajiciho podchodu pod &tyfproudou ulici K Barrandovu je zaji$téna pési do-
stupnost Geologické ulice. Tramvajova trat dale prochazi tahlym obloukem pa-
ralelnim s ulici K Barrandovu smérem k pocatku sidlisté. Tésné pred 2,5 km
délky traté je situovana zastavka ,Ateliéry”. Zastavka se nachazi v nejpfiroze-

Zakladni udaje o stavbé
Udaje o projektovanych kapacitach:

- celkova délka tramvajové trati (dvoukolejna trat): 3567 m
— celkové prevyseni: cca 130 m
- tramvajové smyc¢ky Hlubocepy a Barrandov (jednokolejné): 880 m
délka Wéka nad
terénem
— z celkové délky: — estakady: — Hiubocepy 477 m 176 m
— RUzi¢kova rokle 304 m 31,3 m

- celkem 781 m

— podjezdy: — Lamacova 206 m

— Tréglova 155 m

- celkem 361 m
— pocet zastavek: 6 dvojic
— Hiubocepy
-V Bokéch
— Ateliéry
— Chaplinova
- Klukovicka
- Sidlisté Barrandov
— nové ménirny: — Hiubocepy
- Barrandov
— prdmérna mezistani¢ni vzdalenost: 629 m

— pocet tramvajovych linek: 3
— Spi¢kovy interval linek: 8 minut
— pramérny peazni interval: 2,66 minuty
— Casova dostupnost: usek Sidlisté Barrandov — Andél 16 minut
— pocet novych pracovniku: 44 (fidi¢i, udrzba)

Piredpokladana doba vystavby:

- zahdjeni 09/2000
— uvedeni tram. trati do provozu 12/2003
— dokonceni 06/2004
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né&jSi poloze, umoznuijici co nejvétsi dostupnost sidliste, priléhajiciho k trati od
severozapadu.

Nasledné trasa pokracuje skrz sidli§té pomoci hloubeného tunelového Use-
ku pod ulici Lamacovou a vystoupa do povrchové zastavky ,,Chaplinova“. Po-
dobné jako zahloubena zastavka Ateliéry bude i Chaplinova navazovat na mi-
mouroviiovou nadzemni lavku, ktera v sou€asnosti tvofi hlavni pési osu nejen
prostoru Chaplinova namésti, ale celého sidlisté. Na rozdil od zastavky Ateliéry
(jejiz nastupisté jsou pouze mimouroviiové pristupnd) jsou nastupisté stanice
Chaplinova téz pfistupna urovriovym prechodem pres Lamacovu ulici. Je tim
zaru€ena navaznost na stavajici autobusové zastavky linek sméfujicich jednak
k Holyni a Klukovicim, a jednak opa¢nym smérem k Filmovym ateliérim. Po
dopravné-urbanistickym bodem celé nové tramvajové traté. Svou izochronou
péSi dostupnosti idedlné a ve vSech smérech rovnomérné pokryva celé cent-
rum stavajiciho sidlisté Barrandov. Je tedy logické, aby tato stanice tvorila nej-
vyraznéjsi architektonicky objekt celé trasy.

Tésné za stanici Chaplinova trasa opét klesa do hloubeného tunelu, ktery
pomoci smérového oblouku zavadi tramvajovou trat do Tréglovy ulice. Za za-
padnim portalem tohoto tunelu je situovana zastavka ,Klukovicka“. Umoznuje
pési dostupnost dulezitych objektl ob&anské vybavenosti jizné od Tréglovy
ulice. Zastavka je mirné zahloubend oproti okolnimu terénu. Mira zahloubeni je
disledkem vyjezdu traté z tunelu. Stanice umoznuje pfimy vizuaini kontakt mezi
nastupistém a okolim.

Tramvajova trat dale prochazi na samostatném télese podél Werichovy uli-
ce az do kone¢né zastavky ,Sidlisté Barrandov“. Ze severni strany je trat lemo-
vana nizkym lesem, z jizni strany Werichovou ulici s mnoZstvim obytnych bu-
dov az 12 pater vysokych v tésné blizkosti navrhované tramvajové traté. Z da-
vodu splnéni hlukovych norem je nezbytna realizace protihlukovych opatfeni
v podobé zatravnéného tramvajového télesa (spojeného s adekvatnim tech-
nickym fe$enim) a dale v podobé nizké 1,2 m vysoké betonové zidky, na niz

Zastavka Ateliéry

e sjtuovana na pocatku sidlisté Barrandov, mimo existujici méstské komunikace,

® nastupisté zahloubena oproti okolnimu terénu v dusledku navazujiciho tu-
nelového useku,

® pouze mimodurovriovy pristup pro pési pomoci rozifeného schodistového
prostoru a pomoci chodnikt navazujicich na severovychodni konce obou
nastupist,

® 0bé nastupisté propojena nadzemni pési lavkou, navazujici na pési pristu-
povou komunikaci do jadra sidlisté,

® nastupiSté zakryta v celé své délce modrou ocelovou prosklenou konstrukci,

® jzochrona pési dostupnosti stanice omezena pouze na severozapadni smér
(sidlisté Barrandov), dostupnost zdstavby v okoli Geologické ulice a do-
stupnost Filmovych ateliéri zcela znemoZnéna uplnou bariérou &tyrpru-
hové ulice K Barrandovu vcetné rozsahlého systému kompaktnich beto-
novych protihlukovych stén,

® vyrazng architektonicka uprava tunelového portalu navazujiciho na stanici.

navazuje vysoka prosklena protihlukova sténa se subtilni nosnou ocelovou kon-
strukci. Tato pribézna zidka, situovana mezi stavajici Werichovu ulici a paralel-
né vedouci novou tramvajovou trati, ma za cil zachytit a utlumit v maximalni
mozné mire zdroje hluku z tramvajového provozu. Byl zvolen princip, ktery umoz-
fluje vizualni kontakt s tramvajovou trati a pfitom splfiuje protihlukovou funkci.
Kromé zachovani vizualniho kontaktu mezi Werichovou ulici a tramvajovou tra-
ti je naprostou nezbytnosti zachovani pohledového kontaktu se zelenou sce-
nérii navazujiciho lesa

Zastavka Sidli§té Barrandov je situovana na zapadnim okraji stavajiciho
sidlisté tésné pred tramvajovou smyckou Barrandov. Tuto smycku je nutno cha-
pat jako do¢asnou z dopravniho hlediska, nebot by mélo dojit k naslednému
prodlouzeni tramvajové traté do cilového prostoru Holyné v souvislosti s urba-
nizaci dotéeného uzemi. Smyc¢ka Barrandov a navazujici zastavka Sidlisté Bar-
randov nevytvari prostorové a urbanistické predpoklady pro trvalou cilovou sta-
nici celé traté, nebot zde nelze vyhodné vytvofit alesport minimalni prestupni
uzel k ndvazné autobusové dopravé. Takovyto prostorové nenaroc¢ny termindl
(v&etn& minimalniho provozné technického zazemi tramvajové trat&) je mozné
vytvofit az v definitivni smy&ce Holyné.



V disledku platnych hygienickych a hlukovych norem a v dusledku stava-
jici konfigurace existujicich komunikaci a blizkosti obytnych budov v sidlisti byla
zvolena jako jediné mozna z technického a prostorového hlediska kombinova-
na podzemni a povrchova trasa uvnitf arealu sidli§té. Prestoze je zdlraznén
meéstsky charakter nové tramvajové traté, je prostorové segregovany charakter
traté s podzemnimi Useky nezbytny a nejvyhodnéjsi. O to vice vystupuje do

Zastavka Chaplinova

e situovana v srdci sidli$té Barrandov v prostoru existujiciho Chaplinova na-
mésti,

® pfimo navazuje na hlavni pési osu sidlisté, prochazejici pres stavajici pési
lavku, ktera nadchazi obé nastupisté tramvajové zastavky,

® 0bé nastupisté mezi sebou urovriové propojena, nastupisté ve sméru do
centra doplnéna dvojici schodist (stavebni a architektonicka tprava exis-
tujicich schodist),

® v prostoru mezi témito schodisti umisténo stavajici verejné WC, které pro-
délava rekonstrukci,

® 0bé nastupisté zastresena v celé své délce cervenou prosklenou ocelo-
vou konstrukci, plnici zaroveri funkci prosklené protihlukové stény,

® obé schodisté zastresena lehkou zavéSenou prosklenou ocelovou konstruk-
ci, majici pohledovy akcent v hlavni pési ose,

® primy prestup na existujici autobusové zastavky linek ve sméru Klukovice,
PrazZska Ctvrt, Lochkov, Radotin, Holyné, v opacném sméru Filmové ate-
liéry, Slivenecka.

popredi nutnost urbanistického, architektonického a funkéniho akcentovani jed-
notlivych zastavek jakoZto svébytnych prostorovych afunkénich celkl. Jako
nezbytnou prostorovou i architektonickou sou€ast véech zastavek je nutno cha-
pat i navazujici opérné zdi zahloubenych Usekl traté v€etné vSech tunelovych
portald. Design vSech opérnych zdi (opatfenych obkladem ze smaltovaného
plechu) a design tunelovych portalu tvofi pfimou soucast architektury kazdé
zastavky. Rovnéz barevnost vSech viditelnych €asti opérnych zdi, tunelovych
portalll, zabradli a konstrukci pro trolejové vedeni je sjednocend s barevnosti
stanice, ke které nejblize pfislusi. Kazda stanice je charakteristicka jinym ba-
revnym ladénim. OdliSna barevnost kazdé stanice bude soucasti jasné zapa-
matovatelnosti pfislusné lokality. Zastavky uvnitf sidlisté jsou barevné kont-
rastni vzhledem k uniformnimu charakteru sidlisté. Naopak zastavky zasazené
do pfirodniho charakteru Uzemi jsou svitivé bilé. Symbolicky se to tyka prvni
a posledni zastavky, tzn. Hlubocep a Sidlisté Barrandov. Mezilehlé zastavky jsou
vyrazné barevné (charakteristicka je barva konstrukce zastfeSeni nastupist, kon-
strukci pro trolejové vedeni a veSkera zabradli).

Vybaveni v8ech zastavek je odvozeno od sou€asného evropského stan-
dardu. Na rozdil od zastavek, které jsou pfimou soucasti uliéni sité (a které
jsou tedy osvétleny z VO a u kterych je zaru€en pfirozeny vizudlni kontakt
s okolim, garantujici ur€itou miru bezpec€nosti), jsou zastavky na trati Hlubo-
¢epy — Barrandov situovany prevazné mimo klasicky profil méstskych komu-
nikaci. To ma za nasledek zvy$ené naroky na zajisténi bezpecnosti, odolnosti
proti vandalismu, osvétleni a audiovizualni spojeni s dispecerem i bezpec-
nostnimi slozkami.

Na rozdil od stavajicich béznych nastupist, vytvarejicich prevazné ostrivky
uvnitf méstské komunikace (kdy nelze vytvorit Zadné zastfeSeni nebo je mozné
umistit pouze maly pfistfe$ek odsunuty od hrany nastupisté), skyta prostorova
koncepce zastavek traté Hlubocepy — Barrandov neoddiskutovatelnou vyhodu
jicimu zaru€ena moznost nastoupit a vystoupit ze soupravy ,,suchou nohou“.
V zavislosti na predpokladané intenzité vyuziti jednotlivych zastavek iv zavis-
losti na prostorovych a urbanistickych podminkach jsou navrzeny tfi zakladni
typy ocelovych prosklenych konstrukci zastfe$eni nastupist:

a) kazdé nastupisté bude zastfeSeno v necelé poloviné své délky samostat-
nou zavésenou ocelovou konstrukci s charakteristickym prohnutim stfechy
nad nastupistém (pouzito u zastavky Hlubocepy),

b) obé nastupisté jsou zastfeSena ocelovou konstrukci zavéSenou z jednoho
spole¢ného stozaru mezi kolejemi umisténého v tézisti celé zastavky (po-
uzito u zastavky V Bokach a v Klukovické), zastrfeSeni pokryva zhruba 1/3
délky nastupiste,

c) obé nastupisté jsou zastfeSena v celé své délce ocelovou prosklenou kon-
strukci ve tvaru valcového segmentu, obé protilehla zastreSeni nastupist
jsou vzajemné konstrukéné spojena (a tim také rozeprena) spole¢nymi oce-
lovymi oblouky eliptického tvaru, které slouZzi zarover i jako brany pro za-
véseni trolejového vedeni v misté zastavky (pouzito u zastavky Ateliéry,
Chaplinova a Sidlisté Barrandov).

V pfipadé zastavek Chaplinova a Sidlisté Barrandov tvofi toto zastfeSeni
zaroven vyznamny prvek protihlukové ochrany. Tvar zastfe$eni v podobé pro-
sklené stény prechazejici valcovym segmentem do stfechy Ize povazovat za
ucinnou formu protihlukové stény, nevytvarejici jakoukoli vizualni bariéru.

Veskeré ocelové konstrukce budou provedeny s antikorozni Upravou a bu-
dou opatreny natéry zarucujicimi trvale barevnou stélost. Prosklené plochy bu-
dou provedeny z bezpe¢nostniho $edého &i modrozelené ténovaného skla Pro-
skleny charakter vétsiny konstrukci stanic dava Sanci pro to, aby se cestujici
citili relativné bezpe&né i v mistech odvracenych od tradi¢niho parteru mésta.
Moderni materidly pfitom nabizeji velice dobry standard v odolavani proti uto-
kum vandald (rdzné druhy bezpeénostnich skel, smaltované plechy). Tyto ma-
teridly se také nejCastsji pouzivaji na zahrani¢nich realizacich podobnych dru-
hu staveb.

Tunelovy portal u zastavky Chaplinova

Zavérem lze jednoznacné konstatovat, Ze nova tramvajova trat je zcela ne-
zbytna jak pro stavajici existenci oblasti Barrandova, tak zejména pro jeji dalsi
rozvoj, ktery pfimo podmiriuje. Kromé& samotného dopravniho vyznamu se tram-
vajova trat stane vyraznym méstotvornym faktorem celého Uzemi, pro které
bude vyraznym motivujicim elementem k dalsi urbanizaci. Jednotlivé zastavky
budou predstavovat vyrazné funkéni a architektonické body v Uzemi. Zarover
Ize konstatovat, Zze samotna trasa prochazejici nesmirné ¢lenitym terénem
s hodnotnym krajinnym obrazem, nebude pusobit rusivé. Naopak by trasa mé-
la pfispét ke kultivaci daného prostfedi ve vztahu k obnové a doplnéni zelené.

Ing. Arch. Patrik Kotas
Metroprojekt Praha a. s.

Tramvajova trat Hlubocepy - Barrandov stale realnejsi

Bude-li zachovana sou¢asna dynamika pfipravy tramvajové trati Hluboce-
py — Barrandov a nedojde-li k ohrozeni pfedpokladu pro financovani jeji reali-
zace, je témér v dohledu spInéni dlouholetého zasadniho cile rozvoje méstské
hromadné dopravy v Praze — obsluhy Barrandova kapacitnim dopravnim sys-
témem. Jiz v prosinci 2003 by totiz mél byt na této tramvajové trati zahajen
oveérovaci provoz a v poloviné roku 2004 pak bude stavba kompletné dokon-
Cena.

O parametrech této vyznamné investice, jejiz realizace bude zahajena ve
IV. Etvrtleti tohoto roku, jste byli na strankach DP-KONTAKTu informovani jiz
nékolikrat. Staci proto jen stru¢né pfipomenout, Ze nova tramvajova trat bude
realizovana ve dvou etapach. Aktudlni |. etapa tramvajové trati, k niz se vztahuji
vySe uvedené terminy, ma délku 3 567 m a bude ukon&ena docasnou tramva-

jovou smyckou na konci sou¢asné zastavby sidlisté Barrandov. Po dostavbé
sidlistniho celku pak na ni navaze druha etapa pfiblizné o délce 0,9 km s defi-
nitivni smy¢kou, situovanou pfi okraji Holyné. Rozhoduijici Usek tramvajové tra-
ti, budovany v ramci I. etapy, vyuziva k vystupu na barrandovskou terasu sou-
béhu s ulici KBarrandovu (tzv. vystupni barrandovskou komunikaci — VBK),
s 2 estakadami délek 477 m a 304 m, v prostupu vlastnim sidlistém pak dvou
podjezdu o celkové délce 361 m. Na trati je situovano 6 dvojic zastavek, bude
obsluhovana 3 tramvajovymi linkami, jizdni doba mezi zastavkami Andél — Sid-
listé Barrandov se bude pohybovat kolem 16 minut.

Tramvajova trat HluboCepy — Barrandov patfi vedle pfipravovanych staveb

(Pokracovani na strané 1V)
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Tramvajova trat Hlubocepy - Barrandov stale realnejsi

(Pokracovani ze strany Ill)

madné dopravy v Praze. V této souvislosti je proto vhodné pfipomenout nékte-
ré faktory, opodstatiiujici navrzené feSeni, jakoz i vyvoj, ktery vyslednému na-
vrhu predchazel.

Odpovidajici rozvoj dopravnich siti je dulezitym predpokladem zvySovani
urovné méstské hromadné dopravy a zachovani jejiho vysokého podilu na cel-
kové prepravni praci v Praze. Zasadnim Ukolem je zde predevsim vyreSeni opti-
malniho dopravniho napojeni rozhodujicich sidliStnich celkd, které jsou zdroji
silnych prepravnich zatézi ajejichz stavajici obsluha autobusovou dopravou se
pohybuje na hranici provozni a ekologické unosnosti. Pravé dopravni obsluha
Barrandova byla z tohoto pohledu pfedmétem dlouhodobého zajmu pfislus-
nych organt mésta, ktery zejména béhem poslednich 6 let umoznil vytvorit
podminky pro redlné feSeni daného problému.

V pfipadé Barrandova je nutno pfipomenout, Ze rostouci kapacitni naroky,
vyplyvajici z dostavby tohoto sidlistniho celku, jsou umocnény zcela nevyho-
vujicim komunikaénim napojenim jeho Uzemi, v podstaté redukovanym na vy-

Zastavka Klukovicka

® situovdna podél ulice Tréglovy v blizkosti vyznamnych objekti obcanské
vybavenosti,

® 0bé nastupiste castecné zahloubena vzhledem k okolnimu terénu v du-
sledku klesani trati smérem k zapadnimu portalu navazujiciho tunelu,

® 0bé nastupisté urovriové pristupna pro pési jak pomoci chodnikd, tak po-
moci schodist,

® 0bé nastupisté zastreSena v jedné tretiné své délky spolecnou ocelovou
zavésenou konstrukci, vytvarejici zakladni architektonicky symbol zastav-
ky i dané lokality,

® zastavka ma prfimou vazbu na nastupisté autobusu linky ve sméru PraZska
Ctvrt, Lochkov, Holyné.

stupni barrandovskou komunikaci (VBK). Stavajici autobusova doprava, blizici
se limitnim hodnotédm z hlediska své kapacity, tak narazi na v8echna negativa
soubé&hu s ostatni intenzivni automobilovou dopravou, umocnéného dopady
nepfiznivych sklonovych pomérl VBK (tézké havarie, problematicka zimni udrz-
ba, €asté opravy s omezenim poctu jizdnich pruhG a podobné).

Demografické prognoézy se staly i pfes nékteré zmény nahledd na rozsah
dostavby v daném uzemi jednim z rozhodujicich argumentl pro zajiSténi do-
pravni obsluhy Barrandova kapacitnéj$im dopravnim systémem, nez je stava-
jici autobusovy navoz. Jestlize vroce 1995 predstavovala zalezitost dopravni
obsluhy barrandovské terasy zabezpec&eni prepravnich potreb pro zhruba 19 500
obyvatel, do roku 2010 se tento pocet muze zvysit na priblizné 29 000 obyva-
tel. K témuz ¢asovému horizontu predpokladany rozsah ranni vyjizdky z rfeSe-
ného Uzemi postupné vzroste o plnych 60%. Stavajici forma autobusové do-
pravy, dosahujici pfi vystupu na barrandovskou terasu jiz za sou¢asnych pod-
minek souhrnného intervalu niz§iho nez 2 minuty, nemize uvazované narlsty
odpovidajicim zplsobem pokryt. Pravé proto se z rozhodnuti pfislusnych meést-
skych organl (usneseni RZHMP €. 1271 z 29. ¢ervence 1994) stalo vyreseni
dopravni obsluhy Barrandova zavaznou podminkou pro dal$i vystavbu v této
lokalité.

Je nutno konstatovat, Ze rdznoroda uskali dopravni obsluhy Barrandova
byla velmi intenzivné vnimana po celé obdobi jejiho FeSeni, coz v minulosti vy-
ustilo ve zpracovani fady navrhl, zamérenych prvoradé na hledani alternativ-
nich dopravnich propojeni, ale ina vyuziti riznych dopravnich systému, jez by
vedle odpovidajicich provoznich a ekonomickych parametri naplnily i dalsi za-
sadni pozadavek posledniho obdobi — ekologické efekty.

K alternativé autobusové dopravy, ktera byla vzdy uvazovana ve stavajici
stopé (dal$i dostatecné kapacitni stopy nebyly nalezeny) a bez moznosti vyhra-
zeni zvlastniho jizdniho pruhu vzhledem k Sitkovému profilu estakady VBK
azna¢nému rozsahu jejiho vyuzivani (minimalné do doby vybudovani vnéjsiho
komunika&niho okruhu) bylo dopracovano nékolik variant dopravy trolejbuso-

vé, znacny pocet navrhli tramvajového propojeni, ve stadiu SirSich uvah zusta-
la moznost obsluhy Barrandova metrem, okrajové i Zeleznici.

W Varianty trolejbusové dopravy byly v zasadé zaloZzeny na vyuziti VBK pro
vedeni rozhodujicich radidlnich stop, vjedné subvarianté s doplnénim
tangencialniho propojeni pres Prokopské udoli ke stanici metra Nové Butovi-
ce, nejnoveéji pak s vyuzitim ¢asti Prazského Semmeringu pfi eventualnim zru-
Seni zelezni¢ni dopravy na predmétné trati. Pomineme-li urcité prinosy ekolo-
gického charakteru, nedoslo by k podstatnému zlepSeni obsluhy Barrandova,
nebot trolejousova doprava, s kapacitou obdobnou dopravé autobusové, by
byla negativnimi dusledky provozu na VBK ovlivnéna stejné jako autobusy, na-
vic s komplikaci zavislosti na trakénim vedeni. Globalné provéfované moznosti
znovuobnoveni trolejbusové dopravy v Praze, tedy zavedeni dal$iho dopravni-
ho systému, prokazaly nepfijatelnost obdobnych zamérl, vyplyvajici z vysoké
investi¢ni naro€nosti ve vztahu k dosahovanym efektim. | z tohoto pohledu se
staly Uvahy o trolejobusovém napojeni Barrandova neredlné.

B Tramvajové napojeni Barrandova, vychazejici ze dvou zakladnich zpuso-
bl dosaZeni vySkové Urovné barrandovské terasy, tedy estakadovym vedenim
nebo tunelem, bylo rozpracovano v Siroké Skale variant. Jejich postupné tfibe-
ni a dopracovavani vedla ke konsenzualnimu potvrzeni priority tohoto zpusobu
obsluhy Barrandova, ato ve formé estakadového reSeni.

B Moznost obsluhy Barrandova metrem narézela na nutnost prekonani Pro-
kopského, respektive Dalejského udoli. Z toho vyplyvaijici potfeba vystavby mos-
tu byla vedle technické naro¢nosti neslugitelna s pozadavky stanovenymi na
ochranu Zivotniho prostfedi v dot&ené lokalité. V Useku stavajici trati B, kde by
bylo eventudlni vétveni do sméru na Barrandov teoreticky vhodné, nebylo s ta-

Zastdvka Sidlisté Barrandov

e situovana podél nove navrhované polohy ulice Werichovy na okraji stavaji-
ci zastavby sidlisté,

® bezprostredné na nastupisté zastavky navazuje tramvajova smycka Bar-
randov, majici pouze docasny charakter vzhledem k predpokladanému pro-
dlouZeni do definitivni kone¢né stanice Holyné,

® 0bé nastupisté jsou trovriové pristupna pro pési,

® vzhledem k potrebé zasadniho protihlukového opatreni v prostoru zastav-
ky Sidlisté Barrandov je zastreSeni nastupist koncipovano zaroveri jako pro-
tihlukova sténa; z tohoto duvodu byl pouZit stejny typ zastreSeni v celé délce
nastupisté, jako v zastavce Chaplinova,

® po dobu ukonceni tramvajové traté v této lokalité bude cestujicim slouZit
zastreSeni pouze nad nastupistém ve sméru do centra Prahy, v opacném
smeéru bude zastreSeni v identické podobé dostavéno v ramci ndasledného
prodlouZeni tramvajové traté do Holyné,

e v prostoru viastni smy¢ky dochazi k rozvétveni koleje do tri koleji, umoZriu-
jici odstav a predjizdéni souprav.

kovouto moznosti uvazovano, takze neni zalozeno. Vétveni v koncovém Useku
V. B metra (pfes Reporyje), eliminujici potfebu prekonani Prokopského udoli,
by zase znamenalo velmi neefektivni dopravni navaznost na Barrandov, v pod-
staté vratnym smérem.

B MoZnost vyuziti Zeleznice pro obsluhu Barrandova je velmi sporna, ne-
bot vedeni pfislusné Zelezni¢ni trati do Rudné je hluboko pod urovni lokality
Barrandova, navic ve zna¢né excentrické poloze. Vlastni plosna obsluha Bar-
randova by musela byt zabezpe€ovana jinym dopravnim systémem, pfic¢emz
vytvoreni jeho optimalni vazby na Zeleznici je velmi problematické.

Logickym vysledkem porovnani moznosti dopravni obsluhy Barrandova se
stalo uprednostnéni tramvajové dopravy. Jedna se o dopravni systém kapacit-
ni, ekologicky a navic s vyraznym méstotvornym pfinosem pro stavajici i dobu-
dovavanou ¢ast sidli$té Barrandov. Lze konstatovat, Ze kone¢né feseni, pra-
vem patfici mezi priority Uzemniho planu hl. m. Prahy a vefejné prosp&sné stavby,
je vysledkem Sirokého konsensu a Ize si jen prat uspésny pribéh vlastni reali-
zace.
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