75 let mestske autobusove dopravy v Praze
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Mestské autobusy v Praze jezdi uz 75 let!

Pred tfictvrté stoletim se prazskymi ulicemi poprvé rozjely autobu-  ¢itame), nemuazeme tvrdit, Ze autobusy jezdi v Praze pres devadesat
sy méstské hromadné dopravy jako novy a dnes uz naprosto neod-  rokd.

myslitelny prostfedek méstské hromadné dopravy. Pokud namitnete, Letosni vyroci je tedy odvozeno vlastné od znovuzavedeni autobusu,
Ze jsme si pfed dvéma lety pfipominali vyroc¢i devadesaté, budete mit  tentokrat je ale jejich historie uz nepretrzita a predevSsim nesmimé bohata.
do jisté miry pravdu. Prazské autobusy skute¢né v letech 1908 — 1909 V8em pracovnikum, ktefi v minulosti zabezpecovali nebo dnes za-

absolvovaly jednu kapitolu své historie, ale nezapsala se do povédomi  bezpecuji provoz autobusové dopravy, prejeme k jejich jubileu jen to
priliS uspésSné. Protoze poté nasledovala Sestnactileta prestavka, kdy  nejlepSi — mnoho Stastnych kilometrt bez nehod, slusné cestujici, dobré
meéstskou dopravu v Praze zajiStovaly pouze tramvaje (lanovky nepo-  vozy, kvalitni komunikace, zkratka vSe, co k autobusové dopravé patti.

Clenové sprévni rady Elektrickych podnikt pfi zahdjeni provozu 20. Servna 1925. Elektrické podniky vyuZivaly k propagaci autobusové dopravy kaZdou prileZitost.
U predniho kola s stoji pfedseda spravni rady EP Ing. Eustach Mélzer. Takovou byl i Autosalon v roce 1928, kde predstavily, mimo jiné, i autobus Praga
NOZC. 7.
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Prilohu u prilezitosti 75 let méstské autobusové
dopravy v Praze pfipravil Pavel Fojtik ve

spolupraci s Archivem DP. Neoznacené
fotografie pochazeji z archivi DP a autora




Tak to bylo pred 75 lety

Podivejme se na nékolik archivnich dokumen-
04, které nam pfiblizi chvile pred 75 lety. Zachovali
jsme jejich pavodni znéni (nékdy vSak caste¢né
zkracené), ato vcetné pfipadnych gramatickych
chyb a preklepu.
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Tak vypadal prvni praZsky autobus v roce 1925 —
Laurin & Klement 540.

Prvni dokument ndm pfipomina, Ze peclivych
pfiprav na zavedeni nového dopravniho prostred-
ku se pokusili vyuzit i politikové mistniho formatu.
Stvagi byli, jsou a budou. Rezoluce zabg&hlickych
ob&ant vznikla v roce 1925 jen par tydnl pred za-
hajenim autobusové dopravy. V té dobé bylo dav-
no o zavedeni dopravy do Zabéhlic rozhodnuto
a zbyvalo uz opravdu jen nékolik, byt zasadnich,
formalit. Na béh véci rezoluce pochopitelné proto
neméla zadny vliv. Svéd¢i jen, Ze vzdy existovali
lidé, ktefi, a¢ k tomu neméli dostatek informaci, se
pokouseli pomoci libivych populistickych frazi zis-
kat politicky vliv.

Resoluce

Obc&ané zabéhlic¢ti shromazdéni na verejném pro-
testnim projevu dne 18. dubna v Zabéhlicich po-
jednavsi o nutném uskutecnéni dopravniho spojeni
Zabéhlic s vnitrni Prahou usnesli se na nasl. resoluci:

Bezohledné jednani rozhodujicich ¢initeld, ktefi
neustalym oddalovanim na$eho opravnéného po-
Zadavku o dopravni spojeni nasi obce s vnitini Pra-
hou tento exzistencni zdjem nasi obce zfejmé sa-
botuji odsuzujeme co nejrozhodnéji a nasi napros-
tou nespokojenost projevujeme nasledujicimi fak-
tickymi doklady:

Zatim co mnohé ¢&asti Prahy obyvané vlivnymi
jedinci spojeny jsou nejednou ale ctyfmi tratémi, re-
Si se otazka dopravniho spojeni nasi obce s odsou-
zeni-hodnou liknavosti.

Bezohledna Ihostejnost mésta Prahy v této véci
brzdi rozvoj stavebniho ruchu, ni¢i Zivnosti a stéZu-
je ekxistenci pracujicich vrstev nasi obce, takZe ta-
to v otdzce dopravniho spojeni stala se hanbou hlav-
niho mésta.

Vymluvy mésta Prahy na finanéni obtiZze prohla-
Sujeme za neoduvodnéné, poukazujice na casté
representacni bankety a pochybné ekskursni zéjez-
dy jednotlivych magistratnich Cinitel( do ciziny, které
vyZaduji ro¢né statisicové obnosy, kdeZto na druhé
strané se nemistné Setri.

Vymluvy na obtiZe technické nemdizeme uzna-
ti v pfedpokladu, Ze v dobé 3 roki mohly tyto za-
jisté méstskymi inZenyry s odbornymi znalostmi byti
odstranény. VSak nabyté zkuSenosti poucili nas, Ze
problémy tyto feSeny jsou ¢asto pochybnym zpu-
sobem, ¢ehoZ neustélé oddalovani uskutec¢néni do-
pravniho spojeni nasi obce jest nejlepsim dokla-
dem. Jako poplatnici a ob&ané Velké Prahy prohla-
Sujeme:

Nereagujeme vice na Vase eventuelni sliby,
které maji za uc¢el uskutecnéni naseho poZadavku
oddaliti, Zadame vsak, by zvolena deputace na
dnes$ni verejné schuzi, méla umozZnény pristup do
meéstské rady nebo sboru obecnich starSich, kde
by stesky své tlumocila a sou¢asné vypracovanou
resoluci preloZila. Nebude-li po této strance nam
vyhovéno pak prijdeme si cela obec pro odpovéd
na radnici, kde kone¢né musime zvédét prav-
du,neb dalsiho oddalovani spojeni si libit neda-
me.

(Razitka a podpisy)
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Zakladnim urednim dokumentem, ktery umoz-

nil zahajeni autobusové dopravy v Praze, byla kon-

cese. Udélila ji 4. ¢ervna 1925 Okresni sprava poli-

ticka na Kralovskych Vinohradech:

Cislo: 15334 B
15-1/1251
Koncesni listina

Okresni sprava na Kral. Vinohradech udéluje ob-
ci praZské k Zadosti jeji ze dne 28. listopadu 1924
koncesi pro periodickou dopravu osob autobusy na
trati VrSovice — Zabéhlice se stanovistém autobust
ve Vr$ovicich u domu ¢p. 529 za téchto podminek:
1) Autobusova doprava diti se bude jednim pfi-
padné dvéma autobusy z Virsovic z namésti Svato-
pluka Cecha, Palackého ttidou a déle po silnici Vr§o-
vicko—-Zabéhlické k byvalému obecnimu uradu v Za-
béhlicich s pocatecni stanici v km 0,00 na namésti
Svatopluka Cecha ve VrSovicich, stanici dle potre-
by vkm 2,90 ,,Na hradku“ a kone¢nou stanici v km

3,622 ,,0Obecni urad“ v Zabéhlicich.

Slavnostni zahdjeni zkuSebni jizdy pred Staromést-
skou radnici 20. ¢ervna 1925.

2) Pri provozu nutno pouZiti pouze dopravnich
prostredkt domaciho puvodu.

3) Koncese se udili na dobu deseti let.

4) Koncese zanika kdykoliv i pfed uplynutim de-
siti let beze v3i nahrady, zfidi-li statni sprava vlastni
automobilovou trat stejného sméru nebo nepfilis
odchyiného.

5) Koncesionar je povinen dopravovati postu lis-
tovni az do vahy 30 kg po pripadé ijednoho pru-
vodciho, zdarma, vétsi vahu listovni a balikovou pos-
tu za nahradu, jejiz vySe se s nim sjednd. Bude-li
pouZito koncesovaneé linky k dopravé posty je konce-
sionar povinen za uc¢elem zabezpec&eni postovnich
zasilek zriditi svym nakladem opatreni dle prani a po-
tfeb postovni spravy. ...

8) Text jizdenek,vyhlasek, napisu atd. véeho dru-
hu necht je na prvém misté vyhotoven ve statnim
jazyku a necht veskeren personal dokonale ovlada
statni jazyk slovem i pismem. ...

11) Pri provozovani Zivnosti budteZ radné dodr-
Zovana prislusna ustanoveni minist. nafiz. ze dne
27. zari 1905 ¢&. 156 r.z. aze dne 28. dubna 1910,
¢. 81 r.z., tykajicich se bezpecnostné-policejnich
ustanoveni pro provozovani jizdy silostrojnimi vozi-
dly, jakoZ i vSech pripadnych predpist pozdéjsich...

15) Pokud to je mozZné, bude nutno,aby v za-
tackach vnéjsi ¢ast vozovky byla vyvysena, jmeno-
vité bylo by tak zapotrebi v km 3,15, kde vnéjsi ¢ast
vozovky je ndpadné sniZena, jelikoZ v téchto mis-
tech odbocuje komunikace nahle klesajici.

16) Na byvalé okresni silnici je nutno, aby za-
sobni Stérk a Sotolina byly rovnany do uzkych figur
co nejbliZe pfikopu a sice pokud mozno v téch mis-
tech, kde na protéjsi strané silnice nestoji telegrafni
tyc.

17) Kde tomu tak jesté neni, bylo by nutno prilis
nizko sahajici vétve stromu urezati. .Co se tyce Za-
dosti zastupcu obce praZské prednesené pri mist-
nim Setfeni konaném dne 3. &ervna 1925, aby od
podminky ad 5. bylo upusténo z toho duvodu, Ze
projektovana trat autobusova ma zastavati funkci do-
plriku trati méstskych elektrickych drah, u nichZ pod-
minkKy této neni trat je rozsahu pomérné velmi ne-
patrného, uvnitf jedné politické obce a dle nazoru
koncesionare tudiz podminka tato nema praktické-
ho vyznamu, a znamenalo by dodrZeni této podmin-
ky zdrZzovani dopravy, poukazuje se koncesionar po
navrhu u¢inéném zastupci spravy postovni automo-
bilni dopravy u&inéném pri témzZe mistnim Setreni,
aby o vypusténi, po pripadé zmirnéni (modifikovani)
této podminky se dohodl pfimo s ministerstvem po$t
a telegrafa. ...
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Pravidelna doprava na prvni autobusové lin-
ce, oznacené pismenem A, byla zahajena 21.
¢ervna 1925. Predchazela ji o den dfive zkuSeb-
ni jizda, ktera se prakticky stala slavnostnim za-
hajenim dopravy.

Vypis z protokolu o schiizi spravni rady elek-
trickych podniku, konané dne 16.¢ervna 1925.

Schvalen navrh praesidia spravni rady elek-
trickych podnikd, aby u prileZitosti zahajeni au-
tobusové dopravy na trati VrSovice — Zabéhlice
byla provedena zku$ebni jizda v sobotu, dne 20.
t.m. o 3. hod odpoledne, k niz mimo &leny spravni
rady bud prizvan mistni vybor ve Vrsovi-
cich.Schizka &lend spravni rady u Staroméstské
radnice, pro ¢leny mistniho vyboru ve VrSovicich
ve 3 h 15 min u radnice vrSovické.
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Z denniho tisku 21. ¢ervna 1925:

Autobusova doprava z VrSovic do Zabéhlic
zahajena. Vcera o 15. hod. vyjely dva nové ele-
gantni arozmérné autobusy elektr. podniku,
oznacené Cisly 1 a 2, od staroméstské radnice,
obsazeny ¢leny spravni rady elektr. drah a mist-
niho vyboru vrSovického s urednictvem, aby za
vedeni vrchniho rady Pibla absolvovaly prvni jiz-
du do Vriovic a odtud po nové trati do Zabéhlic.
V3ude na této trati byly radostné pozdravovany
obc&anstvem. — Dnes, jak znamo, bude zahajena
jimi pravidelna doprava.
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Ugastnici zkusebni slavnostni zahajovaci jizdy 20.
Cervna 1925 na konecné v Zabéhlicich.

Kudy dovnitf, kudy ven?

Neni to tak davno, kdy byl v autobusech praz-
ské méstské hromadné dopravy umoznén opét na-
stup prednimi dvermi. PFi té pfilezitosti jisté si jist&
mnozi z nas polozili otazku, odkdy a pro¢ slouzily
predni dvere jen k vystupu ajak to bylo v dobach
minulych. Pokusme se na ni odpovédét.

V celém prvorepublikovém obdobi vSe zavise-
lo na typu autobusl a sou¢asné na druhu obsluhy.
Na nékterych autobusovych linkach byla totiz za-
vedena tzv. jednomuznd obsluha (pozdéji se fikalo
jednosluznd), kdy fidi¢ soucasné vykonaval funkci
pravodéiho. Bylo tomu tak zpog&atku ina prvni au-
tobusové lince A z VirSovic do Zabéhlic. Tento zpu-
sob odbavovani tedy vyzadoval, aby cestujici do vo-

Zadni ¢elo autobusu Praga A z roku 1925. Do ,,nizko-
podlazZnosti“ ma tento autobus opravdu hodné daleko.

zu z&sadné nastupovali pfednimi dvefmi kolem fi-
di¢e, ktery prodaval jizdenky. Vystup byl mozny
idvefmi na zadnim €ele. Na druhé autobusové lin-
ce z Pankrace do Kunratic se uz predpokladala ta-
kova frekvence, ze osadku autobusu tvorili, stejné
jako u tramvaje, fidi¢ a pravodg¢i. Pravodci jesté ne-
mél pevné stanovisté ajako u tramvaji chodil vo-
zem, na zastavkach nékdy také vystupoval, na ko-
ne¢nych prodaval jizdenky i pfed autobusem. Do au-
tobusu se pak obvykle nastupovalo zadnim vcho-
dem. Prvni autobusy ho mély na zadnim cele. Pred-
ni dvere zpravidla pouzival jen fidi¢. Umisténi dveri
u autobusu Tatra 24 a pozdéj$ich vozu uz napovi-
da, Ze se nastupovalo a vystupovalo prednimi i zad-
nimi dvefmi. Zcela atypickym autobusem byl Fross—
Bussing 506/2 zroku 1929, ktery mél jen jeden
vchod bez dvefi uprostred, kterym se vstupovalo
na snizenou plosinu a z ni teprve do dvou oddild
uzaviratelnych posuvnymi dvermi.

V obdobi prvni republiky bylo naprosto bézné,
Ze autobusy jezdivaly s otevienymi dvefmi, jen
v zimnim obdobi se doporu€ovalo jejich zavirani.
Jesté vroce 1941 se uvadélo, Zze v dobé, kdy je viz
jen slabé obsazen, mohou zistati predni dvere za-
vreny trvale, le¢ by nékdo z cestujicich vyslovné Za-
dal o jejich otevreni, napfiklad pfi vystupovani. U vo-
zidel, u nichZ predni dvere musi otvirat pravodc¢i, zi-
stanou pfi slabsim obsazeni zavrené, pfi zvysené
frekvenci je vSak nutné ponechati je oteviené. Za
teplého pocasi zustanou predni dvere trvale otevre-
né, s vyjimkou téch pripadd, kdy vitr vhani dést ne-
bo prach dovniti vozu. Zadni dvere ziistavaji zdsad-
né vZdy otevrené!

Koncem roku 1941 se na nékterych linkach ob-

jevily prvni ndznaky organizovaného nastupovani
cestujicich, zatim jen na vybranych kone¢nych né-
kterych linek. Napfiklad na lince F Vysocany — Kbe-
ly na obou kone¢nych, na modfanské lince X v Bra-
niku a na suchdolské lince R v Dejvicich bylo zave-
deno nastupovani jen zadnimi dvefmi a cestujici mu-
seli stat ve front. V ostatnich zastavkéach se nastu-
povalo i vystupovalo prednimi i zadnimi dvefmi.

Zasadni novinku pfinesl rok 1948. Tésné pred
sokolskym sletem bylo do provozu zafazeno 50 no-
vych autobusu Praga NDO, u kterych mél pravod¢i
poprvé vyhrazené pevné stanovisté, ,kasu“. Ve
vSech pfipadech, kdy pfijizdél tento typ autobusu,
se nastupovalo jen zadnimi dvefmi. Ani pevné sta-
novisté privodeiho ovSem nevylu€ovalo moznost,
Ze v zastavkach vystupoval a provadél odbavovani
cestujicich venku u zadnich dvefi. Nastupovani zad-
nimi dvefmi kolem pokladny bylo proto samozrej-
mosti i u pozdéjSich trambusovych typd autobust
Skoda 706 RO a RTO.

Ale zase tak jednoduché to nebylo. | na poc¢at-
ku 50. let stale totiz existovaly nékteré autobusové
linky s jednosluznym provozem, kde jizdenky pro-
daval fidi¢, napfiklad na lince S (105) na Barrandov
ataké na 116 z Podbaby do Dolni Sarky. Jesté
v 50. letech byl na obou linkach zaveden provoz
s pravod¢&imi. Nicméné nejednotnost v nastupova-
ni existovala dél. Od 3. fijna 1960 byly zavedeny lin-
Ky 126 a 127 s nepfestupnym tarifem. Neprodavaly
se na nich jizdenky a cestujici hazeli odpocitané
mince do pokladniek u pfednich dvefi. Pozdéji za-
¢alo samoobsluznych linek bez pravodéiho priby-
vat, ato i v pfipadech prestupného tarifu. A tak se
dal nastupovalo zpravidla pfednimi dvefmi, kde si
u pokladni€ky cestujici mohl utrhnout jizdenku. V té
dobé uz bylo velmi rozsifené pouzivani pfedplatnich
¢asovych jizdenek a jejich majitelé zpravidla nastu-
povali i zadnimi dverfmi.

Posledni linkou s dvojsluznou obsluhou byla
»stodvanactka“ do Podhofi. Zde byl samoobsluzny
provoz zaveden od 4. dubna 1971, na no¢nich lin-
kach pak od 1. fijna 1971. Nesmime ale zapominat,
Ze v té dobé uz na mnoha linkach jezdily nové au-
tobusy SM 11, které byly trojdvéFové atim se obrat
cestujicich ve voze v zastavkach znaéné zrychlil.

Jasno do organizace nastupovani a vystupovani
na nékolik let vnesl az rok 1974, kdy v souvislosti
se zavedenim mechanizovaného odbavovani ces-
tujicich byl zaveden nastup i vystup vSéemi dvermi.
Tehdej$i konstrukce autobust SM 11 pfi soudas-
ném pretizeni mnoha autobusovych linek méla za
nasledek omezeni vyhledu fidi¢e. Cestuijici také ¢as-
to zdrzovali oznacovanim jizdenek v mechanickych
strojcich. Proto byly od 7. unora 1977 zkuSebné na
lince €. 145 vylou€eny predni dvefe z nastupovani

a slouzily nadéle jen k vystupu. Od 1. ¢ervna téhoz
roku byl stejny princip uplatnén ina velmi frekven-
tované lince ¢. 134 av celé siti byl zaveden od
28. srpna 1978. Ale i tady existovaly vyjimky. Pred-
nimi dvefmi mohli nastupovat nevidomé osoby

(Pokracovani na strané 1V)
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Zakladni data z historie
autobusove dopravy
Dopravniho podniku

7.3.1908
Zahdjen provoz na prvni autobusové lince
z Malostranského namésti na Pohorelec.

17.11. 1909
Zastaven provoz na prvni autobusové lince.

20. 6. 1925
Slavnostni zahdjeni autobusového provozu
v Praze.

21.6.1925
Zahajen pravidelny provoz na lince A z Vr$o-
vic do Zabéhlic. Linky autobusu oznagovany
pismeny.

27.6.1926
Elektrické podniky zahdjily okruzni jizdy
autokary po prazskych pamatkach.

1.9.1927
Dodéany vle¢né vozy (vétsina z nich vyrazena
vr. 1935; provoz s vle€nymi vozy se pozdéji
uplatrioval jesté v letech 1944 — 1953).

18.9. 1927
Zahajen provoz na prvni vnitroméstské
autobusové lince H z Jungmannova namésti
na Zizkov.

23.7.1931

Poprvé umoznén prestup mezi vybranymi
vnitroméstskymi autobusovymi linkami.

27.11.1932
Poprvé zahajen no¢ni provoz v prazské MHD
prostfednictvim autobust na prvnich
zvlastnich celonoc¢nich linkach.

15. 4. 1935
Elektrické podniky prevzaly prvni autobusy
s celokovovou karoserii Tatra 24/58.

10. 5. 1935
Elektrické podniky prevzaly prvni autobusy
s Dieselovymi motory — Skoda 656D.

26. 3. 1939
V Praze zavedena jizda vpravo. Pro tento Gcel
musel byt rekonstruovan veskery vozovy park
autobusu.

-

.10. 1939
Radikalni omezeni autobusové dopravy
v Praze v disledku vypuknuti druhé svétové
vélky. Zastaven provoz na vS8ech vnitro-
méstskych Usecich a na vSech no¢nich
linkach v€etné okruznich vyhlidkovych jizd.

1939 - 1945
Postupné omezovani autobusového provozu
v dusledku nedostatku pohonnych hmot
a nahradnich dild.

10. 3. 1941
Do provozu dany prvni autobusy upravené na
pouziti ndhradnich paliv. (Pretrvavalo az do
roku 1949.)

16. 10. 1944
V Praze na lince | opét zaveden provoz
s autobusovymi vleky.

5.5.1945
V Praze vypuklo povstani, pferuSen provoz
na zbyvajicich autobusovych linkach.

14. 5. 1945
Po skoné&eni valky obnoven provoz na
prvnich &tyfech autobusovych linkach.

6. 1948
Zarazeny autobusy Praga NDO, ve kterych
byl zaveden poprvé organizovany nastup
cestujicich zadnimi dvermi.

31.12. 1951
V prazské MHD zaveden jednotny tarif. Auto-
busové linky nové znaceny &isly od 101 vyse.
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(Pokracovani ze strany lll)

s pravodcem aod 27. fijna 1978 i vSichni drzitelé
prukazek ZTP a ZTP-P. V autobusové siti ale jezdi-
lo pomérné mnoho autobust dvoudvérovych, typu
SL 11 (bez zadnich dve), coZ vyzadovalo, Ze u t&ch-
to vozl cestujici mohli (& spi§ museli) i nadale na-
stupovat prednimi dvefmi.

Celkové tedy muzeme fici, Ze nastupovani a vy-
stupovani bylo dél zavislé na typu autobusu.

Béhem dvou desetileti se poméry v prazské au-
tobusové dopravé vyrazné zmeénily k lepSimu. Za-
nikly diametraini linky vedené pres stfed mésta
a z ulic prakticky zmizely pravidelné extrémné pre-
tizené autobusy (tim nechceme fici, Ze by jezdily
prazdné.). To umoznilo od 1. fijna 1999 opét zavést
nastupovani i pfednimi dvefmi,kdyz predtim bylo to-
to opatfeni zkusebné zavedeno na vybranych re-
gionalnich linkach mimo Uzemi hlavniho mésta.

Kudy kudy cesti¢ka...

Kazdého cestujiciho méstskou hromadnou do-
pravou vzdy zajimalo, ktera linka pravé pfijizdi do
zastavky a kam jede. Na tramvajovych linkach byl
od roku 1923 postupné zavadén novy zpusob umis-
téni ¢&isla linky — na dvou stranach prosvétlenych
trojbokych hranolli. Neni tedy divu, Ze se stejny zpu-

V pocatcich autobusového provozu museli cestujici
hledat informace o lince doslova na stfese vozu

sob oznaceni linky objevil i na prvnich dvou auto-
busech Laurin & Klement linky A. Umisténi motoru
v8ak nedovolovalo pouzit u autobusu tradi¢ni zpG-
sob zavéseni orienta¢ni tabulky se jménem cilové
stanice. Proto byla pfislusna tabule umisténa na
stfechu a otacela se kolem podélné osy. Na jedné
strané byl napis VrSovice, na druhé Zabéhlice.
(Ostatné i takovy zpusob se zkouSel ina tramva-
jich.) Pri zavedeni dal$ich linek bylo pismeno ozna-
Cujici linku umisténo spole¢né s nazvem na oto¢-
nou tabuli. ReSeni stale nebylo uspokojujici. Nako-
nec se pfistoupilo ke zpusobu, kdy ¢&islo linky bylo
umisténo do kruhové svitiiny na cele stfechy, nej-
dfive uprostfed, pozdéji na levé strané a pod nim

Hledani ve 20. letech. Cestujici se opét diva na stre-
chu, tentokrat z boku.

bylo okénko s transparentem, na kterém byla cilo-
va stanice. Kromé toho se na levé strané stfechy
(nezapominejme, ze byl levostranny provoz, tedy na
strané dvefi) zavéSovala podélna tabule, na které
bylo opét (uprostfed) uvedeno pismenné oznaceni
linky a po jeho stranach byly napsany nazvy hlav-
nich zastavek. Ve tficatych letech ale tyto podéiné

tabulky ze stfech zmizely a cestujicim zbyly jen ¢Cel-
ni orientace. Upfimné feceno, tolik autobusovych
linek v Praze nebylo a tUseku, kde soubézné jezdilo
nékolik linek, bylo pomérné malo.

d‘.l L =" A e
Orientaéni tabulka u tohoto autobusu Skoda 706 RO
méla Cislici 7 u ¢isla linky 107 vétsi, naznacovala, Ze
navazuje na tramvajovou linku &. 7.

Autobusy Praga NDO pfinesly v roce 1948 no-
vinku. Kromé oznaceni linky nad €elnim sklem se
malé prosvétlené okénko s pismenem (od roku 1951
s Cislem) objevilo inad zadnimi, tedy nastupnimi
dvefmi. Po zavedeni prvnich autobust Skoda 706
RO se cestujici orientovali jen podle malé tabulky
nad pravym c&elnim reflektorem, pfipadné u pred-
nich dvefi, kde bylo ¢&islo linky a jeji kone¢né stani-
ce. Pozdéji se ¢islo linky opét prestéhovalo na ¢elo
stfechy doprostted. U dal$iho typu autobusti Sko-
da 706 RTO se umisténi orientaci nékolikrat zméni-
lo, a tak cestujici hledali ¢&islo linky jednou nad ¢e-
lem, jindy nad pravym prednim reflektorem a kro-
mé toho jesté sledovali, zda autobus nema na so-
bé tabulku s ¢ervenym pismenem S, které oznaco-
valo samoobsluzny provoz a v pfipadé zajmu o jiz-
denku na lince s nepfestupnym tarifem znamenalo
inastup prednimi dvefmi. V praxi se pak tabulky
s ¢islem a trasou linky zavésovaly, jak svéd¢i i do-
bové fotografie, kde to $lo, tu u pfednich dvefi, tu
u zadnich, nékdy byly jen tak lezérné zastréené za
prednim sklem.

Takové umisténi tabulky s ¢islem a trasou nebylo pfi-
Iis Stastné, drobné pismo bylo pro mnoho cestuji-
cich necitelné.

U autobusti SM 11 bylo misto pro linkovou ori-
entaci nad ¢elnim sklem, z pohledu cestujiciho v8ak
byly udaje nezfidka necitelné, zejména, kdyz se mis-
to plvodnich celnich tabulek na uréené misto
zastrkovaly bo¢ni orientace s nékolikaradkovym tex-
tem popisujicim trasu linky. Nakonec se praxe
v osmdesatych letech ustdlila pravé na téchto jed-
notnych orienta¢nich tabulkach, umistovanych na
Cele (podle typu autobusu) a také za uréenym bo¢-
nim oknem. Zatimco ve voze mél cestujici dostatek
Casu se jakztakZ zorientovat a precist si alespori do-
datecné kudy a kam autobus vlastné jede, tabulky
na Cele se Cetly obtizné. Na pocatku 90. let se obje-
vily nové tabulky s bilym &islem na ¢erném podkla-
du. A pak uz pfiSel vlastné dnesni stav. Nejdfive se
v poloviné 90. let za ¢elnim sklem vpravo nahore
misto necitelného popisu trasy objevily zfetelné Cer-
né tabulky jen s bilym ¢islem linky (trasa zUstala na
bocnich tabulkach) a cilovou zastavku si mohl ces-
tujici predist za &elnim sklem dole. ReSeni mé&lo a méa
tu vyhodu, Ze poskytovalo méné informovanému



cestujicimu zfetelny udaj o sméru jizdy. Definitivni
zlom pfinesly v nedavné dobé az moderni elektro-
nické orientace s dokonalym velkym a zfetelnym
Cislem linky ijménem cilové zastavky. Také vevnitf

A to je autobusovd soucasnost. Zejména nové elek-
tronické orientace poskytuji cestujicim zretelné infor-
mace.

ziskali cestujici dostatek novych orienta¢nich uda-
jb o Cisle linky, sméru, jménu pristi zastavky ¢i o pfi-
padném prestupu na metro a podobné. Nevidomym
a slabozrakym usnadriuje orientaci i akustické hla-
Seni. MGzeme fici, ze teprve po vice nez sedmi de-
sitkach let zacali cestujici dostavat opravdu citelné
a potfebné informace.

Sednéte si, prosim

Uz vime, jak se autobusovi cestujici béhem 75
let orientovali a kudy nastupovali a vystupovali.
O néco stru¢ngjsi je povidani o tom, jak ve voze se-
déli.

,» Tramvajové usporadani“vnittku autobusu Skoda 505.

Zda se, ze prvni autobusy moc pohodli cestuji-
cim zrovna neposkytovaly. Poté, co se po strmych
schldcich vydrapali do vozu, se vétSinou mohli po-
sadit jen na podélné dfevéné lavice. To ale pro né
nebylo nic prekvapivého, znali je z tramvaji, stejné
jako drevéné rosty na podlaze. (Propagacni snimek
zadniho €ela vozu Praga N €. 4 od karosarské firmy
V. Brozik v8ak naznacuje, Ze néjaké polstrovani la-
vic mozna zpocatku existovalo, bohuzel pohled do
interiéru neni pfili§ zfetelny.) Zato snimek autobusu

Podélné lavice, v tomto pfipadé u autobusu Tatra 24/
58 calounéné, byly typické pro autobusy aZ do kon-
ce 40. let.

Skoda 505 &. 32 je zcela jasny. Az vroce 1931 se
u autobusu Praga TN &. 94 objevuiji ¢alounéné lavi-

ce, stale v8ak podélné podle tehdejSich tramvajo-
vych zvyklosti. Ur€itou nevyznamnou vyjimku ¢&i spi-
Se doplnék standardniho usporadani predstavova-
ly napfiklad kréatké pricné lavice u autobusu Skoda
506 NP (jedna pfi¢na lavice zady po sméru jizdy za
kabinou fidi¢e) a uautobusti Skoda 656D (kratsi
pfiéné lavice na zadni snizené plosiné. Podélné
usporadani lavic ¢i sedadel vydrzelo az do pova-
le¢ného obdobi. ,,Endédécka” z roku 1948 byla po-
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Tak vypadal interiér nejpocetnejSiho typu autobusu
v praZskych ulicich - SM 11.

slednim sériovym typem, kde bylo pouzito. S na-
stupem autobusti Skoda 706 RO se zasadné zmé-
nil interiér autobust a cestujici sedéli poprvé po
dvojicich nebo dokonce samostatné na pficné umis-
ténych sedadlech. Takové usporadani se udrzuje
v zasadé dodnes, méni se jen diléi zplsoby uspo-
fadani sedadel s ohledem na kola, polohu dvefi, do-
stupné materidly a jejich vytvarné zpracovani a dalsi
skutecnosti.

Vzpominate jesté na kloubové lkarusy? Tak vypadal
vnitfek toho prvniho, ukdzkového.

Novy pohled na interiéry autobusu predstavuji
az nové vozy Karosa fady 900 a pfedevsim nizko-
podlazni Neoplany a pfedevS$im vozy Karosa-Re-
nault City Bus. Rozdil v pojeti interiérd ve srovnani
s prfedchozimi typy je pfimo propastny ato nejen
proto, Ze umoznuje snadny ndastup i cestujicim ne-
mocnym, starym a invalidnim. A to je snad nejvétsi
prednost novych autobusu. Vzdyt cestujicimu, kte-
ry ke svému pohybu musel pouzivat invalidni vozik,
nebyl pfistup do méstskych autobust umoznén. Ne,
Ze by mu to nékdo zakazoval. Prosté to docela oby-
¢ejné nebylo mozné.

Vite, ze...?

V dobé& zavadéni pravostranného provozu
byl u deviti autobusu typu VT 6 (Motor a Pra-
ga) &. 95 — 98, 101 a 102 a Skoda 656 &. 110 -
112 vdilnach Elektrickych podnikG vyfiznut
prozatimné otvor po pravé strané karosérie. Byl
to otvor piipraveny pro okamzitou instalaci dvefi
po zavedeni pravostranného provozu. Plvod-
ni dvere na levé strané karoserie, predni i zad-
ni, se v provizornim obdobi pochopitelné ne-
pouzivaly. Teprve v kvétnu, poté, co byl k dis-
pozici dostate¢ny pocet velkych autobusu ji-
nych typd, byly vozy zadany firmé& CKD k defi-
nitivnimu provedeni rekonstrukce téchto auto-
busu na pravostranny provoz.

Zakladni data z historie
autobusove dopravy
Dopravniho podniku

cca 6. 1953
Definitivné ukon&en provoz s vle¢nymi vozy
na autobusovych linkach v Praze.

31.1. 1959
Po dlouhé prestavce byly v Praze opét
zavedeny no¢ni autobusové linky jako
doplnék tramvajové sité (201, 202)

5. 4. 1959
Zahajen provoz na prvni rekrea¢ni autobuso-
vé lince €. 224 z Jirdskova namésti na
chuchelské zavodiste.

15. 5. 1959
Zahajen provoz na prvni tzv. rychlikové lince
€. 225 z Namésti Republiky na ruzyriské
letisté.

—y

. 9.1959
Po mnoha letech prijela do centra opét
autobusova linka (125), na které byly
nasazeny nové autobusy Skoda 706 RTO.

5.9. 1960
Uveden do provozu prvni moderni prestupni
terminal mezi tramvajemi a autobusy Nadrazi
Branik.

3. 10. 1960
Zavedeny prvni autobusové linky €. 126
a 127 sjednosluznym (samoobsluznym)
provozem.

10. 2. 1964
Zavedenim linky €. 132 zahajeno budovani
sité tzv. prekryvnych autobusovych linek.

—y

.10. 1964
V ramci nové vnitini struktury Dopravniho
podniku hlavniho mésta Prahy byl ustaven
samostatny zavod Autobusy. (V pozdéjsich
letech prosel riznymi reorganizacemi véetné
diléich zmén nazvu.)

5.10. 1964
Zavedena prvni diametralni autobusova linka
pres stfed mésta ¢. 134 z Petfin do Krce.

10. 1965
V Praze nasazeny poprvé autobusy zcela
nové konstrukce SM 11 (celkem jich bylo do
Prahy v letech 1965 — 1981 dodano 2241).

29.11. 1965
Zahajeno ruseni trolejbusové sité a jeji
nahrada autobusy.

4. 5. 1966
Zastaven provoz na no¢nich autobusovych
linkach 201 a 202.

3.6. 1967
Zahdjen opét no¢ni provoz — na prvni
autobusové lince ¢. 244 (pozdéji 344)
z Vaclavského namésti na sidlisté No-
vodvorska, tedy do mist, ktera nebyla
obsluhovéana tramvajovou dopravou.

e

.1.1970
Na prekryvnych autobusovych linkach
zavedeno dvojnasobné jizdné.

-

.2.1971
Autobusové linky prekryvné sité precislovany
tak, Zze se prvni Cislice jejich oznaceni
zmeénila na dvojku (napt. 135 na 235 apod.).
Celkem se jednalo o 15 linek. Prvni &islice

precislovany z rady ,200“ na radu ,,300“.

5.4.1971
Dokoné&eno zavadéni jednosluzného
provozu na autobusovych linkach. Ukonéen
provoz s privodéimi na posledni denni lince
€. 112. Na nocnich linkach skongil
1.10.1971.

(M ontare o KA



Zakladni data z historie
autobusove dopravy
Dopravniho podniku

16. 10. 1972
Dokonéeno ru$eni trolejbusové sité a jeji
nahrada autobusy.

9.5.1974
Zahajen provoz metra a provedena prvni
vétsi komplexni zména v autobusové siti.
V provozu prvni velké prestupni terminaly
mezi metrem a autobusovymi linkami (napf.
Kacerov). Zména ¢&islovani autobusovych
linek (zru$ena fada ,,200“ pro prekryvnou sit,
precislovani nocnich linek v radé ,500“
a ucelovych linek v fadé ,50%). V celé siti
MHD zaveden nepfestupny tarif a mechani-
zované odbavovani cestujicich.

16. 1. 1978
Na lince €. 190 nasazeny prvni kloubové
autobusy lkarus 280.08.

1982
Nasazeny prvni autobusy nové generace
Karosa B731.

4.11.1984
Upravou tras zanikly posledni diametraini
(pfekryvné) autobusové linky (136 a 175).

12. 3. 1991
Na zéakladé smlouvy s Dopravnim podnikem
zacgala poprvé soukroma firma (FEDOS)
zajistovat provoz na 6 linkach.

18. 3. 1991
Zahajen zku$ebni provoz 5 autobust Karosa
B732 s pohonem na zemni plyn.

1. 4. 1991
Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy se
stal akciovou spole¢nosti, v jejimz ramci byl
ustaven od$tépny zavod Autobusy.

1.1.1992
V provozu prvni kloubové autobusy Karosa
B741 na lince &. 141.

11. 1. 1992
Zavedeny prvni pfiméstské autobusové linky
DP jako zéaklad budouci prazské integrované
dopravy (¢. 351 do Hovorcovic a ¢. 352 do
Orecha).

.10. 1992
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spole¢nost, zahdjil provoz na prvni specidlni
lince pro prepravu osob se snizenou
pohyblivosti z Cerného Mostu na namésti
Republiky.

-

1. 4. 1994
Od tohoto dne uzavirda smlouvy s jinymi
(soukromymi) dopravci misto Dopravniho
podniku hl. m. Prahy organizace ROPID.

7.11.1994
Do provozu nasazen prvni nizkopodlazni
autobus v CR, Neoplan N 4014/3.

12. 1994
Nové sidlo feditelstvi o. z. Autobusy v DOZ
Hostivar.

20.10. 1995
Do provozu nasazen prvni nizkopodlazni
autobus Karosa-Renault City Bus (na lince
€. 121).

1. 6. 1996
V siti prazské MHD opét zaveden prestupny
tarif a elektronické odbavovani cestujicich.

1.7.1999
Posledni jizda kloubového autobusu Ikarus
280.08 (na lince ¢. 215).

1. 5.2000
V autobusech zahdjen omezeny prodej
vybranych druht jizdenek fidi¢em.

Béhem 75 (+2) let, co autobusy méstské hro-
madné dopravy slouzi v Praze verejnosti, potfebo-
valy pochopitelné i ur¢ité technické zazemi — pro-
story pro garazovani, béznou udrzbu i rozsahlejsi
opravy. ProtoZze zejména od poloviny Sedesatych
let kapacita tehdejSich garazi zdaleka nedostaco-
vala, zfizoval Dopravni podnik hl. m. Prahy také pro-
vizorni ¢i trvalé odstavné plochy mimo aredly gara-
Zi, které mély jen minimum opravarenského zafize-
ni. Vétsina z nich byla v prdbéhu doby zruSena a na-
hrazena odstavnymi plochami v aredlu garazi. Po-
sledni z takovych vnitfnich odstavnych ploch byla
uvedena do provozu na pocatku letoSniho kvétna

Garaz Dejvice pri zahdjeni provozu v prosinci 1932.
Byla zakladni garaZovaci kapacitou pro méstské au-
tobusy pres 30 let.

v aredlu DOZ Hostivar. Z odstavnych ploch mimo
aredly garazi dnes existuje jiz jen jedina, v Suchdo-
le, administrativné patfici ke garazi Dejvice. Nasle-
dujici tabulka podava zakladni prehled o existenci
jednotlvych provoznich zafizeni autobusové dopravy
prazského Dopravniho podniku.

Garaze
Centréla 1908 — 1909
Dejvice 1932 - v provozu
HostivaF 1994 - v provozu!)
Kacerov 1966 — v provozu
Klicov 1973 - v provozu
Liben (Svébky) 1952 — 1952
Liberi (Voctarova) 1966 — 1994
Pankrac 1927 - 1982
Rustonka 1925 - 1932
Repy 1982 - v provozu
VrSovice 1964 — v provozu

) Dnes sou¢ast DOZ HostivaF

Odstavné plochy?

Odstavna plocha 5. kvétna 1965 - 19697
Odstavna plocha Dékanka 1969 - 1982
Odstavna plocha Jawa 1964 - 1969
Odstavna plocha pod Juliskou 1963 - 1965
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Garaz Kacerov 28. kvétna 1966.

Odstavna plocha Stadion Jih 1968 - 1972
Odstavna plocha Suchdol 1972 — v provozu
Odstavna plocha Voctarova 1966 — 1994
Odstavna plocha Vypich? cca 1980
Odstavna plocha Zli¢in® 1964 - ?

) Nejsou uvedeny odstavné plochy situované
v aredlech garazi ani stani na ulicich.

2) Neprovozni, jen pro vyfazené vozy.

3) Neprovozni, jen pro nové vozy.
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Autobusova garaz VrSovice v roce 1985. Plivodné byla
v roce 1955 postavena jako trolejbusova vozovna

Dilny (opravny)
Centréla 1908 — 1909
Kosire 1972 - 1984
HostivaF 1984 - v provozu!)
Liben (Svébky) 1965 — 1984
Liber (Voctarova) 1965 — 1984
Rustonka 1925 - 1984

) Dnes sou¢ast DOZ HostivaF

Vyhlidkové okruzni jizdy
autokary Elektrickych podniku

Dne 27. €ervna 1926 zavedly Elektrické podni-
ky okruzni jizdy zvlaStnim vyhlidkovym autokarem.
Do té doby vyhlidkové jizdy poradaly jen tramvaje-
mi. Autokary si ziskaly rychle takovou oblibu, ze od
roku 1927 se tyto jizdy tramvajemi konaly jen na
objednavku. Vroce 1938 jich bylo v provozu uz 8!
Soucasti okruznich jizd byvalo i fotografovani na pa-
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matku, k tomu ucelu byly dokonce zhotoveny malé
tabulky, na kterych se ,nastavovalo“ datum. Podle
toho bylo mozné urcit presné dobu, kdy byla pofi-
zena tato fotografie — 1. Eervence 1928. Okruzni jiz-
dy autokary byly zastaveny 1. fijna 1939 jako disle-
dek zavedeni pfisného Setfeni pohonnymi hmotami
po vypuknuti druhé svétové véalky a Dopravni pod-
nik hlavniho mésta Prahy, ktery se po vélce stal pro-
vozovatelem méstské dopravy, je obnovil az 2. kvét-
na 1947, ale rokem 1948 dal$i zpravy o nich kon¢i.
Vyhlidkové okruzni jizdy byly jednou z ukazek
podnikani Elektrickych podniki ve sféfe sluzeb.
Proskoleni zaméstnanci Elektrickych podnikl poda-
vali fundovany vyklad v nékolika cizich jazycich a je-
jich autokary patfily proto mezi nejvyhledavangjsi.
Okruzni jizdy byly spojeny i s navstévou nékterych
pamatek, napfiklad Hradu a Staroméstské radnice.
Autokary si mohli zajemci najmout i k mimo-
prazskym zajezddm podle vlastniho prani.



Kdyz jezdily autobusy na Strahov

Od samého poc¢atku moderni autobusové do-
pravy v Praze se pocitalo stim, Ze bude ¢as od ¢a-
su nutné autobusy vyuzivat také pfi nékterych
zvlastnich pfilezitostech. Vrcholnou ukazkou naro¢-
né organizace mimoradné dopravy osob byly v mi-
nulosti sokolské slety a spartakiady. Nechejme stra-
nou politickou atmosféru, ktera takové akce vzdy
doprovazela a vS§imnéme si ukolu, které vzdy pred
prazskymi dopravaky staly.

Poprvé se autobusy podilely na mimoradné do-
pravé béhem VIII. vSesokolského sletu v roce 1926.
Prakticky veskerou tihu sletové dopravy nesly elekt-
rické drahy. Protoze ale Elektrické podniky v té do-
bé pripravovaly zavedeni autobusové dopravy do
Jinonic, Bohnic a Malesic a k tomu u¢elu zakoupily
10 novych autobust, nejdfive je vyuZily pravé o sletu.
Mimoradna autobusova linka jezdila z Vaclavského
nameésti kolem Narodniho divadla, pres most Legif
a Holec¢kovou ulici pres Hrebenky k jiznim vstupim
na novy stadion. Autobusy ve dnech 27. a 29. ¢erv-
na a3. az 6. ¢ervence 1926 na této jediné lince
prepravily 23 899 cestuijicich.

Pri dal8ich sletech uz hraly autobusy vétsi roli.
Vroce 1932 byly ke stadionu o hlavnich sletovych
dnech odklonény pravidelné linky A, H, J a M, a kro-
mé nich byly zavedeny &tyfi mimoradné linky
z Jungmannova namesti (T), Vaclavského namésti
(U), nam. Petra Osvoboditele (tj. dnesni
I. P. Pavlova; linka V) a ze zastavky Plzefi-
ska tfida (Andél; Z). Béhem sletu v roce 1932
autobusy prepravily 321 900 cestuijicich.

Pri dal$im sletu (X.), vroce 1938, zu-
stal zakladni princip autobusové dopravy
v zasadé zachovan podle vzoru pfedcho-
ziho sletu, ale ke stadionu jezdily prede-
v8im linky sletové. Jejich trasy byly v za-
sadé stejné s rokem 1932, liSilo se jen
linkové oznaceni. Jezdily z Jungmannova
nameésti (G), z nam. Petra Osvoboditele (V),
z Vaclavského namésti (S), z Plzenské (T),
ze Staroméstského namésti (N) aod
Kinského zahrady (Y). Sletovou dopravu
jesté dopliiovala pravideln4 linka H ze Ziz-
kova Celkem autobusy v roce 1938 prepra-
vily 258 120 uc¢astnikt a navstévniki sle-
tu. Holeckovou ulici projelo prdmérné 116
autobusl za hodinu (nejvice 6. Eervence —
134 autobusl za hodinu, pfi¢emz za den
bylo prepraveno 79 600 osob).

Rok 1948 a XI. v8esokolsky slet piines-
ly zménu do organizace autobusové do-
pravy. Pfi¢inu je nutné vidét predevsim stéle
jesté v zalostném stavu autobusl po val-
ce, i kdyz bylo dodano tésné pred sletem
50 zbrusu novych autobust Praga NDO.
Druhym divodem bylo zavedeni trolejbu-
su, které tvorily zaklad dopravy na zelené
vétvi. Jezdily na lince S od Zemského na-
rodniho vyboru (Dienzenhoferovych sadu)
do stanice Stadion-Jih. Autobusy mély
stejné linkové oznaceni a jezdily z Karlova
namésti a dalsi posilové spoje jezdily od
Kinského zahrady. V zasadé je mozné fici,
Ze z provozniho hlediska nebyl rozdil mezi
trolejbusy a autobusy. XI. slet byl na néko-
lik desetileti poslednim. Od roku 1955 se
misto sletd konaly celostatni spartakiady. At uz se
ale masovy sportovni podnik na strahovském sta-
dionu nazyval jakkoliv, pfed Dopravnim podnikem
opét stal ukol dopravit na Strahov statisice cvi¢en-
cl adivakl. Princip dopravy na zelené vétvi mél
v8ak tentokrat jednu trolejbusovou odliSnost. Kro-
mé sletové linky (linek) S, jezdicich z Karlova na-
mésti a od Petfinskych sadt se uskutecnil také po-
kus o dopravu odklonénymi trolejbusovymi linkami
€. 52 z Jinonic a 59 z Velké Chuchle.

O dal8ich spartakiadach se takové opatreni uz
neuplatnilo a zelena vétev se opét omezila jen na
trasu Karlovo namésti — Stadion-jih, zajistovanou
trolejpbusovymi linkami 53, 65, 66 a 67 z Karlova na-
mésti a 68 od Petrinskych sadl, odkud jezdila i auto-
busova linka S. Béhem treti spartakiady se v zasa-
dé nic nezménilo. Jen autobusové linky v trase

A

Takovych vykon( uZ asi hned tak dosaZeno nebude. Spartakia-
da 1985. Minimalni dosaZeny interval? 10,58 vteriny!

Petfinské sady — Stadion—jih dostaly Ciselné ozna-
¢eni 301 a 302. B&hem obou téchto spartakiad mélo
nékolikeré oznaceni linek vtotozné trase jediny
prosty divod, snadnéjsi rozliSeni potrfebného poc-
tu spoju v jednotlivych hodinach.

Vroce 1970 se zadna spartakidda nekonala,
i kdyz mél Dopravni podnik hl. m. Prahy pfipravena
podobna dopravni opatreni, teprve v roce 1975 se
cvi¢enci na Strahov vrétili, spartakiady dostaly ozna-
&eni ,Ceskoslovenska“ a odligovaly se jen letopod-
tem. | kdyZ na scénu mezitim vstoupil novy dopravni
fenomén — metro, princip organizace dopravy na
zelené vétvi se opét viastné v zadsadé nezménil. Jen
misto trolejbusl uz jezdily pouze autobusy, jejichz
trasa byla prodlouzena az ke stanici metra I. P. Pavio-
va (linky 62, 63) a dalsi dvé linky (60, 61) jezdily od
nameésti Soveétskych tankistu (at uz se predtim za-
stavka jmenovala Kinského zahrada nebo Petfinské
sady, porad $lo o jeden uzel). V té dobé uz mély au-
tobusy za sebou deset let svého bourlivého rozvoje
a jejich pocet u DP Praha se za tu dobu témér ztroj-
nasobil! Neni tedy divu, Ze na zelenou vétev mohlo
byt nasazeno 134 autobusu, které mohly dosahnout
az dvacetivtefinového intervalu.

Rok 1980 nepfinesl ve spartakiadni autobuso-
vé dopravé z pohledu cestujiciho viastné nic nové-
ho — opét autobusové linky, tentokrat jen dvé 61

a62. Pocitalo se vSak uz se 192 autobusy a s mini-
malnim intervalem 12 vtefin. Zato v organizaci tram-
vajové dopravy pfiSly vyrazné zmény, protoze me-
zitim do Dejvic zacalo jezdit také metro.
Vyvrcholenim v8ech dosavadnich sletd
a spartakiad se z hlediska organizace méstské hro-
madné dopravy bezesporu stala posledni sparta-
kidda v roce 1985. Z pohledu na planek sité se na
zelené vétvi neodehralo vlastné nic nového kromé
precislovani linek (461 z namésti Sovétskych tan-
kistl a 462 z |. P. Pavlova). V provozu byla ale také
no¢ni autobusova linka 562 Stadion—jih — Namesti
Miru. Vykony autobusové dopravy byly ale ve srov-
nani s pfedchozimi spartakiadami vétsi. Dne 30.
¢ervna 1985 béhem jedné hodiny (mezi 18.30
a 19.30) bylo na zelené vétvi az 308 autobusu, coz
(Pokracovani na strané Vili)
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Ve Strediscich dopravnich informaci (Muzeum,
Mustek, Andél, Cerny Most a Nadrazi HoleSovice),
ale také v Muzeu méstské hromadné dopravy ve
stfeSovické vozovné se za nékolik dni objevi dalsi
brozurka vydana Dopravnim podnikem hl. m. Prahy,
akciovou spole¢nosti. Na 104 strankach formatu A5
pfinasi pohled do historie méestské autobusové do-
pravy v Praze. Najdete v ni informace o prvni auto-
busové lince zlet 1908 — 1909 i celou autobusovou
historii od roku 1925 do soucasnosti. Jak se pravi
v pfedmluvé této knize€ky, nehledejme na jejich
strankach absolutni vycet dat zmén v linkovém ve-
deni nebo podrobné informace o vozovém parku, ale
predevsim zakladni tdaje o historii celého autobu-
sového systému a ruznych vlivech, které v jednotli-
vych historickych tudobich prispivaly k jeho vytvare-
ni. Vérime, Ze si v publikaci PraZzské autobusy 1925 -
2000 najde kazdy zajemce o tento druh dopravy i no-
vé, dosud nezndmé a nepublikované informace. Tak-
Ze prijemné cteni o historii prazskych autobust vam
preji jeji autori Pavel Fojtik a FrantiSek Prosek.

Elektrické podniky hlavniho mésta Prahy, které pro-
vozovaly mestskou autobusovou dopravu v Praze, mé-
ly celou fadu konkurentu, ktefi jezdili do obci v tésné
blizkosti Prahy. Nékteré sméry totiz doslova lakaly k pod-
nikani. Nejoblibengjsi trasy vedly do Hodkovicek
a Modfran, do Zbraslavi, do Kbel a Suchdola. Nezfidka
soukromnici jezdili bez pfislusnych Zivnostenskych po-
voleni (bez koncese) a k nezdkonnému konkurovani po-
uzivali i dalsich neférovych zplsobu. Svévolné zavadéli
nizsi sazby, umysiné vyjizdeli na trasy svych linek t&sneé
pred autobusy Elektrickych podniku, zastavovali v je-
jich zastavkach a lakali ¢ekajici cestujici do svych vo-
z0. Nezfidka umysiné na konec¢nych zastavovali tak, aby
mestské autobusy nemohly projet. Takové jednani bylo
Casto trestano pokutou od Zivnostenského uradu a né-
kdy skongilo i u soudu a dolozeno je dokonce i urfedni
zabaveni soukromého autobusu.

Elektrické podniky téZce nesly zamitnuti své Zzadosti
o koncesi na autobusovou linku na Zbraslav v roce 1927
aod té doby se staveély zamitave prakticky ke vSem za-
dostem soukromych podnikatelt. Velmi ¢asté bylo ine-
ustalé sledovani nejCastéjSich stanovist soukromych
dopravct pracovniky Elektrickych podnikl, ktefi pak
zivnostenskému Uradu prazského magistratu udavali té-
mér kazdy nové se objevivsi autobus soukromy a za-
dali proSetreni, ma-li koncesi k provozovani, ¢i upozor-
fovali, ktery autobus jezdi prokazatelné bez koncese.
Elektrické podniky se stavély odmitave také ke vSem
zadostem o zajizdéni dalkovych autobusovych linek do
centra Prahy a pozadovaly, aby koncily na okraji mésta
u nejblizsich zastavek elektrickych drah. Kone¢né slo-
vo ale mély vzdy pfislusné organy, povérené udélova-
nim koncese. Témi byly obvykle Zemska sprava politic-
ka nebo prazsky magistrat, nékdy také okresni politic-
ké spravy a v odvolacim fizeni ministerstvo obchodu.

Soukromych zajemcu o provozovani autobusové
dopravy se vyskytly béhem 20. a 30. let desitky, ale jen
nekteri koncesi ziskali. Vétsinou provozovali jedinou lin-
ku, ale nasli se itaci, ktefi vlastnili vice autobusti a mohli
si dovolit provozovat linek i nékolik.
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Kdyz jezdily
autobusy na Strahov

(Pokracovani ze strany VII)

predstavovalo 1231 jizd, 34 000 prepravenych osob
(za jedinou hodinu) ainterval 10,58 vtefiny! To byly
hodnoty takové, ze bylo po spartakiadé dokonce
konstatovano, Ze pfi pfistich akcich tohoto typu uz
takovy interval nebude vhodné opakovat, protoze
hrozilo zahlceni stanice metra I. P. Pavlova

Autobusy mimoradné sletové linky na Vaclavském na-
mésti v roce 1926.

Stanice Petiinské sady v roce 1965. Na zelené vétvi
naposledy dominuji trolejbusy.
Jenze zadné ,pfisté“ uz nebylo.
XIl. v8esokolsky slet, ktery se konal v roce 1994,
byl ve srovnani s pfedchozimi slety a spartakiada-
mi né&im, co prazsky Dopravni podnik zvladl oprav-
du celkem snadno rutinnim zpusobem. VétSina
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Ve vozovém parku autobusu hraji

Spartakidda 1980,
prim vozy SM 11.

z pracovnikl Dopravniho podniku stfedni genera-
ce ostatné mize srovnavat, protoze si spartakiady
jesté velmi dobfe pamatuje.

Doslova za par dni se bude konat XIIl. vSeso-
kolsky slet. Zavzpominejme si pfitom béhem naro¢-
né sluzby, ze kdysi byla zcela jist¢ mnohem naroc¢-
néjsi.

Rozvoj autobusové hromadné dopravy v Pra-
ze zaznamenal prudké tempo zejména mezi roky
1960 a 1980, kdy byla zahajena na Uzemi Prahy
velka vystavba sidlist a kdy dosSlo k postupnému
pripojovani celkem 68 obci k tzemnimu celku hlav-
niho mésta Prahy. V této dobé prestala byt auto-
busova doprava pouhym doplrikem tramvajové si-
t& v fidce osidlenych perifernich ¢astech mésta
azacala zajistovat mnohem S$irSi a vyznamnéjsi
prepravni vztahy.

Vroce 1960 bylo v provozu 31 linek o délce 182
km a primérny pocet nasazenych autobust do pro-
vozu byl 115. Jiz o deset let pozdéji, vroce 1970,

bylo v provozu 77 autobusovych linek o délce
626 km a prumérny pocet nasazovanych autobust
do provozu vzrostl pétkrat na 575 vozu.

Tento vyvoj si vyzadal vznik, v rdmci nové vnitr-
ni struktury Dopravniho podniku hlavniho mésta
Prahy, samostatného podniku Autobusy. 1. fijna
1964 byl ustaven samostatny zavod Autobusy, kte-
ry zajistoval rostouci naroky na prepravu cestujicich.

Vroce 1980 bylo v provozu 188 autobusovych
linek o celkové délce 1 409 km a prdmérny pocet
vozl v provozu se pfiblizil k tisicovce, kdyz dosahl
poctu 917. Za dalSich 10 let, v roce 1990, bylo v pro-
vozu 224 autobusovych linek o celkové délce 1 918
km a prumérny pocet vozl v provozu dosahl 983.

Za rekordni z hlediska délky linek Ize povazo-
vat rok 1997, kdy délka linek byla 2 108,8 km. V tom-
to roce se primérny pocet vypravovanych autobu-
st vySplhal az na &islo 1004, coz dosud nebylo pre-
konano. Pocet 224 autobusovych linek z roku 1990
Ize také povazovat za rekordni v ramci odstépného
zavodu Autobusy.

Po zaloZeni akciové spole¢nosti vroce 1991
jsou Autobusy ods$tépnym zavodem se Sesti pro-
vozovnami Dejvice, Kli¢ov, VrSovice, Kacerov, Hos-
tivaf a Repy.

Vyznamnym datem v novodobé historii od$tép-
ného zavodu Autobusy je 11.leden 1992, kdy vyje-
ly prvni pfiméstské autobusové linky Dopravniho
podniku jako zéklad budouciho systému Prazské
integrované dopravy (linka ¢. 351 do Hovorc€ovic
alinka ¢. 352 do Orecha). Vroce 1999 jiz o. z. Auto-
busy provozoval 20 regiondlnich linek o délce 258,8
km a pocet provozovanych linek stoupa iv letos-
nim roce tak, jak se cely systém rozviji.

Na podzim roku 1992 Dopravni podnik hl. m.

175 nizkopodlaznich autobusu.

Zajem o zvySovani kvality nabizenych sluzeb se
projevuje i podstatnou inovaci informaéniho a odba-
vovaciho systému — hlaSeni zastavek, zobrazovani
prubéhu linky, hlaSeni pro nevidomé.

Provoz autobusl byl vzdy spojovan s emisnim
zatizenim ovzdusi. Proto Dopravni podnik hl. m. Pra-
hy, akciova spole¢nost dusledné vyuziva vSech
moznosti obnovy vozového parku autobusy se sni-
Zenou Urovni emisi, tak aby splfoval naro¢né pod-
minky, které plati v zemich Evropské unie.

V souc¢asné dobé spliiuje nejpFisnéjsi evrop-
skou normu EURO Il 650 autobust, coz pred-
stavuje 50 procent z celkového poétu vozu.
Ostatni autobusy splfiuji niz§i stupné — EURO | 25,2
% aEURO 0 19,9 %. Odstépny zavod Autobusy
provadi v rdmci celkovych oprav starSich typl au-
tobust rekonstrukce motort tak, Ze spliuji zaklad-
ni normu EURO 0.

V bfeznu byl Dopravni podnik hl. m. Prahy hos-
titelem zasedani Autobusové komise UITP, kterého
se zucastnilo 24 odbornikd z celé Evropy. Tato ko-
mise mimo jiné na svém jednani v zafi navrhne ino-
vou direktivu Evropské unie, kterd bude upravovat
stavajici méreni emisi motort podle EURO Il a nad-
chéazejiciho EURO Il

Dokumentovat prikladnou péci odstépného za-
vodu Autobusy o technicky stav parku autobusl Ize
na vyvoji poc¢tu kilometr ujetych na jeden prostoj

zpusobeny technickou zavadou autobusu. Zatim-
co jesté vroce 1987 bylo ujeto pouze 2 410 km,
v roce 1999 to jiz bylo 14 160 km.

Na jednu zavinénou nehodu ujeli nasi fidi¢i v ro-
ce 1999 212,1 tisic vozovych kilometrd. Zatimco ve
srovnani s rokem 1990 (100%) vzrostla nehodo-
vost vramci Prahy na 245,2 % avramci CR na
238,4 %, dostala se nehodovost Fidié¢ti odstépné-
ho zavodu Autobusy pfes mirny narust v roce 1996
(135,8%) na neuvéritelnych 96,4 % v roce 1999.

Tohoto vysokého standardu lidského potencidlu
i technického zazemi vyuziva o. z. Autobusy nejen
v méstské hromadné dopraveé.

Ti nejlepsi fidi¢i a nejlepsi vozy vysokého stan-
dardu jsou nasazovani na nepravidelnou dopravu,
kdy navazujeme na tradi¢ni zajezdovou autokaro-
vou dopravu, kterda ma nejen tradici, ale i vysoky
standard sluzeb jiz od dob prvni republiky.

Ing. Jifi Machag, reditel o. z. Autobusy

Prahy, akciova spole¢nost, za-
hajil provoz na prvni speci-
alni lince pro prepravu osob
se snizenou pohyblivosti
z Cerného Mostu na Namésti
Republiky. V sou¢asné dobé
provozujeme 2 linky pro zdra-
votné a télesné postizené
spoluob&any o celkové délce
80,7 km.

Vroce 1994 byl do provo-
zu nasazen prvni nizko-
podlazni autobus v Ceské
republice, a sice Neoplan
4014/3. Nizkopodlazni autobu-
Sy znamenaji vyznamné zvyse-
ni kvality méstské hromadné
dopravy tim, Ze umozfiuji pre-
pravu imobilnich cestujicich.
Na$e spole¢nost jejich pocet
kazdoro¢né zvysuje, v fijnu 2000 bude v provozu jiz

Foto: Jan Surovsky
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