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ZamysSleni nad stavem Programu kvality sluzby ke konci roku 1999

Chceme byt kvalitnim dopravcem? A proc¢?

Zdanlivé banalni otazky. VSude se pfece mluvi
a piSe o normach, programech a standardech kvali-
ty, takze asi chceme byti kvalitnimi, pomysli si neje-
den z nas. To je ov8em zameénovani pficiny a nasled-
ku: nejdfive musime kvalitu skute¢né chtit, a teprve
poté muzeme planovat vSemozné projekty. Pro¢ te-
dy vlibec chceme a sami od sebe vyzadujeme kva-
litu? Vzdyt zadny zakon nam to nepfikazuije!

To je jedna z iluzi — nikdo nam to pry nepfika-
zuje. Samoziejmé, neni (zatim) zakon, ktery by do-
kéazal definovat a sankcionovat tfeba &istotu infor-
macnich vitrin nebo pfijemny vzhled fidi¢e tramva-
je, a existence takového zakona se nam mozna zda
i absurdni. Jenze: nasim zakonem je predevsim
prani zakaznika, tedy cestujiciho. Ano, ctéme
v8echny pravni normy, ale to nam jesté nezaruéi,
Ze cestujici bude s poskytovanymi sluzbami spo-
kojen a nevybere si napfisté jiny zpusob prepravy —
svlj automobil. VSimnéme si, kterak se vsSichni
poskytovatelé sluzeb, jichz denné vyuzivame, pred-
hani ve snaze ziskat si nas jako zakaznika. V§em
tém pekaruam, zelinaram, kadernikim, c&iSnikim
i véem ostatnim jde pfitom o kazdého z nas, o kaz-
dého jednotlivce. Také jim nikdo nepfikazuje, aby
jejich zbozi a sluzby oplyvaly vysokou kvalitou — ni-
kdo kromé zakaznika Obecné se tomu fika zakon
trhu; kdo jej necti, sdm sebe tresta.

Co u nas jesté neni samoziejmosti, ve statech
zapadni Evropy (ale také v USA a Kanadé) plati
jiz dlouho. Je proto jenom dobre, Ze se na$ pod-
nik pripojil k aktivitam, jez pravé v téchto zemich
probihaji. Musime se opravdu dobfe pfipravit na
to, Ze jednou zde bude fungovat skute¢né trzni
prostredi, v némz uspéje jen ten kvalitngjsi
a pripravenégjsi. UtéSovat se predstavou, ze ,Pra-
ha bude verejnou dopravu — tedy ,nas“ — potre-
bovat vzdycky, tak co bychom bojovali o zédkaz-
nika,“ by se nam mohlo zle vymstit. Vzdyt konku-
rence je tu jiz dnes, a to nejen v podobé automo-
bilismu - co tfeba pfiméstské autobusové linky
PIDu?! Na rfadé mist na okrajich Prahy a za hrani-
cemi hlavniho mésta provozuji autobusové linky
jini dopravci nez Dopravni podnik. Co kdyz se jim
nedokazeme kvalitou prepravy vyrovnat? Nejen-
Ze bychom nemuseli ziskat linky dalsi, ale nemu-

seli bychom znovu ziskat i nékteré ze stavajicich.
A tak by mohli néktefi z nas pfijit o praci.

Vime vsak, jak se kvalitnim dopravcem stat?

Odpovéd na tuto otdzku méa dvé podotazky. Prv-
ni z nich zni: vime, jakou kvalitu chce nas$ zakaznik
(cestujici)? A po kladné odpovédi musi hned nasle-
dovat dotaz: a jak splnit zakaznikGlv pozadavek?

Odpovédi na tyto dvé zcela zakladni otazky
v sobé obsahuje tzv. cyklus kvality a vychazi z nich
tzv. standardy kvality, €ili stéZejni obsah Programu
kvality sluzby. Zjednodu$ené fec¢eno: tusime (nikdy
to nevime presné), jaké (jak kvalitni) sluzby ocekava
nas klient, coz se pro nas stava zavazkem. Na za-

Foto: Jan Aster

kladé tohoto zavazku se snazime klientovi vyhovét
a pfipravime sluzby tak kvalitni, jak pozaduje. Cyk-
lus pak kongi (stejné jako zacal) u cestujicich, ktefi
porovnavaji nami nabizené sluzby s tim, co o¢eka-
vali. Pouze bude-li vysledny rozdil minimalni, zakaz-
niky si udrzime. Je zfejmé, Ze o skuteCny konec se
nejedna, nebot vzapéti cely cyklus zac¢ind nanovo —
nikdy nebudou nase sluzby dokonalé a nikdy ne-
mohou UpIné uspokojit kazdého cestujiciho.

Na zéakladé zkuSenosti nasich evropskych part-
nert v Programu kvality sluzby byla v unoru 1997
vybrana c&tvefice prioritnich témat, jimz jsme se v
nasledujicich letech vénovali, abychom naplnili oce-
kavani cestujicich o kvalitnich sluzbach a kvalitnim
prepravci. Tato témata byla nasledné rozpracovana
do ¢tyr standardu kvality, které jiz detailné znate ze
stranek DP-KONTAKTu - standard Presnosti pro-
vozu, standard Informovani verejnosti, standard P¥i-
jeti cestujicich a standard Stejnokrojové kazné.

Méame tedy jasno o odpovédi na prvni z podo-

tazek: cestuijici si preji, aby spoje jezdily co nejpres-
n&ji, aby byli co nejlépe a pfitom jednoduse infor-
movani o provozu MHD a zménach v ném, aby méli
pocit, Ze jsou v nasich prostfedcich a zafizenich vi-
tani a aby vidéli v Dopravnim podniku solidni firmu
se solidnimi zaméstnanci.

Odpovédi na druhou podotazku jsou uplynulé
dva roky ¢innosti Celopodnikové koordina¢ni sku-
piny kvality sluzby. Ta se snazi o zavadéni standardd
kvality pfimo do provozu podniku, monitoruje a pra-
videlné vyhodnocuije jejich pInéni.

Jsme tedy kvalitnim dopravcem?

O tom zatim nemGzeme mnoho fici. Podle hod-
noticich kritérii v ramci jednotlivych standardi se
mnohé véci zlepsuji (a jeSt€ mnohé je treba zlep-
Sovat), ovéem klicové je, zda a jak tyto zmény vni-
maji nasi klienti — cestujici. To bude ostatné pro-
blém jakéhokoli hodnoceni: predjimame predsta-
vy nasich klientl o kvalitni verejné dopravé a predji-
mame i jejich reakci na nasi realizaci jejich pred-
stav — vystavujeme se tak nebezpeci podlehnout
pokus$eni virtualni reality, kterou jsme si sami vybu-
dovali. Ukazuje se to i ve vysledcich méfeni stan-
dardu, kde jsou ¢asto velké rozdily mezi zaklad-
nim a ovéfovacim meéfenim.

Pokud se ale budeme téchto dosavadnich vy-
sledkd drzet, mdzeme na sklonku roku 1999 vysle-
dovat nékteré oblasti, v nichz doslo v pribéhu rea-
lizace Programu kvality sluzby k pozitivnim zménam.
Patfi k nim zejména problematika Prijeti cestuijicich,
kde je jiz obecné dosahovana stabilné slusna uro-
ven standardu (nedofe$enou zalezitosti vSak zlsta-
va ,prijeti“ na letisti Ruzyné), v nékterych polozkach
se zlepsSuje i oblast Informovani cestujicich a Pres-
nost provozu, zejména u o. z. Autobusy, kde byl
ucinén krok k omezeni nadjizdéni. Naopak problé-
my stale pretrvavaji napriklad s informovanim ces-
tujicich ve stanicich metra (nesviceni vitrin AWK).

Béhem roku 1999 se v ,Programu* vyskytly ta-
ké dva nové prvky. V hodnoceni Stejnokrojové kaz-
né doslo k vyraznému posunu pfijetim nové smeér-
nice k noSeni stejnokroje, ktera plati od 1. zafi 1999.
V této oblasti tak mlze byt obnoveno méreni. Zcela
novou skute¢nosti je pfiprava standardu ,Prodej jiz-
denek v automatech®, jenz by mél byt zaveden v ro-
ce 2000. Marek Sebe$
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Kam musel vzdy i rFidic péesky...

,V Bubencidne 11. srpna 1921. VaZeny pane
stavebni rado. Dovolim si Vas upozorniti na ne-
Svar respective nestydatost, ktera existuje mezi
mnoha pravodcéimi resp. fidi¢i motor. vozu elektr.

du Elektrickych podnikl k jednani s raznymi maji-
teli zachodkl at v restauracich nebo pfimo v sou-
kromych domech, pochopitelné v naprosté vétsiné
piipadl za poplatek placeny vzdy za urgité obdobi

drah praZskych trati
¢. 10a¢. 11. Vesta-
nici »Bruska nadra-
Zi« miZete po kaz-
dém prijezdu vozu
z uvedenych trati
vidéti pravodci
resp. ridice »stati«
u prkenné zdi uhel-
ného depa nadrazi
»Praha-Bruskax,
tak jako kdesi na
pissoiru!  Zkratka
misto pro stanici
elektr. drah »Brus-
ka nadrazi« méni se

Elektrickymi podniky.
Napfiklad majitelce
domu u kone¢né
v nuselské Fricové uli-
ci platily EP mési¢né
20 korun a dalsich 10
korun dostaval do-
movnik za uklid. Na
kone¢né u Kolbenky
dostaval majitel bliz-
kého hostince 50 ko-
run roéné, u Zapadni-
ho nadrazi pouzivali
zfizenci EP nadrazni-
ho zachodku, za coz
dostaval odpovédny

e P = ol

takto v pissoir!!
Jest to tim smutné,
Ze tito lidé nestydi
se ani za dnel!l. Jdu
nékolikrat denné kolem, ale vZdycky naskytne se
mi jedno a totéZ »divadlo«! Mimo to nasvédcuje
tomuto nesvaru hrozny zépach po moci, ktery ova-
ne c¢lovéka kdykoliv jde kolem. Tedy alespori z du-
vodu zdravotnich dovoluji si Vas, VaZzeny pane re-
diteli, timto poZadati, abyste laskavé ve prospéch
obecenstva zakroCil a zpravu tuto vzal na védo-
mi. S vyrazem ucty X. Y.“

Dnesni historické ohlédnuti m4, jak ostatné
z vy$e uvedeného anonymniho dopisu fediteli
prazskych elektrickych drah Ing. Piblovi vyplyva,
pomémé neobvyklé téma O zachodech se v mi-
nulosti fikavalo, Ze je to misto, kam i cisar pan
musi pésky. A tak jsme si toto lidové réeni vypuj-
¢ili v modifikované podobé do nadpisu naseho
pfispévku. Docela obyc&ejna lidska potreba byla
problémem, ktery provozovatele prazské mést-
ské hromadné dopravy pronasleduje od jejiho po-
¢atku, tedy stoleti a ¢tvrt. Sluzby privodéich a fi-
di¢h (i konduktért a kocich na korice) byly dlou-
hé. Na kone¢nych

pich.

Socidlni zafizeni pro zaméstnance na kone¢né v Hluboce-

nadrazni zfizenec mé-
siéné 7 korun. Na ko-
ne¢né na Karlové se
chodilo na zachod do
budovy nemocnice -

Zeni traté. Proto vznikl novy typ zachodku kom-
binovaného s pfistfeskem, ktery byl rozebiraci,
prostor pro cestujici byl chranén ze tfi stran a kro-
meé socidlniho zafizeni pfibyla je$té mala mistnost
pro pfipadného dozorce (dispecera). Pochopitel-
né se dal budovaly i pfistfeSky nepfenosné v mis-
tech, kde se predpokladalo trvale ukonceni linky.
Zdéné objekty s dopravni kancelafi, umyvarnou
a zachody pro zfizence vznikly napfiklad v roce
1933 na velmi frekventovanych kone¢nych u Za-
padniho nadrazi (Smichov) a u branickych leda-
ren. Prestoze byl stav podstatné lepsi nez v mi-
nulosti, nedafilo se vedeni podnikt vzdy v potreb-
ném terminu zachody postavit. Pouzivani zachod-
ki se ¢asto doZadovala i verejnost. Tak tomu by-
lo napriklad v roce 1941 u stfeSovické vojenské
nemocnice a na Pelc—Tyrolce. Proto zde byla vy-
stavéna alespori provizoria (pissoir pro verejnost,
uzavreny kloset a umyvadlo pro zfizence). Dulezi-
té bylo, Ze se nakonec dafilo celkem uspokojiveé
dodrzovat zésadu, aby na kazdé kone¢né byl pro
ridice a pravodéi k dispozici zachod alespor
v blizké restauraci, pokud nebylo mozné posta-
vit vlastni,.

Ale za vS§im jsou

Elektrické podniky ji za to
daly ,700 K jednou pro
vZdy*“. Presto jeSté po
prvni svétové valce byly
v nékterych konecnych
stanicich problémy. V né-
kterych pfipadech mohli
fidi¢i a pravod¢i vyuzivat
verejnych zachodku, na-
priklad ve VrSovicich, na
Riegrové namésti v Nus-
lich (ném. bfi Synku) ¢&i
u Vystavisté. Na Letné si
mohli odskog€it do za-

jen lidé. Na strané jed-
né byly vzdy opravné-
né pozadavky za-
méstnancu a snaha
vedeni podniku jim
vyhovét, na strané
druhé nekulturni cho-
vani nékterych za-
méstnanct &i vandal-
stvi cestujicich. Napfi-
klad v zafi roce 1948
muselo vedeni podni-
ku obéZznikem duraz-
né apelovat na své za-

chodku patficich Vodar-
nam hl. m. Prahy a na Po-
hortelci se chodilo do ka-
saren. Presto musela vzit spravni rada EP v lednu
1921 na védomi, ze v nékterych kone¢nych stani-

cich ,neni zachodu a zri-

(bez smycek) jizdni
fad v nejstarsich do-
bach mnohdy umoz-
foval jen taktak obra-
ceni vlaku, coz pfi ma-
nipulaci s vle¢nymi
vozy nebyl ukol jisté
snadny a Cekat se
svoji potfebou az na
prestavku na obeéd
nebylo mozné, a tak
se pochopitelné hle-
dala kazda vhodna
prilezitost. Privodd¢i
vleénych vozu, které
se pfipojovaly &asto
jen podle potreby ne-
bo ve Spicce, to méli
o néco jednodussi. Vle¢né vozy byvaly odstavo-
vany na zvlastnich kolejich nebo se stahovaly do
vozoven. V prvnim pfipadé drzel u odstavenych
vozU jeden uréeny pravod¢i vzdy sluzbu, zatim-
co ostatni si mohli odskocit. Ve druhém pripadé
byla situace jednodussi, protoze kazda vozovna
byla pochopitelné vybavena i zachodem.
Organizace provozu v prvnich letech existen-
ce Elektrickych podniku si vyzadovala i pravidel-
nou denni Udrzbu motorovych vozu piimo za pro-
vozu. To znamenalo ob¢&asné stfidani vozi u vo-
zoven a fidicim se tak naskytla také vhodna pri-
lezitost navstivit toalety. Presto zlstaval nej¢as-
1€j8i moznosti kratky pobyt na kone¢né. Jak vSak
nasvédcuji Cetné stiznosti verejnosti, vykonavali
zfizenci Elektrickych podnikt svoji potfebu do-
cela jednodus$e, kdykoliv to bylo jen trochu moz-
né, ato bez ohledu na to, Ze takovou ,¢innost*
pfisné zakazovaly obézniky. To vedlo spravni ra-

chu v roce 1937.
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zenci jsou nuceni odsko-
Citi v ustrani zdi apod.“
Interni hlaSeni konstatu-
je také, ze na konec¢né
linky €. 2 v Badeniho uli-
ci na Spejchare ,,nemaji
zfizenci moZnost pouZiti
zachodu nebo do hospo-
dy je nechti poustéti*.
Teprve koncem roku
1925 konstatoval pred-
seda spravni rady Ing.
Molzer, Zze je ,treba
podniknouti akci v tom
sméru, aby na kaZzdé ko-

Drevény zachod s pfistfeSkem pro cestujici na Vypi-

Rozebiratelny pristfeSek se zdchodem pro zamést-
nance ve smycce Hloubétin kolem roku 1937.

meéstnance, ktefi zne-
¢istovali zachodky
podnikové i verejné
a ze ,nesvédomiti jednotlivci kazi povést vSech
zaméstnanct DP dokonce tim, Ze konaji svou po-
tfebu v nékterych konecnych stanicich verejné
a nekryte".

Vystavba sociélnich zafizeni na konec¢nych
stanicich se v pozdégjsi dobé stala nedilnou sou-
¢asti vS8ech novych staveb tramvajovych trati
a pamatuji na né v moderni dobé& pochopitelné
i terminaly MHD u stanic metra. Podstatné vétsi
problém se zachody nez u tramvaji nastal v Se-
desatych a sedmdesatych letech v autobusové
dopravé, kde nebylo v silach podniku odpovida-
jicim zpusobem vybavit od po¢atku vSechny ko-
ne¢né. Dnes z mnoha mist zname alespori mo-
bilni zachodové buriky.

Cilem tohoto pfispévku byl jen maly nastin
(nikoliv podrobny popis vyvoje) jednoho téma-
tického stfipku slozité mozaiky historie prazské
méstské hromadné

necné stanici byly zfize-
ny stanky pro zfizence,
kde by tito eventuelné
mohli si odpocinouti. Pri
téchto stancich bylo by
tfeba zfiditi zachody.”
V roce 1927 navrhlo
projektové oddéleni dva
typy drevénych pfistres-
ki pro kone¢né stanice.
V jednom byla k dispo-
zici umyvarna a zéachod,
u druhého byl navic zfi-
zen i jednoduchy pfistre-
Sek pro cestujici. Tyto
nové drobné stavby se
prili§ neosvédgily, a to zejména jako pfistresky pro
cestujici. Konstrukce také nedovolovala jejich pfi-
padné prestéhovani na jiné misto v pfipadé prodlou-

Jeden z prvnich zdénych objektt se socidlnim zari-
zenim a soucasné s dispecerskym pracovistém ve
stanici Ledarny kolem roku 1935.

dopravy. Soucasny
stav socidlnich zafize-
ni na kone¢nych stani-
cich zname - ale to uz
je problematika jina.
A jako u mnoha his-
torickych pfispévku
i tentokrat koncime
prosbou. Mate-li zaji-
mavé informace k his-
torii zachodku na ko-
nec¢nych, a to zejména
z obdobi poslednich
priblizné tficeti let,
uvitame je. Zachody
v prazské MHD zdale-
ka nejsou nezajimavou
a banalni tématikou,
jak by se na prvni pohled mohlo zdat.
Pavel Fojtik
Foto: Archiv DP



Vozovy park autobusu - XIil. dil

V srpnovém cisle jsme se rozlougili s prvnim
predstavitelem kloubového autobusu v Praze, au-
tobusem IKARUS 280.08, ktery slouzil obyvateltim
a navstévnikim naseho hlavniho mésta po dobu pl-
nych 22 let. Posledni dodavka téchto autobust by-
la ukon€ena v roce 1990.

V roce 1991 byla dodavka téchto autobusl na-
hrazena dodavkami kloubovych autobusti KARO-
SA B 741, které byly standardné vybaveny auto-
matickou prevodovkou. Ve specifikaci dodavek pro
rok 1995 bylo s vyrobcem Karosa Vysoké Myto do-
hodnuto mimo jiné i vybaveni téchto autobusti mo-
tory LIAZ-EURON, které spliuji emisni normu
Evropské unie znamou pod zkratkou EURO 2. Tato
norma v zemich Evropského spole¢enstvi plati od
1. fijna 1996. Prvni autobus s timto motorem, s evi-
den¢nim ¢&islem 5127, byl uveden do provozu jiz
v kvétnu 1994. Tim Cesky vyrobce a samoziejmé
i Dopravni podnik prostrednictvim o. z. Autobusy za-
¢al splacet dluh v této oblasti.

Snizeni negativniho vlivu na zZivotni prostredi
v prazské aglomeraci neni jen v nakupu autobust,

které splriuji pfisné evropské normy obsahu $kodli-
vin ve vyfukovych plynech. Piikliadem muze byt i vy-
hradni pouzivani nizkosirné nafty z vyroby rafinérie
Kaucuk Kralupy nebo prechod
na bezazbestové oblozeni brzd
a samozrejmosti jsou i uc¢inna
opatreni v oblasti péce o tech-
nicky stav autobusu.

Tato péce o technicky stav
se vyznamné projevila poklesem
doby prostoju na 1000 ujetych
km z 15,1 minut v roce 1989 na
1,4 minuty v sou€asné dobg. Ja-
ky pokrok byl zaznamenan v té-
to oblasti si mtzeme pfipome-
nout jesté jednim udajem. V ro-
ce 1989 bylo ujeto pouze 3452
km na jeden prostoj zpUsobeny
technickou zavadou MHD v Pra-
ze. V leto$nim roce ujedou au-
tobusy naseho odstépného za-

a seSroubovana z paneld, zhotovenych z ocelové,
svarené a oplechované kostry, s dokon&enou po-
vrchovou Upravou. Kloubovy autobus sestava
z predni a zadni sekce, které jsou navzajem spoje-
ny to€nici, kterd umozfiuje zlom celé soupravy, v pl-
dorysné roviné +-50 stuprit a v narysné roviné +—
10 stuprit a blokazi proti zlomeni ve smyku a po-

vodu jiz 13083 km na jeden pro-
stoj zpusobeny tech-

Zakladni KAROSA Rok Podty nickou zavadou. Na
technické udaje B 741 vyroby autobust tomto pfiznivém vyvoji
Max. celkova délka mm 17355 1991 3 se podili nejen dodav-
Sitka vozové skiing mm 2500 1992 16 47 BB s sl
Vy&ka vozové skiing mm 3165 1993 45 el el Zemene
Max. predni pfevis mm 2360 1994 0 'te"cﬁ’i‘:kz”;ééz 2"::1‘?;'
Predni previs mm 2290 1995 40 —
Rozv$>r Ewaprav mm 5600/6270 1996 70 Aues  [Kaiesa
Zadni previs mm 3085 Celkem 174 B 741 pochazi z vyro-
) k 30.9.1999 by Karosa a s., Vyso-
Max. zadni pfevis ~ mm 3125 ké Myto. Motor LIAZ
Pneumatiky 11/70 R 22,5 M1,2 AML 636
ALL STEEL N (EURO 1) je horizon-
TUBELESS talni, fadovy vznétovy
Hmotnost vozu kg 13700 Celkova 25600 gestivalec s pfimym
hmotnost kg vstrikem paliva,
Pocet mist k sezeni 42+1 s turbodmychadlem,
Pocet mist k stani 108 s alternatorem PAL
Celkovéa obsaditelnost 150+1 28V/75A s automatic-
MOTOR LIAZ M1,2 A kou ¢tyrstupriovou pre-
ML 636N vodovkou ZF 4 HP 500
Podet valcll 6 s vestavénym retardé-
Primér vrtani mm 130 rem. Motor spole¢né
Zdvih pistt mm 150 s prevodovkou najde-
Objem valct cm3 11940 me v za_dnl’ casti I’Oétu'
Vykon KW/ 190 kW Max. to&ivy karoserie vleku (zadni

pfi 2000 ot/min 'moment 1115 Nm
pfi 1300 ot/min

sekce).
Polosamonosna
karoserie je sestavena

délném rozkmitani soupravy. Spojovaci ¢ast je chra-
néna vinovcovym krytem. Vyska podlahy je 890 mm
nad zemi. Vliz ma odpruzeni pneumatické s vinov-
covitymi pruzinami. Kabina fidice je uzaviena. Ctvery
dvoudilné dvere s vné vysuvnymi kfidly jsou ovla-
dany pneumaticky. Sedadla maji latexové polStare
potazené kozenkou.

Predni ndprava KAROSA - LIAZ s nezavisle za-
vésenymi koly je lichobé&znikové konstrukce s ne-
stejné dlouhymi rameny. Stfedni tuha naprava nese
oznaceni DETVA a zadni jednostupriova naprava
PPS DETVA -hypoidni s diferencidlem ROCKWELL
160 E.

Obsah nadrze 240 litrG
Maximalni rychlost 71 km/hod.
Prdmér otaceni 24 metra
Rozchod kol: vpredu 1953 mm
vzadu 1800 mm
prfivésu 1800 mm (hnaci naprava)

Tyto autobusy se dodavaly i s automatickou
tfistupriovou prevodovkou typu VOITH DIWA D-
863.2 s vestavénym retardérem. Od roku 1997 jsou
dodavany kloubové autobusy typu Karosa B 941
a v leto$nim roce i nejnovéjsi typy Karosa B 941 E,
ale o téch si povime az v nasledujicim dile. Nas se-
ridl ukon¢ime predstavenim dopravniho prostrfedku
pro meéstskou hromadnou dopravu, nabizejiciho
v souc¢asné dobé nejvyssi kvalitu pro nase klienty,
nizkopodlazniho autobusu.

Ing. Jiii Horky

Noveé typy sedacek v tramvajich a jejich udrzovani

Nové tramvajové vozy poskytuiji jak fidi¢im, tak
zejména cestujicim podstatné kulturnéjsi prostre-
di, nez na jaké jsme byli dosud zvykli. Jednim z prv-
k, které byly v interiéru vozu bezesporu kladné pri-
jaty, jsou i sedacky s latkovymi potahy, dodavané
Spanélskou firmou Fainsa. Jsou piijemné, dobre se
na nich sedi, neklouze se z nich, jsou i estetické.
Ale aby byly takové stale, musi se udrzovat Cisté.

To ov8em po prvych dodavkach vozu T6 pred-
stavovalo problém, protoZze dosud zadna tramvaj
neméla povrch sedacek feSen tak, aby je neslo udr-
zovat pouhym otfenim vihkym hadrem. S prachem
jsme si uméli poradit pomérné snadno, ovsem ¢&is-
to, Ze vliz musel byt odstaven po dobu vysychani.
Nabizely se dvé cesty: bud’ koupit Cistici stroj a pra-
covat s nim nebo zadat cisténi odborné firmé, kte-
ra se takovou udrzbou zabyva. Obé tyto cesty v8ak
predstavovaly zvySeni nakladd, bud na vybaveni
provozovny nebo uklid. A tak nezbylo, nez zatim Cis-
tit sedacky ruéné béznymi saponatovymi prostred-
Ky, coz se ovSem ukdzalo jako zdlouhavé, neefek-
tivni a vlastné slucujici v8echny mozné nevyhody.

Protoze vSechny nové vozy pro Prahu jiz bu-
dou vybaveny sedackami pro cestujici s latkovymi
potahy, bylo nemyslitelné, aby se improvizovalo da-

le, navic stéle ve vétSim rozsahu. Po poradach se
nakonec prevzala technologie firmy Lux, spocivaji-
ci ve vysati prachu klepaci hubici, nasledném vetreni
specialni pény ,Royal“ do latkového potahu a po
dvacetiminutovém pUlsobeni, kdy se péna rozlozi
na prasek, ktery na sebe vaze necistoty, opétov-
ném vysati. Pak je sedacka ,jako nova“ a vz ne-
musi byt del$i dobu odstaven. Pracnost tohoto ¢is-
téni je vS8ak pomérné velkd, a proto se provadi zhru-
ba v tfimési¢nich intervalech. Prach se ovSem od-

nové osazené sedacky jiz nepraskaji. Poslednim vét-
§im problémem jsou pak opérné nohy, které silné
koroduji a navic nejsou v podlaze ukotveny nej-
vhodneéji. | zde bude nutno ve spolupraci s Oprav-
nou tramvaiji najit vhodné reseni.

Jak je vidét, nové prvky, uzité pfi vyrobé mo-
dernich vozUl, nepfinaSeji vzdy okamzité zlepSeni
né vyssich finan€nich nakladech. Zvyseni komfortu
cestovani za to ovSem stoji. -zjs—

strafiuje denné.

Udrzovani sedacek v Gis-
toté je pouze jednou casti
jejich udrzby. Vzhledem
k vandalskym projevim né-
kterych cestujicich je nutné
obcas vymeénovat celd seda-
dla ¢&i opéradla, problémy
jsou i s plastovymi konstruk-
cemi sedacek, které v zimnim
obdobi praskaji, pravdépo-
dobné vlivem plsobeni tope-
ni vozu. Tento problém je
predmétem reklamacniho fi-
zeni a v soucasné dobé se
zd4, Ze je vyfeSen, protoze

Foto: Jan Surovsky
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Zajmy a cile zaméstnancu a zaméstnavatele se ve vétsiné problémovych
oblasti shoduji, tvrdi staronovy ¢len dozor¢i rady ing. Ladislav Spitzer

Pane inZzenyre, v inoru roku 1998 pfri-
nesl DP-KONTAKT vas celostrankovy profil, ve
kterém jste zduraznil vyéet ¢tyi sykavek, ktery
vas oslovil. Myslite si, Ze slusnost, samostatnost,
spofrivost a spolehlivost se v chovani nasich za-
méstnanct zaéinaji promitat vice, nez tomu by-
lo dfive?

Polozili jste mi zdanlivé jednoduchou otazku.
Mam-li na ni odpovédét, pak fikam: ,,Ano, ale jde
to jaksi ztuha a pfili§ pomalu®. Myslim si, Ze ale-
spon ¢ast toho je docela slusné vnimana a pre-
zentovana nasimi provoznimi pracovniky. Bylo by
v8ak potrfeba, aby se ,kofeny“ uchytily rychleji
a pevnéji ve v8ech sférach nasi ¢innosti. Zamést-
nancum na mnoha postech, a ve svém dusledku
firmé, by urcité prospélo, kdyby se chovali a jed-
nali tak, jak sami vyzaduji, aby se choval a jednal
provozni personal. Mozna je nejvétsi problém
v tom, Ze kazdy by mél zagit u sebe, a ne o¢eka-
vanim téhoz od druhych.

Zde si je v8ak dobré pripomenout, Ze Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost a my vsich-
ni, ktefi v ni pracujeme, jsme bohudik i bohuzel sou-
¢asti urcitého prostredi — systému, ve kterém na se-
be veskeré jeho prvky vzajemné plsobi. Tim ne-
chci fict nic jiného, nez pouze to, Ze hledani cest
k feSeni existujicich probléml — at uz na zemékouli,
v Evropé, v nasi republice, ve mésté, ve kterém Zi-
jeme, ¢&i ve firmé, kde pracujeme — ma bezesporu
jedno spole¢né. Je timto prostredim vyrazné ovliv-
flovano. Silné poznamenani jsme i tim, z ¢eho vy-
chazime, odkud, kam a jakou cestou kracime.

Kazdy jeden krok kupfedu je podle mého na-
zoru uskutecrovan velmi tézce a komplikované.
Myslim si, Ze mnohdy tomu tak je zbyte¢né. Zda se
mi, jakoby se sice postupné jednotlivé prvky mo-
zaiky skladaly do vyt¢eného obrazu, ale za ,porod-
nich bolesti“, které by nemusely byt tak velké, po-
kud by byly vice akceptovany prvky v chovani a €in-
nosti lidi (ale i primyslovych organizaci a instituci),
o kterych jsem s Vami hovofil pro ¢lanek do DP-
KONTAKTu pred témér dvéma lety. Mysteriézni za-
kon ¢&tyf sykavek — SluSnost, Samostatnost, Spofi-
vost a Spolehlivost je totiz podle mého nazoru za-
kladnim a neménnym vyjadfenim podstaty pozitiv-
ni ,pohonné“ sily.

IE2=d Nas souéasny rozhovor vznika u pri-
lezitosti vaSeho opétovného zvoleni za ¢lena do-
zoréi rady nasi spoleénosti. Mate za sebou ¢tyr-
leté volebni obdobi a stojite na prahu druhého.
S ¢im jste do funkce vstupoval, jak se vase pred-
stavy naplnily a nakolik jste je musel korigovat?

Réad bych predeslal, Ze pusobnost dozor¢i rady
je obecné formulovana v § 197 odst. 2 Obchodni-
ho zakoniku. Mezi jeji hlavni funkce patfi mimo jiné
i to, Ze se nezavisle na vysledku auditu zabyva ucel-
nosti ve vynakladani prostfedku.

Zastupovani zajml zameéstnancl v dozor¢i ra-
dé, k némuz mi jejich velka ¢ast dala svym hlasem
duveéru pfi prvni (1995) i opakované (1999) volbé,
vyznamné ovlivnilo a poznamenalo muj Zivot. Mi-
nulé roky utekly nezvykle rychle a v neoby¢ejném
shonu. Nebylo to jednoduché obdobi.

Ujistuji vas, Ze se v zdsadé nic z toho, co jsem
fekl o svych predstavach o praci v dozor¢i radé pfi
své prvni volbé v roce 1995, nezménilo.
Stéle jsem presvédcéen, Zze zdravou muze byt
jen ta firma — spole¢nost, ktera se ucinné zabyva
i feSenim vnitfniho socialniho klimatu ve vSech jeho
aspektech. Je potieba rozhodné ¢&init vSe pro to,
® aby bylo maximalné vyuzivano vSeho, co vede
k aktivizaci a vyuziti lidského potencialu, tedy
k prosperité nasi spole¢nosti,

® abychom bojovali proti véemu, co tomuto roz-
voji, tedy i prosperité brani, co ji tlumi.

Vyvoj ve staté, v jeho hospodarstvi, zaméstna-
nosti atd. jen podtrhuje potfebu a nezbytnost cho-
vat se a jednat v naznac¢eném smyslu. Ostatné v do-
zor¢i radé jsou dal$i dva zastupci zaméstnancu, pan
SindelaF (0. z. Metro) a pan ing. Prochazka (o. z.
Elektrické drahy), ktefi myslim tento nazor sdili a pro-
sazuji stejné jako ja.

IEZ=d Co by mélo byt hlavnim tkolem v na-
sledujicim obdobi pro Dopravni podnik a nasled-
né i dozoréi radu?

Jsme podnikem, ktery nabizi a prodava svoje sluz-
by. Uvédomujeme si, Ze kvalitni systém a sluzba verej-
né dopravy predstavuje mnohem vice nez pouhou pre-
pravu klienta odnékud nékam, Ze je dobrou a potreb-
nou alternativou k individualnimu automobilismu, resi
problémy, které vyrostly s rozsahem dopravy a méné
zatézuje Zivotni prostiedi (zabor ploch, exhalace).

Prestoze se vétsina odborniku i politiki na tom-
to nazoru shodne, tak si souc¢asné uvédomuje, ze
v normalnim pfipadé je krajné obtizné snizit indivi-
dudlni automobilismus donucovacimi prostfedky
a zékazy. Jedina moznost zvySeni podilu vefejné do-
pravy spociva v tom, aby jeji kvalita byla zvySena
tak, ze si ji lidé zvoli dobrovolné.

Co z toho vyplyva? Nasim hlavnim ukolem je
zajistit, aby naSe sluzby byly stale kvalitnéjsi a oslo-
vovaly stale vétsi po€et potencidlnich zakaznikd. Pri
zvySovani zajmu o nase sluzby ¢ili poptavky po ve-
fejné dopraveé dochazi ke zvySovani jeji nabidky. Du-
sledkem je rast pracovnich prilezitosti — pracovni
a mzdova jistota pro ty, ktefi slouzi kvalitné.

Jinymi slovy fe€eno - jestli se do verejné do-
pravy vlozi vice ¢i méné penéz, rozhoduje mimo ji-
né také kvalita nami odvadénych sluzeb.

Coby ¢len dozor¢i rady, zastupujici zajmy za-
méstnancu, mohu vyslovit ndzor, Ze v naprosté vét-
Siné problémovych oblasti se zajmy a cile zamést-
nancu a zaméstnavatele shoduji. A znovu a zase -
zdrojem prosperity slusné, samostatné, spofivé
a spolehlivé firmy je slusSny, samostatny, spofivy
a spolehlivy zaméstnanec.

IEIZXd Co byste chtél Fici na zavér?

Jestli dovolite, rad bych vyuzil této prilezitosti k po-
dékovani a prani. K podékovani jednak tém spoluza-
méstnanctim, ktefi mi svéili davéru pii mé opétovné
volbé do dozor¢i rady, ale zejména vSem nasim kole-
gynim a koleglim, ktefi na jakémkoliv misté svou kaz-
dodenni dobrou a poctivou praci pfispivaji k pozitiv-
nimu vyvoji v nasi firmé. Ujistuji Vas, Zze podle odezvy
verejnosti jsem presvédcen, Ze jich je vétsina.

Preji jim, jejich rodinam i sobé& nejen v roce
2000, ale i v dalSich letech, v letech bliziciho se no-
vého tisicileti, mnoho zdravi, $tésti a spokojenosti.
Preji nam vS8em, aby se spojovala dobra a poctiva
prace stéle vétsi ¢asti lidi a aby ti, ktefi nepfispivaji
ku prospéchu vétsiny z nés, byli ve stale slabsi
a v mensinové pozici.

Za rozhovor podékoval a mnoho uspéchu
do dalSich mésicu popial Petr Malik

Provoz elektrickych vozii metra opet uspornéjsi

V8em provozovatellm Zelezni¢nich drah je vel-
mi dobfe znamo, Ze problém opotrebeni kol Zelez-
ni¢nich vozidel patfi k jednomu z hlavnich faktord,
které limituji provozuschopnost vozového parku.
Opotrebeni kol vznika nejen ve styku kola s hlavou
kolejnice na tzv. adhezni ploSe, ale také pfi styku
boéni strany hlavy kolejnice s nakolkem, a to v nej-
vétsi mife pfi prdjezdu vozidla obloukem.

Pfimym disledkem tohoto opotiebeni je po-
tom nepfipustna zména tvaru okolku, ktera pfimo
souvisi s bezpecnosti proti vykolejeni a limituje
tedy Zivotnost dvojkoli. Pro snizeni vlivu opotre-
beni je nutno pouzit mazani kol Zelezni¢nich vo-
zidel. Mazani okolkl kol pozitivné ovliviiuje nejen
opotrebeni kol a kolejnic, ale snizuje tim také jizd-
ni odpor vznikajici tfenim mezi nakolkem a kolej-
nici. Tim dochazi sou¢asné k Uspore mechanické
prace, ktera se projevi i usporou elektrické ener-
gie.

V prazském metru byl pouzivan celd léta olejo-
vy systém mazani okolkl, za pomoci filcovych kno-
14, ktery byl dodavan ruskym vyrobcem, pfimo s vo-
zidlem. Systém fungoval pouze v obloucich a bylo
nutno jej neustéle sefizovat a doplfiovat olejem, ne-
hledé na znec¢istovani odstavnych mist na trati a dal-
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$i ekologické dopady. Jeho efektivhost v provozu
nebyla vysoka.

Snahou pracovniki od$tépného zavodu Metro
bylo najit lepsi a dokonalej$i systém bez jiz vySe
uvedenych nedostatkl. Bylo zkou$eno ostfikové
mazani okolkt olejem a mazacimi tuky. Ani tyto zpG-
soby se v8ak v provozu neosvédgily, nebot elektro-
nické regula¢ni jednotky téchto systémul nevyka-
zovaly na ruském vozidle dostate¢nou spolehlivost,
snizovaly pozarni bezpe¢€nost a pro nadmérné zne-
¢istovani podvozkovych &asti se stala udrzba elek-
trickych vozl obtiznéjsi.

Dale byl v prazském metru zkou$en systém sta-
cionarnich mazacu PORTEC, které byly umistény
na trati A priblizné v délce 6 kilometrd. U tohoto ma-
zaciho systému v8ak dochazelo k vypadkim funk-
ce anaslednému castému sefizovani. Problémy
spojené s timto systémem byly v provozu velké, do-
chéazelo &asto k pfemazavani kol s naslednym vy-
tvarenim ploch na dvojkoli. Po pul roce zkusebniho
provozu bylo od tohoto systému upusténo.

Nakonec se podafrilo najit systém mazani, kte-
ry dokonale splfuje vSechny nase pozadavky. Jed-
na se o systém CENTRAC. Principem tohoto sys-
tému je nanaseni specidlniho maziva na nakolek ty-

¢inkou CGtvercového prurezu, umisténou odpruzené
v zasobniku. Tato specialni mazaci hmota je prena-
Sena pres kolejnici na dalSich deset dvojkoli sou-
pravy. Souprava vozidel je vybavena tfemi dvojice-
mi téchto mazacu. Tento systém vynika svou jed-
noduchosti, snadnou udrzbou a obsluhou, nezaté-
Zuje zivotni prostredi, je naprosto spolehlivy, ale co
tfebeni dvojkoli vozidel. S timto systémem se do-
sahuje az trojnasobného prodlouzeni kilometrické-
ho probéhu dvojkoli, bez obnovy profilu kol. Velmi
pfiznivy vliv ma novy systém mazani i na stav opo-
tfebeni kolejnic. Jak ukazuji posledni rozbory v ob-
lasti Uspor trakéni energie, ma zavedeni tohoto sys-
tému mazani vliv i na sniZzeni spotfeby trakéni
energie.

Lze tedy fici, ze se kone¢né podafilo vyuzitim
tohoto systému vyresit v prazském metru letity pro-
blém. Vzhledem k tomu, Ze modernizace vozového
parku metra umozni podstatné prodlouzit Ihity pla-
novanych oprav vozidel, je podstatné prodlouzeni
zivotnosti dvojkoli obrovskym pfinosem. Jinak by
bylo nutno odstavovat nové elektrické vozy na vy-
ménu dvojkoli i mimo planované velké opravy.

Ing. Josef Némecek



Se zahdjenim poprazdninového provozu, od
1. zafi letos$niho roku, vstoupila v platnost Smérni-
ce generdlniho feditele ¢. 8/99 o zdsadach pouzi-
vani stejnokroje zaméstnanci naseho podniku. Po-
dle o¢ekavani vzbudila dosti velkou pozornost — po-
chopitelné zvlasté mezi témi pracovniky, kterych se
bezprostfedné tyka a na které klade mnohem vétsi
naroky nez predpisy predchazejici.

Sjednoceni stejnokrojové praxe v celém Do-
pravnim podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
bylo stanoveno jiz od 1. ledna 1999 (SGR 10/1998);
do té doby se kazdy odstépny zavod fidil vlastni
normou. Tato roztfisténa a dosti odliSna praxe ne-
vyhovovala trendu jednotné prezentace nasi spo-
le¢nosti jako nejvétsiho dopravce v systému Praz-
ské integrované dopravy na verejnosti. Nova smeér-
nice, zavadgjici sou¢asné jako novinku bodovy sys-
tém pridélovani jednotlivych stejnokrojovych sou-
¢asti, byla nasimi zameéstnanci pfijata pozitivné a po
prvnich zku$enostech bylo v priibéhu I. pololeti ro-
ku 1999 konstatovano, ze stejnokrojova kazen na-
prosté vétSiny zaméstnancu naseho podniku je na
velmi dobré drovni.

Toto pozitivni zjisténi vedlo k ivaham, Ze nelze
,usnout na vaviinech®, nebot nikdy neni situace tak
dokonald, Ze by jiz nesla zlepSovat. Proto bylo z ini-
ciativy ,,Programu kvality sluzby“ zahajeno jednani
o dal8i novelizaci stavajici normy, jehoz vysledkem
je nova Smérnice generalniho feditele ¢. 8/1999,
platna od 1. zafi letodniho roku. Tato norma vychazi
ze dvou zasadnich pohledll na smysl a systém po-
uzivani stejnokroju:

Stejnokroj jako dulezita souéast vnitini ko-
munikace v naSem podniku

Jako v kazdé organizaci, i v naSem podniku jsou
pracovnici, zastavajici funkce spojené s rozhodo-
vaci a prikazovaci pravomoci. Pokud maji pravo ne-
bo povinnost pouzivat stejnokroj, musi byt jeho po-
uzivani fizeno naro€néjSimi hledisky, nebot i ta pfi-
spivaji ke zvyraznéni osobni autority — bez ohledu
na to, zda pracovnik pouziva hodnostni a funkéni
oznaceni, ¢i nikoli. Toto hledisko nebylo v minulosti
doceriovano; soucasny trend vyvoje zaméstnanec-

kych vztahl (nejen u nas) vsak jde timto smérem.
Proto neobstoji namitky, Ze ten &i onen nadfizeny
pracovnik nepfichazi do styku s vefejnosti a na je-
ho vzhledu tedy nezalezi. — Zalezi, a mnoho.

Aniz si to mozna uvédomujeme, je nejen vizual-
né, ale i psychicky tento €lovék vniman jinak, po-
kud je s vykonem jeho funkce spojena i vysoka
osobni Uroven jak po strance osobniho vzhledu, tak
i po strankach dalsich (vyrazova uroven, osobni vy-
stupovani a podobné). Uklada-li tedy soucasné nor-
ma témto pracovnikim nékteré dalsi povinnosti na-
rozdil od téch, ktefi nejsou ve vedoucich funkcich
(napfiklad regulace pouzivani osobnich doplhkd
k odévu), nelze to chapat jako utok na integritu je-
jich osobniho projevu a vkusu (mnohdy v8ak spiSe
nevkusu), ale jako zvyraznéni jejich osobni autority,
nutné pozadované vykonem nadfizené funkce.

Stejnokroj jako viditelna stranka nasi spo-
leénosti na verejnosti

Pouzivani jednotného odévu provoznich zamést-
nanct dopravce na verejnosti ma mnohaletou tradi-
ci, odvijejici se od prvopocatkli nejen méstské hro-
madné dopravy, ale i jinych druhi dopravy. Termin
dopravacka uniforma prosel Uspésné vsemi eko-
nomickymi i politickymi zménami v tomto stoleti. Je
tedy na co navazovat, je co zlepSovat a je co rozvi-
jet. Neprilis vzdalena je doba, kdy kriticky nedosta-
tek provoznich pracovniki odsouval do pozadi na-
roky na jejich vnéjsi vzhled. Je nanejvy$ nutné rozvi-
jet ity prvky vykonu sluzby, které cestujici vnimaji
jako prezentaci podniku, jehoz sluzeb vyuZivaji.

VétSina zaméstnancu jisté bude souhlasit s na-
zorem, ze stejnokroj neni pouze od toho, aby si za-
meéstnanec pfi vykonu sluzby neopotfebovaval viast-
ni odév, ale Ze je vyrazem pfislusnosti k podniku,
ktery ma svou jistou perspektivu, ktery nam dava
praci a kde mame stoprocentni jistotu, Ze za svou
praci obdrzime mzdu (neni to tak samozrejmé, jak
se nam zda; zaméstnanci mnoha jinych podnikd tyto
jistoty nemaji). Poskytuje-li nam Dopravni podnik hl.
m. Prahy, akciova spole¢nost tyto Zivotni a socialni
jistoty, nemizeme mu upfit pravo stanovit i ur¢ita
pravidla vnéjsiho vzhledu zaméstnancu, ktefi na ve-

Bodovy systém v zavéru roku 1999 a na pocatku roku 2000

V souc¢asné dobé vrcholi zavére¢na faze prvé-
ho roku plsobnosti bodového systému pridélovani
stejnokrojovych soucastek v ramci celé akciové
spole¢nosti. Z tohoto divodu bylo nutné prijmout
nasledujici opatreni:

1. Posledni termin telefonického objednavani
pro zaméstnance, ktefi v prubé&hu roku 1999 pre-
dali fadné vyplnénou objednavkovou knihu a dosud
se jesté telefonicky neobjednali, je 10. prosinec
1999. Po tomto datu se nebudou jizZ moci zamést-
nanci telefonicky objednavat pro rok 1999 a nebu-
dou posuzovani jako nevystrojeni z divodu prekaz-
Ky na strané zaméstnavatele (tzn. o své body v ro-
ce 1999 pfijdou v pIné vysi bez nahrady). U zamést-
nancu, ktefi se pouze potrebuji dovystrojit za zbylé
body roku 1999, bude probihat systém bez telefo-
nického objednavani az do 30. prosince 1999 do-
savadnim zpUsobem, ktery plati od 1. zafi 1999.

2. Na zakladé urcitého predzasobeni odévnimi
soucastkami stejnokroje bude odévni sklad az od
1. prosince 1999 vydavat potvrzeni zaméstnancum,
ktefi nebyli radné vybaveni z divodu velikostnich
problematik. Na tomto potvrzeni bude uvedeno jmé-
no zameéstnance, sluzebni &islo, neposkytnuta odév-
ni soucastka, vySe bodl za tuto sou¢astku a razit-
ko a podpis odpovédného pracovnika odévniho
skladu.Vyse téchto bodl bude prevedena do roku
2000 bez jakéhokoliv omezeni.

3.Z dlivodu radného Ucetniho ukonceni roku 1999
bude odévni sklad dne 31. prosince 1999 uzavren.

Zaroven probihaji i pfipravy na bodovy systém
pro rok 2000.

S platnosti od 1. zafi 1999 nabyla uc¢innosti
Smérnice GR ¢&. 8/1999, Fesici zasady pouzivani stej-
nokroje zameéstnancl naseho podniku. Oproti pred-
chéazejici Smérnici GR ¢&. 10/1998 jsou pfedevsim
doplnéna a zcela jasné specifikovana pravidla

pro uzivani stejnokrojovych souéasti. Soucasné
je pred schvalenim I. dodatek ke Smérnici GR
€. 8/1999, ktery mimo jiné fesi predevsim tfi sporné
body:

1. Zaméstnanci ve vedlejSim pracovnim pomé-
ru (€innosti) bude provadén prevod bodl do nasle-
dujiciho kalendafniho roku az do maximalni vyse
2000 bodu.

2. Zaméstnanci v hlavnim pracovnim poméru
i ve vedlej$im pracovnim poméru, uzavirajici novou
pracovni smlouvu, pfi¢emz od ukonc&eni pfedcho-
ziho pracovniho poméru (€innosti) u naSeho podni-
ku neuplynula doba del$i 3 mésicu a v pfedchozim
pracovnim poméru (€innosti) méli povinnost nebo
opravnéni pouzivat stejnokroj, budou posuzovani ja-
ko zaméstnanci, ktefi pracovni pomér (¢innost) ne-
prerusili.

3. Rozsiteni stejnokrojovych soucasti o opasek
a polokosili.

V soucasné dobé probihaji jednani prfedevsim
o ekonomickych problematikach bodového systé-
mu v roce 2000. Po nabyti U€innosti I. dodatku
Smérnice GR &. 8/1999 v&etné vyjasnéni véech eko-
nomickych problematik bude stanoven koeficient
pro bodovy systém pro rok 2000 pro skupinu ,A“
i ,B“ a poCet bodu za jednotlivé odévni soucastky
pro rok 2000.

Vzhledem k nedoreSeni koeficientu bodl pro
rok 2000 je posunut |. termin pro predani objed-
navkovych knih na 21. ledna 2000 a konzulta¢ni
mistnost v Bubenské, 1.patro, €. dv. 112/13 bude
otevfena od 5. ledna 2000 do 21. ledna 2000 od
8.00 do 14.00 hodin.

Veskeré informace pro rok 2000 vcetné zajima-
vych statistik o bodovém systému roku 1999 pfi-
neseme v pfistim vydani naSeho ¢asopisu DP-KON-
TAKT. Ing. Josef DaleSicky

fejnosti jednaji jménem nasi spole¢nosti a vykona-
vaji sluzbu ve vozidlech nebo jinych prostorach. Jed-
noznacnym ucelem ustanoveni nové smérnice je te-
dy zvySeni Urovné vnéjsiho vzhledu nasich zameést-
nancu jako reprezentantl Dopravniho podniku hl.
m. Prahy, akciové spole¢nosti na verejnosti.

Sebelepsi a sebedokonalejsi smérnice vSak ne-
bude mit pozadovanou uc¢innost, pokud ji budeme
chapat pouze jako osobni omezovani a hledat jen
to, co se nam nelibi a snazit se zduvodnit jeji nepl-
néni. Proto je v prvé fadé nutna zména mysleni—
uvedomit si, ze i na$ vnéjsi vzhled je nedilnou a du-
lezitou soucasti nasi profese — vzdyt s nami jednaji
lidé, ktefri potrebuiji, zvlasté pri nestandardnich situ-
acich, radu, pomoc nebo informaci. A naprosta vét-
Sina téchto lidi kromé profesniho jednani vysoce
oceni i to, Ze s nimi jedna ¢lovék na urovni, ¢lovek
prijemného vzhledu a upraveného zevnéjsku.

Svobodné jedname tehdy, kdyz pochopime nut-
nost a uzite¢nost toho, co délame. Proto berme no-
va ustanoveni ne jako potlacovani vliastni osobnos-
ti, ale jako jednoznaény osobni pfispévek k dobré-
mu jménu naseho podniku. A ti, ktefi nemaji dosta-
tek vnitfni ochoty k tomuto pfispét a pIni nafizeni
jen ze strachu pred kontrolou a finanénim postihem,
nahrazuji — ke své $kodé — pocit vnitfni svobody
trvalymi obavami a strachem.

Na kvalitu stejnokroju si stéZzovat nemuzeme
(porovnejme ji se stavem v minulosti). Dosazeni té-
to kvality stélo na$ podnik nemalé finan¢ni prostred-
Ky v Fadu desitek miliénG korun. Vyuzivejme tedy
v plné mife to, co je ndm zadarmo poskytovano
a snazme se prispét pfikladnou péci o stejnokroj
k dobrému jménu toho, kdo nam tuto moznost po-
skytuje.

Jisté mnozi namitnou, ze pouhé, byt prikladné
noSeni stejnokroje neni podstatnou soucasti kvali-
ty vykonu sluzby. Stejnokroj samoziejmé neudéla
dobrého ridi¢e, dispecera, informatora, prepravni-
ho manipulanta a podobné. Podstatné vSak pfispi-
véa k tomu, aby profesni odbornost a zdatnost byly
prezentovany i na patficné estetické urovni. A to neni
malo. | my, kdyz uzivdme sluzeb jinych, mame stej-
né pozadavky. Nevzhledny urednik nebo neuprave-
na prodavacka v nas nevzbudi pocit daveéry k fir-
mé, kterou zastupuiji.

A na zavér: Smérnice stanovi, ze zaméstnanci
jsou povinni pouZivat stejnokroj v ¢istém a uprave-
ném stavu.

,Cisté a upravené“ by mélo byt i nase jednani —
kdykoli a s kymkoli.

Mgr. Antonin Jezek, 90 144

Je nutno kazdorocéné menit

stalé jizdenky MHD?

Ano. Tak zni stru¢na odpovéd na otazku, kte-
rou si v poslednich tydnech polozil nejeden z na-
Sich zaméstnanci.

Stary typ stalych jizdenek MHD pro zaméstnan-
ce a jejich rodinné pfislusniky, které se pouzivaly
do roku 1998, svou technologii vyroby umozroval
pomérné jednoduché zneuziti zaméstnaneckych vy-
hod i jinymi cestujicimi. Poznatky z jednotlivych Do-
pravnich podniki Ceské republiky ukazaly na vzriis-
tajici pocet zneuzivani stalych jizdenek méstské hro-
madné dopravy zachycenych prepravni kontrolou.

Z téchto duvodl rozhodla Spravni rada Sdru-
Zeni Dopravnich podnikti Ceské republiky o pouzi-
vani novych typu jizdenek MHD zaméstnance a ro-
dinné prislusniky, kde je prukazka zaroven i jizdnim
dokladem. To znamena, Ze jeji soucasti neni cenny
kupon a veskeré personifikaéni udaje jsou dosta-
te¢né chranény proti neopravnéné manipulaci. To,
Ze stéla jizdenka MHD neobsahuje kupon a cenové
udaje jsou v tisténé podobég, znemoziiuje provadét
prolongaci a stala jizdenka se musi vystavovat kaz-
doro¢né. Je nutno si rovnéz uvédomit, Ze nase spo-
le¢nost je pfi pfipadnych zménach technologie vy-
roby zna¢né omezena nutnym souhlasem ostatnich
dopravnich podnikl v rdmci Sdruzeni. To se tyka
predevsim logického pozadavku tisku fotografii di-
gitalni formou, ktery neschvalily mensi dopravni
podniky z ekonomickych duvodu.

Odbor odbytu a tarift MHD
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Jiz opét delsi dobu, tentokrate od zac¢atku prazd-
nin tohoto roku, je stanice Malostranskana trati A met-
ra pouze projizdéna, a to snizenou rychlosti. Cestujici
mohou namatkou pozorovat stavebni ruch na nastu-
pisti i v tunelech. Vidi, jako na v&ech dosud rekonstruo-
vanych stanicich, provadéni demontaze obkladl
a podhledl, zonta (= ,destnik(“ svadéjicich eventudlni
prusaky) i sanaéni prace, zejména natéry tybinkovych
spoju. Utajeny jim vSak zustaly prace zejména v eska-
latorovém tunelu, vestibulu a technickych prostorach
metra, kde je rozsah praci obdobny jako ve stanici.
A proto je nasnadé otazka — jak jsme s touto rekon-
strukci pokro€ili?

Malostranska
v poloviné

Eskalatorovy tunel, kterym jsou cestujici prepra-
vovani mezi vestibulem a nastupistém pohyblivymi
schody s prevysenim 22,6 metru, je odstrojen, jsou de-
montovany a odvezeny plvodni ruské eskalatory,
utésnény prusaky, namontovany nové zonty i bilé
podhledy, jak je zndme z ostatnich jiz rekonstruova-
nych stanic, napfiklad ze Staroméstské nebo Namésti
Miru. Jednou z dulezitych stavebnich praci byla demon-
taz starych zaklad a provedeni novych. Zvedaci po-
mocné konstrukce jsou jiz pfipraveny pro montaz no-
vych pohyblivych schodl spojujicich Urover nastupis-
té s vestibulem, které jsou vyrobkem firmy Schindler
a v souc¢asnosti jsou pfipraveny k expedici z vyrobni-
ho zavodu ve Vidni.

Montéz dal$i trojice eskalatori z vestibulu do uli¢-
ni Urovné bude pfipravena na leden roku 2000 a jiz
1. dubna pfistiho roku (a neni to april) opét budeme
jako vsichni cestujici vystupovat a nastupovat v novych
hezkych a Cistych prostorach stanice a jezdit tichymi
pohyblivymi schody.

Co si prat na zavér: aby se dilo jako dfive podafilo
a dlouho slouZilo v nezménéné — nezni¢ené podobé,
coz je véci nas vsech.

Ing. Leopold Chodura,
Inzenyring dopravnich staveb, a. s.

Celostatni soutéz

revizoriu v roce 1999

Jiz potreti (ve dnech 22. az 24. z&fi) probéhla sou-
182 prepravnich kontrolorti Ceské republiky v Rozdro-
jovicich u Brna v dustojném prostredi hotelu Atlantis.
Toto neoficialni mistrovstvi CR prepravnich kontrolorti
v letoSnim roce organizovali nasi kolegové z Dopravni-
ho podniku v Brné, ktefi pod patronaci Sdruzeni do-
pravnich podnikti CR pripravili velice kvalitni soutéz
a hodnotny program.

Soutézilo se jako v predchozich roénicich ve zna-
losti zékladnich dopravnich predpist formou pisemnych
testl a rovnéz obecnych psychotesttl pisemnou formou.
Druhy den pak byl zaméren na praktickou ¢ast a posu-
zovani skute¢nych situaci pfi kontrole celého druzstva
soutéziciho dopravniho podniku. | tato ¢ast, zamérena
na asertivni jednani revizord, jejich dislednost pfi vy-
mahani postihu a improvizaci pfi kontrole probéhla pi-
semnou formou. K zajisténi nestrannosti hodnotici ko-
mise byly vSechny testy posuzovany anonymné.

Vlastni soutéz byla neobycejné vyrovnana a rozdi-
ly v bodovani, které mély vliv na kone¢né poradi, mini-
malni. | kdyz se nase druzstvo letos nedostalo na stu-
pen vitézu, musime srde¢né pogratulovat vitéznym jed-
notlivelim a druzstvum a udélat vSe pro to, aby dalsi
ro¢nik vyznél pro prazsky Dopravni podnik pfizniveéji.
Myslime si nicméng, Zze hlavnim smyslem této soutéze
neni ziskat vitézstvi za kazdou cenu, ale zucastnit se
pratelského setkani s revizory jinych dopravnich pod-
nikl a ziskat nové poznatky a zku$enosti, které Ize vy-
uzit pfi vykonu sluzby.

| leto$ni celostatni soutéZ prepravnich kontrolort
prispéla k zviditelnéni této nepopularni, ale presto veli-
ce potiebné profese a zvyseni jejiho kreditu v ocich ces-
tujici verejnosti. Soutéz ro¢niku 1999 skoncila, ale jiz
dnes se téSime na pfisti rocnik soutéze, kterou uspora-
déa v roce 2000 Dopravni spole¢nost Zlin — Otrokovice.

Prehled vysledkt soutézi prepravnich kontrolo-
ra: I. roénik 1997 (25 soutézicich, 8 druzstev t. j. DP):
1. Zlin, 2. Praha, 3. Brno. Il. roénik 1998 (33 soutézi-
cich, 10 druzstev): 1. Praha, 2. Usti n. Labem, 3. Ostra-
va. llL.roénik 1999 (29 soutézicich, 9 druzstev): 1. Us-
ti n. Labem, 2. Brno, 3. Hradec Kralové, 4. Zlin, 5. Most
a Litvinov, 6. Praha, 7. Ostrava, 8. Opava, 9. Pardubice.

Josef Hocek, vedouci odboru prepravni kontroly
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Odpadové hospodarstvi

v 0. z. Autobusy stav a perspektivy

Koncici rok 1999 je v oblasti odpadového ho-
spodarstvi ve znameni dalsiho naplfiovani pozadav-
ki Zakona €. 125/97 Sb. (Zakona o odpadech) a ze-
jména pak jeho jednotlivych provadécich vyhlasek
a narizeni. DUsledné uplatiiovani v8ech téchto legi-
slativnich norem v podstaté znamena prehodnoceni
dosavadniho pfistupu k nakladani s odpady od je-
jich vzniku az po zneskodnéni. Duraz je v této sou-
vislosti mimo ji-

Dosavadni zku$enosti pro nakladani s odpady
ukazuji, Ze manipulace byt finan¢né nakladné pfi
budovani, ale plné vyhovujici z hlediska pozadavku
legislativy, rozsifeni moznosti druhotného tfidéni
a samotné obsluznosti, je nejvyhodnéjsi kryti ce-
lych depozitt (haly, pristresky).

V leto$nim roce byla dokon¢ena vystavba haly
odpadového hospodéfstvi v garazi Repy s cel-

né kladen na po-
zadavek tfidéni
odpadu a jejich
nasledné evi-
denéni podchy-
ceni. Proto byla
priblizné od po-
loviny tohoto ro-
ku v jednotlivych
garazich a DOZu
zavedena evi-
dence nakladani
s odpady pomo-
ci programu EVI
6.0, ktery je

kovymi naklady
5,2 miliéna  Kg,
kde je nyni u-
misténo 17 kon-
tejnera, které
jsou uréeny pro
tfidény  sbér.
Spolu s garazi
Klicov, kde je
umisténo 8 ta-
kovych kontej-
ner( a garazi
Kacerov, kde
maji pod krytym
pristreSkem tfi
kontejnery, je to

kompatibilni
s vedenim evidence odpadli Magistratem hl. m. Pra-
hy a vychéazi z provadécich vyhlaSek MZP &. 337 —
340/97 Sb.

V dlouhodobém zameéru plnéni pozadavkul le-
gislativy na tomto Useku ochrany Zivotniho prostredi
se v o. z. Autobusy orientujeme vedle vySe uvedené-
ho i na technologické zazemi odpadového hospo-
darstvi v jednotlivych provozech, kam zahrnujeme:

1. optimalizaci po¢tu nadob na ukladani odpa-
du i samotnych velkoobjemovych kontejnerd, coz
je podlozeno kalkulaci mnozstvi a druhti produko-
vanych odpadu,

2. efektivni vyuZiti vy€lenénych ploch pro umis-
téni odpadovych nadob a velkoobjemovych kontej-
nerd. Zejména tyto posledné jmenované predsta-
vuji v o. z. Autobusy prevazujici typ, ve kterych jsou
odpady soustfedovany pred odvozem z garazi. Jed-
na se o kovové kontejnery o objemu 7 md, které za-
biraji spolu s potfebnym manipulaénim prostorem
nemalou plochu.

Zimni sluzba v o. z.

Stejné jako v jinych odvétvich dopravy, i v tram-
vajovém provozu se zimni obdobi projevuje nepfiz-
nivé. Pro eliminaci negativnich vlivd poc¢asi se kaz-
doro¢né zpracovava Operacni plan zimni sluzby,
ktery obsahuje jak pfipravu na zimni provoz, tak i ne-
zbytna opatreni k jeho vlastnimu zajisténi.

Tento plan ,rozdéluje” zimni obdobi na tfi etapy:

a) dvé prechodna obdobi (od 1. fijna. do 14. lis-
topadu 1999 a od 1. do 15. dubna 2000)

b) vlastni zimni provoz (od 15. listopadu 1999
do 31. bfezna 2000).

V podzimnim prfechodném obdobi se zajistuji
vS8echna opatfeni pro organizovani a fizeni zimni
sluzby tak, aby vlastni zimni provoz probihal bezko-
lizné. O rozsahu téchto pfiprav svéd¢i jiz samotny
vycet oblasti, jichz se tykaji:

pfiprava pracovnik, zahrnujici:

e Skoleni a pouceni se zvlastnim zretelem na nové
zaméstnance,

® zaji$téni stravovani s organizaci vydeje teplého
obgerstveni ve ztizenych klimatickych podmin-
kach,

® vybaveni odévnimi a ochrannymi pomuackami po-
dle jednotlivych profesi,

e zdravotni péci,

* zajiSténi otopu pracovist a vytapéni dopravnich
prostfedku vEetné moznosti ohfevu téch pracov-
nikd, ktefi vykonavaji svoji ¢innost na otevienych
a nechranénych mistech.

pFiprava technické zakladny, zahrnujici:

e tramvajové vozy vSech typ0,

® vozy lanové drahy na Petfin,

dalsi provoz,
ktery pIné spolu s vodohospodarskym zajisténim
odpovida pozadavkum legislativy. V sou¢asné do-
bé je pfipraveno k realizaci vybudovani krytého pro-
vozu odpadového hospodarstvi v garazi VrSovice
(pfedpokladané naklady 3 miliony K¢&), kde je nyni
na oplocené plose soustfedéno 7 kontejnert. V pro-
storu DOZ Hostivar je k ukladani tuhych odpadu
vy€lenéno 9 kontejneru a pro tekuté odpady z Cis-
tirny odpadnich vod 6 kontejnert. SloZita situace je
v garazi Dejvice, kde z provoznich diivodu je 13 kon-
tejnerti zajisténych plechovymi uzamykatelnymi kry-
ty, rozmisténo po aredlu gardze s ohledem na moz-
nosti vyuziti volnych prostor.

V pfistim obdobi bude nezbytné vénovat pozor-
nost trvalému snizovani produkce nékterych druhd
nebezpecnych odpadl a z nich pak zejména ropnych
kalu a jejich odpovidajici zatfideéni podle Katalogu od-
padd. Nemalé Usili bude tfeba vynalozit i pfi tfidéni
odpadU pfimo na pracovistich, které rovnéz prispiva
k snizovani nakladd na zneskodnéni. -bus-

Elektricke drahy

motorova vozidla a pracovni mechanismy,
ostatni stroje a zafizeni,

budovy a provozni objekty,

kolejové traté a jejich zarizeni,

trolejové vedeni,

ménirenska soustroji a kabelovou sit.

V8echny uvedené oblasti jsou pak déle rozpra-
covany az do takovych podrobnosti, jaké predsta-
vuje napfiklad podrobny technologicky postup pro
preventivni a likvidacni posyp vymén ¢&i postup pro
zajisténi okamzitych oprav poskozenych zasobni-
ki pisku na tramvajovych obratistich.

Ugelem tohoto &lanku neni zvefejnit Operaéni
plan zimni sluzby (ten je ostatné k dispozici na véech
pracovistich); chtéli jsme jen seznamit ostatni za-
vody nasi spole¢nosti se skute¢nosti, Ze jsme na
zimu pripraveni, ale ne ,jen do prvniho snéhu, jak
byva v Praze zvykem, nybrz skute¢né poctivé. Hlav-
nim smyslem je v8ak upozornit na obrovsky rozsah
v8ech organiza¢nich opatfeni i naro¢nost jejich rea-
lizace v praxi tak, aby tramvajova doprava byla ply-
nuld i pfi hustém snézeni, kdy je nutné udrzet traté
i nastupni ostrivky v bezpe¢ném stavu, ¢i za sil-
nych mrazu, ve kterych silné trpi zejména tratova
zafizeni. Oproti silni¢ni dopravé jsme v urcité vyho-
dé, nebot nas nezaskodi ani naledi, ani nemoznost
uvést vozidla do provozu. Ale to v8e musime zajistit
vlastnimi silami pfi vynaloZeni nemalych finan¢nich
nakladu.

| pfes deklarovanou pripravenost si tedy vsich-
ni radéji popfejme mirnou zimu.

—zjs—



Cteni bésni ve vestibulu stanice Namésti Republiky.

Hudba v prostorach metra v predvano¢nim a velikono¢nim ¢ase je jiz béz-
nou zalezitosti a nasla si své pravidelné posluchace.

V prabéhu leto$niho roku priSel se zajimavym projektem Dne poezie a Poe-
zie pro cestujici prazsky literarni a kulturni Klub 8. Poradatelskou taktovku za-
¢aly tfimat Renata Bulvova a Bernie Higgins. Dopravni podnik hl. m. Prahy, ak-
ciova spole¢nost obéma novinkdm velice vyrazné pomohl na svét.

Bylo rozhodnuto, Ze projekt bude zahgjen v den vyro¢i narozeni Karla Hynka
Méachy, zakladatele ¢eského moderniho basnictvi. ,Macha je zndm svym tvofi-
vym duchem prosazujicim nové myslenky, které nam stale maji co fici,” sdélila
Renta Bulvova u pfilezitosti slavnostniho zahgjeni zajimavych projektu ve stre-
Sovické vozovné v Utery 16 listopadu.

Prvni verejnou akci Dne poezie byla Tramvaj poezie. Z domovské vozovny
historickych vozl vyjela do prazskych ulic nostalgicka tramvajova souprava,
kde Cetla basné nejmladsi generace Skolnich déti.

Tramvaj poezie je pfipravena na svou cestu praZzskymi ulicemi.

Udiveni PraZzané s ostychem nastupovali do vozu, kde kromé& poezie na né
¢ekalo malé obcerstveni a vystoupeni harmonikarky ¢i bubenika.

V pravé poledne se program presunul do prostor prazského metra. Pokud
jste navstivili stanice Namésti republiky, Mastek, Muzeum, Smichovské nadra-
zi, Narodni tfidu a Krizikovu, mohli jste se setkat s lidmi ¢toucimi basné a riz-
nou hudebni produkci. Rozli€éna hudebni télesa hrala riznorodé styly, které se
snazily rozehrat kolemjdouci Prazany v mrazivém dni.

Vecer se basnici presunuli do dalSich prostor, kde se s poezii setkavame
prece jen vice nez pfi cestovani.

Ti, které polibila muza a napsali sami néjaké verSe, mohli vyuzivat ,stény
poezie” putujici stanicemi podzemni drahy a kotvici ve stanici Mistek v dolni
¢asti Vaclavského namésti.

Projekt poezie pro cestujici pokracuje i v téchto dnech. Nékteré reklamni
prostory ve vozech metra a tramvaji jsou vyhrazeny basnim. Jsou a budou zde
publikovany basné soucasnych i dfive narozenych basnika.

-bda-

Hlavni slovo ve vlecném voze mély déti ze Zakladni skoly v Mikulandské ulici
v Praze 1, predc¢itajici basné.

Perspektiva

Frantisek Gellner
Ma mild, rozmila, neplakej!
Zivot uz neni jinakej.

Dnes budme jesté veseli
na nasi bilé posteli!

Zejtra, co zejtra? KdoZzpak vi.
Zejtra si lehneme do rakvi.

O prijemnou atmosféru se v motorovém voze starala harmonikarka.

Genesis

Viadimir Krivanek
Uz opadlo témér vse.
Nevladne den. Nevladne tma.
Buh ztracencl se usmiva.

A prach se radi k déjinam.

Sténa poezie, kam véseli své verse kolemjdouci PraZané ¢i navstévnici mésta.

-(ontakt 1201999 E




Nehodovost nasich autobusu v ulici U Plynarny

V minulém ¢isle naseho listu jsme uvedli mista
s nejvice nehodami autobust za obdobi leden az
zari 1999. Tentokrat vam prinasime podrobnéjsi pre-
hled o jednom z nich v porovnani se stejnym ob-
dobim rok 1997 a 1998.

Vyvoj nehodovosti v ulici U Plynarny, véetné kfi-
zovatek s ulicemi Michelskou a Bohdaleckou, ma
vzestupny trend i pfesto, ze na obou vysoce
frekventovanych krizovatkach byl zaznamenan ne-
patrny pokles nehod (viz tabulka ¢. 1). K nejvétSimu
narustu nehod (o 6) doslo v roce 1999 na témér pri-
mém, dobre prehledném useku bez silné frekvento-
vanych kfizovatek a minimalnim pohybem chodcu.
V tabulce €. 2 je uvedeno procento Ucasti nasich
autobusl na celkové nehodovosti v uvedenych Use-
cich.

fiuje bezpecny a plynuly provoz. BohuzZel zde do-
chéazi k nehodam v disledku nepfimérené rychlosti
jizdy a nesoustredénosti fidi¢l na jizdu. Touto ulici
projede v ranni $pi¢ce pracovniho dne priblizné 26
spoju zajistovanych nasimi autobusy za hodinu (kro-
mé autobusll na objizdnych traséach), tzn. kazdych
138 vterin jeden spoj. V souvislosti s uzavirkou
Bartoskovy ulice zde byla vedena objizdna trasa li-
nek 106, 124 a139 do ulice Nad Vinnym potokem,
¢imz se zvysila hustota projizdgjicich autobust za
hodinu o 56 spojt. U&astnikem nehody zde bylo
5 standardnich autobusu linky €. 188, 1 standardni
autobus linky ¢. 106 a 1 kloubovy autobus linky
¢. 139.

Zeptame-li, se pro¢ byl v roce 1999 tak velky
narast nehodovosti v ulici U Plynarny, muzeme fici,

Tabulka ¢. 1: Poéet nehod tsek 1997 1998 1999

celkem | zavinéné | celkem |zavinéné | celkem | zavinéné
kfizovatka ulic U Plynarny — Michelska 5 & 5 2 8 1
kfizovatka ulic U Plynarny - Bohdalecka 1 0 2 0 0 0
nehody celkem 7 3 8 3 10 2

Tabulka &. 2: Celkovy poc¢et nehod IAD véetné o. z.
Autobusy a procento podilu o. z. A

Ze byl ovlivnén zvySenim hustoty provozu v dusled-
ku vedeni objizdnych tras individualni dopravy

usek 1997 1998 1999

celkem | % oz A| celkem [% oz A| celkem | %0z A
kiizovatka ulic U Plynarny — Michelska 13 38,5 15 3,3 18 16,7
ulice U Plynarny 45 2,2 42 2,4 44 15,9
kiizovatka ulic U Plynarny - Bohdalecka | 12 8,3 15 1843 15 0,00

Bez zajimavosti neni ani ¢as vzniku nehod (viz
tabulka ¢. 3). VétSina nehod se stala v odpolednich
hodinéch za dobrych svételnych podminek (kromé
jedné nehody). Zatimco v letech 1997 a 1998 byl
rozdil mezi po¢tem nehod dopoledne a odpoledne
minimalni, je v roce 1999 ¢tyfnasobny.

Tabulka ¢. 3: Poéet nehod dle ¢asovych pasem

a ¢astednsé i autobusovych linek MHD. Céste¢na
uzavirka Chodovské ulice od brezna do zafi a pre-
vedeni obousmérného provozu do jedné poloviny
komunikace, nebo Uplné uzavirky ulice BartoSkovy
od zafi do listopadu, ale i ulice Pratelstvi v Uhfinévsi
od brfezna do fijna mély zna¢ny vliv na zvySenou
hustotu provozu. V soucasné dobé je tato ulice

hodina 06-08 | 08-10 | 10-12 | 12-14 | 14-16 | 16-18 | 18-20 | 20 - 21 | celkem
1997 2 2 0 1 1 1 0 0 7
1998 0 1 2 2 1 1 0 1 8
1999 0 2 0 1 2 2 3 0 10

K¥izovatka ulic U Plynarny a Michelska je
charakteristicka velkym poc¢tem odbocujicich vozi-
del individudIni dopravy i naSich autobust z ulic
U Plynarny a Nuselska do ul. Michelské a naopak.
Z hlediska Fidi¢u je naro¢na na pozornost a reakci
fidi¢e. Touto kfizovatkou projede v ranni provozni
Spi¢ce pracovniho dne priblizné 98 spoju zajisto-
vanych nasimi autobusy za hodinu, tzn. kazdych
37 vtefin jeden spoj. U&astnikem nehody zde byly
2 kloubové autobusy linky €. 139 a 1 standardni au-
tobus linky ¢. 106.

Pohled fidi¢e autobusu na ulici U Plynarny.
Foto: Archiv o. z. Autobusy

KFizovatka ulic U Plynarny a Bohdalecké je
charakteristicka velkou hustotou provozu, ale na-
opak jizdou v pfimém sméru vétsiny vozidel i na-
Sich autobust. Z hlediska fidi¢e tedy méné problé-
mova. Touto kfizovatkou projede v ranni provozni
Spi¢ce pracovniho dne priblizné 90 spoju zajisto-
vanych nasimi autobusy za hodinu, tzn. kazdych
40 vtefin jeden spoj. V letoSnim roce zde nebyl zad-
ny z nasich Fidi¢t autobusl u€astnikem dopravni
nehody.

Ulice U Plynarny ma nizsi hustotu provozu nez
jiz zminéné kfizovatky. Jeji stavebni charakter umoz-

EI ™ oncake 21900

s rovnym Zivicnym povrchem a s tramvajovym pa-
sem v urovni vozovky, a prejizdéni koleji nedéla fi-
di¢im IAD Zadné problémy. Toho dokonale vyuzi-
vaji fidi¢i osobnich vozidel pro rychlou jizdu a pred-
jizdéni, mozna ve snaze dohnat ¢asovou ztratu, kte-
rou jim objizdka zpusobila. Ne vzdy
vSak jsou dostate¢né pozorni a jedou
pfimérenou rychlosti k danym provoz-
nim podminkam.

Jaké byly pfi¢iny nehod v roce
1999?

O 3 nehody — nahlé omezeni auto-
busu v jizdé osobni-
mi vozidly a chod-
cem (zranéni cestu-
jiciho v autobuse),
neodhadnuti pri-
jezdniho profilu pfi
odboc¢ovani autobu-
su v kfizovatce,
nespravné predjiz-
déni,

najeti osobniho vozu
zezadu do autobusu
stojiciho v zastavce,
nedani prednosti v jizdé na hlavni
silnici fidicem osobniho vozidla.

Obé zavinéné nehody fidi¢em autobusu byly
zplsobeny kloubovymi autobusy typu Karosa. Ri-
di¢i autobust neodhadli spravné prljezdni profil pri
odboc¢ovani vlevo a zachytili levym bokem autobu-
su o stojici osobni vozidla v kfizovatce.

Co je pri¢inami koliznich situaci a nehod
v jednotlivych usecich?

Podle celostatni statistiky za roky 1997 az 1999
bylo nej¢astgjsi pri¢inou nehod nespravny zplsob
jizdy, nepfimérena rychlost jizdy a nedani prednosti
v jizdé. Pri nasich nehodéach se jednalo:

O 2 nehody -

O 2 nehody -

O 2 nehody —

O 1 nehoda -

1) kiizovatka ulic U Plynarny a Michelské
O nespravné predjizdéni odbocujicich auto-
bus,
O neodhadnuti prijezdniho profilu pfi odbo-
¢ovani.

Planek nehod za obdobi leden - zafi 1999
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2) ulice U Plynarny

O nedostate¢né sledovani silni¢éniho provozu

fidic¢em vozidla,

O nespravna jizda v jizdnich pruzich a ne-

spravné predjizdéni,

O nepfimérena rychlost jizdy.

3) kiizovatka ulic U Plynarny a Bohdalecké

O nespravna jizda v jizdnich pruzich pri sou-

bézné jizdé.

Co fici zavérem?

PFi¢iny nehod nelze spatfovat v zavadach ko-
munikace nebo dopravniho znaéeni. Tato komuni-
kace je po celkové rekonstrukci a ma kvalitni povrh
vozovky. | kdyz nema v celé délce vyznaceny dva
jizdni pruhy, umozruje svym stavebnim provedenim

Odbocujici vozidla z ulice U Plynarny do Michelské.
Foto: Archiv o. z. Autobusy

predjizdéni v kazdém smeéru jizdy, zejména osob-
nim vozidltim, aniz by bylo nutné vjizdét za polovi-
nu vozovky do protisméru. Tyto dobré provozni pod-
minky svadi nékteré fidice k nepfimérené rychlosti
jizdy. Pii vysSich rychlostech potom sta¢i mala chvil-
ka nesoustredéni se fidi¢e na jizdu a dojde ke koli-
zi. K ¢aste¢nému snizeni hustoty provozu a snizeni
nehodovosti by mohlo dojit od poloviny listopadu,
kdy v tomto Useku koné&i posledni objizdna trasa
v souvislosti s ukon¢enim rekonstrukce v ulici
Bartoskové. K témto nehodovym uUsekim se vrati-
me v nékterém dalSim &isle DP-KONTAKTu.
Za dopravni Usek o.z. Autobusy
pripravil Stanislav Tvrdy



Zajimate se o historii méstské hromadné do-
pravy v Praze? Tak to urcité znate muzeum ve stre-
Sovické vozovné. Ale vite, Ze vétSina pisemnych ma-
terialli i fotografii v muzeu pochazi z naseho pod-

nikového archivu? Depozitafe archivu ukryvaji
mnozstvi informaci a dokladl o rozvoji prazské
meéstské hromadné dopravy od kornky po dneSek
i 0 vyvoji samotného Dopravniho podniku od jeho
vzniku — lépe fe¢eno od pocatku Elektrickych pod-
nikd kralovského hlavniho més-
ta v roce 1897.

Cestu do archivu nasli i au-
tofi znamych televiznich pora-
du, napriklad seridlu Deset sto-
leti architektury, kde byl véno-
van jeden dil prazskému metru
a jeho historii. Prazska hromad-
na doprava byla také tématem
Nedélniho rana s Martou
Skarlandtovou. Castym na-
vstévnikem archivu je znamy fil-
movy historik Karel Céslavsky,
ktery zde ziskava podklady pro
nékteré dily popularniho pora-
du Hledani ztraceného c&asu.
Letos na podzim mohli divaci
Ceské televize sledovat stavbu
ustfedni budovy Elektrickych
podnikl v Bubenské ulici, pred
¢asem byl vysilan dil o historii
prazské dopravy a jesté dfive

o petfinské lanovce.

Staré dobové fotografie jsou uverejnény v pub-
likaci, kterou vydal podnik, se kterym mame ¢as-
tecné spole¢nou minulost — Prazska teplarenska,
ale objevi se i v knize, kterou pripravuje Ustav do-
pravniho inzenyrstvi hl. m. Prahy (UDI).

Za zminku stoji i Uzka spoluprace s Muzeem hl.
m. Prahy, a to nejen pfi poradani takovych vystav jako
byla ta ke 100. vyro¢i Kfizikovy letenské drahy v roce
1991. A kdyz uz je fe¢ o vystavach — minuly rok na
jare byla na Staroméstské radnici expozice vénovana
rozvoji Prahy v&etné dopravniho systému tficatych let
tohoto stoleti. Materidly pro tuto ¢ast pochazely z pod-
nikového archivu Dopravniho podniku.

Ale to jsou spiSe takové zajimavosti. Presto, ze
je archiv mimo stfed mésta, zda se, Ze mimo cent-
rum pozornosti rozhodné neni. Bézné do archivu
prichazeji zdjemci z fad studentt vysokych $kol, aby
zde ziskali podklady pro seminarni, ale i diplomové
prace, v posledni dobé se v badatelné objevuiji i zaci
zakladnich $kol. Takze je jisté, Ze historici méstské
hromadné dopravy na ubyté nevymfou. Ale v prvni
fadé slouzi archiv samoziejmé potfebam vlastniho
podniku.

Archiv je pfistupny vaznym
zdjemcum po predbézné do-
mluvé s vedouci archivu PhDr.
Marii Jilkovou na telefonnim
Cisle 96 19 23 13. Slovo pfi-
stupny v8ak neznamend volny
pohyb mezi regdly v depozita-
fi. Nahlizeni do archivalii je
mozné pouze v mistnosti k to-
mu uréené — badatelné, kam
vam pracovnice archivu pfi-
pravi pozadované materidly.
Studium v archivu se fidi pod-
minkami zakona CNR 343/92
Sb. o archivnictvi.

A kde nas najdete? Archiv
Dopravniho podniku hl. m. Pra-
hy, akciové spole¢nosti se na-
chézi v aredlu Ustfednich dilen
v Hostivari v budové ,H“.

PhDr. Marie Jilkova
Foto: Archiv DP
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Jubilejni jizdenka

Obyc¢ejné Ukony nas provazeji na kazdém kro-
ku. Pokud se zamyslite nad svou &innosti, zahy zjis-
tite, Ze je spousta véci, které délate tak néjak sa-
moziejmé. K témto Ukonum zcela jisté pati i kon-
trola oznacovacu v jednotlivych vozidlech nebo na
vstupech do metra nasimi pracovniky. Jeden z nich
si po oznaceni, kratce pred koncem lorského roku,
v8iml, Ze ma vlastné v ruce vyznamnou jizdenku
s ozna¢enim 1000000. Pochazi ze staré série po-
uzivané od ¢ervna 1996 do zavéru roku 1997, po-
tom byly desetikorunové jizdenky prerazeny napi-
sem ,vzorek“ a fidi¢i s nimi kontroluji, zda oznaco-
vace v jejich vozidle vykazuji spravnou ¢€innost.

Za unikatni jizdenku dékujeme a pokud pfi
svych zautomatizovanych ¢€innostech objevite né-
jakou podobnou zajimavost, zaslete nam ji do re-
dakce. -bda-

Prehled cen a uprav tarifu Prazskeé integrované dopravy k 1. lednu 2000

1. Jizdné pro jednotlivou jizdu se neméni. Platnost zvyhodnénych jizde-
nek pro jednotlivou jizdu (v cené 4 a6 K&) je omezena pouze na déti ve véku 6
az15 let, nevztahuje se véak nové na dlichodce. Toto je v souladu s ostatnimi
mésty Ceské republiky, kter4 jiz v drtivé vétsing uvedeny druh slevy neposky-
tuje (naposledy Brno s tG¢innosti od 1. ledna 2000). Omezeni poskytované sle-
vy je rovnéz v souladu s jiz existujici praxi v pfiméstské dopravé systému Praz-
ské integrované dopravy, nebot z rozhodnuti okresnich Gradd a obci se za hra-

denek.

nicemi hlavniho mésta Prahy sleva diichodctm neposkytuje.
2. Ceny jizdného u kratkodobych predplatnich jizdenek se méni pouze

u 3denni ¢asové jizdenky (platnost 72 hodin od oznaceni) ze 180 na 200

korun.

3. Ceny jizdenek v systému P+R se neméni. Tyto jizdenky jsou tarifné

pfimo odvozeny od jizdenek pro jednotlivou jizdu.
4. Cena parkovného ve vysi 10,— K& se neméni.

5. Ceny predplatnich ¢asovych jizdenek se méni takto:

bezplatna preprava psa pro drzitele kratkodobych a €asovych predplatnich jiz-

8. Bezplatna preprava véci (véetné détskych kocarkd s ditétem) se neméni.
Nové se vSak rozsifuje o jizdni kolo za stanovenych podminek.

9. Bezplatna preprava osob starSich 70 let se neméni. Bezplatna preprava
pro ucastniky odboje, rehabilitované a uc¢astniky Prazského povstani zUstava
zachovana beze zmény.

Odbor odbytu a tarifu MHD
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6. VVySe dovozného za zavazadla v systému PID se neméni.
7.Dovozné za psa se na Uzemi hl. m. Prahy neméni, je vSak zruSena

Druh pfedplatni jizdenky cena soucéasna cena od 1. 1. 2000 } \
mésiéni plnocenna jizdenka 380 K¢& 420 K& .y
&tvrtletni pinocennd jizdenka 1 000 K& 1150 K& U Lr e A
roéni pinocenn jizdenka 3 400 K& 3 800 K& R T
mésiéni zvyhodnéna jizdenka i 'r - '_:'ll II" i
pro déti 6 — 15 let 90 K¢ 100 K¢ 1 |-I : [ ] --llI .I .I
Ctvrtletni zvyhodnéna jizdenka
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Za zdravim a dusevni pohodou do Brandysa

Motto: Zdravi neni vSechno. Bez zdravi
je vSak vsechno k ni¢emu.

Soucasna doba je v podnikové sfére charakte-
rizovana vysokymi pracovnimi naroky nejenom na
¢leny vrcholového vedeni podniku, ale samoziejmé
i na ostatni pracovniky. Trend je to obecny a logic-
ky. Pokud chceme jako stat vstoupit do Evropy a ob-
stat v téZké konkurenci, musime se prizplsobit. To

Predev$im muzi vyuZivaji mozZnosti protahnout svaly
v posilovné.

nejen kvalitou poskytovanych sluzeb, ale také efek-
tivitou. Znamena to v disledku vzrustajici naroky
na samotné zaméstnance. Daleko vice nez pred né-
kolika lety jsou pracovnici ohrozeni syndromem ci-
viliza¢nich chorob, at jiz je to z divodl vysokého
pracovniho tempa, prozivanych stresovych situaci,
nevyvazené stravy nebo nedostatku pohybu. Ve vy-
spélych zemich si uvédomuiji, Ze jenom dobré pra-
covni podminky a zajisténi stravovani jiz nestaci
k zvladnuti vysokého pracovniho nasazeni. Daleko
vice se zajimaji o celkovou zdravotni pohodu za-
méstnancl a vyuziti jejich volného &asu.

Doba je daleko
vice uspéchand a jiz
neni dost dobre
mozné jako dfive
v ramci pracovni
doby uvolfiovat za-
méstnance na rtizné
sportovné — branné
akce. Sam jsem se
zUcCastnoval pravi-
delnych tréninkd na
pozami sport a sou-
stredéni pred zimni-
mi a letnimi hrami
Dopravniho podni-
ku. Tyto akce a sou-
téze byly vzdy dob-
fe pfipraveny a kro-
mé utuzovani fyzic-
ké kondice umoz-
flovaly navazani neformalniho kontaktu. Dnes jedi-
né turnaj o pohar generdlniho feditele ve fotbale,
ktery si nasel jiz pevné misto ve sportovnim kalen-
dari naseho podniku, je svétlou vyjimkou.

Mozna se ptate, pro¢ se o tom rozepisuji, a co
s tim mé& spole¢ného 10 kilometrti vzdaleny Brandys
nad Labem?

Na okraji mésta lezi Sportcentrum, postavené
v minulosti pro vrcholové sportovce. Tamni feditel
se obratil na naseho pana feditele s nabidkou

mi(ontakt 121999

Trojice masérd pomaha v rehabilitacni lince a o jejich sluzby
Jje velky zajem.

ozdravného programu pro naSe zameéstnance. Mys-
lenka natolik zaujala, Ze doslo k osobni navstéve
vedeni o. z. Metro a zastupct odbort piimo v Bran-
dyse nad Labem. Po zhlédnuti celého aredlu padlo
rozhodnuti o pfipravé ,, pilotniho “ programu. Nikdo
nemél s podobnou akci zku$enosti. Musely se vy-
fesit otazky dopravy, délky pobytu, propagace, po-
¢ty lidi a jejich vybér, zamlu-
veni sportovist, vyresit fi-
nanéni otazky, konzultovat
v8e s Iékafi a mnoho dal-
Sich véci. Nevédélo se, jestli
bude vlibec zajem a samo-
zfejmé, zda se to bude li-
dem libit.

Proto se nelze divit, Zze
jsme s kolegyni nervézné
postavali ve stfedu 8. zari
odpoledne na stanici met-
ra Cerny Most a u autobu-
su jsme oc¢ekavali prvnich
40 ,zakaznikd“, ktefi méli
pred sebou osm navstév
Sportcentra v pravidelnych
tydennich intervalech. Za-
méstnanci byli vybrani tak,
aby z kazdé sluzby byl za-

lus a pfipravuje se i dopoledni cyklus pro turnuso-
vé pracovniky.

MUj osobni nazor je podlozen nékolika lé¢ebny-
mi pobyty v rehabilitaénich Ustavech a trenérskymi
zkuSenostmi s mladezi, a proto mam jisté porov-
nani. Hlavni klad Sportcentra spatfuji v tom, Ze vSe
je k dispozici v jednom aredlu blizko od Prahy. Re-

stupce. Tito lidé se vétsinou
u autobusu vidéli poprvé.
SloZeni bylo velice pestré, mladi, ale i pfed dlicho-
dem, sportovci, ale i ti, ktefi pfi slové posilovna si
vybavili pouze stfedovékou mucirmu. V Brandyse na
né Cekaly Ctyfi hodiny sportovani a relaxace. VSich-
ni U€astnici byli rozdéleni do deseti¢lennych sku-
pin, Zeny mély pfipraveno hodinové cviceni aerobi-
ku a ostatni si mohli vybrat ze dvou télocvi¢en (stolni
tenis, odbijena, basketbal, fotbal, nohejbal a dalsi),
venkovnich tenisovych kurtl, posilovny s odbornym
instruktorem, 25 metrového bazénu ¢i zapujcit si
novy pobyt skupiny v regeneraci. VSe je umisténo
spole¢né v suterénu celého aredlu (samoziejmé kro-
mé venkovnich sportovist).

V regeneraci maji moznost zajemci podstoupit
vysoce profesiondlni vstupni lIékarskou prohlidku.
Tu provadéji Iékari Sportcentra MUDr. Svasek (pri-
mar lazni Touser)) a MUDr. Novak (feditel nemocni-
ce v Brandyse). V pfipadé zajmu je mozné vySetre-
ni na ergometru a méfeni a vyhodnoceni tukovych
zasob. Lékari stanovi nejvhodnéjsi postup proce-
dur v regeneraci a upozorni na $patné zivotni na-
vyky. K dispozici je dale sauna, teply bazén, kom-
pletni  vodolé¢ba
véetné nejmoderngj-
Sich zafizeni Hydro-
jet, hudebni postel,
solarium, elektro-
1é¢ba, ultrazvuk
a pripraveni jsou tfi
maséfi.

Jiz z prvnich re-
akci bylo znét, ze né-
ktefi se setkavaji po-
prvé s tak komplex-
ni nabidkou regene-
race a rehabilitace.
Zajem o regeneraci
se dal predpokladat,
ale mile prekvapil
i zdjem o sporto-
visté. V tak rtznoro-
dém kolektivu doslo
velice rychle k vzajemnému ,otrkani“ a jiz pfi druhé
navstévé bylo mozno shlédnout nelitostné mace
smiSenych druzstvech v nohejbalu. Velice rychle
z nas spadl strach, zda pfipraveny program se bu-
de lidem libit. Jak se 8 tydenni cyklus chylil ke kon-
ci, bylo &im dal vice slySet slova litosti, ze pomalu
vS8e konci. Proto asi ani neprekvapi, Zze na zavér cyklu
se vs8ichni slozZili na zavére¢né posezeni u skleni¢-
Ky spojené s ofezavanim veprové kyty. Diky klad-
nym ohlasiim bézi v soucasnosti jiz prvni fadny cyk-

Idealnim zarfizenim na vyhnani unavy je bazén.

habilitace je minimalné na urovni toho, co je k dis-
pozici napfiklad v rehabilitacnim uUstavu v Kladru-
bech. Vstupni vySetfeni neni formalni a Iékarsky do-
hled je po celou dobu pobytu, personal si nas vazi
jako ,pana zakaznika“. Nabidka sportovist je maxi-
malné mozna. Neocekaval jsem u tak rdznorodého
kolektivu bezkonfliktni a srde¢né vztahy bez rozdi-
lu kdo, kde a na jakém misté v podniku pracuje. Po-
stupem doby jsem sledoval pevné odhodlani lidi ne-
zUstat pasivni az cyklus skon¢i a v omezené mire
pokra¢ovat doma. Pro nékteré to bylo prvni setkani
v zivoté s takovym zafizenim. VSichni si pochvalo-
vali psychickou pohodu a odreagovani od bézného
shonu zivota. Nesetkal jsem se s tim, Zze by nékdo
litoval penéz vynaloZzenych na cely cyklus (zamést-
nanec se ¢aste¢né podili na nakladech spojenych
s pobytem v Brandyse).

S pozitivnim ohlasem se setkava hodinka aerobiku
predevsim pro Zeny.

Z pohledu podniku je dulezité, Zze takto vioze-
né penize jsou dobrou investici a vysledkem je spo-
kojeny zaméstnanec. Pobyt slouzi jako prevence
pred onemocnénim a nauceni vhodnych navyku. Za-
meéstnanec je pod dohledem lékare dva mésice bez
toho, aby k navstévam vyuzival pracovni dobu. Do-
chazi k navazani neformalnich vztahut lidi v podni-
ku bez ohledu na jejich postaveni. Druhoradé ani
neni védomi, ze v8e vzniklo za spoluprace vedeni
podniku a odborové organizace.

Pokud se chcete dozvédét vice, navstivte stran-
Ky Intranetu o. z. Metro — Pé¢e o zaméstnance -
Sportovni centrum v Brandyse nad Labem. Zamést-
nanci metra se pres Intranet mohou pfimo a pru-
bézné hlasit do dalSich cykld. Pokud by o poradani
podobnych pobytd mély zajem také ostatni odstép-
né zavody, radi se podélime o své zkusenosti.

Ing. Viktor Baier



nad Labem

Spokojenost pokracuje i nadale

Uvodni fadky jednoho z duchovnich otcti pro-
jektu mohou znit jako samochvala, ale treti listopa-
dovou stfedu jsme se vydali do Brandysa nad La-
bem, za ucastniky prvniho fadného kursu a slova
z Uvodu musime jen potvrdit.

Na pravideln& odjizd&jici autobus z Cerného
Mostu néktefi pfibihaji na posledni chvili, ale nako-
nec vsichni stihnou odjet. Ani se nesta¢ime v Bran-
dyse poradné rozhlédnout a ¢tyfi desitky frekven-
tantu mizi v $atnach, aby se co nejdfive previékli
a pfipravili na étyrhodinovy program. Desitka muzd
mizi v regeneracni lince, jejich kolegové zamifi do
kralovstvi Zeleza, posilovny. Za odborného dohle-
du zkousi, kolik svaly vydrzi. Po opusténi jednoho
z mnoha posilovacich stroju zaslechneme. , Takovy

Soucasti rehabilitacni linky jsou i skotské striky.

program je vyborny napad. Nikdo nas nekomandu-
je, co mame délat, a presto se celé ¢tyfi hodiny ne-
nudime.”

Pro damské osazenstvo je pfipravena hodinka
aerobiku a podle zaujeti U€astnic je vidét, Ze se do-
kazaly naladit na spravnou notu, kdy se kazdy sna-
Zi bojovat se zazitym pohodlim. Po skon&eni nam
jedna z u¢astnic s Usmévem na rtu sdéluje: , Tézko
bychom si nasli v normalnim programu celé odpo-
ledne na sportovani. Normalné se nepfinutime, ale
takto, kdyz nas pfivezou pfimo do viru déni, byla by
Skoda takového prostfedi nevyuzit.“ Dal$i pochvalna
slova sméfuji k regenera¢ni lince kvalitnich para-
metrd.

Ve druhé hodince se ve velké télocviéné ode-
hrava volejbalové klani mezi muzskym a zenskym
tymem, dal$i skupinka zen vyuziva sluzeb bazénu,
nezahali ani posilovna. Kazdy ze ¢&tyf desitek za-
meéstnancu odstépného zavodu Metro vyuziva je-
dine¢ného sportovniho zafizeni k protazeni téla
a pohybu, kterého se ndm vSem dostava tak Zalost-
né malo.

Kratce po devatenacté hodiné nastupuiji do au-
tobusu miticiho zpé&t na Cerny Most spokojeni za-
méstnanci, ktefi védi, Ze udélali néco malo pro se-
be a hlavné pro své zdravi.

Nas napada jen jediné, aby takovych programt
bylo pro naSe zaméstnance co nejvice. Lépe by-
chom se mohli starat o své zdravi, ale také by se
zlepsily vztahy v podniku.

-bda-

Dalsi ,,videnska“ zastavka v provozu

PFi opravé tramvajové trati v ulici Milady Hora-
kové byla vybudovana jiz druha ,vidernska“ zastav-
ka, jejiz konstrukce zna¢né uleh&uje cestujicim vy-
stup a zejména nastup tam, kde neni mozné, ob-
vykle z prostorovych divodu, vybudovat nastupni
ostrivek. Tomuto tvrzeni daji za pravdu vsichni, kdo
si vyzkouseli v praxi nastoupit do tramvaje ve Vo-
di¢koveé ulici, kde je prva z tohoto typu zastavek.

Pro ty, ktefi jesté stale nevédi, o¢ se jedna, ma-
1é pfipomenuti: zastavka bez nastupniho ostriivku
ma dvé hlavni nevyhody:

1. Cestujici vystupuiji a nastupuji pfimo z trov-
né vozovky a nejsou dostate¢né chranéni pred
neukaznénymi ¢i nepozornymi motoristy,

2. P¥i nastupu a vystupu je nutno prekonavat
vétsi vyskovy rozdil mezi schidkem vozu a Urovni
vozovky.

Tzv. videfiska zastavka svoji konstrukci prvou
nevyhodu zmirfiuje a druhou zcela rusi, protoze se
jedna vlastné o chodnik, rozsifeny do vozovky, kte-
ry ma obrubnik az na nastupni hrané. Pro cestuijici-
ho je to vlastné nejpohodingjsi zpusob, protoze vys-
kovy rozdil ke schiidku tramvaje je stejny jako u na-
stupniho ostrivku, ovéem neni nutné napred pre-

Vas, ktefi jste v posledni dobé navstivili vozovnu
Zizkov, urgité prekvapila nezvykle vypadajici tram-
vaj stojici u jejiho vjezdu. Jednalo se o viz T3 evi-
denc¢niho ¢isla 6355 z roku 1964, ktery a¢ pfipra-
ven k likvidaci prokazal svou posledni tramvajackou
sluzbu. Po dobu prestavby administrativni budovy
v ném byla do¢asné umisténa nahradni vratnice. Do
vozu byly prelozeny telefonni linky a zaveden stfi-
davy proud o napéti 230V. Témér cely interiér byl
pfizpusoben pro bézny provoz vratnice. Samoziej-
mé v ném nechybél pracovni stll, topeni a dokon-
ce ani televize. Specidlné upravené bocni okno
v zadni ¢asti vozu umozriovalo bezproblémovy kon-
takt mezi vratnym a navstévniky vozovny. Tento ne-

zvykle upraveny tramvajovy viz bylo mozné ve vo-
zovné Zizkov spattit od 6. bfezna do druhé poloviny
listopadu.

Pravé tehdy provadéla stavebni firma Building
AGS, a. s. kompletni prfestavbu administrativni bu-
dovy, ve které jsou umistény kancelare, vypravna,
vratnice a kantyna. Jaky vyznam ma tato investice
pro zizkovské tramvajaky jsme se zeptali vedouci-

chézet vozovku. Provoz automobilll je pak nucené
zpomalen tim, Ze pred vjezdem do prostoru zastav-
Ky je nutno prekonat najezdovy klin, coz je z hle-
diska bezpecnosti cestujicich jen dobre.
Takovychto zastavek by mélo byt v siti co nej-
vic, i kdyz jejich vystavba neni jisté jednoducha
a levna zalezitost. Jisté by bylo zbyte€né budovat
je tam, kde jezdi jen jedna linka (popfipadé jesté
spole¢né s autobusy) a intenzita automobilového
provozu je tak velkd, Ze by tato prekazka zplsobo-
vala tvoreni kolon. Je v8ak mnoho mist, kde by se
jisté takové zastavky osvédcCily — pfikladné od

Palmovky do Kobylis Stejskalova ve sméru z cent-
ra, Vosmikovych v opaéném sméru, jednoznaéné Ke
Stirce ve sméru do centra, Strelni¢éna a Libeznicka
v obou smérech. A to je jen jedna kolejova vétev.

Chéapeme, Ze penéz neni nikde nazbyt. Ale dal-

§i zlepSeni sluzby cestujicim, zejména tém starSim,
kterym jiz pohyb déla urcité potize, by jisté stélo za
to. Nehledé na zrychleni provozu zkracenim pobytu
v takovychto zastavkach. -zjs-
Foto: Jan Surovsky

Vratnice na koleckach

ho provozovny Zizkov pana Vaclava Havlika. ,Jsem
velmi rad, Zze se nam diky finan¢ni pomoci feditel-
stvi spole¢nosti podafilo uskute¢nit tuto pro nas ve-
lice vyznamnou akci. Pfipravovali jsme ji Ctyfi roky,
pficemz termin zahajeni musel byt nékolikrat z du-
vodu nedostatku financi odloZzen. Nova stavba po-
skytne nasim zaméstnancum vétsi plochu pro pra-

ci i odpocinek. Hlavné fidic¢im, ktefi se pfipravuji na
sluzbu na voze, a pracovnikim zalohy, umozni tra-
vit svlij ¢as v dustojném prostredi, kde jim mimo
jiné budou k dispozici i sprchy. Ostatni pracovnici
vozovny urcité oceni zlepSeni stravovacich moznosti
v nové kantyné, kterd bude denné nabizet nékolik
druht teplych jidel. Spokojeni budou uréité i nasi
vratni. Pro né, stejné jako pro ostatni pracovniky,
jsou pfipraveny nové moderné vybavené prostory.
Specidlné bych chtél podékovat vratnym za pocho-
peni, s jakym pfijali své docasné plsobeni v provi-
zorni ,tramvajové“ vratnici, kde vykon sluzby nebyl
obzvlasté za zimy ¢&i velkého tepla nijak jedno-
duchy.”

Text a foto Radan Kukal
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Torontsky protokol - protokol o celosvétovém vyznamu verejné dopravy

V kvétnu letosniho roku se poprvé v historii ko-
naly v Torontu soucasné tfi konference, organizo-
vané tfemi vyznamnymi organizacemi, sdruzujicimi
provozovatele verejné dopravy osob. Byly to:

UITP, Mezinarodni svaz vefejné dopravy (In-
ternational Union of Public Transport), schazejici
se na svém 53. Mezinarodnim kongresu,

APTA, Americky svaz vefejné dopravy (Ame-
rican Public Transit Association), ktery poradal
konferenci o problematice pfiméstské dopravy,

CUTA, Kanadsky svaz méstské dopravy, (Ca-
nadian Urban Transit Association), poradajici svoji
vyroéni konferenci.

O rozsahu a vyznamu tohoto doposud nevida-
ného mezinarodniho setkani profesionalt z oblasti

Se uvedenych organizaci a podepsali takzvany To-
rontsky protokol, kterym se mimo jiné zavazuji spo-
lupracovat a vymeénovat si informace za u¢elem dal-
Siho zlepSovani verejné dopravy. Protokol rovnéz vy-
zyvé vlady, ufedniky samosprav a v8echny profe-
siondly v dopravé, aby podporovali cile verejné do-
pravy.

Torontsky protokol, jehoz original najdete ve
zmen$ené podobé, je prelozen pokud mozno co
nejvérngji, coz je misty velmi obtizné. K nékterym
anglickym vyrazdm nékdy neexistuji ¢eské ekviva-
lenty. Napfiklad ,mobilita“, v angli¢ting ,mobility“
znamena moznost prepravit se jakymkoliv druhem
dopravy a déle pouzity preklad ,,obce“ zni v anglic-
kém origindlu ,communities”, coz ma Sirsi vyznam

zavcasu zahrnuta do vybéru lokalit a tvorby integro-
vanych dopravnich pland.

Rozsifovani raznych druht verejné dopravy je
rozhodujici proto, aby byla Siroce dostupna a jeji po-
uzivani bylo tak pritaZlivé, jak je tomu u ostatnich
dopravnich prostfedku. Za ucelem zlep$eni
infrastruktur a kvality poskytované sluzby musi byt
investovano vice verejnych a soukromych pro-
stredku.

Profesionalové ve verejné dopraveé na celém své-
té musi hrat hlavni roli pri zajistovani vhodné, bez-
pecné a cenové prijatelné verejné dopravy. Nize po-
depsané svazy verejné dopravy se zavazuji praco-
vat spolecné a délit se o ndpady a nejlepsi zkuse-
nosti za uc¢elem dal$iho zlepSeni verejné dopravy.
Tyto svazy a jejich ¢lenové se spojuji,

o

-
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aby vyzvali mezinarodni agentury, statni
spravy a verejné Cinitele a vSechny profe-
siondly pracujici v méstské a regionalni
dopravé, aby se spojili a zavazali se pod-
porovat ¢innosti schvalené v tomto pro-
tokolu.

gl

Podepsano na 53. Kongresu UITP,
Mezindrodniho svaz verejné dopravy v To-
rontu dne 27. kvétna 1999, konaném pa-
ralelné s konferenci CUTA, Kanadského
svazu méstské dopravy a APTA, Americ-
kého svazu verejné dopravy a to za ucasti
5000 dopravnich profesionalt z 75 zemi.
Za UITP, Mezinarodni svaz
= verejné dopravy
Jean—Paul Bailly
President

"a

Hans Rat
Generalini sekretar

Za CUTA, Kanadsky svaz
meéstské dopravy
Georges O. Gratton
Predseda

Michael W. Roschlau
President & C.E.O.

Za APTA, Americky svaz verejné dopravy
™ Shirley A. DelLibero William W. Millar
Predseda President

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spole¢nost je ¢lenem UITP i APTA a ak-
tivné se podili na jejich €innosti, proto je
i spolusignatafem Torontského protokolu
a v ramci Ceské republiky $iti jeho ideje.
Svét si uvédomil, Ze verejna doprava je fe-
Senim pro prehusténé méstské aglome-
race a na$ dopravni podnik se do Usili

vefejné dopravy svédci napfiklad to, ze jenom
53. kongresu UITP se zuc&astnilo 1600 delegatt ze
75 zemi. Kongres mél bohaty program, takze pred-
nasky probihaly paralelné v péti sekcich na tato
hlavni témata:

Elektronické platby a chytré karty, letistni linky,
obyvatelna mésta, konkurence, kontrakty a konce-
se, zeny v doprave, regiony a rozdéleni trati, inova-
ce sluzeb, planovani sluzeb, informacni technologie,
automaticky provoz kolejovych vozidel, kvalita
a certifikace, integrovana doprava, preprava imo-
bilnich cestuijicich, pé€e o zakaznika, marketing, bez-
pec¢nost, Uniky na cestovném, autobusy s nizkymi
emisemi, vefejnd doprava v rozvojovych zemich, re-
gionalizace a podnikani, urbanistika a vyuziti kraji-
ny, kvalita vzduchu, reorganizace podnikani, finan-
covani a spoluprace vefejnych a soukromych
dopravcu, strategie k dosazeni vyhovuijici dopravy.

Soucasné s kongresem probihala na plose
14 000 m? vystava na téma Méstska doprava, kde
své vyrobky a sluzby nabizelo 280 vystavovatelu ze
17 zemi. Mezi mnozstvim vystavovanych vozidel by-
ly standardni i kloubové nizkopodlazni autobusy, au-
tobusy s karoserii ze skelnych laminatt, autobusy
s alternativnimi druhy pohonu a nejmodernéjsi ko-
lejova vozidla s automatickym Fizenim. Z technolo-
gii bylo mozno vidét moderni systémy vybéru jizd-
ného, pouziti chytrych karet a satelitni informacni
systémy.

Vyvrcholenim v8ech tfi akci byl 27. kvéten, kdy
se na zavére¢ném zasedani 53. Mezinarodnim kon-
gresu UITP sesli vrcholovi predstavitelé vSech tfi vy-
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jako mésta, sidlisté a veskeré jiné formy osidleni ur-
¢Cité oblasti.

Torontsky protokol

Verejna doprava — hlavni pfispévek k obyva-
telnosti obci a trvalému rozvoji

V8echny osoby musi mit mozZnost zaméstnani,
vzdéléni a odpodinku. Usili k dosaZeni z hlediska Zi-
votniho prostredi vyhovujici mobility, musi zahrnovat
zvétsenou roli verejné dopravy a vyZaduje mnoho riz-
nych opatreni. Dobre fizena a dobre vyuZivana verej-
na doprava bude v pristim stoleti tvorit vyznamny pri-
spévek ke kvalité Zivota obci na celém svéte.

Hospodarstvi mize prosperovat pouze s efek-
tivnimi dopravnimi systémy a k tomu je nutné vyva-
Zené pouzivani vSech druhu dopravy, véetné mo-
hutné sité verejné dopravy. Doprava a mobilita maji
primy dopad na spole¢enskou soudrznost Zivota na-
Sich obci, ku prospéchu vsech obyvatel, véetné téch,
ktefi nemaji mozZnost jinych forem dopravy. Verejna
doprava je bezpecnd, zplsobuje mensi znecisténi
a lépe vyuziva stale vice se nedostavajici zemé, ze-
jména v méstskych oblastech.

Opatreni se musi podniknout nyni, musi se vy-
tvorit mobilita budoucnosti a zajistit pfistup k vyba-
venosti a zafizenim, aby se Celilo zhorsujicimu se sta-
vu nadeho Zivotniho prostredi a rovnéz zvétsujicim
se dopravnim zacpam.

Vétsi zapojeni se strany statnich sprav a mezi-
narodnich agentur je dulezZité. Verejna doprava musi
mit vysSi prioritu v politickém programu a musi byt
dlouhodobé podporovana verejnymi Einiteli. Musi byt

o moderni a pfitazlivou verejnou dopravu
pIng zapoijil. Ing. Jifi Subrt CSc.
Foto: Archiv autora




Predvanocni novinky ve Strediscich
dopravnich informaci

Minulé ¢islo DP-KONTAKTu pfineslo informaci
o tom, co nového najdete na pultech pétice Stredi-
sek dopravnich informaci (Muzeum, Jungmannovo
namssti, Andél, Nadrazi Hole$ovice a Cerny Most).
Ale ani listopad nebyl na novinky skoupy, a tak jen
pfipominame, Ze kromé tradi¢niho sortimentu si mi-
Zete koupit napfiklad:

TH

Reprezentativni kalenda¥ na rok 2000 (240,
K&) obsahuije ¢trnact exkluzivnich fotografii Prahy
Michala Pavlika, doplnénych mapou v grafické Upra-
vé Karla Kadlece a bude jisté pfijemnym spole¢ni-
kem v nasledujicim vyznamném roce.

Stolni kalendar na rok 1999 (99,- K¢) je vé-
novany 125. vyro¢i od zahajeni provozu méstské
hromadné dopravy v Praze. Seznami vas s tim, jak
vypadala méstska hromadna doprava v uplynulém
jednom a ¢tvrt stoleti pomoci vice nez padesati uni-
katnich fotografii, at jiz historickych nebo soucas-
nych. Pozor, v dobé uzavérky byly na skladé po-
sledni kousky!

Jednolistovy kalendaf formatu A 2 (22,- K¢&)
s vitéznou kresbou soutéze ,Méstska hromadna do-
prava o¢ima déti“.

Vozovna StieSovice 1909 - 1999 (60,- K¢) je
brozurou seznamujici odbornou i laickou verejnost

s historii vozovny, ktera se v nedavné minulosti zmeé-
nila na Muzeum méstské hromadné dopravy.

Prazsky dopravni zemépis — svazek 1 (69,
K¢) je zhavou novinkou na predvano¢nim trhu.
V souhrnné podobé se budete moci setkat s prvni
¢asti seridlu vychazejiciho vice nez dva roky pravé
na strankach DP-KONTAKTu.

Predevs$im détem je urc¢ena skladanka puzzle
(59,- K&)s motivem nové soupravy prazského met-
ra M1.

V souvislosti s otevienim stanice metra Hlou-
bétin bylo vydano i nékolik placenych informa¢nich
materiall, které patfi k tradi¢ni nabidce Stredisek
dopravnich informaci. Za 39 korun je dispozici
aktualizovana mapa Prahy s linkovym vedenim met-
ra, tramvaji a autobusu v méfitku 1:23 000, o kte-
rou je mezi Prazany, ale i navstévniky mésta velky
zajem. Schéma sité pfijde na 9 korun a korunu vice
musite vydat pfi koupi aktualizované edice No¢nich
jizdnich radu tramvaji a autobusu.

Informace o tom, jak se dostanete méstskou
hromadnou dopravou k vyznamnym prazskym pa-
matkam vam poskytne za 15 korun skladacka Vi-
tejte v Praze, vydana nejen v ¢eském, ale i némec-
kém a anglickém jazyce. -bda-

Jak jsme pripraveni na dalSi zimu?

Odstépny zavod Autobusy, oddéleni zastavko-
vé péce zajistuje, tak jako v predchozich letech,
schidnost svéfenych ploch na zastavkach pripad-
né v termindlech autobust méstské hromadné do-
pravy.Velmi ¢asto uvadénou nepresnosti v této pro-
blematice je fakt, ze vefejnost automaticky slucuje
existenci zastavky s udrzbou zastavkového prostoru
jako takového a v pfipadé problému (Spatné schid-
nosti) se obraci na od$tépny zavod Autobusy, ja-
koZto dopravce. Zavod provozujici autobusovou do-
pravu je v8ak vlastnikem toliko zastavkového zafi-
zeni, to znamena, Ze nepecuje o zastavku jako ta-
kovou. Pro piipad zaji$tovani schiidnosti to zname-
na, Ze je pecovano pouze o plochu pod pfistres-
kem (a to jesté pouze v pripadech, kdy je pristfesek
ve vlastnictvi o. z. Autobusy) a nad rdmec svych po-
vinnosti o plochu v S$ifi pfistreSku az k nastupni
hrané.

Tuto ¢&innost zajistuji pro odstépny zavod Auto-
busy dvé externi firmy, které po cely rok pecuji téz
o Cistotu zastavkového zafizeni — vyvazeni odpad-
kovych kosu, meteni ploch pfistfeSkd, myti
zastavkového zafrizeni a dalsi.

Rozhodnuti o zdsahu téchto firem je pIné v kom-
petenci vedouciho oddéleni zastavkové péce, po-
pfipadé vedouciho odboru spravy majetku. Kazdy

den, véetné sobot, nedéli a svatku je témto pracov-
nikim predavana aktualni predpoveéd pocasi z dis-
pecinku naseho odstépného zavodu. Na zakladé
téchto predpovédi, dalSich konzultaci a neposledni
fadé i dlouhodobych zku$enosti je vyhlasovan vy-
jezd a zésah v terénu. Tento zasah muze mit néko-
lik forem — muZe se jednat pouze o preventivni oSet-
feni ploch. Toto oSetfeni muze byt provedeno v za-
vislosti na situaci pouze v okrajovych ¢astech Pra-
hy, popfipadé na celém Uzemi. V pfipadé intenziv-
niho spadu snéhu je zasah provadén pokud mozno
v zavéru spadu, pokud se jedna o dlouhodobégjsi
spad, je zasah provadén opakované.

Vzhledem k rozmisténi lokalit po celém tzemi

Prahy maji externi firmy od 1. prosince do 28. unora
pohotovostni sluzbu a vyjezd do terénu je do dvou
hodin od nahlaSeni, a to kdykoliv. V zavislosti na
predpovédi pocasi muze byt obdobi pohotovosti
operativné upraveno pred 1. prosincem, nebo po
1. bfeznu.

Zajisténi schidnosti ploch, které jsou ve spra-
vé odstépného zavodu Autobusy je systémove pfi-
praveno, jsou stanovena pravidla a nezbyva nez si
prat, aby naSe meésto v nadchazejici zimé nepostihla
kalamitni situace, kdy se napInéni vySe uvedeného
stava problematickym. Ing. Milan Lacina

Skoleni oprav

nizkopodlaznich
autobusu Renault v RATP

Provoz nizkopodlaznich autobust Renault, kte-
rych odstépny zavod Autobusy vlastni jiz 92, vyvo-
lal potiebu proskoleni pracovnik DOZ Hostivar pri-
mo u jejich nejvétsiho uzivatele, kterym je pafizsky
dopravni podnik — RATP.

Skoleni které v RATP probéhlo, bylo zaméteno
na opravu horizontalniho motoru Renault - MIDR,
kde byla provedena vyména pistovych skupin a lo-
zisek a dale na opravu kuzelového prevodu na au-
tobusu Renault 312, ktery je obdobou vozu AGO-
RA bez nizkopodlazniho provedeni.

Pracovnici nasi opravny motord méli jedinec-
nou moznost spolu s pafizskymi mechaniky a tech-
niky ,osahat si“ ty typy oprav, které se jisté i pfi na-
Sem provozu vyskytnou.

Velmi pfijemnym prekvapenim pro nas byla
ochota nasich parizskych kolegu, ktefi se s nami po-
delili o poznatky z provozu tohoto typu autobusu,
se kterym maji mnohaleté zkuSenosti. ZkuSenosti
jsou o to cenngjsi, kdyz dnes vime, ze RATP Uzce
spolupracovalo na vyvoji typu AGORA s firmou Re-
nault VIP a pravem se k jeho vyvoji hlasi.

Zajimavé poznatky jsme ziskali v centralnich
opravnach RATP v Champione. Cinnost patizské
opravarenské zakladny nam potvrdila potrebu spe-
cializovaného zazemi pro bezchybnou funkci mést-
ské hromadné dopravy v Praze. Jednotliva pafizska
depa jsou samostatné hospodéarské jednotky. Udrz-
ba $pickové techniky dnes podléha normam, které
jsou na vozech Renault mnohaletym sledovanim
ovéFeny a predepisovany i vyrobcem. Cinnost spe-
cializovanych dilen opravarského centra, dilenskych
specialistu a technikll a v neposledni fadé dokonale
vybavené zdzemi pro tento typ oprav je i pro praz-
skou dopravu nezbytné.

V soucasné dobg jiz provadime opravy motord
Renault a jejich planovanou udrzbu véetné kontro-
ly vstfikovaéu. Vzhledem ke kilometrickym probé-
hdm nejstarsich nizkopodlazni autobust nenecha
na sebe oprava kuzelového prevodu dlouho ¢ekat.

Slabym mistem oprav zlstava, dodavka nahrad-
nich dilt od firmy Karosa. -bus-

Foto: Archiv o. z. Autobusy

Vanoc¢ni hudba zni
v metru

Prvni prosincovou stfedu ozZily prostory met-
ra poctvrté zpévem a hudbou zaku ze Zakladni
Skoly s rozsifenou vyukou hudebni vychovy v Pra-
ze 7 v Umélecké ulici.

Pokud jste nestihli prvni dvé vystoupeni, ne-
vadi. Ve stfedu 15. prosince 1999 od 17.00 ho-
din se bude muzicirovat ve vestibulu stanice Flo-
rencna trati C a posledni vystoupeni se usku-
te¢ni posledni predvanoéni stfedu 22. prosince
1999 v 10.30 hodin ve vestibulu stanice Mustek
traté A v doini ¢asti Vaclavského nameésti.

Na programu koncertd budou nejznamejsi va-
no¢ni koledy a pisné jako Nesem vam noviny, Dej
Buh stésti, Ticha noc, Narodil se Kristus Pan, Ve-
selé vano¢ni hody, Jak jsi krasné, Den preslavny,
Vanoce, vanoce pfichazeji a dalsi. -red-
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Zacatek ,, stoupajiciho” useku v useku Commerciale.

Trieste (Terst) — starobylé, historické, ale zaro-
veri moderni a primyslové mésto v severovychod-
ni Italii je rozlozeno na Upati pfimorského pohofi
a podél pobrezi Jaderského more. Pocet obyvatel
tohoto pfistavniho mésta presahuje v sou¢asnosti
270 tisic.

Nejvice pracovnich mist nabizi pfistav a na dru-
hém misté Zelezarny. Tam dojizdi kazdodenné tisi-

Cekani na elektrickou lokomotivu.

Parkovisteé typu P + R

ce lidi, a to nejen mistnich, ale i z okolnich vesnic
a méstecek. Polovina dojizdi osobnimi auty, zbytek
poziva verejnou dopravu, Zeleznici a autobusy, tvo-
fici patef méstské hromadné dopravy. V minulosti
byly soucasti systému i trolejbusy, ale ty byly v sou-
vislosti se stale rostoucim provozem zruSeny. Bo-
huzel, ani tramvajova doprava se na ulice Terstu ne-
vesla. Zistala jedina linka &. 2, fungujici jako spoj-
nice s mésteckem Opicina a predstavuijici kuriozitu
mezi tramvajovymi provozy.

Slavnostni otevieni elektrické drahy Trieste —
Opicina prfed méstskymi osobnostmi a tiskem se
konalo 9. zafi 1902.

Nejvétsi zviastnosti této meziméstské linky, spo-
jujici mésto u more s blizkou nahorni plosinou ve
vysi 348 metrt nad morem, je Usek podobajici se
pozemni lanovce.

Kone¢nou zastavku v Terstu najdete v central-
ni ¢asti mésta na namésti Piazza Oberdan. Po 420
metrech jizdy se dostanete do stoupajiciho Useku
se sklonem 26 procent. Za tramvajovy viz se na-

Vozovna na konecné stanici v Opiciné, je zde zacho-
van i stary historicky viiz v zelené barve.

poji elektricka lokomotiva, kterda pomoci lana mezi
kolejemi vystrka vtz o 800 metru ddle. Pri jizdé smé-
rem dolu jede lokomotiva jako prvni, tramvajovy viz
za sebou tédhne a sou¢asné brzdi.

Po zdolani ,lanového* Useku pokracuje tram-
vaj sama k méstec¢ku Opicina po Upati 5175 metrl
dlouhym uUsekem, kde stoupani dosahuje maximal-
né osmi procent.

Je logické, ze draha nefunguije sto let bez za-
sadnich zasaht. Posledni rozsahla prestavba trati
a elektrického zafizeni se uskutecnila v letech
v 1976 az 1978, kdy bylo vybudovano nové zabez-

pecovaci zafizeni. Tramvaj dosahuje na normalnich
usecich rychlosti 15 km/h a ve stoupani 8 km/h.
Rozchod je 1000 mm a v méstskych ulicich se po-
uzivaji zlabkové koleje typu Phonix, v mezimeést-
ském koleje typu Vignol.

Konecna v centru Terstu na namésti Piazza Oberdan.

Na trati se setkate s modrymi vozy s kapacitou
40 cestujicich, jejich hmotnost je 12 tun, elektricka
lokomotiva pouzivana pro zdolani sklonu je tunu
lehéi.

Jednokolejna draha s vyhybnou je pro ob&any
Terstu oblibenym a nepostradatelnym dopravnim
prostfedkem. Navstévniky pfimorského mésta je tato

Konec useku s 25 procentnim sklonem. Vpravo na
obrazku je kolej umisténa do svahu, jejimzZ ukolem je
Zzastavit viz kterému selhaly brzdy pri jizdé z Opiciny
k mori. Zajimavosti je vyhybka k Eekajici lokomotivé,
ktera se prestavi aZ po zastaveni tramvaje na zastavce.

atrakce Casto navstévovéana, nebot v prabéhu jizdy
se z tramvaje naskytaji nadherné pohledy na més-
to, more a okolni kopce.

Text a foto Jan Dvorak

ou soucasti systemu Prazske integrované dopravy

Stejné jako v evropskych metropolich, tak
i v Praze se v poslednich nékolika letech rozviji sys-
tém parkovist P+ R neboli ,zaparkuj a jed”. V tom-
to pripadé se mysli zaparkuj svdj osobni automobil
a na dal$i cestu, zpravidla do centra mésta, se vy-
dej méstskou hromadnou dopravou. Tato parkovis-
t& ve vétsiné piipadu najdeme na okraji mésta v bliz-
kosti dalnice a metra, tak aby navstévnici mésta ne-
museli cestovat se svymi automobily do centra, kde
jsou problémy s parkovanim a také

kolik otazek ing. Jana Sedlac¢ka, technicko-inves-
tiéniho naméstka TSK.

22 Kolik parkovist je v sou¢asné dobé do
systému zarazeno, kde jsou umisténa a jak jsou
vyuzivana zejména navstévniky mésta? Podle
nasich zkusenosti z pracovnich dni jsou parko-
visté ve velké mife zaplnéna.

V zavéru roku 1999 je v provozu osm zachyt-
nych parkovist u stanic metra, v lokalitach Raj-

ska zahrada, Cerny Most, Nové Butovice,
Radlicka, Nadrazi HoleSovice, Opatov, Zli¢in
a Skalka.

Na jejich vytizenost si nemltzeme stéZovat, po-
hybuje se mezi 60 az 100 procenty, samoziejmé
v zavislosti na dennim obdobi.

Jaké jsou ohlasy uzivateli na tuto
sluzbu? Da se odhadnout kolik Fidi¢t pravidel-
né uziva parkovisté?

Ohlasy na provozovani parkovist

prujezdnost ulic neni nejlepsi.

Od kveétna roku 1998 jsou parko-
visté P + R zarazena do systému
Prazské integrované dopravy, coz ma
pro jejich uzivatele nemalé vyhody. Za
parkovani zaplati pouze desetikorunu
a ,zpate¢ni“ jizdenka vyjde na 20 ko-
run. Pokud by uZivatel parkovisté jez-
dil v Praze vice, mlze si zakoupit ce-
lodenni jizdenku za 50 korun. Majitel
predplatniho kuponu, at jiz mési¢ni-
ho, ¢tvrtletniho nebo roéniho zaplati
pouze castku za parkovné. Pokud
srovnate oba udaje, je vyhodnost
a preference méstské hromadné do-
pravy na prvni pohled zfejma.

Parkovisté P + R patfi do spravy
Technické spravy komunikaci (TSK),
proto jsme pozadali o odpovéd na né-
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Foto: Jan St

systému P + R neboli ,zaparkuj a jed”
jsou vesmeés pozitivni. MnoZstvi zapar-
kovanych vozidel samozfejmé pravidel-
né sledujeme a jejich pocet se pohy-
buje mési¢né okolo 25 tisic.

24 Jaky je predpoklad dal-
Siho rozvoje téchto parkovist na uze-
mi hlavniho mésta Prahy v nejblizSim
obdobi?

Ve smyslu usneseni rady Zastupi-
telstva hl. m. Prahy se v sou€asnosti
proveéfuje priblizné 40 lokalit pro dalsi
vystavbu parkovist systému P + R
o celkové denni kapacité 20 tisic
parkovacich mist. S konkrétni realiza-
ci jsou v8ak spojeny pomeérné slozité
legislativni problémy jednotlivych
méstskych ¢asti.

-bda-
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Diichodova problematika

Vzhledem k va$im dotazim a k vaSemu velké-
mu zajmu o dlchodovou problematiku vim, ze ne
vzdy se ke kazdému dostanou vSechna ¢isla DP-
KONTAKTu. Mnoho individualnich dotazti zodpovim
po telefonu, pfi osobni navstéveé nebo pisemné, nyni
v8ak pred koncem roku 1999 opét velice vzrostl za-
jem o pred¢asné starobni duchody a dlichodovy vék.
Opét se tedy ve stru€nosti vracim do oblasti pred-
¢asnych dlichodl a dichodového véku.

Starobni dichod pied dosazenim dichodo-
vého véku

Zakon o duchodovém pojisténi umoznuje priznat
starobni dlichod i pfed dosazenim dlichodového vé-
ku. Jednd se o tzv. starobni dichod pred€asny. Za-
kon rozeznava 2 typy predcasnych starobnich du-
chodu.

1.§ 30 zakona ¢. 155/1995 Sb. o duchodovém
pojisténi (nebo zékon ¢. 233/1998 Sb. v Uplném znéni)
- tzv. starobni diichod pfed¢asny vratny

— odchod do tohoto pred¢asného starobniho du-
chodu maximalné 2 roky pred vznikem naroku na
radny starobni dichod, pfipadné az 5 let pred vzni-
kem, byl - li odfiat plny invalidni diichod - viz nize
bod c)

— kraceni o 1% za kazdych i zapocatych 90
dnu dfivéjsiho odchodu do predéasného starobniho
dichodu,

— celkova doba pojisténi musi Cinit nejméné 25
roku.

Podminky pro vznik naroku na tento predéas-
ny starobni diichod ,vratny“:

Zadatelé o tento typ predéasného starobniho dti-
chodu musi splnit jednu z nasledujicich podminek:

a) byt vedeni 180 dnl v evidenci uchaze¢u o za-
meéstnani, a ani s pomoci Uradu prace se jim nedafri
ziskat zaméstnani,

b) nebo pobiraji ¢astecny invalidni duchod,

c) nebo po stanovenou dobu pobirali plny inva-
lidni dtichod (doba pobirani plného invalidniho di-
chodu musi €init nepretrzité 5 let a ke dni odnéti pl-
ného invalidniho dichodu do dosaZeni diichodové-
ho véku chybi nejvyse 5 let).

U téchto pred¢asnych diuchodl zakon umoziiu-
je, aby jeho pozivatel po dosazeni svého fadného
dlchodového véku pozadal o svij fadny starobni du-
chod podle obecnych ustanoveni zakona (§29 zako-
na ¢. 155/1995 Sb.) bez snizovani procentni vyméry
starobniho dlichodu. Tento novy vypocet nezname-
na, jak se mnozi domnivaji, Ze procenta, o které byl
pred¢asny duchod kracen, jim budou pouze vrace-
na. Dichod bude nové vypocéten podle predpist,
které budou v dobé zadosti o Fadny starobni da-
chod platit, samozrejmé se zapoctem celé doby
pojisténi. Nové vypocteny dlichod bude vzdy po-
rovnan s vysi dosud vyplaceného pred¢asného du-
chodu. Ne vzdy musi byt nové vypocéteny duchod
vy$8i, nez dosud vyplaceny starobni dichod pred-
Casny. Zakon ale stanovi, Zze po porovnani obou du-
chodll bude vyplacen vzdy dichod vyssi.

Predc¢asny starobni diichod Ize pfiznat nejdfri-
ve ode dne podani zadosti, nikoliv zpétné.

2.§ 31 zékona ¢. 155/1995 Sb. - starobni dui-
chod predéasny trvale kraceny

— odchod do pred¢asného starobniho diichodu
maximalné 3 roky pfed vznikem naroku na Fadny
starobni diichod a samoziejmé kdykoliv pozdéji,

— kraceni 0 0,3% nebo o 0,6 % za kazdychi za-
pocatych 90 dnu dfivéjsiho odchodu do predcas-
ného starobniho duchodu,

— celkova doba pojisténi musi Cinit nejméné 25
roku.

Tento typ predc¢asného starobniho dichodu
je trvale snizeny!

Predcasny starobni diichod Ize pfiznat nejdfri-
ve ode dne podani zadosti. Zadost o predéasny
starobni diichod muize byt samoziejmé podana 2
az 3 meésice pred datem, kdy chce ob¢an do pred-
¢asného dichodu odejit, nikdy ne vSak zpétné.

Kraceni pred¢asného starobniho diichodu:

Pokud obc¢an zada o priznani predc¢asného sta-
robniho dlchodu tohoto typu po dosazeni ptivod-
nich vékovych hranic pro odchod do starobniho di-
chodu (muzi po 60. roce véku, zeny od 53. az 57.
roku véku podle vychovanych déti), krati se celkova
vySe procentni vyméry o 0,3% za kazdych i zapo-
¢atych 90 dnl dfivéj$iho odchodu.

Pokud ob¢an pozada o pfiznani predé¢asného
starobniho dliichodu pfed dosazenim puvodnich vé-

kovych hranic (muzi pfed 60. rokem véku a zeny pred
53. az 57. rokem véku podle poétu vychovanych dé-
ti) krati se celkova vySe procentni vyméry o 0,6% za
kazdych i zapo&atych 90 dnu dfivéjsiho odchodu. | po
dosazeni plvodnich vékovych hranic zustava krace-
ni 0,6% nezménéno.

Priklady:

1. Muzi narozenému 12. dubna 1942, vznikne na-
rok na radny starobni dichod po prodlouZeni dne
12. ¢ervna 2003. Do predcasného starobniho dticho-
du miZe odejit jiz ode dne 12. ¢ervna 2000 a kdyko-
liv pozdéji. Bude-li tento pfed¢asny dichod pfiznan
po dovrseni jeho 60. roku véku, tedy ode dne 12. dub-
na 2002, bude se vyse procentni vyméry kratit za kaz-
dych i zapocatych 90 dni drivéjsiho odchodu o 0,3%.
PoZada-li vsak o priznani pred¢asného starobniho du-
chodu pred 12. dubnem 2002, tedy pred 60. rokem
véku, bude se vySe procentni vyméry kratit za kaz-
dych i zapoc&atych 90 dnu drivéj$iho odchodu o 0,6%
a toto kraceni zistava i po dovrseni 60. roku véku.

2. Muzi narozenému 8. ¢ervence 1941, vznikne
narok na radny starobni diichod po prodlouZeni dne
8. ¢ervence 2002. Do predcasného starobniho di-
chodu mohl odejit jiz ode dne 8. ¢ervence 1999 a kdy-
koliv pozdeji. Bude-li tento predcasny duchod priznan
po dovrseni jeho 60. roku véku, tedy ode dne 8. cer-
vence 2001, bude se vyse procentni vyméry kratit za
kazdych i zapocatych 90 dn( drivéjsiho odchodu
0 0,3%. Pozada-Ili vSak o priznani pred¢asného sta-
robniho duchodu pred 8. cervencem 2001, tedy pred
60. rokem véku, bude se vyse procentni vyméry kra-
tit za kaZzdych i zapocatych 90 dnt drivéjsiho odcho-
du o 0,6% a toto krdceni zustava i po dovrseni 60. ro-
ku véku.

3. Zené narozené 8. ervence 1944, ktera vycho-
vala 1 dité, vznikne ndrok na radny starobni dichod
8. brezna 2002. Do predcasného starobniho dichodu
mohla odejit jiZ od 8. brezna 1999 a kdykoliv pozdéji.
Byl-li tento predcasny starobni dichod priznan po do-
vréeni jejiho 56. roku véku (ptivodni vékova hranice pro
odchod do starobniho dichodu), tedy ode dne 8. cer-
vence 2000, kréti se vySe procentni vyméry za kaz-
dych i zapocatych 90 dni drivéjsiho odchodu o 0,3%.
Pozada-li vsak o priznani pred¢asného starobniho du-
chodu pred 8. ¢ervencem 2000, tedy pred 56. rokem
véku, bude se vyse procentni vymeéry kratit za kaZdych
i zapocatych 90 dnu drivéjsiho odchodu o 0,6% a to-
to kraceni zdstava i po dovrseni 56. roku véku.

4. Zené narozené 8. Gervence 1944, ktera vycho-
vala 2 déti, vznikne narok na radny starobni duchod
8. listopadu 2000. Do predcasného starobniho du-
chodu mohla odejit jiz od 8. listopadu 1997 a kdyko-
liv pozdéji. Bude-li tento predc¢asny starobni dichod
priznan po dovrseni jejiho 55. roku véku (pavodni vé-
kova hranice pro odchod do starobniho dtchodu),
tedy ode dne 8. ¢ervence 1999, bude se vyse pro-
centni vymeéry Kratit za kaZzdych i zapocatych 90 dnu
drivéjsiho odchodu o 0,3%. PoZadala-li vSak o prizna-
ni predc¢asného starobniho dichodu pred 8. cerven-
cem 1999, tedy pfed 55. rokem véku, bude se vyse
procentni vyméry kratit za kaZdych i zapocatych 90
dnu drivéjsiho odchodu o 0,6% a toto krdceni zusta-
va i po dovrseni 55. roku veku.

Kréaceni je trvalé, pri dosaZeni radného dtcho-
dového véku nelze poZadat o novy vypocet.

Pokud obé&an po pfiznani kteréhokoliv typu
predéasného starobniho diichodu zacéne byt vy-
délec¢né cinny (vykonavat vydéle¢nou ¢innost, kte-
ra zaklada ucast na diichodovém pojisténi), vy-
plata predéasného dichodu nenalezi. Po skon-
¢éeni vydélecné ¢innosti bude diichod prepocten.
Pritom se rozliSuje, zda vydéleéna ¢innost byla
konana v obdobi do dosazeni diichodového véku
nebo v obdobi po dosazeni diichodového véku.

Duchodovy vék

Dlchodovy vék ¢inil

a) umuza 60 let

b) u Zen dle poctu vychovanych déti

— 53 let — vychova alespor 5 déti

— 54 let — vychova 3 nebo 4 déti

— 55 let — vychova 2 déti

— 56 let — vychova 1 ditéte

— 57 let = Zeny bezdétné

pokud tohoto véku bylo dosazeno do 31. pro-
since 1995.

Pokud tyto vékové hranice budou dosazeny v ob-
dobi od 1. ledna 1996 do 31. prosince 2006, stano-
vi se duchodovy vék tak, ze se ke kalendarnimu me-

sici, ve kterém pojisténec dosahl této hranice, prici-
taji u muza 2 kalendaini mésice a u Zen 4 kalen-
darni mésice za kazdy i zapocaty kalendarni rok
z doby po 31. prosince 1995 do dne dosazeni vyse
uvedenych vékovych hranic.

Dlchodovy vék po 31. prosince 2006 &ini:

a) umuzl 62 let

b) u Zen 57 let — vychova alespon 5 déti

— 58 let — vychova 3 nebo 4 déti

— 59 let — vychova 2 déti

- 60 let — vychova 1 ditéte

— 61 let — Zeny bezdétné.

Priklady:

1. Zena, narozena 1.fjjna 1944 — bezdétna, méa
narok na starobni diichod v 57 letech + 24 mésicu
prodlouZeni, t. j. k 1. fijnu 2003

2. Zena, naroz. 1. fijna 1944 — 1 dité, mé narok na
starobni duchod ma v 56 letech + 20 mésicu pro-
dlouZeni, t. j. k 1. ¢ervnu 2002.

3. Zena, narozena 1. fijna 1944 — 2 déti, ma né-
rok na starobni dichod v 55 letech + 16 mésicui pro-
dlouZeni, t. j. k 1. unoru 2001.

4. Zena, narozena 1. 10. 1952 — 2 déti, ma ndrok
na starobni dichod by méla puvodné v55 letech, kte-
ré dovrsi k 1. fijnu 2007, tedy aZ po datu 31. prosince
2006, duchodovy vék tedy cini 59 rokd, t. j. k 1. fijnu
2011.

5. Muz, narozeny 12.dubna 1942, ma ndrok na
starobni duchod v 60 letech + 14 mésicu prodlouZe-
ni, t. j. k 12. ¢ervnu 2003.

6. Muz, narozeny 19. fijna 1945, ma narok na sta-
robni dichod v 60 letech + 20 mésicu prodlouzeni,
t.j. k 19. Cervnu 2007.

7. Muz, narozeny 10. dubna 1946, ma narok na
starobni duchod v 60 letech + 22 mésicu prodlouZe-
ni, t. j. k 10. unoru 2008.

8. Muz, narozeny 11. listopadu 1947, by mél na-
rok na starobni dichod puvodné v 60 letech, které
dovrsi k 11. listopadu 2007, tedy aZ po datu 31. pro-
since 2006, dichodovy vék ¢ini 62 rokd, tedy k 11. lis-
topadu 2009.

Navrhy zmén v roce 2000:

— vy$8i kraceni u pred¢asnych dichodl o 0,2%
u kazdého typu pred¢asného dichodu, navrh zmé-
ny pfiblizné od 1. ¢ervence 2000 nebo pozdsji,

- zvySeni dvojnasobku zivotniho minima pro vy-
déle¢nou cinnost starobnich dichodcl do 2 let po
vzniku naroku z ¢astky 6 860 K& na 7 360 K& od
1. ledna 2000 nebo pozdéji.

Tyto navrhy mohou byt samozfejmé zcela jinak
schvélené a ucinnost téZ od jiného data. Odpovidam
v8ak na vaSe ¢etné dotazy, zda budou od 1. ledna
2000 zruseny pred¢asné duchody. Od 1. ledna 2000
urcité zruSeny nebudou, ale pfipravuji se zmeény viz
vySe, pripadné jesté dalSi. Znovu upozorriuji, ze vSe
jsou zatim pouze navrhy.

Chcete-li znat odpovédi na nékteré dalsi otaz-
ky o diichodech, obratte se pisemné nebo telefo-
nicky na zaméstnanecky odbor Dopravniho pod-
niku hl. m. Prahy a.s. - feditelstvi. Adresa je Bu-
benska 1, 170 26 Praha 7, ® 96 19 33 61

Helena Bajerova,
zaméstnanecky odbor Feditelstvi

Nemocenské davky
po novele

Ptate se, kolik dostanete penéz, kdyz onemocni-
te a nebudete chtit nemoc nebezpecné prechazet i
si na marodéni brat dovolenou?

Po témér Sesti letech se od letosniho 1. fijna zvy-
Sily nemocenské davky. Onemocnite-li a zGstanete
v pracovni neschopnosti, uz to nemusi byt takova
finanéni Gjma.

Znacné zlepSeni prinesla nova Uprava zakona
o nemocenském pojisténi zejména zaméstnanctim
s primérnym piijmem mezi 10 az 16 tisici korun mé-
siéné.

Maximalni denni vymérovaci zaklad, ze kterého
se davky odvodi je nyni 468,- K&, dfive to bylo
270,- K¢.

Vypoc&et nemocenskych davek pfitom zustava
zachovan. Prvni tfi dny pracovni neschopnosti néle-
2i 50% denniho vymérovaciho zékladu a od &tvrté-
ho dne potom 69% zakladu. Maximalni denni davka
za prvni azZ tfeti den nemoci je tedy 234,— K&, dfive
135,- K¢ a od ¢tvrtého dne nemoci 323,- K&, dfive
186,— KE&. Ov8em je tfeba upozornit, Ze nejvy$s$i moz-
na mési¢ni nemocenska je 9 423,— K&, dfive to bylo
5 427,- K&, coz odpovida priblizné hrubé mésiéni
mzdé ve vysi 16 tisic korun.

Ing. Pavel Pitra, vedouci zaméstnaneckého
odboru reditelstvi

Ykontakt 12°19%9 m
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Veletrh Védma 99

Od 4. do 6. listopadu letosniho roku se konal
v novém veletrznim aredlu na Strahové 6. ro¢nik me-
zinarodniho veletrhu vzdélani, kvalifikace, védy
a kultury Védma 99. Zastitu nad touto akci prevza-
lo ministerstvo $kolstvi, mladeZe a t&lovychovy CR
a Magistrat hl. m. Prahy.

Ani v tomto ro¢niku na veletrhu nechybél stanek
SPS dopravni, SOU a U, zfizeného Dopravnim pod-
nikem hl. m. Prahy, akciovou spole¢nosti. Stanek byl
stejné jako v minulych letech zhotoven zaky Skoly.
Informace o $kole mohli navstévnici shlédnout na vi-
deodata—projekci, ale mnohé prilakal porad Od koriky
k metru, ¢ moznost vyzkouSet si své dovednosti
a postfeh na nabizenych elektronickych hrach, kte-
ré jsou také vysledkem ¢innosti zaku Skoly.

Prestoze prezentace $kol nebyla kompletni, fa-
da vzdélavacich zafizeni prazskych i mimopraz-
skych nabidla pfichozim nejen informace o studiu
na té které Skole, ale i moznost zakoupeni zajima-
vych drobnosti — vyrobkl svych Zaku. Keramiku na-
bizeli keramici z Bechyné a Karlovych Varu, své vy-
robky nabizeli i zlatnici z Prahy, Zacky zdravotnic-
kych 8koly méfily krevni tlak, ve stanku kadernickych
ucilist byla moznost uUpravy ucesu, rusno bylo
i u kosmeti¢ek, od kterych mnohé navstévnice od-
chéazely krasnéjsi. Své prace predvadeéli i mladi
fezbari a umélecti truhlafi.

O rybéfstvi se bylo mozno dozvédét ve stanku
rybarské Skoly z Vodnan, zahradnici z Mélnika
zodpovidali nejen otazky tykajici se studia, ale udi-
leli i rady jak a co péstovat a predvadéli i krasné vaz-
by kvétin. U stanku Skol s potravinafskym zameére-
nim probihaly ochutnavky riznych dobrot. Doslo
i na médu. Svymi pracemi se formou médnich pie-
hlidek pochlubili mladi médni tvirci z fad zaku Skol
tohoto zaméreni.

Na Védmé bylo mozno zakoupit fadu zajima-
vych knih, u¢ebnic a map. Navstévnici ziskali rov-
néz informace o studiu na vysokych Skolach, &i $ko-
lach v zahrani¢i. Pro odbornou verejnost byl pfipra-
ven doprovodny program.

Kromé& moznosti ziskani informaci toho bylo i ke
koukani dost. Celkové Ize tedy konstatovat, Zze Véd-
ma 99 byla zajimava. Kdo ji nestihl shiédnout, bude
mit pfilezitost opét pristi rok. -sou-

V kazdém prostfedku MHD a i na jinych mistech
jsou vyvéseny ,Prava a povinnosti cestujicich”, kte-
ré jednoznacéné uréuji, co se smi a co ne. Mluvi se
tam i o prepravé zvirat. Stale plati, ze v tramvajich je
mozno prepravovat volné jenom psa, ostatni zvifata
je nutno vozit v tzv. schrané s nepropustnym dnem.
Tato schrana se pak v praxi povazuje za zavazadlo.
Nikoliv v8ak pes. Ten musi byt (az na vyjimky) prepra-
vovan na predni plosiné vozu, musi byt na kratkém
voditku, které cestujici drzi po dobu prepravy v ruce
a pochopitelné musi mit kosik. Tim je jeho preprava
bezpecéna a pro ostatni cestujici bez problému.

Ty ale nastavaji, kdyz cestujici takovato jedno-
ducha pravidla nedodrzuji. Je pfizna¢né, Ze jsou to
vétsinou mladi lidé, ktefi obecné Ziji ponékud lehko-
mysInéji a ani si neumeji predstavit, co takové zvite,
kdyz je podrazdéné nebo nezvyklé cestovat, muze
vS8echno udélat. Neberou ani v potaz, Ze jsou mezi
nami lidé, ktefi se, at jiz vrozené nebo na zakladé
Spatné zkusSenosti, pst prosté boji. Z téchto duvodu
jsou proto dana opatreni pro prepravu jisté na misté.

Jejich nedodrzovanim pak dochazi ke konflik-
tm. Ridi¢ tramvaje, ktery proti porugovani predpi-
su cestujicimi nezasahne, vyvola u té&ch, ktefi se zvi-
fetem citi byt obtéZovani (nebo skute¢né obtézo-
vani ¢i dokonce ohroZovani jsou), zaporné pocity,
které obvykle vyvrcholi bud' ,ostfejsi“ stiznosti na
misté, nebo naslednym pisemnym, popfipadé tele-
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rebujeme zdravé muze!

Atherosklerosa (tj.kornaténi — snizovani pra-
chodnosti tepen) je jednou z nej¢astéjsich chorob
postihujicich nasi populaci. Na nasledky atheroskle-
rosy umira ro€né v nasi republice okolo 45 000 osob,
tj. priblizné kazdych 15 minut zemre v nasi zemi
jeden ¢lovék na nasledky tohoto onemocnéni.
Atherosklerosa se rozviji dlouhou dobu, aniz by na
sebe vyznamné upozorniovala. Projevi se ¢asto zce-
la nahle a ne¢ekané — srde¢nim infarktem, mozko-
vou piihodou nebo uzavérem tepny dolni koncetiny.
Onemocnénim a rozvojem atherosklerosy jsou nej-
vice ohrozeni muzi mezi 40. az 60. rokem véku.

Prestoze v sou¢asné dobé jsou jiz znamé moz-

ce (pfedchazeni vzniku a rozvoji) tohoto zavazného

Jednim z nové sledovanych faktord je zvySena hla-
dina latky zvané homocystein v krvi. Moderni stu-
die prokazuji vys$si hladinu homocysteinu (= hy-
perhomocysteinemii) u 10 — 20% osob postize-
nych atherosklerosou.

V ramci projektu podporovaného Ministerstvem
zdravotnictvi CR vySetfujeme skupinu pacienttl ze
StredoCeského kraje, ve véku do 65 let, s jasnymi
znamkami atherosklerosy po prodélaném infarktu
myokardu. K objasnéni dédi¢nych faktord pfi zpra-
covani homocysteinu je potfebné vytvorit kontrolni
skupinu zdravych osob bez projevu této nemoci,
ktera bude odpovidat béznému vzorku dospélé ces-
ké populace.

Proto se obracime na Vas - Potifebujeme mu-
ze jako jste Vy!!!

onemocnéni. V
preventivnich
poradnach a
ambulancich a
v pribéhu nej-
razneéjSich pre-
ventivnich akci
mate moznost
nechat si vySet-
fit a s Iékafem
zkonzultovat
znamé rizikové
faktory athe-
rosklerosy. Tato
znadma rizika
v8ak vysvétluji
pouze asi 50%
pfipadd  one-
mocnéni ICHS
(ischemickou
chorobou  sr-
de¢ni = mistni

tepen, neprod1lal infarkt
nebo mozkovou plihodu,
nelE-Ise s n- dorov’ m -i
psychiatrick” m

onemocn Inim.

do nadl studie nenl

*Naproti tomu pro zalazen]

jedinl tak Ize hodnotit
v’ sledky testTu
nemocn” ch lidi

s atherosklerosou

Zijistime, zda netrpite  |> speci- Inf sva-ina od n- s
poruchou zpracov-ni  |>  vycetleni [Fkalem
homocysteinu a zda kliniky
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dTle[itE vitaminy » druh” odblr krve
zhruba ve 14.00 hodin
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Stledo- eskEm kraji z valnFmu onemocnlIni|  pliblitnl 25ml krve
jako je atherosklerosa. nala-no
* Zdrav” mullz nadeho V”sledky Vadich > vyplnlni jednoduchEho
pohledu se nells vydetlen] umo ni dotazniku
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