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T3 SEDESAT LET NA KOLEJICH
ENERGETICKA KRIZE OCIMA MHD
KDYZ JE DISPECEREM RAD. CELOZIVOTNE

kontakt
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ZVYHODNENE NABIDKY
PRO ZAMESTNANCE DPP

Prohrejte se
v laznich

« Lazné Libverda lezZici 25 km
od Liberce

« Sauna, whirpool, bazén, biliard,
kuzelky, masaze, fitness centrum

» Wellness pobyty ve SPA se slevou 10 % + 3 bonusy
« Lécebna kura po covid-19 s celkovou regeneraci téla
« Nabidka a kompletni cenik na intranetu DPP

Kopirujeme, tiskneme,
razitkujeme

» Copy centrum Hacopy
v OC Park Hostivar

« Barevné i ¢ernobilé
kopirovani, velkoplosny tisk,
kancelaiské potieby

« 15% sleva na vSechny sluzby

« Rychld a precizni prace

COPY CENTRUM

« Siroky sortiment
kancelafskych potieb

Laser game Mercuria

» Pobocky HoleSovice, Branik
a Na Piikopech

« Sleva 10 % na laser game

= Sleva nejen pro zaméstnance,
ale i celou skupinu

» Designové propracované arény

« Desitky raznych modi
a hudebnich kulis

Slevy uplatnite predlozenim zaméstnaneckého priikazu,

pfipadné zpisobem uvedenym u nabidky.

Kompletni pfehled a pravidla vyuziti zvyhodnénych nabidek
naleznete na intranetu DPP v sekci Benefity.

Komplexni analyza téla

« Zjisténi aktualni kondice

« Procenta vody v téle, svalova hmota,
procenta tukd, metabolicky vék apod.

« Zjisténi potieb vaseho téla a sestaveni
vyzivového programu

« Pro zaméstnance DPP a jejich
rodinné piislusniky je cela analyza
zdarma

« Vice informaci na intranetu DPP

Masaze Reiki a Shiatsu
I

Pro vSechny unavené,
ve stresu, pietizené s bolestmi
zad

Energetické maséze,
které nastartuji vas vnitini
uzdravujici systém

Sleva 10 % z cenikovych cen

Pro vSechny s chronickymi
zdravotnimi problémy

Nutné objednat se dopfedu

Podpora podnikani

—_——

« Vramci bezplatného poradenstvi
mozné feseni problému: dluhy,
navrhy na oddluzeni, finan¢ni
gramotnost ¢i zakladni pravni
poradenstvi

Diskrétni probrani zivotni situace

Pfiprava veskerych podklad

Vysvétleni, jak bude feseni vasich
problém probihat

Kontakty na intranetu DPP

S dotazy se miZete obracet na oddéleni Benefitl a sluzeb
pro zaméstnance na tel.: 296 195 038, e-mail: 500310@dpp.cz

DP

kontakt

OBSAH 11/ 2022

PRISLO OD CESTUJICICH TEMA

4 18-19 ENERGETICKA KRIZE OCIMA
VEREJNE DOPRAVY

AKTUALNE

5 PRAZSKE VOZY SMER UKRAJINA KALEIDOSKOP

6-7  AKTUALITY 20-21 HISTORIE MHD VE FOTOGRAFII
A DOKUMENTECH

BEZPECNOST o

8 ODBORNA PRIPRAVA OPET VYROCI

V NUZICICH 22-29 70 LET TRAMVAJi KONCEPCE

PCC V PRAZE

PORTRET 60 LET TRAMVAJI T3 - 9. DiL:
TRAMVAJ T3 SEDESAT LET

9-1 KDYZ JE NEKDO DISPECEREM
RAD. CELOZIVOTNE

LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

BOzZP . .

12-13  NAHLEDNEME POD ZKRATKU 30732 VARSAVSKE METRO ROSTE
OOPP o

FOTOGRAFIE MESICE

PROFIL 33 NEUVERITELNA PODOBA

14-16  OTVIRAME DVERE PRO KVALITNI
STUDENTY 34 ZABAVA

PEL-MEL 35 KULTURA / KViZ

17 OKNO Z DOPRAVNIHO SVETA

Foto na titulni strané: Petr Hejna
Miloslav Husar, dispecer

DP kontakt
Casopis zaméstnancd Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
27. ro¢nik

Kontakt: odbor Komunikace DPP, Sokolovska 42/217, Praha 9
Telefon: 296 192056, 296 192 066; e-mail: internikomunikace@dpp.cz

Séfredaktor: Petr Ludvi¢ek; odpovédny redaktor: Zdenék Bek

Redakéni rada

Mistopredseda: Daniel Sabik, Clenové: Dagmar Asztalo$ova, Jan Barchanek,

Milan Barta, Lubomir Cabelka, Vit Cechmének, Jifi Dosly, Martin Doubek,

Kamila Drabkova, Miroslav Grossmann, Jaroslav Kristen, Ondiej Laska, Robert Mara,

Milan Slezak, Jindfich Spacil, Jan Ungrman a Ondfej Volf

Graficka Gprava, sazba, vyroba: Baze 3 studio, s.r. 0.
MK CR E 8307, ISSN 1212-6349

Uzavérka tohoto ¢isla: 27. fijna 2022

NEPRODEJNE

Jednotliva ¢isla mési¢niku DP kontakt Ize prolistovat na:
www.dpp.cz/dp-kontakt nebo si nactéte QR kod.

Objednat zasilani je mozné na fanshopu DPP.

Pretisk jen se svolenim redakce.

Jména vyhercl soutézi jsou zverejiiovana v nasledujicim ¢isle DP kontaktu.
Informace o zpracovéni osobnich Gdajti na: dpp.cz/osobni-udaje

NA KOLEJICH HLAVNIHO MESTA

DP kontakt

11/2022



mailto:internikomunikace@dpp.cz
http://www.dpp.cz/dp-kontakt
http://dpp.cz/osobni-udaje
mailto:500310@dpp.cz

4

Touto cestou chci pochvilit fi-
dice na lince 167 Nemocnice na
Homolce — Na Knizeci ¢islo auto-
busu 6640, ktery dnes odved| vzorovou jizdu
autobusem. Byla radost svézt se dnes réano
bez zbytecného zrychlovéani a brzdéni. Byla
to krasna plynula jizda, za kterou jsem na ko-
necné zastavce podékoval panu fidici. Vic ta-
kovych fidicl by byla krasa.

Z odpovédi:

S obsahem podnétu jsme seznamili vedeni ga-
raze, kam je dotceny fidi¢ pracovné pfislusny.
Vedouci garaze tomuto zaméstnanci podéko-
val za profesionalni pfistup a dobrou repre-
zentaci nasi spole¢nosti.

Chtéla bych vés pozadat o vyrese-

ni problému s opakujicim se ne-

dodrzenim jizdniho fadu. Uz po
nékolikaté nevyjela tramvaj z Holyné v 7:47. Na
svételné tabuli sviti ¢as, ktery se vzapéti zméni
na Uplné jiny, a tramvaj si jede, jak chce. Dnes
jely potom dvé za sebou. Ta zpozdéna a hned
za ni ta, kterd méla jet 7:56. Ta zase jela dfiv.
TakZe spoléhat se na néjaky cas nelze. Dékuiji
za kladné vyftizeni.

Z odpovédi:

Prosetienim zdznamU bylo zjisténo, ze zmi-
fiované nepravidelnosti na lince ¢. 5 nebyly
zpUsobeny DPP. Dne 16. 9. 2022 byly odjezdy
spojl linky ¢. 5 z Holyné ovlivnény mimorad-
nou udalosti (nehodou linky ¢. 24 s ndkladnim
autem a naslednym narusenim dopravy v ob-
lasti Masarykovo nadrazi — Hlavni nadrazi -
Vaclavské namésti), kde DPP nebyl vinikem.
Spoj s odjezdem v 7:47 hod. pfijel na konec-
nou Holyné se zpozdénim cca 11 minut. Po
nezbytnych manipulacich pokracoval ihned
zpét do centra se zpozdénim cca 9 min. Na-
sledujici spoj byl v konec¢né zastavce zpozdén
o cca 5 min. a smérem do centra odjel se zpoz-
dénim cca 2 min., nikoli napred. Elektronické
informacni panely zobrazuji odjezdy dle ak-
tuélni zndmé polohy tramvaje. Pfi zastaveni
provozu tak muze dojit ke skokové zméné
zobrazeného casu. Dékujeme za pochopeni
a omlouvame se za nepfijemnosti.

DP kontakt 11/2022

V sobotu 17. zafi v 05:19 (odjezd
05:20) ve stanici metra Kfizikova
smér Zli¢in doslo k tomu, Zze me-
tro, na které spoléhdm a vozi mne do préce,
odjelo o vice jak minutu dfive. Byl jsem na od-
jezdu s predstihem o jednu minutu a metro jiz
bylo v tunelu. Dékuji vém za pochopeni a pfi-
jeti stiznosti.

Z odpovédi:

Dle provéreni zaznam( strojvedouci odjel ze
stanice Kfizikova ve sméru Zli¢in v 5:19:30 ho-
din, coz je o 30 sekund dfive oproti jizdnimu
fadu. Pfi Setfeni bylo zjisténo, Ze se strojve-
douci ptehlédnul v JR. Toto pochybeni bylo
strojvedoucimu jeho pfimym nadfizenym di-
razné vytknuto a byl poucen o nutnosti strikt-
né dodrzovat jizdni fad. Za nepfijemny zazitek
pfi cestovani se omlouvame.

Posledni dobou se hodné mluvi
o nutnosti Setfit energie, jak kv(li
rostoucim cendm, tak Zivotnimu
prostiedi. V patek, v 7 rano, byl uz docela
krasny den, teplota 12 stupnd. V tramvaji ¢is-
lo 17 (9118), smér z Modian do centra, byla
rozsvicena viechna svétla a zapnuté topeni.
Upozornéte, prosim, své zaméstnance na tuto
problematiku, neni to ojedinély pipad.

Podéni prosetfil pfislusny vedouci pracovnik
a s fidicem je projednal v rdmci pracovniho

OD CESTUJICICH

poradku. Vzhledem k tomu, Ze tramvaj byla
po no¢nim stani prochladld a venku prselo,
bylo v ni diky tomu pocitové chladno a Sero.
Proto zapnul na nezbytné nutnou dobu tope-
ni a vnitini osvétleni pro cestujici, aby nedo-
Slo k Urazu. Jednal v zajmu zachovani komfor-
tu pro cestujici a jejich bezpecnosti a nikdo si
mu na pretopenou tramvaj v prdbéhu sluzby
nestézoval. V dané souvislosti pouze dopliu-
jeme, Ze kdyz ma cestujici pocit, ze tramvaj
netopi, nebo je naopak pretopena, doporu-
Cujeme v nejblizsi zastavce informovat fidice
a pozadat ho o napravu. V nékterych pfipa-
dech se totiz mize jednat i o technickou za-
vadu, o které fidic jesté nevi.

Dobry den, chtéla bych moc po-
dékovat zaméstnancim metra
ve stanici metra Vysehrad, Zze mi
nasli a schovali moje sluchétko, které mi spad-
lo do koleji. Nebyly nejlevnéjsi, takze mam ra-
dost a vazim si toho.

Z odpovédi:

Ochota a profesionalni pfistup provoznich za-
méstnancu vidi cestujicim je prvoradou sna-
hou jednotky Provoz Metro. Véfime, Zze nase
usili bude i nadale prinaset kladné vysledky.

Na tramvajovém voze ¢&. 8077,
ktery dnes okolo 8. hodiny ranni
vyjizdél ze zastavky Radlicka na
lince 7, se otevird za jizdy jedno kfidlo zad-
nich dvefi, typicky pfi zpomalovani. Tramvaj
typu T3.

Na uvedeném voze vznikla technickd zdvada
na pohonu dvefi, fidi¢ narokoval pres provoz-
ni dispecink opravu nebo operativni vyménu
vlaku v zastdvce Bohemians, ktera néasledné
probéhla.

Texty na této dvoustrance byly redakéné kraceny a jazykové upraveny.

llustracni foto: Petr Hejna

AKTUALNE

VOZY

UKRAJINA

Dohromady 20 tramvaji a 2 autobusy daruje DPP ve spolupraci s Pra-
hou a neziskovou organizaci Clovék v tisni na Ukrajinu. Viechna da-
rovana vozidla jsou provozuschopna. Tramvaje budou slouzit vefejné
dopravé v Charkové a autobusy ve mésté Chmelnicky. K listopadu
probéhly jiz tfi dodavky tramvaji T6A5, a to vidy po ctyfech kusech
(26.f¥ijna, 3. a 16. listopadu 2022). Kamionovou piepravu a veskeré celni
formality si zajistuje obdarovana strana.

Vybér komponentu, které byly
z tramvaji demontovany

- Predni a zadni sprahlo
+ Boc¢ni plenty nad podvozky
- Pantograf

« Vyzbroj na stfeSe vozu (stahovak,
bleskojistka, anténa apod.)

Veskeré demontované dily byly uloZeny
do interiéru vozu.

Foto: Ondrej Volf

Tramvaje a autobusy DPP
vénované na Ukrajinu:

Tramvaje T3SUCS - celkem 5 vozidel
« ev.C.:7144,7191,7256,7262 a 7282

Tramvaje T6A5 — celkem 15 vozidel

- ev.C.:8611,8637,8658, 8670, 8679, 8682,
8695, 8704, 8711, 8716, 8731, 8739, 8744,
8747 a 8748

Autobusy - celkem 2 vozidla

« Méstsky autobus Karosa B951, ev. ¢. 4109

« Méstsky kloubovy autobus Irisbus Citelis
18M, ev. ¢. 6599

VYKLADKA JEDNE Z PRAZSKYCH TRAMVAJI V CHARKOVE
FOTO: DMYTRO LIPOVIY
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Foto: SPSD

Novy
ekonomicky
reditel DPP

Vitézem vybérového fizeni na pozici
ekonomického feditele Dopravniho
podniku se stal Jifi Pafizek, ktery nastoupil do své funkce 14. listopadu 2022. Vybérové
fizeni na tuto pozici vypsal DPP na zdkladé zadosti akcionére 23. srpna 2022. Prihlasilo
se do néj celkem 23 zajemcd, pficemz do finalniho kola postoupili ¢tyfi kandidati. Jifi
Patizek (1959) po vétsinu své pracovni kariéry plsobil na manazerskych pozicich zamé-
fenych na ekonomiku a personalistiku. Od roku 2015 az doposud pracoval v DPP jako
vedouci odboru Benefitll a péce o zaméstnance. V letech 2012-2015 byl radnim hl. m.
Prahy pro oblast dopravy a soucasné predsedou vyboru pro dopravu zastupitelstva hl.
m. Prahy. Kromé toho byl od srpna 2011 ¢lenem a od roku 2012 do roku 2014 pfedsedou
dozor¢i rady DPP. V pfedchozim obdobi po zhruba 16 let zastéval pozici ekonomicko-
-personélniho naméstka Divize Autobusy DPP a prfedtim pozici vedouciho odboru eko-
nomiky a hospodafiské spravy koncernového podniku Zemédélské zasobovani a nakup.
Jifi Pafizek je absolventem Fakulty fizeni Vysoké skoly ekonomické v Praze. (red)

DPP na prehlidce cisté mobility

Dopravni podnik je pravidelnym tcastnikem veletrhu e-SALON. Pfi letoSnim ro¢niku
predstavil sluzby Infocenter mj. s aktualnimi propagacnimi pfedméty, které najdete i na
strankach fanshopu. Zajimavou prezentaci méla i Stredni prdmyslova $kola dopravni

a jeji studenti, ktefi se pfisli pochlubit
celou fadou cen ze soutézi s vodiko-
vymi auticky. Vedle zdvodnich mode-
|0 privezli také autenticky tramvajovy
trenazér, na kterém si vsichni nvstév-
nici mohli vyzkouset fizeni tramvaje
v provozu. Diky velkému monitoru
bylo jednoduché se do jizdy vnorit.

Pro vsechny, ktefi premysleji o své bu-
doucnosti a zajima je prace v dopravé,
zde byla pfipravena prezentace nabo-
rového oddéleni DPP. Kolegové fidici

predavali navstévnikm veletrhu viechny potiebné informace, ale také své postiehy
z kazdodenniho provozu. Zastoupeni na stdnku mélo i Muzeum MHD, které poskytlo
trolejbus Skoda 8Tr z roku 1959.

PLATNOST POUKAZEK

Pted koncem kalendainiho roku je vhod-
né si ovéfit platnost papirovych kupon(
i kreditu na elektronickych poukézkach.

Papirové poukazky na stravovani vydané:

v obdobi 1. 1. 2022 - 31. 8. 2022 maji
platnost do 31. 12. 2022,

(vh)

+ od 1.9.2022 maji platnost az do
31.12.2023 - tzn. 16 mésic.

Informaci o platnosti kreditu na straven-

kové karté nalezne zaméstnanec v detai-

lech svého Uc¢tu Sodexo. V piipadé dobiti

kreditu:

« vobdobi1.1.2022 - 31.8.2022 je
jeho platnost do 31. 12. 2022,

+ 0d1.9.2022 je jeho platnost az do
31.12.2023 - tzn. 16 mésicl.

Pfi pouziti stravenkové karty se automa-

ticky odecita kredit s nejkratsi dobou

platnosti. (red)

AKTUALNE

ZASEDANI =
EKONOMU SPPCrR
V PRAZE

Hlavni mésto hostilo ve dnech 5. az 6. fijna 2022
zasedani odborné skupiny Ekonomika (OSE),
kterd je poradnim orgdnem Sdruzeni doprav-
nich podniki CR. Za DPP se zasedani z(cast-
nil Marek Policky, Miroslav Choutka a Markéta
Choutkové. Clenové skupiny se zabyvali ekono-
mickymi dopady zplsobenymi narlistem cen
energii a pohonnych hmot a v neposledni fadé
pak vlivem téchto dopadll na investi¢ni strate-
gie jednotlivych dopravnich podnikl a zpGsoby
jejich financovani. OSE projednala v rdmci stalé
agendy vyvoj zékladnich ekonomickych para-
metrd jednotlivych dopravnich podniki v CR
a byly prezentovany hospodaiské vysledky za
1. pololeti 2022 véetné zhodnoceni dopadl vy-
znamného narGstu cen energii do jejich hospo-
dafeni. V rdmci komplexniho programu jednani
se uskutec¢nila také navstéva ochranného systé-
mu metra a Muzea MHD StieSovice. Dalsi jedna-
ni se uskute¢ni na jafe 2023 v Usti nad Labem.

(da)

7 JEDNANI
ORGANU
SPOLECNOSTI

Ke svému dvaadvacatému zasedani v tomto roce
se predstavenstvo Dopravniho podniku seslo
8. listopadu. Predstavenstvo projednalo mj. z&-
vére¢nou zpravu k insourcingu tepelného hos-
podéfstvi, informaci o zménach v PPTC a pfijeti
Protikorup¢niho programu, pozadavek na proveé-
feni bezpecnosti provozu pfi vyjezdu z tramvajo-
vé smycky Depo Hostivar a informaci o aktudlnim
stavu kolektivniho vyjednéavani.

Dozor¢i rada DPP na svém letosnim dvanactém
zasedani 2. listopadu projednala majetkopravni
zalezitosti z predstavenstva a plnéni stanovenych
cila technického feditele — Povrch pro rok 2022.
Byla seznamena mj. s informaci o pfipravovanych
novostavbach v tramvajové siti, s ndvrhem zmény
stanov DPP, s informaci k projekttim informacnich
panell a déle se zpravou o zménach v PPTC a pii-
jeti protikorup¢niho programu a také se zpravou
z interniho auditu ve véci provéfeni obchodniho
projektu Nové Holedovice. V persondlni oblasti
byla dozorcirada informovéna o volbach ¢lenti do-
zor¢i rady volenych zaméstnanci a o kolektivnim
vyjednévani. (red)

Foto: DPMB

AKTUALNE

Chatbot na webu DPP

Od konce fijna 2022 je na webu DPP nové
k dispozici chatbot, pomoci kterého mohou
navstévnici ziskat informace o podminkach
e N cestovani, tarifu a dopravé v PID. Chatbot je
v provozu nonstop, v pracovnich dnech od

=
== 7:00 do 19:00 navic umoznuje vyfesit kom-
plikovanéjsi pozadavky on-line s operatory

i i
Infocenter DPP. Chatbot, ktery naleznete

apey OEA

v podobé cervené ,bubliny” v pravém dol-
nim rohu webu, slouzi zejména k rychlejsi
a efektivnéjsi komunikaci. V nasledujicich
mésicich budeme funk¢nost a moznosti
chatbota dale vylepSovat a optimalizovat.

(red)

Tramvaj K2 prijede
jeste letos

Brnénsky dopravni podnik dokoncuje prace na renovaci tramvaje K2 pro
DPP. Zaméstnanci Ustfednich dilen DPMB vratili po 14 mésicich tramvaji
K2 pdvodni podobu z roku 1977, tramvaj také dostala nové evidenc¢ni
¢islo 7000. Nasledovat nyni bude prosincovy pfevoz do Prahy, kde tram-
vaj absolvuje dalsi zkusebni jizdy a technickobezpecnostni zkousku. His-
torie tohoto vozu saha do roku 1977, kdy byl vyroben v zévodé CKD Tatra
Praha. Odtud putoval do Bratislavy jako zécvikové vozidlo pro fidice, kde
slouzil az do roku 2009. Dvouclankové tramvaje K2 jezdily v Praze pouze
v ramci vyrobnich zkousek v letech 1965-1966. ,Ka-dvojka” ¢. 7000 bude
vyuzita jak na nostalgické lince ¢. 23, tak i na historické ¢. 42, s prvnim
vypravenim DPP pocita v pribéhu prvniho Ctvrtleti pfistiho roku. (red)

Operator ICT prodluzuje
platnost Litacky

Vsechny karty Litacka, kterym kon¢i platnost v roce 2023, budou auto-
maticky v databazi provozovatele prodlouzeny, a to o 3 roky. Cestujici
nebudou muset provést zadny Gkon. Cestujicim, kterych se ptvodni
konec platnosti v pfistim roce bude tykat, budou rozesilany informac-
ni e-maily a SMS zpravy. Podrobné informace tykajici se prodluzovani
platnosti karet budou komunikovany na webu Operatora ICT, social-
nich sitich Litacky a rovnéz i na vydejnich mistech Lita¢ky v Praze a Ste-
doceském kraji. (red)

Z Dejvic se vyjelo
pred 90 lety

Byla sem prevedena ¢ast autobusll gardze Pankrac a nahradila
garaze Ustfednich dilen v Rustonce. Kdo? Garéz Dejvice, otevie-
na 19. prosince 1932, tedy presné pred 90 lety. Zakladem aredlu
se stala garazovaci hala roz¢lenéna do dvou hlavnich prostort —
dvorany a umyvarny. Dvorana md téméf ctvercovy pldorys bez
vnitfnich sloupl. Nosnou konstrukci stfechy tvofi tfi pfihradové
vazniky o rozpéti 68,4 m parabolického tvaru, ¢imz dodavaji stre-
$e charakteristicky tvar. Slo ve své dobé o jednu z nejvétsich stfes-
nich konstrukci v Evropé. Pro parkovani autobusd byl zvolen kar-
tovity zplisob pod Uhlem 45°. Do garazi bylo mozné umistit az 102
autobusu. Provoz byl v Dejvicich ukoncen 4. prosince 2004, hala
se zachovanou stfechou dnes slouzi jako parkovisté Kauflandu.

(red)

PEVECKY SBOR DPP
/VE NA KONCERT

Pévecky sbor po vice neZz dvouleté nucené pauze uspofd-
dal v kvétnu letosniho roku koncert v kostele sv. Martina ve
zdi. Od zaii se zacal pripravovat na vano¢ni obdobi. Cleno-
vé spolecné stravili vikendové sborové soustiedéni v hote-
lu v Tiebizi, kde pilovali skladby, které spole¢né zazpivaji na
dvou hlavnich akcich, a to na adventnim a vdno¢nim koncerté.
Adventni koncert se bude konat 19. prosince 2022 od 18:30 ho-
din v kostele sv. Petra na Petrském namésti v Praze na Novém
Mésté. Zazni hlavné dila duchovni, na varhany nas doprovodi
Sona Kruzikova.

Pokud by nékdo mél zdjem s nami zacit zpivat, radi vds mezi
sebe privitdme. Hleddme nové ¢leny do viech hlasovych kate-
gorii. Podrobnosti a kontakty najdete na sborovych strdnkach
www.sbordpp.cz. Novy rok je skvélou pfilezitosti ,naskocit do
rozjetého vlaku”. (mp)

Foto: Archiv DPP

Foto: Petr Hejna


http://www.sbordpp.cz

.

HASICU DOPRAVN

Jako jiz tradi¢né béhem 3 dnd porovnavaji
pii pInéni rGznych soutéznich disciplin své
dovednosti nejen mezi sebou, ale i s druz-
stvem sloZzenym ze zaméstnanct Hasi¢ského
zachranného sboru DPP.

Prvni disciplinou byl prekazkovy béh jed-
notlivcd. Kazdy ze zavodnikd musi piekonat
bariéru s oknem, pfi¢né bifevno a nasledné
spojit a roztahnout 2 hadice, napojit je na
rozdélovac a proudnici a dobéhnout do cile.
K dalsim ukoliim patfi provedeni tzv. pozar-

NA PRELOMU SRPNA A ZARI SE
V PROSTORACH LETNIHO DETSKEHO
TABORA V NUZICICH SESLI ZA
UCELEM ODBORNE PR
CLENOVE SBORU DOBROVOLNYCH
HO PODNIKU.

PRAVY

niho uUtoku v nékolika rlznych variantach,
pticemz cilem bylo vzdy co nejrychleji napl-
nit ter¢e vodou. Hlavnim rozdilem mezi disci-
plinami byl pocet zavodnikd a druh cerpadla.

Mezi jednotlivci byli ze svych druzstev nej-
rychlejsimi zavodniky Ondiej Wolf (HZS
DPP), ktery byl zéroven nejlepsim ze viech
jednotlivcl, Miroslav Borovicka (JSDHP Ka-
cerov), Igor Drenina (JSDHP Kli¢ov), Petr Svo-
boda (JSDHP Repy) a Luké$ Netresta (JSDHP
Vrovice).

BEZPECNOST

Text a foto: Kamila Drabkova
a Miroslav Kosmata

Pozarni utok od cisternové automobilové
stiikacky v druzstvu 1+3 zvladli nejrychleji
hasi¢i z Rep, pozarni Gtok od cisterny v druz-
stvu 145 i od pfenosné motorové stiikacky
pak opanovali hasi¢i z VrSovic. Po secteni
vsech casli bylo nejlepsi dobrovolnou jed-
notkou druzstvo z garaze Vrsovice, celkové
vitézstvi si odvezli hasi¢i z HZS DPP.

KDYZ JE NEKDO
DISPECEREM RAD.
CELOZIVOTNE

CKD, CI ZPA? VE FINALE DPP.

V PATNACTI LETECH TO JE MOZNA
TAKOVEMU KLUKOVI Z PRAHY UPLNE
JEDNO. ANIZ BY TO TEHDY ALE
TUSIL, TRETI VOLBA ZNAMENALA
UPSANI SE DOPRAVNIMU PODNIKU
NA CELY ZIVOT. JAKY TEN PROFESNI
V PODAN{ MILOSLAVA HUSARA BYL?

.
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Tak jak to tehdy vlastné bylo, pane
Husare?

Bude to znit jednoduse. Nastoupil jsem
1.z4afi 1968 do motolského ucilisté k Doprav-
nimu podniku do uceni, byli jsme celostét-
né prvni zkusebni ro¢nik pétiletého oboru
s maturitou se zaméfenim elektromechanik.
Po tiech letech jsem ziskal vyucni list, dva
roky jsem pak studoval na Stfedni odborné
Skole Zelezni¢ni, kterou jsem Uspéiné za-
kon¢il maturitou.

Zaujala mé ta zelezni¢ni skola...

Néstavbu nam jako novému oboru nikdo
jiny tehdy nabidnout neumél. Citili jsme, ze
jsme takovi na okraji, i ucitele z prdmyslovek
k ndm posilali spise za trest. Jako vyhodu
jsme vidéli, Ze uz nebyla povinna rustina, tak
jsme si samoziejmé vybrali matematiku. A ta
nas u maturity méalem zahubila. Méli jsme
na ni utitele jak z filmu Studaci a kantofi,
pfisného, starSiho rocniku. Soucasné tren-
dy matematiky ho ale asi dost mijely, takze
u maturity jsme méli tfeba problém spocitat
urok. Selskym rozumem jsme k nému dosli,
ale nespocitali spravnym postupem. Ale
skola mé neodradila, dostudoval jsem si jes-
té prmyslovku na silnoproud.

Kdyz jsem 1. zafi 1968 nastoupil
do ucilisté, stali jsme na dvore
motolské vozovny u dilen
prvniho ro¢niku. Panoval tu
dril jak na vojné — ostfihané
vlasy, nakrémované boty, cisté

montérky, rozcvicky... Planoval
jsem tu byt maximalné tfi roky,
pak slozit maturitu a rychle pryc.
Ted v fijnu jsem s kurzisty stal

na stejném misté. Vidite, uteklo
54 let, ohlizi se Miloslav Husar (70).

Pak uz sméfovaly vase kroky na pidu
Dopravniho podniku?

Hned po ziskani vyucniho listu jsem nastou-
pil na vozovnu Pankrac jako elektromecha-
nik. V tfiasedmdesatém jsem Sel na vojnu,
po dvou letech se vrétil na tutéz vozovnu.
Zacal jsem ale brzy chodit na ¢etu mobilni
udrzby, kdy jsme s vozy Skoda 1203 vyjizdéli
na opravy tramvaji do ulic.

To byl prvopocatek vasi tramvajové
dispecerské drahy?

Prislo to brzy, ale pomohlo k tomu sezna-
meni s ¢innosti pohotovostnich slozek, coz
zpUsobilo muj pozdéjsi zajem o tuto praci.
Nastoupil jsem jako sménovy technicky

dispecer na technicky dispecink, ktery fun-
goval po boku dopravniho dispecinku ve
Washingtonové ulici nedaleko Vaclavského
nameésti. Po slouceni obou dispecinkd jsem
pracoval na sale jako zastupce vedouciho
smény nového provozniho dispecinku. A od
roku 1994 pak v pozici vedouciho smény.

Jak si miizeme chod dispecinku z té
doby predstavit?

Kdyz jsem na technicky dispecink nastou-
pil, slouzil jeden dispecer na sale a jeden na
voze. Na sal se nikomu moc nechtélo, auto je
auto. Mné bylo pfes dvacet, ani ja jsem nebyl
vyjimka, ale bohuZel moc prostoru na vybér
jsem nedostal, a tak jsem nastoupil rovnou
na sal. Jako dispecink jsme se starali o trole-
je, koleje, vyhybky, vadné vlaky. Takze jsme
nebyli uréeni primarné k nehodam, ale jako
technicka podpora provozu. K mimoradnym
udalostem jsme vyjizdéli pouze tehdy, po-
kud se dotykaly technické zavady.

Co tehdejsi doba prinasela?

Z dnesniho pohledu i zcela kuriozni situace.
Tehdejsi vedouci po nés zacal v jednu dobu
pozadovat zaznamendvani mimofadnych
udalosti do grafd. Jako ptiklad uvedu, ze
jsme méli sledovat kazdé zpozdéni z dlivo-
du technické zavady, které presahne 120 mi-
nut. Ne vtefin, ale minut... Prosté jind doba.

ASI JEN ROK PO VYUCENI JSEM BYL NA DENNI SMENE A PAK PRESEL DO NEPRETRZITEHO TURNUSU.
ZVYKL JSEM SI NA NEJ A VYDRZEL V NEM CELOU KARIERU, KONSTATUJE MILOSLAV HUSAR

Jak vzpominate na stéhovani do
budovy Centralniho dispecinku

Na Bojisti?

Stéhovani na ,cédécko” byla velka slava. Ale
pamatuji se i na zdbavné chvilky. Treba kdyz
jsme méli dostat prvni elektronické telefony.
Ve skutec¢nosti to byla velka plechova krabi-
ce, kterd uméla navic jen na displeji ukazat
¢islo volaného. Tak to byly prvni stopy vé-
deckotechnického pokroku. Plachta, neboli
denni prehled provozu, se ale dale psala se
¢tyfmi kopiemi na psacim stroji o Sifce valce
témér jeden metr. Vyplriovala se oboustran-
né, a kdyz jste si takhle v jednu hodinu v noci
otacel papiry a Spatné vlozil kopirdky, tak
jste zacinal znovu a bylo do rana co délat.

PRES 18 LET JEZDIL JAKO HLAVNI VEDOUCI
NA LETN[ TABORY DPP. MILOVAL OBLAST
KARLOVA UDOLI U SLUKNOVA. UVAZUJE,
ZE BY SEVDUCHODU VENOVAL KNIZE

O CELOTABOROVYCH HRACH

Jak si vas miizeme predstavit jako
vedouciho smény?

Pri vybirani kteréhokoli kolegy do své smény
jsem vzdy fikal, ze nepotfebuji UpIné nejlep-
siho odbornika, ale chci nejlepsiho ¢lovéka.
PoZadoval jsem, abychom si vzdy fikali véci
na rovinu, coz je pro mé zasadni. Tim padem
siimyslim, Ze i diky tomu mé nemuseli vSichni
kolegové za dobu mé kariéry mit radi. Byl jsem
vzdy rad i za opozici v ndzorech. Podle mé je-
diné tak se muZe kvalita prace zlepsovat.

A vase pracovni postupy?

Vedouci smény slou¢eného provozniho
dispecinku mél vzdy funkci fidici, manazer-
skou a komunikoval primarné s dispecinkem
prvniho stupné. Ve sméné jsem vzdy prefe-
roval dobry tym, proto jsem se snazil hledat
vhodné kolegy jak na pozici technického
dispecera, dnes vlakového, tak zastupce ve-
douciho smény, ktery mé na starosti hlavné
technické zéleZitosti. Zejména na dopravu
jsem chtél mit nejlepsiho odbornika, ktery
byl v kraji k méni, protoze faktem bohuzel

Miloslav Husar wvedoucl provoznihe dispedinku tramvaji, DP hl. m. Prahy

PRI SNEHOVE KALAMITE

je, ze jsem sice délal dopravu cely Zivot, ale
opravdovym dopravakem jsem se vlastné ni-
kdy nestal.

Zajimavé...

To méate tak. Auto jsem musel zadit fidit az
v 55 letech kvdli splnéni pracovnich podmi-
nek. Ridi¢ak tedy mam, ale nejezdim. Sel jsem
na dispecink z depa a jako fidi¢ tramvaje jsem
nikdy nepUsobil a ani jako brigadnik jsem ne-
jezdil. Jako dispecefi jsme ale museli kazdé
dva mésice tramvaj s cestujicimi fidit, nyni je
to jednou za pul roku. Kdyz to pfijde, mam
k sobé vzdy kolegu, protoze prazsky provoz
je pro mé stresujici, nechci riskovat... Jen po
téch letech mohu zodpovédné rict...

Ano?

Je to mozna paradoxni, Ze to fikam zrovna j3,
ale pokud chcete byt dobrym dispecerem,

V ZAJMU KAMERY CESKE TELEVIZE BYL V UNORU 2019

musite s tramvaji pravidelné jezdit! U mé to
byl hendikep, ktery se pfi vykonu sluzby ob-
Cas vice ¢i méné projevoval. To je nejspis asi
jediné, co bych u sebe v ¢ase zménil. Pro¢?
Jde o nenahraditelné zkudenosti z tramva-
jového provozu, jako jsou tratové poméry,
jizdni doby a dalsi. Dopravu nelze fidit pouze
s naucenou teorii. Mél jsem ale $tésti na kole-
gy, které jsem v kariée kolem sebe mél. Ridici
Ustfedna musi byt dobie fungujici tym, a kdyz
se to povede, funguje jak namazany stroj.

Vedle pozice na dispecinku jste pred
lety pfijal pozici vedeni kurzi novych
uchazecil...

Nékdy od roku 1995 zajistuji pro PDT viechny
dispecerské kurzy. V soucasnosti uz tu snad
opravdu neni jediny dispecer, ktery by nepro-
Sel timto kurzem. Dfive mély formu ,one man
show”, pozdéji jsme presli ke kolektivnimu
pojeti, protoze neni dobré, aby frekventanti
dva mésice poslouchali jen jednoho ¢lovéka.
V tyto dny prévé probiha opravdu uz uplné
posledni kurz, za ktery jsem zodpovédny.

i

Jak se po ctvrt stoleti kurzy vyvinuly?
Kurz dnes trva skoro dva mésice a ma tfi ¢as-
ti. Uvod je ta nejméné popularni ¢ast, tedy
sezndmeni s predpisy, ale jejich znalost je
povinna a vsichni to museji zvladnout. Pred
zhruba 15 lety jsme zavedli ¢ast, kterd by se
mohla jmenovat vadné vlaky. Vlakovy dispe-
Cer vyhradi jeden den na seznameni s kaz-
dym typem vozu. Nepfehdnime to s techno-
logickymi podrobnostmi, ale seznamujeme
je se zdkladnim vybavenim, moznostmi ma-
nipulace na trati, aby vz mohl pokracovat,
zajisténi tachografu, spojovani a rozpojovani
jednotlivych typda.

A tireti ¢ast?
Té Fikame Spejchar, kde ve smyéce cvi¢ime
dopravni nehody. Zacinali jsme nad papi-

rovym planem, kde byla tramvaj s osobnim
vozem po nehodé. Nyni to probihd tak, ze
posadka pohotovostniho vozu predvede na
misté akci, podruhé pfedvedou ten samy
postup, ale zpomalené a s komentarem.
Napotieti nehodu jiz frekventanti likviduji
sami vcetné sepsani Hlaseni o mimofadné
udalosti.

Vypada to, Ze jste se pro praci
dispecera narodil...

Jsem ve znameni Vah, takze mam potiebu
porad néco analyzovat a planovat. Pro mé je
tim padem prace dispecera idedlni. Po celou
dobu jsem odmital nabidky na administra-
tivni praci, i treba na pozici vedouciho. Praci
bych si tzv. nosil domd, nad vSim bych totiz
dlouho rozvazoval a udusilo by mé to. Tady je
vse on-line, hned. Takze jediné, co jsem mu-
sel jako Vaha zvladnout, bylo naucit se rychle
rozhodovat.

Blizi se vam posledni sména. Na co
budete nejvice vzpominat?

VE SMYCCE SPEJCHAR PROBIHA ZAVERECNA CAST KURZU DISPECERU - NACVIK
LIKVIDACE DOPRAVNICH NEHOD TRAMVAJI. PO CTVRT STOLETI VEDENI KURZU
MILOSLAV HUSAR UZNAVA, ZE INFORMACI JE ZA DVA MESICE V KURZU HODNE,
ALE ZAKLAD PROVOZU BY MEL V PAMETI ZUSTAT KAZDEMU

Dispecink mi v zivoté pfinesl spoustu hez-
kych zazitki i hodné bezva lidi kolem sebe.
Bohuzel, covid mi odebral hodné zajmu i ka-
maradd, s kterymi jsem se diive pravidelné
vidal. TakZe v posledni dobé se mi stali nej-
blizsimi lidé z pracovniho kolektivu. Ale sila
a chut se mé drzi asi pravé diky letnim tabo-
rdm, které jsem jen u DPP 18 let vedl a organi-
zoval. Diky tomu jsem byl cely zivot obklopen
mladymi lidmi. A to mé celoZivotné nabijelo.
Kdyz jsem se pak sedel s vrstevniky, nemél
jsem si ani s nimi moc o ¢em povidat. Bylo mi
blizsi fesit problémy spis téch mladsich. Mezi
vrstevniky tak nemam moc kamaradu. Uz ted’
vymyslim, co budu v dichodu délat, abych
mél stale néjakou napln a povinnosti. ]



NAHLEDNEME
POD ZKRATKU OOPP

BOZP

Text: Roman Truhlaf

OOPP pro ochranu dychacich organu, jako
jsou dychaci masky, polomasky a ¢tvrtmasky,
brani vdechovani ¢astic (pevnych i kapalnych)
nebo plynl. Mély by se tedy pouzivat v pro-
stredi, kde vznikaji aerosoly a prachové ¢asti-
ce. Typ masky zélezi na velikosti téchto ¢astic.

OOPP pro ochranu sluchu se pouzivaji na
pracovistich, kde jsou prekroceny hygienické
limity hluku a vibraci stanovené v naftizeni
vlady ¢. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed
nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci. PouZivat
se mohou muslové nebo zatkové chranice.

OOPP chranici oci by mély byt pouzivany
v prostfedi, kde jsou oci ohrozovény, napfi-
klad prachem nebo jinymi pevnymi céstice-
mi, postiikem kapalin ¢i optickym zafenim.
Zaméstnanci mohou mit bud ochranné bryle,
nebo ochranny stit, a to podle potieby chranit
pouze oci, nebo cely oblicej.

OOPP pro ochranu rukou a pazi, které se
vyuzivaji nejvice, jsou rukavice. Ty mohou
chranit proti styku s chemikalii, mikroorganis-
my nebo proti mechanickym riziklim, jako je
profezani, propichnuti apod. Rukavice byvaji
oznaceny piktogramy, které popisuji, proti
kterému nebezpedi chrani.

OOPP pro ochranu nohou je specialni pra-
covni obuv. Pokud zaméstnanec pracuje
v prostfedi, kde hrozi uklouznuti na mokré
podlaze, musi mu zaméstnavatel poskytnout
protiskluzovou obuv.

OOPP pro ochranu téla je zpravidla pouziti
montérek, ochrannych plastl, zastér a dal-
siho obleceni (tricko, kalhoty, bunda), které
zaméstnavatel poskytuje zaméstnanclim, aby
nedoslo k pfilisnému uspinéni jejich vlastnich

mozné také zjistit podle piktogramd. Déle dle
povahy vykonavané prace je vhodné reflexni
obleceni, aby byli zaméstnanci vidét ve snize-
né viditelnosti v terénu. Existuji i obleky proti
mechanickému poskozeni.

OOPP by mély obsahovat navod na spravné
pouzivani (napfiklad ochrannych bryli) a u né-
kterych OOPP je obzvlast dllezité dat si pozor
na to, jakym zplsobem se nasazuji a svlékaji.

Pro pouzivani OOPP je v podminkach DPP
vydana smérnice 2011-079 Poskytovani osob-
nich ochrannych pracovnich prostredkd.

Na intranetovych strankach je k dispozici
Katalog OOPP, ktery je ¢lenén do skupin
OOPP a pro objednéni a vyzvednuti OOPP
se pouziva aplikace PER_B Naroky na stej-
nokroje a OOPP. Oba tyto elektronické na-
stroje spravuji kolegové z Centralnich sklad(.

Vyuzita legislativa:

* Zakon ¢. 262/2006 Sb.
zékonik prace

* Nafizeni vlady ¢. 361/2007 Sb.

kterym se stanovi podminky
ochrany zdravi pfi praci

* Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.
o ochrané zdravi pred
nepfiznivymi ucinky hluku
a vibraci

* Nafizeni vlady ¢. 390/2021
Sb. o blizsich podminkach
poskytovani osobnich
ochrannych pracovnich
prostiedkd, mycich, cisticich
a dezinfek¢nich prostiedkd

JIZ OD LISTOPADU LONSKEHO ROKU DOSLO KE ZMENE CASTI LEGISLATIVY
A VESLO V PLATNOST NARIZENI VLADY C. 390/2021 SB. O BLIZSICH PODMINKACH
POSKYTOVAN CH OCHRANNYCH PRACOVNICH PROSTREDKU, MYCICH,

véci. Dale se mize jednat o specialni obleky, [ ] NAHLED TITULNI STRANKY KATALOGU OOPP
T . | . NA INTRANETOVYCH STRANKACH DPP

které chrani proti plyndm, prachu nebo proti

potftisnéni chemikaliemi (pevnym, kapalnym

nebo i aerosolliim) a biologickymi ciniteli.

. .

OSOBN

CISTICICH A DEZINFEKCNICH PROSTREDKU. POJDME SI'V TETO SOUVISLOST!
V KRATKOSTI PRIPOMENOQUT ZPUSOB A POUZIVANI OOPP.

Zéakladnim kamenem problematiky OOPP
je, ze zaméstnavatel je povinen poskytnout
zaméstnancdm osobni ochranné pracovni
prostiedky. Tomu pfedchazi fada krokd, kte-
ré v tuto chvili neni potfeba zmirnovat, ale je
to pomérné slozity proces, do kterého jsou
vtazeny Utvary napfi¢ podnikem.

Osobni ochranné pracovni prostfedky jsou

prostiedky, které musi chranit zaméstnance
pred riziky, nesmi ohroZovat jejich zdravi,
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nesmi branit pfi vykonu prace a musi splio-
vat pozadavky stanovené zvlastnim pravnim
predpisem.

OOPP jsou prostredky ur¢ené k tomu, aby
se jejich pouzivanim zaméstnanci chrani-
li pfed riziky, kterd by mohla ohrozit jejich
Zivot, bezpecnost nebo zdravi pfi praci. Za
ochranné prostiedky se povazuji také pra-
covni odév nebo obuv poskytovana zamést-
nancim v prostiedi, v némz odév nebo obuv

podléha pfi praci mimofadnému znecisténi
nebo opotiebeni.

Zaméstnanci maji podle zikoniku prace
povinnost pouzivat OOPP, které jim zamést-
navatel zajistil pro bezpecny vykon prace.
Kazdy typ OOPP slouzi k jinému ucelu, neni
proto nutné vzdy nosit véechny poskytnuté
OOPP. Konkrétni typy ma zaméstnanec po-
vinnost nosit v téchto pripadech:

Vhodnost obleku do konkrétni situace je

Od hlavy az k paté

OOPP jsou dllezitou a v mnoha
pfipadech nepostradatelnou
soucasti pro zajisténi bezpecnosti
a ochrany zdravi pfi praci.
Zahrnuji velké mnozstvi
prostiedk( a pomucek, které
chréni rGzné ¢asti lidského téla
od hlavy az k paté. Vlastni prace
s nimi je ale o pracovni kazni

a dodrzovani technologickych
postupu.
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PROFIL

Ptal se: Petr Ludvicek
Fotil: Petr Hejna

OTVIRAME DVERE
PRO KVALITNI STUDENTY

CO TRAMVAJ V ZASTAVCE VOZOVNA
MOTOL, TO DALSI SKUPINA ZAJEMCU

O PROHLIDKU VE SKOLE. PRAVE TU

Ing. Lukas Sobotka (38)

* absolvent Ceské zemédélské
univerzity, provozné ekonomické
fakulty, studijni program Ekonomika

Pane fediteli, jaka esa mate v rukavu,
ptaji-li se rodice vasich budoucich
potencialnich zak na to, ¢im je SPSD
jedinecna?

V pomysiném zebfitku viddne na prvnim misté
vazba na ¢innosti Dopravniho podniku. To je
nade nejvétsi prednost. Nasleduje 3iroka ob-
last projektd, které pro studenty pfipravujeme.
Také se snazime o vytvoreni studijniho pro-
stfedi, coz je dnes velmi akcentovéano ze strany
metodiky MSMT, tedy vice nez uc¢eni se nazpa-
mét umét se v mnozstvi informaci orientovat,
zpracovavat je. Mimo jiné proto, ze mladi lidé
nemohou védét, jakou profesi budou za dva-
cet ¢i tficet let vykonavat.

Mnozstvim projektti jste povéstni,

asi nejznaméjsi jsou vodikové modely
zavodnich aut...

Nabidkou projektt zaky vice do déni ve skole
zapojujeme, motivujeme, prosté vtahujeme
do hry. Ano, prikladem muze byt elektro obor
s dnes jiz populdrnim projektem vodikovych
modell aut. Ale mdze to byt jakykoliv dalsi fy-
zicky projekt, na ktery si zaci mohou doslova
séhnout. Maji pak reédlny vystup z kazdodenni
¢innosti. Spoustime projekt automatizované
LEGO tramvaje T3, rysuje se moznost vyuzit
novou lakovnu pro praci na redlnych dilech,
tfeba pro DPP. Takze chceme jit vice hravou
a praktickou formou, fiké se tomu dnes nefor-
malni vyuka. Student si pfii zapojeni do kon-
krétniho projektu uvédomi, ze ziskdva pfitaz-
livou formou povédomi o né¢em, co by musel
sam a déle ziskavat z literatury.

Opravdu mate na mysli stavebnici LEGO?

Pod heslem LEGO neni jen 6+ absolvovali
studenti oboru Provoz a ekonomika dopravy
workshop s lektorem a mohli tak nahlédnout
zcela jinym zplGsobem na moznosti kreativni-
ho feseni problémd. V ramci projektu LEGO
tramvaje planujeme, Ze Zci dopravnich obori
zajisti stavbu modelu, elektro obory pak sa-
motné rozhybdani vozu, a to az s dosahem na
jednoduchy dispecink. Na IT obory tak pfipad-
nou autonomni fidici systémy provozu. Sna-
Zime se tak simulovat procesy v DPP, aby nasi
absolventi byli pro Dopravni podnik pfinosem
a méli naSemu zfizovateli co nabidnout. | pro-

KOMERCNI POJISTENI. JEDNA Z MATURITNICH OTAZEK 4. ROCNIKU OBORU PROVOZ A EKONOMIKA
DOPRAVY SE ZAMERENIM NA LOGISTIKU A EKONOMIKU V MESTSKE DOPRAVE, KTEROU S ZAKY
PROBIRA LUKAS SOBOTKA. JAK RIKA, | JAKO REDITEL CHCE PRO UDRZENI KONTAKTU S CHODEM
SKOLY UCIT NADALE

Skolou, kterd po nékolikaleté pauze zplisobe-
né pandemii opét funguje.

Zminil jste lakovnu v prostorach dilen

v Kosifich. Mlizete prostory priblizit?
Jedna se o prostor Dopravniho podniku, ktery
vyuzivame pro odborny vycvik automecha-
nikd, autotronikd, autoelektrikard, klempifd,
lakyrnikl a zdmecnik{. V rdmci redlnych moz-
nosti, tedy ¢asu a financi, jsme jako prvni krok
po mém nastupu do funkce zrealizovali investi-
civ podobé instalace nového lakovaciho boxu.
Ve spolupréci s odborem Technicka spréva ob-

Jak se divate na aktualni nabidku oboru
SPSD?

Povazuji za vyhodu, Ze uz nyni je skladba obo-
r pomérné sirokd a vedle dopravnich obord
mUzeme nabidnout $kalu technickych a elek-
tro oborG. Naopak jiz neotvirdme obor aran-
Zér a mGzeme tak pro dalsi skolni rok pocitat
s uvolnénou kapacitou tfid pro néktery ze sou-
Casnosti poptavanych obord, zejména ze stra-
ny DPP. Na uUrovni expertni skupiny (zastupci
SPSD a DPP - pozn. red) chceme skladbu
obor( revidovat, dokonce i uvazovat o oboru
novém. Tam ale musi pfijit povoleni ze strany

PROB HA DEN OTE\/}? ENYCH D\/ER|, a Management to je dulezité, aby se o projekty starali pfimo  jektl DPP se podafilo opravit vnitini podlaho- ~ magistratu a hlavné ministerstva skolstvi.
p v p . i studenti. My naopak chceme jit studentskym  vé povrchy véetné vymény vnitiniho vybaveni,
PRVNI NEJEN V TOMTO SKOLNIM * od roku 2015 ucitelem odbornych aktivitam naproti, aktualné napfiklad pofize-  napf. ponkd potiebnych pro odborny vycvik.  Atoje béh na dlouhou trat?

ROCE, ALE PREMIEROVY | PRO LUKASE

SOBOTKU V ROLI NOVEHO REDITELE
STREDNI PRUMYSLOVE SKOLY
DOPRAVNT.

predmétl a lektorem rekvalifika¢niho
kurzu Management na SPSD

* od roku 2013 konzultantem
vzdélavacich program( v oblasti
realizace projektovych zadosti pro
soukromé a neziskové organizace

nim 3D tiskaren s cilem zahrnout je do vyuky
tak, aby absolventi ziskali kompetence v této
inovativni oblasti a dokazali je pak nabidnout
budoucimu zaméstnavateli, tfeba v procesech
udrzby tramvaji nebo autobus(. Nerad bych
opomenul i zapojeni nasich zakd, pfi rozvijeni
tradi¢ni spoluprace s drazdanskou dopravni

Akce je pozitivni jak pro zaméstnance a zaky,
tak pro marketing, protoze mizeme v tuto
chvili nabidnout vefejnosti kvalitni pracovis-
té. Vzhledem k tomu, ze demograficka kfivka
jde nahoru, neni to dnes ve $kolstvi tzv. boj
o studenta, ale boj o kvalitniho studenta a my
k tomu pfindsime kvalitu i timto pracovistém
odborného vycviku.

Ano, proto v tuto chvili jdeme cestou pro-
fesnich kvalifikaci, kde mGzeme uchazecim
nabidnout pomérné pruznou cestu, jak v rliz-
nych profesich dostat pozadované drovné.
Napfiklad u zminéného autolakyrnika jsou
dvé dilci kvalifikace - piipravar a finalni povr-
chova Uprava - uchazec¢ po slozeni obou ziska
plnou profesni kvalifikaci a mdze postoupit



NABIZIME OBORY BLiZKE UPLATNEN{ V DOPRAVNIM PODNIKU, SKALU SKOLNICH PROJEKTU
A ZAROVEN PROSTREDI, VE KTEREM SE UCITELE A ZACI CITI PRIJEMNE, BYLA CASTA ODPOVED
ZAJEMCUM PRI DNI OTEVRENYCH DVERI SPSD

pfimo k zavére¢nym zkouskdm s cilem ziskat
vyucni list. Autorizace je otazkou zhruba roku,
nyni jsme ve fazich pfiprav. V kontextu toho je
takovou top cilovou predstavou, ze ¢ast prak-
tické vyuky mlze uchaze¢ vykondvat pfimo
na pracovisti u zaméstnavatele (Dopravniho
podniku).

Posilujete tak vazby s Dopravnim
podnikem?

To je nit, kterd se vine celou nasi ¢innosti. Pro-
fesni kvalifikace maji smysl v pomérné pruz-
ném ,dodani” pozadovanych profesi Doprav-
nimu podniku. Mé-li nékdo urcitou Uroven
v oboru, maze pfistoupit k dalsi profesni kva-
lifikaci. Planujeme takto dale pfipravovat elek-
trikare pro silnoproud, zamecnika pro kolejova
vozidla a dalsi profesni kvalifikace.

Jak vidite dlouhodobé oboustranné
smysluplnou spolupraci s vasim
zfizovatelem?

Spoluprace se nyni odehrdvad primarné mezi
nami a odd. Vzdélavani DPP. Setkdvame se na
urovni expertnich skupin, kdy se jednani cast-
ni i zastupci jednotlivych provozl. Takto spo-
le¢né jednotlivé cile formulujeme. Vychazim
ztoho, ze nés ziizovatel je spolecnost, kterd ma
za hlavni napln provozovat méstskou hromad-
nou dopravu a mizeme tak v rdmci odbornych
praxi aplikovat praktickou vyuku pfimo na pra-
covistich DPP. Toto povazuji za velké plus a vi-
dim zde prostor pro rozsifeni spoluprace.

Muzete to priblizit?

Chtéli bychom napfiiklad monitorovat, co
vSechno se z4ci v ramci vzdélavacich proce-
st pfi odborném vycviku na pracovistich uci
a mohli tak jeho pribéh zkvalitnit. Tedy mit
zpétnou vazbu s cilem zvysit kvalitu odborné
pripravy studenta. Mit praxi ve vyssim méfitku
je z mého pohledu pro studenta idealni - pro
nasati atmosféry na pracovisti, sziti se s proste-
dim, navazani socialnich vazeb. Pak mizeme

ocekdvat, ze nastoupi do nékterého z progra-
mu. Velmi kvituji i moznost exkurzi a stézi, na-
piiklad na dispecinku. Nebo novou smérnici, na
zékladé které mUze zaméstnanec DPP do $koly
nastoupit jako specialista a vyucovat konkrétni
obor. Pak je pro nas velkou personalni oporou.
Spojeni s DPP je samoziejmé i velké marketin-
gové lakadlo. Dokazuji to studenti, ktefi pricha-
zeji zcela jasné s védomim, ze jde o $kolu DPP.

Jak se da v dnesni dobé orientovat
v moznostech financovani skoly? A jak
na vas dopada realita cen energii?

NemuZeme nevnimat aktudlni energetickou
krizi. Jako aktualni pfiklad uvedu, Ze na narlst
néakladl za spotfebovanou energii reagujeme
vyménou viech koncovych svétel za LED svi-
tidla, kterd pfinesou 60% Usporu v objektech
Moravska, Motol a Kosife. Obecné potiebné
finan¢ni prostiedky skladame z vice zdroju.
Projekt CERV nam zafinancoval projekt pro
elektromobilitu, tedy jak vybaveni, tak napln
kurzU, kde mizeme spolupracovat s externimi
odborniky. Dil¢i projekty ma pfipravena i Hos-
podaiska komora, Ministerstvo Skolstvi a dalsi.
Napfiklad rekonstrukci v objektu Kosite finan-
coval z ¢asti vlastnik, tedy DPP, druhou etapu
poté my z vlastnich zdrojd. Dotacni zdroje
chceme vyuzit pro vybaveni elektro ucebny
a pro diagnostiku vozidel.

Do funkce jste nastoupil 1. ¢ervence.

Co jste stihl do 1. zafi pfenastavit

v administrativé skoly?

Dulezity byl organizacni fad a zmény v mak-
rostruktufe Skoly. Zakladni my3lenkou bylo mit
za kazdy obor odborného garanta. V tuto chvili
mam svého zastupce pro elektro obory a dal-
Siho pro dopravu. Chceme jesté obsadit misto
zastupce feditele pro auto obory. Spolecné
nahrazuji zastupce pro odborny vycvik tak,
aby pfi velikosti Skoly byly zastoupeny viechny
ddlezité oblasti, které eminentné zajimaji i Do-
pravni podnik. VSichni si i nadale zachovavaji

své vyucovaci hodiny, protoze sazime na kon-
takt se studenty.

To jeivas pfipad?

Ano, rad bych si povédomi o procesu vyuky
ponechal i nadale tak, abych nemél odstup.
Navic mé tato prace tési a zpétnou vazbu od
studentl bych rozhodné chtél mit i nadale.
Tady u stolu vidim jeden svét prostfednictvim
e-mailQ, ale pak napiiklad v depu na Kacerové
pfi zahdjeni odborného vycviku jsem ziskal jiny
pohled - poznate, Ze pro studenty jde o dllezi-
ty meznik, Ze oceni vasi pfitomnost, protoze se
zajimate o jejich budoucnost. Tak to mé nabiji.

Rikal jste, ze studentd s dalsimi ro¢niky
pribyva. Jak je to ale se ziskavanim
ucitela?

Tak to je velmi slozitd otazka a rozhodné kazdé-
ho kolegu, ktery ma zajem s nami spolupraco-
vat, zejména v rdmci odbornych predmétd, vi-
tdme. Ocitéme se na stejné lodi, jako kazda jina
skola, kdy je kvalifikovanych ucitelG nedosta-
tek. Je potieba ale na tomto poli pracovat prd-
bézné, protoze doba je takova, ze nemlzeme
ocekdvat, ze ndm slozeni pedagogického sboru
setrva desitky let. | navenek musime umét pro-
davat image $koly, ktera je oteviend spolupraci
a nabizi celou fadu zajimavych projektd.

Za co budete rad, feknéme, v zavéru
Skolniho roku?

Kazdym milnikem je pochopitelné Uspésna ma-
turita nebo zavérecna zkouska, kdy studenty
nasmérujeme do dalsiho zivota. Jinak budu rad
za kazdou chvili, kdy budu presvédceny o tom,

studenty, tak pro kolegyné a kolegy. Souhlasim
s tim, Ze zdravé prostiedi rozviji zdravou spolu-
préci, takze se tomu chci hodné vénovat. ]

Dny otevienych dveri
v budovach SPSD
Moravska, Motol a Kosite

Ctvrtek 8. 12. 2022
od 15:30 do 17:30

Ctvrtek 12. 1. 2023
od 15:30 do 17:30

(se zkouskami nanecisto)

Sobota 28. 1. 2023
od 9:00 do 11:30

(se zkouskami nanecisto)

swww.dpmcb.cz
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Kompletni dohled
nad dopravou

Novy dispecink provozovany Dopravnim podni-
kem mésta Ceské Budéjovice bude zpracovavat
komplexniinformace o dopravé pfijimané z tele-
matickych systému, dopravnich kamer a dalSich
informacnich zdrojud. Informace o dopravé v¢et-
né upozornéni a doporuceni budou navic ihned
zvefejnované, aby Ucastnici provozu mohli [épe
reagovat na aktudlni situaci na budéjovickych
silnicich. Dulezité bude i informovani cestujici
vefejnosti, kterou budou mit na starost operatofi
dopravnich informaci. Ti budou informace zve-
fejiovat kromé socidlnich siti i na elektronickych
informacnich panelech ve mésté. Obsluhovat
také budou call centrum pro pfijiméani hlaseni
a podavani informaci. Ostry provoz dispecinku
by mél byt zahdjen v bfeznu 2023.

Para pro
Solvayovy lomy

Na crowdfundingovém serveru Donio je
mozné podpofit ndkup parni lokomotivy
z Anglie pro skanzen Solvayovy lomy. Do své-
ho muzea tézby a dopravy vapence v Ceském
krasu se rozhodli zakoupit parni lokomotivu
vyrobenou v roce 1927 v Berliné v tovéarné
Luise Schwartzkopffa pro slévarny médi. Pri-
spét mizete jiz od 200 korun. Podrobné in-
formace naleznete na strankach sbirky.

4

Liberecké depo
se postara o vozy
Die Landerbahn

Nové obousmérné
tramvaje zkusebné

V pllce fijna dorazila do Brna prvni nova
obousmérna tramvaj Skoda ForCity Smart
45T. Uz na jare pistiho roku bude na lin-
ce Cislo 8 jezdit celkem pét téchto mo-
dernich klimatizovanych tramvaji. Nové
vozy ¢astecné nahradi starsi obousmérné
tramvaje typu KT8D5. Tramvaj je kromé

PEL-MEL

Okno z dopravniho svéta pfipravil: Zdenék Bek

zminéné klimatizace vybavena i nerezovymi madly, Sirokouhlymi informa¢nimi LCD mo-
nitory nebo USB nabijec¢kami. Cena jednoho vozu je 60 miliond korun. DPMB méa pode-
psanou ramcovou smlouvu, kterd mu umoznuje nakoupit v letech 2022-2026 az 40 téch-
to tramvaji. Podle pozadavkl Drazniho Ufadu bude tramvaj v dalsich tydnech najizdét
potfebné kilometry bez cestujicich a budou na ni provadény nékteré typové zkousky.
Nasledné bude ve zkusebnim provozu s cestujicimi. Do pravidelného provozu na nové
trati na Kampus bude pravdépodobné zafazena béhem prosince.

Foto: SDP CR

Lazenské
rozsirovani flotily
autobusti

Karlovarsky dopravni podnik pokracu-
je i v letosnim roce s obnovou vozového
parku. Diky ziskani finan¢nich prostredkd
z dotacniho titulu Integrovanych plani
rozvoje Uzemi ve vysi 85 % je tak mozné

i letos zaradit do provozu novy nizkopodlazni autobus s pohonem na CNG. Jednd se o v(iz
znacky Scania Citywude LF, na ktery jsou cestujici karlovarské MHD zvykli. DPKV dispo-
nuje celkem 94 vozy pro zajisténi méstské i meziméstské hromadné dopravy v Karlovych
Varech a okoli. Karlovarsky podnik planuje i v dalSich letech pokracovat s obménou vo-
zového parku s vyuzitim dotacnich prostredkll z Evropské unie a ze statniho rozpoctu.

V noci z patku 21. na sobotu 22. fijna 2022
probéhla bezpecnostni akce asistentl
pfepravy Dopravniho podniku Ostrava
a straznikld méstské policie. No¢ni akce,
kterd probihala na tramvajovych lin-

kach v centru Ostravy, vyloucila z celkem 1626 zkontrolovanych cestujicich dohromady
263 pasazérli za nedodrzovani smluvnich prepravnich podminek. Akce probihala v Use-
ku zastavek Krizikova—Karolina v celkem 46 spojich. Nej¢astéjsim dGvodem pro vylouce-
ni z prepravy byla jizda bez platného jizdniho dokladu. DPO aktualné zaméstnava vice
nez ctyfi desitky asistentl prepravy, ktefi zvysuji bezpec¢nost v ostravské MHD uz pét let.

Piestoze Ceské drahy piisly v poslednich letech v oblasti Liberecka o fadu vykond, taméjsi dilny
starajici se o udrzbu motorovych voz(i se zaméstnancli zbavovat nemusi. Uvolnénou kapacitu
budou nové naplnovat vozy spolecnosti Die Landerbahn, kterd provozuje fadu vlakd v Sasku
i v severoCeském pohranici. Spolecnost Die Landerbahn diky tomu ziskava kvalitni a odborné
provozni zézemi pro své vlaky, které nyni nemusi slozité dopravovat do depa ve Zhotelci nebo
do Neumarku v Sasku. Die Landerbahn neni z hlediska tdrzby pro liberecké depo jedinym exter-
nim zékaznikem. Kromé bézné udrzby a planovanych obnov vozidel Ceskych drah se zde prové-
di také ddrzba vozidel CD Cargo a motorovych jednotek Desiro spole¢nosti Arriva.

Foto: FB DPMB

Foto: FB DPO
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ENERGETICKA KRIZE
OCIMA VEREJNE DOPRAVY
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ZIMU BUDE EVROPA CELIT VELKE

ZKOUSCE V DUSLEDKU PRUDCE ROSTOUCICH CEN

ENERGI[ A NUTNOSTI SN

.

ZIT EMISE SKLENIKOVYCH

PLYNU. ZATIMCO SE EVROPSKE STATY SNAZ[ ENERGIE
USETRIT, MEZINARODNI SVAZ VEREJNE DOPRAVY

UITP VYZYVA K OPATREN

Energetické vydaje pfedstavuji druhé nej-
vyssi provozni naklady MHD. Metro, tram-
vaje, autobusy, trolejbusy a jiné prostredky
verejné dopravy se neobejdou bez elektfiny
a pohonnych hmot. Mezindrodni svaz verej-
né dopravy UITP je presvédcen, Ze je treba
zajistit, aby sektor verejné dopravy nemusel
snizovat svou nabidku a pfenaset vysoké na-
klady na cestujici.

Evropské instituce po dohodé s UITP uznaly
verejnou dopravu jako patef méstské mobi-
lity a zduraznily jeji pfinos k Uspofe energie.
Béhem soucasné energetické krize je po-
vinnosti mést zajistit obyvateldm dostupné
moznosti mobility. Dostupné ve smyslu na-
bidky sluzeb MHD i ve smyslu cenové do-
stupné pro veskeré socialni skupiny.

DP kontakt 11/2022
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Provozovatelé MHD potiebuiji silnou podpo-
ru mistnich, narodnich i evropskych politik(,
aby tuto krizi zvladli. Jaké dopady energetic-
ké krize na sektor vefejné dopravy zazname-
naly evropské dopravni podniky?

Viden

Vidensky dopravni podnik Wienerlinien celi
vyraznému nardstu nakladli na energie. Oce-
kava, ze v roce 2022 naklady na elektfinu
vzrostou o 27 mil. eur (cca 660 mil. K¢) a pFisti
rok o 110 mil. eur (cca 2,7 mld. K¢). Podobné
rostou naklady na dalkové vytapéni a zem-
ni plyn; odhadem o 3 mil. eur v roce 2022
a o 3,5mil. eur v roce 2023. Statni finan¢ni
podpora béhem krize snizi naklady na elek-
tfinu 0 4 mil. eur (cca 100 mil. K¢) v roce 2022
a 0 2 mil. eur (cca 50 mil. K¢) v roce 2023.

M NA PODPORU MHD.

Mezi zavedend opatieni v MHD patfi snize-
ni teploty v metru a v tramvajich o 2 stupné,
optimalizace osvétleni stanic a vzducho-
techniky a pfipadné utlumeni osvétleni umé-
leckych dél. Dopravni podnik si je védom, ze
tato opatfeni negativné ovlivni pohodli ces-
tujicich.

Barcelona

Spanélska asociace pro méstskou a met-
ropolitni verejnou dopravu ATUC oceka-
va celkové zvyseni nékladd na elektrickou
energii pro MHD ve Spanélskych méstech
v roce 2022 0 702,5 mil. eur (cca 17,2 mld. K¢).
Z toho 207,5 mil. eur (cca 5 mld. K¢) na naftu,
plyn a elektfinu pouzivanych v autobusech
a 495 mil. eur (cca 12,1 mld. K¢) v pfipadé ko-
lejové dopravy. Cena elektfiny ve Spanélsku
od Unora 2022 raketové vzrostla a dnes se po-
hybuje na 300 % cenové hladiny z ledna 2021.

Barcelonsky dopravni podnik Transports Me-
tropolitans de Barcelona zaplatil za dodéavky
energie béhem prvnich deviti mésicl letos-
niho roku 84,7 mil. eur (cca 2 mld. K¢), coz
predstavuje nardst o 236 % oproti nakladim
na rok 2021 a narGst 214 % oproti planované-
mu rozpoctu pro rok 2022. Dopravni podnik
zaved| béhem roku 2022 energeticky Uspor-
na opatieni, diky ¢emuz se mu dafi udrzovat
nabidku a sluzby cestujicim na drovni pred
néarlstem cen.

Atény

V poslednich mésicich roku 2021 se pod-
le Udaji feckého statistického Gradu zvy-
Sily ceny ropy (+ 34,1 %), zemniho plynu
(+ 134,5 %) a elektfiny (+ 45 %). Soucasna
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geopolitickd situace a vysokd inflace tuto
situaci zhor3ily, a zvy3ené ndklady tak velmi
silné dopadaji na aténsky méstsky dopravni
podnik OASA.

Provozovatel autobus( a trolejbusd celi
primérnému néarustu celkovych nakladd
na pohonné hmoty (trakni elektiinu, naftu
a CNQ) o vice jak 52 %, u spotfebniho mate-
ridlu — pneumatiky, motorovy olej atd. - ¢inf
narlst vice jak 30 %. Pro provozovatele me-
tra a tramvaji se zvysily naklady na elektfinu
050 %.

Milan

Néklady na sluzby vefejné dopravy v celé
Italii razantné vzrostly. Narodni asociace ve-
fejné dopravy ASSTRA odhaduje dodate¢né
naklady pro prvnich osm mésicl roku 2022
na paliva na 155 mil. eur (cca 3,8 mld. K¢),

v pfipadé trakeni elektfiny nardst o 509 mil.
eur (cca 12,5 mld. K¢).

Narodni sdruzeni vefejné dopravy AGENS
vypocitalo, ze v prvni poloviné roku 2022
byla primérna cena elektfiny pfiblizné
0,437 €/kWh (cca 10,71 K&/kWh), coz je opro-
ti roku 2019 narlst o vice jak 100 %. To dra-
maticky zvysuje ndklady pro sektor vefejné
dopravy, ktery spotfebuje asi 3,4 miliardy
kWh ro¢né.

Vladni opatieni ke zmirnéni dopadl krize
zahrnuji snizené sazby spotiebni dané na
paliva, dafiové ulevy a rovnéz 140 mil. eur
(cca 3,4 mld. K¢) na pokryti vyssich nakla-
dl na energie ve druhém a tietim Ctvrtleti
roku 2022.

Mildnsky dopravni podnik Azienda Trasporti
Milanesi po cely rok 2022 tézi z pozitivnich
Ucinkld ndkupu elekttiny za ceny roku 2021
a z danovych ulev na statni trovni. Po zru-
seni danovych ulev vsak dopravni podnik
poditd vyrazny narGst nakladl na elektfinu
souhrnné pfiblizné o 200 mil. eur (4,9 mid.
K¢) pro roky 2022 a 2023. Naklady na naftu
bez spotfebni dané se zvysily meziro¢né
0 7,5 mil. eur (cca 184 mil. K¢) na 27 mil. eur
(cca 662 mil. K¢) v roce 2022.

Pafriz

Na zdkladé vypoctl Francouzské unie ve-
fejné a zelezni¢ni dopravy se naklady na
energie v letech 2021 a 2022 zdvojnasobily
a ocekava se, ze se v roce 2023 ztrojnasobi.

Pro pafizsky dopravni podnik RATP ma ener-
geticka krize vyrazny dopad. Ocekava se, ze
Ucet patizského RATP za energii bude v ro-
ce 2022 0 33 % vysSi nez v roce 2021. ]

Vybér z uskutecnénych
¢i planovanych
uspornych opatieni

v DPP

+ k1.11.2022 zacal DPP
bez zasadnich problémi
vykonavat ¢innosti zajistujici
chod tepelného hospodarstvi
vlastnimi silami

aktualizace smérnice Usporna
opatieni ve spotiebé tepla,
elektrické energie a vody

vytvoreni tzv. energetickych
karet jednotlivych objektd

s moznostmi Uuspornych
opatreni

plosné snizovani teploty
pracovniho prostiedi o 2 az 3°C
v souladu s evropskym trendem
a Nafizenim vlady

prepojeni areald Kacerov

a Hostivar z dodavek plynu
zpét na dodavky tepelné
energie ze soustavy CZT

pfiprava postupu v pfipadé
vyhlaseni regula¢nich stupn
v dodévkéach zemniho plynu

opatreni vedouci ke snizeni

odbéru elektrické energie

v dobé energetickych 3picek
(red)
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KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Obrazové podklady: Archiv DPP

HISTORIE MHD
VE FOTOGRAFII A DOKUMENTECH

KURIOZNI OMEZEN| PROVOZU KONKY

Zajimavy pfipad urcitého omezeni provozu na konské
draze zaznamenavame v Cervenci 1898, kdy tento dopravni
prostiedek jiz patfil Elektrickym podnikdm krélovského
hlavniho mésta Prahy. Svéd¢i o tom tento dopis: ,Cténému
uradu pro sprdvu tramwaye v Praze! Podepsany urad dovoluje si
timto slusné ozndmiti, Ze za pricinou zfizeni vodovodni odbocky
do ¢isla 343, v Krdlovské tfidé v Karliné, nutno uciniti vykopdvku
mezi kolejnicemi pravé koleje (smérem od Prahy) v Sifce as
70 — 80 cm. Vlykopdvkou touto neprerusi se jizda na tramwayi,
nybrz tieba toliko koné vyprdhnouti a viz pres zminéné misto
posunouti.” Podepsan je Technicko-hospodaisky uarad
mésta Karlina dne 4./7. 1898, Ing. K. Masek z Maasburgu.
Jak je patrné z rubové strany dopisu, tehdejsi chefinzenyr
Elektrickych podnikd krélovského hlavniho mésta Prahy
povéfil dopravniho inspektora konskych drah ,k zafizeni ¢eho
treba”. Inspektor Konig pak na list napsal stru¢né ,Provedeno.”
a ptipojil podpis. Chefinzenyr Pelikdn pak stvrdil, Ze vzal
informaci na védomi. Dopis ma tehdejsi normalizovany
format, cca 20,83 x 33,93 mm.

DP kontakt  11/2022

PLAN NAPAJECI SITE TRAMVAJI
A TROLEJBUSU

Patrné nékdo z pracovnikl méniren si kdysi
rozstfihal velky pldn napajeci sité pfiblizné
na listy o rozméru 44 x 29,5cm, pfiblizné
tedy formatu A3, prodéravél je a vlozil do
krouzkového bloku. Plan neni datovén, jen
tipujeme, Ze je z roku 1965, nebo byl v tomto
roce aktualizovan. Objevuje se na ném da-
tum 15. 9. 1965. ZGstava otazkou, proc¢ neni
zakreslena manipulacni trolej Vozovna Smi-
chov - Knizeci a trat Hrebenka - Dilny Kosite.
V planu je jesté vyznacena pomocna ménirna
ve vozovné Motol (¢islo 16, zrusena v roce
1962), ménirna Octarna nema ¢islo, coz je
ziejmé dusledek jejiho pavodniho provizor-
niho charakteru pro spartakiady.
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NA KONECNE

Na sklenéném negativu o rozméru 10 x 15 cm zachytil
neznamy fotograf v roce 1939 konec jedné tramvajové
traté. Poznavate misto, i kdyZ se od té doby proménilo?
Je to konec rumburské vypadovky, dnesnim uli¢nim
nazvoslovim horni konec Klapkovy ulice, s odboc¢enim
do kobyliské vozovny. Smycka jesté neexistovala a ani
znama kolej na skladku smeti nebyla hotova. Zajimavé
jsou benzinové cerpaci stanice, protoze na levé strané
ulice jsou hned tfi riznych znacek a na protéjsi se zda byt
rovnéz vic nez jedna. Vpravo, na samém okraji snimku,
stoji pravdépodobné pfislusnik finan¢ni straze. Na tomto
misté se totiz vybirala tzv. potravni dan. Fotografie patrné
vznikla jesté za levostranného provozu, i kdyz tady
nemame zadné jasné voditko.

REKONSTRUKCE BUBENSKEHO NABREZ{ PRED
SEDMAPADESATI LETY

Soucasnd rekonstrukce tramvajové traté na Bubenském ndbre-
Zi je jednou z mnoha, které se tady béhem jeji 122leté historie
uskutecnily. Ta v pétasedesatém zacala 20. listopadu a provoz byl
obnoven 2. Ginora 1966. Pak byl jesté nékolikrat narusen rlznymi
vylukami vyvolanymi podbijenim koleji a dalsimi dokoncovaci-
mi pracemi. Vse definitivné skoncilo az 2. kvétna 1966. Na rubové
strané fotografie o rozméru 13 x 18 cm, ktera tuto rekonstrukci
zachytila, je razitko fotografa Jaroslava Kovare a redakce pod-
nikovych novin Prazsky dopravék. Tuzkou je pripsan popisek:
,Odvoz starého stérkového loZe je mechanizovdn. Zrucnd ruka s. Ba-
rese vede jestérku, kterd je velkym pomocnikem nasich stavbari.”

VZHURU KE STRESE PRED ZAJIMAVYMI VOZIDLY
\ . ‘ r‘ Jakékoliv opravy ve vyskach v interiéru vozoven vzdy
f *}hﬁ;‘ﬁ byly naro¢nou zélezitosti. Napriklad tento nedatovany
- snimek byl pofizen v motolské vozovné, coz jsme zjistili
ig—. a—— podle typu stfesni konstrukce. Nezvyklé pojizdné lese-
7L uﬁ-—'_{‘"‘ ni se Staflemi na vrcholu bylo ve své dobé jisté nezbyt-
ppp—T - s = = nou pomduckou. Pri peclivém prohlizeni nepf¥ilis ostré
Ep— ,f__ N ) ""“"‘""‘"-f“ fotografie o rozméru 8,45 x 13,44 cm v pozadi rozezna-
N \ P e me zajimavé tramvajové vozy. Zcela vlevo je otevieny
- \ __ : Rt vle¢ny vz ¢. 501 (seSrotovén 1963), nakladni motorovy
o = vliz €. 4055 (vyrazen 1958), za nimz je vidét konstrukce
'l S — ,skiiné” vyhlidkového vozu ¢. 500, motorovy snéhovy
- ' l_l' pluh ¢. 4004 (vyfazen 1953) a vpravo viz korské dra-
- hy s ¢islem 15. Lze tedy soudit, ze fotografie vznikla
7 = _\_ nékdy na pocatku padesatych let minulého stoleti.
D L =
s BT SN T g
—
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VYROCI

Text: Robert Mara

TRAMVAJ T3
SEDESAT LET
NA KOLEJICH
HLAVNIHO
MESTA

PRO NEJSTARSI OBDOBI PROVOZU T3 BYL
CHARAKTERISTICKY SOLO PROVOZ. DVA VOZY
T3 NASAZENE NA LINKU C. 17 SE POTKAVAJI

NA KRIZOVATCE U NARODNIHO DIVADLA

V LETE 1963. LINKA C. 17 BYLA TE-TROJKAMI
OBSAZENA MEZI PRVNIMI - JIZ OD LEDNA 1963,
KDY BYLY ZAROVEN PRESUNUTY ZDEJSI VOZY
T1 NALINKU C. 12.

FOTO: JAROSLAV KOVAR, ARCHIV DPP

V DNESNIM PREDPOSLEDNIM
DILU SERIALU SE PODIVAME

NA STRUCNY PRUREZ PROVOZNI
HISTORIf TE-TROJEK V PRAZE

A ROVNEZ SI PREDSTAVIME
ZAKLADNI TYPOLOGII VOZIDEL.

70 LET TRAMVAJI KONCEPCE PCC V PRAZE | 60 LET TRAMVAJI T3

Tramvaje T3 zahdjily provoz s cestujicimi od
21.11.1962 na linkdch ¢. 4 a 27, které byly v té
dobé nejlépe pripraveny pro provoz s panto-
grafy a jiz predtim na nich byly nasazovany
vozy T1. Jezdilo se v sélo provozu, tzn. samo-
statné vozy, vlakovou cetu tvorili fidic¢ a pri-
voddi. Vstup do vozu byl mozny jen pfednimi
dvefmi, stfedni a zadni dvere byly pouze vy-
stupni. Zahdjeni provozu pfedchazel pfilezi-
tostny provoz prototypu €. 6101 s cestujicimi,
ktery oficidlné probihal od 21. 6. 1961, a poté
zvlastni jizda sériového vozu ¢. 6110 v ramci
privodu ke 110. vyroci zalozeni Vagdnky Tat-
ra Smichov dne 18. 11. 1962.

Po prvotnim nasazeni typu T3 na vyzkousené
trasy linek ¢. 4 a 27 bylo nutné urychlené fesit
strategii obsazovani dalSich linek s ohledem
na velmi pocetné série nové pfichozich vozl
(pfi zahajeni dodavek v roce 1962 bylo doda-
no 70 vozu a v nasledujicich ¢tyfech letech
dosahoval kazdoroc¢ni objem dodavek 100
i vice vozd roc¢né).

Pro nasazeni velkych sérii novych tramvaji
bylo nutné vyrazné zintenzivnit rekonstruk-
ce a posilovani méniren a kabelové sité, vel-
ké opravy trati, Upravy trolejového vedeni
a v nékterych pfipadech upravovat osovou
vzdalenost koleji v obloucich a na kfizovat-
kach. Rekonstrukce byly nutné i v technolo-
gickém zazemi vozoven a vyrazné vyssi na-
|éhavost ziskala dlouho odsouvana vystavba
novych Ustfednich dilen v Hostivafi.

Pfi rozhodovani o novych linkach pro vozy
T3 mél proto velky vliv stav infrastruktury
v pfislusnych Usecich a déle zejména doprav-
ni vyznam a vytizenost pfislusnych linek ci
potencial pro rozsifovani tratovych useka,
kde bylo mozné odstranit soubéh (tzv. peaz)
s linkami obsazovanymi starymi dvoundpra-
vovymi tramvajemi. Takto byly jiz na pocat-
ku provozu T3 vytipovéany Useky, kde bude
mozné obsazenim novych linek docilit uplné
odstranéni peaze (napt. Vyton-Branik ¢i An-
dél-Hlubocepy).

Prioritnim cilem se stal zamér Gplné vy-
mény vozového parku na dulezité tram-
vajové tepné mezi sttedem mésta (Na-
mésti Republiky) a liberisko-vysocanskou
primyslovou oblasti (s koncovymi rameny
Balabenka-Hloubétin a Balabenka-Novy
Hloubétin). Vybér nové obsazovanych linek
se proto jiz od roku 1963 zacal soustredit na
dosazeni tohoto odvéazného cile, ktery mél
piinést zasadni zvyseni kultury cestovani do
vyznamnych primyslovych podnikd. V sou-

POETICKY PRUHLED PRES PUVODNI STANOVISTE RIDICE T3 S NIZKYMI DVERMI, TZV. ,LITACKAMI”

A DVOUDILNYM CELNIM SKLEM V ROCE 1964
FOTO: ARCHIV DPP

ladu s timto zdmérem se Té-trojky zacaly
postupné objevovat na linkach ¢. 5, 13, 15, 19
a25apozdéjii8.Tim se podafilo do roku 1965
zajistit obsluhu liberisko-vysocanskych tova-
ren vyhradné vozy fady T.

Do roku 1963 byly pro nasazeni tramvaji
fady T vybirany linky s trasovanim a doprav-
nimi parametry vhodnymi pro nasazeni sélo
vozl. Soupravy dvou spfazenych tramvaji fa-
dy T byly sice kratkodobé zkouseny v letech
1954-55 a 1960, tehdejsi stav trakéni energe-
tiky vsak jejich plnohodnotné nasazeni a roz-
Sifovani neumoznoval. Problémy byly i s ovla-
danim elektromagnetickych vyhybek, kde
byl stéle ve vyvoji systém blokovani trolejo-
vych kontaktl proti nezadoucimu prestaveni
vyhybky prljezdem druhého vozu soupravy.
Pfi tehdejsich poctech novych vozi (v letech
1956-1961 to bylo 134 kus(, predtim jesté
méné) byl tento systém udrzitelny.

S pfichodem vozll T3 se vsak faze seznamo-
vani s novou technikou posunula do faze pl-
nohodnotné vymény vozového parku, jejiz
dokonceni bylo plivodné piredpokladano do
roku 1968, resp. 1970. Tim vyvstala nutnost
zacit obsazovat i velmi zatizené (dnes by-

chom fekli patefni) tramvajové linky. Prvni
vlastovkou v této oblasti bylo nasazeni tram-
vaji T3 na linku ¢. 5 od cervence 1963. Na silné
zatizenych linkach jiz sélo provoz (v souladu
s ocekavanimi) kapacitné zcela nedostacoval
a nahrazovani jednoho starého ttivozového
vlaku dvéma za sebou jedoucimi sélo vozy,
které bylo na lince ¢. 5 po urcity cas praktiko-
véno, bylo dlouhodobé neudrzitelné s ohle-
dem na ekonomiku provozu i propustnost
tratovych Useku ve stfedu mésta.

V roce 1964 bylo proto nutné pfistoupit k za-
vadéni spfazenych souprav a pfipravit pro né
potiebné podminky. Dopravackd termino-
logie byla obohacena o pojmy Fidici a fizeny
vliz - fidici vz byl fazen v soupravé jako
prvni a sedél v ném fidi¢ ovladajici celou sou-
pravu, fizeny viz byl fazen jako druhy a pou-
ze replikoval funkce fidiciho vozu. Zkusebni
provoz spfazenych souprav 2xT3 byl zahajen
od 13. 7. 1964, kdy zacalo byt na linku ¢. 5
vypravovano prvnich 7 sprazenych dvojic,
které vyjizdély pouze na obdobi pfepravnich
Spicek a mély mj. stanoven provizorni rezim
signalizace a ovladani dvefi (zminén v pied-
chazejicim cisle).

70 LET TRAMVAJI KONCEPCE PCC V PRAZE | 60 LET TRAMVAJI T3



ATMOSFERA UVNITR VOZU T3 €. 6587 V OBDOBI PROVOZU S PRUVODCIMI. SNIMEK BYL PORIZEN

KOLEM ROKU 1967 NA LINCE C. 12
FOTO: ARCHIV DPP

70 LET TRAMVAJ

SOUPRAVA 2xT3 NASAZENA NA LINCE C. 5
ODBAVUJE DAVY CESTUJICICH PRI SPARTAKIADE
1965 NA SOKOLOVSKE TR. V KARLINE (ZASTAVKA
THAMOVA). TATO ZASTAVKA SE NACHAZELA

NA ,TRAMVAJOVE MAGISTRALE” SPOJUJICI
PRUMYSLOVE PODNIKY LIBENSKO-VYSOCANSKE
OBLASTI SE STREDEM MESTA. U STREDNICH
DVERI OBOU VOZU JSOU PATRNE INFORMACNI
PLAKATKY UPOZORNUJICI NA NOVE POVOLENY
NASTUP CESTUJICICH S PREDPLATNYMI
JIZDENKAMI | STREDNIMI DVERMI PRO URYCHLENI
ODBAVOVANI. JAKO RIDICI JE RAZEN PATRNE
JESTE NEUPRAVENY VUZ ZE STARSICH DODAVEK
DO €. 6323, JAKO RIZENY VUZ Z NOVEJSICH
DODAVEK (C. 6408), KTERE UZ MELY
PLNOHODNOTNOU VYBAVU STANOVISTE
PRUVODCIHO

FOTO: ARCHIV DPP

Po prazdninovém vyzkouseni spfazeného
provozu a dodani potfebného mnozstvi vozl
s ovladacimi prvky na stanovisti privodciho
bylo mozné od 24. 8. 1964 obsadit celou linku
¢. 5 sprazenymi soupravami — celkem zde ve
$pickach jezdilo 21 souprav. V duchu praxe
s vle¢nymi vozy u dvoundpravovych tramvaji
byly fizené vozy na obdobi mimo piepravni
$picky odpojovany a stahovany do vozoven.
Interval byl konstantni 5,1 min. a pfepravni
nerovnomérnosti byly kompenzovéany odpo-
jovanim fizenych voza.

Od 21. 9. 1964 byl zrusen provozné narocny
rezim odpojovani fizenych vozli na mimo-
$pickova obdobi a spfazené soupravy jezdily
jiz cely den. Nerovhomérna prepravni po-
ptévka byla kompenzovana prodlouzenim
intervalu mimo Spicky na 7,1 min. Po premiére
na lince ¢. 5 zacaly byt soupravami postupné
obsazovany i dalsi silné zatizené linky, jejichz
trasy byly jiz technicky pfipraveny pro provoz
tramvaji T3.

Zavadéni sprazenych souprav bylo v roce
1964 vnimano i jako generdlni zkouska pro
spartakiadu v roce 1965, kde se jiz pocitalo
s masivnim nasazenim vice nez 300 tram-
vaji T3. To byla vyznamna zména, nebot pfi
predchézejicich spartakiddach (1955 a 1960)
byly tramvaje fady T naopak vypravovény na
méné dulezité linky a obsluha strahovského
stadionu byla postavena jen na dvounépravo-
vych tramvajich. Pii spartakiddé v roce 1965
byla jiz cela tzv. modra vétev do smycky Kra-
lovka obsazena tramvajemi T3, coz byla impo-
zantni zatézova zkouska celého tramvajového

TRAMVAJE T3 PRI PRELOMOVE SPARTAKIADE
1965. SOUPRAVA 2xT3 VEDENA ZBRUSU NOVYM
VOZEM C. 6455 VE SLAVNOSTNE VYZDOBENE
ULICI NA PRIKOPE NA LINCE C. 11, KTERA BYLA
SOUCASTI TZV. MODRE VETVE JEZDICI DO
SMYCKY KRALOVKA

FOTO: CKD PRAHA
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systému a zejména Useku od dnesniho Stross-
mayerova namésti na Kralovku.

Tato organizace si pochopitelné vyzadala mi-
moradnd opatfeni ve viech oblastech provo-
zu. K vidéni tak byly napft. pojizdné ménirny
pro posileni napajeni nejzatizenéjsich tGsek,
nové zakoupené vyprostovaci jefaby Tatra
138 AV-8 pro rychlé feseni pfipadnych vykole-
jeni nebo zavad vyzadujicich odstranéni vozu
z traté ¢i blokovani poslednich rozjezdovych
stupnd v fadi¢ich vozd T3 pro odstranéni
proudovych 3picek pii hromadnych rozjez-
dech v kolonéch na trati. Zkusenosti ziskané
touto mimoradné naro¢nou akci byly vyuzity
pfi dalsim rozsifovani provozu novych vozu
i pfi dalsich ro¢nicich spartakiad.

Masivni dodéavky vozl T3 spustily velmi in-
tenzivni vyfazovaci program starych dvouna-
pravovych tramvaji. V prvnich letech provozu
T3 skoncily nejprve nejstarsi motorové a vle¢-
né vozy vyrobené do roku 1915. Do konce
roku 1966 byla pfed¢asné vyfazena posledni

generace jednosmérnych voz( typu ,mevro”
zroku 1948 a zjednosmérnéné vozy rady 22xx
a 23xx. Do pocatku roku 1968 byly poté vyra-
zeny i starsi jednosmérné vozy typu ,ponor-
ka“ zlet 1935-1942.

V provozu tak zdstévaly jiz jen nejnovéjsi sé-
rie obousmérnych motorovych voz{ a vle¢né
vozy typu ,plechac¢” a ,krasin”. V Unoru 1969
bylo vypravovano jiz 171 souprav T3 a 226
s6lo vozll T1 a T3. Dvoundpravovych moto-
rovych vozl zlistavalo ve stavu 179, vle¢nych
vozll bylo jesté 231 (ztoho 127 ,krasin(”).

V lednu 1968 zahajily provoz nové ustiedni
dilny v Hostivaii a tézka udrzba vozl fady T
byla pfestéhovédna na moderni pracovisté
nové Opravny tramvaji s linkovym uspoiada-
nim periodickych oprav.

0d 2. 5. 1972 zacal byt na spfazenych soupra-
vach zavadén samoobsluzny provoz (pilot-
nimi linkami byly ¢. 1 a 11), ktery reflektoval
pretrvavajici nedostatek pracovnich sil a byl

STAROU TRIVOZOVOU SOUPRAVU LINKY C. 14
VEDENOU MOTOROVYM VOZEM C. 2163 MiJi
SOLOVUZ T3 C. 6244 NASAZENY NA LINCE C. 21.
KRIZOVATKA VACLAVSKE NAMEST( - VODICKOVA
- JINDRISSKA BYLA V ROCE 1965 JEDNIM

Z NEJZATIZENEJSICH UZLU V KOLEJOVE SITI
TRAMVAJOVE DOPRAVY

FOTO: LADISLAV REZNICEK

urcitym predstupném pro budouci tzv. me-
chanizované odbavovani cestujicich (MOC).

Princip spocival v tom, ze v fidicich vozech
souprav byly instalovany dvé pokladny samo-
obsluzného provozu, které nahradily priivod-
¢iho. Tyto vozy byly uréeny jen pro pfimé jizdy
bez prestupu a cestujici s predplatnimi jizden-
kami. Vozy byly vybaveny opticko-akustickou
signalizaci ve dvernich prostorech a dvere
fidiciho vozu ovlddal Fidi¢. Samoobsluzny
provoz se brzy rozsitil na vSechny vlaky 2xT3.
Soupravy byly ndpadné velkym pismenem
,5" na prednim cele fidiciho vozu a velkou
informacni tabuli za prvnim bo¢nim oknem.

K datu 9. 5. 1974 byl slavnostnim prdvodem
ukoncen provoz starych dvoundpravovych
tramvaji. Poslednimi linkami obsluhovany-
mi do té doby dvoundpravovymi tramvaje-
mi byly ¢. 7, 18 a 23. Provoz tak patfil jiz jen
tramvajim T1 a T3. Ke stejnému datu byl za-
hédjen provoz na prvni lince prazského metra
a v celé siti MHD byl zaveden neptestupny
tarif s tzv. mechanizovanym odbavovanim
cestujicich.

Prodej jizdenek byl vtomto systému presunut
jiz zcela mimo vozidla. Do tramvaji T3 byly
dosazeny mechanické znehodnocovace pro
novy typ jizdenek. Funkce prlvod¢ich byla
zrusena a stanovisté prdvodcich byla z vozd

POHLED NA SPECIFICKOU VYBAVU RIDICICH VOZU SOUPRAV 2XT3 ZARAZENYCH V REZIMU SAMOOBSLUZNEHO PROVOZU V KVETNU 1972

FOTO: DANA MOLNAROVA, ARCHIV DPP
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postupné odstranéna. Vlaky T3 tak byly nové
obsazovény jiz pouze fidicem. Pro tento pro-
voz bylo nutné vozy vybavit centralnim ovla-
dénim dvefi a upravenou signalizaci.

V roce 1976 byly prevzaty posledni vozy ze
série €. 6923-6992, kterou byly zakon¢eny do-
davky vozli T3. Celkem bylo dodano 892 kom-
pletnich vozl (¢. 6101-6992) a 25 nahradnich
skfini v rGzném stupni kompletnosti. Ve stej-
né dobé zacalo jiz i systematické vyfazovani
prvnich tramvaji T1.

Specifickou skupinou z mnoZiny nahradnich
skiini bylo 16 voz(i T3, které byly dodany bez
podvozkl jako néhradni dily a urceny pro re-
konstrukci starsich tramvaji T1. Patnact z nich
bylo dodano v roce 1966 jako nahrada atypic-
kych vozd T1 ovéfovaci série, na nichz bylo
rozhodnuto neprovadét pracné generalni
opravy, jeden byl dodan jako nahrada vozu
poskozeného po dopravni nehodé. Vozy byly
napadné netypickymi &isly v fadé 60xx.

Dalsi dodavky nebo modernizaci T3 jiz vy-
robci odmitali jako neperspektivni a do bu-
doucna méla byt obnova vozového parku
zajistovana jiz novym typem z unifikované
typové fady tramvaji CKD Tatra. Pfechodné
obdobi bez dodavek novych tramvaji mélo

INTERIER VOZU T3 C. 6754 S MAKETOU
ZNEHODNOCOVACE JIZDENEK SYSTEMU
MOC V DOBE PRIPRAV NA ZAVEDENI
NOVEHO SYSTEMU V ROCE 1974

FOTO: ARCHIV DPP

byt saturovano Ubytkem obsluhované kole-
jové sité vlivem ruseni nékterych tratovych
usekd v souvislosti s budovanim metra. Tyto
redukce viak nakonec byly nizsi, nez uvazova-
ly pGvodni zaméry.

Konec 70. let pfinesl do provozu T3 nékolik
vyraznéjsich inovaci. Pfedné jimi byla Uspés-
nd prestavba 102 tramvaji T3 na tyristorovou

e

SOUPRAVA 2XT3 VEDENA VOZEM C. 6204 NA LINCE C. 12 NA MALOSTRANSKEM NAMESTI
V ZIME 1978/79. NA PREDNIM CELE JE PATRNA NEPREHLEDNUTELNA ANTENA STARSI GENERACE
RADIOSTANIC A TEZ NOVY DRZAK ZPETNYCH ZRCATEK.

FOTO: ARCHIV DPP

pulzni regulaci TV1 v ustfednich dilndch DP
Praha (viz DPk¢. 10 a 11/2016). Celoplo3né byly
poté zavadény nékteré nové prvky — zejména
uzaviené kabiny fidice, nové drzaky zpétnych
zrcétek - tzv. hrazdy, systém havarijniho po-
jezdu a ovladace zpétného pohybu vozu ze
zadni plosiny. Postupné zacaly byt vozy vyba-
vovény i mobilnimi radiostanicemi.

Na pocatku 80. let se zacal projevovat vnitini
dluh ve vozovém parku, kdy jiz zacaly citelné
schazet pozastavené dodavky novych tram-
vaji. Ubytek vyfazovanych tramvaji T1 neby-
lo do budoucna ¢im nahradit a ke konci své
zivotnosti se jiz blizily i nejstarsi tramvaje T3
(pGvodné se pocitalo s Zivotnosti 20 let).

Tim, Ze se jednalo o velké série, nebylo real-
né uvazovat o obnové vyhradné novymi vo-
zy. Proto byl po ukonceni tzv. tyristorizace T3
pfipraven program tzv. celkovych oprav T3
(obdoba generalini opravy), ktery v rdmci ka-
pacitnich moznosti opravny tramvaji umoznil
alespon u ¢asti tramvaji T3 pomérné vyrazné
prodlouzit Zivotnost. Celkové opravy byly
provadény v letech 1981 az 1995 a celkem jimi
proslo 575 tramvaji T3 a T3M.

V lednu 1983 byl ukoncen provoz tramvaji T1,
¢imz se Té-trojky na tfi roky staly jedinym pro-
vozovanym typem tramvaji v osobni dopravé.
V roce 1984 zacaly byt z provozu odstavovany
a o rok pozdéji Srotovany jiz i prvni tramvaje
T3.

V oblasti novych vozidel nastal sice urcity pri-
lom v roce 1981, kdy byl po mnoha letech dis-
kuzi zahajen vyvoj tficldnkové osminapravové
obousmérné tramvaje KT8D5, vyvoj a pfipra-
va sériové vyroby nového typu vsak byly roz-
plénovény az do druhé poloviny 80. let. Kri-
tickou situaci v obnové vozového parku vsak
bylo nutné fesit ihned.

Kompromisni feseni bylo nalezeno v dosud
probihajici exportni vyrobé tramvaji T3SU pro
Sovétsky svaz. Docasné bylo povoleno odebi-
rat stanoveny kontingent vozU z této exportni
vyroby a nebylo ani nutné revokovat divéjsi
rozhodnuti o ukonceni vyroby T3 - formélné

se jednalo o dva rozdilné typy.

Vroce 1982 se uskutec¢nila dodavka prvnich 20
vozll T3SU, které byly narychlo upraveny pro
moznost vyuziti v tuzemskych podminkach.
Od roku 1983 jiz doslo na exportni modifikaci
T3SU k provedeni potiebného souboru tprav
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PRVNI SOUPRAVA VOZU PO TZV. CELKOVE OPRAVE
C.6102+6115 VYJELA Z USTREDNICH DILEN

V HOSTIVARIV BREZNU 1982 A ZKUSEBNE MELA
PROVEDEN VNEJSI LAK V NOVEM BAREVNEM
SCHEMATU DLE NAVRHU GRAFIKA JIRIHO
RATHOUSKEHO. UPRAVA SE NEUJALA A PO
KRATKE DOBE BYLY OBA VOZY PRELAKOVANY.
SNIMEK ZACHYTIL SOUPRAVU VE SMYCCE DIVOKA
SARKA NA LINCE C. 25

SBIRKA: JAN SUROVSKY

vyzadovanych pro provoz v Ceskoslovensku
a takto vznikly typ byl ponékud eufemisticky
oznacen jako T3SUCS.

Jeho dodavky poté pokracovaly az do roku
1989, ¢imz byl prekonan i export do Sovétské-
ho svazu, ktery skoncil o dva roky dfive. Po-
slednivozy z této vyroby - ¢. 7253 a 7292, byly
do provozu zafazeny od 29. 3. 1990. Celkem
bylo do provozu v Praze zafazeno 292 vozu
T3SU a T3SUCS, coz zna¢né prodlouzilo pro-
vozni zivot slavné fady.

Staronové typy pfinesly do prazského provo-
zu nékteré nové prvky — zejména novou za-
sténu stanovisté fidice s posuvnymi dvefmi,
ktera se pozdéji dosazovala i na vybrané star-
$i vozy, ¢i vytapéni prostoru pro cestujici od-
padnim teplem, které na plvodni ,domaci”
verzi T3 nebylo. Vozy vsak byly stale vybaveny
zastaralou odporovou regulaci PCC, kvUli niz
byla v 70. letech plvodni vyroba typu T3 pro
Ceskoslovensko primarné zastavena.

Dodéavkami typlG T3SU a T3SUCS byl saturo-
véan ubytek vozl T1 a nejstarsich sérii T3.V ur-
Citych obdobich se tak na odstavnych kolejich

v

Wi n

smichovského nakladového nadrazi setkavaly
Cerstvé vyrazené Té-trojky s nové vyrobeny-
mi. V letech 1990-1991 prevzala Stafetu ob-
novy vozového parku tramvaj KT8D5 (dodano
jen 48 vozidel), v letech 1995-1997 byly poté
dodavany tramvaje T6A5 (dodano celkem 150
vozidel). Témito dodavkami se podafilo ¢as-
te¢né nahradit nejstarsi série T3 a zaroven jimi
skoncilo dlouholeté obdobi dodavek tramvaji
od tradi¢niho vyrobce spojeného se znacka-
mi Tatra (resp. Ringhoffer) a CKD.

Provoz v osmdesatych letech patfil zejména
soupravam 2xT3, sélo provoz byl jiz od dru-
hé poloviny 70. let postupné rusen z ddvo-
du nedostatku fidi¢d. Jeho ruseni viak bylo

podminéno dostate¢nym poctem vozd, coz
zaviselo na novych dodavkach. V obdobi od
listopadu 1985 az do roku 1991 nejezdily sélo
vozy v tramvajovém provozu vibec (a to ani
v noc¢ni dopravé).

Libensko-vysocanska oblast si uchovala svij
strategicky vyznam i v pozdéjsich letech.
Proto zde byl v prvni poloviné 80. let uva-
Zovén provoz trojic tramvaji T3SU, resp. T3SU-
CS, a v cervenci 1986 vyjely na linku ¢. 15,
zajistujici tehdy napojeni pramyslovych za-
vodd na metro, Ctyfi vozy z ovérovaci série
triclankovych tramvaji KT8D5. Problémy defi-
nitivné vyresilo az prodlouzeni metra B v ro-
ce 1990 a navazné utlum prdmyslové vyroby.

Obdobi 80. let bylo charakterizovano téz vel-
mi zanedbanym vzhledem vétsiny vozidel,
ktera ztratila svoji krasu a eleganci z prvnich
dvou desetileti provozu. Tomu pfispivaly
zejména tehdy (ne)dostupné technologie
povrchovych Uprav. V oblasti inovaci byly
provadény zajimavé pokusy se sérioparalel-
nim skupinovym fazenim, které mélo u nové
dodavanych tramvaji T3SU a T3SUCS pomoci
vylepsit energetickou bilanci bez nutnosti
nakupu nedostupnych sad tyristorové pulz-
ni regulace. Sériového nasazeni se viak tyto
upravy dockaly jen v pracovnich vozech.

Uspés$néjsi inovaci byly kazetové hlasice za-

PREJIMKY DRTIVE VETSINY NOVYCH TRAMVAJI T3
PROBIHALY V ULICI ZA ZENSKYMI DOMOVY, KDE
BYLA VLECKA VYROBNIHO ZAVODU CKD TATRA
SMICHOV PROPOJENA S KOLEJOVOU SITI DPP.

NA SNIMKU PREJIMKA VOZU T3SU ZE SERIE C.
7001-7020 V LISTOPADU 1982

FOTO: TOMAS DVORAK

70 LET TRAMVAJI KONCEPCE PCC V PRAZE | 60 LET TRAMVAJI T3



VZHLED VETSINY VOZU T3 V OBDOBI POZDNIHO SOCIALISMU PUSOBIL VELMI ZANEDBANE.
TENTO STAV TROCHU VYLEPSIL PROGRAM CELKOVYCH OPRAV A DODAVKY NOVYCH TRAMVAJI
T3SU A T3SUCS. VELKE PROCENTO VOZU ALE DOJIZDELO KILOMETRICKE PROBEHY DO VYRAZENI
NEBO CELKOVE OPRAVY A BYLO ZCHATRALE PODOBNE JAKO SOUPRAVA VEDENA VOZEM C. 6244
NA SNIMKU, PORIZENEM V ZASTAVCE OHRADA NA ROZPADAJICI SE TRATI S ASFALTOVYM
ZAKRYTEM 21. 8. 1985
FOTO: JAROSLAV VESELY

Strucna typologie a obdobi provozu typové rady T3 v Praze

(bez kratkodobé provozovanych zkusebnich typ()

(2. generace)

Obdobi Zahajeni Ukonceni
dodavek provozu provozu
6101 1 1960 21.6.1961' 10.10. 1984
§ T3 6102-6992,
R 6009, 6012- 891425 | 1962-1976 | 21.11.1962 | 19.12.2011
£ -6025, 6092
>
© | T3SU 7001-7020 20 1982 29.11.1982 7.4.2016
T3SUCS 7021-7292 272 1983-1989 | 21.11.1983 24.3.2017
- T3M 8005-8106 102 1976-1981 29.9.1976 16.3.2017
o
2| T3M2DVC | 8009...80893 19 1996-2003 17.1.1997 V provozu
e
2 8211-8245
© (realizace 35 2000-2001 20.1.2001 V provozu
3 Pars Sumperk)
- | T3R.P
S 8300-8579
el (realizace 280 2001-2010 5.7.2001 V provozu
g DP Praha)
[oX
g T3R.PV 8151-8185 35 2003-2007 7.1.2004 V provozu
©
N
= 8251-8283
;E, (1. generace) 33 2007-2010 9.2.2007 V provozu
S | T3R.PLF Y
= 0d 8284 24 0d 2017 3.7.2017 | vprovozu

" Prototyp T Il (T3), od 21. 6. 1961 provozovan pouze zkusebné

2 Cast voz( (25 ks) byla dodana jako druhé obsazeni stejného evidenéniho ¢isla (zpravidla
nahrady po mimofadnych udélostech), vozy fady 60xx byly nahradni vozové skiiné pro
tramvaje T1 rekonstruované vyménou vozové skiiné.

3 Vsechny vozy byly ocislovény jako druhé obsazeni evidenc¢nich ¢isel zdrojovych vozi T3M
¢. 8009, 8015, 8029, 8051, 8053, 8063, 8067, 8068, 8072, 8074, 8076, 8079, 8080, 8082, 8083,
8087, 8088, 8089.

4 Realizace dosud probiha (stav k 31. 10. 2022)

stavek PaMi, zavadéné od roku 1987 a odstra-
Aujici dFivéjsi nejednotnd hladeni zastavek
mikrofonem.

Obdobi spolecensko-ekonomickych zmén
po roce 1990 s sebou pfineslo nové moznos-
ti pro rozvoj vozového parku. Inovacni Usili
bylo rozdéleno na dva hlavni sméry - dilci
inovace vozidel v rdmci cyklickych prohlidek,
které mély odstranit vybrané zastaralé uzly
T3 (napt. nové elektronické prvky v pavodni
elektrické vyzbroji, elektricky vytdpéna zrcat-
ka s modernimi drzaky, ndhrada Zarovkovych
kontrolek ovlddaciho panelu diodami apod.),
a komplexni modernizace, jejichz tézistém
méla byt pfedevsim Uplna vyména zastaralé
trakeni vyzbroje.

Zatimco dil¢i inovace vozidel probihaly po-
mérné Uspésné a rychle, komplexni moderni-
zace dlouha léta zUstavaly jen ve fazi zkuseb-
nich projekt(, nebot nebyla vile pro jejich
financovani. Zkusebné se tak na vybranych
vozech T3 vyskytly napf. nové systémy dvefi,
nové trakéni vyzbroje (TV8, TV14, TV Progre-
ss) ¢i rdzné vzorky novych sedacek a dalsich
prvkd. Existovaly i dva prototypy prezentujici
mozné sméry budouci komplexni moderni-
zace T3. Po boku téchto zkuSebnich realizaci
vznikla Uspésna série 18 vozll T3M2DVC s no-
vou vozovou skfinia dal$imiinova¢nimi prvky.

V roce 1996 doslo k zasadni zméné tarifniho
systému v Praze. Novy tarif je prestupny, ca-
sovy a na jizdenkach proto jiz nedostacoval
proménlivy dirkovy kéd znehodnocovace
MOC, ale bylo nezbytné registrovat zejména
¢as oznaceni jizdenky. Tato zména vyzadova-
la instalaci nového odbavovaciho systému do
vozidel, s niZ byla spojena i zdsadni moderni-
zace palubnich systém( vozd T3.

Zastaralé informacni a komunikacni prvky
byly nahrazeny novym odbavovacim a in-
formacnim systémem Mypol s palubnim ter-
mindlem, digitalnim hlasicem, modulem pro
dispecersky fidici systém DORIS, modulem
pro komunikaci s nevidomymi, elektronicky-
mi oznacovacimi strojky a zobrazovacem cCasu
a pasma. Ve stejné dobé doslo také k ndhradé
plvodnich typd sbéracich hlavic pantografd
uhlikovymi. V roce 2019 se vozy dockaly i ter-
minald pro platby platebnimi kartami, ¢imz se
platebni styk opét ¢astecné vratil do vozidel.

V letech 1996 az 2000 probihala realizace
stézejnich etap prestavby Opravny tramvaji,
které v nékterych fazich vyznamné omezo-
valy kapacity pro tézkou udrzbu tramvaji. Ve
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stejné dobé vrcholily i ekonomické problémy
tradi¢niho dodavatele tramvajovych vozidel,
ktery od roku 1997 existoval pod nazvem CKD
Dopravni systémy.

Pravé v této kritické dobé se podatilo pro-
sadit do realizace program tzv. technického
zhodnoceni tramvaji T3, v némz byly zuroce-
ny veskeré dosud ziskané poznatky, a byl tak
navrzen velmi raciondlni rozsah modernizace
spojeny se zachovanim tradi¢niho vnéjsiho
vzhledu vozidel. Novy typ byl zpoc¢atku ozna-
¢en jako T3P, pozdéji T3R.P.

Moderniza¢ni program byl na pocatku reali-
zovan ve spolupraci s firmou Pars DMN Sum-
perk. Navazné realizace probihala i v Opravné
tramvaji na novych pracovistich vzniklych
v rdmci prestavby. V pozdéjsich letech byl do
vyroby zaveden typ T3R.PV, ktery byl proti
standardnimu provedeni T3R.P vybaven no-
vou vozovou skiini VarCB3. Dalsi novinkou byl
typ T3R.PLF, ktery mél pouzitu vozovou skiin
VarCB3LF odlisnych rozmérovych parametrd
s nizkopodlazni stfedovou ¢&asti a trakeni vy-
zbroji umisténou ve strese.

Zavedeni modernizovanych typd pfineslo
provozu zejména zdafilou trakéni vyzbroj TV
Progress s pulzni regulaci rozjezdu i brzdé-
ni, moznosti rekuperace elektrické energie
pfi brzdéni a protiskluzovou/protismykovou
ochranou doplnénou o elektricky ovladané
sypace pisku. Vozy déle disponuji novymi prv-
ky v interiéru (napt. polstrované sedacky s no-
vym systémem zachytnych tyci, protiskluzové
lino, nerezové schody, nové osvétleni ¢i novy
informacni systém) i na stanovisti fidice.

PRVNI MODERNIZOVANY VUZ T3R.P C. 8211 REALIZOVANY FIRMOU PARS DMN SUMPERK BYL
V ZAR[ 2000 PREZENTOVAN NA MEZINARODNIM STROJIRENSKEM VELETRHU V BRNE

FOTO: ROBERT MARA

Po prestavbé Opravny tramvaji byl po roce
2000 zésadné vylepsen i rozsah periodickych
prohlidek vozd, které nebyly zafazeny do mo-
derniza¢niho programu. Béhem nékolika let
se tak podafilo vyznamnym zplisobem zlepsit
technicky stav vozud T3 vsech modifikaci.

V letech 2005 az 2009 byly realizovény do-
davky 60 nizkopodlaznich tramvaji Skoda
14T, které byly prvni sériové vyrabénou niz-
kopodlazni tramvaji pro Prahu. Na né nava-
zala dodavka celkem 250 tramvaji modernéj-
§i technické koncepce Skoda 15T, které byly
dodévény v letech 2010 az 2019.

Mnozstvi dodanych vozli odpovidalo ekviva-
lentu 620 tramvaji T3. V ndvaznosti na dodav-
ky se proto rozbéhlo vyfazovani tramvaji T3,
T3SU, T3SUCS, T3M a pozdéji téz T6AS. Vyra-

zované vozy byly primarné prodavany kom-
pletni k dalSimu vyuziti v provozu, jen mald
¢ast z nich byla fyzicky likvidovana.

Pocinaje rokem 2011 bylo mozné postup-
né ukoncovat provoz plvodnich modifikaci
tramvaji T3. Tento proces byl zavrsen v bfeznu
2017, kdy byla do provozu vypravena posledni
souprava s odporovou regulaci systému PCC.
Od 25. 3. 2017 byla jako pamatka na slavny
typ tramvaje i vytvarnika Frantiska Kardause
zavedena nostalgickd linka ¢. 23, kde jsou pro-
vozovany rdzné historické modifikace tramva-
ji T3 adalsi vyznamné typy z produkce vagén-
ky CKD Tatra Smichov, resp. jejich nastupcd.

Modernizace voz( s vyuzitim ¢aste¢né niz-
kopodlaznich vozovych skfini na typ T3R.PLF
byly pocinaje rokem 2016 opét obnoveny.
Od roku 2017 byly do provozu zafazeny dva
pilotni vozy, dali série je v procesu realizace.
Vozy vznikaji ndhradou za vybrané vozy T3R.P
a T3R.PV vyfazované napf. po dopravnich ne-
hodach. Jejich cilovym poslanim bude zajis-
téni bezbariérové noc¢ni tramvajové dopravy
za pfijatelnych realiza¢nich i provoznich na-
kladd.

Autor dékuje za podnétné pfipominky ko-
leglm Frantisku Zahndsovi, Borisi Ceferovi
a Vladislavu Borkovi. ]

PRELOMOVYM SE PRO TOVARNI MODIFIKACE
TRAMVAJI T3 (TEDY TY, KTERE BYLY DOSUD
VYBAVENY ELEKTRICKOU VYZBROJI PCC SE
ZRYCHLOVACEM - T3, T35U A T3SUCS) STAL
24.BREZEN 2017, KDY BYLA NA LINKU C. 24
VYPRAVENA POSLEDN{ SOUPRAVA T3SUCS
C.7269+7174

FOTO: ROBERT MARA

70 LET TRAMVAJI KONCEPCE PCC V PRAZE | 60 LET TRAMVAJI T3
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ROSTE

Projektové prace probihaly az do vypuknuti
druhé svétové valky v roce 1939. K pokraco-
vani planovani varsavského metra doslo az
po katastrofalnim valecném pekle, pfi kte-
rém bylo zni¢eno na osmdesat procent més-
ta. Vroce 1946 konecné nastal cas, kdy mohly
byt plany predlozeny. Podle této koncepce
by prvni linky metra mély mit celkovou délku
68 km. Avsak ta cast projektu, ve které pro-
chézela trat pod fekou Vislou, se v roce 1953
jevila jako pfilis draha a slozita.

DP kontakt 11/2022

LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

Text: Zaneta Novodvorska

!

I STANICE KSIECIA JANUSZA ZPROVOZNENA V DUBNU 2020

VARSAVSKE METRO

VARSAVA, METROPOLE POLSKA LEZIC

NA KRASNE VISLE, KOKETOVALA
S VYSTAVBOU METRA JIZ V ROCE 1925.
O DVA ROKY POZDEJI BYLY VYPRACOVANY

.

PRVN

PLANY A ZAHAJENY GEOLOGICKE

PRUZKUMY. V TECHTO PLANECH PROJEKT
POCITAL SE DVEMA LINKAMI, KTERE

N A

BY SE NAVZAJEM KR
K 28. ZARI 20227

Teprve ,investi¢ni boom” na zacatku 70. let
vytvofil jiné ekonomické podminky, které
vnesly na predlozené plany nové svétlo. Pres-
to polska vlada definitivné rozhodla o vystav-
bé prvni trasy metra az v roce 1982 a v roce
1984 se zacaly na stavbé metra objevovat
prvni stavebni stroje. Protoze byla polska
ekonomickd situace v 80. letech katastrofélni,
postupovala stavba trati velmi pomalu. Proto
Polsko pfistoupilo k dotaci vystavby ze statni
pokladny.

ZILY. A JAKY JE STAV

Prvnivlaky metra s cestujicimi kone¢né vyjely
7.dubna 1995. Jednalo se o vozy 81-71 a 81-57
v modifikované verzi, které byly v SSSR vyro-
bené jako ,darek” pro mésto Varsavu. Prvnich
deset jednotek pfislo v letech 1990-1991
v dobé rozpadu byvalého Sovétského svazu.
V roce 1994 mésto Varsava objednalo dodani
dalsich voz{i z Petrohradu.

K prvnimu kratkému Useku trasy M1 od roku
1995 pribylo téméf kazdy rok par kilometrd.

g m—

Ale teprve v roce 2008, po 25 letech vystavby,
byla kone¢né dokon¢ena 23,1 km dlouhd tra-
sa metra M1 s 21 stanicemi! U stanic na prvni
lince se vychézelo z promysleného celkové-
ho konceptu, pozdéji se oteviela spoluprace
s umélci pfi navrhu jednotlivych stanic.

Rozvoj druhé linky

O konec¢né podobé druhé linky (dnes znamé
pod oznacenim M2) bylo rozhodnuto v roce
2006. Za tti roky, v roce 2009, byla podepsana
smlouva na jeji vystavbu. Na rozdil od linky
M1, ktera vede Varsavou ze severu na jih, lin-
ka M2 prochézi z vychodu na zdpad a na své
trase prekonava feku Vislu. Realizace tedy
byla néro¢na, protoze prace rozdélila mésto
na dvé casti.

Ani vystavba této trasy se neobesla bez zpoz-
déni. Otevieni nejdulezitéjsiho centralniho
useku druhé linky bylo odlozeno na rok 2015.
To v redlu znamenalo, Ze doslo ke spusténi
provozu na tomto Useku 8. bfezna 2015. Ces-
tujicim otevieni pfineslo sedm novych stanic
na 6,1 km dlouhém useku.

V roce 2014 bylo vypsdno vybérové fizeni
na prvni pfistavbu nazyvanou ,3 + 3* kte-
ra spocivala v dokonceni 3 stanic na zapadé
a 3 stanic na vychod od stavajici centrdIni ¢as-
ti. Dokoncena méla byt v roce 2019. Zatimco
vychodni Usek Dworzec Wilenski-Trocka byl
uveden do provozu 15. zafi 2019, tak pro-
dlouzeny 3,4 km dlouhy Usek Ptocka, Mtynow
a Ksiecia Janusza v zapadni ¢asti mésta spustil
provoz az 4. dubna 2020.

V mezicase, konkrétné v roce 2018, bylo vy-
psano dalsi vybérové fizeni na 2. prodlouzeni

P
f""

I SOUPRAVA SIEMENS INSPIRO V CERVNU 2022 OTEVRENE STANICI ULRYCHOW
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FOTOGRAFIE MESICE

Stanice Stav

otevrena 30. 6. 2022
oteviena 30. 6. 2022
oteviena 28. 9. 2022
otevrena 28. 9. 2022
oteviena 28. 9. 2022
planovana

Bernowo

Ulrychow

Zacisze
Kondratowicza
Brodno
Karolin

I -2

I AKTUALNI SCHEMA VARSAVSKEHO METRA

znamé jako ,3 + 2“, které zahrnovalo 3 sta-
nice na vychodé a 2 na zédpadé. Zadéni bylo
jesté rozsiteno na ,3 + 5" Predpokladany
termin dokonceni byl v roce 2021. Z dGvodu
pandemie koronaviru byl termin dokonceni
posunut na rok 2022 a tento termin se po-
dafilo splnit. Zdpadni Usek dlouhy 2,1 km se
stanicemi Ulrychéw a Bernowo byl otevien
30. €ervna 2022, kdy vyjela ze stanice Berno-
wo prvni souprava Siemens Inspiro.

Nejaktudlnéji byl 28. z&fi 2022 na vychodni
strané Visly otevien dalsi 3 km dlouhy usek
metra M2 v Targéwku, tj. dvé stanice v Brod-
nu (Kondratowicza a Brédno) a jedna v Za-
cisze (Zacisze). Metro Brédno zajisti efektivni
spojeni mezi Targéwkou a Biatotekou se ¢tvr-
ti Praga, Srédmiescie, Wolou a Bemowem.
Soucasné zde zUstane vétSina stavajicich
autobusovych linek, objevi se nové a cast
vychodni Biatoteky ziskd pfistup k metru kaz-
dych par minut.

Bé&hem ranni Spicky vyrazi z ulice L. Kondra-
towicze do Pragy a do centra béhem jedné
hodiny asi tucet vlakd metra, které prepra-
vi asi 30000 cestujicich - dvakrat vice nez
vsechny autobusy a tramvaje, které tam jezdi.
Cesta do centra, do ulice Swietokrzyska, trva
jen asi 20 minut.

DP kontakt 11/2022
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METRO WARSZAWSKIE

V soucasné chvili zbyva jesté dobudovat za-
padni Usek se tfemi stanicemi, jehoZz zahajeni
Cekd na vyfrizeni vSech stavebnich povoleni
ze strany mésta Varsavy. Dokonceni nebude
pravdépodobné dfive nez v roce 2025.

Umeéni ve varSsavském metru
Pti realizaci stanic druhé linky Varsava kladla
zvlastni dliraz na umélecky design. Na sedmi
stanicich se nachézi nejvétsi podzemni gale-
rie pop-artu. Mezinarodné uznavany umélec
Wojciech Fangor zde zanechal svou stopu
a navrhl vstupy do metra v geometrické re-
flexi, prevedené do nazv( stanic. Na stfedni
Casti metra se zvécnili i designéfi ILF a Andr-
zej Chholdynski, ktefi spolupracovali s Woj-
ciechem Fangorem. Vysledkem je nevsedni
umélecky zazitek. Projekt ve vychodni casti
stanice metra vznikl pod zastitou skupiny ILF,
kancelaii Kazimierski a Ryba ve spolupraci
s umélcem Piotrem Mlodozeniecem.

Nové stanice na zapadni ¢asti M2 jsou zele-
né a odéné do mosazi, presto vypadaji velmi
podobné. Jasné barvy odkazuji na minulost:
Ulrychéw je povazovan za Mekku moderniho
zahradnictvi. Bemowo naproti tomu doku-
mentuje projekty prlmyslové grafiky. Gra-
fické prvky na sténdch stanic v zdpadni ¢asti
trati navrhl Andrzej Choldzynski.

Chrzanow
Lazurowa

planovana
planovana

STANICE STREDNI CASTI LINKY M2 JSOU
PODZEMNI GALERI POP-ARTU, PRIKLADEM
JEINOWY SWIAT

Vychodni ¢ast metra ma evokovat historii
staré VarSavy, Ctvrti Praga. Stanice jsou vel-
mi minimalistické, s odkazy na brutalismus.
Zastavky jsou v rlGznych odstinech 3edé:
naproti tomu vchody vybudované jednodu-
chou formou, kde dominuje sklo a kov, dojem
z prostoru nekazi. Na sténach ,prazskych”
zastavek prevladaji mohutné betonové Sip-
ky, atmosféru pak charakterizuji dekorace
v rastrovych freskach, které navrhl znamy vy-
tvarnik Piotr Mlodozeniec.

Linka M2 varsavského metra ma v soucasnos-
ti 18 stanic a méfi pfiblizné 19 km. Po Uplném
dokonceni bude mit 21 stanic rozprostienych
na 23,1 km. Ale ani to neni konec rozsifovani
varsavského metra. Jiz nyni planuje mésto
dalsi linku - M3. a

VvV Ve

Neuveritelna

podoba

V letosnim DP kontaktu, konkrétné v devatém
Cisle, se v historickém okénku objevila foto-
grafie jedné tfidy k 70. vyroci zaloZeni U¢rov-
ského strediska Dopravniho podniku hl. m.
Prahy. Na tomto snimku se mdj tata, Vratislav
Tichy, poznal. Jenze, Iéta plynou, vzpominky
Sednou a vétsinou krasni. Ve skutecnosti na
fotce tatinek neni, i kdyz ta podoba... Kdo by
se po tolika letech nespletl. Presto, nebo pra-
vé proto prikladam fotografie tatova rocniku,
prvniho z let 1958/59, protoze si myslim, ze si
to po 61 letech ve sluzbach DPP zaslouzi.

Tata nastoupil do uceni v zafi 1958, a to do
prvniho ro¢niku oboru Elektromechanik pro
opravu trolejbustll, autobust a tramvaji (tak
pravi vyucni list). Absolvoval v roce 1961 a na-
stoupil do vozovny Pankrac k tramvajakim,
kde pracoval do roku 1963, kdy odesel absol-
vovat povinnou dvouletou vojenskou zaklad-
ni sluzbu. Po vojné v roku 1965 se opét vrétil
na Pankrac k tramvajim, ale jeho touha volala
¢im dél silnéji po autobusech.

V dubnu 1966 se stal fidicem autobusu v ga-
rdzi Pankrac a od 30. kvétna 1966, prvniho
provozniho dne nové otevienych garazi
Kacerov, pokracoval za volantem autobusu

TRIDNI FOTOGRAFIE 1. ROCNIKU Z LET 1958/59,

VRATISLAV TICHY ZA VOLANTEM
IKARUSU 280

jako vérny ,Kacerovék” dlouhych 31 let az do
listopadu 1997. V prdbéhu téchto let chodil
na ,vedlejsku” do vypravny jako sménovy
vypravci.

Od listopadu 1997 do konce roku 2007 praco-
val jako sménovy vypravci a vedlejsi pracovni
pomér mél pro zménu za volantem. Od 1. led-
na 2008 je sice v dichodu, ale dalsich 12 let
pravidelné zaskakoval za své mladsi kolegy
a kolegyné v kacerovské vypravné. 31. kvét-
na 2019, tedy po neuvéritelnych 61 letech, se

OBOR ELEKTROMECHANIK PRO OPRAVU TROLEJBUSU,
AUTOBUSU A TRAMVAJI. V CERVENEM KRUHU
VRATISLAV TICHY

s praci v DPP definitivné rozloucil a konec¢né si
uziva klidné, lec stale aktivni stafi.

Na zavér musim poznamenat, Ze jeho ¢innost
u DPP se neobesla bez ,nasledkl”, protoze ja
i maj bratr rovnéz pracujeme v DPP jako fidici
autobus(, a kde jinde nez samoziejmé v kace-
rovskych garazich. Bratr, a¢ mladsi, uz 36 let
(vyucil se tady stejné jako tata) a ja 30 let.

Pavel Tichy

DP kontakt 10/2022
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ZABAVA

KRIZOVKA Hlavni cena:
O VECNE CENY Podlozka na jogu

Sn&hovy pluh Sharp Shape ECO
Odvoz snéhu specialnimi nakladnimi tramvajovymi vozy skoncil asi az béhem Yog a m at M a n d a I a

prvni svétové valky, kdy bylo zapotiebi tyto vozy adaptovat pro odvoz
komunadlniho odpadu. Snéhové pluhy byly ovsem dal v prazskych zimnich

ulicich samoziejmosti. S dalsim rozvojem kolejové sité prazskych tramvaji
vzristaly ndroky na zimni Gdrzbu trati, a proto musely Elektrické podniky
postupné opatfit dalsi snéhové pluhy. Napfiklad v listopadu 1921 byl zafazen
do provozu motorovy nakladniviz..... (dokonceni'v tajence).

Lustéte pro zdbavu, anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do nedéle
4. prosince 2022 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Kiizovka; u odpo-
védi uvedte své celé jméno s diakritikou). Jeden vylosovany lustitel ziskd

hlavni cenu - podlozka na jégu, dalii dva flash disk ve tvaru vozu MHD. Jako Protahnout celé télo, G
bonus ziska jeden z vylosovanych 2 poukazy na vstup do vybrané budovy uvolnit svaly, zbavit se stresu. Vstup
Narodni galerie. K tomu viemu pomaha pravidelné do Narodni
cviceni jogy, které pomiiZe najit galerie
Tajenka z k¥izovky z DP kontaktu ¢&. 10/2022 znéla: Alois Pibl a Ipswich. vnitini klid a celkovou vyrovnanost.
Podlozka na jogu je tak idealni I\\I l";“
Hlavni cenu - stolni lampicku - ziskava: Milan Rigo, flash ve tvaru vozu MHD pomocnik pro vase lekce jogy. F"

ziskavaji: Tomas Zyka a Vladimir Dorosenko. Vstupenky do Néarodni galerie
vyhréla: Jaroslava Musilova. Blahoprejeme.
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Vyherce nema na cenu pravni ndrok. Uvedené ceny mohou byt nahrazeny adekvatnim vyrobkem ¢i sluzbou.
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[ R o . KULTURA / KViZ
Prosincovému c¢asu vévodi zpravidla

nejriznéjsi vanocni akce a na konci roku

.o , , Pripravil: Milan Slezak
i silvestrovska vystoupeni.

VANOCNI PREDSTAVENI

scénéach divadla nabizi napf. v symbidze tradi¢ni hudby, zpévu, tance,
balet Petra lljice Cajkovského lidového divadla a vytvarného citéni jako
Louskacek - Vanocni piibéh, kdyby ozivil naivni figurky tradi¢nich ces-
opery Rizovy kavalir Richar- kych betlém(, vanoc¢nich obchlzek, pisni
da Strausse, Bohéma Gia- a koled) ¢i scénické provedeni Ceské mie

coma Pucciniho, Cert a Ka¢a vénocni Jakuba Jana Ryby v nastudovani
Antonina Dvordka, Jenicek Détské opery Praha a Orchestru Narodni-
a Mafenka Engelberta Hum- ho divadla. Cinohernimu programu pak
perdincka ¢i Kouzelna flétna pro toto obdobi vévodi adaptace komedie
Wolfganga Amadea Moza- Wiliama Shakespeara Mnoho povyku pro
rta. Mlzete navstivit i speci- nic a romanu Jane Austinové Pycha a pred-

Nahlédnout mlzeme napfiiklad do progra- alni vanocni predstaveni, jako jsou Vanoce sudek. Podrobnéjsi informace Ize nalézt na

mu Narodniho divadla. Ten na raznych

s Choreou (zde soubor Chorea Bohemica www.nharodni-divadlo.cz.

POSPICHEJME K BETLEMU, MISTU SVATEMU

Tradi¢nimi akcemi jsou vystavy nejriznéjsich provedeni betlém. | v letosnim roce budou k vidéni
na raznych mistech. Jiz od 26. listopadu mimo jiné v Toulcové dvore v Hostivafi nebo v Muzeu
Karlova mostu a také v Betlémské kapli. Vystava v Betlémské kapli se zaméfuje na jejich
papirové provedeni. V informacich k pfipravované vystavé se uvadi, ze papirové vystfihovaci
betlémy se u nas objevily nékdy pfed rokem 1850. PGvodné se jednalo o ¢ernobile vytisténé archy,
které byly kolorovany pouze zdkladnimi barvami. Prvnim vyznamnym pocinem v této oblasti pak
bylo vydani tii barevnych archd betlému od Mikolase Alse v roce 1902. Postupné se pfidali i dalsi
vytvarnici (Josef Lada, Josef Wenig, Marie FiSerova-Kvéchova a dalsi). V prvni poloviné 20. stoleti
pak vychazelo i pomérné velké mnozstvi reklamnich betlémd. Leccos z toho bude v Betlémské

kapli ke zhlédnuti.

MICHAL
PROKOP

FRAMUS FIVE A HOSTE

16.12.2022

MA VLASY DLOUHY DO PUL PASU

Vydat se ve druhé poloviné prosince Ize i za zivou hudbou. At uz se jedna o relativné specialni
koncerty, jako je kupfikladu véanoéni koncert Michala Prokopa a Framus Five ve Velkém
sale Lucerny 16. prosince, vystoupeni Markéty Irglové v divadle Studia Dva 20. prosince nebo
svatedni recital Lucie Bilé s klavirnim doprovodem Petra Malédska v Divadle Lucie Bilé 27. prosince.
No a pokud by nékdo chtél s Zivou muzikou stravit tieba i silvestrovsky vecer, nabizi se napfiklad
Malostranska beseda, kde 31. prosince od 20:30 zahraje Ivan Hlas Trio (tedy lvan Hlas, Norbi Kovécs
a Jaroslav ,Olin” Nejezchleba).

ODKUD JE? roto

KVIZ

Nazev ¢lanku z tohoto ¢isla DP kontaktu, odkud pochazi tento vyrez fotografie,

zaslete nejpozdéji do nedéle 4. prosince 2022 na e-mailovou adresu:
soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotokviz; u odpovédi uvedte celé své jméno s diakritikou)
a muzete ziskat flash disk a knizku 140 osobnosti a udélosti prazské MHD.

Spravna odpovéd na otazku z DP kontaktu 10/2022
znéla: Tramvaj T3 se predstavuje.

Z autor( spravnych odpovédi byla vylosovana
a flash diskem a knihou 140 osobnosti a udalosti
prazské MHD odménéna: Katefina Kohlova.
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FANSHOP.DPP.CZ

Pletené
merino Cepice
Kama

Sada
b sklenénych

vanocnich ozdob
s dopravnimi prostiedky
prazské MHD

Stolni
kalendar

Damskeé a panské
trenky Styx

Fotoalbum metra Osuska Tatra T3

Charitativni kolekce Klokart — . peti mést ev. £. 7001
Na projekt Klokanek je urtena rcncrron or )  Evropske metro 70 x 140 cm
Castka ve vySi 50 % prodejni ceny - Dl

V prodeji na fanshopu DPP, omezend nabidka k dispozici v Infocentru
Mistek. Platby moiné platebni kartou on-line, pfevodem na lcet
fanshopu DPP nebo dobirkou Ceské posty. Dodéni zboZi prostfednictvim
Ceskeé posty. Moznost vyzvednuti v Infocentrech Miistek, Andél,

Hrad€anska a Nadrazi Veleslavin. ﬂ\ Dopravni podnik
a hlavniho mésta Prahy

fanshop.dpp.cz



http://fanshop.dpp.cz

