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NEPRODEJNE

Jednotliva ¢isla mési¢niku DP kontakt Ize prolistovat na:
www.dpp.cz/dp-kontakt nebo si nactéte QR kod.
Objednat zasilani je mozné na fanshopu DPP.

Pretisk jen se svolenim redakce.

V prodeji na fanshopu DPP a takeé v Infocentru Mistek.

Platby moZné platebni kartou on-line, pfevodem na Gcet fanshopu DPP
nebo dobirkou Ceské posty. Dodani zboii prostrednictvim Ceské posty.
Moinost vyzvednuti v Infocentrech Miistek, Andél a HradGanska.

Jména vyhercli soutézi jsou zverejiiovana v nasledujicim ¢isle DP kontaktu.
Informace o zpracovani osobnich Gdajti na: dpp.cz/osobni-udaje
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Foto: Roman Tesacek

Hasici DPP
na
Dni hrdinu

V prostorach Vystavisté v HoleSovicich se v sobotu 24. zafi 2022 konala akce vénovand slozkam
IZS - Den hrdin(. Svou techniku a vybaveni zde prezentovali také hasic¢i z Dopravniho podniku.
Kvidéni byl protiplynovy automobil na podvozku Iveco, v jehoZ vybavé nalezneme napt. vzdu-
chové a kyslikové dychaci pfistroje, ndhradni tlakové lahve napInéné vzduchem nebo protiche-
mické odévy a dekontaminacni sprchu. Déle se piedved| specidlni protichemicky automobil
taktéZ na povozku Iveco, jehoz vybaveni tvoii prostiedky k likvidaci udalosti s pfitomnosti ne-
bezpecnych latek, a privésny ventilator, ktery slouzi k odvétrani zakourenych objektd, pripadné
pro ochlazovani prostor pomoci vodni mlhy. V ramci praktickych ukazek pak hasici ve spolupra-
ci s pohotovostnimi slozkami DPP provedli vyprosténi osoby zpod tramvaje.

Soucasti Dne hrdind byl také Memorial JUDr. Frantiska Kohouta ve vyprostovéani osob z ha-
varovanych vozidel. SoutéZe se zGcastnilo celkem 19 hasi¢skych tyma - 14 tym( HZS Ceské
republiky (vzdy 1 tym z kazdého kraje), 1 tym HZS Slovenské republiky z Nitry a 4 tymy HZS
podnik(, konkrétné hasici z DPP, Letisté Vaclava Havla, ze Spravy Zeleznic a ze Skoda Auto.
Pro kazdé druzstvo byla pfipravena modelova situace, jejiz zaklad vychazel z dopravnich ne-
hod, u kterych hasi¢i béhem roku zasahovali. Ukolem jednotlivych tymii pak bylo v ¢asovém
limitu 20 minut vyprostit zranénou osobu za dohledu nékolika velmi pfisnych rozhodcich, kte-
fi hodnotili taktické postupy, dodrzovani bezpecnostnich pravidel nebo napf. komunikaci se
zranénou osobou a komunikaci mezi samotnymi hasici. Ackoliv skondili hasi¢i z Dopravniho
podniku na posledni pricce, je pro né Ucast v této velmi prestizni soutézi studnici neocenitel-
nych zkudenosti. (kd)

Revize petfinské lanovky

Stalo se jiz dlouholetym pravidlem, Ze na jafe a na podzim prochdazi lanova draha na Petfin
pravidelnou revizi. Nejinak je tomu i v tomto roce, kdy byla mimo provoz od 10. do 27. fij-
na. V ramci revize tak doslo napf. k pfesnému geodetickému méreni jednotlivych prvkd trati,
rozchodu koleji a dalsich soucasti kolejového svrsku. V ramci pravidelné udrzby doslo také
k vycisténi navijeci komory ¢i osvétleni traté a stanic. Lanova draha na Petfin je jednou z nej-
popularnéjsich atrakci v Praze, jen v roce 2021 vyuzilo lanovku 1015490 cestujicich. (red)

AKTUALNE

ZE ZASEDANI
ORGANU
SPOLECNOSTI

Pfedstavenstvo DPP se ke svému devatendc-
tému zasedani v tomto roce seslo 20. zafi, aby
odsoubhlasilo navrhy komunikacnich strategif
metra D a lanové drahy Podbaba - Troja -
Bohnice a vzalo na védomi strategii rozvoje
prodeje jizdného prostiednictvim kanal(i ve
spravé DPP ¢i pravidelné predkladané infor-
mace o prdbéhu elektrifikace autobusovych
linek a ke stavbé trasy metra I.D. Na programu
nasledujiciho zasedani predstavenstva 4. fijna
bylo projednani mj. aktualizace zpravy k ob-
nové vozového parku autobust a organizacni
opattenik 1.11.2022 a 1. 1.2023.V utery 18. fij-
na na 21. zasedani pfedstavenstvo projednalo
mj. Usporna opatfeni v oblasti energii, infor-
maci o pfipravovanych novostavbach v tram-
vajové siti, cerpani dovolené v roce 2022 a in-
formaci o vysledku voleb ¢lenl dozor¢i rady
volenych zaméstnanci.

Dozor¢i rada DPP se sesla 5. fijna 2022, aby na
svém 11. letosnim jednani vyhodnotila pInéni
podminek pro pfiznani cilové odmény ¢lenl
predstavenstva za rok 2021. Dale projednala
strategii rozvoje distribu¢nich kanall a byla
sezndmena s informaci k exeku¢nim fizenim
z roku 2019, s informaci k metru 1.D a s infor-
maci o aktudlnim vyvoji smluvnich vztaht
DPP se spolecnosti IDS a s prehledem plnéni
napravnych opatieni ve 2. ¢tvrtleti roku 2022.

(red)

Volby clenu dozorci rady DPP volenych zaméstnanci

Dozor¢i rada je kontrolnim orgdnem spole¢nosti, ktery mimo jiné voli
a odvolava ¢leny predstavenstva, dohlizi na vykon plsobnosti predsta-
venstva a na ¢innost spolecnosti, a to v souladu s pravnimi predpisy a sta-
novami spolecnosti. Dozorc¢i rada DPP ma 15 ¢lend, z nichz dvé tietiny
voli a odvolavé valnd hromada a jednu tietinu zaméstnanci spolecnosti.
Zameéstnanci v pracovnim poméru u DPP mohli uplatnit své pravo volit
5 ¢lend dozorci rady prostiednictvim volitel(i. Hlasovani pfi volbé volitell
probihalo ve volebnich mistnostech a nasledné mimo volebni mistnosti.
Hlasovani se zicastnilo celkem 59 % zaméstnanc( v pracovnim poméru
u DPP, ktefi v 11 volebnich obvodech zvolili vsech 46 volitel(.

Dnem 22. 8. 2022 byly vyhlaseny volby ¢lent dozor¢i rady volenych za-
méstnanci a zvoleni volitelé byli svolani k hlasovani pii volbach ¢lend
dozor¢i rady volenych zaméstnanci na 10. 10. 2022. Celkem bylo oprav-
nénymi osobami navrzeno 10 kandidat(i na ¢leny dozor¢i rady volenych
zaméstnanci. Hlasovani pfi volbach ¢lent dozori rady volenych zamést-
nanci se zucastnilo 45 voliteld, ktefi v prvnim kole hlasovani zvolili vsech
5 ¢lent dozorci rady. Funkeni obdobi ¢lend dozor¢i rady volenych za-
méstnanci je Ctyrleté a jejich funkce vznika dnem 1. 12.2022. (mb)

Vysledky voleb ¢lent dozor¢i rady volenych zaméstnanci

Poradi kandidatt

T :iilgn%céﬁtﬂ . ';Fj?nn:éﬂ:)l Funkce/profese Navrhovatel
1. Slanina Roman 224439 500070 statutdrni zastupce OO ZOOS DP - ED
2.-3. Novy Marcel 334500 500070 predseda OSZO DP - A PV OSZODP - A
2.-3. Obitko Jii 107163 500070 statutdrni zastupce OO FPO
4.-5. Buridnek Josef 360089 131200 fidi¢ PV - A OSDOSIA
4.-5. Feigel Vratislav 221497 500070 predseda OO, fidi¢ MHD OSPEA

AKTUALNE

Babi léto pohledem
zahranicnich navstév

Vybér z nejzajimavéjsich zahrani¢nich odbornych navstév béhem babiho
|éta zahrnuje dvé delegace. Zastupci kolumbijskych mést Bogota, Mede-
lin, Bucaramanga a Cali b&éhem své cesty do CR zaméfené na méstskou
mobilitu a smart city zavitali do Brna, do Plzné i do Prahy. DPP se na pro-
gramu delegace podilel setkdnim na plidé magistratu, kde formou prezen-
tace a nasledné diskuse byly zminovany souvislosti zejména k financovani

provozu i rozvoje MHD. Kolegové z Kolumbie méli moznost nahlédnout
na pracovisté tramvajového a vlakového dispecinku, vyuzit bézné linky
metra i tramvaji a zéroven si prohlédnout pamétihodnosti Prahy a naséat
historii tramvajového provozu na palubé historické tramvaje pfi projizdce
metropoli. To dénska skupina citajici 21 osob navstivila depo Kacerov. Za-
jimala se hlavné o vyvoj obnovy vozového parku po roce 1989 a o projekt
komplexni Udrzby a oprav souprav metra formou tzv. full service. (jd)

PUTOVNI POHAR V SIPKACH

Prvni ro¢nik o putovni pohér v Sipkdch
usporadala ZO Dosia Autobusy na Cer-
ném Mosté v restauraci Na Chlumecké
8. fijna 2022. Nejlepsi tymy se sefadily
v tomto poradi: 1. Red team (Klicov),
2. Kacef¥i z Kacerova, 3. Hrotaci (Klicov).
Poradi jednotlivct: 1. Jifi Verner (Kace-
rov), 2. Vratislav Kucera (Klicov), 3. Ja-
roslav Nesetfil (Kli¢cov). Organizatofi si
predsevzali, Ze systém soutéze bude do
ptistiho ro¢niku upraven ke spokojenosti hracli a pofadatele - bude se hrat podle
klasického pavouka jak u jednotlivc, tak tym0. Informace o pfistim ro¢niku pro-
béhne klasickym ozndmenim, tedy e-mailem. (jbu)

Galileo zpresnuje polohu
tramvaji

Vicefrekvencni satelitni pfijimace vyuzivajici rizné druzicové systémy pomohou
zpfesiovat polohu prazskych tramvaji. Jejich presnost i v husté zéstavbé centra
mésta je diky tomu velmi vysoka, vykazuje totiz odchylky maximalné dva metry.
DPP pfijimace postupné instaluje do jednotlivych vozidel. Ve viech tramvajich vy-
uzivanych v pravidelném provozu by mély byt osazeny do konce pfistiho roku.
Presnd lokalizace tramvaji umozni nejen zlepseni prehledu o aktualni dopravni
situaci pro dispecery i cestujici, ale otevie také moznosti pro dalsi Uspory v rdmci
provozu vozidel a infrastruktury diky novym moznostem optimalizace jizdy. (red)

TRAMVAJOVY
NABOR POKRACUJE

Pfipominame, Ze pro zdjemce o ,tramvajacké povolani” se
konaji jesté dva informacni dny, a to ve vozovné Pankrac.
Sraz na vratnici vozovny je vzdy v 15 hodin na adrese nam.
HrdinG 13:
+ 9.listopadu 2022
14. prosince 2022
Vice informaci se dozvite také na ndborové lince 800 220 020
nebo na www.dpp.cz/chci-do-dpp (red)

Kouzlo starych
tramvaji
ve Stfesovicich

Tramvaje ve snéhu, po Sejdru nebo v aredlu byvalé Ruston-
ky — 21 obrazl zdobi vystavni prostory Muzea MHD ve
StieSovicich. Autor Milan Mikes ma k dopravé blizko. Je
to totiz byvaly zaméstnanec DPP, kde v roce 1955 zadi-
nal a ptes Rustonku a Ustfedni dilny také ukoncil svoji
pracovni kariéru v roce 1991. Sva dila maluje prevazné
olejem, Stétci i prsty. Vystava Kouzlo starych tramvaji
se snazi pfipomenout dobové souvislosti, ale také po-
bavit. Proto kromé tehdejsich dopravnich prostfedkl
jeho obrazy vzdy dopliuje néjakd dobova specialita
(napf. prodejna Tuzex, V. I. Lenin ve vyloze obchoduy,
Ctvrtecni fronta na nové knihy nebo protistatni letak).
Vystavu mGzete navstivit az do konce letosniho roku. (red)
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UDALOST

Pripravil: Petr Ludvicek
Foto: Zdenék Bek, Petr Hejna, Svitlana Isakova,
Vojta Mafik, Sandra Sedleckd a Jan Surovsky
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Co se stalo 15. fijna 2022:

« Dopravni podnik hl. m. Prahy uvedl do zkusebniho provozu
novou trolejbusovou trat Letiany — Cakovice

+ navazuje na trat z Palmovky vybudovanou v roce 2017

- cely Usek patfi do projektu elektrifikace autobusové linky 140
z Palmovky do Miskovic

+ po zahdjeni plného provozu na jafe 2023 se linka zmeénf
na trolejbusovou ¢. 58

- linku 58 bude obsluhovat 15 novych kloubovych bateriovych
trolejbust SOR TNS 18, se zakladnou v gardzich Klicov

« Prvnispoj na linku 58 vyjel v 11:06 hod. z terminalu
Letiany

« DPP tak zahajil vikendovy zkusebni provoz na lince 58
v iseku Letiiany - Cakovice s vozem Skoda 30 Tr (zapGjéeny
z DP mésta Hradec Kralové)

» Fanousci dopravy spolu s DPP si zaroven pfipomnéli
50. vyroci ukonceni provozu trolejbusi v Praze a zaroven
5 let od zahajeni pilotniho provozu v Prosecké ulici

« Ubéhlo také 70 let od zprovoznéni ptvodni linky 58
dlouhé 6 km z Libné pfes Lethiany do Cakovic k zdvodu Avia

+ Na placené okruzni jizdy mezi Letriany a obchodnim
centrem Cakovice vyjelo (i v nedéli 16. fijna) 5 historickych
trolejbusi:

- Tatra T 400/11l ev. ¢. 431 ze sbirek Muzea MHD DPP
. Skoda 8 Tr ev. ¢. 494 ze sbirek Muzea MHD DPP

« Skoda 9 Tr HT 28 ev. ¢. 358 z DP mésta Pardubic

. Skoda 14 Tr 08/6 ev. ¢. 311 z DP mésta Pardubic

. Skoda 21 Tr ACl ev. ¢. 488 ze SKODA-BUS klubu Plzen,
resp. Muzea dopravy ve Strasicich

« Vterminalu Letiany byly vystaveny tyto vozy:
+ Praga TOT ev. ¢. 303 (zahajeni provozu v roce 1936), ze sbirek
Muzea MHD DPP
- Skoda 24 Tr Irisbus ev. ¢. 9508 (vycvikovy viiz ve vlastnictvi
DPP)
« SORTNS 12 ev. ¢. 9000 (vlz urceny pro jihlavsky dopravni

podnik), bateriovy trolejbus s elektrovyzbroji Cegelec
(jeho 18m verze bude od jara 2023 jezdit na lince 58)
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ZAJIMAVOST

Foto: Zdenék Bek, Daniel Sabik
a Jan Surovsky

Z PATECNIHO ZAKULISI

Jesté pred trolejbusovym vikendem, ktery je zachycen
na predeslych ¢tyfech strandch, probéhla v patek 14. fijna
zkouska. Na nasledujicich fotografiich tak mUzete vidét

stiipky z pfiprav véetné zabérd z technickobezpecnostni
zkousky muzejniho trolejbusu Skoda 8 Tr.

L2

IR,

’
Pyl A l-*.l;'-.-_ :




SOUTEZ

Text: Petr Ludvicek
Foto: Petr Hejna
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VITEZSTVI PRO Té\TU
DO AUTOBUSOVEHO

A WA
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SUDY, KONEV, OLOVNICE, HRANOL,
BRANA. A K TOMU DEVET DALSICH.
TAK ZNI KRATKA CITACE Z PROPOZIC
SOUTEZE V JIZDE ZRUCNOSTI RIDICU
AUTOBUSU, KONKRETNE SEZNAM
PREKAZEK. ANO, PO DESETI LETECH
SE RIDICI DPP OPET POKUSILI
POPASOVAT S NASTRAHAMI
HOSTIVARSKE TRATE.

TADY TO ROZJEZDEM ZE STARTU NA POKYN
ROZHODCIHO VSE ZACINA

Vzpominédte na rok 2012? Debutant soutéze
Karel Podrapsky z Klicova dosahl nejvyssiho
poctu bodU a zvitézil. Za nim se sefadili Pavel
Sofron z garaze Kacerov a Jiti Odehnal z Hos-
tivare. Mezi druzstvy zvitézil Klicov. Jak potvr-
dil feditel leto$ni soutéze a vedouci jednotky
Provoz Autobusy v jedné osobé Jan Barchanek,
v mezidobi se pérkrat o obnoveni akce uvazo-
valo. Kdyz uz se k akci schylovalo, pfisla pande-
mie koronaviru. Loni probéhla komorngjsi ver-
ze pro Kacerov a Kli¢cov pod patronaci odbord,
a na celopodnikové Urovni se podafilo zavod
znovu usporadat az letos, pfesné 11. fijna.

Na odstavnych plochéch se v Hostivafi seslo
25 fidi¢h z 5 garazi. Kazdy tym mél ,hrajiciho”
kapitana a mezi muzi musela byt minimalné
jedna fidicka, coz Vrdovicti splnili hned dva-
krat. Soutézilo se v jednotlivcich, jejich body se
s¢italy do soutéze druzstev — garazi a nové byla
vyhlasena nejlepsi fidicka. Jednotnym vozem
pro viechny byl SORNB 12 ev. ¢. 3751 v designu
kampané Neskakej mi pod kola.

Nez popisovat jednotlivé discipliny, podivejte
se na vsefikajici fotografie s komentafi. Zakla-
dem bylo projet po okruhu v daném pofradi
vsechny mety a na nich vice bodl ziskat nez
ztratit. Do 14 Ukoll patfila i jednicka, tedy re-
gulérni start, tfindctka jako couvéni na zrcéatka
do boxu a ¢trnactka: cas. Pro kazdého byl vy-
sledny ¢as nad 10 minut penalizovén, a pokud
by dva fidi¢i doséhli na shodny pocet bodd,
rozhodl by cas.

Komu se vedlo na vybornou, komu hife,
pfindsi kompletni vysledkova listina jednot-
liveG i druzstev. Zajimal nas nazor vedouci-
ho Dopravni kontroly JPA, fidice, dfivéjsiho
Ucastnika soutéZe a letos hlavniho rozhod¢i-
ho - Milana Hrabaka: ,Trochu mé prekvapilo,
Ze nékterfi pokulhdvali hned na druhé a treti
meté pii prajezdech obloukovymi branami.
Naopak docela se dafilo u tézkych hranoli
a perfektni byli na zdvore, vcelku i na zastdv-
ce a dojezdu do parkovaciho boxu. Vysledky
u zbytku disciplin byly uz trochu kolisavé.”S jeho
zkusenostmi je hodnotny i nazor na smysl

SAFSERNRT

HRANOLY PROVERUJI PRESNE VEDENI AUTOBUSU, IDEALNE JE TREBA SHAZOVAT JEN ZELENE,

NIKOLIV OVSEM PREDNIM KOLEM

ZAVORA NESE PLECHOVKY, KTERE JE TREBA CITLIVYM ROZJEZDEM NESHODIT

DP kontakt  10/2022 13 1
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PROJET BEZ DOTYKU
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CiM VETSI ODVAHA SUDY PRIBLIZIT, TiM VICE BODU. PRUJEZDNI PROFIL JE SAMOZREJME TREBA

soutéze: ,Vybrani fidi¢i maji akci za odménu,
coZ je motivaci i pro dalsi kolegyné a kolegy.
Mohou se tu odreagovat od kazdodenni prdce
a navic si provéii dovednosti, které se v praxi daji
uplatnit.”

Nejuspésngjsi fidickou pro rok 2022 je Hana
Lisova z Hostivare, kterd autobus fidi tficet let,
kdyz zacinala ve Vriovicich. Pfiznala, Ze oproti
bézné sluzbé byla pred soutézi nervézni: ,Byla
mi navic zima a musela jsem se pred startem
schovat do autobusu. V ulicich jezdim tak, abych
kolizim predchdzela, nic neposkrdabala a nezpi-
sobila. A ted mé kolegové nuti priblizit sudy co
nejblize k sobé,” usmiva se vitézka dovednost-
ni soutéze a dodava: ,Vsechny discipliny byly
pro mé ndrocné, chtéla jsem to mit za sebou.
K vysledku mi pomohla praxe i stésti.” A mozna
geny - jeji bratr pracoval ve Vrdovicich jako
pumpat a sestra na kacerovské garazi.

Pohar pro vitéze zvedl nad hlavu hostivaisky
Petr Doubrava, kterého mlzete jedenactym
rokem potkavat za volantem kloubovych au-
tobusU. Jak jste se pripravoval? ,Pdr informaci
jsem si zjistil od kolegd, ktefi se dfive soutéZe zu-
Castnili. Ale néjak dokonale se pripravit nedd, bral
jsem to tak, jak jednotlivé discipliny pfichdzely
jedna po druhé.” Co vam sedlo a co ne? ,Urcité
mé prekvapil vysledek na Ctvrté discipliné s hra-
noly, kde se mi jako jedinému podafilo mit nulu
trestnych bodd. Naopak mé zamrzelo zdvaZzi,
které jsem neumistil na cil.” Blizi se ukoly bézné
praxi? ,Odhady prijezd jsou tieba velmi odpo-
vidajici kaZdodenni praxi, zastaveni na tercik je
zase vice o Stésti. Je to kaZdopddné uZitecnd akce
a rdd bych se zase nékdy zucastnil. Mohu jesté
néco dodat?” Urcité. ,Vitézstvi bych chtél véno-
vat tdtovi, Emilu Doubravovi, ktery nds neddvno
opustil. Jezdil pro Dopravni podnik dvacet let.”

Zajimalo nas pochopitelné hodnoceni soutéze
od vedouciho vitézné garaze Milana Volka:
.S vysledky hostivarskych fidicd a ridicky jsem
maximdlné spokojen, protoZe se ndm podarilo
zvitézit ve vsech kategoriich. Tym je pochopitel-
né velmi hrdy a spokojen s vysledky i s cenami,
o které se podélil i s ostatnimi.” Podle jeho slov
nebyl takovy problém akci ozivit i po tolika
letech, protoze ,se sesel perfektni organizacni
tym. | fidice, které jsem oslovil, si na posledni
ro¢nik pamatovali a tésili se.”

Jak uZ tu zaznélo, vedouci garazi vybirali nej-
lepsi fidiCe, a to i podle zodpovédného pristu-
pu k vykonu pracovnich povinnosti, jizdam
bez nehod, chovéni k cestujicim, zkratka z téch
nejlepsich profesiondlld po vsech strankach.
To potvrdil i Jan Barchanek, ktery k obnoveni
tradice doplnil: ,Pomérné ¢asto jsme diskutovali
na jednotce o oZiveni této soutéze hlavné proto,

KONEV JE VZDY ATRAKTIVNI DISCIPLINOU. PRI CITLIVEM

COUVANI LZE NADOBU NAPLNIT ALESPON JEDNIM
LITREM KAPALINY

L
L
L

L |

ZASTAVENI 3 METRY PRED PREKAZKOU, KAZDY
CENTIMETR SE POCITA

ZRCATKA NEPOMOHOU. VITEZI PROSTY ODHAD A STESTi - ZASTAVENI OLOVNICI
NAD STREDEM TERCE

A JETU FINALE - COUVANI NA ZRCATKA SE ZASTAVENIM ZADNIHO KOLA
NA ZNACCE
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Vysledkova listina - druzstva Vysledkova listina - prvnich 10 ¥
Hostivar 5091 Hostivar 20 Doubrava Petr 1622
2 Kacerov 4869 2 Kacerov 13 Valek Vlastimil 1205
3 Kli¢ov 4752 3 Repy 21 Krucky Jaroslav 1149
4 Repy 4488 4 Kacerov 15 Kypta Pavel 1140
5 Vriovice 3071 5 Repy 25 Cernousek Kamil 1138
6 Klicov 5 Podrapsky Karel 1133
7 Klicov 1 Rezek Petr 1112
8 Klicov 3 Chlpek Tomas 1092
9 Repy 23 Smucer Vaclav 1078
10 HostivaF 16 Zitny Adolf 1020

Poradi Druzstvo St:g,:?: ]
17 Hostivar 19 Lisova Helena 833
18 Kacerov 14 Kaperova Kristyna 764
21 Vrsovice 8 Kapickova Pavla 563

VITEZNA SESTAVA - DRUZSTVO GARAZE HOSTIVAR S JEJIM VEDOUCIM MILANEM VOLKEM

abychom se mohli sejit nejen u pracovnich po-
vinnosti, ale i v odlehcenéjsi atmosfére. Vse se
naplnilo aZ po pandemii, kdy jsme jesté zvazovali
moZnost terminy sladiti s kolegy z tramvaji. Ti ov-
Sem méli soutéZ na mezindrodni trovni, a tak se
prozatim tato spolecnd aktivita odsouvd.”

BYLA JSEM NERVOZNI, PROTO JE VITEZSTVI MEZI
RIDICKAMI PRO ME PREKVAPENIM. OBCAS TO CHTELO
ZARISKOVAT, TO V PRAXI RIDIM NAOPAK VELMI
OPATRNE, RIKA HANA LISOVA Z HOSTIVARE

Vedouci jednotky dodal, Ze mu dava smysl, aby
soutéz byla kazdoro¢ni i proto, Ze neni jen o
porovnani fidi¢ské Sikovnosti, ale i ocenénim
zaméstnanc(. ,Chtél bych touto cestou podé-
kovat nejen samotnym uGcastnikim soutéZe, ale
vsem, ktefi trat stavéli, byli na mistech rozhodcich
¢i se starali o zdzemi. Jsem rdd, Ze se podafilo
tuto akci vrdtit do formdtu soutéZze mezi vsemi
gardzemi,” ekl Jan Barchanek a zévérem do-
dal:,,S organizovdnim tady v Hostivari zkusenosti
mdme a miZeme se na spoluprdci JPA, JSVA i TSO
spolehnout. Vse probéhlo bezproblémové a vé-
fim, Ze si to i soutézici uzili.” ]

PRVNI TRI MUZI. ZLEVA CELKOVE DRUHY

! : / VERDIKT HLAVNIHO ROZHODCIHO MILANA HRABAKA RADI BYCHOM JIZDY ZRUCNOSTI V BUDOUCNU ZNOVU SLADILI | S KOLEGY
VLASTIMIL VALEK Z KACEROVA, UPROSTRED ZNEL: RIDICI S| VEDLI VELMI DOBRE NA JEDNE Z TRAMVAJI. AKCE JE ODREAGOVANIM OD KAZDODENNICH STAROSTI A TAKE DOBROU
VITEZNY PETR DOUBRAVA Z HOSTIVARE Z NEJTEZSICH DISCIPLIN - HRANOLECH REPREZENTACI GARAZI A ZAMESTNANCU PODNIKU, ZHODNOTIL AKCI

A VPRAVO TRETI JAROSLAV KRUCKY Z REP JAN BARCHANEK
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(NEJEN) PRO RIDICE

Text: Michal Andelek a Martin Kosek
Foto: Zdenék Bek, Petr Ludvi¢ek a Daniel Sabik

CO PRINASI PREROD
AUTOBUSOVE LINKY 140
NA TROLEJBUSOVOU

CISLO 58

VELKOU UDALOSTI LETOSNIHO
PODZIMU JE ZCELA JISTE
ZPROVOZNENI TROLEJBUSOVE
TRATE MEZI PALMOVKOU

A MISKOVICEMI, DIKY KTERE SE
DNESNI AUTOBUSOVA LINKA
140 V PRISTIM ROCE ZMENT

NA TROLEJBUSOVOU S CISLEM 58.
PROJEDME SI NYNI TUTO TRAT

S NEOFICIALNIM RIDICSKYM

MANUALEM.

PRVNI NATROLEJENI PRI ZKOUSCE PROBEHLO V AUTOBUSOVEM TERMINALU
LETNANY

DP kontakt 10/2022

Stavebni prace, které byly zahéjeny v lednu le-
tosniho roku, dospély ke svému cili, a tak nasta-
la vhodna doba k detailnimu predstaveni nové
vzniklé prazské trolejbusové traté. Jelikoz byl
projekt elektrifikace autobusové linky 140 jiz
nékolikrat pribézné na strankach DP kontaktu
predstaven, pfipomenme si na Uvod zakladni
informace uz jen ve stru¢nosti.

Elektrifikace autobusové linky 140 spociva
v instalaci trolejového vedeni ve vybranych
usecich linky, jez bude slouzit k pribéznému
nabijeni bateriovych trolejbust, které za né-
kolik mésict nahradi stavajici naftové auto-
busy. Samotna realizace zahrnovala vystavbu
trakénich stozard, z nichz drtiva vétsina zéro-
ven slouzi i pro vefejné osvétleni, déle insta-
laci trolejového vedeni, pokladku kabelovych
tras a realizaci tfi méniren (Letiany, Klicov
a Proseckd) a jedné bateriové stanice (Cako-
vice). Nedilnou soucésti celého projektu je
samoziejmé dodavka 15 kloubovych baterio-

vych trolejbusii SOR TNS 18 s elektrovy-
zbroji Cegelec, jejichz ndkup podpofila i Ev-
ropska unie.

Co realizovana nabijeci infrastruktura na nové
trolejbusové lince 58 z Palmovky do Miskovic
pro fidi¢e znamend?

Nasi jizdu zac¢indme na Palmovce, kde viak
vzhledem k budoucim rozvojovym zdmérdm
na misté stavajiciho autobusového terminalu,
ktery zanikne, dojde k nejvétsi zméné v or-
ganizaci provozu oproti stavajicimu rezimu
autobusové linky 140. V této souvislosti byly
v koordinaci s vystavbou trolejbusové traté rea-
lizovany nové odstavy pilovitého tvaru v uli-
ci Na Zertvach podél tramvajové trati.

Nové tedy linka 58 (ex 140) jiz nebude zajizdét
do autobusového termindlu, ale v kfizovatce
ulic Na Zertvach x Vacinova najede na tramva-
jové téleso a v tramvajové zastavce Palmovka

v ulici Na Zertvach bude probihat vystup ces-
tujicich.

Trolejbus bude do oblasti Palmovky pfijizdét
pod troleji, tedy se sbéraci pripojenymi k tro-
lejovému vedeni. Pravidelné spoje, které na
Palmovce vyuziji odstav, budou muset v pfi-
mém useku ulice Na Zertvach pted najizdénim
na tramvajové téleso za snizené rychlosti vzdy
stdhnout sbérace! Dlvodem tohoto opatieni je
skute¢nost, Ze trolejova stopa je ve spole¢ném
Useku s tramvaji privéSena asymetricky mimo
osu vozidla, a tak zde jiz nebude mozné zved-
nout, resp. stdhnout automaticky sbérace.

Po vystupu cestujicich nasledné trolejbus zaje-
de do jednoho ze tii odstavd po pravé strané
koleji, které jsou urceny pro kloubova vozidla
(ve sméru jizdy se jednd o 2., 4. a 5. odstav).
Vzhledem k poloze odstavi v bezprostredni
blizkosti tramvajové traté je dllezité spravné
do odstavu zajet. Neni nutno mit strach najiz-

Schéma trolejbusového vedeni

Trobejbusova linka 58

'_._ Chtavrid dobdeci sl ded
* e (odblioovs wl )

Cakereice

= Oty dolipill SLbR

gardde Klitow 5 viastnl ménirnou pro staticke nabdjenl
Uik & Trodegongme widonim £ roky 2017
ek 5 trodejosnym wedenim

Trass Bir vreheisd videni (wrrulln driha)

Hfrerna
Trarrrafond trat
LinkymetraBac
Matredefovnci sefidky

[batesiovy pohon]
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I VYJEZD Z TERMINALU LETNANY

dét az tésné k obrubé, jelikoz obruba je zdmér-
né k tomu uzplsobena a jeji vyska dosahuje
pouze 4 cm. Po zajeti do odstavu se trolejbus
opét pripoji k trolejovému vedeni.

Jisté se mnozi zeptaji, proc tedy byla insta-
lovana kontinualni trolejova stopa i podél
tramvajovych koleji? Divodem je skutecnost,
Ze zejména ve $pickach dochazi casto ke zpoz-
déni spojli, a trolejbusy tak nebudou moci
z dlvodu okamzitého obratu zajizdét do od-
stavl. Pro tyto Ucely nebude nutno stahovat
sbérace pred najizdénim na tramvajové téle-
5o, ale Ize pokracovat i nadéle se zvednutymi
sbéradi pres Palmovku do nastupni zastavky
a dale po své trase do Cakovic, resp. Miskovic.

Vratme se vsak ke standardnimu rezimu. Ze
vsech tfi odstavd urcenych pro linku 58 (pro
kloubova vozidla) Ize vyjet bez couvani jiz
s pfipojenymi sbéraci, jelikoz jsou zde insta-
lovény sjezdové vyhybky. Trolejbus tak po vy-
konani prestavky pokracuje z odstavu vpravo
do Zenklovy ulice, kde ve spolec¢né zastavce
s tramvajemi ,Palmovka” smér Kobylisy pro-
béhne nastup cestujicich.

Linka 58 pokracuje pod troleji ulici Zenklo-
vou, obslouzi zastavku ,Libernsky zamek” (spo-
le¢né s tramvajovymi linkami) a pokracuje déle
Zenklovou ulici az k podjezdu s Povitavskou
ulici. Vzhledem k nedostatecné podjezdné
vysce je trolejové vedeni ukonceno pred timto
podjezdem. V kratkém pfimém useku pred zmi-
novanym podjezdem tak fidic za snizené rych-
losti (do 20 km/h) stdhne sbérace. V uvedeném
misté je nutno dbat zvysené opatrnosti s ohle-
dem na relativné kratky piimy usek troleje a po-
trebu bezpecné stéhnout sbérace.

Dale pokracuje trolejbus na bateriovy po-
hon vpravo do Prosecké ulice aZ do zastav-
ky ,Kundratka”, kde opét probéhne zvednuti

DP kontakt 10/2022
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ZASTAVKA LETNANY VE SMERU Z CENTRA

Trolejové vedeni v Prosecké ulici ve sméru
do Letnan je ukonceno az bezprostifedné pied
kiizovatkou s Vysocanskou ulici. Stazeni sbéra-
¢0 muze fidi¢ provést bud pfi zastaveni v za-
stdvce Proseckd, pripadné i za snizené rych-
losti pied svételnou signalizaci s Vysoc¢anskou
ulici. Druhd moznost je rovnéz vhodna, pokud
bude cekat pred kfizovatkou v koloné vozidel.
Muze se tak déle nabijet nebo vyuzit napéjeni
z troleje pro vytapéni nebo chlazeni interiéru
vozidla.

Nésledné pokracuje linka 58 bez troleji az do
terminalu Letiany. V pravidelné zastdvce ve
sméru Cakovice prob&hne opét natrolejeni
a trolejbus pokracuje pod troleji v celé délce
Tupolevovy ulice az k okruzni kfizovatce

I TROLEJBUS POD NAPETIM PRED ZASTAVKOU TUPOLEVOVA

sbéracl tak, jak to jiz ¢ast fidicl znd ze zkuseb-
niho provozu, ktery zde probihal od roku 2017.

s Kosteleckou ulici (u Globusu). Pfed okruzni kfi-
zovatkou je nutno za snizené rychlosti stahnout

L 1 .

I PO NATROLEJENIV ZASTAVCE OBCHODNI CENTRUM CAKOVICE DO CENTRA I NA KRUHOVEM OBJEZDU V CAKOVICICH SMER CENTRUM

sbérace a dale pokracovat jiz v bateriovém
rezimu az do Cakovic, resp. Miskovic. Spoje
konici v zastavce ,Cakovice” budou moci vyu-
zit kratkou nabijeci trolej ve Vojackové ulici,
kterd se nachazi pfimo nad odstavnymi stani-
mi. Béhem prestavky Ize tak trolejbus nabijet,
a zlepsit tim energetickou bilanci provozu.

V opacném sméru je rozsah trolejového vedeni
podobny. Jak jsme jiz zmifovali, z MiSkovic, resp.
Cakovic bude linka 58 v provozu v bateriovém
rezimu, a to az do zastavky ,Obchodni centrum
Cakovice”, kde bude probihat pfipojeni vozidla
k troleji. Z této zastavky tak linka pokracuje pod
troleji az do termindlu Letnany, kde pfi odbavo-
vani cestujicich probéhne stazeni sbéracd.

Nasledné trolejbus v bateriovém rezimu dojede
az do zastavky Prosecka, kde bude opét zacinat
trolejové vedeni a zde také probéhne zvednuti
sbéract. Jiz pod troleji linka pokracuje Prosec-
kou a Cuprovou ulici az do oblasti Palmovky,
kde nas popis vyse zacinal.

Kromé vyse uvedené nabijeci infrastruktu-
ry, kterou bude linka 58 vyuzivat ve svém
pravidelném provozu, vznikla i ¢ast infrastruk-
tury, ktera je urcena pro dalsi vyhledovy roz-
voj, pfipadné jiné manipulacni Gcely. Jedna se
o trolejbusovou smycku v terminalu Letnany
podél obvodové komunikace vnitinich odsta-
vl a realizaci dvou slepych nabijecich stop,
které budou moci vyuzivat jak trolejbusy, tak
i dvoupolové elektrobusy.

Trolejové vedeni na okruzni kfizovatce Tu-
polevovy ulice s Kosteleckou ulici je reseno
jako smycka, takze v celém uUseku z Letnan
az k této okruzni kiizovatce bude mozno pii
specialnich pfilezitostech provozovat plno-
hodnotné napfiklad i historické trolejbusy.

Posledni casti projektu elektrifikace autobu-
sové linky 140, ktera jesté nebyla detailné
predstavena, jsou nabijeci odstavy v garazi
Klicov. Jedna se celkem o 18 odstavd, pricemz
16 odstavu je feSeno formou trolejové brany,
ke které jsou pfipevnény nabijeci stfisky, do
kterych se pripoji sbérace. Nad zbylymi dvé-
ma odstavy je realizovana nabijeci trolej v celé
délce odstavu. Tyto odstavy tak mohou vyuzit
pfipadné i dvoupdlové elektrobusy s panto-
grafem.

Napajeni trolejového vedeni v iseku Palmovka
- Prosecka je zajisténo z kontejnerové mé-
nirny Prosecka umisténé u kfizovatky ulic
Proseckéd a Cuprova. Ménirna v Lethanech
v Piborské ulici napaji Gsek z Letfan az do Ca-
kovic a posledni ménirna v garazi Klicov na-
paji zdejsi odstavy. Nabijeci trolej ve Vojackové
ulici v Cakovicich napéji zde umisténa baterio-
va stanice, kterd se nabiji ze sité nizkého napéti
(3x400V).

Nyni realizovany rozsah trolejového vedeni
na lince 58 v8ak nenfi definitivni a v souvislosti
s dalsimi rozvojovymi projekty by mélo dojit
k jeho rozsiteni. V projektové pfipravé se jiz
nachézeji nova dvé nabijeci stani v Miskovi-
cich, kde by mélo v souvislosti s novym rezi-
dencnim projektem dojit k vystavbé ndmésti
u stavajici zastavky ,Tuhanska”, kam by méla
byt nésledné linka 58 prodlouzena.

Dalsim zamérem je propojeni trolejového
vedeni v Prosecké ulici s vedenim v Letna-
nech. Tento Usek mimo jiné bude slouzit pfi-
pravované elektrifikaci piiméstské autobusové
linky 375 a vyhledové také linkam 136 a 201, je-
jichz projekeni pfiprava byla schvalena Radou
hl. m. Prahy i predstavenstvem Dopravniho
podniku.

—

TROLEJBUS JEDOUCI DO CENTRA
V ZASTAVCE VYSTAVISTE LETNANY

Diky tomuto propojeni se v blizké budoucnosti
snizi pocet mist, kde bude na lince 58 dochéazet
ke zvedéni a stahovéni sbéracl, coz bude mit
zcela nepochybné pozitivni vliv na spolehlivost
provozu i namahanych technickych zafizeni
vozidel.

Fotografie byly porizeny 6. 10. 2022 pfi trolejo-

vé zkousce vozem Skoda 24Tr v trase Letriany
- Cakovice. [ ]
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CO ZAUJALO
KOLEGYNE

A KOLEGY

V BERLINE?

InnoTrans 2022

* 2834 vystavovatell z 56 zemi

* 250 svétovych premiér
* 128 vozidel a 14 autobusu

* Hlavni témata veletrhu: alternativni
pohony, vlaky pohanéné bateriemi
a palivovymi ¢lanky a také autobusy

* 57,3 % odbornych navstévnikl
pricestovalo ze zahranici; témér
2/3 pochézely ze zemi EU

LR

Fotografie bez popiskl: Messe Berlin

- .

VE DNECH OD 20. DO 23. ZAR[ 2022 SE
V BERLINE KONAL JIZ TRINACTY ROCNIK
NEJZNAMEJSIHO MEZINARODNIHO
VELETRHU ZAMERENEHO NA DOPRAVNI
INFRASTRUKTURU INNOTRANS 2022.
CELA VYSTAVNI PLOCHA SKLADAJICI

SE ZE 42 HAL A TAKE 3500 METRU
CTVERECNICH VENKOVNICH PROSTOR
BYLA ROZDELENA DO CELKEM PET!
ODDILU. PO CEM CESI NEJVICE PATRALI?

DRAHA SPECIALNI, TEDY METRO

Text: Bohdan JUiza a Michal Bfiza,
odd. Zabezpecovaci technika a odd. Sdélovaci
technika Useku technického - Metro

Foto: Michal BFiza

Ze zminénych péti oddild nasi skupinu za-
jimala nejvice cast zabyvajici se vefejnou
dopravou, kde jsme se zamétovali na zabez-
pecovaci a sdélovaci technologie pro dréhu
specidlni, tedy metro. Zaujal nés koncept
vyvoje novych projektd, které se s pfibyvaji-
cimi bezpecnostnimi naroky a také pozadav-
ky na komfort cestujicich stavaji stale kom-
plexnéjsimi a naro¢néjsimi. Jestlize chceme
ptindset do nasi dopravni infrastruktury
moderni technologie a zpfijemnit si kazdo-
denni cestovani, je potfeba tyto technologie
rovnéz zapojit do procesu vyvoje, testovani
a verifikace.

Takovému konceptu se fikd ,Digital twin”
a na veletrhu jej prezentovala napftiklad fir-
ma Stadler. Jedna se o vytvoreni interaktiv-
ni virtualni kopie fyzické realizace daného
projektu, ktery obsahuje veskerou pouzitou
infrastrukturu a technologie. Vytvorené digi-
télni dvojce podléhd behavioralnim simula-
cim v redlném case, kterymi je mozné odhalit
nedokonalosti v ndvrhu jesté pfed tim, nez
je zhotovena vlastni fyzicka realizace. Lze tak
predejit pratahdm v pInéni termind zakazek,
prinést vétsi efektivitu do celého realiza¢ni-
ho procesu a predejit moznym bezpecnost-
nim rizikGm.

Benefitem muze byt rovnéz existence 3D mo-
delu, ktery mlze byt vyuzit pro efektivnéjsi
fizeni Udrzby a snazsi implementaci novych
technologii v budoucnu.V dobé celosvétové-
ho nasazovani CBTC (Communications-based
train control) technologii, které sdruzuji ne-
spocet podruznych systém(, ndm pfijde vy-
uziti konceptu ,Digital twin” velmi efektivni.

Pokud bychom méli vybrat néjakou tech-
nickou zajimavost, které jsme si na vystavni
plose véimli, pak bychom zminili novinku na
veletrhu predstavovanou firmou ATCO v po-
dobé RSD (Rope screen door). Jedna se o al-
ternativnifeSenik dnes jiz bézné pouzivanym
sklenénym dvefim ohranicujicim prostor pro
cestujici. K zabranéni padu do kolejisté je zde
vyuzito pruznych kovovych lan, kterd viak
zarovert umoznuji rychlou evakuaci v pfipa-
dé nebezpedi.

Jejich hlavni vyhody spatfujeme v kompati-
bilité s rlznymi vlakovymi soupravami, kde
nezalezi na rozvrzeni dveii vlaku. Dale pak
mensi naroky na robustnost jiz existujicich

stavebnich konstrukei a také to, Ze nezabra-
fuji proudéni vzduchu v podzemnich pro-
storech metra. Pfi tom vsem vsak vyrobce
se svym vyrobkem spliuje pozadavky pro
uroven bezpecnosti SIL 4. Prvni komer¢ni
realizaci RSD mlzeme najit ve 24 stanicich
sofijského metra v Bulharsku.

Mezi sdélovaci technikou jsme si méli moz-
nost prohlédnout Sirokou paletu produktt
od vyrobcll svétového formatu az po mensi,
ndm neznamé vyrobce. Asi nejvice zastoupe-
ni nam pfisli vyrobci riznych informacnich
panell pro cestujici, mezi kterymi jsme obje-
vilii ceského zastupce, brnénskou spole¢nost
Herman elektronika. U stanku spole¢nosti
Ericsson jsme mohli zhlédnout svétovou pre-
miéru vylepseného pfenosu signalu, s jehoz
vyuzitim se pocita napf. v systému FRMCS
(Future Railway Mobile Communication Sys-
tem), ktery by mél byt nastupcem soucasné
pouzivaného systému GSM-R (Global System
for Mobile Communications - Railway).

U stanku tchajwanské spolecnosti Nexcom
jsme se zase mohli blize kouknout na jejich
vestavné pocitace pro kolejova vozidla s vy-
uzitim v informacnich systémech a poditani
cestujicich. U pocitani cestujicich jesté chvil-
ku zlUstarime. V prazském metru je pocitani
cestujicich zajisténo senzory ve sloupcich
na odbavovaci ¢are stanice. Toto feseni neni
idedlni, sloupky nejenze prekdazi spéchajicim
cestujicim, ale ani presnost pocitani neni nej-
vétsi. Proto nas zaujala feseni pocitani po-
moci video detekce, jejichz nespornou vyho-
dou je jejich schopnost pocitat nejen pocty
samotnych cestujicich, ale napfiklad i pocty
kol ¢i invalidnich vozik(. Navstivili jsme tak
stanky spolecnosti VISUALCOUNTER a Acorel.

VESTAVNY POCITAC PRO SYSTEMY
INFORMACI PRO CESTUJICI A POCITANI
CESTUJICICH V KOLEJOVYCH VOZIDLECH
OD FIRMY NEXCOM

Na konec jsme zamifili do venkovnich pro-
stor vystavisté, kde jsme si prohlizeli vystave-
né vozy metra, napfiklad vozy pro viderské
metro od spolec¢nosti Siemens. Spole¢nost
Stadler zde vystavovala své vozy pro metro
v Liverpoolu vybavené bateriemi pro moz-
nost jizdy v mistech bez napéjeni z pfivodni
kolejnice.

VARIANTA NASTUPISTNI STENY RSD
(ROPE SCREEN DOOR) V PODOBE PRUZNYCH
KOVOVYCH LAN SPOLECNOSTI ATCO

SOUPRAVA METRA VYROBENA SPOLECNOSTI
STADLER PRO METRO V LIVERPOOLU

vV0Z SOUPRAVY METRA ZNACKY SIEMENS
PRO METRO VE VIDNI
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INFORMACE VLADNOU SVETEM

Text: Eva Culikova,
odd. Provozni informace Useku dopravniho

Foto: Radek Holubik a Simon Preisler

Velkd pozornost na letosnim rocniku Inno-
Trans byla tradi¢né vénovana modernim ko-
munikacnim a informacnim technologiim
v oblasti vefejné dopravy, zejména pak infor-
macnim systém0m pro cestujici.
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stavky — samostatné na sloupu ¢i integrova-
né do zastavkového pfistiesku. Jednoznac-
nym trendem soucasné doby je moderni
subtilni design zobrazovacl a jejich snaha
zakomponovat je do okolniho prostredi.

Vedle technologii LCD a LED displeja si
pravoplatné utvrzuje silnou pozici e-papir
a to pro svou skvélou ¢&itelnost i za slune¢-
niho svitu, variabilnost, nizkonakladovost

DVOUPATROVY AUTOBUS NA PRAVIDELNE LINCE M29, NA PANELU VIDITELNE ODJEZDY DALSICH

SPOJU

Zahrani¢ni, ale i cesti vystavovatelé na vel-
korysém prostoru nékolika hal sekce Public
Transport predstavili novinky v oblasti dy-
namického zobrazovani informaci pro ces-
tujici ve vozidlech. Dalsi ¢ast expozice pak
prezentovala tzv. chytré zastavkové oznac-
niky a infopanely s odjezdy ze zastavky/uzlu
v realném case, umistované v prostoru za-

DP kontakt  10/2022

a servisni nenaroc¢nost. Jednotlivi vyrobci
ldkaji jednoduchou a rychlou instalaci i na
jiz existujici zastavkové oznacniky nebo
pristreSky bez jakékoliv kabeldze, coz je
v méstskych podminkach velké plus. Dalsi-
mi benefity, kterymi se vyrobci zarucuji, je
dlouholetd vydrz baterii, moznost vyuziti
solarni energie ¢i funkce ,text-to-speech”,

UKAZKY ZOBRAZOVANI INFORMACI
TECHNOLOGII E-PAPIRU

tj. pfevedeni psaného textu do akustické
formy.

Ackoliv jsou panely na pohled velmi Gtlé, jsou
chranény antireflexnim sklem s UV ochranou
a stupném kryti IP 65 a vyssim. Na panelech
e-papiru, které jsme méli moznost vyzkou-
Set, se zobrazovany obsah volil tla¢itky nebo
piimo na dotykovém displeji. Mezi nahrané
informace patfily samoziejmé jizdni fady, ak-
tuélni odjezdy, ale i schémata dopravy, tarifni
informace, pfipadné i predpovéd pocasi. Vse
v nékolika jazykovych mutacich.

V Praze se v posledni dobé v rdmci novosta-
veb ¢i rekonstrukci tramvajovych trati dafi in-
stalovat elektronické informacni panely (EIP),
které na veletrhu mély také sv(j velkorysy
prostor. V tomto piipadé se zde vyuzivaji pre-
devsim technologie LCD nebo LED displejh.
K vidéni byly i modely, které jednoduchou
Upravou zajistuji roli pouli¢niho osvétleni,
a je tak elegantnim zplGsobem eliminovan
pocet sloupt (bariér) v prostoru zastavky.

V Berliné byla moznost takovéto panely
zhodnotit pfimo v ostrém provozu. Zobrazo-
vanymi informacemi se nikterak zvlast nelisi
od dat, které znaji nasi cestujici v Praze. Na
fadé mist (zastavek) se lisila logika zobra-
zovani informaci, kdy byl ve vysledku spise
displej zahlcen a zneprehlednén, cemuz
se v Praze snazime predchazet. Berlinsky

L | e ol

Ca R i e
o e L g e
o ol e e s an
b A Y LB
o

MY e o ot
IH-

W

M

2. 50 == T

TEXTOVA VYVESKA PRO CESTUJICI
S INFORMACEMI O OMEZEN[V DOPRAVE
V DOBE KONANI BERLINSKEHO MARATONU

|
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dopravni podnik rovnéz vyuzivéa posledni ra-
dek panelu pro doplrikové texty o vylukové
¢innosti a mimoradnostech v provozu.

Ocenit Ize rychlou reakci, kdy pfi dopravni
nehodé byl na panelech v zastavkach zob-
razen text o této skutec¢nosti s popisem od-
klonové trasy dotlenych tramvajovych linek
¢i pouze informaci, Ze Ize ocekavat zpozdéni
spoju. Textace jsou formulovany jednoduse,
heslovité a pouze v némeckém jazyce.

V dobé konani veletrhu probihaly posledni
pfipravy na 48. ro¢nik tradi¢niho berlinské-
ho maratonu, ktery zésadnim zplsobem
zasahuje do chodu mésta. V ulicich centra
byly k vidéni rozestavéné zabory, fidici si jiz
zvykali na nahradni objizdné trasy a situaci
monitorovaly posilené policejni hlidky.

Na zastavkach povrchové dopravy se cestu-
jici mohli sezndmit s dopravnim opatfenim
z vyvésenych textovych vyvések a doplnko-
vého textu v infopanelech. Zde Ize rovnéz
demonstrovat jednoduchost, s jakou je tako-
véto vyluka vefejnosti komunikovana.

PO STOPACH NOVYCH

TRAMVAJI

Text a foto: Filip JiFik,
odb. Investice Povrch

Na letosnim veletrhu InnoTrans se v hledacku
zajmu zastupc DPP ocitly mimo jiné vysta-
vené i alespon propagacné prezentované
nové tramvaje. Dlvod je naprosto jednodu-
chy - v Praze je aktualné zahajovana pfiprava
tendru na pofizeni novych tramvaji s planem
¢astecného vyuziti dotacnich programd Ev-
ropské unie.

Tramvajova sit v Praze je velmi specifickou
vzhledem k c¢astym kombinacim limituji-
cich prvkd smérového a vyskového vedeni
tramvajovych trati. Veletrh InnoTrans byl tak
vhodnou prilezitosti ke konzultacim a k ob-

SKODA 36T PRO NEMECKA MESTA REGIONU RYN - NECKAR

I UKAZKA Z NOVE TYPOVE RADY TINA SPOLECNOSTI STADLER

hlidce skute¢né vystavenych aktualnich tren-
dui ve vyrobé novych tramvaji.

V tomto ohledu se nyni stale castéji objevuji
snahy o kombinaci modernich technologii
spole¢né s energetickou a technologickou
udrzitelnosti. Nejeden z vyrobcl se tak po
mnoha letech experimentu vraci ke snaham
zavadét typizovana feseni pouzitelnd pro va-
riabilni portfolio nabizenych tramvaji. Tento
postup, byt ekonomicky odtvodnény, pfina-
Si také jista uskali, ktera je dobré znat a umét

pojmenovat jiz pfi tvahach o koncepci nové
tramvaje pro Prahu.

Na$ domaci vyrobce Skoda Transportati-
on piedstavil na veletrhu tficetimetrovou
obousmérnou tficlankovou tramvaj Skoda
36T urcenou pro némeckého zdkaznika
Rhein Neckar Verkehr, provozujiciho tram-
vajovou dopravu v propojenych méstech
Mannheim, Ludwigshafen a Heidelberg.

DP kontakt 10/2022
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Tato tramvaj se odliSuje od voz( dodava-
nych v soucasné dobé napf. do Plzné ¢i Ost-
ravy, nebot se na ni odrazi specifika némec-
kého zakaznika provozujiciho tramvajovou
sit se segregovanymi a ¢asto az rychlodraz-
nimi tratémi. To umoznuje uziti takovych fe-
Seni, kterd nejsou zcela vhodna pro ¢astou
vyménu cestujicich, jako je tomu napfiklad
v Praze.

Spolec¢nost Stadler Rail predstavila na vele-
trhu jeden z prvnich vozl své nové typové
fady Tina, kterd je stavebnici mnoha kom-
binaci provedeni c¢lankd, umoznujici rizna
usporadani a délky vozd. Konkrétné pred-
stavend tramvaj pro némecky Darmstadt je
pres 40 metr(l dlouhd o péti ¢lancich a jako
jedind z vystavenych byla vyrobena pro uzky
rozchod 1000 mm.

CTYRCLANKOVA VERZE AVENIO PRO NORIMBERK
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Dojem z veletrzniho vystaveného kusu byl
mirné zastien zbytecnymi schody v interié-
ru, které si vsak vyslovné pral zakaznik, a viiz
muUze byt vyrabén jako zcela nizkopodlazni.
Tramvaj Tina disponovala ze vsech vystave-
nych voz{ jednozna¢né nejprostornéjsim in-
teriérem v kritickych mistech, jako napfiklad
u sezeni nad podvozky.

Firma Siemens pro svou prezentaci vybrala
jiz tradi¢ni model Avenio, tentokrat v Ctyi-
¢lankové verzi pro Norimberk. CtyFélankova
tramvaj je dlouhd 37 metrd a Sirokd pouze
2,30 metru, pod kazdym z ¢lanku je umistén
jeden podvozek, ktery je na rozdil od obou
vyse popsanych voz( pouze ¢astecné otoc-
ny, k nataceni vozu v obloucich dochézi totiz
hlavné mezi ¢lanky.

Tato koncepce je stavebnici modulll ¢lankd
ajiz je provozné osvédcena, nikoliv vsak v tak
pestrych podminkach, jaké pfindsi Praha.
Soucasné zvolena koncepce pfindsi znacna
omezeni v interiéru, kde je prostor sedadel
nad podvozky nepfijemné stisnény.

Zajimavou vystavenou tramvaji byl obou-
smérny péticlankovy viz Hyundai - Rotem
140N pro Varsavu o délce témér 33 metrd.
Korejsky vyrobce s aktudlné probihajici
dodavkou tramvaji do polského hlavniho

mésta zvitézil se zajimavou koncepci kombi-
nujici na jednom voze oto¢né podvozky na
krajnich a neoto¢né podvozky na vnitinich
¢lancich. Vystaveny kus ukézal na nedostat-
ky obousmérnych tramvaji spojené s pia-
nimi zékaznika, coz dohromady zpUsobilo,
Ze v tficetimetrové tramvaji je jen 31 mist
k sezeni. Pro srovnani uvedme, Ze obdobné
dlouhé tramvaje v Praze maji zhruba dvojna-
sobek sedacek pro cestujici.

Zastupci koncepci v podminkach Prahy ne-
redlnych byly tramvaje spole¢nosti Koncar
a Bozankaya, prezentujici tramvaje vyhradné
s neoto¢nymi podvozky. Turecky producent
Bozankaya predstavil péti¢lankovou tficeti-
metrovou tramvaj pro rumunsky Temesvar,
jejiz zajimavosti byla moznost dojezdu az
60 km na baterie. Chorvatsky Koncar pak pfi-
vezl tfi¢clankovou tramvaj Crotram pro lotys-
ské mésto Liepaja, kterd je prakticky shodnd
svozy vyrabénymi stejnou firmou pro Zahieb
jiz pfed téméf dvaceti lety.

Dalsi vyrobci tramvaji neprezentovali pfi-
mo vozidla, ale pouze modely a propagacni
materidly s moznosti konzultace. Prestoze
se zde podafilo ziskat hodnotné informace,
neni mozné je doplnit fotografiemi. Struc-
né tedy uvedme, Ze z vyrobcl dodavajicich
tramvaje do EU byli zastoupeni napfiklad
francouzsky Alstom (ktery od minulého vele-

I VARSAVA SE MUZE TESIT NA TRAMVAJ HYUNDAI - ROTEM

trhu dokoncil fuzi se spolecnosti Bombardi-
er), $panélsky CAF, polské Pesa nebo turecky
Dulmazar.

Jako zajimavost stopy ceského primyslu
v zatim vzdélené zahrani¢ni produkci lze

zminit pouze prospekty prezentovanou
tramvaj s vodikovym pohonem ¢inského gi-
ganta CRRC, jejiz vozova skfin pfimo vycha-
zi z licenéni produkce ¢eské tramvaje Skoda
15T. ]
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KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Obrazové podklady: Archiv DPP

HISTORIE MHD
VE FOTOGRAFII A DOKUMENTECH

PLAN PRAHY Z ROKU 1910

Ponékud potrhany, prekladany a kiehky je
list ¢islo 10 Orientacniho pldnu Prahy a obci
sousednich z roku 1910. Je soucasti soubo-
ru plant v méfitku 1:5000, ktery pripravil
Stavebni urad hlavniho mésta Prahy. List,
ktery nékdo po svislych stranach c¢astecné
ostfihnul, ma rozmér 44 x 60 cm. V archivu
DPP se bohuzel nedochoval cely komplet,
ale pfedevsim listy, na nichz byly tramva-
jové traté. Nékdo ze zaméstnancll si na
plan cervenou pastelkou kreslil stozary
trakéniho vedeni. Na listu jsou znazorné-
ny Hrad¢any, Mala Strana, Bubenec a ¢asti
StreSovic a Dejvic. Pfi podrobnéjsim studiu
byste zapadné od dnesni Dejvické ulice ro-
zeznali napfiklad rozsahly areal dnes jiz za-
pomenuté cihelny. Po ,Kulataku” pochopi-
telné jesté neni ani stopy. Carkované je uz
ale naznacena budouci podoba nové bu-
benecské zastavby. V archivu se dochovalo
14 listd, odhadem asi polovina z téch, které
byly vydany postupné v letech 1909-1914.
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POZNAVATE MISTO NA FOTOGRAFII?

Starsi obyvatelé Prahy 6 si patrné vzpomenou na pfizemni diim Aritmy, ktery
staval u prvnich zavor za dejvickym nadrazim ve sméru do centra. Fotograf
ho zachytil 14. ¢ervence 1973 tésné pred zborenim. V pozadi vpravo je jesté
vidét ndrozni diim ¢. p. 136, ktery byl zboren 18. listopadu 1973. O rok pozdéji
pres tyto pozemky vedly koleje provizorni prelozky pii stavbé metra. Dnes
je v mistech nékdejsi Aritmy nastupisté tramvajové zastavky Hrad¢anska ve
sméru k PraSnému mostu a ¢ast vozovky ve stejném sméru. Original snimku,
pouzity ke skenovani, je kinofilmovy diapozitiv.
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STRASNICKA SKLADKA PEVNEHO PALIVA

Spina a uhelny prach. To provézelo jizni stranu strasnické vozovny
u kotelny jesté v roce 1980. Uhli bylo vysypano na kolej, po které
se plvodné dopravovaly do zdejsi ménirny po kolejich velké
transformatory. Mnoho let kolej slouzila i k béznému odstavovani
tramvaji, ale v roce 1982 byla odpojena. Zlikvidovana byla (az na
usek v ménirné) az v roce 2013 a dnes pii pohledu na upraveny
prostor nikoho nenapadne, jak to tu pred lety vypadalo. Snimek byl
naskenovan z kinofilmového negativu.
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PRVNI NiZKOPODLAZN[ AUTOBUSY

Tak to vypadalo v autobusovych ustfednich dilnach v Hostivafi (tehdy Doprav-
né opravérenské zakladné - DOZ) v roce 1994, kdyz se zde dokoncovala montaz
dvou nizkopodlaznich autobust Neoplan N 4017/3. Na snimku jsou tfi, protoze
jeden byl nasimi pracovniky smontovan v némeckém Pilstingu. O rok pozdéji
mélo byt v hostivarskych dilnach smontovéano dalsich deset vozd, v roce 1996
70-100 autobusl. Ze zaméru nakonec seslo a v Praze jezdily jen tyto t¥i au-
tobusy. V provozu se udrzely pomérné dlouho a byly vyrazeny v letech 2006
a2007. Do historie prazské MHD se zapsaly jako prvni nizkopodlazni autobusy.
Plvodni fotografie pofizena z kinofilmového negativu mé rozmér 10 x 15 cm.

V CENTRU NEN{ MISTA PRO TRAMVAJE A TROLEJBUSY!

Do dnesni doby se dochoval dopis, v némz se dovidame, ze
Dopravni podnik ,...zavddi naprosto proti vseobecné praxi a es-
tetickému citu trolejbusové a tramwayové linky a hyzdi vzhled
mésta (Jungmanovo ndmésti, kfizovatka : Stépdnskd — Zitnd,
atd.), nehledé k jinym zdvaddm drdtové a kolejové dopravy ve
vnitinim mésteé. Z téchto diivod( se reservacni komise usnesla Vds
poZddat, abyste ve svém pldnovdni neprojektovali dalsi trolejbu-
sové a tramwayové linky ve vnitinim mésté a naopak pldnovali
postupné zavddéni autobusovych linek do vnitiniho mésta misto
tramwayovych a trolejbusovych linek. ...“ (Jungmann s jednim n
skutecné v originalu je.) Pod dopisem je podepsan predseda
reservacni komise, jinak referent pro skoly, védy a uméni Ja-
ro$. Nazor tohoto ,odbornika” se blizi zavéru 19. stoleti, kdy
byly celkem bézné pocatecni rozpaky nad trolejovym vede-
nim v ulicich. Dopis nese datum 19. ¢ervna 1951 a jak vime,
stavbé novych trolejbusovych trati nezabranil. Ale kdo vi, zda
treba praveé toto nebylo i pocatkem pozdéjsiho odmitnuti tro-
lejbusq, i kdyz divody byly zcela jiné, jen ne estetické.
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VYROCI

Text: Robert Mara

DVOJICE TRAMVAJI T3 €. 6254 A 6252 U MODERNIHO TERMINALU NA KONECNE STANICI U NADRAZI BRANIK NA JARE 1963.V TETO DOBE SE BRANICKA
TRAT STALA DOMENOU CTYRNAPRAVOVYCH TRAMVAJI, KTERYMI BYLY PLNE OBSAZENY LINKY 17 A 21, NOVE VOZY SEM ZAJIZDELY | NA VSUNUTYCH
SPOJICH V DOBE ZVYSENE PREPRAVNI POPTAVKY. NA SNIMKU JE PATRNE MJ. POVODNI PROVEDEN{ OKEN CI INFORMACNIHO SYSTEMU

FOTO: JAROSLAV KOVAR, ARCHIV DPP

TRAMVAJ T3
SE PREDSTAVUJE

V MINULEM CISLE JSME SI PREDSTAVILI HLAVNI UDALOST],
KTERE STALY NA POCATKU ZRODU TRAMVAJE T3.

V DNESNIM DILE SERIALU SE PODIVAME NA VYBRANE
TECHNICKE NOVINKY TECHTO SLAVNYCH VOZIDEL V OBDOBI
JEJICH ZAVADENI DO PROVOZU.
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Tramvaj T3 je mozné povazovat za vrcholny
konstrukéni pocin v oblasti vyvoje tuzem-
skych tramvajovych vozidel, ktery spojoval
v zasadé Uspésné vyrobni zvladnuti a ptizpl-
sobeni technologie PCC tuzemskym moz-
nostem a potifebam s velmi pozoruhodnym
konstrukénim fe$enim vozové skiiné vyuziva-
jicim maximum tehdejsich technologickych
moznosti. Tvarové feSeni vozu navrzené vy-
tvarnikem Frantiskem Kardausem je mimo-
fadné i v celosvétovém srovnéni a ustélo se
cti i pribézné snahy o zjednodusovani kon-
strukce v honbé za ekonomickymi Usporami
ve vyrobnim procesu.

Jednim z kritizovanych nedostatkl predchid-
¢l T3 byla velka pracnost vyroby a nasledné
i Udrzby vozové skiiné, ktera byla zpusobe-
na predeviim jeji slozitou konstrukci. V této
oblasti se proto odehréla celad rada inovaci.
Konstrukce vozové skiiné byla zna¢né zjedno-
dusena a odleh¢ena, ¢imz bylo mozné zkratit
vyrobni ¢asy a pfipravit podminky pro vyrobu
ve vétsich sériich.

Pro vefejnost nejviditelné&jsim bylo nové fese-
ni obou cel. Jejich konstrukce byla provedena
ze skelného laminatu nalepeného na ocelové
kostie, coz otevielo dvefe odvaznému tvaro-
vani s velkoplosnymi sférickymi celnimi skly
dle ndvrhu Frantidka Kardause. Tato techno-
logie byla zkusebné zavedena jiz ve vyrobé
typu T lI, kde byly u novéjsich sérii zhotovova-
ny ze skelného lamindatu tvaroveé slozité sties-
ni dily ¢el a ovladaci panel.

Potifebnou technologii pro zpracovani lami-
natd zpocatku disponoval jen podnik Kovona
Karving, kde se prvni cela vyrabéla. Od polovi-
ny 60. let si vyrobce zafidil vlastni laminatov-
nu v Praze-Radotiné, kde byly nasledné vyro-
beny desitky tisic laminatovych cel a dalsich
komponent. Zatimco na pocatku 60. let byla
Cela z plastickych hmot s ocelovou kostrou
jesté pomérné avantgardni zéleZitosti, dnes
se u tramvajovych vozidel jedna o nejrozsiie-

VYROBA TRAMVAJI T3 PROBIHALA

V ZASTARALEM VYROBNIM ZAZEM{ BYVALYCH
RINGHOFFEROVYCH ZAVODU V PRAZE NA
SMICHOVE. NA JEDNE ZAHRANICNI EXKURZI

V TETO TOVARNE UDAJNE NAVSTEVNICI PO
ZHLEDNUTI VYROBY PROHLASILI ,MATE TU PEKNE
MUZEUM, A TED NAM UKAZTE TU MODERNI
TOVARNU, KDE VYRABITE TECH 1000 TRAMVAJI
ROCNE.” NA SNIMKU MANIPULACE S HRUBOU
STAVBOU VOZOVE SKRINE T3 TRAKTOREM OD
FIRMY SVOBODA KOSMONOSY V ROCE 1963, TEDY
JESTE PRED ZAVEDENIM NOVE TECHNOLOGIE
VYROBY. NA VOZE JE DOBRE PATRNE LAMINATOVE
CELO vOzZU

TOVARNI FOTO, SBIRKA ROBERT MARA

n&jsi druh konstrukce. Celni sférick4 ténovana
skla musela byt zpocatku dovézena z Belgie,
nez jejich vyrobu v upraveném provedeni
prevzaly tuzemské sklarny.

Konstrukce bocnic vozidla byla zna¢né od-
leh¢ena a zjednodusena uzitim bodové sva-
fovanych lisovanych profild inspirovanych
vyvojem v automobilovém primyslu i tech-
nologickymi moznostmi vagénky dobre
vybavené pro tento druh tvéreni. Vyrobné
slozitd bocni spoustéci okna systému Becla-
wat byla jiz ve vyrobé tramvaji T Il nahrazena
jednodusdimi vyklopnymi okny.

U T3 zjednoduseni boc¢nich oken pokracovalo
nahradou vyklopnych ¢asti posuvnymi v hli-
nikovych ramech, kompletné zasklivanych
do specialnich gumovych profild. Tato kon-
strukce v zasadé kopirovala vyvoj u autobusd
a trolejbustl. Zatimco na starsich typech byla
pro ventilaci prostoru pro cestujici vyuzivana
také stérbina po obvodu vaznice stfechy (na
rozhrani boc¢nic a stfechy), u T3 bylo napoje-
ni strechy na bocnice zna¢né zjednoduseno
- napojeni bylo provedeno bez $térbiny.

Provétrana vaznice fungovala pomérné pfi-
znivé pro zivotnost konstrukce (styk stfechy
a bocnic pod okapovymi listami byl na T3 sla-
bym mistem z pohledu koroze), méné uz viak
pro cestujici v zimnich mésicich. Otvory ne-
bylo mozné nijak uzavfit a v zimnich mésicich
tak musely byt stérbiny ucpavany nejcastéji
starymi novinami.

Na T3 ventilaci misto $térbinového vétrani
zajistovaly laminatové stiesni klapky, kde se
konstruktéfi inspirovali u autobus(i 706 RTO.
Ani ony vsak nebyl dokonalé. Usmériovaci
kryty, u nichz byla predstava, Ze vylepsi prou-
déni vzduchu ve voze, ucinnost klapek spise
omezovaly. Pi otevienych klapkach navic sbi-
raly necistoty a prach. Pokud privodc¢i nebo
fidi¢ nestihl klapky vcas uzavfit pred destém
nepraktickym ovlddanim odnimatelnou klic-
kou, byl usazeny prach rozfedény ve vodé vy-
plaven na hlavy cestujicich.

Alternativou ke klapkam byl systém nucené
ventilace elektrickymi ventildtory, ktery se
jiz v dobé vyvoje T3 zkousel na prototypu T II
¢. 6001 a pozdéji v pozménéné podobé i na
nékolika sériovych vozech T3. Do vyroby se
ale neprosadil a byla déna prednost postup-
né optimalizaci tvaru a ovladani klapek, ¢imz
bylo u novéjsich sérii docileno pomérné vy-
soké ucinnosti. Zménou proti starsim typim
prosly i dvere, kde bylo opusténo nesymetric-
ké usporadani (prvni a posledni dvefe Siroké,
stftedni dvere Uzké) a svétlost vSech dvefibyla
sjednocena.

Stanovisté fidice se proti starSim typdm
T1aTIl zcela odchylilo od pdvodnich ame-
rickych vzorl a predstavilo velmi ucelné
tvarovany laminatovy ovladaci panel s ergo-
nomickym rozmisténim ovladacich prvka,
vynikajicim vyhledem, ale i napf. ¢innym vy-
tapénim teplovzdusnym agregatem a lepSim
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NEJSTARSI VARIANTA STANOVISTE RIDICE T3 S PUVODNIMI NiZKYMI DVIRKY, TZV. LITACKAMI.
PROTI STARSIM TYPUM ZDE JIZ NEBYLY PACKOVE OVLADACE EVOKUJICI VOZY PCC A DIAGNOSTICE
PORUCH POMAHALY NOVE MERICI PRISTROJE - TRAKCNI AMPERMETR A VOLTMETR NAPETI

NA BATERII. MECHANICKY TACHOGRAF BYL SHODNY S AUTOBUSY 706 RTO, ALE NIKDY NEBYL
ZPROVOZNEN. LEDEN 1963

TOVARNI FOTO, SBIRKA ROBERT MARA

POVODNI INTERIER T3 S CALOUNENYMI KOZENKOVYMI SEDACKAMI, KTERE BYLY MONTOVANY DO
NEJSTARSICH vVOZU Z LET 1962 AZ 1964 (C. 6102-6323). NA SNIMKU NOVY VUZ €. 6264 V ROCE 1963

TOVARN[ FOTO, SBIRKA ROBERT MARA

oddélenim od prostoru pro cestujici (zejména
ve srovnani s typem T | rozsifenym v prazském
provozu). Socialisticky nedostatek se pode-
psal zejména na sedadlu fidice, které bylo
podobné konstrukce jako na starsich typech,
tedy neodpruzené a bez moznosti polohovani
(regulovat bylo mozné jen vysku a vzdélenost
od ovladaciho panelu).

Prostor pro cestujici doznal také rfady zmén,
ackoliv ne vsechny zdméry se podafilo ihned
zavést do vyroby. Obklady boc¢nich stén byly
vyreseny odolnymi umakartovymi deskami,
okenni sloupky a pazdiky byly polepeny teh-
dy moderni PVC kozenkou. Stropy byly ob-
klddany jiz z vyroby probarvenymi sololako-
vymi deskami. Témito novymi materidly byly
zasadné minimalizovany dfive velmi pracné,
zpravidla ru¢né provadéné povrchové Upravy
a obklady stén v interiéru (napt. slozita aplika-
ce tzv. trhaciho laku ¢i natirani stropu).

Vné i uvnitf skiiné bylo vyuzito typizovanych
hlinikovych profild na okrasné listy ¢i precho-
dy mezi jednotlivymi plochami, coz umoznilo
opustit celou fadu ru¢né zhotovovanych dilG.
Podlaha opustila archaickou skladbu krytou
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PUVODNI STANOVISTE PRUVODCIHO NA NEJSTARSICH VOZECH T3 BYLO JEN VYVYSENOU
PLECHOVOU OHRADKOU VYBAVENOU ZASUVKOU NA PENIZE A POOTOCENOU SEDACKOU
PRO CESTUJICI. VUZ €. 6193 V ROCE 1963

TOVARNI FOTO, SBIRKA ROBERT MARA

dievénymi rohozemi a uchylila se k vodé-
odolné preklizce polepené praktickou ryho-
vanou gumou.

Osvétleni prostoru pro cestujici bylo jiz zafiv-
kové, ovsem v pomérné nezvyklém provede-
ni. Jelikoz nebylo mozné dovézt ze Zapadu
moderni osvétlovaci systém na 24V s tran-
zistorovymi stfidaci, byl jako nouzové fedeni
navrzen systém zarivek na trolejové napéti,
kde misto stfidacd fungovalo ru¢ni prepina-
ni polarity velkym paketovym piepinacem
v kazdé konecné stanici. Pro exportni vozy
do SSSR musel byt tento systém upraven tak,
aby zafivky dokdzaly nastartovat i v mrazech
az-40°C.

Jednim z prvk(, ktery dnes vnimame jako
naprostou samoziejmost patfici k plivodnim
vozim T3, je informacni systém s typickymi
modrymi vysekavanymi ¢islicemi nad celnim
sklem a plechovymi cedulemi uvnité vozu.
Tento systém vsak nebyl tim pdvodnim,
s nimz T3 zacinaly. Plvodné vozy mély na cele
a na boku u prvnich dvefi transparenty s pie-
vijecimi platny, kde byly na ¢erném podkladé
bilym pismem $ablonou provedena ¢isla linek
a nazvy koncovych stanic.

Proti typu T Il se jednalo o krok zpét. Transpa-
renty byly pomérné uzké a zdalky obtizné ¢i-
telné, nevalné byly i jejich mechanické kvality.
Velmi zahy byly proto zrudeny a po zkouskach
na nékolika vozech se Praha vrétila k systému
provéfenému na starych tramvajich, kde pro-
svétlend kostka s Cislem linky predstavovala
velmi vyrazny a funk¢ni informacni prvek.

Urcitou prohrou byly na pocatku sériové
vyroby sedacky vozl T3. U prototypu byly
zkouseny velmi elegantni laminatové sedacky
opatiené calounénim. Podobnymi dispono-
valy zkuSebné téz nékteré tehdy dodavané
autobusy 706 RTO ¢i trolejbus T 401 (opét
jeden z dil¢ich pokusi o moznou unifikaci
komponent napfi¢ dopravnimi prostiedky).
Bohuzel pro sériovou vyrobu se tyto sedacky
nepodafilo zajistit, a jako do¢asnad nahrada
tak musely byt navrzeny klasicky konstruo-
vané calounéné sedacky s masivnimi ramy,
které se prilis nehodily k jinak velmi moderni-
mu pojeti vozidla.

ZKUSEBNI LAMINATOVE SEDACKY Z ROKU 1963
BEZ VYREZU A VE TRECH BAREVNYCH MUTACICH,
KTERE BYLY ZKUSEBNE OSAZENY NA NEKOLIKA
EXPORTNICH VOZECH PRO SSSR (NA SNIMKU)

A TAKE V PRAZSKEM VOZE C. 6303

TOVARNI FOTO, SBIRKA ROBERT MARA
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DETAIL LAMINATOVYCH SEDACEK
V PROVEDENI MONTOVANEM NA PRAZSKE
VOZY V LETECH 1965 AZ 1968

FOTO: CKD PRAHA, SBIRKA ROBERT MARA

Tento nedostatek se vsak podafilo pomérné
zahy odstranit. Jiz v roce 1963 vyjel prototyp
T3 se zkusebnimi lamindtovymi sedackami
rznych vyrobct. Na dal$ich vzorcich udajné
sedély i ddmy ve vybranych kanceléfich Tatry
Smichov a probihaly ankety o nejvhodnéjsi
model vhodny pro tramvaj T3. Mezitim po
vzoru Uspésnych zahrani¢nich predloh navr-
hl vytvarnik Miroslav Navratil ikonicky tvar
laminatové sedacky, ktera se poprvé objevila

v tramvajich T3 v roce 1964. Dnes jiz nevime,
zdali byla dfive slepice nebo vejce - tedy
zda existovala dfive ,civilni”, nebo ,tramva-
jovad" verze sedacky. Co viak vime bezpecné,
Ze se novy typ sedacek velmi zdhy osvedcil
jak v tramvajich, tak i v nabytkové vyrobé
a stal se velmi ikonickym prvkem tramvaji
T3 i nékterych dalsich typu.

Uplné prvni sedacky mély jesté ponékud
odlisné tvarovani bez pozdéji typickych vy-
fezd, které kdysi nejmenovany zkuseny in-
zenyr a specialista v oboru elektrické trakce
trefné pojmenoval jako ,prdprdné otvory”.
Postupem casu se tvar i barevnost seda-
Cek déle vyvijely. Barva sedacek se v Praze
ustdlila na Sedé a Cervené, zkusebné se viak
vyskytly i sedacky modré ¢i zluté, které téz
byly v portfoliu vyrobce, kterym byl podnik
Vertex Litomysl. Nejstarsi sedacky vynika-
ly velkymi vyfezy a svétlymi barvami, které
jsou dnes dochovény na muzejnim voze T3
¢. 6340 v prazském Muzeu MHD.

Sedacky T3 byly vybaveny velmi uc¢innym
elektrickym topenim ve stojanech. To fungo-
valo velmi dobre jiz u ¢alounénych sedadel.
Po pfekonstruovani na prvni typ laminato-
vych sedacek vsak dochéazelo ke zna¢nému
prehfivani laminatovych skofepin, a v zim-
nich mésicich tak pfi dobfe fungujicim topeni
na druhy stupen na sedackach vydrzeli sedét
jen dobfe izolovani a odolni jedinci se silnymi
kabaty. Pozdéji byl tento nedostatek odstra-

nén a dalsi zménu ptinesl pfichod modifikaci
T3SU a T3SUCS, odvozenych z vozl pro So-
vétsky svaz. K i¢innému topeni ve stojanech
sedadel pfibylo je$té temperovéni odpad-
nim teplem (které predtim mély i tramvaje
T1aTll), coz z téchto vozl vytvofilo patrné
nejlépe vytapény typ prazskych tramvaji.

Pomérné dobrodruznym vyvojem proslo
stanovisté pravodciho, které se v Té-trojkach
v prvnich 10 letech provozu nachézelo.
Plvodné jej prazské vozy T3 viibec nemé-
ly mit - pocitalo se jiz se samoobsluznym
provozem. Teprve na posledni chvili bylo
rozhodnuto privodc¢i ve vozech prozatim
zachovat. Rozhodnuti viak pfislo za minutu
dvandct, a prvnich tficet voz( tak bylo do-
dano zcela bez stanovisté. DalSich vice nez
200 vozU mélo jen jednoduché stanovisté
bez jakychkoliv ovladacich prvkd, coz ¢inilo
sluzbu pravodcich velmi naro¢nou.

Situace gradovala pfi zavadéni provozu spra-
Zenych souprav v roce 1964. Zatimco v tram-
vajich T1a T Il s plnohodnotnymi stanovisti
pravodciho nebyl problém, aby na druhych
vozech souprav privodci obsluhoval dvere,
na nejstarsich T3 bylo mozné dvefe ovladat
pouze ze stanovisté fidice pfislusného vozu.
Kvali tomu musela byt v pocatcich provozu
souprav obsazovana fidi¢ska stanovisté dru-
hych voz(i poucenou osobou, kterd odtud
ovladala dvefe. Vlakova ceta tak byla ¢tyi-
¢lenna (dnes stejnou soupravu obsluhuje
pouze jeden fidic).

Teprve po dodéani vozd z novéjsich sérii
bylo mozné soupravy preskladat a na pozi-
ce druhych voz( fadit T3 z novych dodavek
s ovladadi na stanovisti privod¢iho a mezi-
tim v ramci dilenskych oprav rekonstruovat
i starsi série. O deset let pozdéji privodci
definitivné opustili prazské tramvaje a jejich
stanovisté na T3 se stala minulosti.

Mnoho novinek bylo i v elektrické vyzbroji
vozidla. Jmenujme alespon nékteré. Kromé
vylepseni konstrukce strojii a pfistroji bylo
zasadnim pfinosem nové usporadani vyzbro-
je na spodku vozu. Znac¢nd cast dfive rozdé-
lenych skfini byla slou¢ena do sdruzenych

INOVOVANY INTERIER T3 S LAMINATOVYMI
SEDACKAMI OD MIROSLAVA NAVRATILA

A ROZSIRENOU VENTILACNI CASTI OKEN.
EXPERIMENTALNIMI STROPNIMI VENTILATORY
BYLA VYBAVENA JEN DESETIKUSOVA SERIE
C.6477-6486. NA SNIMKU NOVY VUZ C. 6483
V ROCE 1965

FOTO: CKD PRAHA, SBIRKA ROBERT MARA
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pristrojovych skiini ve stfedni ¢asti spodku,
které byly ucinné vétrané a dobre pfistup-
né. Radi¢, zajistujici pfenos povell od peda-
10 fidice, byl z obtizné pfistupné skiiné pod
vozem piemistén pfimo na stanovisté pod
ovladaci panel.

Vyznamné byl vylepsen také systém mnoho-
¢lenného fizeni. Bohuzel, nékteré uzly i nada-
le trpély détskymi nemocemi — vzpomenme
napt. izolaci trakénich motord, ktera se vo-
z(m stala osudnou v mimoradné kruté zimé
na pocatku roku 1963, ktera po celé republice
odstavila stovky tramvajifady T a vynutila si
série konstrukcnich uprav.

Zasadnim zlomem pro vyrobu T3 se stal rok
1966, kdy se s ohledem na rozrstajici export-
ni zakézky a specializaci vagonky vyhradné
na vyrobu tramvaji zasadné zménila tech-
nologie vyroby. Dlouha léta slibovand nova
tovarna se bohuzel nekonala, a tak museli
sikovni technologové a konstruktéfi vyuzit
na maximum i omezené moznosti historické
tovarny na Smichové.

Konstrukce vozu byla postupné znacné zjed-
nodudena a optimalizovéna, také vyrobni
technologie byla nové postavena na vétsim
mnozstvi specialnich pripravkl a postupd.
Jednim ze zajimavych postupl byla napfi-
klad oddélend vyroba kabelovych kanald
s kabelovymi svazky, které se dfive rukodélné
a pracné montovaly na kazdém vozidle zvIast
po jednotlivych svazcich. Pro novéjsi vozy T3

vUZ T3 €. 6155 Z PRVNI VYROBNI SERIE NA LINCE C. 17 NEDALEKO JIRASKOVA NAMESTI JESTE
V PUVODNIM BAREVNEM PROVEDENI S VODOROVNYMI SDRUZENYMI SVITILNAMI NA ZADNIM
CELE. KOLEM ROKU 1965. FOTO: JAROSLAV KOVAR, ARCHIV DPP

byly kabelové kanaly vyrabény jiz jako samo-
statné montéazni celky ve specializované dil-
né mimo viz a v uréeny cas byly vcelku usa-
zovany do hrubych staveb vozovych skfini.

Ve stanovené casti vyrobniho procesu se
elektrikafi pustili do zapojovani jednotlivych
kabell a méli véechny svazky pfipravené ve
svych pozicich. Tato metoda znac¢né zkratila
pobyty vozl v kapacitné omezené lince ko-
nec¢né montaze. PGvodni ro¢ni produkci 150
az 200 vozi se tak podafilo navysit na 900
az 1000 voz( roc¢né, coz bylo mimoradné
Cislo i ve svétovém méfitku. Celkem bylo vy-

robeno témér 14 000 ks tramvaji T3, z ¢ehoz
Praha odebrala pfes 1200 ks kompletnich vo-
zidel a ndhradnich vozovych skfini v rizném
stupni kompletnosti.

V pribéhu let prosly vozy T3 zna¢nym mnoz-
stvim technickych Uprav a rekonstrukci,
mnohdy i velmi rozsahlych, a prozily si Iéta
slavy i upadku. To uz je ale na jiné vypravéni.
V pfistim cisle se podivame na stru¢nou pro-
vozni historii tramvaji T3 i prafez modifikace-
mi, které v Praze slouzily a slouzi. |

POHLED NA PREDNI CELO
VOZU C. 6248 S DETAILEM
TVAROVEHO RESENI A
PREDEVSIM CERSTVE
REKONSTRUOVANEHO
INFORMACNIHO SYSTEMU
PRO PROSVETLOVANE MODRE
TABULE S CISLEM. CELNI
TABULE S CILOVOU STANICI
ZACALY BYT POUZIVANY AZ
POZDEJI. NA SNIMKU JE VIDET
| PUVODNI DVOUDILNE CELNI
SKLO BELGICKE VYROBY ClI
STRESNI VETRACI KLAPKY

FOTO: JAROSLAV KOVAR,
ARCHIV DPP
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ZA NASI SAMOSTATNOST

V patek 28. fijna 2022, v den 104. vyrodi zalozeni
Ceskoslovenska, se po vice nez ¢tyfi roky trvaji-
ci rekonstrukci otvird pro vefejnost Armadni
muzeum Zizkov, které nalezneme v historic-
kych budovach Pamétniku osvobozeni. Na na-
vstévniky zde Cekaji zcela nové expozice pribli-
Zujici na plose vice nez 5000 metrl ctverecnich
vojenské dé&jiny ¢eského prostoru od nejstardich
dob po dnesek. Vstup je zdarma.

Expozice je roz¢lenéna na sedm zékladnich ¢asti.
Prvni ¢ast zachycuje obdobi od pocatkd osid-
leni naseho Uzemi Slovany po rok 1740 (vCetné
napi. predmétl z obdobi stfedovéku, pfipomin-
ky bitvy u Kres¢aku, v niz padl cesky kral Jan
Lucembursky, i obdobi husitstvi). Druha ¢&ast je
zamériena na roky 1740-1914 (s pfipominkou
doby napoleonskych vélek, ale tfeba i s ru¢nimi
palnymi zbranémi dané doby, které jsou nejcen-
néjsimi exponaty historickych palnych zbrani ze
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DLOUBACEK ZA SIT

Do haly 02 Universum se zac¢atkem listopadu presune svétova nohejbalova elita. Ve dnech 4. - 6. listo-
padu 2022 se zde totiz kona Mistrovstvi svéta v nohejbalu. Svétového turnaje v tomto tradi¢nim
ceském sportu se v kategoriich jednotlivc(, dvojic i trojic zi¢astni pies 250 hracli z vice nez dvaceti zemi
svéta a celkem 4 kontinentd. V roce 2016 hostilo nejlepsi svétové nohejbalisty Brno, v Praze se predstavi
$ampionat, na némz Cesi patfi k absolutni $pi¢ce, poprvé.

RYCHLE A TUNINGOVE

Ve dnech 29. a 30. fijna 2022 se na vystavisti PVA EXPO Praha v Lethanech chysta jedendacty roc-

KULTURA / KVIZ

Pripravil: Milan Slezdk

sbirek Vojenského historického ustavu Praha).
Treti ¢ast je vénovana obdobi 1. svétové valky,
nasledné pak vzniku Ceskoslovenské republiky
v roce 1918. K prvni svétové vélce se vztahuje
i ¢ast Ctvrta, kterou je rozsahly frontovy zékop,
jimz navstévnik prochdzi. Patd ¢ast se obraci
k mezivale¢nému obdobi 1918-1938. Sesta ¢ast
1939-1948 v prostorové velkorysé expozici je
uvozena mimoradnym exponatem: kovovym po-
hrani¢nim sloupem, ktery byl z nasich hranic od-
stranén po mnichovské dohodé na podzim roku
1938. Expozice ukazuje boje druhé svétové valky
na vsech frontach, kde se vyskytovali ¢eskoslo-
vensti vojaci, a vedle frontovych bojl je zde také
ilustrovan domaéci odboj v protektoratu. Sedma
Cast expozice zachycuje nejprve obdobi let 1948-
1989 a nasledné pak v rozsahlé zavérecné pasa-
Zi této Casti expozice, v samostatné &asti, vyvoj
vojenskych slozek Ceské republiky po roce 1993.
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nik akce Prague Car Festival. Informaé¢ni materidly pofadateld uvadéji, ze se jedna o nejvétsi ot
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vystavu v regionu stiedni a vychodni Evropy se zamé&fenim na tuning, motorsport, historické |G s . s

automobily a motocykly. Na plose pies 30000 ¢tverecnich metrd predstavi tuning z celé Evropy, :

Ceskou i zahrani¢ni Spicku automobilovych a motocyklovych zavodl a prafez bohatou historii

vyvoje automobild a motocykll od predvélecného obdobi az po soucasnost. Rozdélena je do

tfi celkd. Tuning Expo se vénuje tuningové scéné a predstavi exponaty z domova a celé Evropy,

profesionalni tuningové firmy, sportovni automobily i americké vozy. Racing Expo patii oblasti automobilovych a motocyklovych zavodi a pfinese
nejen spickovou zavodni techniku, ale také moznost setkat se se zajimavymi osobnostmi z oboru. Classic Expo pak zaujme predevsim fanousky
historickych vozidel. K vidéni bude vice nez 150 historickych automobilli a motocykli od predvéale¢ného obdobi az do 90. let minulého stoleti.

ODKUD JE?

Nézev ¢lanku z tohoto cisla DP kontaktu, odkud pochézi tento vyrez fotografie,

zaslete nejpozdéji do pondéli 7. listopadu 2022 na e-mailovou adresu:
soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotokviz; u odpovédi uvedte celé své jméno s diakritikou)
a mUzete ziskat flash disk a knizku 140 osobnosti a udalosti prazské MHD.

Spravna odpovéd na otazku z DP kontaktu 9/2022

znéla: Kone¢na neni konecna.

Z autorl spravnych odpovédi byl vylosovan
a flash diskem a knihou 140 osobnosti a udalosti

prazské MHD odménén: Lukas Vodrazka.
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FOTO
Kviz

FOTOGRAFIE MESICE

Foto: Petr Hejna a Zdenék Bek

Nic neni definitivni

KdyZ v noci z 15. na 16. fijna 1972 zatéhl po-
sledni trolejbus do vozovny na Valentince,
tvafim na fotografiich do smichu nebylo. Ko-
nec trolejbusového provozu v hlavnim mésté
se jevil jako definitivni, a a¢ se v priibéhu let
nékolikrat uvazovalo o jeho obnoveni, nikdy
k tomu nedoslo. Az 15. fijna 2017 Dopravni
podnik zprovoznil kratky Usek v Prosecké uli-
ci. Letosni fijen byl uz jen posledni kus skla-
dacky do definitivniho névratu trolejbust
do Prahy, a tak neni od véci si pfipomenout
pamétniky, ktefi si koncem i ndvratem trolej-
busut do Prahy prosli.

Otakar Drozda
(ridi¢, ktery fidil posledni prazsky trolejbus
v roce 1972)

,Strdvil s ndmi cely pdtek (14. fijna 2022 -
pozn. red.) na voze. Téch 50 let, co dojezdil
strolejbusem v Praze naposledy, jako by neby-
lo. Nejen ze si Ota po pul stoleti s prehledem
pamatuje o trolejbusu prakticky vse, ale jak
ndm ukdzal, ani z techniky ovldddni samot-
ného vozidla nic neztratil. Vibec si neumim
predstavit, Ze bych po 50 letech predved| néco
podobného s takovou suverenitou, kdyz bych
to naposledy délal ve svych 32 letech,” vyja-
dfil obdiv Ondiej Laska, spravce sbirky
Muzea MHD.

Pavel Fojtik, Tomas Dvorak
a Jifi Cermak

,Kdyz v pdtek, tzn. den pred oslavami, probi-
haly v Letrianech zkousky a pfiprava na viken-
dovy program, svolal technicky feditel DPP
Jan Surovsky ptitomné pamétniky pred trolej-
bus Tatra T400. Pavla Fojtika, byvalého vedou-
ciho archivu DPP, poznd vétsina ctendrd. Tomds
Dvordk a Jiti Cermdk (uprostted a vpravo) byli
primymi ucastniky konce provozu v roce 1972
a jejich ucast je dostatecné popsdna ve starsich
Cislech DP kontaktu. Jejich spolecné pézovdni
pred dochovanym vozem dokazuje, ze konec
trolejbust v Praze nebyl definitivni, a je to tak
dobre,” dodidvéa Zdenék Bek, odpovédny
redaktor DP kontaktu.
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KRIZOVKA
O VECNE CENY

Protoze s modernimi trolejbusy nebyly v Ceskoslovensku zadné zkusenosti,
at jiz jde o provoz, nebo vyrobu, hledaly Elektrické podniky potiebné
informace zprvu v zahranici. V listopadu roku 1928, tedy kratce poté, co se
objevily zprdvy o mozné vystavbé prvni prazské traté, proto navstivil feditel
prazskych elektrickych drah Ing. ..... (dokonceni v tajence) anglické mésto
..... (dokonceni v tajence) a seznamoval se s tamnim provozem zavedenym
uz 2.zafi 1923.

Lustéte pro zdbavu, anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji v pondéli
7. listopadu 2022 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Kiizovka;
u odpovédi uvedte své celé jméno s diakritikou). Jeden vylosovany lustitel
ziska hlavni cenu - stolni LED lampicku Kingfisher, dalsi dva flash disk ve
tvaru vozu MHD . Jako bonus ziska jeden z vylosovanych 2 poukazy na vstup
do budov Narodni galerie.

Tajenka z kfizovky z DP kontaktu ¢. 9/2022 znéla: od Némeckého divadla
Karlovou tfidou.

Hlavni cenu - drzak mobilu do auta - ziskava: Vit Kocman, flash disk ,E¢s”
ziskavaji: Blanka SvatoSova a Roman Cisaf. Vstupenky na koncert v Novo-
méstské radnici vyhréla: Jaroslava Miickova. Blahoprejeme.

i SIDLONA
LN\ | o ez PORTU- | PRUDKY LESNI 2O\ | 2\ KONZAN DATA
V-4 " (1864) CHYBNE | GALSKE HOD 2VIRE \V.- 4 \V. 4 HusY
GUINEI

ZABAVA

Hlavni cena:

Immax
stolni lampicka
LED Kingfisher

Usporna stolni lampa v provedeni s imitaci
kiize. Parametry: 9 W, 450 Im, 1200 Ix ze
30 cm, tepld, prirodni a studena bila

2700 K - 5500 K, funkce stmivani, displej

s asem, datem, teplomérem, budikem,
USB vystup 1A pro nabijeni mobilnich
zafizeni, Zivotnost 50000 h, energeticky
stitek E.

MG
r-" BONUS: Vstup do Narodni galerie
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Vyherce nema na cenu pravni ndrok. Uvedené ceny mohou byt nahrazeny adekvatnim vyrobkem ¢i sluzbou.
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ZVYHODNENE NABIDKY
PRO ZAMESTNANCE DPP

Pravni ochrana

« Usetfete si ¢as, nervy a penize
kompletni pravnim servisem
od pravni ochrany D.A.S.

« 20% sleva pro zaméstnance DPP

« Kompletni pravni servis od
pravniho poradenstvi, pfes mimosoudni zastupovani,
az po hajeni zajmu klientd pfed soudy a spravnimi organy
vsech instanci

« Poradenska ¢innost véetné nepretrzité telefonni linky
kvalifikovaného pravnika.

Nakupy se slevou

* 10 % zpét z kazdé transakce do maximalni
hodnoty 4000 korun za jeden nadkup
provedeny Sodexo kartou

| - Platnost do 30. 11.2022
-1 d « Exkluzivné pro zaméstnance DPP
i « Plati ve vech prodejnach BILLA.

Pomoc s bydlenim

Zvyhodnénd nabidka pro
zaméstnance DPP:

« Vyfizeni hypotéky zdarma

« Ruzné vyse slev na vystavby
domd a vybaveni atd.

« Specialni tarif na elektfinu
aplyn

« Dalsi zajimavé vyhody je mozné domluvit individuéalné
na zékladé potieb klientd

Slevy uplatnite predlozenim zaméstnaneckého priikazu,

pfipadné zpisobem uvedenym u nabidky.

Kompletni pfehled a pravidla vyuziti zvyhodnénych nabidek
naleznete na intranetu DPP v sekci Benefity.

Spa & Wellness

« Podzim, idedIni obdobi na péci
o sebe

« Gala Hotels nebo Chateau
Monty s exkluzivni slevou
pro zaméstnance DPP

« Nadherny pobyt v blizkosti
pfirody a okouzlujicich Marianskych Lazni

« Objevte kouzlo ptirody, lazni a zelené

Kolik jazykd umis. ..

« 10 svétovych jazykUl
v nabidce jazykové
Skoly Spévacek

« Sleva 10 % pro
zaméstnance DPP

« Ucebny po celé Praze

« Moznost on-line kurz

Rodinny zabavni park
* 20% sleva pro zaméstnance DPP

« Zabavni park v OC Galerie
Butovice s velkou hraci plochou
a mnoha atrakcemi

« Kazdou sobotu a nedéli animacni
program

« Vice informaci na
www.superland.cz

S dotazy se mUzete obracet na oddéleni Benefit( a sluzeb
pro zaméstnance na tel.: 296 195 038, e-mail: 500310@dpp.cz
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Z Plzne do Prahy
a zpet aneb

0 ceste nejstarsi
provozuschopné
elektrické tramvaje %
ve stredni Evrope

Viiz <. 18, vyrobce BroZik a KFizik

« Rok vyroby: 1899
+ Maximalni prepravni kapacita: 18 mist k sezeni / 24 mist k stani
+ Délka vozu: 8300 mm
+ Rozvor ndprav: 1800 mm
- Pohon: 2x motor Schuckert D58w
s vykonem 32 kW
+ Hmotnost: 9000 kg (prdzdny viiz)

Z pobytu vozu v Praze:

= 13. cervence 2021 - pfijezd tramvaje do Prahy
z dlvodu rekonstrukce plzeriské vozovny Slovany

« 17. ¢ervence 2021 — jizda ve slavnostnim priivodu
u prilezitosti 130. vyroci zahdjeni provozu prvni
elektrické tramvaje v Cechdch

- 18. zafi 2022 - tii ojedinélé jizdy pfi louceni s Prahou
» 22, zaki 2022 — ndvrat tramvaje zpét do Plzné

Viiz je mozné provozovat jen za suchého pocasi a pfi dobré
viditelnosti.

Zdroj: historickejizdy.pmdp.cz,
plzensketramvaje.cz, kniha Tramvaje
v Ceské a Slovenské republice

(Bauer, Fojtik, Losos, Mahel — 1998)
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Foto: Zdenék Bek
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