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Sobota 17. zari 2022
od 8 do 16 hodin.

Turnaj se bude hrat na hfisti FK Motorlet Praha.

Opét pijde o maly fothal 5+1, a to s (iCasti minimalné jedné Zeny v tymu.
VSichni hraci musi byt zaméstnanci DPP.
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@ Pfihlasovat své tymu miZete jiZ ted na e-mailu malinkovafddpp.cz
(pfipadné dotazy na: 296 193 113, 724 049 664 - Klara Malinkova).

. @ Uzaverka prihlasek je v patek 9. zari 2022 v 10 hodin.

@ Maximalni icast je 20 tymd, pfihlasky budou
akceptovany podle doSlého poradi.

@ Podrobné pokyny a propozice turnaje budou
®  odeslany prihlasenym tymdm.

Tésime se na spolecné straveny ¢as
na fotbalovém hristi!
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Sedacky bokem a nové

obrazovky

DPP zacal v ¢ervenci ve vlacich metra na linkach A a B s otac¢enim dal3ich jednosedacek
bokem ke sméru jizdy. Kazda druha je otocena zatim ve 12 vlacich typu 81-71M. Do
konce letosniho zéfi je DPP necha upravit v dal$ich 68 soupravach na zakladé vysledkd
dubnové ankety DPP mezi cestujicimi, které se zucastnilo bezmala 20 tisic unikatnich
respondentl. Kromé toho do konce letosniho roku nainstaluje do dalsich stanic nové
infopanely s odjezdy nejblizsich souprav i obrazovky s odjezdy spoju povrchové
dopravy. Oba naméty se objevily v anketé mezi desitkou nejcastéjsich navrhl na
zlepseni komfortu v prazském metru. Anketa byla realizovana pouze on-line na webu

dpp.cz a probihala témér cely duben.

Milan Houfek: 1962-2005

Malokdo se takovou mérou zaslouzil o polistopadovy vyvoj
v DPP jako Milan Houfek. Do Dopravniho podniku nastoupil
v roce 1991 a o dva roky pozdéji byl zvolen dopravnim fedi-
telem. Od roku 1995 nasledné vykondval funkci generalniho
feditele, kde se zaslouzil o vyraznou obménu vozového par-
ku metra, tramvaji i autobusl. V polistopadovych dobéch
se casto hovofilo o rozdéleni podniku na jednotlivé dru-
hy dopravy. On ho dokazal sjednotit a v roce 2004 byl pod
jeho vedenim zahéjen transformacni projekt, ktery podnik
posunul k vétsi jednotnosti a také znamenal Usporu témér
dvaceti procent zaméstnancl. Dopravni podnik také vy-
razné zviditelnil na mezinadrodni scéné a zaméfil se také na
kvalitu poskytovanych sluzeb smérem k cestujicim. V ¢ervnu
jsme si pfipomnéli Sedesat let od jeho narozeni. (red)

AKTUALNE

Studentska firma
Booder Company
zlata

(red)

Studenti Stfedni primyslové Skoly dopravni si
pripsali obrovsky Uspéch. Povedlo se jim v rdmci
studentské firmy, kterou zalozili v nastavbovém
oboru Podnikani, zvitézit v nékolika celonarod-
nich soutézich. Jejich predmétem podnikani je
vyroba a prodej BOODERu = binderu na staho-
vani poprsi u transgender muzd. V terminu 12 az
15. Eervence 2022 Uspé$né reprezentovali Ceskou
republiku na evropském findle studentskych fi-
rem GEN-E v estonském Tallinnu, kde vyhrdli
v kategorii Citi Foundation Client Focus Award,
coz je zaméfeni firmy na cilového zdkaznika.
Jedna se historicky o prvni cenu, kterou si Ceské
republika z tohoto mezinarodniho klani odvezla.

(db)

ZE ZASEDANI ORGANU SPOLECNOSTI

Ke svému letosnimu 15. zasedani se predstavenstvo DPP seslo
28. tervna, aby projednalo mj. informaci k zasahu Policie CR v DPP,
zastupovani DPP ve spole¢nosti Nové Holesovice, a. s., ¢i navrh dal-
siho rozvoje poskytovani dopravnich a tarifnich informaci formou
pfimé on-line komunikace. Bohaty program mélo predstavenstvo
pfii svém dalsim zasedani, které se uskutecnilo 19. ¢ervence 2022, kdy
schvalilo zménu stanov Stfedni prdmyslové skoly dopravni v Praze
a Prazské strojirny. Pfedstavenstvo dale schvalilo dpravu limitl po-
ptavkovych fizeni povinné uverejiovanych na profilu zadavatele.
Zabyvalo se rovnéz revizi 1. zmény investi¢niho planu na rok 2022,
realizaci pilotniho projektu ,Rostliny v metru”, pfipravou zdméru
elektrifikace autobusovych linek 136, 150 a 112.

Dozor¢i rada DPP na svém jednani 22. ¢ervna 2022 projednala mimo-
fadnou situaci v Dopravnim podniku véetné usneseni Zastupitelstva
hl. m. Prahy ¢. 38/11 z 16. 6. 2022 a usneseni Rady hl. m. Prahy ¢. 1600

z 20. 6. 2022. Déle byla dozor¢i rada seznamena s informaci k met-
ru |.D, se situacni zpravou k aktualnimu vyvoji sporli s Rencar Praha
a euroAWK, s kolektivnim vyjednavanim, prehledem plnéni néprav-
nych opatieni v 1. ¢tvrtleti 2022, s informaci o implementaci protiko-
rupcniho a compliance systému fizeni a s vysledky ankety ,Sedacky
ve vlacich metra”.

Na letosnim devatém zasedani 27. cervence dozor¢i rada projednala
mj. revizi 1. zmény investi¢niho planu na rok 2022 a byla sezname-
na s pojisténim ¢lenli organG DPP, informaci k pInéni harmonogra-
mu cinnosti pro zajisténi insourcingu vyroby, distribuce, spravy
a udrzby technologickych celkl a infrastruktury tepelného hospo-
darstvi, aktualizaci smérnice o poskytovani informaci podle zdkona
¢. 106/1999 Sb. a zadkona ¢. 131/2000 Sb., zprdvou o implementaci
,otevienych dat” a Upravou limitl poptévkovych fizeni povinné uve-
fejiovanych na profilu zadavatele. (red)

AKTUALNE

Trvalé zmeny PID

Od 1. zafi 2022 doslo v provozu PID k nékolika trvalym
zménam a Upravam. K nejpodstatnéjsim na tzemi Prahy
patfi zmény v provozu autobusovych linek - pro linky
¢islo 176 a 910 se mezi zastavkami Holeckova a Hieben-
ka zfizuje v obou smérech zastavka Zapova. U linek Cislo
177, 195 a 903 se mezi zastdvkami MaleSické ndmésti
a Pod Taborem zfizuje v obou smérech zastavka Bota-
nicka zahrada Malesice. Zastavky Madlina a Letian-
ska jsou nové zafazeny mezi zastavky na znameni.

V provozu noc¢nich autobusovych linek se pro linku ¢islo
901 premistuje zastdvka Litochlebské namésti do
Turkovy ulice a mezi zastavkami Litochlebské namésti
a Donovalska se zfizuje v obou smérech zastévka
Mokra. Linka ¢islo 907 je provozovéana v trase Letisté
/ Termindl 1 - Zbraslavské namésti — Bané. Zavadi se
nova linka ¢islo 917 v trase Obchodni namésti — Nadrazi
Modrany - Komorany - Lipence. (red)

Posledni
rozlouceni
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Pfed rokem jsme se zde na strankach DP kon-
taktu loucili s panem Jaroslavem Lerchem,
dlouholetym vedoucim autobusové garaze
Kacerov, ktery tehdy odchazel do starobniho
dlchodu. Louceni to bylo veselé a pIné po-
dékovani za jeho bez nadsazky celozivotni
praci v Dopravnim podniku. Rok se s rokem
sesel a mame tu louceni dalsi. Tentokrat viak
pIné smutku a vzpominek. Jako rana z Cisté-
ho nebe nés totiz doslova Sokovala zprava, ze
pan Jaroslav Lerch odesel 3.7.2022, tentokrat
jiz navzdy. Posledni sbohem jsme mu tak dali
12.7.2022 za Gcasti velkého mnozstvi soucas-
nych i byvalych zaméstnanc( garaze Kacerov,
jednotky Provoz Autobusy i dalSich utvart
DPP a posledni velké podékovani mu vyjad-
fujeme pravé ted. Jardo, dékujeme. A vér, Ze
nezapomeneme. (JPA)

NOVE VEREJNE ZAKAZKY

Dopravni podnik vypsal vefejnou zakazku na dodavatele kontrolnich a su-
perviznich sluzeb, ktery bude dohlizet na vykon ¢innosti technického dozoru
investora béhem vystavby metra D, a to v Useku Pankrac - Olbrachtova, Olbra-
chtova - Nové Dvory a Nové Dvory - Libus. Vysoutézeny dodavatel bude mit
za Ukol mj. monitorovat a kontrolovat pInéni finan¢niho a ¢asového postupu
vystavby vcetné kontroly pInéni pfedlozenych harmonogramd, jejich souladu
s obchodnimi podminkami a kontroly Uplnosti méficich protokol(. Bude dale
ovérovat a kontrolovat spravnost fakturacnich podklad(, soupis provede-
nych praci, uplnost dokumentace zmén béhem vystavby véetné zménovych
rozpoctl a bude k nim vypracovavat zménové listy. DPP ocekava vysoutézeni
dodavatele do konce leto$niho roku.

Dopravni podnik rovnéz vyhlasil dal3i vefejnou zakézku - na zhotovitele stavby
tramvajové traté Holyné - Slivenec véetné smycky. Jde o druhy a koncovy usek
nové tramvajové traté Sidlisté Barrandov - Slivenec. Je dlouhy cca 500 met-
rd a zakoncen smyckou o celkové délce zhruba 600 metr(. V tomto Gseku se
pocitd s jednim parem zastavek Slivenec situovanych pfimo v obratisti. DPP
planuje zacit se stavbou na prelomu letosniho a pfistiho roku, potrvat by méla
8,5 mésice. (red)

Podbaba - Bohnice
v rezii Londynanti

Vitézem jednofdzové mezinarodni architektonické soutéze na podobu tii
stanic a péti podpér pldnované lanové dréhy Podbaba - Troja — Bohnice se
stalo londynské studio William Matthews Associates. Je podepsano mj. pod
navrhy London Cable Car nebo modernizaci nddrazi London Bridge. Vitézi
nalezi odména 1,8 milionu korun. Jeho ukolem bude spolupracovat na celé
pfipravé projektu véetné vystavby samotné lanovky. (red)

Foto: Petr Hejna
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CZECH MADE
V RUKOU DPP

° DOPRAVN[ PODNIK Z[SKAL ZNACKU CZECH MADE PRO SLUZBU
,PROVOZOVANI VEREJNE PRAVIDELNE HROMADNE PREPRAVY OSOB
METREM, TRAMVAJEMI, TROLEJBUSY, AUTOBUSY A LANOVOU DRAHOU".
JE TAK PRVNIM DOPRAVNIM PODNIKEM, KTERY SMI ZNACKU POUZIVAT.

CESKA
KVALITA

CENU ZA DOPRAVNI PODNIK PREVZAL TECHNICKY REDITEL - METRO MAREK KOPRIVA
Z RUKOU LIBORA DUPALA, PREDSEDY RIDICIHO VYBORU NARODNIHO PROGRAMU
CESKA KVALITA

Znacku CZECH MADE ziskal Dopravni podnik
od Ceské spole¢nosti pro jakost na zakladé
hodnoceni kvality sluzeb, které probéhlo na
jafe letosniho roku. Hodnoceni kvality bylo
rozdéleno do tfi samostatnych celki:

e sebehodnoceni prostrednictvim standardi-
zovaného formulare,

o hodnoceni kvality sluzby zakaznikem,

e dvoudenni hodnoceni kvality sluzby mist-
nim Setfenim za Ucasti tfi nezavislych hod-
notiteld CSJ.

Celkové hodnoceni nadich sluzeb dosah-
lo 87,78 % a vSechna tzv. neopomenutelna
kritéria byla splnéna. Souhrnné vysledky
oznacila CSJ jako excelentni. Slavnostni pte-
dani, kde DPP zastupoval technicky reditel

DP kontakt 7-8/2022

- Metro, Marek Koptiva, probéhlo 20. ¢ervna
2022. Znacku CZECH MADE smi Dopravni
podnik uzivat po dobu dvou let.

DPP se tak stal prvnim dopravnim podnikem
v CR, ktery mGze zna¢ku CZECH MADE pouzi-
vat. CZECH MADE je znackou kvality s nejdel-
§i tradici v Ceské republice. Prestizni zna¢ku
udéluje CSJ ¢eskym vyrobkdm napfi¢ obory
a zaroven sluzbam, které jsou poskytovany
Ceskymi spole¢nostmi. Vznikla s cilem usnad-
nit spotfebitelim a zakaznikim orientaci
v dostupnych kvalitnich vyrobcich a sluzbach
na ¢eském trhu. Je jednoduchym navodem
pro spotiebitele, jak vybrat kvalitni cesky
vyrobek nebo sluzbu. Zaroven je jejim smy-
slem podpora odpovédnych ¢eskych organi-
zaci, kterym zalezi na celkové a prokazatelné

Text: Pavel Edvard Vancura
Foto: CSJ

kvalité vlastnich produktt a ktefi poskytuji
zakaznikim vysokou pfidanou hodnotu.
V roce 2002 byla znatka CZECH MADE pfija-
ta jako jedna z prvnich do spotiebitelského
programu Ceska kvalita - Program podpory
prodeje kvalitnich vyrobkll a poskytovani
kvalitnich sluzeb zastitény Ministerstvem
pramyslu a obchodu, ¢imz byla potvrzena jeji
nezavislost a dlivéryhodnost.

V pfipadé posuzovani kvality poskytova-
nych sluzeb na celorepublikové trovni jde jiz
o druhé ocenéni pro DPP, které navazuje na
cenu Ambasador kvality, kterou nas podnik
ziskal v roce 2019. Obé ocenéni potvrzuji vy-
soky standard sluzeb DPP a téz funk¢ni nasta-
veni systému fizeni kvality (QMS) a zejména
Programu kvality sluzby. Tento program je
soucasti firemnich procest jiz od roku 1997.
Vprvnich letech byly jeho soucasti pouze ¢ty-
fi oblasti standardd kvality — presnost provo-
zu, informovani vefejnosti, ptijeti cestujicich
(péce o zdkaznika) a stejnokrojova problema-
tika. Dnes zahrnuje rodina standardl kvality
DPP jiz 12 oblasti. Na prvni ¢tyfi navazuji:
funk¢nost jizdenkovych automatl (vcetné
novych platebnich terminall ve vozidlech
povrchové dopravy), dostupnost a komfort
bezbariérovych zafizeni v metru, plnéni
grafikonu dopravy, dostupnost piepravy
ve stanicich metra, ¢istota a vzhled vozidel,
bezpecnost provozu, energetickd naro¢nost
provozu a komunikace se zakazniky pro-
stfednictvim socialnich siti DPP a webu DPP.

Vysoce hodnocena kvalita nasich sluzeb je
ocenénim kazdodenni prace viech zamést-
nanclt DPP a predpokladem dalsiho rozvoje
systému fizenfi kvality. Diky tedy patii kazdé-
mu zaméstnanci DPP. ]

UDALOST

PREDSEDNICTVI CR
St STOPOU

DOPRAVNIHO
PODNIKU

14. ZASEDAN[ KOMISE PRO POLITIKU UZEMNI
SOUDRZNOSTI A ROZPOCET EU ,COTER”

3

DO CESKE METROPOLE ZAV

Komise COTER se zabyva predevsim navr-
hy v oblasti politiky soudrznosti, viceletym
finan¢nim rdmcem a rozpoctem EU a také
otazkami tykajicimi se dopravni politiky,
uzemniho rozvoje, pfeshrani¢ni spoluprace,
uzemniho planovani a mést. Vice jak 120 za-
stupcl evropskych mést a regiond se tak
11. a 12. Eervence 2022 dostavilo na Zofin,
v jehoz reprezentativnich prostorach se akce
konala. Hlavnim tématem konference prvni
den zasedani byly investice do dekarboni-

TALO D
PREDSEDNICTVI CR V RADE EU.

. .

KY AKTUALN

MU

zace a modernizace vefejné dopravy. Proto
v ramci programu konference vystoupil za-
stupce DPP Jan Barchanek, ktery pfitomné
seznamil s projekty v oblasti dekarboniza-
ce autobusové dopravy v Praze. Odpoledni
blok s odbornymi exkurzemi se rovnéz konal
s vyznamnou stopou DPP. Z pétice cill pfi-
padaly dva na Dopravni podnik. Zhruba dva-
citka ucastnik( se vydala s Filipem Jifikem
prozkoumat jihozapadni cip tramvajové sité
do Holyné, kde nova tramvajova trat vyraz-

UDALOST

Text: Jifi Dosly
Foto: Filip Jifik a autor
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né prispiva ke snizeni uhlikové stopy MHD.
Druhd skupina se zdjmem o elektrobusové
projekty absolvovala komentovanou pro-
jizdku elektrobusem s Janem Barchankem
ze Zofina do vriovické garaze. Ucastnici se
ve Vrdovicich a v obratisti Strasnicka sezna-
mili s dvoupodlovou technologii zavddénou
v podminkdach Prahy, pficemz méli moznost
zhlédnout nabijeci infrastrukturu elektro-
busl i vozy samotné. |

DP kontakt 7-8/2022
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Pripravil: Petr Ludvicek
Fotil: Miroslav Grossmann,
Vaclav Holi¢ a Miroslav Penc

HOSTIVAR BUDOUCIM )
DOPRAVNIM UZLEM

Nova tramvajovéa smycka s obratistém
pro autobusové spoje

Depo HostivaF - na misté byvalého
obratisté autobusl a na ¢asti
zachytného parkovisté

Provoz od: soboty 13. srpna 2022

Zhotovitel: EUROVIA CS, néklady 195 mil. K¢

Smysl: zkraceni prestupl mezi autobusy,
tramvajemi a metrem

Plan: vybudovéni parkovaciho domu
a zelezni¢ni zastavky

B ¢ DP kontakt 7-8/2022
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SITUACE

Smycka o tfrech kolejich s kapacitou az 5 tramvaji
délky 31 m (typ 15T) a ¢tyfech nastupistich:

« zastavka na vnitini koleji pro vystup z 1. 7

« zastavka na stfedni koleji jako nastupni pro|. 7
a soucasné nacestna pro l. 16 smér centrum

zastavka na vnéjsi koleji jako nacestnd pro I. 16 smér
Ustfedni dilny

4. nastupisté bez koleji pro méstské BUS linky 163,
171,173, 208, 228, 229 a pfiméstské linky 364 a 366

DEPO HOSTIVAR

ST

& I_; ctiednidilny DP

iz v novem obrati BtilC

B

Smycka Depo Hostivar
v Cislech

Pocet novych elektronickych panelt
s on-line informacemi: 5

Délka traté: 1,257 kilometru koleji

Délka vnjsi koleje: 490 metrt
Délka kolejovych konstrukci: 420 metri

Délka ohybanych kolejnic (oblouku):
1100 metra

Plocha traté pokrytd travnim kobercem:

1759 m?

Plocha traté pokryta kamennou dlazbou:

2121 m?

Pocet zastavek: 6 (3 tramvajové,
3 autobusové)

DP kontakt 7-8/2022 o N



DEPO HOSTIVAR V PUVODN{ PODOBE Z BREZNA 2022

ZAVER PRACI V CERVENCI 2022
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DOPRAVNI

SINUSOIDA

Kazdoro¢né vydava Sdruzeni dopravnich podnika CR
vyro¢ni zpravu. Z té za rok 2021 jsme vybrali srovnani
zajimavych dopravnich parametrd.
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l STATISTIKA

Pripravil: Zdenék Bek
Foto: Archiv SDP CR
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STRUKTURA INVESTICNICH ZDROJU DO OBNOVY VOZOVEHO
PARKU MHD V CR (V MIL. KC)
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V grafech jsou vyuzity statistiky ¢lent SDP CR: Brno, Ceské Budéjovice, Décin, Hradec Kralové, Chomutov-Jirkov, Jihlava, Karlovy Vary, Liberec-Jablonec, Maridnské
Lazné&, Mlada Boleslav, Most-Litvinov, Olomouc, Opava, Ostrava, Pardubice, PlzeR, Praha, Teplice, Usti nad Labem, Zlin-Otrokovice, Ustecky kraj a COMETT Plus.

Kompletni verzi vyroéni zpravy je mozné stahnout na strankach SDP CR: www.sdp-cr.cz.
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Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy vas zve na

DEN OTEVRENYCH

DVERI GARAZE REPY
v sobotu 10. zari 2022
od 10 do 16 hodin

714t .
—_— . ' F

hbﬁ? - p— l.l.'llu. ——a

ﬂ\ Dopravni podnik

a hlavniho mésta Prahy

pravni podnik hL. m. Prahy,
jova spoleénost

S KOMENTAREM
DO NEJMLADSICH
GARAZI

Zajemci o prohlidku se sesli v nedéli 19. cerv-
na 2022 v aredlu vozovny StieSovice, kde jiz
Cekal pfipraveny kllmatlzovany autobus Iveco

byl cil Jedmy nalézt co nejrychleji stin, a tak
prohlidkovy okruh zacal ve vypravné. ,Nyni to

NAHLEDNOUT DO ZAKULISI NEJMLADSI PRAZSKE

GARAZE, A PRIBLIZIT TAK ZAJEMCUM JEJI FUNGOVANI

mdize vypadat, Ze se tu nic nedéje, ale jednd se
o srdce kazdé gardze, kde Fidici autobusi nastu-
puji do smény,” zahdjil exkurzi priivodce a or-
ganizator celé akce Ondfej Kubista, jinak ve-
douci odboru Spravni agendy a reklamace
pti jednotce Sprava Vozidel a Autobust.

A BUDOUCNOST. TAKOVOU MOZNOST ZISKALY

TEMER DVE DESITKY ZAJEMCU, KTERI SI ZAKOUPILI VE
FANSHOPU DOPRAVNIHO PODNIKU VSTUPENKU NA
PROHLIDKU GARAZE REPY. OD VYPRAVNY PRES DILNU
AZ PO ODSTAVNOU HALU, KDE DOSLO | K PRAKTICKYM
UKAZKAM. ZKRATKA, KDE JINDE TRAVIT ROZPALENE
CERVNOVE ODPOLEDNE NEZ VE STINU GARAZE, KTERA
V LETOSNIM ROCE SLAVI 40 LET OD ZPROVOZNENI.

Slova se nasledné ujal vypravci ve sméné,
ktery vsak musel odbéhnout kvali provozni
udalosti:,Na Reporyjském ndmésti ziistal auto-
bus s bouchlym méchem. Na Vypichu mélo do-
jit ke stfiddni. Zavolal jsem odpoledniho fidice,
aby prijel pro novy viiz sem do gardze a vyrazil

VYROCI

Text: Zdenék Bek
Foto: Archiv DPP a autor
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odtud na linku, aby nevznikl prostoj.” Navstév-
nici tak méli moznost zazit situaci, ktera je ve
vypravnach dennim chlebem.

Zajemci se dozvédéli veskeré informace
0 nastupu fidicd na sménu vcetné popisu
dokument(, které se nachazeji v ,notach”.
Tak se jmenuji desky, které fidice provazeji
celou sménou, obsahuijici jizdni vykazy, vozo-
vy jizdni fad, nélezni listky a dalsi potfebné
tiskoviny.

Kroky skupiny nasledné vedly k blizké cer-
paci stanici, kde bylo naopak pfedstaveno
ukonceni smény, Cerpani provoznich kapalin
véetné pfipadné nasledné jizdy vozu na uklid.
Fanousci prazskych autobust méli moznost
nakouknout i do zadzemi dilny, kde probihaji
opravy a udrzby autobusa.

Jak uz byva na akcich Dopravniho podni-
ku zvykem, i u autobust bylo mozné si uzit
zazitkovou turistiku, kdy jednotlivi zajemci
mohli sednout za volant autobusu a zjistit, ze
napt. vyhled do dvefi pro cestujici je ideélni
jen v nékterych uhlech, tudiz oblibené téma
»dobihani spoji” a nepockani hned ziskalo
jiny vyznam - fidi¢ vas prosté ne vzdy vidi.
Détsti navstévnici neodolali vyzkouset si pod
dohledem privodce otevirani a zavirani dvefi
autobusu. Dospéli naopak vyuzili moznost ti-
povani odpovédi ohledné rozmérd autobusu
a sami byli prekvapeni, jakych rozmér( auto-
busy mohou dosahovat.
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Zavére¢né povidani sméfoval prlivodce
Ondrej Kubista k velice blizké budoucnosti:
,O Cem se jesté musim zminit, jsou parcidlni tro-
lejbusy, které budou v této gardzi deponovdny
pro linku 119. ProtoZe se bude jednat o tfi¢ldn-

=YL
W

kové vozy, tak po celém obvodu gardze bude
pripravend trolej, pod kterou budou trolejbusy
parkovdny a dobijeny.” Doplnime snad jen,
Ze zprovoznéni trolejbusové linky ¢. 119 v ce-
Iém Useku predpokléddame zacatkem roku
2024. Linku by mélo obsluhovat az 20 velko-
kapacitnich tficlankovych bateriovych trolej-
bus(.
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2 otazky
pro vedouci
1) Jak byste charakterizoval garaz Repy?

2) Covam garaz za dobu vaseho pusobeni,
jak se fikd, dala a vzala?

Hanus Kovarnik, vedouci garaze:

Do DPP nastoupil v roce 1989 jako klempit Tech-
nické sluzby v UD Hostivar. v roce 1993 pokraco-
val jako fidi¢ gardZe Kacerov, kde od roku 2009
pusobil jako denni vypravci. Od roku 2012 puso-
bil na pozici zdstupce vedouciho gardze Kacerov
a od roku 2018 je vedoucim gardze Repy.

1) Vzhledem k tomu, Ze jsem jako vedouci
garaze v Repich teprve od roku 2018, ne-
jsem ten pravy, kdo by ji mél charakteri-
zovat, ale pfesto se pokusim. Za mého
plsobeni se kompletné zrekonstruovala
stfecha na tzv. ,betonech” (kryté stani
pro autobusy), v pfipravé jsou Upravy
pro velkokapacitni autobusy Skoda So-
laris 24 m na linku 119 (Nadrazi Veleslavin
- Letisté Vaclava Havla) a jako posledni
feSime stani pro trolejbusy.

Garéz Repy je co do poctu planovanych
fidict nejvétsi garaz v Praze a po zruse-
ni garaze Dejvice na konci roku 2004 se
stala jedinou provozovnou zabezpecujici
obsluznost na zdpadnim biehu Vitavy.
Specifitnost garaze vidim hlavné v tom,
Ze pfevdzna ¢ast zameéstnancl je mimo-
prazskych, coz, si troufam fict, neni na

zadné jiné garazi. Dalsi specifi¢cnosti ga-
réze jsou diagramy jen na konkrétni linku
(100, 119, 147 a 290), a to hlavné z dlivodu
garance autobusu. Déle garaz vypravuje
nejvice priméstskych linek (301, 312, 340,
347, 352, 355 a 359), také toto neni bézny
jev na ostatnich garazich.

2) Jsem jednim z téch, co pracuji v DPP od
vyuceni v roce 1989, takze k otazce, co mi
prace vzala, nemohu napsat nic jiného,
nez ze nic (moje pfitelkyné by vam urcité
fekla néco jiného ©). A co mi prace dala?
Urcité poznani spousty kolegl, ktefi by
pro DPP udélali cokoli bez ohledu na ¢as
a hodinu, kdyz je o néco pozéadate. | diky
takovym lidem jsem se dostal az do sta-
vajici pozice vedouciho garédze Repy.

V PRVNIM ROCE PROVOZU TVORILY
NAPROSTOU VETSINU VOZOVEHO PARKU
GARAZE REPY AUTOBUSY TYPU SM 11

Dovolte mi timto podékovat jednomu
takovému jiz byvalému zaméstnanci
- Jaroslavovi Lerchovi (vedouci garaze
Kacerov), ktery nas necekané opustil.

Richard Svarcbach, vedouci provozu

Jeho prvotni profesni zaldtky pattily Dopravni-
mu podniku mésta Olomouc, kde se vyucil jako
automechanik. Do DPP nastoupil jako fidi¢ au-
tobusu v cCervenci 1993 na tehdejsi gardz Liben.
Po jejim zruseni a vétsi cdsti jejiho presunuti do
Hostivare pres manipulacniho fidice, denniho
gardZmistra pracoval jako vrchni mistr v tehdej-
$im DOZ Hostivar. nyné&jsi Ustedni dilny BUS.
Pres nékolik dalsich pozic v Hostivari ptsobi od
roku 2014 jako vedouci provozu Repy.

Garaz Repy v datech:

Cervenec 1968
objednana predbézna
urbanisticko-architektonicka
studie aredlu garaze

1969
vypracovana prvni projektova
dokumentace

1974
prepracovan plvodni projekt na
novou kapacitu 315 autobust

Cervenec 1976
zahdjeni stavby

Zari 1981
odlozeny termin pro predani
stavby, pfevzata alespon
administrativni budova

14. a 15. srpna 1982
pfestéhovana cela provozovna
Dejvice do Rep

Pondéli 16. srpna 1982
vypraveno 96 autobust

Provoz Repy je jeden ze tfi s nejvy3dim
vypravenim a je jedinou autobusovou
gardzi na levém brehu Vltavy, jsme tu
osamoceni ©. Z toho vyplyvaji jista spe-
cifika, napfiklad jednoucelové a special-
ni linky koncentrované na jedné garazi.
Jezdime Airport Express spojujici Letisté
Vaclava Havla a Hlavni nadrazi, kam jsou
vypravovéany specidlni autobusy vyba-
vené klecemi pro vétsi pocet zavazadel,
obsluhujeme ale i dalsi letistni linky cisel
100 a 119. Relativné nové je v nadi rezii
linka 147, ktera slouzi jako cyklobus, kdy
na zadnim cele autobusU jsou instalova-
ny drzéky na jizdni kola.

Na provozu Repy byl v roce 2020 spus-
tén pilotni program zavadéni pozadavkd
QMS dle ISO 9001:2015, ktery byl v listo-
padu 2021 zavrsen Uspésnou certifikaci
externi spole¢nosti LRQA. V zavadéni
pozadavkd QMS na ostatni provozy se
pokracuje v letosnim roce.

Nyni pfed provozem Repy lezi dalsi vel-
ké vyzva, a to je elektrifikace jizzminéné
linky 119, ale i dalsich linek, které se svym
jizdnim profilem pro tento druh pohonu
hodi.

Mozna bych se neomezoval pouze na
provoz Repy, kde jsem od roku 2014,
i kdyz je to ted moje srdcovka. Nasel
jsem zde bezva kolektiv spolupracujicich
lidi, ktefi obohatili mdj osobni i profes-
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ni Zivot. VSude, kde jsem v DPP pUsobil,
a jsem presvédcen, Ze to je napfic celym
podnikem, jsou spousty srdcafi, bez kte-
rych by se nedafilo poskytovat prazskou
dopravu v té kvalité, v jaké ji poskytuje-
me. Denné pfi kontaktu s kolegy z jinych
utvard se o tom presvédcuji.

A posledni otazka na zavér: Co se vam
vybavi, kdyz se fekne garaz Repy?

Tomas Parys, vedouci provozovny
Zabezpeceni provozu:

Kdyz se fekne garaz Repy, vybavim si provoz
s nejvétsim poctem fidicl autobust. Jejich
pldnovany stav je 606. Jedna se o jedinou
garaz na levém biehu Vitavy a jejim Ukolem
je zabezpeceni dopravnich vykon( primarné
pravé v této casti mésta. Pod kiidla garaze
Repy se v minulosti dokonce dvakrat st&ho-
vali zaméstnanci garaze Dejvice. Poprvé v ro-
ce 1982 po zruseni garaze Pankrac (jeji fidici
se prestéhovali do garaze Dejvice a Dejvicti
pravé do garaze Repy) a podruhé v roce 2004,
kdy doslo ke zruSeni gardze Dejvice, a cely
proces se tak po 22 letech opét opakoval.
Repy jsou a véfim, Ze i nadéle (stejné jako
ostatni garaze) budou jednou ze stabilnich
a strategickych ¢asti DPP.

David Jehlicka, vedouci jednotky Sprava
Vozidel a Autobusii:

Garéz Repy pro mé predstavuje Vitavou od-
louc¢enou a vozové nejvétsi garaz Dopravniho
podniku s trolejbusovou budoucnosti. Pla-
novanou Udrzbu a opravy 300 autobusl zde
zajistuje priblizné 140 zaméstnancl pod ve-
denim skvélého kolegy, vedouciho provozu
Richarda Svarcbacha. Myslim, ze na3 spole¢ny
cil vypravit denné az 235 autobusl na pravi-
delné linky se dafi naplfiovat velmi dobfe.

DP kontakt 7-8/2022

WIIT

e g e

I VJEZD DO AREALU GARAZE KOLEM ROKU 1984

Miroslav Olejnik, vedouci provozovny
Sprava Autobusti:

Kdyz se fekne ,Repy”, my z JSVA si ihned vy-
bavime, Ze je to pro nas strategicky velmi vy-
znamnd garaz. Ostatné je jeding, kterda nam po
zru$eni Dejvic zbyla na levém vitavském bre-
hu. Vzhledem k umisténi hraje nezastupitel-
nou roli v dopravni obsluze komplexu sidlist
Jihozédpadniho Mésta, univerzitniho kampusu
v Suchdole a predevsim stale rostouciho me-
zinarodniho letisté v Ruzyni. V tomto ohledu
Ceka tuto garaz dilezita transformace. V bliz-
ké budoucnosti budou odtud vyjizdét na pa-
tefni letistni linku velkokapacitni tficlankové
trolejbusy. Ale nejen tam. Dalsi trolejbusy se
z Rep rozjedou na Strahov, Bubenée nebo ob-
lasti Stodtilek. Od autobus(i SM11, které sem
byly jako prvni prestéhovany z dejvické ga-
réze, jsme za téch 40 let usli velky kus cesty.
Dnes je tu dislokovéna nejvétsi ¢ast vozového
parku autobusd DPP, své parkovaci misto tu
najde 300 vozi vsech kategorii.

Zahajeni provozu
pred 40 lety v cislech:

165

196
230

98
7

autobus(

provoznich
manipulac¢nich
fidica

pracovnikd dilen

pracovnikd udrzby
budov

21 skiadnikg,
6 Uklizecek,
7 straznych
10 ,ostatnich”
zaméstnancl
218 ve vytopne
ODSTAVNA
PLOCHA GARAZE
V ROCE 1990

Jan Barchanek, vedouci JPA:

Garaz Repy pro mne predstavuje zejména
velké mnozstvi fidicd, ale i dalsich kolegl
v rGznych dopravnich i technickych funkcich
a profesich, ktefi vzajemné vyborné spolupra-
cuji a denné zajistuji vysoké vypraveni auto-
bust predevsim na levém biehu Vitavy. Garaz
Repy provozuje téméf viechny typy autobusd
a obsluhuje fadu specifickych linek. Nejvy-
znamnéjsi jsou urcité letistni linky, at uz linka
119 na Nadrazi Veleslavin, linka 100 na Zli¢in
a v neposledni fadé také Airport Express, kde
pfipravujeme od pfistiho roku nasazeni 3esti
novych tfiosych patnactimetrovych autobust
Iveco Crossway. Garaz Repy vypravuje v rdmci
DPP nejvice vozl na pfiméstské linky a kon-
krétné linka 352 byla v roce 1992 jednou z prv-
nich linek pfi zahajovani integrace pfiméstské
dopravy. DlleZitou roli ma repska garaziv na-
sazovani midibusa v lokalitach s nizsi poptav-
kou a omezenym prajezdnim profilem.

V souvislosti s pozadavky na zvy3ovani ka-
pacity a zlepsovani kvality dopravy na letisté
testovali zaméstnanci garaze Repy rlizné typy
velkokapacitnich autobus( (Ctyfosy dvou-
¢lankovy Mercedes Capacity nebo tfi¢lankovy
Van Hool AGG 300). Aktualné probiha postup-
na pfiprava na provozovani tficlankovych ba-

I DOBOVA FOTOGRAFIE DIAGNOSTICKEHO PRACOVISTE

teriovych trolejbusti Skoda Solaris 24 m, které
je planovéno na lince 119 od jara 2024. | dalsi
rozvoj garéze Repy by mél patfit zejména tro-
lejbustim, a to i ve standardnim a kloubovém
provedeni, nebot pro kopcovity profil levého

biehu prazské kotliny je pravé trolejbusové
feSeni velmi efektivni. Pfeji viem zaméstnan-
ctim garaze Repy do dalsich let mnoho Uspé-
chu, stastnych kilometr a pracovni pohody.

CAS JDE DAL: NIZKOPODLAZNI CITY BUS TAKTO VYJEL NA EXPRESNI LINKU 100. NA JARE 2024 BY MELY REPY
VYPRAVOVAT NA LETISTE TRICLANKOVE BATERIOVE TROLEJBUSY SKODA SOLARIS 24

DP kontakt 7-8/2022
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KUDY DAL Z DIVOKE SARKY?

NEBYL TO PATEK, ALE STREDA. | TAK BYL 13. CERVENCOVY
DEN ROKU 2022 STASTNY PRO SESTOU MESTSKOU CAST.
DOPRAVNI PODNIK TOTIZ ZAHAJIL STAVBU TRAMVAJOVE
TRATE DIVOKA SARKA — DEDINSKA, JEJI ZPROVOZNENI
PREDPOKLADA V LISTOPADU 2023.

Spole¢nost Subterra novou trat dlouhou 2,3 ki-
lometru postavi za 16 mésict s predpokladany-
mi naklady ve vy3i 839,5 mil. korun. Cast nakla-
dd pokryji dotace EU z Opera¢niho programu
Doprava 2.

Trat na Dédinu byla v planech jiz pred témér
padesati lety, tficet let stoji sidlisté Na Dédiné,
Dopravni podnik stravil poslednich 12 let in-
tenzivnimi piipravami a nyni jiz tato nesnadna
stavba uprostied zastavby roste. Hlavni més-
to pripravuje zéroven vystavbu parkovaciho
domu u kiZzovatky ulic Vlastina a Ciolkovského
pro 290 aut.

A kudy se tramvaje vydaji? Trat na Dédinskou
bude prodlouzenim ze stavajiciho obratisté Di-
voké Sarka, odkud bude pokra¢ovat Evropskou
ulici s novym parem zastavek Divoka Sarka. N&-
sledné zaboci vlevo do Vlastiny ulice, kde pove-
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de do krizovatky s ulici U Silnice ve spole¢ném
koridoru s automobily. Pfed touto kfizovatkou
DPP vybuduje dalsi par zastavek. Vlastina ulice
se v Useku od Evropské po ulici U Silnice nebu-
de nerozsifovat. Parkovani v téchto mistech z{-
stane zachovano v pavodnim rozsahu.

V navazujicim UGseku bude profil ulice Vlastina
upraven tak, aby zUstalo zachovano stromo-
fadi, od kterého bude k okrajdm pokracovat
zatravnéna tramvajové trat, jizdni pruhy pro
automobily a na jizni strané parkovaci stani.
Stromoradi mezi ulicemi U Silnice a Hod¢ina
zlistane zachovéno, mezi novymi zastavkami
Sidlisté Na Dédiné a Ciolkovského na néj DPP
navéze a vysadi novou alej.

Nové usporadani Vlastiny ulice bude znamenat
jeji ¢astecné rozsiteni na jizni stranu na ukor
sousedniho aredlu vojenského utvaru Ruzyné.

TAKCE

: Pripravil: Petr Ludvicek |

i :Foto: Petr Hejna
=" & Vizualizace: Metroprojekt

Po opusténi Vlastiny ulice trat povede smérem
na sever, po levé strané podél Drnovské ulice.
Ukoncena bude smyckou s pracovnim nazvem
Dédinsk4, nedaleko kfizovatky Drnovské a Dé-
dinské ulice.

Na tramvajové trati Divokd Sarka — Dédinska

bude pét parG zastavek. Ve sméru z centra

v nasledujicim pofadi, umisténi a pracovnimi

nazvy:

« Divoka Sarka - v Evropské ulici mezi kfizo-
vatkami s Libockou a Vlastinou ulici

« Vlastina - pied kfizovatkou ulic Vlastina
a U Silnice

« Sidlisté na Dédiné - u budovy nakupniho
centra a Ceské posty

« Ciolkovského - pied kfizovatkou se stejno-
jmennou ulici

» Dédinska - kone¢nd na stejnojmenném
obratisti

Otazky a odpovédi

Samotna stavba i planovany nésledny provoz
pfinaseji nékteré otazky, na které odpoveédél
Filip Jifik, projektovy manazer odboru In-
vestice Povrch.

Budou tramvaje zdrojem hluku a vibraci?
Zamér byl dUsledné posouzen z hlediska vlivu
na zivotni prostredi, a to vCetné procesu EIA.
Trat bude zfizena v mistech blizkych zastavbé
technologii se zvy$enou ochranou proti vibra-
cim. Z hlediska hluku podle vypoctovych mo-
deld nedojde k jeho zvyseni, dokonce dojde
v nékterych posuzovanych bodech i ke snizeni
hluku proti sou¢asnému stavu, protoze tram-
vaje maji ptisnéjsi hlukové limity.

Proc se stavi tramvajova trat a nezajisti se
MHD pomoci elektrobus(i?

Duavodem ke stavbé tramvajové trati neni pou-
ze ekologie, ale zejména moznost nabidky vét-
$i kapacity dopravniho systému i jednotlivych
spojli a souc¢asné moznosti novych pfimych
spojeni z Dédiny do centra Prahy 6 i do jinych
méstskych ¢ésti. Takové moznosti zadna silni¢-
ni doprava nabidnout nem(ize, a to nezavisle
na jejim pohonu.

Jak bude zajisténa dostatecna kapacita
pro parkovani osobnich vozidel
po vystavbé tramvajové trati?

Po dokonceni stavby tramvajové trati bude
zprovoznén také parkovaci dim u kiizovatky
ulic Vlastina a Ciolkovského. Tento parkovaci
ddm neni investici DPP, ale odboru investi¢ni-
ho prazského magistratu. Jeho kapacita bude
290 parkovacich mist, tedy vyrazné vy3si, nez
pocet mist ruSenych stavbou tramvajové trati.

Budou se kacet stromy ve Vlastiné ulici?
Stromofadive Vlastiné ulici se kvQli tramvajové
trati kdcet nebude, koleje i nové vozovky bu-
dou zfizeny mimo polohu stavajicich stromu.
V ramci akce bude vysazeno vice nez 170 no-
vych strom ve Vlastiné ulici a podél Drnovské
ulice.

Napfiklad na Barrandové s novou trati
roste vystavba. Je to obdobné i na
Dédinské?

Zde se jedna o ponékud odlisny pfipad, i kdyz
se tu nékteré nezastavéné plochy rovnéz na-

chazeji. Moznosti zastavby v hl. m. Praze urcuje
Uzemni plan, ze kterého je mozné zastavitelna
Uzemi vycist. V soucasné dobé probiha sku-
te¢né vystavba obytného souboru u Drnov-
ské ulice, tato zastavba v3ak byla projednana
a povolena jesté pred tramvajovou trati. Pole
vyzkumného Ustavu rostlinné vyroby podél

Drnovské ulice i oploceny vojensky areédl Mi-
nisterstva obrany jizné od Vlastiny ulice maji
nadale slouzit svym soucasnym tcelim. Nova
tramvajova trat bude ovsem primarné slouzit
obyvatellim jiz existujiciho sidlisté.

Jak budou po vystavbé nové trati
zménény linky tramvaji a autobusu?
Linkové vedeni linek PID v Praze navrhuje spo-
le¢nost ROPID. Ta zpracovala v roce 2022 ak-
tualizovany dokument s ndzvem Rozvoj linek
PID v Praze 2022-2026. ]

Planované linkové vedeni pro oblast
Dédiny si muzete prohlédnout na:

www.dpp.cz/spolecnost/ttdedinska,
kde jsou i dalsi podrobnosti k tomuto
projektu.

DP kontakt 7-8/2022
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ZE VSECH KOUTU
SVETA @

7 KRASNYCH MEST, LESNATYCH OBLAST],
VYSOKYCH HOR NEBO URODNYCH LANU.
ZAMESTNANCI DOPRAVNIHO PODNIKU
POCHAZEJI Z RUZNYCH KOUTU SVETA.
KAZDY SI'V SOBE NESE KOUSEK SVEHO
DOMOVA, A PROTO VAM PRINASIME

KRATKY SERIAL O NASICH ZAHRANICNICH
KOLEGYNICH A KOLEZICH, KTERI PREDSTAVUJI
SVE RODNE ZEME.

PORTRET

Text a foto: Zdenék Bek

Z jakého jste mésta a zemé?

Jak byste kratce popsal/a
svou rodnou zem?

Co je typické pro obyvatele
vasi zemé?

Jaké typické jidlo z vasi
rodné zemé byste
doporucil/a a pro¢?

Mél/a jste pozitivni vztah
ke své soucasné profesi
jiz od détstvi?

Co vas na vasi profesi
nejvice bavi?

Vase motto?

Sanja Dzomba - fidi¢ka tramvaje

1) Pochazim z malého mésta, které se jmenuje
Kula. LeZi na severu Srbska.

2) Srbsko je zemi zapadniho Balkénu, rozlo-
hou pfiblizné stejnou, jakou ma Ceska re-
publika, s pfiblizné osmi miliony obyvatel.
Kdysi byla soucasti velké Jugoslavie, dnes
je to spiSe nevelka republika. Pravoslav-
na kultura, mistni hory a zajimava krajina
s mnohymi prekvapenimi, bohaté stfedo-
véka historie se stopami po osmanské nad-
vladé, cenénd kuchyné a hudba... To vie je
Srbsko.

3) Nezaménitelny temperament a pratelsti
lidé.

4) Ur¢ité bych Cechdim doporucila jidlo, kte-
ré se nazyva sarma. Jedna se o mleté maso
zabalené do kvasenych zelnych listd. Dusi
se s uzenym masem a jesté zapéka. Sarma
se podavé s bramborovym pyré a pecivem.
Skvélé jidlo!

5) Nikoli! Je to ndhoda. Vzdy jsem chtéla byt
veterinarkou. Po pfistéhovani do Prahy
jsem si zamilovala tramvaje. Skoda 15T
byla laska na prvni pohled!

6) Prazska atmosféra z pohledu fidi¢e tram-
vaje. Svitani, kdy jsou ulice vylidnéné, za-
pady slunce... Jizda v kabiné pfinasi nové
pohledy na Prahu, které bézny chodec
nema $anci vidét. Jizda pfes mosty, cesty
kolem Vltavy, po dlouhych ttidach, jako
je tfreba Evropska, kde je nadherny zdpad
slunce. Mé nejoblibenéjsi misto je cesta
pres Kralovsky letohrddek a pozorovani
zmén ro¢niho obdobi, to skute¢né zahfre-
je u srdce. Pro mé je také velmi dulezity
pratelsky kolektiv.

7) Kdo chce, najde feseni, kdo nechce - najde
si vymluvu.

Georgij Grigorjev - strojvedouci metra

1) Pochazim z Kisinéva, hlavniho mésta Mol-
davska.

2) Je to mald zemé, kterd se nachdzi mezi Ru-
munskem a Ukrajinou, kdysi byla nazyvana
kvetouci. A to neni alegorie, ve skute¢nosti
je to zelena zemé s Gzasnymi, pracovitymi
lidmi, vzdy pfipravenymi pfivitat hosty ve
svém domé.

3) O Moldavsku a jeho obyvatelich, jeho ku-
chyniaviné mdzu hodné povidat, ale je lep-
$itam jednou pfijet a vie uvidét a ochutnat
a urdité si nasi zemi zamilujete.

4) Co se tyce jidla - je velmi pestré a chutné,
ale doporucil bych pfedevsim moldavské
Lplacinte” (to jsou pirohy z tésta na celou
panev s rdznou naplni) nebo nase narod-
ni jidlo ,maliguta cu fripturd” (da se fict,
ze je to kukufi¢na kase s vepfovou omac-
kou). K takovému jidlu je vyzadovana sklen-
ka mladého, hravého ¢erveného domaciho
vina, o kterém Ize napsat samostatny ¢l3-
nek.

5) Da se fict, Ze se mi splnil détsky sen. Jako
dité jsem s rodici ¢asto jezdil do Odésy, kde
na mé udélaly dojem tramvaje, které tam
jezdi. Po pfijezdu do Prahy jsem udélal vse
pro to, abych se zapsal do tramvajovych kur-
z0. Naucil jsem se nazpamét viechny zastav-
ky a vsechny trasy tramvajovych linek a po
Uspésném absolvovani kurzu jsem 10 let
jezdil z vozovny Hloubétin. Dnes uz ctvrty
rok jezdim porad na kolejich, ale uz v metru.

6) Co mam na své profesi nejradéji? S nejvétsi
pravdépodobnosti to védomi, Zze jsem pro
lidi uzite¢ny a nesu za né obrovskou zodpo-
védnost.

7) Moje zivotni motto: ,Zatimco dychdm, dou-
fam!” (Dum spiro, spero!).

Ivan Bigunenko - fidi¢ tramvaje
1) Zaporozi, Ukrajina.

2) Ukrajina je velkd, krasnd a bohatd zemé.
Ale bohuZel nema normalni vladu a zako-

ny.

3) Jsme Slované.

4) Bors¢, soljanka. Varenyky, pirozky, hlecik
a 3aslyk. To je jen maly seznam z dobrot,
které vafime na Ukrajiné.

5) Ano, cely sviij Zivot jsem za volantem.

6) Rizeni a pozorovani okoli.

7) Vse bude dobré.

Vite, co je mufete nebo
biryani? A kde lezi Vanadzor?
Tipujte a v pfistim cisle se
odpovédi dozvite od nasich
dalSich zahrani¢nich
zaméstnancll v zavérecném
dile serialu Ze viech kout(
svéta.




BEZBARIEROVA
VEREJNA DOPRAVA

OCIMA UITP

Umluva Organizace spojenych narodi o pra-
vech osob se zdravotnim postizenim stanovi
povinnost zpfistupnit dopravu osobdm se
zdravotnim postizenim, aby se mohly ,rov-
nopravné jako ostatni” zapojit do spole¢nosti.
Pfi feSeni problému pristupnosti mohou més-
ta tézit z inovativnich technologii, které pod-
poruji bezbariérovou a inkluzivni spole¢nost.
Uméla inteligence, rozsifena realita a nositel-
né zafizeni jsou nékterd z feseni, kterd jsou
v soucasnosti zkoumana.

Tyto sluzby zahrnuji naptiklad bezplatné asi-
stence na vyzadani s bezbariérovym pfistu-
pem, planovace cest pro zrakové postizené
uzivatele a upozornéni pro fidice v redlném
Case za Ucelem pomoci cestujicim. Mdze to
byt ale také néco jednoduchého, jako posky-
tovani aktualizovanych informaci v nékolika
jazycich.

Jak ale mohou urady a provozovatelé iden-
tifikovat takové potieby svych uZivateld? Jak
uspésné dokazuje projekt TRIPS, tzka spolu-
prace se siti zdravotné postizenych obcand
muze odhalit bariéry ve vyuzivani vefejné do-

-.“_-‘-':-"".'-"

ZDROJ: BARCELONA.CAT

ZDRAVOTN

SMART CITY

Text: Petra Jalovcova

ASI 15 9% SVETOVE POPULACE TRPI
M POSTIZENIM. OCEKAVA

SE, ZE TENTO PODIL POROSTE ZEJMENA
S TIM, JAK POPULACE STARNE.

pravy a dalsich doplrikovych sluzeb. Cilem je
vyporéadat se s hrozbou socidlniho vylouceni
tim, Ze vyzveme osoby se zdravotnim postize-
nim, aby upozornili na své osobni problémy,
s nimiz se potykaji a diskutuji je s odborniky
pro hledani spravnych feseni.

Pristupy spolec¢ného hledani reseni umoznuji
lidem prevzit vedouci roli pfi navrhovéni pfi-
stupnych a pouzitelnych dopravnich systéma.
Zamérenim se na zkusenosti a potieby lidi se
zdravotnim postizenim Ize fesit Sirokou $kalu
prekazek. Patii sem také bariéry souvisejici
s vékem, zdravim a jazykem.

TRIPS v soucasné dobé pracuje na nékolika pi-
lotnich méstech, aby otestovala metodologii
spole¢ného navrhu a vyvinula praktické akce
na podporu odvétvi a jeho uzivatel(.

»~Doprava pro vsechny” v Barceloné

Spanélské hlavni mésto Barcelona a dalsi
destinace UITP pro Global Public Transport
Summit jsou méfitkem pro dostupné sité
vefejné dopravy. TMB, hlavni barcelonsky

ZDROJ: BARCELONA.CAT

provozovatel vefejné dopravy, disponuje ve
svych autobusech zatahovacimi rampami
pro invalidni voziky, jejich vlaky metra maji
vyhrazené dvefe pro bezbariérovy piistup
a lanovka Montjuic je pIné pfizplsobena
pro invalidni voziky. V celém systému jsou
implementovény hlasové navigacni systé-
my, embosovana mapa sité metra, prdvodce
v Braillové pismu a ovérovace jizdenek uvnitf
vozidel maji signalizaci, kterd pomoci barev-
ného kontrastu a Braillova pisma dokaze pre-
Cist identifikacni ¢isla autobusud. Nasledovat
budou promény stanic metra tak, aby byly do
roku 2024 100% dostupné.

Aplikace TMB je pro kazdého. TMB je k dispo-
zici v Sesti jazycich a je optimalizovéna pro
nevidomé a zrakové postizené osoby. Neu-
stéle kontroluje a vylepsuje své funkce spolu
s uzivateli, aby cestujicim ulehcila fungovani
po mésté. Jednou z uzite¢nych funkci je na-
piiklad planovac cest do Barcelony a cestovni
asistenti, ktefi informuji uZivatele od zacatku
jejich cesty az do cile diky hlasové ¢tecce pre-
vodu textu na fec. Autobusy lze také bezpec-
né pouZivat s informacemi o tom, kdy auto-
bus dorazi na zastavku, kdy zastavil a kdy se
oteviraji nebo zaviraji dvere. Také posila varo-
vani fidi¢cm, aby si byli védomi nevidomych
cestujicich. )

ZACHRANA PSA
SVYUZITIM
AUTENTICKE
FIGURINY ZVIRETE

PRACOVISTE CHEMICKE SLUZBY NA
HOSTIVARSKE HASICSKE STANICI MA

ZA SEBOU RUSNE OBDOBI. KE ZDARNEMU
KONCI TOTIZ POKROCILA MODERNIZACE
VYCVIKOVEHO ZARIZENI = PROTIPLYNOVEHO
POLYGONU. PROJDEME SI TRASU, KTEROU

V ZADYMENEM PROSTORU MUSEJI HASICI

V DYCHACI TECHNICE ZVLADNOUT.

BEZPECNOST

Text a foto: Kamila Drabkova

Vite, k ¢emu protiplynovy
polygon slouzi? Pro ndcvik
pouzivani ochrannych pro-
sttedkl - izola¢nich dycha-
cich pfistroja, pohybu hasicd
v zakoufeném prostredi a ve
stisnénych prostorach i pro
nacvik spoluprace ve dvojici
nebo ve skupiné.



PREHLED KAMER UMISTENYCH V POLYGONU

Plvodni vycvikové zafizeni s dievénymi pie-
kazkami bylo poprvé modernizovano v roce
2006 spolecnosti Drager. V ramci této akce
byla doplnéna hlavni klecova ¢ast, ktera se-
stavala z 35 krychlovych modull o hrané
80 cm, které byly uspofadany do 3 prilez-
nych pater. V dalsi ¢asti polygonu zistaly
zachovany dievéné piekazky simulujici pri-
lez oknem a svislou Sachtu, kde bylo nejprve
nutné prolézt dovniti Sachty, pomoci nasla-
pl vylézt do horni ¢asti a poté se spustit pies
bariéru.

Zaroven byly do polygonu doplnény bezpec¢-
nostni prvky pro sledovani polohy cvicicich.
Jednalo se o 2 infrakamery, 2 pohybova ci-
dla a systém tlakovych senzord umisténych
v podlaze klecového systému. Obraz z kamer
a signalizace dalSich senzor( byly pfenaseny
do nového ovladaciho pultu. Zakoupen byl
také generdtor umélého dymu, diky némuz
je mozné cely prostor zakoufit, a simulovat

NOVY OVLADACI PANEL OBSLUHY UPRAVENEHO POLYGONU

tak stav ztizené viditelnosti jako pfi redlném
pozaru.

V nésledujicich letech byl polygon doplnén
o nékolik prazct s pojizdénou a pfivodni
kolejnici, kterd slouzi pro nacvik zkratovani.
Tento ,maly” trenazér tak vytvofil dalsi pre-
kazku, kterou museji cvicici prekonat. Tolik
z posledni rekonstrukce.

Vzhledem k mnozstvi vycvikQ, které se v po-
lygonu béhem roku odehraji, a také s ohle-
dem na bezpecnost se v poslednich letech
ukazalo, Ze by bylo vhodné polygon opét
upravit. Vznikl tak plan na nahradu jiz notné
poskozenych drevénych prekazek za dalsi
klecovy systém, celkovou kontrolu a Upravu
stavajiciho klecového systému a doplnéni
novych bezpecnostnich prvka.

Vybérové fizeni vyhrala spole¢nost Safetech
Pro, ktera celou akci realizovala ve spolupraci

s némeckou firmou Fitra (Fire Training Sys-
tems). Tato rekonstrukce by se dala nazvat
akci ,kulovy blesk”, nebot technici pfijeli
v pondéli po obédé, ve spolupraci s hasici vy-
loZili veSkery materidl a zacali s pfipravnymi
pracemi. Druhy den zacali rozebirat pdvodni
klecovy systém a provadét jeho dikladnou
prohlidku a drobné opravy. Zaroven zacali
pracovat na rozvodech pro novy zvukovy
a kamerovy systém.

Treti den se nesl v duchu instalace nové ¢és-
ti klecovych prekdzek, umistovani kamer
a upravy fidiciho pultu. Ve ctvrtek pak na-
sledovaly prvni zkousky a drobné technické
Upravy, v odpolednich hodinach byl zahdjen
uklid. V péatek v dopolednich hodinach pro-
béhlo zadkoleni obsluhy, celkovad kontrola
a prohlidka polygonu a pred obédem bylo
hotovo. Celd rekonstrukce, jejiz papirové pfi-
prava trvala od roku 2019, tak byla hotova bé-
hem necelych 5 pracovnich dn(.

NACVIK VNIKANI
DO UZAVRENYCH
PROSTOR

Po vstupu do mistnosti hasic¢i vyjdou po
schodech do nizké podesty, odkud, opét po
schodech, slezou dol{i. Nasleduje upraveny
klecovy systém, ktery ma v nové podobé
pouze 2 patra, pficemz vyska spodniho zU-
stala 80 cm, u horniho patra doslo ke zvyseni
na 160 cm. Navic zde byly doplnény prekaz-
ky, které rznym zpusobem zuzuji nebo sni-
zuji pralezny profil.

PRUCHOD PRES NOVY KLECOVY
SYSTEM S KOLEJISTEM

Po pfekonani této ¢asti nsleduje volna chod-
ba, ve které jsou umistény specialni dvere. Ty
slouzi k nacviku nasilného vstupu, kdy je ha-
si¢i museji vypacit pomoci néstroje Hooligan,
aby mohli postupovat dél. Dalsi prekazkou je
novy klecovy systém, do néhoz se vstupuje
nizkymi dvefmi.

Nasleduje nékolik prekazek, které je nutné
prelézt, a vystup klasickymi dvefmi ven. Poté
se cvicici dostanou k trenazéru zkratovani,
které provadéji dle pozadavku vedouciho
vycviku. Pak jiz projdou zuzenou chodbou,
prolezou ,oknem” a opusti vycvikovy pro-
stor.

Cely vycvik Ize ,zpestfit” zadymenim prosto-
ru a pouzitim stroboskopického svétla, které
svym blikanim v nékolika barvach a v kombi-
naci s kourem velmi znesnadiuje orientaci.
Pro dokresleni atmosféry je vyuzivan audio-
systém o vykonu 8 x 30 W. Na ovladaci pult
se dvéma monitory je nové pfendsen obraz
pomoci 9 kamer, z nichz 2 jsou v provedeni
s termovizi.

Ostatni kamery automaticky prepinaji mezi
standardnim zobrazenim a infraervenym
rezimem. Vedouci vycviku tak ma prehled
o pohybu vsech osob v prostoru celého po-
lygonu. Diky mikrofonu s preferenci vysilani
také mize cvicicim udilet pokyny pro vyko-
navani ¢innosti.

Néstrahy zmodernizovaného vycvikového za-
fizeni tak jiz na po¢atku roku okusili jako prvni
prislugnici Policie Ceské republiky, se kterymi
dlouhodobé spolupracujeme pfi poradani
rdznych vycvikd. Nésledovali je zachranafi
z HZS DPP, ktefi vyuzivaji polygon zejména
k pravidelnému ¢tvrtletnimu vycviku.



V MALEM OKENKU INFOCENTRA
PRO RYCHLE PREDANI PRESNE
INFORMACE SPECHAJICIM
CESTUJICIM CI NA SCHUDKU
OTEVRENE TRAMVAJE K NAVOZENI
ATMOSFERY MINULYCH CASU.
POKAZDE JINA UNIFORMA,

ALE VZDY STEJNY USMEV

~ KOLEGYNI Z TITULNI STRANKY
JE ANNA HAITMANOVA.

JEDEN Z NAS

Ptal se: Petr Ludvicek
Fotil: Petr Hejna

Do Dopravniho podniku jsem nastoupila
jako privodc¢i na historickych tramvajich
v zafi 2019. Tehdy jsem zacala chodit na vy-
sokou 3kolu, takze se brigédda hodila. V ramci
distan¢ni vyuky se ktomu v dubnu 2021 jesté
pridala pozice informatora v dopravé.

Pozici informatora jsem si vybrala hned z né-
kolika dGivodu. K tém hlavnim patfi, ze dopra-
vumam rada a vyznam se v linkovém vedeni.
Jako rodily Prazak zndm spoustu mist, takze
je kolikrat ani nemusim hledat v mapach.
Zkusit to na infocentrech mé napadlo po-
tom, co jsem byla rok doma kvuli pandemii
koronaviru, chtéla jsem svUj ¢as néjak smy-
sluplné vyuzit. A je$té dalsi véc to pfineslo -
nejsem odmalicka ptirozené moc komunika-
tivni a tahle prace mi to pomohla odbourat.

Prace v infocentru neni jen o prodavani list-
kd, jak si mnoho lidi mize myslet. Musime
znat velmi dobfe tarif, vyznat se v Praze,
v jizdnich fadech, v ptiméstské dopravé a...
samoziejmé i v téch jizdenkéch. Nahravdame
jizdné na Litacky, tiskneme kupony. Radime,
pomdhame a podévédme informace tak, aby
jim lidé 1épe rozumeéli.

Sménny provoz mi nevadi, ani jsem si na néj
nemusela zvykat. Je pravda, ze nékdy jsem
po ,rannim” tydnu unaven, ale zase to do-

spim jindy, kdyZ mam volno nebo odpoledni.
Mam ale radsi ty ranni smény, bavi mé sledo-
vat, jak se Hlavni nadrazi probouzi, otviraji se
obchody a vidim postupny narlst cestujicich
podle toho, jak jezdi vlaky.

Jako pozitivni a zajimavé vidim pravé to se-
tkavani s lidmi. Kazdy je jiny, turisté, mistni,
a podle toho pokladaji vielijaké otazky. Je
hezké, kdyz ten ¢lovék podékuje a je na ném
vidét, Ze jsem mu pomohla. Nedavno mi
pani fekla, ze obdivuje, jak jsem ji poradila

z hlavy, Zze k tomu nepotiebuji pocitac. Mé
to bavi. Mam i skvélé kolegy, jsem opravdu
spokojena. Nékdy je naopak tézké udrzet
se, tfeba kdyz pred vami stoji ¢lovék, které-
mu nemuzete vyhovét v tom, co pozaduje,
a hrozné vam nadéva. Uz se mi stalo, ze mi
néjaky zékaznik prastil dokonce do skla, jak
byl vztekly. Bylo mi vy¢teno mnohé - zpoz-
déni tramvaji, Udajnad neopravnéna prirdzka
k jizdnému, nedostatek informaci v automa-
tech na jizdenky, ale treba i vyluka vlakd, kte-
ré k ndm ani nepatfi. Pfiznam se, ze nejvic ne-
mam rada, kdyz nékdo pfijde a nepozdravi.

Infocentrum Hlavni nadrazi je opravdu spe-
cifické. Nékdo by z néj mohl mit klaustrofo-
bicky dojem, ale mné tim, Ze je pravé takové
malické, vyhovuje. Je tam viechno po ruce,
vidim ven, je to takové utulnéjsi. Predtim
jsem byla na Hrad¢anské, tam je to velké,
takze to byl docela skok. Ale zvykla jsem si
rychle.

Dé se fici, ze doprava je u nas ted ob gene-
raci. Nejblizsim dopravdkem je déda, byvaly
fidi¢ autobusu. Chvilku jezdil i u DPP, kdyz
jsem byla mensi, dostala jsem od néj krava-
tu k uniformé. Méla jsem ji schovanou a ted
ji nosim na té svoji. On je v rodiné jediny,
s kym mdzu probirat ertaky, on s nimi ma
zkuSenosti a ja zase obdivuji jejich designo-
vou stranku.



Svoji prvni jizdu historickou tramvaji si vy-
bavuji presné: 11. srpna 2014, linka 91 a vlz
s ¢islem 2210. Jelo se z Malostranského na-
meésti do Vozovny StfeSovice. Dokonce bych
si rozpomnéla i na fidice a prdvodci. Ve Stre-
Sovicich jsem si ji vyfotila. | viechny vozy,
které byly odstavené na dvore, ale tehdy mé
to jesté tolik nebralo. Vic jsem se o vie zacala
zajimat az diky Mazacce, kterou jsem vidéla
v pravodu v zéfi 2015. A pak uz to slo rych-
le. Zalozila jsem si profil na Instagramu, kde
sdilim fotky, poznala jsem nékolik lidi se stej-
nym zajmem a doslo to az sem.

Pro mé je to odreagovani a odpoutani se od
soucasného svéta. Kdyz si na sebe vezme-
te historickou uniformu, na hlavu nasadite
kastrllek, viedete do ulic ve voze, kterému je
tieba i pfes sto let a voni po dfevu a oleji, je-
dete kolem mist v historickém centru Prahy,
kterd maji svoje kouzlo, je to az takovy ma-
gicky moment. Kolikrat je vidét, jak se z toho
vseho cestujicim pfi nastupovani zataji dech.
To se neda popsat.

Mozna je to divné, ale ke vsem tramvajim
mam Uctu. Treba nejmladsi Ringhofferce je
80 let, to je Uctyhodné! Nemuizu fict, Ze mam
nejoblibenéjsi viz. Kazdy mé svoje a s tim
je potieba k nim pfistupovat. Osobné mam

rada tieba dvojici modrak(, Mésicek se Slu-
nickem. Urcité nesmim zapomenout taky
na ponorku, ta je uzasna. Ne, jeden oblibe-
ny vlz vybrat jednoduse nejde. Podobné to
mam s fidici. Svezu se rada s kazdym, kazdy
fidi¢ ma svQj styl jizdy a zatim jsem se pfi-
zpUsobila. Dalezité je, aby se vsichni ¢lenové
posadky sehrali.

Historku jako takovou nemdm, ale jednou
mé potésilo, kdyz jsme jeli pres Malostran-
skou, a zatimco j& jsem zazvonila povoleni
k odjezdu, uslysela jsem na zastévce tenké
zavysknuti. Automaticky jsem se tim smé-

rem otocila a uvidéla malého kluka se svym
tatou, jak kluk zbésile méava. Zamavala jsem
zpatky, a kdyz jsme se rozjizdéli, slysela jsem
jesté toho tatu, jak klukovi fika, Ze je hezky,
ze vidéli Alku. Prekvapilo mé to a potésilo
zaroven.

Praci prlivod¢iho je hlavné pomoc fidici.
Kdyz je tfeba, dokaze zastavit tramvaj, hlida
bezpecnost, pfehazuje vyhybky, umi spojit
vozy do soupravy, na lince stipe listky, hlasi
zastavky, dava povoleni k odjezdu, pokud
je to vlakvedouci, tak i hlida trasu. Pfi jizdé
s cestujicimi, ktefi si objednali tramvaj na
soukromou jizdu i s obcerstvenim, plsobi
i jako stevard. Po dojezdu do vozovny viiz, se
kterym jel, umyje podle typu znecisténi - né-
kdy je potieba spolu s mytim oken a luxova-
nim podlahu i vytfit.

O néjakém posunu nebo vizi zatim nevim
nic. Beru to tak, Zze abych se mohla nékam
posunout, musi mi to, co délam ted, jit per-
fektné. Soucasné si myslim, ze vzdycky je
co zlep3ovat, takze by k tomu muselo do-
jit az tehdy, co bych se na to citila a sama
uznala, ze je na posun spravny ¢as. Hodné
lidi se mé pt4, jestli bych chtéla fidit tram-
vaj. Tahle otazka je vcelku logicka. Vzdycky
ale fikdm, ze ted opravdu ne. Necitim se na
to, nepfijde mi, ze bych na to méla dostatek
zkuSenosti.

Ano, tuhle fotku znam. Zabér je z linky 42,
kterd jezdila jako doprovodny program
k Zelezni¢nimu dni PID 2020, ktery se konal
12. z&Fi, myslim. Byla jsem tam jako prdvod-
¢i ve vle¢ném voze. Méla jsem ale v tu chvili
spoustu jinych starosti, a tak jsem ani moc
nevnimala, ze ty fotky vznikly. Od stejného
fotografa jsem ale pozdéji z této jizdy do-
stala momentek vic. Bylo to pfijemné.

NEJNOVEJSI ZAZITEK Z TATER. VRTULNIK POSTUPNE
ZACHRANOVAL HOROLEZCE UVIZLE V BLIZKOSTI
LOMNICKEHO STITU. KVULI SPATNYM POVETRNOSTNIM
PODMINKAM TAM MUSELI STRAVIT NOC. DESIVE

Z ,ARTOVYCH" FOTOGRAFII

- DVERE DO OTEVRENE

HALY, ZA NIMIZ SE NACHAZI
T3 MESICEK CHVILKU PRED
VYJEZDEM NA LINKU. LiBIL

SE MI LOM SVETLA, DIKY
KTEREMU JE NASVICENE CELO.
JE TO TAKOVA TA POSLEDNI
CHVILKA KONTROLY PRED
VYJEZDEM VEN.

ROZLUCKA S AUTOBUSEM CITELIS 18M. CITELISY SE MI LIBI, KDYZ

JEL NAPOSLEDY, CHTELA JSEM SI HO VYFOTIT. VYUZILA JSEM PLOCHY
V LETNANECH A JAKO DOPLNUJICI DETAIL JSEM SI POCKALA NA
PRISTAVAJICI LETADLO
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ZAJIMAVOST

Fotografoval: Zdenék Bek

ELEKTRICKA POSUNOVACI
LOKOMOTIVA

+ Rok vyroby: 1951/1952

+ Pocet vyrobenych voz: 2
(ev. ¢. 4071 a 4072)

- Vyrobce: Ustfedni dilny DP
- Rustonka, Praha

« Fotojizdy k pfilezitosti
70 let od vyrobeni: 23. 7.
a17.9.2022

VYBER BODU Z PREDPISU
PRO OBSLUHU A UDRZBU
ELEKTRICKE LOKOMOTIVY,
VYDANEHO V ROCE 1955:

- S elektrickou lokomotivou smi
jezdit jen osoba k tomu ucelu
povérend, zvlast vycvicena
a ktera se podrobila fidi¢ské
zkousce. Jinak nesmi nikdo této
lokomotivy pouzivati.

- Ridi¢ elektr. lokomotivy pred
pouzitim vozu k jizdé zjisti, zda
vUz je v poradku a vyhovuje
pfedepsanym podminkam.

« Ridi¢ je povinen po ukonéeni
sluzby stdhnouti,pantograf”,
vyjmouti fidici kliku a pfepinaci
packu kontroléru - tyto ulozi
na smluveném misté u vrchniho
mistra a uzamkne kabinu fidice.

« Vystup na stfechu je dovolen
pouze v tom piipadé, je-li
pantograf stdhnut a fadné
zajistén. Vyména zarovek je
dovolena pouze pfi stahnutém
pantografu.

« Ridi¢ nesmi trpéti zdrzovani
se nepovolanych osob v kabiné
fidice.

. 2xdoroka,ato 1.dubna
a 1. fijna, je nutno odbornymi
organy zméfiti izolacni
stav elektrického zaftizeni
posunovaci lokomotivy, aby
tento odpovidal pFislusnym
platnym piedpistim ESC.

Vite, ktera prazska tramvaj méla
jako prvni pantografovy sbérac?

Zajimavosti kolem vzniku, provozu,

misté pldsobeni i technické parametry
elektrické posunovaci lokomotivy
najdete v DP kontaktu ¢. 5-6/2022.

DP kontakt 7-8/2022
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- KDYZ VODA

VTRHLA
DO METRA

VYROCI

Pripravil: Petr Ludvicek
Foto: Archiv DPP

HISTORICI JAKO NEJVETSI POVODNOVOU POHROMU, KTERA KDY POSTIHLA PRAHU,
PRIPOMINALI TU Z ROKU 1890, KTERA POBORILA | KARLUV MOST. TATO POVODEN
DALA ZROD POJMU TZV. STOLETA VODA, KTERA PAK BYLA MERITKEM MNOHYCH
PROTIPOVODNOVYCH OPATRENI, NAPR. PRI VYSTAVBE VLTAVSKE KASKADY | METRA.
SRPEN 2002 OVSEM VSE ZMENIL.

Dobfie i méné zndma 20 let stara fakta nyni pfi-
naseji plakaty vylepené ve vestibulech viech
19 tehdy zatopenych stanic (na pravé strané
tohoto ¢lanku ukdzka ze stanice Vitavska).
Texty s ¢asovymi udaji jsou doplnény dobo-
vymi fotografiemi. Vystavni soubor je k vidéni
i v prostorach Muzea MHD.

A co k 20. vyroci katastrofalni povodné rekli
zastupci DPP?

Dopravni feditel DPP Ladislav Urbanek

ke zkuSenostem zaméstnanci:

Organizace dopravy v zaplavené Praze byla pro
DPP $kolou jak v oblasti fizeni dopravy, v jeji lo-
gistice, v kazdodennich zménach informovani

DP kontakt 7-8/2022

cestujici vefejnosti o aktualnich parametrech
provozu, tak v realizaci pfislusnych preferenc-
nich opatrenich, vse za $pickové spoluprace se
slozkami PCR a MP. Zasadnimi protipovodfio-
vymi opatfenimi jsou zvy3ené ochranné bari-
éry stanic o 60 cm, Upravy vytlak( cerpacich
stanic, instalace zpétnych klapek, repase pri-
chodek u tlakovych uzavéru v tunelech a dalsi
Upravy technologickych zafizeni metra.

Vedouci oddéleni Rizeni provozu

Jan Cibulka pro porad Udalosti, komentaie

Ceské televize 15. srpna 2022 mj. Fekl:

« Kolem 14.a 15. srpna 2002 jsme méli az pét ti-
sic telefonatt denné. Nesnazili jsme se lidem
vysvétlovat podrobné konkrétni situaci v da-

ném misté, to bychom opravdu nezvladli.
Snazili jsme je navést, kde se k aktualni infor-
maci dostanou, protoze se situace v prvnich
dnech ménila nékolikrat za den.

Od roku 2002 pfijal Dopravni podnik mnoho
opatreni jak technickych, tak organizacnich.
Myslime si, Ze jsme na povodné lépe pfipra-
veni a troufdm si fict, Ze nam v tom hodné
pomahaji data z roku 2002. | dnes by zdstaly
dva zakladni okruhy: organizace dopravy,
tedy v¢asnd opatfeni nejen v provozu metra,
ale v celé méstské hromadné dopravé. A in-
formovani cestujicich o aktualnim stavu, kte-
ré by dnes probihalo i diky socidlnim sitim
a dopravnim aplikacim jinak.

o o

N T =

Povodné 2002 v cislech:

0 - ztraty na Zivotech ¢i zranéni
zaméstnancl Dopravniho podniku

2 zatopené vlaky metra. Do provozu

v metru A se vrétily v letech 2004 a 2005.
Jsou opatieny dvojitou modrou vinovkou
nad dvefmi kabiny strojvedouciho

12 mimoprazskych dopravnich podniku

a 75 fidi¢d pomohlo s provozem MHD

ve dnech 14. 9. - 30. 11. 2002 (celkem najeli
300900 km a odpracovali 22400 hodin)

19 stanic metra zcela nebo z¢asti zatopeno

19,6 km zatopenych trati metra

25-30 m - nejvétsi hloubka, ze které se
Cerpala voda v prazském metru

107 ramen zaplavenych pohyblivych schodl

5300 m*/s - nejvys3si pritok na Vitavé
v Praze

1,2 mil. m? vody od¢erpano z prazského
metra (pro srovndni: jihocesky rybnik Svét

ma objem 3,3 mil. m3)

6995 mil. K¢ - celkové skody DPP

Digitalni povodnové drama

Pohled na stanici VItavska. Tramvajové koleje také zahalila voda.

Stanice metra byla v3ak zatopena ze stanice metra Florenc,

Ani zde neodolalo zdivo naporu vody.

Zatopené stanice metra.

B (o @ @ o @ o @ o © o © o @ ¢

20 . eT oo POVODNI

VItavska

Pondélil2.srpna.

231 Nafizena evakuace pracovniké.

Utery13.srpna
17.00 Vy&ka hladiny Vitavy na vodoétu v Malé Chuchli

dosahla 609 cm a prutok 3 730 m?/s. Teprve nyni tak
Vitava dosahla pritoku Q100 (kulminaéniho pritoku s
primeérnou dobou opakovani jednou za sto let). Vitava
dale stoupa rychlosti 13 az 14 cm za hodinu.

0.00 Vy3ka hladiny Vitavy na vodogtu v Malé Chuchli

prekonala hodnotu 7 m. Této vyice odpovida priitok
4500 m*/s (CHMU prestal publikovat tdaje o pritoku
z dlvody jejich vysoké chyby). Vitava stoupa rychlosti
asi 10 cm za hodinu. Byla piekonana dosud nejvatsi
zaznamenana povoder (1845; 4 500 m?/s) od roku
1825, kdy zacalo pravidelné sledovani vodnich stavi.
Vypnuta elektricka energie.

Povodefi v Praze kulminuje pfi priitoku 5 200 m?/s

a stavu na vodoctu v Malé Chuchli 785 cm. Pramérny
ro&ni pratok Vitavy je 149 m?/s.

U vestibulu stanice Vitavska voda kulminuje 70 cm
nad urovni vstupl na kété 189,65 m n. m.

6.00 Zastavil se pfitok povrchové vody do metra pres $achtu

u stanice Invalidovna. Definitivné tak prestala vnikat
povrchova voda do metra. Dochazi k vyrovnavani
hiadin vody v jednotlivych tsecich metra.

Pondéli9. zaFi

Viechny zaplavené stanice a tratové tseky byly po tplném
odcerpéni vody pfevedeny do rezimu stavby; do dopravniho
rezimu se uvadéji pfi zprovoznovani obnovenych tseku.

memmemmems( ) B

£\ Dopravni podnik
7

\Z" hlavniho mésta Prahy

Stovky snimkd z povodni 2002 pofidili i zaméstnanci DPP. Jenze z dnesniho pohledu tu mame mensi problém - nastupova-
ly prvni generace digitalnich fotoaparattd se vsemi vyhodami i nevyhodami. Vyhodou byla pfedevsim znacna operativnost, tehdejsi
pristroje ale nemély zdaleka takové rozliSeni a technické parametry jako dnes. Zdznamové karty mély malou kapacitu, a tak si fo-
tografové neziidka nastavovali mensi rozliseni pofizovanych snimk(, aby se jich na karty veslo vic. Digitalni snimek, ktery ma roz-
mér 800 x 600 obrazovych bodl, ma pfi rozliseni 300 dpi potiebném pro kvalitni tisk v knihdch a casopisech vysledny rozmér jen
6,7 x 5,1 cm. Pfesto je dokumentarni hodnota fotografii obrovska. Jako u série snimkd, ktera zachycuje zaplavovani stanice Mlstek na trati A.
Autora fotografie nezname, s ohledem na misto predpokladame, Ze jde o zaméstnance DPP.

/
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Fotografoval: Petr Hejna

SLAVNOSTNI
SKOLNI
.. ODPOLEDNE

1 Co: 70 let od zalozeni Stredni
primyslové skoly dopravni, a. s.

Kdy a kde: 23. ¢ervna 2022, Muzeum MHD |
StfeSovice

Moderator: Vaclav Kopta

Orchestr: BigBand Plus z Gymnazia
a Hudebni Skoly hl. m. Prahy

Host: Vladimir Merta

Vystoupeni zaka SPSD z obora:
Aranzér, I1ZS, Logistika v dopravé a Propagace

Stredni
prumysiq 72"
skola ;;gf‘;'

opravnily




VYROCI

Text: Robert Mara

.

TRAMVAJ T1 €. 5126 Z DVOJICE VOZU VYBAVENYCH SOUCASNE TYCOVYM | PANTOGRAFICKYM SBERACEM PRO MOZNOST PROVADENT ZKOUSEK
TROLEJOVEHO VEDENI UPRAVENEHO PRO PROVOZ S PANTOGRAFY. STANICE VYTON, 1961

FOTO: JAROSLAV TITZ, ARCHIV DPP

NEKOLIK STRiPKU W

/ PRVNICH DVACET!
LET PROVOZU

PATY DIL NASEHO SERIALU POJEDNAVAL O VYBRANYCH TECHNICKYCH
ZAJIMAVOSTECH JUBILUJICICH TRAMVAJI. V LETNIM DVOJCISLE SE
PRO ODLEHCENI PODIVAME NA NEKOLIK STRIPKU Z MIMORADNYCH
UDALOSTI A ZAJIMAVOST( V PRVNICH DVACET!I LETECH PROVOZU
NOVYCH TRAMVAJI RADY T. TEMATICKY TIM | TROCHU PREDBEHNEME
DO JEDNOHO Z DALSICH DILU SERIALU, V NEMZ SE BUDEME VENOVAT

TRAMVAJI T3,

70 LET TRAMVAJI KONCEPCE PCC V PRAZE | 60 LET TRAMVAJI T3

—-—

Jiz z predchézejicich dilli vime, Ze prvni pro-
vozni destinaci novych tramvaji byla linka ¢. 4
od brezna 1952. Po kratkodobych zkouskach
na lince 20 byla od prosince 1955 se stfida-
vou Uspésnosti (provazenou i docasnym na-
vratem starych dvoundpravovych tramvaji)
obsazovéna takeé linka ¢. 17 a od roku 1959 se
postupné pfidéavaly dalsi linky v zavislosti na
Upravach trati, napéjeciho systému i vozoven.
K ziskéni plné prevahy v provozu potiebova-
ly tramvaje fady T celkem 22 let, a to pfesné
do 9. 5. 1974, kdy byl slavnostnim priivodem
ukoncen provoz starych dvoundpravovych
tramvaji.

Snad pokazdé, kdyz do Prahy dorazil novy
typ tramvaje, panovalo presvédceni, ze jeho
konstrukce je jiz natolik technicky na vysi, ze
v provozu ,nebude bourat”. Provozni reali-
ta viak prozatim vzdy prokdzala, Ze se déje
mimoradnych udalosti nevyhybaji nejen no-
vym typdm, ale dokonce ani prototyplim na
zkudebnich jizdach. Za Sedesét let provozu
se tramvaje fady T zUcastnily tisicG drobnych
i vazngjsSich mimofadnych udalosti, jejichz
prehled by vydal na mnoho stran textu. Né-
které z nich se nesmazatelné zapsaly do histo-
rie prazské méstské dopravy, jiné pomohly ke
zdokonaleni dalich typ( vyrabénych tramva-
ji nebo zdokonaleni bezpec¢nosti tramvajové
dopravy. Nékteré dfive ¢asté druhy mimorad-
nych udélosti se technickym pokrokem poda-
filo téméf vymytit (napf. diive casta vykole-

jeni, havérie pantografli nebo mimoradnosti
souvisejici s nedokonalym elektromagnetic-
kym ovladdanim vyhybek).

Té-jednicka mezi nebem a zemi

Prvni velkou nehodou novych tramva-
ji T1 byla srdzka vozu ¢. 5010 dne 2. srp-
na 1955 s mlékaiskym automobilem znacky
Dodge americké provenience (patrné z pova-
le¢né pomoci UNRRA), ktery tramvaji zkfizil
cestu po soubézné jizdé na prejezdu u kfi-
zovatky Slavia. Tramvaj jedouci na lince ¢. 4
smykala vozidlo asi 7 metr(i. Za prejezdem,
kde byla mezi kolejemi tehdy pouze hlina,
se jedna jeho strana zabofila do zemé a au-
tomobil se diky tomu prevratil na bok. Moto-
rovy viz poté skoncil zaklinény ve vysce na
prevraceném automobilu.

Viiz ¢. 5010 mél velmi silné poskozenu zejmé-
na predni ¢ast skfiné. Vzacny naklad cisterny
se podafilo zachranit a precerpat do jiného
automobilu. Také ve voze doslo nastésti jen
k leh¢im zranénim jednoho cestujiciho a dal3i
cestujici utrpéla sok.

Jiz pfi této nehodé byla zahajena (¢i spiSe po-
tvrzena?) tradice mimoradnych udalosti vyvo-
jovych vozidel, nebot viiz byl jen kratce pred-
tim vyuzivan ke zkouskdm nové konstrukce
podvozkd. V dobé nehody dosud disponoval

ZABER Z MISTA NEHODY VOZU €. 5010 NA KRIZOVATCE U SLAVIE V ROCE 1955

FOTO: SBIRKA ROBERTA MARY

zkusebni Gpravou nasavani vzduchu k motor-
generatoru v okennim pasu.

Oprava poskozeného vozu ¢. 5010 probihala
v Ustfednich dilndch v Rustonce a byla pomér-
né naroc¢na, nebot pro Dopravni podnik pred-
stavovala prvni zkusenost s opravou takto
poskozené tramvaje fady T. Dle neovéfenych
vzpominek pamétnik( bylo pfi opravé vyuzi-
to konstrukéniho feseni vozu T1, kdy stfecha
byla feSena jako samostatnd sestava, ktera
byla ke zbytku skiiné pfisroubovéna v Urovni
vaznice, a bylo ji tedy mozné pfi opravé de-
montovat. Oprava tehdy trvala asi dva roky
a vz se diky pozdéjsi generalni opravé udrzel
v provozu az do pocatku 80. let. Nehody na
prejezdech tramvajovych trati dodnes zUsta-
ly jednou z nej¢astéjdich pfi¢in mimofadnych
udalosti.

Kral Jeéminek

V listopadu 1960 zahdjil zkusebni jizdy proto-
typ tramvaje T3 (pozdéjsi ¢. 6101), tehdy jesté
oznacovany fimskymi cislicemi jako T Ill, do
néhoz byly opravnéné vkladany velké nadéje
na modernizaci zastaralé tramvajové dopravy
v Praze. Pied schvélenim pro sériovou vyrobu
musel vz projit desitkami zkousek, kterymi
byla ovéfovana shoda dosazenych technic-
kych parametrd s technickym zadanim a pro-
jektem vozidla.

Zkusebni program tramvaje byl velmi nabity
a pocatkem roku 1962 jiz probihaly posledni
zkousky a méreni, nebot v této dobé se jiz
naplno pfipravovala sériovd vyroba nového
typu. Dne 8. 3. 1962 byl vsak tento program
narusen vaznou dopravni nehodou, ktera se
stala pfimo pred branami vyrobniho zavodu.

Na tuto uddlost nechejme zavzpominat pfi-
mého Ucastnika, Ing. Rudolfa Pavelka z Ostra-
vy: Byl jsem pfimym ucastnikem jizdy, béhem
které doslo k tézké dopravni nehodé. Nebyla to
béznd zkusebni jizda, ale toho dne se ve spolu-
prdci CKD, DP Praha a Vysoké skoly dopravni
v Praze provddélo na tramvaji méfeni para-
metrt vozu v rdmci diplomové prdce jednoho
zdiplomantd VSD. Tramvai Fidil Ing. Pavel Flajs-
hans, ddle se jizdy zucastnili: pan Suslik z CKD,
Ing. Slatinka, asistent katedry VSD a diplomanti
VSD Broddk, Novdk, Pelikdn a Pavelek. Viiz byl
zatiZen kolejnicovymi spojkami na max. hmot-
nost. Béhem jizdy jsme obsluhovali rizné mérici
pristroje, pfipojené provizorné k el. obvodim
vozu vcetné trolejového napéti. Jd jsem stdl za
dvojsedadlem pied prostfednimi dveimi, na
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kterém byl umistén oscilograf, a vénoval jsem
se jeho obsluze. Jizda probihala normdiné az
do okamziku, kdy viz zacal necekané odboco-
vat vlevo do Radlické tfidy. Ndsledoval ndraz,
pri kterém se pred nasima ocima objevila ,Zlutd
mlha*, kterd pronikla do vozu celym profilem
celniho okna. Jd jsem télem ohnul opéradlo
dvojsedadla. Vétsina zdtéZe - kolejnicovych
spojek — se ndrazem posunula dopredu a byla
zasypdna sladovnickym je¢cmenem. Vidzné zra-
nén byl Ing. FlajShans, ktery zistal v sedadle, ale
ndrazem byl zatlacen dozadu a vyvrdtil zdsténu
za fidicem, protoZe proti nému letély kusy rozbi-
tého silného plexiskla celniho okna a sladovnic-
ky jecmen. ProfesiondlIné se zachoval zejména
pan Suslik, ktery se postaral o Ing. Flajshanse
i 0 zabezpeceni vozu bezprostiedné po uddlos-
ti — vystoupal na stechu a rucné stdhl a zajistil
sbérac, jako izolace mu poslouzila cepice. Do-
pravni nehoda se stala stfedem pozornosti pro
osazenstvo TATRY Smichov, protoze se stala bez-
prostiedné pred zavodem.”

K uvedené vzpomince nékolik doplnéni. Ne-
cekané odboceni vozu bylo zpusobeno ne-
pldnovanym prestavenim elektromagnetic-
ké vyhybky, jejiz pracovni trolejovy kontakt
ovlivnily zapojené méfici pfistroje. Tehdejsi
elektromagnetické vyhybky byly ovladany
pres trolejové kontakty. V pfipadé prestavo-
vani vyhybky sbéra¢ prejizdél kontakt s ma-
lym proudovym odbérem, pfi jizdé do posta-
veného sméru bez prestavovani musel fidi¢
kontakt projet bez proudového odbéru. Ten-
to systém pomérné dobre fungoval pro staré
tramvaje, které nemély zddné pomocné spo-
trebice. U vozu fady T vsak postaveni vyhybky
mobhlo ovlivnit napf. zapnuté topeni ve voze.

Velké problémy poté nastaly se zavedenim
provozu spfazenych souprav, kde pres kon-
takt prejizdély dva ¢inné sbérace, a bylo nutné
fesit spolehlivy blokovaci systém proti neza-
doucimu prestaveni vyhybky druhym vozem
soupravy. To se fadu let nedafilo a nehody na
elektromagneticky ovladanych vyhybkach
patfily k pomérné ¢astému koloritu provozu.

Ing. Pavel Flajshans byl v dobé nehody pra-
covnikem kréatce existujictho Vyzkumného
a vyvojového pracovisté pro méstské dopra-
vy (VVPMD) pfi Dopravnim podniku hl. m.
Prahy a v podniku pusobil jiz od roku 1951.
V dobé havarie mél za toto pracovisté na sta-
rosti celou agendu vyvoje tramvaje T3 a pro-
totypovych zkousek.

Nehoda ve své dobé poukdzala na zrani-
telnost lamindtového cela tramvaji T3, kde
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NEHODA PROTOTYPU T3 C. 6101 NA KRIZOVATCE RADLICKA - PLZENSKA DNE 8. 3. 1962
FOTO: PAVEL NEJEPSA

INTERIER PROTOTYPU T3 €. 6101 S UMELOU ZATEZ{ ZASYPANOU SLADOVNICKYM JECMENEM, 8. 3. 1962

FOTO: PAVEL NEJEPSA

fidice pfi nékterych typech srazek chranila
jen lehkd konstrukce ztuzujici lamindtovou
skofepinu. Zéaroven se jako ptinosny prvek
ukdzala byt lehka zasténa za fidicem, kterd
pfi nehodé umoznila posun sedadla smérem
do vozu. Nepfijemna zranéni proti tomu zpU-
sobilo prototypové zaskleni ¢el vozu plexi-
sklem. Bohuzel snahy o zlepseni pasivni bez-
pecnosti laminatovych ¢el T3 a odvozenych
typUl se nesetkaly s odezvou na strané vyrob-
ce a byly slabym ¢lankem jinak velmi zdafilé-
ho typu.

Samotné nehoda vozu ¢. 6101 skoncila nastés-
ti ,happy endem” - vylécen byl fidi¢ Ing. Flajs-
hans a opravy se dockala i samotna tramvaj,
ktera poté slouzila v provozu az do roku 1984.
Udalost se pozdéji stala témér klasickou le-
gendou prazskych tramvajakd a Ing. Flajs-
hans si vyslouzil prezdivku ,kral Je¢minek”.

Neskakej mi pod kola

K provozu tramvaji patii odnepaméti bohuzel
i nehody s nepozornymi chodci. Od pocatku
20. stoleti byly prazské tramvaje vybavova-
ny ochrannym radmem proti prejeti osoby
systému Svoboda-Jirgl-Charvét. Jednalo se
o dimysIné zafizeni vyvinuté zaméstnanci
prazskych Elektrickych podnik(, kdy byla
pod celem vozu instalovana narazeci mfiz-
ka s mechanickou vazbou na ochranny ram,
ktery se pfi nérazu osoby do narazeci mrizky
automaticky aktivoval a zabrénil tomu, aby se
osoba dostala ke kolim tramvaje.

Zafizeni fungovalo spolehlivé a ucinné na
starych dvoundpravovych tramvajich a za-
chranilo nepochybné velmi mnoho lidskych
ZivotQ. Vybaveny jim byly i prvni ¢tyfnapravo-

vé tramvaje T1 a T2 a také prototyp tramvaje
T3. A pravé u néj byly v rdmci prototypovych
zkousek provadény experimenty s gumovou
figurinou, kterych se Gcastnil i hlavni projek-
tant mechanické ¢asti Ing. Antonin Honzik.

U novych vozii uz ale nastaval problém s vys-
simi provoznimi rychlostmi a zhorsujicim

se technickym stavem trati, coz vedlo k ne-
zaddouci aktivaci ¢i poskozovanim ochran-
ného ramu na tratovych nerovnostech,
nezanedbatelny byl i faktor udrzby celého
zafizeni. Do sériové vyroby se proto na Té-
-trojkdch plvodni ochranny ram jiz nedostal
a vozy dostaly pouze jednoduchou ochranu,

MANIPULACE S FIGURINOU PRI ZKOUSKACH OCHRANNEHO RAMU PROTOTYPU TRAMVAJE T3
C.6101 V ROCE 1961. ZCELA VPRAVO HLAVNI PROJEKTANT MECHANICKE CASTI VOZU

ING. ANTONIN HONZIK
TOVARNI FOTO: SBIRKA ROBERTA MARY
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KRIZOVATKA KARLOVO NAMESTI SE SLOZITYM TROLEJOVYM KRIZENIM TRAMVAJE A TROLEJBUSU
A TROLEJOVYM VEDENIM PRO SMISENY PROVOZ TYCOVYCH | PANTOGRAFICKYCH SBERACU. Z
RESSLOVY ULICE VYJIZDI TROLEJBUS SKODA 8TR C. 9474 A SOUPRAVA 2XT3 C. 6116+6117, 3. 6. 1972

FOTO: IVO MAHEL

kterd rovnéz zabranovala piejeti osoby a byla
podstatné jednodussi konstrukce.

Viz ¢. 6101 tak byl posledni prazskou tram-
vaji vybavenou ochrannym ramem Svoboda-
-Jirgl-Charvat. V roce 1963 byl viz sjednocen
se sériovymi té-trojkami a ptvodni ochranny
rdm z néj byl jiz demontovan.

Tézka cesta k pantografu

Fenoménem pocéatku 60. let byly zacatky
pantografd, které se ve velkém objevily s pfi-
chodem tramvaji T3 v listopadu 1962. Proble-
matika vsestranné narocného prechodu od
tycovych sbérac¢l na pantografy je v Praze
vyrazné starsi nez zacatky tramvaji rady T.

Prvnivazné snahy o ndhradu tycovych sbéra-
¢a s kladkou (od niz vzniklo i slangové ozna-
Ceni tohoto typu sbérace) pfisly jiz v obdobi
pred prvni svétovou valkou. Tehdy zacal byt
realizovdn prechod od tycovych sbéracd
k takzvané lyre (v dobé vzniku nazyvané téz
jako ,smyccovy sbérac”), ktera méla elimino-
vat poskozovani povrchu trolejového dratu,
umoznit odstranit slozité armatury pro tyco-
vé sbérace na trolejovém vedeni a téz zame-
zit ¢astému vypadavani sbérac.

70 LET TRAMVAJ

Po vélce v3ak predstavitelé Elektrickych
podnikl prosazovali velmi konzervativni
a spofivou linii vychézejici z tehdejdich hos-
podaiskych pomérl a od plvodniho zéméru
prechodu na lyry bylo upusténo. Konstrukce
tyCového sbérace byla zdokonalena o zafi-
zeni zajistujici automatické stazeni sbérace
v pfipadé vypadnuti z trolejového vedeni
a tento koncept byl po desetileti az sverepé
obhajovén jako pro Prahu nejvhodnéjsi (snad
i pro podil dlouholetého feditele elektrickych
drah Ing. Aloise Pibla na jeho konstrukci).

Teprve po druhé svétové valce bylo - i s ohle-
dem na tristni stav trolejového vedeni pfi-
stoupeno k zédméru prechodu na pantografic-
ké sbérace. Tento zamér byl jiz pIné provazan
s nasazenim tramvaji fady T. Tycové sbérace
na tramvajich T1, prevzaté z tehdejsich tro-
lejbust, se v provozu pfilis neosvédcily a byly
viceméné docasnym fesenim. Tézké tyce pfi
vyssich rychlostech zplsobovaly vypadava-
ni sbérace z troleje, velmi nespolehlivé byly
i automatické stahovaky.

Stav trolejového vedeni si v roce 1954 vynu-
til prechod od sbéracich Ustroji s kladkou ke
smykadlim s uhlikovou vlozkou pouzivanym
jiz drive u trolejbust. Prechod na smykadla

UPRAVENY PANTOGRAF SP36 PRO
PROTOTYP T3 . 6101 DISPONOVAL

S ELEKTRICKYM OVLADANIM, KTERE SE
V POZMENENE PODOBE DOSTALO | NA
SERIOVE VOZY T3. SHODNY SBERAC,
ALE S RUCNIM OVLADANIM, BYL POUZIT
I PRO ZKUSEBNIVOZY T1 C. 5091 A 5126.
KVULI NIZKE SPOLEHLIVOSTI NEKTERYCH
KOMPONENT SE ELEKTRICKE OVLADANI
NEUJALO A POZDEJI SE PRESLO ZPET

K RUCNIMU OVLADANI S MECHANICKYM
BUBNEM NA STRESE OVLADANYM
PROVAZEM ZAKONCENYM TYPICKOU
DREVENOU HRUSKOU NA STANOVISTI
RIDICE

FOTO: SBIRKA IVANA RADLA

tehdejsi situaci sice neulehdil (zejména diky
nizké kvalité tehdejsich uhlikovych vlozek
i kvalité trolejového dratu, kde se kromé ne-
dostatkové médi vyskytovaly i zcela nevy-
hovujici nahrazkové materialy), byl viak jiz
urcitym predstupném k zavedeni pantografd
a hlubsi modernizaci trolejového vedeni.
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Zatimco v mezivale¢nych letech se podobné
zaméry obvykle fesily jako uceleny projekt
pod taktovkou specializovanych elektrotech-
nickych firem zvu¢nych jmen, které podobné
projekty umély realizovat ,na kli¢” se Sirokym
vybérem kvalitnich komponent, v povale¢-
ném nedostatku si Dopravni podnik musel
poradit sdm. S tim souvisela nutnost prevzit
na sva bedra roli vizionéfe, projektanta, in-
vestora, montazniho zavodu a ¢astecné i vy-
robce trolejovych armatur.

Pantografické sbérace nebyly na trhu volné
dostupné — prvni vzorky bylo nutné zajistit
koopera¢né (na podkladech piedvélecnych

konstrukei je tehdy vyrdbél napf. Dopravni

podnik mésta Brna) a perspektivni sbérac
si musel vyrobce tramvaji (CKD) vyvinout
a vyrédbét sém. V poloviné 50. let byla jiZ zce-
la konkrétni vize, Zze poslednich 20 vozl T1
objednanych pro rok 1957 bude z vyroby vy-
zbrojeno pantografy a pro jejich provoz bude
upravena trat linky ¢. 4.

v0Z €.5069 S POSKOZENYM PANTOGRAFEM
ODSTAVENY Z LINKY C. 4 DO SMYCKY
SMICHOVSKE NADRAZI V ROCE 1965

FOTO: JAROSLAV KOVAR, ARCHIV DPP

Socialistické hospodafstvi sice odpovédné
a hloubkové planovalo kazdy detail, realizace
vsak byla zpravidla postavena na systema-
tickém porusovani planovacich ukazateld
a improvizaci. Tak bylo 20 vozd plvodné
ur¢enych a slozité projednanych pro Prahu
dodano do Rostova na Donu jako vzorna ex-
portni zakazka pro Sovétsky svaz. Stejné tak
vaznuly i Upravy trolejového vedeni. Prvnim
upravenym Usekem byla trat mezi Kotlarkou
a vozovnou Motol s ohledem na zkousky
nové vyrabénych vozd ze smichovské Tatrov-
ky ve vozovné Motol.

Jako prvni se v Praze s pantografem v rozme-
zi let 1956/57 projel vz T1 ¢. 5091, vybaveny
jiz z vyroby obéma druhy sbéracd pro potie-
by zkousek. Jeho jizdy s pantografem vsak
trvaly jen kratce, nebot instalovany sbérac¢
brnénského typu byl zdhy poskozen a zkous-
ky s nim jiz nepokracovaly. Pozdéji byl tento
zkusebni Usek provéfen novymi tramvajemi
T2 pro Brno (1957/58) a postupné prodlouzen
azk Andélu.

Teprve navazné se pokracovalo s Upravami
linky €. 4, aby bylo mozné v roce 1961 zacit
provozni zkousky. K nim byla vyuzita tfi vozi-
dla s pantografem CKD (typ SP36) a r(iznymi
druhy sbéracich hlavic. Jednalo se o starono-
vy viz ¢. 5091, k némuz byl obdobné upraven
také viz ¢. 5126. Témto dvéma provoznim vo-
z0m sekundoval prototyp T3 ¢. 6101, ktery ale
jezdil jen v ramci zkousek vyrobce a prevazné
bez cestujicich.

Prvni sériové vozy T3 vybavené jiz z vyroby
pantografy byly dodény v roce 1962 a jejich
provoz byl zahajen na linkach ¢. 4 a 27 v lis-
topadu téhoz roku. Sériové vozy mély panto-
grafy nové konstrukce pozdéji oznacené jako
typ KE13, které byly odlehceny a pfizpisobe-
ny pro smiseny provoz ty¢ovych a pantogra-
fickych sbéracl. Navazné (1964-66) byly na
pantografy rekonstruovany i vSechny provo-
zované vozy T1.

Zavadéni pantografll v improvizovanych
podminkach a s nutnosti mnohaletého spo-
le¢ného provozu obou typl sbéracli bylo
obdivuhodnou akci, kterd pochopitelné pfi-
nasela po mnoho let perné chvilky. Trolejové
vedeni bylo v fadé Usekd v nevyhovujicim
stavu, kfizovatky byly vybaveny zastaralymi
armaturami a v siti byla i celd fada slozitych
trolejovych kfizeni s trolejbusy. Na fadé mist
byla trolej navic poskozovéna od vypad-
lych tycovych sbéracll, coz vedlo nasledné
k destrukcim pantografu.

Nevyhovujici byly i sbéraci listy vlastnich
sbéra¢dl - dovoz kvalitnich uhlikovych list
od zapadnich vyrobcd, které nepotiebovaly
pfimazadvani a na prototypu T3 spolehlivé
fungovaly, nebyl mozny. V tuzemsku kvalitni
uhlik pro elektrotechnické ucely nebyl k dis-
pozici, proto vyrobce musel pfistoupit k na-
hradnimu feSeni médénych list mazanych
ve vozovnach ru¢né specialni smési, resp.
pozdéji hlinikovych list s tuhym mazivem.
K tomu musely byt provozovany i specidlni
mazaci tramvaje, kterymi byl upravovéan po-
vrch trolejového dratu.

Zavady v béznych pripadech koncily destruk-
ci a ,poloZzenim” pantografu na stfese, pro
coz byla navrzena i konstrukce sbérace
a oprava byla vétSinou rutinni zéleZitosti.
Extrémnim pfipadem byl napf. vz ¢. 6138,
unéhoz doslo k destrukci sbéraciho Ustroji na
trolejbusovém kfizenf kiizovatky Harfa v Lib-
ni v roce 1965, pantograf se viak nedostal do
zadouci polohy, ale doslo skrz vzpfi¢enou
sbéraci listu k propojeni trolejového napéti
a uzemnéné strechy vozu. Nasledkem toho
vypukl poZzér, ktery viiz zcela znicil. Oprava
nebyla mozna a viz byl pozdéji nahrazen
nové dodanou kompletné vystrojenou skfini.

Tramvaj, ktera byla v provozu jen
dva dny

Zatimco na starych dvoundpravovych tram-
vajich bylo pouze nékolik jednoduchych
vypinacich a jisticich prvkd, nové tramvaje
mély celou sadu pojistek na vysoké napéti
600V a na malé napéti 24V, jejichz zakladni
diagnostika a vymény byly soucasti reseni
nékterych zdvad fidici. Postupem casu byla
snaha - i v souladu s vyvojem elektrotechnic-
kych norem - fesit bezpecnost manipulace
pii vyméndach pojistek 600V dlslednéji nez
jen obecnou instruktazi fidi¢ a pravodcich.

Uvédomme si, ze se jednalo o dobu, kdy
bylo sice zakazané, ale v provozu zcela béz-
né naptf. na strese vyprostovat zasekly sbérac
pod troleji pod napétim a vysokonapétové
pojistky ménit bez stazeného sbérace pouze
s pfedbéznou opatrnosti pfi jejich vyjima-
ni. Vysokonapétové pojistky tak postupné
dostavaly ochranné kryty, zdokonalovaly
se nastroje pro jejich vyjimani a také fidici

SKRINKA ODPOJOVACE TRAMVAJI T3
STARSIHO PROVEDENI DLE VOZU
C.6755-6992. PAKA JE PRESTAVENA DO
POLOHY ,ZAPNUTO", U KORENE PAKY JE
PATRNE LOGO CKD KRYJICI BLOKOVACI
TLACITKO, POD PIKTOGRAMEM BLESKU
JSOU DVIRKA KRYJICI POJISTKY 600V,
KTERA LZE OTEVRIT AZ PO PRESTAVENI
PAKY DO POLOHY ,UZEMNENO". HORNI
DESKA STOLKU JE VYKLOPNA, NA SPODNI
STRANE JE VYSTRAZNY NAPIS

FOTO: ROBERT MARA
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dostavali dUslednéjsi skoleni o bezpe¢né ma-
nipulaci.

V pozdéjsich letech doslo i na vyjimky z nove-
lizovanych elektrotechnickych predpisd, aby
nemuseli fidi¢i mit elektrikéfskou kvalifikaci.
Jednim z dllezitych prvk( se mél stat i odpo-
jovac trolej-zem, ktery po stazeni pantografu
umoziuje bezpecné odpojeni a ukolejnéni
vozidla pred vlastni manipulaci s pojistkami.
Dnes tvoli standardni soucast vozl T a KT,
jeho zacétky viak nebyly snadné.

Prvni vozy T3 s odpojovacem se dostaly do
provozu koncem roku 1971. Dne 29. 12. 1971
byla na druhé pofadi linky 29 nasazena sou-
prava zbrusu novych vozl ¢. 6778 a 6779. Na
Stvanici pani privodéi zcela zhasl zadni vz,
zUstalo svitit jen nouzové osvétleni a lam-
picka v pokladné. Tuto skute¢nost na Vaclav-
ském namésti ozndmila fidi¢i a pokracovali
v jizdé az do kone¢né stanice Ustfedni dilny
DP. Tam fidi¢ zahdjil vyménu vadné pojistky
zafivkového osvétleni. Stlacil tlacitko, pre-
stavil paku odpojovace do vertikdlni polohy
a otevfel dvitka pojistkové skfirky.

Pfi této manipulaci se ozvala detonace a od
elektrického oblouku zacalo hofet vybaveni
stanovisté Fidice. Ridi¢ po zjisténi, Ze pozar
neuhasi posadky stojicich vlakd vlastnimi si-
lami, vylezl na stfechu vozu, kde zajistil sbé-
rac ve stazené poloze. Dale stihl jesté odpojit
predniviz a odjet s nim do bezpec¢né vzdale-
nosti, ¢imz jej zachranil pred zni¢enim.

Ze znaleckého posudku po nehodé vyplyva,
Ze béhem pozaru prehofel provaz, kterym
fidi¢ na streSe aretoval stazeny sbérac, ¢imz
se pantograf dostal opét na trolej a zpUsobil
novy zkrat. Jeho nasledkem doslo k vypadku
piislusného napéjeciho vedeni z ménirny.
Podle provoznich pravidel provédéla mé-
nirna asi po 10 az 15 sekundach od vypadku
opétovné zapnuti vypadlého spinace s maxi-
malni ochranou, aby vyzkousela, zdali nejde
o vypadek nasledkem okamzitého pretizeni
napéjeného Useku. Tim byl do hoficiho vozu,
kde na kabelech byla jiz ohofeld izolace, zno-
vu zapojen zkratovy proud asi 2500 A, ktery
zpUsobil dalsi destrukci.

Po opétovném vypadku zUstal jiz Usek bez
napéti a po uhaseni byl kompletné vyhorely
vlz ¢. 6779 odvle¢en do domovské vozovny
Kobylisy. Po prohlidce byl navrzen k likvida-
ci a po dohodé s vyrobcem CKD Tatra za ngj
byla dodana ndhradni plné vybavend skiin.

I VYHORELY V0Z €. 6779 VE VOZOVNE KOBYLISY V ROCE 1972

FOTO: TOMAS DVORAK

Podvozky byly po pozaru opraveny. V provo-
zu jezdil vlz ¢. 6779 piesné dva dny.

Dulezité poznatky pfineslo nasledné vysetio-
véni, z néhoz vyplynulo, Ze fidi¢ manipuloval
s odpojovacem bez stazeného sbérace a pa-
trné i s nevypnutym fizenim vozu - a tedy
béZicim motorgenerdtorem, coz byla ziejmé
hlavni pti¢ina vzniku pozaru. Rizikovym bylo
shleddno zejména odpojovani stejnosmér-
ného proudu o napéti 600V pti zatizeni (za-
pnutych spotiebicich ve voze), kde ke vzniku
a natazeni elektrického oblouku stacil pfi
pomalém pohybu paky pomérné maly proud
nékolika malo ampér (v tomto piipadé asi

13 A). Odpojovace byly z vyroby vybaveny
systémem pro rozpojeni spotiebicd 600V,
ale do mnoziny spotiebicl rozpinanych tla-
¢itkem odpojovace tehdy jesté nebyl zahrnut
obvod motorgeneratoru, coz se vozu ¢. 6779
stalo osudné.

Z rozboru mimoradné udalosti vyplyva, Ze ani
vyrobce, ani odbératel si zfejmé do doby po-
Zaru nebyli plné védomi nebezpedi plynouci-
ho zmanipulace s odpojovacem pfi zapnutém
fizeni. PGvodnim zamérem ziejmé bylo vytvo-
feni pfistroje, ktery by dokazal automaticky
odpojit zatizeni a uzemnit vlz pfi vypnutém
fizeni bez nutnosti manipulace se sbéracem.
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Vzorovy odpojovac instalovany na voze
¢.6755 byl schvélen v pribéhu zafi a fijna 1971
a v této dobé jiz probihala vyroba série vozl
od ¢. 6756, kterd byla odpojovadi jiz standard-
né vybavena. Na nedostatek v blokovéni bylo
udajné upozornéno pfi prejimkach prvnich
vozU, ale fe$eni nebyla piikladana potiebna
vaznost a vozy byly mezitim jiz zafazovany do
provozu.

Skoleni Fidi¢G ve vztahu k odpojovati bylo
velmi nedlsledné - nékteré zdroje hovofily
0 nutnosti stazeni sbérace pred manipulaci
s odpojovacem, nicméné napf. fidi¢ posko-
zené soupravy se o zménach dozvédél jen
neoficialné od pracovnika depa, ktery mu na-
vic predal nepfesné informace ve smyslu, ze
odpojovac je urcen i pro odpojovani obvodu
600 V pod zatézi.

Podrobné rozbory a opatfeni k této proble-
matice byly provadény az po uvedené mimo-
fadné udalosti, kdy Ministerstvo dopravy do
doby vysetieni zakazalo dalsi provoz celé sé-
rie vozU s odpojovacem. Dne 7. ledna 1972 byl
teprve vydan obéznik ¢. 4/72 popisujici zmé-
ny nové série vozl ¢. 6755-6810 a podrobné
i manipulaci s odpojovac¢em.

Od ledna 1972 byla na vozech také provedena
Uprava blokovéni odpojovace tak, Ze do roz-
pinanych obvodU byl zahrnut i motorgenera-
tor - pfi spravné funkci blokovaciho systému
tlacitka odpojovace tedy bylo mozné rozpo-
jit skute¢né bez zatizeni. Ridi¢i i pracovnici
udrzby byli po této udélosti ddsledné instru-
ovani na nutnost vypnout veskeré spotiebice
a stdhnout sbérac (zpocatku vyzadovéno na
obou vozech sprazenych souprav) do pre-
depsané vysky pred zahajenim manipulace
s odpojovacem.

Pozar ustrednich dilen

PozarG vozi rozsahem podobnych nestastné-
mu ¢. 6779 se v historii udalo vice. Jeden pozar,
ktery zasahl tramvaje fady T, se viak svym roz-
sahem jednozna¢né vymykal, a tim byl rozsah-
ly pozar v Ustfednich dilndch v Rustonce, kde
7.1.1958 zcela vyhorela montovna a soustruz-
na vcetné specializovaného technologického
vybaveni a také 9 tramvajovych voz(.

Mezi nimi tehdy byly i tfi tramvaje T1 -
¢. 5036, 5050 a 5053, které byly tehdy staré
jen 2-4 roky. Zachranit se ve spolupraci s vy-
robcem podafilo jen podvozky, které byly i po
pozaru opravitelné. Vozové skiiné vsak byly
vysokymi teplotami natolik poskozené, ze je

VYHORELE TRAMVAJE T1 PO POZARU USTREDNICH DILEN V RUSTONCE V LEDNU 1958

FOTO: ARCHIV DPP
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nebylo mozné opravit, a jednalo se tak o prvni
vyfazené tramvaje T1.

Provoz se s touto udélosti vyrovnaval velmi
tézce. Kromé ztraty nékolika motorovych
vozll bylo na nékolik mésicti zcela paralyzova-
no opravarenské zazemi, coz vedlo mj. i k nut-
nosti reaktivovat nékteré jiz vyrazené vozy.
Také udrzbu tramvaji bylo nutné provizorné
rozmistit do jednotlivych vozoven do doby

obnovy vyhorelych pracovist. Skody se teh-
dy blizily zavratné vysi témér 10 miliond Kcs
(pro srovnani - jedna nova tramvaj tehdy sté-
la priblizné 540 tisic Kcs).

Mate vlastni vzpominku na zajimavou
mimoradnou udalost s tramvajemi T?
Chtéli byste se o ni s ndmi podélit?

Napiste nam na archiv@dpp.cz.

Dékujeme. [ ]
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CHCI RIDIT TRAMVAJ?

AT UZ PRO LIDI, KTERI NEMOHOU NAJIT PRACI, PRO FANOUSKY DOPRAVY, Cl JEN

PRO NEKOHO, KOMU SOUCASNA PRACE NEDAVA SMYSL A HLEDA, C

M BY SE MOHL

ZIVIT. DPP PRIPRAVIL PRO ZAJEMCE O PROFESI RIDIC/RIDICKA TRAMVAJE PRVN/
INFORMACNI DEN. ZAJEMCI SE TAK MOHLI DOSTAVIT DO VOZOVNY PANKRAC,

A TO VE STREDU 10. SRPNA 2022. V NASEM CLANKU VAM PRIBL

s

/

ME, JAK

INFORMACNI DEN PROBIHAL. TREBA | VAS PRACE RIDICE TRAMVAJE OSLOVI.

Netrpélivé postavajici skupina zajemcl pred
branami vozovny Pankrac naznacovala, ze
potencialnich fidi¢d tramvaji je dost. Jaky
je obsah kurzu a ¢im vsim si budou muset
budouci Fidi¢i projit, to bylo hlavni téma
informacniho dne.

Po pfichodu do uceben oddéleni Vycvik
a vzdélavani - Tramvaje se chopil ivodniho
slova vedouci oddéleni Milan Barta: ,Vitdme
vds na informacnim dni. Vérim, Ze se na nasem
setkdni dozvite vsechny informace, které vds

zajimaji, a Ze vds brzy privitdme v nasich
faddch.” Na zéjemce vsak bylo pfipraveno
vice zaméstnanci DPP, at uz pracovnici
personalniho oddéleni, nebo vedouci rozpi-
su smén, zkratka aby kazda otdzka dostala
kvalifikovanou odpovéd.

Ocekavani a nabidka

Na uvod setkéni doslo k zakladnimu sezna-
meni se s podminkami pfijeti k DPP: vék
minimalné 21 let, nutné dolozit nejvyssi

ukoncené vzdélani a vypisy z rejstiiku tres-
th a evidencni karty fidice. Samoziejmosti
je podstoupeni zdravotnich prohlidek. Na
oplatku firma nabizi pracovni smlouvu na
dobu neurcitou, hodinovou mzdu 204 K¢
(v kurzu 133K¢& a samoziejmé veskeré
podminky dle zdkoniku prace a kolektivni
smlouvy. Opomenout nelze ani riizné bene-
fity, napf. poukazky Flexi Pass, pfispévek na
détskou rekreaci nebo to pro mnohé nejdu-
lezitéjsi — zaméstnanecké jizdné, a to i pro
rodinné pfislusniky.

Pro vétsinu zdjemcu vsak byla nejdllezitéjsi
odbornd ¢ast dne, respektive samotné
informace k profesi fidi¢/fidicka tramvaje.
Mistr odborného vzdélavani Robert Manda
priblizil, co by pfipadné vazné uchazece
o zaméstnani v kurzu ¢ekalo: ,Nds zdkladni
predpis D1/2 obsahuje dopravni a ndvéstni
pravidla pro tramvaje.” Pro laika by se dalo
fici, ze se jedna o pravidla velmi podobna
tém, kterd se uchazeci museli ucit, kdyz si
délali fidi¢ské opravnéni skupiny B.

My jsme obsluha tramvajového vozu. Musime
byt tedy schopni viz fidit a jezdit bezpecné,
vsechno do posledniho Sroubku, ale kdyz
se tramvaji néco stane, musite byt schopni
dispecerovi fici, co se stalo a pro¢ tramvaj
nejede,” pokracoval Robert Manda.

Pro vétsinu uchazecu predstavuje nejnaroc-
néjsi prekazku jind problematika. Naucit se
linkové vedeni se viemi zastdvkami v Praze.
LVypadd to, Ze se priblizné tfi sta zastdvek nedd
naucit, ale budte v klidu. Je zapotiebi tomu
vénovat cas a pujde to,” zakondil své slovo
Robert Manda a vyrazilo se na praktickou
ukézku do ulic Prahy.

Do provozu

Na dvore pankracké vozovny uz stala pfipra-
vend dvojice tramvaji: Tatra T3R.P v Upravé
cviéného vozu a Skoda 15T. Slovo si vzal in-
struktor Stépan Smebhlik, ktery zajemcim
popsal stanovisté fidice a zaroven odpovidal
na dotazy: ,Pokud pohneme kontrolorem do-
predu, tramvaj pojede dopredu, pokud do ne-
utrdlni polohy, tramvaj pojede vybéhem a po-
kud pohneme kontrolorem dozadu, tramvaj
zacne brzdit. Je to jako u motokdr, jednoduché.”

Nasledné se ,presedlo” do tramvaje T3R.P,
kde méli zajemci moznost usednout na se-
dacku instruktora a alespor symbolicky po-
zorovat jizdu tramvaje z kabiny fidice. Tram-
vaj vyrazila smérem na namésti Bratii Synkd
a neobesla se bez zajimavych informaci. In-
struktor popisoval veskeré dopravni situace,
které mohou nastat. Pro¢ se zastavuje ve
vsech zastavkach, pro¢ uz se nemusi pfi od-
jezdu ze zastavky zvonit a podobné.

JVsimnéte si, Ze cumdk tramvaje jede trosku
déle dopredu, nez tramvaj redIné zahne. Je to
tim, Ze podvozek tramvaje je aZ za kabinou fi-
dice, takze se toho nelekejte, napfiklad v prud-

provozni predpis

D 1/2

ok v emar iy

Dopravni a navéstni predpis pro tramvaje

Na co se zajemci také
ptali?

Jedna z nespornych vyhod
Dopravniho podniku je, ze
desatého v mésici mate vyplatu
na uctu. Neexistuje, ze ¢ast
vyplaty pfijde na ucet a zbytek
na ruku.

Podnik ma nadstandartni
socialni zajisténi. Benefity

a mzda jsou nespornou
vyhodou, problém je
nepravidelny rezim, ktery
neni pro kazdého, ale tak to
v dopravnich oborech chodi.

sich obloucich,” uptesnil Stépan Smehlik hned
u zastavky Na Veseli.

»~Maximdlni moznd rychlost ve mésté je samo-
zfejmé stejnd jako u motorovych vozidel, takzZe
50 km/h. Nahofre je diodovd Cervend ndvést, kte-
rd ndm zndzorriuje, zda je vyhybka uzamcend,

blika  blika ek
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INSTRUKTOR STEPAN SMEHLIK
SEZNAMOVAL UCASTNIKY

SE ZAKLADNIMI INFORMACEMI
O PRAZSKEM PROVOZU

tzn. mechanicky zabezpecend a zda se odpojilo
ddlkové ovlddadni pro viak, ktery by eventudliné
mobhl jet za ndmi,” doplfiovali informacemi ce-
lou jizdu tramvaje instruktofi. Pfi pfijezdu na
ndmésti Bratfi Synkd doslo i k manudlnimu
prestaveni vyhybky.

Kdy a kde?

Vsichni Ucastnici prvniho pankrackého infor-
macniho dne tak zjistili, Ze kurz neni nejjedno-
dussi. Pokud v3ak vénujete studiu maximum,
je velkd pravdépodobnost, ze ho udélate. Ni-
kdo z instruktord tam neni od toho, aby vés
vyhazoval, dUleZité je kurz nepodcenit.

ZAJEMCE O PRACI RIDICE VE VOZOVNE
PANKRAC PRIVITAL MILAN BARTA,
VEDOUCI ODDELENI VYCVIK

A VZDELAVANI - TRAMVAJE

Na zavér si pfipadné zdjemce dovolujeme po-
zvat na dalsi informacni dny, sraz v 15.00 na
vratnici vozovny Pankrac, nam. Hrdinii 13,
Praha 4-Nusle, a to vzdy ve stfredu:

- 14.zafi 2022

« 12.F¥ijna 2022

« 9. listopadu 2022

» 14. prosince 2022

Vice informaci se dozvite

i na naborové lince 800220020

nebo na www.dpp.cz/chci-do-dpp.
Tésime se na vas! ]

Nejcastéjsi otazky
informacniho dne:

Co kdyz budu jako ridi¢/Fidicka
potiebovat pouzit WC?

Socialni zézemi je na viech konecnych
zastavkach a samoziejmé ve vétsiné
podnikovych budov. V ptipadé vyluko-
vych tras to nemusi byt pravidlem, ale
snazime se je zajistit mobilnimi burika-
mi. Pokud budete mit problém na trati,
je nutné komunikovat s dispecinkem,
ktery se vam pokusi pomoci.

Co znamena vstupni zdravotni
prohlidka? Jaka vysetfeni mé cekaji?
Pred prijetim do DPP musite projit
vstupni zdravotni prohlidkou. Zname-
na to, ze od svého praktického lékare
pfinesete zdvodnimu lékafi vypis ze
zdravotni dokumentace a nasledné
podstoupite rlizna zdravotni vysetie-
ni, zpravidla se jedna o psychologické
vysetreni, EKG, EEG, ORL apod. Celkova
Castka za vysetreni je okolo 4 az 5 tisic.
Tato ¢astka je vam po prijeti do DPP sa-
mozrejmé proplacena v prvni vyplaté.

Co kdyz mi nékdo sko¢i pod tramvaj?

Tady rozhoduje Stésti, osud... kazdy
tomu fikame jinak. Nikdo vdm nezaruci,
Ze se vam to nestane. Daleko castéjsi,
kdyz budeme cynicti, je napf. utrzené
zrcatko.

Kdyz nastoupim do vozovny, budu
po Praze jezdit jen nékteré linky,
nebo vsechny?

Uz v kurzu projedete celou Prahu néko-
likrat, takze se seznamite s celou kolejo-
vou siti. Kazda vozovna ma potom své
linky, které obsluhuje, takze na nékteré
linky se také nemusite dlouho dostat.

Co je délena sména?

Nékdo ji miluje, nékdo ji nema rad. Dé-
lend sména neboli ,3ejdr” znamena, Ze
sménu mate pouze v provozni Spicce,
od pondéli do patku a mate volné vi-
kendy, tudiz jdete dvakrat denné do
prace, ale v délenych sménach mate
placenou i pauzu, kdy nejedete.

Kdy se dostanu do turnusu?

Bohuzel neumime presné urcit, kdy se
tak stane. Zélezi na mnoha faktorech,
zpravidla to vsak byva nékolik mésict.
To nic neméni na tom, ze vite, kdy méte
volno a kdy sménu na rok dopiedu.

Dostanu jako Zzena no¢ni sménu?
Nikoliv, Zeny u nas no¢ni smény nedo-
stavaji, pokud samy nechtéji. Je vsak
dilezité upozornit, ze odpoledni smény
kon¢i pozdé vecer.

Jsem mimoprazsky, je mozné jet do
prace autem?

Ano, ale bohuzel je ve vozovnach ome-
zené misto pro parkovani.

L)

BARMAN VOCKO NEBO PATRICK JANE ZE SERIALU MENTALISTA. PRESNE TENTO
HLAS BUDOU NOVE SLYCHAT CESTUJICI V PRAZSKE MHD. JAN VONDRACEK, HEREC
A DABER TOTIZ ZVITEZIL V ANKETE PORADANE NA WEBU DPP, KDE ZISKAL VICE

.

NEZ 62 % HLASU. V TETO ROLI TAK VYSTRIDA PANI DAGMAR HAZDROVOU, KTERA
SVYM HLASEM PROVAZELA CESTUJICIV PRAZE VICE NEZ 26 LET. PRVNI NAHRAVKY
S JANEM VONDRACKEM NASADI DPP V PRUBEHU LETOSNIHO PODZIMU.

,Pro dnesni vecer zaviram hospodu!” hlaska,
kterou barman Vocko ze seridlu Simpsonovi
neiika ¢asto a popravdé ani cestujici ji v praz-
ské MHD neuslysi. Na Jana Vondracka totiz ce-

VYBERTE SINOVY HLAS, KTERY VAS BUDE

ustav vodohospodarisky” nebo ,Stavebni zéna
Horni Pocernice”.

orni Pocernice | ” JEDE HLAS
Podle vysledku se zd3, zZe se vitézstvi v anketé
rodilo snadno, opak je vsak pravdou. Respon-
denti mohli na webu DPP vybirat ze dvou
muzskych a dvou Zenskych hlasd. Hlasovat
bylo mozné cely mésic a navic méli zéjemci
moznost hlasy finalistd v dopravnich pro-
stredcich sami slyset. Dopravni podnik totiz
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Z teho Prazané vybirali:

« Hlasem ¢. 1 byla Jitka
Mouckova, herecka a dabérka.
Hlasovalo pro ni bezmala

20 tisic, tj. 10 % respondentd.

« Hlasem ¢. 2 byl Jan
Vondracek, herec a dabér.
Ziskal absolutni vétsinu hlasd,
vice nez 62 %, celkovy vitéz.

« Hlasem ¢. 3 byla Anna
Cisarovska, herecka, dabérka
a moderatorka, pro kterou
hlasovalo téméf sedm tisic,
tj. zhruba 3,5 % respondentd.

« Hlasem ¢. 4 byl Jakub Starek,
dabér a moderator,
ktery ziskal bezmala 50 tisic,
tj. vice nez ¢tvrtinu hlast.

Clovék musi vnimat,
Ze v tramvaji jsou i staff lidé,
a je potfeba artikulovat
velice pfesné, aby bylo
dobfe rozumét i na konci
tramvaje.

Dagmar Hazdrova v DVTYV,
26.5.2022

nahravky poustél ve ¢tyfech vozech tramva-
jové linky ¢. 9 a ¢tyfech vozidlech autobusové
linky ¢. 136.

Na novy hlas tak ¢eké 283 jedinecnych nazvid
tramvajovych zastavek, 1316 nazvi autobuso-
vych zastdvek na izemi hl. m. Prahy a 4601 au-
tobusovych zastdvek mimo Prahu v oblastech
integrovanych do PID. Obrovsky népor prace,
pfi kterém je nutné dodrzet presnou artikulaci
a vyvarovat se zbytecnych kudrlinek.

Pti vzajemném setkani obou hlasd, tedy Dag-
mar Hazdrové a Jana Vondracka na slavnost-
nim vyhlaSeni ankety na prazském magistraté,
nebyl prostor na predavani rad ¢i tipQ. Jednu
zajimavou myslenku si viak dovolujeme pie-
dat dale. ,Jd jsem se do hlasu snazila vloZit to,
co v Zivoté sama potrebuiji. Klid a harmonii a ta-
kovou pohodu proti agresi a neklidu,” svéfila se
v dubnovém rozhovoru Dagmar Hazdrova pro
Udalosti, komentére. Jan Vondracek se svou
barvou hlasu je tak hlasem na svém misté.

Nevim, v kterém to

je meste, jestli ve Vidni,
nebo v Berling, ale kdyz je
zastavka napfiklad u opery,
tak se zastavka zpiva. Nevim,
jestli to u nas projde.

Jan Vondracek v poradu

Udélosti, komentare, CT24,
29.7.2022
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Dagmar Jan Vondraéek
Hazdrova — novy hlas
— koncici hlas autobusl

prazské MHD a tramvaji PID

Divadelni, filmovy, rozhlasovy a TV herec, dabér,
hlas fady audioknih, absolvent DAMU

+ Absolventa Redlného gymnazia v Chrudimi

Pracovala jako prekladatelka technické
dokumentace v CKD

Pasobil v Divadle Rozmanitosti a v Dejvickém
divadle

Od roku 1961 jako hlasatelka v Ceském rozhlasu
v Praze a Hradci Kralové

Soucasna domovska scéna: Divadlo v Dlouhé

Ztvarnil vice nez 120 postav ve filmovych
a TV snimcich ¢i seridlech

Béhem srpnové okupace v roce 1968 sedéla
za mikrofonem v rozhlase bez vysttidani
52 hodin

V dabingu namluvil bezmdla 4 tisice riznych postav

Pro nesouhlas s okupaci byla na hodinu
propusténa z prace. Nasledné vykonavala
manualni zaméstnani

Je drzitelem vice nez 20 cen, mezi ty nejdllezitéjsi

patfi:

- 2010: Cena Frantiska Filipovského za dabing,
Cena divaku za nejlepsi vykon — za namluveni

hlavni postavy Patricka Janea ze serialu
Mentalista

Po listopadové revoluci 1989 opét plisobila
v Ceskoslovenském rozhlase, kde ptsobila
dalsich 11 let jako hlasatelka a redaktorka,
nejdéle na stanici Vitava

- 2015: Cena Alfréda Radoka za muzsky herecky

Dnes aktivni dichodkyné Zijici na Zizkové vykon (hlavni role Lelia ve hfe LhaH)
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DOPRAVA V KAPSE

MODERNI DOBA LIDEM PRINASI MNOHA USNADNENIV PODOBE
INTELIGENTNICH APLIKACI. POZADU NEZUSTAVA ANI VEREJNA
DOPRAVA, KTERA SE SNAZI TIMTO ZPUSOBEM POMAHAT
CESTUJICIM. PODROBNEJI SE PODIVAME NA APLIKACE, KTERE MAJ
K DISPOZICI CESTUJICI V BERLINE.

Ve vétdich evropskych méstech jsou na za-
stavkach ¢im dal castéji umistovany chytré
informacni stojany, diky kterym mohou pa-
sazéfi ziskavat nejen potiebné informace
o konkrétni trase a spojich, ale i o jizdnim
fadu, ktery je aktualizovan dle redlné do-
pravni situace. Podobnou funkci plni také
chytré informacni kiosky, kde ma cestujici
navic moznost aktivné volit mezi rdznymi
trasami, rozlicnymi dopravnimi prostfedky,
nebo se napfiklad informovat o zajimavos-
tech v okoli.

Nejoblibenégjsim, a tim také pravdépodobné
nejvétsim pomocnikem jsou mobilni telefo-
ny, které mé vétsina lidi stale pfiruce. Pomoci
mobilnich telefonl je mozné planovat trasy,
ty pak vlozit do kalendére a sdilet s prateli.
Daéle je mozné zakoupit jizdenky, zjistit, kde
se aktualné nachazi konkrétni spoj, zda pfi-
jede nacas, jestli je bezbariérovy a dalsi prak-
tické informace. Jak je to vsechno mozné?

V souvislosti s chytrymi aplikacemi ve verej-
né dopravé figuruje pojem SIRI. Co se skryva
pod oznacenim SIRI? Service Interface for

Real Time Information, ktery specifikuje
evropsky standard rozhrani pro vyménu in-
formaci o planované, aktualni nebo projek-
tované vykonnosti operaci vefejné dopravy
v redlném case mezi rlznymi pocitacovymi
systémy. Jednd se o protokol XML, ktery
umoznuje distribuovanym pocitacdm vy-
ménovat si navzdjem informace o sluzbach
verejné dopravy a jejich vozidlech v redlném
case. Tento protokol je normou CEN, kterd
byla pdvodné vyvinuta jako norma tech-
nickd, s pocatecni Ucasti Francie, Némecka,
Skandindvie a Spojeného kralovstvi.

CEN SIRI je zaloZzen na abstraktnim modelu
CEN Transmodel zahrnujicim univerzalni mo-
del a schéma XML pro informace o verejné
dopravé. Obsahuje fadu volitelnych funkci.
Staty mohou specifikovat profil své zemé
pfesné na miru a vybrat si ze schopnosti SIRI
ty, které chtégji pfijmout.

Vyména informaci mezi provoznimi fidicimi
systémy nebo aplikacemi je uzite¢na, bohuzel
ale ¢asto nedostate¢na. Nedokaze adekvat-
né informovat cestujici, obsluzny personal
ani fizeni provozu. Vétsina informaci, které
jsou pfenaseny mezi fidicimi centry prostred-
nictvim SIRI, je odvozena z Cinnosti vozidla
béhem provozu. Zéroven je potreba jejich
zasilani do vozidel za Ucelem informovani jak
cestujicich, tak také fidi¢e. V neposledni fadé
je potfeba zaslat tyto informace informacnim
systémUim na zastavkach.

Zjednodusené je mozné fict, ze diky SIRI Ize
ziskavat informace pro:

o cestujici v redlném case

e planovace jizd a informacni kiosky

e management vozového parku a dopravni
sité

Pékné fesené mobilni aplikace, které pracuji
s vyménou informaci pomoci SIRI pro cestuji-
ci ve verejné dopravé, maji napfiklad nasi né-
mecti sousedé v Berliné - VBB-App Bus&Bahn:
All transport Berlin&Brandenburg, se zamére-
nim ¢isté na vefejnou dopravu, komplexnéjsi
Jelbi, zahrnujici napfiklad i taxi, elektrokola
a dalsi, jako je aplikace pro déti VBB Jump.

BBl VBB-App Bus&Bahn:
VBB All transport
i Berlin&Brandenburg

Uvodni stranka této aplikace zobrazuje
vSechna spojeni regionalni dopravy, S-Bahn,
U-Bahn a tramvaje, stejné jako autobusové
a trajektové trasy po celém Berliné a Brani-
borsku.

Po zadéni cile vybird nejlepsi trasu vefejné
dopravy na zékladé aktudlnich dopravnich
podminek v redlném case. Proto cestujici
pouzivajici tuto aplikaci mohou vyuzit ak-
tuélni informace k zefektivnéni svého casu.
a vyhnout se tak zbyte¢nému cekani nebo
dokonce ujeti pozadovaného spoje. Aplika-
ce informuje cestujici také o ¢isle nastupisté,
ze kterého jejich spoj odjizdi.

Dalsi zajimavou funkci je moznost pfidat
spojeni ¢i trasy do kalendare nebo sdilet je
s prateli prostfednictvim SMS, e-mailu, Twit-
teru, aplikace WhatsApp a dalSich komuni-
kacnich kanald.

Uzite¢nd je téz moznost ukladani oblibenych
destinaci a jednoduché pfepinani mezi nimi.

Co VBB-App umi?

Aktualné pouzivané cesty na vSech doprav-
nich prostfedcich jsou animované a zobrazu-
ji se ZIVE, v redIném &ase. Na mapé Ize pfi-
blizit okoli probihajici cesty pfimo k aktualni
poloze cestujiciho.

Trasy. Veskeré trasy Berlina a Braniborska
jsou v aplikaci ulozeny. Kromé toho jsou
vsechny sité tras vzdy aktudlni. Mohou byt
trvale pouzivany off-line po jediném stazeni.

Kontakty. Adresy z kontaktd daného ces-
tujiciho Ize pouzit pfi vyhledavéni jako start
nebo cil (napt. chce-li cestujici vyhledat ak-
tudlné nejkomfortnéjsi spojeni ke své nejlep-
$i kamaradce Petre, staci zadat do aplikace
JPetra”).

Kalendar. Spojeni, kterd jiz uzivatel aplikace
hledal a nasel, Ize pfidat do kalendafe jako
ptipomenuti schiizky.

Geolokace. Tuto funkci umi aplikace vyuzit
pro zobrazeni nejbliz3i zastavky nebo adre-
sy, pro vyhledani spoje nebo nastupni stani-
ce pfi pouziti konkrétni jizdenky zakoupené
v telefonu.

Fotografie a fotoaparat. Chce-li cestujici
vytvorit jednotlivé cile pro vypocty trasy,
muze bud pofidit fotografie, nebo vybrat fo-
tografie ze své galerie.

Pfimo z aplikace je mozné zakoupit jakoukoli
jizdenku pro cely Berlin a Braniborsko, a to
véetné turistickych jizdenek (WelcomeCard,
CityTourCard, Brandenburg-Berlin-Ticket).
Platby Ize provést pres PayPal, inkasem nebo
kreditni kartou. Jizdenky je mozné vyuzit
hned po zakoupeni.

Aplikace umoznuje zobrazit nejvhodnéjsi
misto pro nastup do vozu s bezbariérovym
pfistupem.

Prostiedi popisované aplikace je pratelské
k nevidomym a zrakové postizenym cestuji-
cim, ktefi mohou informace ziskdvat pomoci
hlasového ovladani.

Celkové aplikace pamatuje na snadnéjsi ces-
tovéni lidi s invalidnimi voziky, kocarky, jizd-
nimi koly nebo zavazadly.
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Podobné vyuziti (s pfihlédnutim na potreby
a moznosti uZivatele) nabizi dalsi berlinska
bezplatna mobilni aplikace vyvinuté special-
né pro déti od 9 do 13 let.

Dalezitd mista, jako je Skola nebo volnoca-
sovy klub, ale také cesty k prarodi¢im nebo
pratelm mohou byt vytvoreny individualné
jako cile a ulozeny na Uvodni strané aplikace.

V této aplikaci je mozné ulozit az osm rGznych
cilG, pojmenovat je a nahrat k nim vlastni
obréazek. Déti mohou snadno prepinat mezi
jednotlivymi pfeddefinovanymi cili nebo vy-
hledat nové. Pokud si détsky pasazér vybere
cestovni spojeni, mlze pomoci ,posuvniku”
sledovat cestu krok za krokem: V praxi to
jakou linkou bude cestovat, kdy pfestoupi na
jiny spoj a jak dale pokracovat. Je informova-
no i o tom, zda na pozadované trase nehrozi
néjaké zpozdéni.

Aplikace nabizi ,tlacitko pomoci”. To Ize pou-
zit k okamzitému volani jednotlivé ulozené-
ho kontaktu, nebo k odeslani standardizova-
né zpravy s polohou a urovni nabité baterie.
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Dalsi zajimavou mobilni aplikaci usnadnujici
pohyb po Berliné je Jelbi, kterd na zékladé
dopravnich informaci v redlném case infor-
muje o nejlepsi trase a zobrazi vsechny zp-
soby, jak se rychle a pohodIné dostat do cile.
Nabizi informace o jizdé, umoznuje rovnou
zakoupit nebo rezervovat jizdenky, bez ohle-
du na to, zda si cestujici jako svlj dopravni
prostiedek zvolil autobus, vlak, kolo, skutr,
auto, taxi ¢i jejich kombinaci.

Na skok dom

Podobné funkce je mozné vyuzivat i u mobil-
nich aplikaci pouzivanych v prazské méstské
hromadné dopravé. Dobrym pomocnikem
pro cestujici jsou Jizdni fady IDOS nebo
PID Litacka.

g f Jizdni rady IDOS

Aplikace Jizdni fady IDOS vyhrala cenu
MOBILNI APLIKACE ROKU 2016 v kategorii
Zivotni styl a UX aplikace roku. Zakladnf ver-
ze aplikace je zdarma s moznosti zakoupeni
licence na 1 rok. Za vyjmuti reklam z aplikace
cestujici zaplati 49 K¢ na rok a navzdy 149 K¢.

Mezi jeji hlavni funkce patfi vyhledani vla-
kovych, autobusovych a MHD spoju, které
nabizi vzdy aktudlni on-line vyhledavéni
a oficidlni informace vcetné informovani
o zpozdéni a aktudlnich vylukéach. K dispozici
je inteligentni naseptéavac zastavek a adres
véetné zadéni aktualni polohy.

Zminovana aplikace dale umizobrazeni trasy
a polohy spoje na mapé, ulozeni az 6 spojeni
do oblibenych, notifikaci na pfijezd, odjezd,
pfestup vcéetné zobrazeni zpozdéni (je-li
dostupné), off-line prohlizeni vyhledanych
spojeni. Vyhodou je funkce SMS jizdenka
a sdileni spojeni, vyhledavéani bezbariéro-
vych spojeni, spojeni pro cyklisty nebo pro
cestujici s détmi.

Dale jsou zde k dispozici podrobné infor-
mace o spoji v€etné nastupisté, koleje, Cisle
zastavky, zpozdéni, aktualni pozice spoje,
vylukach, orientacni cené jizdného a faze-
ni vlakovych vozd s popisem. Nechybi ani
kontextové propojeni do prodejnich systé-
mu tretich stran pro rezervaci ¢i zakoupeni
jizdného. K dispozici je také anglicka mutace.
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Mobilni aplikace PID Litacka je komplexnim
privodcem dopravou v Praze a Stiedoces-
kém kraji. Cestujicim umozni vyhledat aktudl-
ni dopravni spojeni dle jejich aktudlni polohy
a zéroven umi doporucit i druh jizdenky, kterd
je pro danou cestu zapotiebi. Pro vyhledani
spojeni prebird funkcionality soucasné apli-
kace PID Info a pracuje s aktualnimi daty o vy-
lukach, mimoradnostech apod.

Pokud bude cestujici chtit aplikaci pouzivat
pro nakup jizdenek pravidelné, muze si vy-
tvorit Ucet a mit jizdenky bezpecné pod kon-
trolou. Do aplikace bude mozné nahrét svou
platebni kartu a kupovat jizdenky pohodiné,
kdykoli je zapotiebi. Prostrednictvim aplikace
je mozné nakoupit jizdenky i do zdsoby a po-
stupné je aktivovat pred nastupem do vozu.
Aplikaci je mozné pouzivat i bez registrace.

Co mobilni aplikace PID Litac¢ka umi?

Zobrazit mapu spojeni vcetné navigace na
zastavku. Aplikace déle umi zobrazit aktudini
odjezdy ze zastavky vcetné zpozdéni, ukazat
prehled zastavek v okoli, projizdéjicich linek,
prodejnich mist jizdenek a zobrazit mapu par-
kovist P+R a jejich obsazenost.

Sledovat platnost kupond a identifikator(
cestujiciho i stav bezbariérovych zafizeni.

Vyhledat nejrychlejsi spojeni vcetné vyluk
i omezeni. Vyhledava optimalni jizdenky pro
pozadované cesty.
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Nahrat jizdenku na 2 az 11 pasem.

Zakoupit jizdenky v predstihu s moznosti
pozdéjsi aktivace az v piipadé potreby. V apli-
kaci je mozné zakoupit az 10 jizdenek a je
mozné aktivovat jich vice najednou.

Preposlat neaktivovanou jizdenku dalsi oso-
bé, ktera si ji jednoduse sama zaktivuje.

Prohlizet aktudlni vyluky a mimoradnosti
nebo novinky v dopravé.

Upozornit na aktualni vyluky a mimoradnos-
ti nebo novinky v dopravé.

Pouzité zdroje:

Internet:

o https://www.standardland.cz/cen-
ts-15531-1/t181

Google Play ]


https://www.standardland.cz/cen-ts-15531-1/t181
https://www.standardland.cz/cen-ts-15531-1/t181
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COMPLIANCE

Pripravil: Dusan Mozola

NORMY K PREDCHAZENI
TRESTNE CINNOSTI
SE ZABYDLUJI V DPP

V ZAJMU POSILENT
PREVENCE ZAVADOVEHO,
KORUPCNIHO NEBO
NEETICKEHO JEDNANT
ROZHODLO VEDENI

DPP O ZAVADENI
MEZINARODNICH NOREM
ISO 37001 O SYSTEMU

PROTIKORUPCNIHO RIZENT

A'1SO 37301 O SYSTEMU
COMPLIANCE RIZENI.

DP kontakt 7-8/2022

Dopravni podnik dlouhodobé deklaruje nu-
lovou toleranci k zdvadovému a korup¢nimu
jednani v jakékoliv podobé a dba na fadné pro-
Setfeni kazdého ozndmeni ¢i podezieni na né.

V piimé souvislosti s tim, jako i s ohledem na
snahu DPP takovému nezadoucimu chovani
predchazet, byly dosud pfijaty zejména tyto
interni dokumenty, kterymi je povinen se fidit
kazdy zaméstnanec, ¢len organl i kazdé jina
odpovédna osoba DPP:

« Protikorup¢ni pravidla, kterd obsahuji jed-
noznacnou deklaraci efektivniho predcha-
zeni a potirani korup¢niho jednani,

- Program pfedchazeni trestné cinnosti
(dale jen ,PPTC") ze strany DPP a rizik z ni
vyplyvajicich (smérnice ¢. SM 2017-003; ob-

sahuje specifikaci zakladnich povinnosti
v oblasti pfedchazeni trestné cinnosti v DPP
vyplyvajici z pozadavku zakona o trestni od-
povédnosti pravnickych osob),

- Eticky kodex (souhrn pravidel chovani, kte-
ra by méla byt voditkem pfi jeho rozhodova-
ni a pfi pfijiméni pravni ¢i moralni odpovéd-
nosti za své jednani).

Ze strany DPP jsou vytvoreny podminky pro
oznamovani podezieni ze spachani jaké-
hokoliv zdvadového a korup¢niho jedna-
ni, kterd lze ucinit i anonymné a ktera jsou
projednévédna v divérném rezimu. Ozna-
meni je mozné podat osobné, pisemné,
nebo elektronicky, a to na e-mailové adrese:
schranka.duvery@dpp.cz.

Jednim z novych kanall vnitiniho oznamo-
vaciho systému DPP, prostfednictvim kte-
rého ma fyzickd osoba moznost oznamovat
podezieni ze spachéani zévadového a korup¢-
niho jednani ze strany odpovédnych osob, je
linka divéry cislo: 296193011, Oznameni
se nahrdva na zaznamnik a nasledné je audio
nahravka zabezpecenym zplUsobem automa-
ticky pfedana k posouzeni pfislusné osobé,
vézané micenlivosti.

DPP se zabyvé ucinnou prevenci jakéhokoliv
zavadového, korupéniho nebo neetického
jednani v rozporu se stanovenymi pravidly
vcetné reakce na né (tzv. Compliance) a hodla
tak ¢init i nadéle po vzoru na trhu dostupnych
nejlepsich standard( a doporuéeni.

Zejména proto se DPP v sou¢asné dobé vénu-
je nastaveni u¢innych systémiu fizeni podle
mezindrodné obecné uznavanych Compli-
ance a protikorupcnich 1SO norem 37301
a 37001 s mnozstvim nutnych zmén v této
oblasti. Pravé tyto certifikovatelné standardy
mimo jiné byvaji uvadény jako vhodna dopo-
ruceni pro u€inné vyvinéni se z trestni odpo-
védnosti pravnickych osob.

Co znamena prohlubovani Compliance
a protikorupéniho systému fizeni
pro DPP?

Zejména se bude jednat o tyto aktivity
azmény:

nastavovani systému fizeni dle ISO standar-
d(i 37301 a 37001 v ramci stavajiciho PPTC
(snaha o evoluci a nikoliv revoluci),
vytvoreni nezéavislé Compliance funkce
s povéfenim vrcholového vedeni DPP k zajis-
téni dohledu nad navrhem a implementaci
veskerych aktivit Compliance a protikorup¢-
niho systému fizeni zodpovédné za jejich
celkovou funkénost,

komplexni pfistup a vazné ucinény zava-
zek DPP podilet se aktivné a trvale na pre-
venci zavadového, korupéniho i neetic-
kého jednani, a tim pfispivat ke zlepSovani
firemni kultury zaloZené na vnitini inte-
grité a osobni odpovédnosti zaméstnancd,
predstavitel(i DPP, ale i dalSich osob,
prubézna komunikace témat v oblastech
Compliance a prevence korupce adresova-
na zaméstnancim, obchodnim partnerim
i vefejnosti,

» plnd podpora kazdého, kdo se odmitne
ucastnit na zavadovém, korupcnim i
i neetickém jednani nebo i v dobré vife na
takovéto jednani nahlasi podezieni,
vybudovéni funkéniho systému vnitinich
kontrol, mechanismii a procest vytvare-
jicich efektivni obranu DPP vi¢i zavadové-
mu, korup¢nimu ¢i i neetickému jednani jak
zaméstnancu, tak i obchodnich partnert
(feseny oblasti jako napft. deklarace Compli-
ance/protikorup¢niho postoje, aktualizace
konceptu vzdélavani, zvyseni transparent-
nosti urcitych procesd, fizeni Compliance
a korupcnich rizik, finan¢ni a nefinancni
kontroly, provéfovani urcenych skupin za-
méstnanct a obchodnich partnerd, dary,
pohosténi a sponzoring, prevence stietu
zajmu atp.),

zakotveni nékterych novych roli, odpovéd-
nosti a povinnosti (s adresnym rozdélenim
na konkrétnimi procesy dotéené Utvary a za-
méstnance, vSechny zbyvajici zaméstnance
i obchodni partnery),

aktualizace nékterych stavajicich a pfrijeti
novych internich dokument.

SLOVNICEK POJMU KE COMPLIANCE

COMPLIANCE je vseobecny vyraz pro
soulad s pravidly stanovenymi pravnimi
¢i internimi predpisy i etickymi pravi-
dly ¢i obecné pravidly slusného chovani,
a to ze strany vSech zicastnénych stran,
tj. samotné obchodni spole¢nosti, jejich
zaméstnanci, vedeni i obchodnich
partneru.

Pojem Compliance ma svdj plivod v ob-
lasti fadného korporatniho fizeni, pi-
¢emz pro kazdou obchodni spole¢nost by
mélo byt nedilnou a pfirozenou soucésti
interni strategie a spravné firemni kul-
tury.

ZAVADOVE JEDNANI je dle PPTC jednani
v rozporu s platnymi pravnimi predpisy,
vnitinimi normami ¢i poruseni etickych
norem, jehoz se dopusti zaméstnanci ci
dalsi odpovédné osoby, a které by mohlo
vést k trestni odpovédnosti DP nebo jinak
poskodit dobré jméno DP.

KORUPCNI JEDNANI je pfimé nebo ne-
piimé poskytovani, nabizeni, slibovani,
zprostiedkovani nebo naopak pozado-
vani ¢i pFijimani neoprdvnéné majetkové

vyhody (Uplatku), ale i zneuziti postaveni
nebo stiet zajmu.
UPLATKEM je jakakoliv neopravnéna vy-
hoda (véc ¢ijiné pInéni hmotné ¢i nehmot-
né povahy) spocivajici v pfimém majetko-
vém obohaceni nebo jiném zvyhodnéni,
které se dostava nebo ma dostat uplacené
0s0bé s umyslem nestandardné si ji zava-
zat, na niz neni narok. Uplatkem mohou
typicky byt napiiklad:

« penize Ci ceniny,

« jakékoliv jiné movité ¢i i nemovité véci,

« z3jiSténi slevy nebo pfimo uhrazeni do-
voleng, zazitku ¢i sluzeb,

« dosazeni na post ¢i do funkce nebo jiny
nemajetkovy prospéch, protisluzby nebo
vyhody, a to nejen pro uplaceného, ale
napfiklad i jemu blizké osoby, vzdy pfi-
tom v pFicinné souvislosti (tj. v situaci,
kdy jedna skutecnost déva podnét ke
vzniku druhé skutecnosti) mezi uplat-
kem a protiplnénim. Soucasné zde
vzdy existuje umysl nestandardné si
zavazat uplaceného.

STRETEM ZAJMU se mUize rozumét Siroké
spektrum situaci, pfi kterych osobni zéjmy
zasahuji do schopnosti objektivné a ne-

stranné rozhodovat o nejlepsich zdjmech
zaméstnavatele ¢i zakaznika, a naopak mo-
hou byt na jejich tkor uplatiovany zajmy
vlastni.
Stret zajmG se typicky vyskytuje v situa-
cich, kdy zaméstnavatel nebo zaméstna-
nec je v takovém postaveni, ze zaméstna-
nec:
mUze ziskat financni prospéch nebo
se vyhnout finan¢ni ztraté na Gkor za-
méstnavatele nebo zakaznika,
ma odlisSny zajem od zdjmu zdkaznika
na vysledku sluzby poskytované zékazni-
kovi nebo na vysledku obchodu uskutec-
novaného jménem zdkaznika,
ma motivaci uprednostnit zdjem zékaz-
nika pred zajmem jiného zakaznika,
podnika ve stejném oboru jako zamést-
navatel nebo zékaznik

Kompletni informace k problematice
najdete na webu DPP v sekci

O spole¢nosti - Zodpovédna firma

a také naintranetu DPP v Informacich
Useku - Vedeni spolecnosti - Vnitini
oznamovaci systém.
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2022 PODNIKUVPRAZE

HISTORIE MHD

KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Obrazové podklady: Archiv DPP

VE FOTOGRAFII A DOKUMENTECH

Dochovalo se nékolik fotografii budovy, ktera stoji nedaleko
tramvajové zastavky JindriSska. Na jedné z nich - zachycujici
exteriér budovy - nékdo tusi zakreslil Gpravy potrebné k nas-
téhovani tzv. dopravni kancelére, ili tramvajového dispecin-
ku v roce 1935. Dnes ma objekt opravenou fasadu a obnovena
sgrafita, jez na historickych snimcich formatu 18 x 24 cm scha-
zeji. Pro zajimavost dodejme, ze v nékdejsi Skole zalozené jiz
v roce 1358 ucil Jan z Vodnan, zndmy jako mistr Campanus.

DP kontakt 7-8/2022

PRO ,TRAMVAJENKY” K JINDRICHU

Predplatni jizdenky na méstskou hromadnou
dopravu (plivodné jen na tramvaj) maji v Pra-
ze dlouhou tradici. V Praze nebyvalo mno-
ho mist, kde by se ,tramvajenky” vydavaly.
Nékterd z nich jsou jiz zapomenuta. Ackoliv
nékteré objekty existuji dodnes, mélokoho
napadne, Ze patfily méstskému dopravci, kam
si kazdoroc¢né tisice cestujicich chodilo pro
své ,legitky”. Mezi takovd zapomenutd mista
patfi i tzv. stard skola u sv. Jindficha. Tady byl
vydej legitimaci zahajen 19. cervence 1920
a udrzel se zde az do roku 1935, kdy se praco-
visté, zvané slangové lJindrich, prestéhovalo
na namésti Republiky.

STOLNI VLAJECKY DOPRAVNIHO PODNIKU

Ve své dobé byly mezi propagacnimi pfedméty rlznych podniki velmi populdrni
trojuhelnikové stolni vlajecky (typologicky jde ve skutecnosti o korouhvicky) s rznymi
motivy. Nékdy v osmdeséatych letech minulého stoleti vznikla i ,vlajecka” koncernu
Dopravni podniky hlavniho mésta Prahy, na jejiz licové strané jsou prazské barvy, zluta
a Cervend, a cerné provedené tehdejsi podnikové logo. Na zluté, cervené lemované
rubové strané je maly méstsky znak (neprovedeny zcela presné) a nazev podniku.
Podobné ,vlajecky” si vyrobily i nékteré koncernové podniky. Existuje i exemplar vydany
tehdejsim DP-Technické sluzby ke 20. vyroci opravny tramvaji v roce 1988 ¢i ,vlajecka”
TJ DP Praha. Zatim nejstarSim znamym exemplaiem je pétidhelnikovéd propagacni
Wlajecka” Osobni lodni dopravy z roku 1970.

MAPAJEC SIT ELERTR. DRAH
HRAL HL A MLSTA PRAHY

NOVE ZISKANY SNIMEK AUTOBUSU Z ROKU 1948

Do sbirek archivu DPP pred ¢asem pfibyl v rdmci pozl-
stalosti Karla Novaka i snimek prototypu autobusu se sa-
monosnou karoserii oznac¢ovaného pozdéji jako Skoda
706 RLS-h. Kvalitni tovarni fotografie formétu 12 x 17 cm
je nalepenad na ostfizené ctvrtce o rozméru 15,7 x 18,9 cm

NAPAJECI SiT PRAZSKYCH
ELEKTRICKYCH DRAH

NejstarSi planek napajeci sité
prazskych tramvaji ulozeny v ar-
chivu DPP pochazi z roku 1923.
Ma rozmér 55,7 x 44 cm a v méfit-
ku 1:20000 jsou v ném vedle tram-
vajovych trati a vozoven zakresle-
na zafizeni pro vyrobu trakéniho
proudu — kromé holesovické elek-
trarny vsechny tzv. podruzné
stanice (tj. ménirny), napdjeci
body a sek¢ni izolatory. Dllezitou
informaci byla i vyska podjezdi,
zpravidla pod zZelezni¢nimi mosty
(naproti tomu ale schazi informa-
ce o prijezdech v Letenské a Kri-
Zovnické ulici ¢i ve VySehradském
tunelu). Nas exemplai nékomu
poslouzil k zakresleni tGsekd, kde
byla v letech 1920-1923 uskutec-
néna vyména troleje.

a nese oznaceni vozu podle motoru Skoda-Avia 706 RO.
Kdyz v roce 2015 vznikal svazek Encyklopedie prazské
MHD vénovany autobustim, méli autofi k dispozici pou-
ze nekvalitni snimek prevzaty z blize neur¢eného dobo-
vého tisku.

Protetyp semcnosnd mutolusovd karoseris s metore= typa
EODA-AVIA TO6 RO umietings veadu - wyTobeny v roce 1948,

Vil
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NETRADICNI KOLEJOVE VOZIDLO Z BRNA

Ve sbirkéch archivu DPP se ojedinéle naleznou i ma-
terialy tykajici se mimoprazskych dopravnich podni-
ka. Kdyz ve druhé poloviné osmdesétych let znatelné
starnul vozovy park prazskych specidlnich tramvaji,
zajimal se prazsky dopravni podnik o tuto kategorii
vozidel u dopravnich podnik(i v Brné a Ostravé. Oba
podniky zaslaly do Prahy fotografie svych specialnich
vozidel, z nichz néktera jsou ponékud netradicni.

Na nasem snimku je zachycen brnénsky ,stérkovac”
¢i ,pojizdny zasypavac Stérku a pisku” nezavislé trak-
ce. Dvounapravovy viz byl dlouhy 5200 mm, Siroky
2200 mm, rozvor mél 2900 mm. V seznamu special-
nich vozu k 1. dubnu 1987 je veden mezi vozy s die-
selovym pohonem, v blizsi technické specifikaci je
uveden benzinovy motor o vykonu 52 kW. Fotografie
ma rozmér 12 x 17 cm.

KDYSI TO BYVALA NETRADICNI CEKARNA

Kazdy, kdo vystupuje v koneéné zastavce linky ¢. 16 Ustred-
ni dilny Dopravniho podniku, prochazi kolem budovy, kte-
ra kdysi méla slouzit jako ¢ekarna a zachody pro cestujici.
Malokdo si ziejmé vSimne, ze objekt ma netradicni troj-
Uhelnikovy pldorys, a patrné jen nasi seniofi si pamatuji
jeho pdvodni moderni podobu. Tramvajova konecna slouzi
verejnosti od roku 1967; jestli cekarna vznikla hned tehdy,
to zatim nevime. Stejné tak nemame informace o tom, kdy
byla prestavéna do soucasné podoby. Plvodni vzhled za-
chytil i snimek pofizeny na negativ formatu 5,5 x 5,5 cm.
Treba si nékdo vzpomene.
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STEHOVANI VOZU METRA DO DEPA
V HOSTIVARI

Pred zprovoznénim treti traté B prazského
metra proudily do Prahy pocetné dodavky
novych vozli metra, které ale prozatim ne-
bylo kde deponovat. Jediné depo Kacerov
jiz kapacitné nestacilo a druhé depo Hos-
tivai bylo teprve ve vystavbé. Nové vozy
bylo zéroven zadouci v predstihu vyzkou-
Set v provozu. Kritickd situace si vyzadala
nezvyklé feseni — odstavit nékteré zanovni
vozy 81-71 do hal rozestavéného nového
depa. Vagoény byly prepravovany pomocilo-
kotraktort z dnes uz neexistujici viecky DPP
pres hostivarskou zkusebni trat a rozestave-

né kolejisté depa do haly. Postup prepravy
nékolika fotografiemi zachytil i pracovnik
DPP Jaroslav Rezac 11.a 12. srpna 1984.

ZAJIMAVOST

Text a foto: Petr Ludvicek

NARODIL JSEM SE
S RUKAMA NA VOLANTU

PREMIEROVY SRAZ AUTO-MOTO VETERANU ODSUNULA PANDEMIE
KORONAVIRU NA SOBOTU 21. KVETNA 2022. NATESENI ZAMESTNANCI DPP
PRIJELI SE SVYMI SKVOSTY NEJEN NA SRAZ DO AREALU STRESOVICKEHO
MUZEA, ALE POTESILI | ZVEDAVCE SPANILOU JiZDOU PO PRAZE 6.
ZASTAVKU SI NAPLANOVALI V PROSTORACH BYVALE GARAZE DEJVICE.

Pestrou plejadu znacek okofenil motocykl
Dnépr, na ctyfech kolech pak mj. trabanty,
volha, passat a pochopitelné ze nechybély
Skodovky. Tuto hojné zastoupenou znacku
reprezentoval i jeden jubilant - bledé modra
oktévka z roku 1962 se svym hrdym majite-
lem - klicovskym fidicem autobusu Pavlem
Koudelkou (64), ktery nam o své lasce k mo-
tordim a profesi fidice rekl:

O oktavce a srazech veteranu

Kdyz mi bylo pét let, jeli jsme s tatou pro auto
do Tuzexu do Boleslavi. Dodnes mam scho-
vanou kupni smlouvu, auto stélo 9 tisic bond.
V listopadu mu bude 60. Oktavka mé provazi

téméf celym Zivotem, dalsi veterdny jsem si
uz pofidil sam. Jsem ¢lenem Skoda historic
fan klubu v Hradci Kralové. Vloni se tam sjelo
na 200 Skodovek. Netrdvim cas na internetu
a radéji se bavim auty. Je to dnes samoziejmé
naro¢né nejen na cas, ale i penize.

0 skodovce a tatovi

Jsem na nich vyuceny, od 15 let jsem byl bliz-
ko napravam, pfevodovkdm, motorim, prosel
jsem na praxi v u¢naku vsechny procesy v ca-
kovickém autoservisu. Lasku k autdm jsem
zdédil po tatovi. Ve Vysocanech v Pragovce
zajizdél véttiesky. Denné musel najet tfeba
padesat kilometrd, takhle mé kolikrat svezl.

Sedl jsem si na sedacku jemu mezi nohy a kou-
sek jel. Odmalicka jsem do toho byl blazen.
Z legrace fikam, ze jsem se narodil s rukama
na volantu.




0 svych profesich

U vojakl ve Kbelich jsem jezdil s autobusy.
Znam dobre i Dopravni podnik, kde jsem fidil
na vedlejsek od roku 1987 na garazi Kli¢ov, kde
jezdim dodnes jako manipulacni fidic.

0 autobusech

Po par dnech, co jsem nastoupil k vojakim,
jsem letél vrtulnikem do Nitry, kde jsem pfe-
vzal novou zajezdovou Karosu 735. Byl to pro
mé tehdy zézitek a choval jsem se k ni jako
k vlastni.

O rapidu

Jel jsem na nocni a u leteckych opraven stal
rapid, ktery mél za okénkem ceduli PRODAM
s telefonnim ¢islem. Zavolal jsem a bél se ceny,
pocital jsem tak dvacet tisic. Pan mi tehdy rekl
deset a pfi rychlém jednéani osm. Chtélo to
jen par oprav, jinak byl v bezvadném stavu.
Za rok bych s nim rad na sraz pfijel.

O jizdach s veteranem

Jizda bez posilovace chce cvik, ale neni to tak
tézké, jak by se mohlo zdat. Samozrejmé je
rozdil tocit volantem na misté nebo za jizdy.
Ale chce to péci, rano pred jizdou jsem samo-
zfejmé fizeni promazal. Spotfebu mGzu fict
presné, tieba tady: jizda na sraz byla dlouha
259 km, spotfeba byla 8,2 litru. Reakce lidi
byvaji fajn, dnes mé u Bulovky predjizdél su-
perb. Zpomalil, podival se a ukazal palec na-
horu. Vzdycky vés nékdo nécim potési. Treba
v Hradci na srazech nas vsechny foti a jako
odménu ndm po ném poslou list i s fotografii.
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V roce 2022 si ptipomeneme neuvétitelnych 70 let od zalozeni uctiovské skoly Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spolecnosti - historického predchiidce Stredni priimyslové skoly dopravni, a.s.
Navzdory bohaté minulosti je viak SPSD dnes skolou veskrze moderni — s kvalitnim technickym vybavenim,

modernimi vyukovymi metodami a tispéSnymi Zdky, ktefi opoustéji Skolu teoreticky i prakticky vybaveni.

Nez ale privmyslovka vznikla, urazila vyuka uchiii a studentii dlouhou cestu plnou organizacnich zmén nejen

vevs

v podniku, ale i ve skolstvi. Dnes se ohlédneme za nejdiileZitéjsimi momenty poslednich deseti let.

&2

V deseti dilech cyklu ,,Stiipky z historie” jsme vés ve zkratce sezndmili s bohatou historii Stfedni pramyslové skoly dopravni, a.s. V minulosti
byla skola mnohokrét pfejmenovana - nazyvala se U¢niovské stfedisko, Zavodni $kola, Odborné ucilisté, nebo Vychovné vzdélavaci zatizeni
a ménilo se také jeji postaveni - nékdy byla samostatnym pravnim subjektem, jindy soucasti feditelstvi nebo dil¢iho zavodu DP. Vzdy
se v§ak jednalo o tutéz Skolu, kterou v padesatych letech zalozil a dodnes zfizuje Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spole¢nost.
Za dobu své pasobnosti vyskolila v nejriznéjsich profesich celou fadu jeho zaméstnancu. Neziidka také plati, ze v nékterych rodindch se $kola
i povolani dédi z generace na generaci uz po nékolik desetileti.

Nezbyva tedy nez skole do dalsich let poprat mnoho tspéchil ve vSech oblastech jeji ¢innosti. At tizkd spoluprace mezi $kolou a podnikem trva
i do budoucna a Gspé$na tradice ziistane zachovana.

201

Z divodu prodeje byly ukonceny hospodaiské smlouvy O
v objektech Na Perstyné, kde sidlilo feditelstvi a ekonomicky

usek, a Na Trebesin¢, kde od roku 1985 probihala vyuka
elektroobortt a pozdéji i aranzérii. Technicko-hospodarsky
usek se prestéhoval do budovy vypravny v Motole a elektrikari
na prechodnou dobu nasli zdzemi ve vozové Hloubétin. Aranzéri
se prestéhovali do prostor na Pankréci.

2012

Byla ukon¢ena smlouva v odlou¢eném pracovisti Na Valentince.
Objekt byl prodan a cely odborny vycvik, ktery zde probihal
od roku 1976, se musel piest¢hovat do uz pomérné obsazenych
prostor vozovny v Kosifich.

i - -——
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BNESTICE DO ROZVOLE VEDELAM

2014

Skola ve spoluprici s DP se zapojila do pilotaze projektu
POSPOLU. Pilotaz ovérovala spoluprici $koly a firmy v realizaci
odborného vycviku vybranych obori. Pilotaz byla zaméfena i na
roz$ifenou formu spoluprace stazi ucitelt ve firmé. Realizdtorem
projektu byla skola, firmou DP.

2015

Zahgjil vyuku jednolety akreditovany pomaturitni jazykovy
kurz anglického jazyka, ktery byl zakoncen mezinarodni
zkouskou Cambridge English.

Poprvé probéhly ve spolupraci s MC Prahy 2 v objektu Moravska
kurzy anglického jazyka pro seniory.

Aulhorised Exaim Centre

2019

Ve $kole nové zacala pracovat tzv. polytechnicka hnizda
na podporu technického a femeslného vzdélavani zdka
zakladnich $kol. Specidlné vybavené ucebny pro vyuku
mechaniky a robotiky jsou umistény v obouch budovéch skoly.

Zéci $koly vyhrali zdvod Horizon Grand Prix a nominovali
se na svétové finale, ve kterém skoncili 3. v Evropé a osmi
na svété.

2020

O Necekané uzavieni $kol béhem pandemie covidu si vyzadalo
komplexni zménu pristupu ke vzdélavani zakd. Vétsina
pedagogti se neprodlené zapojila do distan¢ni vyuky a vzdélavala
své zaky online. Rychle se vyukovymi materidly zaplnil i $kolni
e-larning, a tak vedle negativnich dusledki pandemia ptinesla

v Praze. Nabizi $irokou nabidku femeslnych i studijnich i fadu prokazatelnych pozitiv v elektronické komunikaci

obor#i zaméfenych na dopravu. Svymi bohatymi vzdéldvacimi a vyuce zaki na dalku.

aktivitami, které jsou urceny od déti pres dospélé az Stiedni

po seniory, se $kola postupné stava centrem obecného ‘ ramyslova

vzdélavani pro Sirokou vefejnost. gknla

2022

Dnes se SPSD fadi mezi nejvétsi a nejstarsi technické skoly

dopravni, a.s.

STAVBA PRVNIHO
TRAMVAJOVEHO MOSTU

V TROJI

V Unorovém DP kontaktu roku 2021 byl u kfi-
zovky zminén prvni tramvajovy most na trati
z Holesovic do Kobylis vedené Trojskou ulici.
Most byl prezdivany ,ramusak”. Jeho zakla-
dem byly samoziejmé ocelové nosniky, ne-
byl tedy z vétsi casti dievény, jak je uvede-
no v textu ke kfizovce, ale pravdou je, Ze pfi
stavbé jeho vrchni ¢asti, kde byly polozeny
koleje, bylo dfeva vyuzito.

Moznd by nase Ctenafe zajimalo, jak to vy-
padalo pfi jeho stavbé, coz dokumentuji
ptilozené snimky. Jednotlivé nosniky byly na
své misto dopravovény po vodé pomoci lodi
a pak smontovany. Stavba celé traté vcetné
mostu byla uskute¢néna velmi rychle, vzdyt
snimky ze stavby mostu jsem pofidil v zimé
1976/1977 ajiz ve ¢tvrtek 5.5. 1977 byl na trati
provoz slavnostné zahajen.

Vyzdobend souprava slozend z vozid
6798/9799 vezouci pozvané hosty jela ve
sméru z Kobylis do centra, v opa¢ném sméru
od centra se zadna slava nekonala. Jako prv-
nim zde jedoucim vlakem byl pravidelny spoj

linky ¢. 24 vedeny kobyliskym vozem 6722,
operativné sem do nové trasy prevedeny.

Jesté zpét k samotnému mostu. V provozu
dlouho nevydrzel. Jiz 10. 11. 1980 byl pro
jeho velmi $patny stav provoz na trati zasta-
ven a most musel byt kompletné vyménén.

LEGENDA

Text a foto: Vladislav Borek

A pravé na tom druhém mosté byly zeleznic-
nim vojskem vyuzity ¢asti ptvodniho silni¢-
niho mostu, ktery nahradil most Barikadnikd
a ktery byl diky prkndm tvofici jeho vozovku
opravnéné prezdivan ,ramusak”. ]
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VALNA
HROMADA
MEZINARODNIHO
SVAZU VEREJNE
DOPRAVY UITP

VE STREDU 29. CERVNA 2022 BYLI CLENOVE UITP
PRIVITANI OSOBNE | ONLINE NA HYBRIDN/ VALNE
HROMADE, KTERA SE TENTOKRAT A PO DVOULETE
COVIDOVE DIGITALNI PODOBE KONALA V KRALOVSKEM
MUZEU VYTVARNYCH UMENTV BELGICKE METROPOLI.
V BRUSELU, KDE UITP SIDLI.

programu v ramci UITP Academy se zapoji-
lo do vzdéldvacich aktivit. V mezindrodnich
médiich z téméf 100 zemi svéta se objevilo
pres 3 tisice odkaz(, na socialnich sitich do-
konce pres 100 tisic pfispévkl souvisejicich
s timto nejvyznamnéjsim svétovym profes-
nim sdruzenim v oblasti vefejné dopravy.

Na valné hromadé ¢lenska zakladna kazdy
rok hlasuje o nékolika klicovych zalezitos-
tech, které jsou dulezité pro pokracujici vy-
voj UITP podle potieb svych ¢lend. Kromé
schvéleni ro¢ni ucetni zavérky za rok 2021,
rozpoctu na rok 2022, pracovniho planu
pro rok 2022 a jinych povinnych polozek
bylo schvaleno nékolik dalsich dllezitych
usneseni - vcetné vzniku zbrusu nové
geografické divize Austrélie a Novy Zéland
nebo seznamu Cestnych ¢lend této celosvé-
tové profesni asociace. Na zavér valné hro-
mady byli nejen ¢lenové pozvani do Barce-
lony, kde se v terminu 4. - 7. ¢ervna 2023
uskute¢ni po delsi odmice Global Public
Transport Summit, tedy tradi¢ni celosvéto-
vy kongres verejné dopravy s vystavou, jez
neodmyslitelné patii k UITP. Mottem kon-
gresu v Barceloné bude Bright light of the
city; doprava jako jasné svétlo mésta.

3

Suma sumdarum lIze konstatovat, ze Me-
zinarodnimu svazu vefejné dopravy se
v roce 2021 i pres globalni pandemii dafi-

DO UMPRUM ZA KOCOUREM

Uméleckopriimyslové museum pfipravilo ve své historické budové v ulici 17. listopadu vystavu s na-
zvem Jak Sel kocour do svéta - hracky Libuse Niklové a jejich zahrani¢ni k¥izenci.
Pomérné neobvykla vystava z unikatni sbirky predstavuje spolu s plivodni fadou zvitatek predevsim
kopie harmonikovych hracek navrzenych ¢eskou designérkou Libusi Niklovou. Jeji svétoznamy ,har-
monikovy“ kocour pferostl hranice tehdejsiho Ceskoslovenska jiz v 60. letech minulého stoleti a stal
se inspiraci pro tvdrce nejriznéjsich obdobnych hracek v dalSich zemich svéta. Vychozi ,kocour” byl
tak upravovén podle lokélniho vkusu do rtiznych podob a rdznych figurek, oviem zejména tak, aby
nebyl Uplné stejny jako original. Mutace hracek Libude Niklové byly vyrobeny samozfejmé bez jejiho
védomi, odbornici a sbératelé ptivodné védéli pouze o tiech zemich, kde k tomu doslo. Nakonec se
vsak podafilo zdokumentovat pres 130 rliznych verzi harmonikovych hracek z vice nez dvaceti zemi
svéta. Mnoho z nich je na této vystavé k vidéni. Vystava je zpfistupnéna zdarma a trva do 2. fijna 2022.

KULTURA / KVIZ

Pripravil: Milan Slezak

MURIEL NA VLASTNI OC|

Galerie Tancici dm vystavuje originalni kresby
komiksu Muriel a andélé, ktery Kéja Saudek
vytvofil podle scénaie MiloSe Macourka. Po
desitky let ztracené a marné hledané originalni
podklady tohoto zasadniho dila ¢eského ko-
miksu, posléze zédhadné nalezené, ale prekup-
niky utajené, se po dlouhych letech soudnich
sporQ dostaly jako jeden celek zpét do rodin-
né sbirky Saudkovych. Téchto 130 plvodnich
kreseb komiksu Muriel a andélé predstavuiji
autorovi dédicové verejnosti Uplné poprvé,
v hlubindch druhého podzemniho podlazi
Tanciciho domu. Soucasti aktudlni vystavy
jsou také desitky origindlnich maleb a grafik,
vystavenych v pfizemi a prvnim podzemnim

podlazi, patficich k tomu nejlepsimu, co Kdja
Saudek kdy vytvoril.

Galerie Tancici dim vystavovala tvorbu Kaji
Saudka v minulych letech jiz nékolikrat. Na-

posledy v roce 2019 poskytla prostory pro
navstévnicky Uspésnou retrospektivni vystavu
s nazvem Od aut po zeny. ,Letosni rok tak po
covidové pauze pokracujeme a jsem velmi rdd,
Ze nase galerie miiZe hostit zrovna takovy unikdt
s velkym pribéhem, jako je Muriel a andélé. Vérim
ale, Ze si prijdou na své nejen skalni priznivci to-
hoto dnes jiz legenddrniho komiksu,” komentuje
aktualni expozici Robert VUjtek, reditel Galerie
Tancici dim, a dodava: ,Zajimavé na této vysta-
vé je také to, Ze jsme pro Muriel a andély vyclenili
trezorovou mistnost Tanciciho domu, coZ nebyvd
obvyklé.” Vystava s ndzvem Kaja Saudek:
Muriel a andélé a dalsi poklady je k vi-
déni az do konce biezna pfistiho roku.

P \EJLEPSI EVROPSKY BASKETBAL NA PRAZSKE

EUROBASKET -

Lo - —

PALUBOVCE

Na dny od 2. do 8. zafi 2022 se do Prahy chysté velkd sportovni udalost. V O2 Arené se odehraji zapasy jedné
ze zakladnich skupin Mistrovstvi Evropy v basketbalu muzii. Mezi top evropskymi celky nechybi ani
Cesky narodni tym, ktery bude mit za soupefe v domdci skupiné D Srbsko, Polsko, Finsko, Izrael a Nizozemsko.
S vyjimkou dn0 volna (4. a 7. zafi) se kazdy den v Praze odehraji tfi duely. Celkem 15 zapast ¢eské skupiny bude
startovat v jednotnych ¢asech 14:00, 17:30 a 21:00, Cesi by se méli pfedstavit vzdy v odpolednim ¢ase (17:30).

ODKUD JE?

Nazev ¢lanku z tohoto ¢isla DP kontaktu, odkud pochazi tento
vyrez fotografie, zaslete nejpozdéji do ctvrtka 15. za¥i 2022
na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotokviz;
u odpovédi uvedte celé své jméno s diakritikou) a mlzete
ziskat tricko s motivy MHD a flash disk.

Sprévna odpovéd na otazku z DP kontaktu 5-6/2022 znéla:
Zizkovské ohlédnuti.

UITP sdruzuje veskeré Kklicové ucastniky
v sektoru vefejné dopravy a méstské mobility
z celého svéta. Rok 2021 byl navzdory probi-
hajici pandemii covid-19 pro UITP vyznamny.

DP kontakt 7-8/2022

V soucasné dobé ¢ita clenska zakladna pres
1900 ¢lenll z vice nez 100 zemi svéta. V lon-
ském roce se pocet ¢lend rozsifil o 65 novych
subjekt(, vice nez 2 tisice ucastnikd skolicich

lo a do budoucich let nahlizi se vzty¢enou
hlavou. UITP tak stale plni svoji misi, ze

které ve svém dUsledku tézi ¢lenové, tedy
i DPP. [ ]

Z autor( spravnych odpovédi byl vylosovan a knizkou
Udalosti a osobnosti MHD v Praze a flash diskem odménén:
Antonin Martinek.

DP kontakt 7-8/2022
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ZABAVA

KRIZOVKA

O VECNE CENY Hlavni cena:

NGz Opinel
Edition
Escapade

je z hlediska cestujiciho dllezitym bezpecnostnim prvkem. Jeho Ucelem
je znemoznit vjezd vlaku do stanice (pfipadné jeho rozjezd a odjezd) pii
padu clovéka do kolejisté. Stlacenim bezpecnostniho tlacitka (zasklené na
peréné, plombované u stani¢niho persondlu) se uméle obsadi kolejovy
obvod u nastupisté a navéstidla na vjezdové i odjezdové strané se prestavi na
nejpovazlivéjsi navést. Soubézné .....(dokonceni v tajence), ktery vysila zakazujici
kéd pred stanici i v ni, pfi odjezdu pak min. 100 m za nastupi$tém. Stani¢ni Prakticky
personal pitom paralelné obsluhuje bezpe&nostni tlagitko, instalované jen , zaviraci ntiz
na sluzebnich stanovistich. vyrobeny ve Francii
s krasné zdobenou

rukojeti. Jen 44 g vazici
lehky niiz, ktery ani
nebudete citit v kapse.
Celkova délka noze je 11 cm.

Tajenka z kfizovky z DP kontaktu ¢. 5-6/2022 znéla: vybudovéana dvoustopa UZivatele potési hlavné svou
spojka. kvalitou zpracovéni a odolnosti.

Lustéte pro zdbavu, anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do ¢tvrtka
15. zaFi 2022 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Kiizovka; u odpovédi
uvedte své celé jméno s diakritikou). Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu
- NGz Opinel Edition, dalsi dva reklamni predméty pro déti.

Hlavni cenu - grilovaci sadu Gourmet Set - ziskava: Lenka Vlaskova, reklamni
predméty pro déti ziskavaji: Slavomir Zoula a Jana PSenickova. Blahopiejeme.
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Vyherce nema na cenu pravni ndrok. Uvedené ceny mohou byt nahrazeny adekvatnim vyrobkem ¢i sluzbou.
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ZABAVNY DEN

S DOPRAVNIM PODNIKEM HLAVNiHO MESTA PRAHY

nedele 18. zari 2022
od 13.00 do 19.00 hodin

v arealu Vystavisté HoleSovice
prostor pod Krizikovymi pavilony A

Zveme vas nejen na malou Matéjskou pout, ale i na dalsi zabavny program pro déti a dospélé.
Cekaiji vas poutové atrakce, sportovni hry a soutéze, skakaci atrakce, kreativni workshopy,
Barbershop, fotokoutek, program na podiu a mnoho dalsi zabavy a také obcerstveni.

rvr

Registrace navstévnikd e-mailem: registracef@dpp.cz - od 1. zaFi 2022
Dotazy telefonicky: 296 193 335
Vice informaci: www.dpp.cz/den-s-dpp

ﬂ\ Dopravni podnik

\a hlavniho mésta Prahy

Gamm

MUZEUM MHD

Zariarijen v Muzeu MHD

Den otevienych dvefi garaie Repy - specialni autobusova linka Garai Repy - Vozovna
StiesSovice - doplitkovy program pro déti

Komentavana prohlidka Muzea MHD na téma vrchni vedeni s Michalem ReZnym - zagatek
17:30 hodin

Foto akce s tramvajovou lokomotivou 4072 - zacatek jizdy 10:40 a 13:20 hodin

Mini a midibusy v Muzeu MHD - pfedstaveni nejmensich sou€asnych autobusi,

které se pohybuiji v prazskych ulicich

Jizdy historickych trolejbusii na nové trati Letiiany - Cakovice - Po 50 letech jezdime znovu!

Komentovana prohlidka Muzea MHD u pfileZitosti 60 let provozu tramvaji T3 s cestujicimi
s Robertem Marou - zac¢atek 17:30 hodin

Halloween v Muzeu MHD - nejen dlabani dyni na dvoie Muzea MHD

%
®
2
D

Do 2. 10. vystava 20 let po povodnich v roce 2002
0d 10. 10. vystava obrazii Milana Mikese /

Historicke linky 41 a 42 jezdi pravidelné o sobotach, -
nedélich a svatcich od 10 do 17 hodin 4\ Dopravni podnik
J \” hlavniho mésta Prahy
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Platéné tasky
v elegantni
Cerné barvé

s motivy vozil

Nové motivy
charitativni kolekce
pro Klokart
Sportovni
vaky

na zada

Charitativni
détske triko

s linkou 22
opét na skladé
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