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V roce 2022 si pripomeneme neuvétitelnych 70 let od zalozeni uctiovské Skoly Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spolecnosti - historického predchiidce Sttedni priimyslové Skoly dopravni, a.s.

Navzdory bohaté minulosti je viak SPSD dnes skolou veskrze moderni — s kvalitnim technickym vybavenim,
modernimi vyukovymi metodami a uspésnymi Ziky, kteti opoustéji skolu teoreticky i prakticky vybaveni.

vy o

Nez ale primyslovka vznikla, urazila vyuka uchii a studentii dlouhou cestu plnou organizacnich zmén nejen
v podniku, ale i ve skolstvi. Postupné se ohlédneme za nejdillezitéjsimi momenty jeji historie, tentokrdt

z obdobi devadesdtych let.

—y

Po roce 1989 pod vlivem politickych zmén doslo ve spole¢nosti k celé fadé zmén - nejen v primyslu, ale iv oblasti ¢eského skolstvi. Zmény,
které v tomto obdobi nastaly, mély za nasledek vyrazné snizeni poctu zéki v odborném vycviku, ale soucasné jejich celkovy pocet v ucilisti
dal vzrastal. V roce 1990 dokonce piekrocil 3000! (celkem 3055). Povinna desetiletd dochdzka byla zkracena zpétky na 9 let. Od poloviny
90. let se postupné zacal projevovat neptiznivy demograficky vyvoj. Panoval nezdjem o obory, jako je elektrikaf, zamec¢nik ¢i néstrojar.
Chybély jakékoliv dotace pro nestatni zafizeni a musely se hledat usporna opatfeni — napt. byl zrusen nerentabilni Domov mladeze v arealu

UD v Hostivati.

1991

Zalozeni dne$niho Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spole¢nosti. Byla podepsana ztizovaci listina Stfedniho odborného
ucilisté, které dal zastavalo jeho soucasti, navzdory tomu,
ze se mnohé ¢innosti od DP oddélily. Ztizovaci listina nabyla
Gi¢innosti v souladu s rozhodnutim MSMT o zafazeni Stfedniho
odborného ucilisté do sité skol.

%3

Do obchodniho rejsttiku byl zapsan odstépny zavod Dopravni
podnik Stiedni odborné ucilisté. Jako predmét podnikédni DP
byla doplnéna i ,soukroma stfedni priimyslova $kola dopravni‘
Reditelem se stal Ing. Ladislav Silhan.

_ 1%

Dosavadni odstépny zavod DP - SOU byl k 1. lednu 1998 O

transformovan na akciovou spolecnost Stfedni pramyslova
$kola dopravni, Stfedni odborné udilisté a U¢ilisté, a.s. DP
se tak stal zfizovatelem a jedinym akcionarem.

Do skolského rejsttiku bylo zapsino 23 obort pro SOU,
3 obory pro Utilisté a 5 pro pramyslovku. Zakladnim pfedmétem
¢innosti Skoly byla vyuka, vychova a vzdélavani v dennim
i dalkovém studiu. Odbornd vyuka zaka zahrnovala predevs$im
obory autoopravarenstvi a obory elektro. Dopliujicimi aktivitami
bylo poradani rekvalifika¢nich kurzti, seminaft, Skoleni pro
management DP, periodické prezkuSovani v oborech svafeni,
pozarni ochrany a bezpec¢nosti prace.

O

o,

O

1992

Vnitini organiza¢ni jednotky akciové spole¢nosti se zacaly nazyvat
od$tépnymi zavody. V restauraci U Medvidkd bylo zfizeno
stfedisko praktického vyucovani pro skolu v netradi¢nich oborech
jako ¢i$nik, kuchar a cukraf. V tomtéz roce byly udilisti pridéleny
zrekonstruované moderni dilny na Rohanském ostrové, ¢imz
se zlepsilo prostorové vybaveni uciliste.

f——
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1997

Byla zbofena ptivodni u¢niovska dilna II z roku 1955, ktera musela
ustoupit dennimu oSetfeni tramvaji. Zanikl tak prvni objekt,
ktery byl DP postaven specialné pro vyuku zaki.

Chcete-li k tomuto tématu ptispét informacemi Ci fotografiemi,
zaslete ndm prosim sviij prispévek na: koprivovaolga@sps-dopravni.cz.

OBSAH 5-6 /2022

AKTUALNE
4-7

AKCE

8-9 SBOHEM A SATECEK!
18-19  ZIZKOVSKE OHLEDNUTI
26-29 PO PATE DO LETNAN

34-35 TAKOVY BYL DETSKY DEN
NA DNI OTEVRENYCH DVERI
V DEPU ZLICIN

UDALOSTI

10-12 NATRASE BARRANDOV
- HOLYNE - SLIVENEC

25 SPSD V SOUTEZI T-PROFI
POZLACENA

30-33 OSVEDCENY TYM - OBHAJOBA
POZICE

TEMA

13-15 MHD PO COVIDU - 5.DIL

PORTRET
16-17  ZEVSECH KOUTU SVETA - 1. DIL

BEZPECNOST

20-24 SPECHATE? TO BUDETE MIT
HODNE CASU...

SPECIAL:
PREFERENCE MHD

36-42 AKTUALNI STAV PREFERENCE
V AUTOBUSOVEM PROVOZU

DP

kontakt

KALEIDOSKOP

44 -46 HISTORIE PRAZSKE
MHD VE FOTOGRAFII
A DOKUMENTECH

ZAJIMAVOST

47 SiBR Z RUSTONKY

PO STOPACH

48 -50 VZPOMINKA NA TRAT Z OHRADY
NA PALMOVKU

TECHNIKA

51 -53 NOVA CISTERNA PRO ZLICIN

VYROCi

54-55 VELKA PARDUBICKA
SEDMDESATKA

56-60 70 LET TRAMVAJi KONCEPCE PCC
V PRAZE

60 LET TRAMVAJ{ T3 - 5. DIL:
TECHNOLOGIE PCC

POD DROBNOHLEDEM
SOUTEZE
62 PREMIERA POD VYSOKOU SITi
63 NA LIZE TO CINKLO
PEL-MEL
64 OKNO Z DOPRAVNIHO SVETA
65 KULTURA / KViz
66 ZABAVA

Foto na titulni strané: Zdenék Bek, Petr Hejna, Vaclav Holi¢, Vojtéch Mafik a Sandra Sedlecka

DP kontakt

Casopis zaméstnancti Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spoleénosti

27.rocnik

Kontakt: odbor Komunikace DPP, Sokolovska 42/217, Praha 9
Telefon: 296 192 056, 296 192 066; e-mail: internikomunikace@dpp.cz

Séfredaktor: Petr Ludvicek; odpovédny redaktor: Zdenék Bek

Redak¢ni rada

Mistopiedseda: Daniel Sabik, Clenové: Dagmar Asztalo$ova, Jan Barchanek,

Milan Bérta, Lubomir Cabelka, Vit Cechmanek, Jifi Dosly, Martin Doubek,

Kamila Drabkova, Miroslav Grossmann, Jaroslav Kristen, Ondfej Laska, Robert Mara,
Milan Slezak, Jindfich Spacil, Jan Ungrman a Ondfej Volf

Graficka uprava, sazba, vyroba: Baze 3 studio, s.r.0.
MK CR E 8307, ISSN 1212-6349
Uzavérka tohoto ¢isla: 25. kvétna 2022
NEPRODEJNE

Jednotliva ¢isla mési¢niku DP kontakt Ize prolistovat na:

www.dpp.cz/dp-kontakt nebo si nactéte QR kod.
Objednat zasilani je mozné na fanshopu DPP.

Pretisk jen se svolenim redakce.

Jména vyhercti soutézi jsou zvefejiiovana v nasledujicim ¢isle DP kontaktu.
Informace o zpracovéni osobnich Gidajd na: dpp.cz/osobni-udaje

DP kontakt

5-6/2022


mailto:internikomunikace@dpp.cz
http://www.dpp.cz/dp-kontakt
http://dpp.cz/osobni-udaje

Foto: Petr Hejna

Maturitni vysveédceni
slavnostné

Slavnostni akt preddvani maturitnich vysvédceni absolventiim Stfedni prdmyslové
Skoly dopravni se po covidové prestavce uskutecnil v patek 3. cervna 2022 v prostorach
Muzea MHD ve Stiesovicich. Prisli nejen stastni maturanti, ale také jejich rodinni pi-
slu$nici a pratelé. Vsem studentlm pogratulovali zastupci Skoly a Dopravniho podniku
jako zfizovatele skoly, za kterého drobné pozornosti a nabidku volnych pracovnich mist
piedal mistoptedseda ptedstavenstva SPSD Jifi Dosly (na snimku). Cerstvi absolventi se
v ramci pfipravy na dalsi etapu svého zZivota mohou pfihlésit v naborové kancelati DPP
a vyzkouset si pohovor nanecisto nebo vyuzit poradenstvi s tvorbou Zivotopisu. Vsem
mladym lidem pfejeme hodné stéstia ispéchi v dalsim osobnim i profesnim Zivoté. (zv)

VOLBA €ELENU DOZORCi RADY
BUDE NA PODZIM

Ve dnech 29.4.a26.5.2022 a 12.5.az 18. 5. 2022 se uskutecnilo hlasovani pfi volbé volitell
¢lenl dozor¢i rady DPP volenych zaméstnanci. Podle bodu 3.14 R 2022-001 Rad volebni
pro volby ¢lenll dozor¢i rady volenych zaméstnanci jsou vysledky voleb volitell platné,
jelikoz se jich zucastnila nejméné jedna tretina viech zaméstnancd v pracovnim poméru
u DPP v ptislusném volebnim obvodu. Ve volbach voliteli bylo v 11 volebnich obvo-
dech zvoleno 46 volitelil, ktefi na podzim tohoto roku budou volit 5 ¢leni dozoréi
rady DPP. Vysledky voleb voliteld naleznete na intranetu, v PR 2022-011-00 ¢i ve Zpravé
o volbach volitell ¢lent dozor¢i rady v roce 2022. (bre)

Ucast ve volbach voliteli v jednotlivych volebnich obvodech

celkem

volebni hlasovacich pocet za}méstna,nc,ﬁ volebr’u' ucast
obvod listk k 1. dni hlasovani ve volebnim obvodu
1 247 451 54,8 %
2 268 361 74,2 %
3 948 1533 61,8 %
4 1161 1619 71,7 %
5 1222 2413 50,6 %
6 456 778 58,6 %
7 451 866 52,1 %
8 206 415 49,6 %
9 485 643 75,4 %
10 160 287 55,7 %
11 932 1710 54,5 %
Celkem za DPP 6536 11076 59,0 %

AKTUALNE

ZE ZASEDANI
ORGANU DPP

Pfedstavenstvo DPP na svém leto3nim osmém za-
sedani5.dubna projednalo mj.rozbor nehodovos-
tiza Unor 2022 a cile kvality DPP na rok 2022 vyply-
vajici z pozadavk normy CSN EN 1SO 9001:2016.
Na dalSim zasedani 19. dubna predstavenstvo
mj. schvalilo vyro¢ni zpravu DPP za ucetni obdobi
roku 2021 a vzalo na védomi podnikatelsky plan
DPP pro rok 2022. Desaté zasedani se uskutecnilo
3. kvétna a predstavenstvo se zabyvalo mj. pro-
blematikou mezindrodnich sankci v souvislosti se
situaci na Ukrajiné, plnénim standardd kvality PID
za 1. ¢tvrtleti 2022 a udélenim mimoradné odmé-
ny pro zaméstnance ke zmirnéni désledku inflace.
K 11. zasedani se predstavenstvo seslo 17. kvét-
na, kdy se konaly ro¢ni valné hromady Stredni
pramyslové skoly dopravni a spole¢nosti Prazska
strojirna za rok 2021. Dale pfedstavenstvo schva-
lilo zpravu o hospodafreni a kalkulace néklad(i PID
za 1. Ctvrtleti 2022 a projednalo vysledky ankety
LSedacky ve vlacich metra”. Nasledujici zaseda-
ni se uskutec¢nilo 31. kvétna, kdy predstavenstvo
mélo na programu mj. pravidelné predkladané
informace k pfipravé akce ,Vystavba nové vozov-
ny Hloubétin a k prlbéhu elektrifikace autobu-
sovych linek. Rovnéz schvalilo poskytnuti daru na
uhradu dopravy déti zaméstnanct DPP na LDT.
Dozor¢i rada DPP se sesla 20. dubna, aby na svém
letodnim Ctvrtém zasedani schvélila dodatky ke
smlouvam o vykonu funkce ¢len(i pfedstavenstva,
kterymi mj. doslo ke stanoveni podminek pro
spIinéni cilovych odmén pro rok 2022. Byla také
seznamena s informaci o pfipravovanych a reali-
zovanych novostavbach TT a s plnénim harmono-
gramu cinnosti pro zajisténi insourcingu vyroby,
distribuce, spravy a udrzby technologickych celkd
a infrastruktury tepelného hospodarstvi.

Na dal$im zasedani, tedy 18. kvétna, dozor¢i rada
DPP zvolila k 23. 8. 2022 PhDr. Jitiho Spi¢ku do
funkce c¢lena predstavenstva. Projednala také
zpravu k ro¢ni Ucetni zavérce DPP za rok 2021, vy-
rocni zpravé za rok 2021 a ke zpravé auditora, dale
pak zamér zmény makrostruktury DPP, zpravu
o hospodareni a kalkulaci nakladt PID za 1. ¢tvrt-
leti 2022, posouzeni technicko-ekonomické ana-
lyzy rozvoje informacnich systém fizeni a dohle-
du DPP, aktualni vyvoj smluvnich vztaht DPP se
spole¢nosti Inzenyring dopravnich staveb, a. s.,
zamér zalozeni spole¢ného podniku ve formé ak-
ciové spolecnosti pro modernizaci vestibulu sta-
nice metra Florenc a Roztyly a podnikatelsky plan.
Dozor¢i rada byla mj. seznamena s informaci ve
véci problematiky mezinarodnich sankci v souvis-
losti se situaci na Ukrajing, s obsazovanim volnych
pracovnich mist v DPP a se zpradvou o ¢innosti od-
boru Interni audit za rok 2021. (red)

AKTUALNE

Probuzeni
po pandemii

Jaro 2022 bylo ve znameni postpandemického
zajmu zahrani¢nich delegaci o odbornou na-
vstévu v Dopravnim podniku. Praha se tak za-
catkem mésice stala cilovou destinaci delegace
z Francie, ktera méla moznost formou prezenta-
ce a diskuse seznamit se s portfoliem poskyto-
vanych sluzeb Dopravnim podnikem. Dvé sku-
piny odbornik(i z Danska mély moznost zavitat
do Opravny tramvaji v Hostivafi, aby se sezna-
mily s Gdrzbou tramvajovych vozl a chodem
opravarenské tramvajové dilny, a to jak v dubnu,
tak i v kvétnu. Béhem dubna jsme pfijali dele-
gaci z Madarska, z budapestského dopravniho
podniku BKV, ktera zavitala do tramvajové vo-
zovny Pankrac. Dvé slovenské delegace rovnéz
projevily zdjem o sezndmeni se s know-how
Dopravniho podniku — odborna skupina ze Zi-
liny navstivila Opravnu tramvaji v Hostivafi, kde
méli moznost vidét doslova rozebrané tramvaje
a zaméfit se na jednotlivé dily a funkcionality,
pfi¢emz s nimi nasi kolegové diskutovali o tech-
nickych provedenich. Tato skupina zavitala i do
depa metra a autobusové garaze Kacerov.
Dopravni podnik tak poskytl komplexni pohled
na procesy vykondvané ve vsech trech dilezi-
tych druzich MHD v Praze, v kontextu byly disku-
tovany i projekty historické i ty budouci v¢etné
metra D. Skupinu z Bratislavy zajimala autobu-
sovda garaz v Hostivafi. Nizozemsti odbornici na
verejnou dopravu se detailnéji zajimali o nasta-
veni kompetenci mezi Dopravnim podnikem
asamospravu, resp. organizatorem MHD ve més-
té. V rdmci projektu CIVINET jsme se zapojili do
programu pro zastupce mést a dopravnich pod-
nikd vybranych zemi Balkanského poloostrova.
Ucastnici méli béhem navitévy DPP moznost
pochopit principy fungovani MHD v Praze a vel-
mi se zajimali o probihajici elektrifikacni projekty
v autobusové dopravé.

V maji se dalsi delegace z budapestského BKV
zajimala o financovéni provozovani MHD v Praze
a detailnéji se doptavala na financovani investic
do novych vozidel, novych a rekonstruovanych
tramvajovych trati a stanic metra véetné linky D.
Posledni jarni mésic byl ve znameni ¢ernohorské
Podgorice a slovenského Martina. Pro obé de-
legace je spolecné, ze pfijely do Prahy kvali ko-
lejové dopravé. Starosta hlavniho mésta Cerné
Hory se zajimal o moznosti posileni MHD v této
metropoli se 150 tis. obyvateli. Hosté se velmi
zajimali o tramvajovou dopravu, rozestavéné
i pfipravované projekty tramvajovych trati i pro-
cesu vybérového fizeni na nové tramvajové vozy.
Slovenské delegace zavitala do Opravny tramva-
ji, bez nadsazky unikatniho provozu v rdmci ja-
kéhokoliv dopravniho podniku na svété. (jd)

lveco
Streetway
v prazském
provozu

V nédvaznosti na uzavieni ramcovych dohod na nakup tfi kategorii autobust se spolec-
nosti Iveco Czech Republic je mj. v procesu uzavieni provadéci smlouva na dodani prv-
nich 15 ks kloubovych autobust Iveco Streetway. Do Prahy by mély dorazit na prelomu
letosniho a pristiho roku. Jedna se o novy typ, ktery vznikl na zakladé spoluprace kon-
cernu Iveco s tureckym vyrobcem autobusl Otokar.

Za Ucelem ovéfeni uzitnych a provoznich vlastnosti véetné technického feseni vozidel
nabidl dodavatel kratkodobé zapujceni predvadéciho vozu Iveco Streetway 12 m Diesel
k otestovani v podminkach prazského provozu. Zkouseny dvanactimetrovy predvadé-
ci autobus je pIné nizkopodlazni a je osazen novym motorem Iveco Cursor 9 spliujici
nejnovéjsi emisni standard Euro VI step E. Po sezndmeni dilenského persondlu a fidi-
¢0 byl viz od 20. 5. do 7. 6. 2022 vypravovan z hostivaiské garaze na linky 165 a 175.
Autobus vynikal svou spolehlivosti. Dil¢i pfipominky z provozu byly dodavateli preda-
ny a poslouzi k upresnéni nékterych detaili technické specifikace vozidel vyrabénych
pro Prahu a PID. (mak)

PRAOTCI MESTSKE DOPRAVY
V PRAZE

Eduarda Otleta (na snimku vlevo), belgického podnikatele, diky kterému se Prazané
dockali konésprezné tramvaje, jsme si v kvétnu pfipomnéli pro jeho vyro¢i narozeni,
od kterého uplynulo 180 let. V roce 1875 uvedl do provozu prvni prazskou koriku.
Provozoval ji az do roku 1898, kdy ji prodal Praze. Kromé jeho prazského plsobeni byl
znam i diky zalozeni celé fady tramvajovych provozil v rlznych evropskych méstech,
napf. v Mnichové (1876) Odése (1881) nebo Moskveé (1885). V jeho dobé mél pfiznacnou
prezdivku ,le roi de tramways"” - tramvajovy kral. Ve stejné dobé Zil i Jan Friedldnder,
vinohradsky starosta, zkuseny podnikatel, stavitel domi azelezni¢nichtunel(.Vroce 1890
predlozil ndvrh sité parni tramvaje, ktera by propojila Vinohrady s Prahou a Vr$ovicemi.
Jeho névrh se sice nerealizoval, presto dal dllezity impuls k Uvahdm o méstské
hromadné dopraveé v Praze. V kvétnu jsme si pfipomnéli 130 let od jeho Umrti. (red)

Foto: Petr Vit{



Dvorecky most na obzoru

Novy most propojujici Prahy 4 a 5 v lokalitach Dvorce a Lihovar zna svého zhotovitele.
Rada hl. m. Prahy rozhodla, Ze most postavi TBR Firesta STRABAG - Dvorecky most.
Vystavba ndsledné odstartuje na pfelomu srpna a zafi tohoto roku. Z celkem péti
uchazec¢li nabidlo konsorcium spole¢nosti nejlepsi nabidku z hlediska ceny, doby
zhotoveni i délky zéru¢ni doby, a to s cenou blizici se 1,075 miliardy korun. Cilem mostu
bude zlepsit propojeni mésta na obou bfezich Vltavy v jizni ¢asti Prahy. Vystavba tak
doplnidoposud chybéjici propojeni pro méstskou hromadnou dopravu, pésia cyklistické
vazby. Vychodni vyUsténi mostu bude u Zlutych lazni severné od Jeremenkovy ulice.
Zapadni pak pobliz tramvajové zastavky Lihovar.

Soucésti projektu je i ndvrh nové tramvajové a autobusové zastavky Dvorecky most.
DPP jiz v roce 2020 v ramci rekonstrukce trati na Barrandov zalozil odbocku vedouci ke
Dvoreckému mostu.Navrh od architekt( ze studia ATELIER 6 a TUBES nema konstrukcinad
mostovku, takze by mél nenasilné zapadnout do vitavského tdoli. Pfi hledani tvarového
feSeni se autofiinspirovali FrantiSkem Menclem, ktery byl projektantem mostu pro hlavni
méstoPrahavprvnipoloviné 20.stoleti(napt.HlavkivneboManestivmost).O prostranstvi
pod mostem se postara vytvarny umélec Kristof Kintera, ktery planuje umistit pod most
multifunkéni kubistickou krajinu a ,botanickou zahradu” pouli¢niho osvétleni. Soucasti
projektu je také kavarna s obcerstvenim, piknikova zéna a Kinterova autorska socha. (red)

Pro zdravé dobroty k Radkiim

V prizemi budovy sidla DPP v Sokolovské ulici v Praze-Vysocanech se 29. dubna 2022
otevielo bistro Mezi radky, které patii ke skupiné socialnich podnik( Etincelle. Stejné
jako v bistru na prazském magistratu, filosofické fakulté ¢i na ministerstvu prace i na
Sokolovské jsou v nabidce vyrobky z vlastni pekarny, prazirny kavy, cukrarny, déle stu-
dend i tepld jidla. Zaméstnanci DPP maji na vybrané produkty slevu. Tydenni jidelni
listek je k dispozici na podnikovém intranetu. Na snimku zaméstnanci bistra spole¢né
s patronkou projektu spisovatelkou Barou Nesvadbovou. (red)

AKTUALNE

PRO DOPRAVNI
A TARIFNI
INFORMACE
NA CHAT

Nechce se vam do Infocentra a na telefonat
také zrovna nemate nédladu? Napiste ndm na
Messengeru Facebooku a stejné informace jako
v kamennych pobockach vam poskytneme i na
chatu! Zeptat se nas muZzete na tarif, podmin-
ky cestovani, spojeni nebo aktudlni informace
zDPP.V pilotnim provozu sluzby jsou vam vysko-
leni informétofi k dispozici kazdy pracovni den
od 7.00 do 18.00 hodin, denné vyfidi az 110 rliz-
norodych pozadavku. A kde ,bublinu” pro posla-
ni zpravy najdete? Bud' pfimo na profilu DPP na
Facebooku nebo na webu DPP u informaci o tari-
fu a cestovani. TéSime se na vas dotaz. (ms)

Foto: Petr Ludvicek

Zasedani odbornik( SDP v Ostravé a Liberci

Ostrava hostila ve dnech 16. az 18. kvétna 2022 osm desitek za-
stupct dopravnich podnikd, ktefi se zGcastnili jednani odborné
skupiny Dopravné-provozni pod hlavi¢ckou Sdruzeni dopravnich
podnikd CR. Vedle projednavéni aktualnich témat, ptispévka z jed-
notlivych DP i SDP byl pfipraven velmi bohaty program. Patfila do
ného mj. jizda novou tramvaji Skoda 39T véetné dseku s povolenou
rychlosti 80 km/hod., ndvitéva podniku Skoda Ekova v aredlu DPO
v Martinové ¢i prohlidka tramvajového simulatoru. Dale byli ic¢ast-
nici svédky nabijeni elektrobusu Ekova OppCharge, ukazky tram-
vaje Stadler s antikoliznim systémem Bosch ¢i praktické ukazky
optimalizace obéh(i voz(i a smén fidica.

Pripomenme jesté zasedani odborné skupiny Ekonomika (OSE), jejiz cle-
nové se sesli v Liberci ve dnech 5. az 7. bfezna 2022. Za DPP se jednani
zG&astnil vedouci odboru Uéetnictvi, dané a financovani Marek Policky
a vedouci oddéleni Rozpocet Josef Skfivan. Clenové skupiny projed-
nali v rdmci stalé agendy vyvoj zakladnich ekonomickych parametrd
jednotlivych dopravnich podnikd v CR a seznamili se s hospodafskymi
vysledky za rok 2021 v¢etné zhodnoceni dopadli pandemie covid-19 do
hospodareni podnik(l. OSE se déle zabyvala inflacnimi dopady, ekono-
mickymi dopady zplisobenymi narlistem cen energii a pohonnych hmot
a v neposledni fadé pak vlivem téchto dopadl na investi¢ni strategie
jednotlivych dopravnich podnikd a zpUsoby jejich financovani.  (red, da)

2x foto: FB DPMB

AKTUALNE

Predbézné
trzni konzultace
pro Orionku

Oziveni aredlu Orionky, to je hlavni cil pfed-
béznych trznich konzultaci, které prazsky
magistrat zverejnil. Jesté pred samotnym
ozivenim arealu by mély budovy projit ale-
spon ¢astec¢nou rekonstrukci. Do budoucna
je v prostoru planovano napfiklad kulturné-
-komunitni centrum, kavéarna, ateliéry nebo
dalsi vybaveni pro verejnost. Pomoci pied-
bézné konzultace hlavni mésto zjisti, do jaké
miry jsou tyto plany redlné. Aredl Orionka je
prostor byvalé vozovny Kralovské Vinohrady,
kterd slouzila jak pro tramvaje, tak pozdéji
pro trolejbusy. Tento areal jiz od poloviny
50. let 20. stoleti svému putvodnimu ucelu
neslouzi. (red)

K2 se pomalu
rysuje

SIPKY NA KLICOVE

V sobotu 23. dubna 2022 probéhl turnaj v Sipkéch, kterého se zucastnili zaméstnan-
ci garaze Klicov. Turnaj zorganizoval Josef Truksa za podpory ZO Dosia Kli¢ov, ktera
dodala ceny a obcerstveni. Terce opatfily organizace ZO Dosia pod vedenim Josefa
Buridnka a OSZO Autobusy pod vedenim Marcela Nového.

Vitézem turnaje se stal Josef Truksa (uprostted), druhé poradi obsadil Frantisek Kozlik
(vlevo) a tieti Miroslav Tésinsky. Radi bychom zalozili soutéz o putovni pohér. Hledame
zajemce z fad zaméstnancd, ktefi budou ochotni se zucastnit formou soutéze péticlen-
nych druzstev. Piste, prosim, na e-mail: burianekj@dpp.cz (jb)

Brnénské dilny v Medlankach pracuji na tramvaji K2, kterou prazsky DP zakoupil z Bratislavy.
Oplasténi stiechy, vyména okennich sloupkl, vyména nosnik(l a nova predni konstrukce cela
vozu, to je jen drobny vycet Cinnosti, které se podafilo jiz dokoncit. V pribéhu kvétna doslo
i k lakovani pfedniho ¢lanku vozu. Aktualné se stale pocita s dokoncenim vozu v tomto roce.

(red)

KVETNOVE TRVALKY

Usporna Malostranska

Stanice metra Malostranskd dostane novy a energeticky efek-
tivni systém vétrani s rekuperaci odpadniho tepla. Prazsti radni
na svém pravidelném zasedani tak podpoiili dalsi modernizaci
prazského metra. Diky tomu dojde ke snizeni rocni spotieby pri-
marni energie o témér 400 MWh za rok. Tento projekt byl pred-
loZzen v rdmci vyzvy zaméfené na energetické uspory v méstské
vefejné dopravé s celkovou alokaci 507 mil. korun. Podpora
Opera¢niho programu Praha - pdl ristu CR ¢ini 23 mil. korun,
spoluticast DPP je ve vysi 15 %, coz odpovida 3,5 mil. korun. (red)

V provozu PID doslo od 16. kvétna 2022 k nékolika trvalym zméndm
a Upravam. Do provozu se vratila nostalgicka tramvajova linka 23 a za-
roven doslo k pfejmenovani dvou zastavek. Linka 23 je v provozu den-
né pfiblizné od 8:00 hod. do 19:00 hod. (v pracovnich dnech v intervalu
30 minut a o vikendech 15 minut) v trase Krélovka - Zvonarka.

Uskutecnilo se také pfejmenovani dvou zastavek:

+ Myslbekova - novy nazev Hladkov (pro linku 23)
« HIladkov - novy nézev Park Maxe van der Stoela (pro linky 25, 97 a 143).
(red)

Foto: Josef Burianek


mailto:burianekj@dpp.cz

SBOHEM
A SATECEK!

KDY? Patek 22. a sobota 23. dubna 2022
KDE? Autobusovy terminal Letiiany a linka 136
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lveco CITELIS 18M 2320.005 (ev. ¢. 6599)

IVECO France S. A.,

Vyrobce: Venissieux, Francie
Maximalni celkové délka: 17 800 mm
Sitka vozové skiiné: 2500 mm
Vyska vozové skiiné: 2924 mm
Hmotnost vozu: 17 300 kg
Pocet mist k sezeni: 38+1
Pocet mist k stani: 115
Celkové obsaditelnost: 153 +1
IVECO CURSOR

Motor:

F2BE3682C, EURO 4

Pocet valcl:

6

Maximalni rychlost:

70 km/hod.

Rok zafazeni do provozu
v DPP:

2007

Pasobeni v DPP:

« 2007 - 2009
garaz Hostivar

+ 2009 - 11/2020

garaz Repy
» 11/2020 - 4/2022
garaz Hostivar

» Pocet najetych
kilometr(: 520 208

NA LINCE 181V ZASTAVCE RAJSKA ZAHRADA, 22.1.2021

FOTO: PETR HEJNA

Zajimavosti z provozu vozu lveco Citelis v DPP
jsme prinesli v minulém ¢isle DP kontaktu,
blizsi data najdete také v Encyklopedii MHD.

DP kontakt 5-6/2022
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DEVATEHO DUBNOVEHO DNE ROKU 2022 SE TO STALO - DOPRAVN

UDALOST

Pripravil: Petr Ludvicek
Foto: Zdenék Bek a Petr Hejna

I SPOJ LINKY 5 MIRIC{ OD BARRANDOVA DO ZASTAVKY NAMESTI OLGY SCHEINPFLUGOVE

NA TRASE BARRANDOV
- HOLYNE - SLIVENEC

.

PODNIK

ZAHAJIL PRAVIDELNY PROVOZ NA NOVE TRAMVAJOVE TRATI ZE SIDLISTE
BARRANDQOV DO HOLYNE. NA JEDEN KILOMETR DLOUHEM USEKU PRES NAMESTI
OLGY SCHEINPFLUGOVE DO UVRATE HOLYNE ZACALA PRVNI CESTUJICI
OBSLUHOVAT VOZY KT8D5N LINKA 4, OD 12. DUBNA DEFINITIVNE LINKA 5.

Dopravni podnik na jafe roku 2020 v rdmci
0. etapy stavby nejprve upravil smycku Sidli-
$té Barrandov tak, aby na ni mohla byt nova
trat pfipojena bez preruseni provozu. Pravo-
mocné stavebni povoleni na trat z Barran-
dova do Holyné pak ziskal 3. listopadu 2020,
nacez 9. listopadu téhoz roku vypsal vefejnou
zakazku na zhotovitele. Nadlimitni sektorové
verejné zakazky se zucastnilo sedm subjektd.

V zavéru kvétna 2021 DPP jako nejvyhodnéjsi
vyhlasil nabidku spole¢nosti STRABAG Rail
v celkové hodnoté 169 milionl K¢, ¢imz se
podafilo vysoutézit zhotovitele této stavby
0 108 miliond K¢ levnéji, nez predpokladala
projektova dokumentace. Celkem 85 % uzna-
telnych naklad( pokryji Evropské strukturalni
a investi¢ni fondy z Operacniho programu
Doprava 2.

Stavba této nové traté byla slavnostné zaha-
jena 11. ¢ervna 2021. Jiz tehdy technicky redi-
tel - Povrch Jan Surovsky pfipomnél, Ze pfi-
prava této traté trvala neuvéfitelnych 14 let:
,S pfipravou jsme zacali v roce 2007, v roce
2010 se zménil tzemni pldn, v roce 2014 naby-
lo prdavni moci tzemni rozhodnuti a na konci
roku 2020 pak i stavebni povoleni. Troufdm
si fict, Ze to je rekord mezi projekty novych

tramvajovych trati, a pevné vérim, Ze nebude
prekondn.”

Jak bylo fe¢eno v tvodu, pravidelného provo-
zu se trat doc¢kala 9. dubna letosniho roku, ale
jiz v predchazejicim dni se do Holyné mohli
svézt prvni zéjemci, a to v rdmci slavnostni-
ho zahdjeni provozu. Odpoledni jizdy mezi
smyc¢kou Sidlisté Barrandov a Holyné obhos-
podaroval historicky vlz ev. ¢. 349. Slavnost-
niho aktu se ztcastnila také tramvaj T3 Cou-
pé a byla svédkem pfitomnosti vyznamnych
host( véetné primatora hl. m. Prahy Zderka
Hriba. Ten vzpomenul viechny posledni pro-
jekty v rozvoji tramvajovych trati véetné téch
budoucich, jako trati na Vaclavském namésti.

Generalni feditel DPP Petr Witowski pfipo-
mnél, Ze pfi zahdjeni stavby DPP slibil, ze
prvni cestujici se do Holyné svezou do konce
dubna: ,Slib jsme dodrzZeli a pfesné po deseti
meésicich vystavby miZeme zahdjit pravidelny
provoz do Holyné. V soucasné slozZité politic-
ko-ekonomické dobé je to skvély vykon. Dékuji
vsem, kdo se na tomto projektu podileli a pri-
spéli k jeho zddrnému dokonceni.”

Stavba TT Barrandov - Holyné
si vyzadala mj.:

4 km novych kolejnic

48 stozar( trakéniho
vedeni

2892 M trolejového vedeni
2561 betonovych prazci
1192 m kamennych obrubnfkd
1525 m? rdznych typt dlazby
4440 m? raznych typl stérkd

a stérkodrté

2451 M?  travnich koberct

Na kilometrové trati Barrandov — Holyné jsou
dva péry zastdvek: Namésti Olgy Schein-
pflugové na stejnojmenném namésti a Holy-
né nedaleko kfiZzovatky ulic U Nahonu a Pod
Vysokou mezi. Trasa zacind napojenim na
stavajici obratisté Sidlisté Barrandov, pokra-
Cuje zapadnim smérem v bocni poloze po-
dél Werichovy ulice ke kfiZzovatce ulic Milose
Havla a Baarové. Zde se trat staci jihozédpad-
né, pokracuje stfedem namésti Olgy Schein-
pflugové a dale budouci ulici Natasi Gollové
k Holyni, k ulici U Ndhonu, kde je ukon¢ena
docasnou Uvrati.

I MNOHO HOSTU, NOVINARU A ZAJEMCU O JiZDY. TAKOVY BYL 8. DUBEN 2022

I ODPOLEDNI J{ZDY V RAMCI SLAVNOSTNIHO ZAHAJENI PROVOZU OBSTARAL OBOUSMERNY VUZ C. 349



Vétsina traté ve Werichové ulici mé zatrav-
nény svrsek, a to az po Namésti Olgy Schein-
pflugové, kromé prechodu a prejezd(, které
jsou bud vydlazdény, nebo vyasfaltovany.
V oblasti zastavek Olgy Scheinpflugové je
trat vydlazdéna, dale pak pokracuje v podo-
bé otevieného svrsku az do zastévek Holy-
né. Zastavky jsou osazeny novymi pristiesky
dodanymi méstskou spole¢nosti Technolo-
gie hl. m. Prahy. Cestujicim zde slouzi nové
informacni displeje, které zobrazuji aktualni
udaje o odjezdu nejblizsich spoja.

Na druhou etapu traté, tedy z Holyné do Sli-
vence, DPP ziskal pravomocné stavebni po-
voleni v tnoru leto$niho roku. Usek je dlou-
hy cca 500 metrd a bude zakonc¢en smyckou
o celkové délce zhruba 600 metr(. V tomto
Useku se pocitd s jednim parem zastévek Sli-
venec situovanych pfimo v obratisti.

Tramvajova trat bude za dnesni Uvrati pokra-
Covat smérem ke kfizovatce ulic U Nahonu
a K Barrandovu. Pred kfiZzovatkou se oblou-
kem sto¢i k ulici U Nahonu, kterou prekfizi
pod témér 90° uhlem, dale bude pokracovat
zapadnim smérem podél ulice K Barrandovu
a po zhruba 250 metrech bude ukoncena

smyckou. Obratisté Slivenec bude jednoko-
lejné se dvéma predjizdnymi kolejemi s ka-
pacitou az pro deset tramvaji typu 15T.

Novou smy¢ku povazuje za dudleZitou i Jan
Surovsky: ,Z hlediska organizace provozu pro
nds bude velmi dilezitd. Uvrat v Holyni je na
rozdil od budouci smycky mdlo kapacitni, po-
vazujeme ji za docasné feseni, které bychom
rddi vyuzivali co moZnd nejkratsi dobu,” a do-
dava: ,Vyhldsit vefejnou zakdzku pldnujeme
v pribéhu letosnich letnich prdzdnin. Stavét
bychom chtéli zaclit co nejdrive, bude ale zd-
leZet na prubéhu tendru. Doufdme v zahdje-
ni stavby jesté v letosnim roce.” | zde se DPP
bude uchazet o moznost spolufinancovani
vystavby z prostfedkl Evropské unie.

Druhy Usek nové tramvajové traté a smycka
Slivenec budou navazovat a dopravné obslu-
hovat nejen stavajici, ale i planovanou byto-
vou zastavbu v oblasti véetné nové vznikajici
obchodni vybavenosti. Hlavni mésto Praha
také provéruje moznost vybudovéni P+R par-
kovisté u pfipravované tramvajové smycky
Slivenec. ]

I TRAMVAJ MIRI ZE ZASTAVKY HOLYNE K NAMESTI OLGY SCHEINPFLUGOVE

I ZE ZKUSEBNICH JizD 7. DUBNA 2022

Kapitoly serialu MHD
po covidu:

A) CISTENI A DEZINFEKCE

B) OMEZEN{ KONTAKTU MEZI
CESTUJICIMI A PODMINKY
PREPRAVY

STYK S CESTUJICIMI
A KOMUNIKOVANI PRAVIDEL

o

DOPRAVNI NABIDKA A RIZENI
POPTAVKY CESTUJICICH

S

E) JIZDNE A INOVACE

~

)

MHD PO COVIDU

OD LEDNOVEHO C

SLA DP KONTAKTU POKLADAME

V TOMTO MINISERIALU RADU PODOTAZEK, KTERE

.

SPADAJ

POD JEDNU SPOLECNOU: JAK PANDEMIE

COVID-19 OVLIVNILA JEDNOTLIVE DOPRAVCE

| SAMOTNE CESTUJICI MHD? UDELEJME POMYSLNOU
TECKU PATYM DILEM, JENZ SE ZABYVA POLITIKOU
TVORBY JIZDNEHO A INOVACEMI, KTERE DOPRAVCI

MUSELI CI CHTELI USKUTECNIT.

Paty a posledni dil seridlu o MHD po covidu je
zaméfen na zmény v tarifni politice a na ino-
vativni feseni, ktera pfisla spolu s pandemii.

E JIZDNE

) A INOVACE

Mezinarodni svaz verejné dopravy UITP na
zakladé vysledkl z 38 mést prekvapivé vy-
hodnocuje, Ze pokud se snizi cena jizdného
v dobé pandemie, neni toto opatreni z pohle-
du cestujiciho vnimano pozitivné a nenaldka
cestujici zpét. Tarifni politika se tak nestala

preferovanym nastrojem k feSeni dopadi
pandemie.

Naopak v pandemii mnoha mésta nasla pfi-
leZitost k urychleni a zavadéni inovativnich
nastrojli, které jsou povazovany za Ucinné
a nakladové efektivni opatieni k ziskani ces-
tujicich zpét do MHD.

Zmény v tarifni politice MHD nebyly v pri-
béhu pandemie realizovany jednoznacné
napfi¢ zkoumanymi mésty. NejcastéjSim
opatienim, které bylo realizovano v kazdém
zhruba ¢tvrtém mésté, bylo docasné zave-
deni nulového tarifu pro urcité kategorie
cestujicich - zaméstnance v takzvané prvni
linii. Zaméstnanci integrovaného zachranné-
ho systému, zdravotnicky personal, véetné



___ e

Skore efektivnosti opatieni: Jizdné ainovace ® © ©

S REALIZACE SKORE EFEKTIVNOSTI OPATREN( Z POHLEDU:
(o)

(75 NAVRATU CESTUJICICH VYNALOZENYCH PROSTREDKU
nquvvy tarif pro urcitou kat.ego!'ii cestujicich 7% 24 I - 21 I -
(zaméstnanci IZS, zdravotnictvi atd.) ® ® © ® ® ©
podpora pr’odeje pr,estoupnlch jizdenek v ramci 24% 2,8 I- 2,8 I-
integrovanych systémi ® ® ®) ® ® ©
spusténi vérnostniho programu pro cestujici 21% 2,9 I -

® ® ©
motivaéni balicek 15 . | e
(specialni nabidka k jizdence na MHD) ? ! ® ® )
aplikace pro optimalizaci jizdného I-
(cestujici zaplati nejvyhodnéjsi cenu 15 % 2,9 ® ® )
dle skute¢ného poctu jizd / obdobi)
snizeni ceny jizdenek 9% 1,5 I -
® ® ©
online prodej predplatnych jizdenek 71 % 3,4 -
® ® ©
aplikace pro sledovani tokl cestujicich
s online indikaci Urovné obsazenosti MHD 52% 37 ® ® I-©

UITP zjistovalo finan¢ni
zdroje, které v dobé
pandemie prispivaly na
zajisténi MHD, pokryvaly
vypadek trzeb z jizdného

a obecné podporovaly tuto
vyznamnou vefejnou sluzbu:
81 % oslovenych mést
obdrzelo finan¢ni dotaci

od mistnich ufadu, specialni
statni programy byly
zavedeny v 86 % pripadu

a pouze 6 % mést zvysilo
cenu za vyuziti MHD.

studentl mediciny nebo zaméstnanci social-
nich sluzeb tak méli moznost vyuzivat MHD
zdarma pro cesty mezi domovem a zamést-
nanim.

Pfiblizné stejné velkd skupina mést zavedla
opatieni vedouci k podpore prodeje pre-
stupnich jizdenek pro snadné cestovani
uvniti integrovanych dopravnich systéma
s vice dopravci, s koordinovanymi jizdnimi
fady i jednotnym tarifem. Toto opatieni bylo
vyhodnoceno nadprimérné z pohledu na-
vratu cestujicich zpét do MHD i z hlediska
ekonomické efektivnosti.

DP kontakt 5-6/2022

Kazdé paté meésto zavedlo vérnostni pro-
gram pro cestujici, tedy pfi kontinualnim vy-
uzivani MHD nizsi cenu pfi thradé jizdného.
S timto opatfenim souvisi i zavedeni jakéhosi
motivacniho balicku, kdy k zakoupené jiz-
dence zakaznik ziskal moznost pofizeni jiné-
ho produktu ¢i sluzby za zvyhodnénou cenu.
Tato vérnostni a motivacni opatieni byla
UITP vyhodnocena jako lehce nadpriimérna.

Jak jiz bylo zminéno v Uvodu této kapitoly,
prekvapivé pouze kazdé desaté mésto sahlo
v dobé pandemie ke snizeni ceny jizdného.
Pfed pandemii pokryvaly trzby z jizdného ve
zkoumaném vzorku mést 30 az 50 % nakla-

dl na MHD, proto UITP zdlvodnuje, Ze dalsi
snizovani ceny nepatii mezi nastroje, které
by cestujici naldkaly k MHD. Z ekonomického
hlediska je pfipadné snizovani ceny jizdného
vyhodnoceno jako velmi neefektivni.

Jako kazda krize, i pandemie covid-19 pfi-
nesla paradoxné cosi pozitivniho. Mnoha
mésta urychlila zavedeni inovativnich na-
stroju digitalizace, dopravni telematiky ¢i
obecné smart city feSeni pro cestujici. Napfi-
klad 71 % mést akcelerovalo online prodej
dlouhodobych jizdenek. Polovina zprovoz-
nila aplikace, které nabizeji cestujicim moz-
nost online sledovat obsazenost spoji MHD,

tedy zda jde o spoj s mensim mnozstvim
cestujicich z dGvodu minimalizace blizkého
kontaktu a potencialni nakazy.

A jak tento inovativni potencial mésta hod-
laji vyuzit do budoucna? Neni prekvapivé, ze
z dlouhodobého hlediska uvazuje o akcele-
raci této oblasti téméf kazdé mésto. Piekva-
pivé je, ze o jednotlivych inovativnich opat-
fenich uvazuje do budoucna vice mést nez
v pfipadé dalsi viny soucasné pandemie.

K péti dilim na zavér

Zavér seridlu by mohl vyznit pozitivné. Ze
vsech péti dill vyplynulo, Ze se mésta pou-
Cila z bezprecedentni situace, které od jara
2020 ze dne na den musela celit v oblasti
MHD. A to i ptes dramaticky pokles piijmd -
trzeb z jizdného a operativniho feseni nasta-
1é situace, kterd se zvladla diky nasazeni pro-
voznich zaméstnancl ve vsech dopravnich
podnicich. Za to jim patii velké diky!

Bez ohledu na potencialni pandemie v bu-
doucnosti se mésta chtéji zaméfit na zavadé-
ni pozitivnich trendl a projektd z kategorie
smart city, tedy rGizné online platformy pro
nakup jizdnich doklad(, aplikace indikujici
online obsazenost konkrétniho vozidla MHD.

Slovy klasika, vsechno 3patné je pro néco
dobré. Pokud tedy ze zmén zavedenych
v systémech MHD v dobé po pandemii bude
tézit zékaznik - cestujici, mdze to v disledku
znamenat zvySovani standardu poskytova-
nych sluzeb, a tedy i vice cestujicich na pa-

Finan¢ni zdroj Feseni disledku Mira
pandemie na MHD zavedeni
zvyseni ceny jizdného 6 %
finan¢ni dotace na mistni Urovni 81 %
statni ,covid-19 programy” pro MHD 86 %

Vliv pandemie na budouci chovani v oblasti:

jizdné ainovace

BUDE ZAVEDENO:

OPATRENI - -

V PRIPADE BEZ OHLEDU

PANDEMIE NA PANDEMII
online prodej predplatnych jizdenek 89 % 95 %
aplikace pro sledovéni tokl cestujicich o o
s online indikaci trovné obsazenosti MHD 84% 90 %
zavedeni elektronické penézenky 82 % 94 %

lubach vozidel méstské hromadné dopravy.
Nejen ndvrat téch ztracenych cestujicich, ale
i presvédceni novych, ze se zkratka vyplati
pro cesty méstem nechat auto v garézi a vy-
uzit hromadnou dopravu. ]

¢
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ZE VSECH KOUTU
SVETA Q

Z KRASNYCH MEST, LESNATYCH OBLASTI,
VYSOKYCH HOR NEBO URODNYCH LANU.
ZAMESTNANCI DOPRAVNIHO PODNIKU
POCHAZEJI Z RUZNYCH KOUTU SVETA. KAZDY
SI'V SOBE NESE KOUSEK SVEHO DOMOVA,

A PROTO VAM PRINASIME KRATKY SERIAL

O NASICH ZAHRANICNICH ZAMESTNANCICH,
KTERI PREDSTAVUJI SVE RODNE ZEME.

PORTRET

Text: Zdenék Bek

Z jakého jste mésta a zemé?

Jak byste kratce popsal/a
svou rodnou zem?

Co je typické pro obyvatele
vasi zemé?

Jaké typické jidlo z vasi
rodné zemé byste
doporucil/a a pro¢?

Mél/a jste pozitivni vztah
ke své soucasné profesi
jiz od détstvi?

Co vas na vasi profesi
nejvice bavi?

Vase motto?

Dawid Sipior - fidi¢ tramvaje

1) Dabrowy tarnowskiej (Tarnéw-Krakow),
Polsko

2) Polsko je krasny stat, obzvlast oblast, z kte-
ré pochédzim, coz je jizni vychod Polska. Je
to stat multikulturni s bohatou tradici, kte-
rou muzete vidét na kazdém kroku.

3) Hrdy nédrod s bohatou historii. Drzime se
tradic, a i presto, Zze to mlze pUlsobit zpa-
tecnicky, pofad u nés plati ,host do domu,
Bih do domu”.

4) Pokud jde o jidlo, které muzu doporucit,
je toho opravdu moc, ale takové nejvic
polské jidlo je vepfova kotleta se zelim
a bramborami a také vSude zndmé pierogi.

5) Pokud se bavime o profesi, nebyla to moje
touha od mali¢ka, ale od prvni navitévy
Prahy. Zaujala mé nova (tehdy v roce 2014)
tramvaj Skoda 15T a predstava, jak mGze
vypadat prace s takovym strojem.

6) Moje prace je zaroven i muj konicek, rad
se projedu Prahou a k tomu déldm snad
dobrou véc, jaka je pomoc lidem dopravit
se do zastavek, kam potiebuji.

7) Cas nem(ize$ vzit zpét, jak v Zivoté, tak i na
kolejich.

Ozan Kaymak - fidi¢ autobusu
1) Istanbul, Turecko

2) Zemé, ktera je doslova prazdninovym ra-
jem. Ma krasné plaze, potoky a vodopady.

Navic Siroka skala turecké kuchyné, zemé
s velmi chutnym jidlem.

3

Kazdé mésto ma sva jedinec¢nd jidla. Exi-
stuji obchody, kterym fikdme kavarny,
do kterych chodi pouze muzi. Obvykle
se v téchto obchodech hraji karty a hra-
je se backgammon (vrhcaby). Svatky jsou
velmi pestré. Baklava a dezerty se pecou
doma. Tyto sladkosti se podavaji s ¢ajem
nebo kévou. Mladsi pfichdzeji na ndvstévu
ke starsim. Tureckd kava ma také svij vy-
znam. Svobodny muz jde navstivit rodinu,
aby pozédal jejich divku, kterou si chce se
svou rodinou vzit. Zde se turecka kava po-
dava viem pfi této ndvstévé. Misto cukru
je do kdvy mladého a svobodného muze,
ktery se chce ozenit, zdmérné pfidavana
stl. Pokud pije kédvu, znamena to, Ze pro
divku, kterou miluje, vydrzi cokoliv. Nase
mésta jsou zaroven vryta do vzpominek
s produkty, které se v nich péstuji. Napfi-
klad kdyz se fekne merurika, vybavi se
ndm mésto Malatya nebo ofiskovy Ordu
a Giresun.

4) To je pro mé opravdu dobra otazka. Mam
moc rad obzvlasté jehnéci maso. Tady jsem
vidél, Ze se jehnéci moc neji, ale ja ho mohu
opravdu doporucit. V Turecku také jime
hodné rybich produktd. Rad bych také do-
porucil ryby, ale tady jsou ryby dost drahé,
protoZe pochdzeji ze zahranici. Rybi maso
mohu doporucit, protoze je zdravéjsi. Kro-
mé toho jime vice zeleniny, kterd nés udr-
Zuje zdravé a v kondici. A nase kebaby jsou
famaézni. Vidim, e se v Cechéch ji s velkou
chuti. Kebaby proto doporucovat nemusim.

5

Ridit jsem se naudil v 16 letech. MUj tatinek
je taxikar, a proto mé dobfe naudil fidit.
Od prvniho okamziku, kdy jsem used| za
volant, jsem byl nad3eny pro fizeni. Od té
doby jezdim s radosti pokazdé, kdyz fidim.
Sedét za volantem pro mé neni prace, je to
Zivotni styl. Nejen auta, ale cokoli mecha-
nického mé zajima. Za volantem se integ-
ruji s autem jako jedno télo, a diky tomu
mam radost z toho, co déldm.

6) Tato prace je jako hra. Znéte hru GTA? Kdyz
jsem byl maly, délal jsem v této hie taxikére.
Bylo to velmi vtipné a pfijemné. Uz jsem vy-
rostl, zase vozim pasazéry, ale tentokrat to
neni hra, ale redlny zivot. Uvédomuiji si, jak
ddlezita je moje prace, jako most spojujici
zivot. Proto svou praci miluji a respektu;ji
ji. Jen tak mohou mit lidé radost z toho, co
délaji. Kdyz jsem byl maly, chtél jsem byt pi-
lotem. Myslim, Ze jsem se narodil s doprav-
nim duchem.

7) Nejlepsi je byt sdm sebou nez nékym jinym.

Jelena Guskova - fidicka tramvaje

1) Narodila jsem se v Kazachstanu, ve més-
té Uralsk. Stravila jsem tam svoje détstvi
a dospivani. V. mych 17 letech se nase ro-
dina odstéhovala do Béloruska.

2

—

Kazachstan lezi na plose skoro 3 miliony
kilometr( ¢tvere¢nich. Najdeme tam lesy,
hory, kanony, pousté, polopousté, stepi.
V okoli Uralsku je hodné stepni pldy. Na
jare kvetouci tisici barvami, prekypujici
Zivotem, v |1été vyprahla sluncem, vonici
senem, lenivé poletujici velké mouchy,
kavyl (druh travy) na podzim jako neko-
necny zlaty koberec. Pak pfijde uleva od
spalujiciho slunce a zima, kdy je step stu-
dend, drsna a plna snéhu.

3

-

Na uzemi Kazachstanu Zije hodné rliznych
nérodnosti a narodl. Ve skole se mnou
byli Kazasi, Rusové, Ukrajinci, Uzbekové,
Tatafi, Némci nebo Moldavané. Pokud ale
vezmeme v potaz, co je typické pro obyva-
tele Kazachstanu, tak to bude dodrzovani
narodnich tradic. | v modernim byté je
misto pro tradi¢ni koberec a polstare jako
v jurté. Pozoruhodné je, Ze kazdy Kazach
vi o svych pfibuznych do sedmé generace.

4

Tradi¢ni jidlo. Historicky jsou Kazasi ko-
¢ovnicky narod, a proto je pro né typické
jidlo maso. Ur¢ité bych doporucila besbar-
mak, je to mnamka, kumys osvézi v horku
a baursak je pochoutka.

5) O vztahu k mé soucasné praci. MUj otec
byl fidi¢ nakladniho auta a ¢asto mé bral
s sebou do prace.

6) Mohu Fict, Ze jsem détstvi stravila na ko-
lech. Ze by mi to zGstalo? Ridim rada a bavi
mé to, k tomu prepravim cestujici z bodu
A do bodu B a vsichni jsme spokojeni.

7) Zadné motto nemam. J4 pouze Ziji, jen tak.
]
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BEZPECNOST

Text: Zdenék Bek
Foto: Petr Hejna, Sandra Sedleckd a autor

DO CTVRTEHO ROKU VSTOUPILA KAMPAN NESKAKEJ Ml
POD KOLA S NOVYM POLEPEM NEJEN TRAMVAJE, ALE

| AUTOBUSU. DPP TAK UPOZORNUJE NA PRAVIDLA
BEZPECNEHO CHOVANI CESTUJICICH | VE VOZIDLECH MHD

POD NEPREDVIDATELNOU ROUSKOU
APRILOVEHO POCASI SE V MUZEU
MHD SETKALI PRIZNIVCI HROMADNE
DOPRAVY U AKCE, JEJIZ TEMA SE

TYKA VSECH CESTUJICICH. KTERE?

Dopravni podnik hl. m. Prahy ve spolupraci
s BESIPem, PCR, MHMP a ROPIDem se

v kampani Neskakej mi pod kola letos
zaméfuje na pravidla bezpecného chovani
béhem jizdy v dopravnich prostfedcich,
mezi kterd patff i povinnost cestujicich se
drzet. Vefejnost na to upozorniuje novy
polep autobusu a tramvaje.

Martin Doubek, vedouci odboru Tech-
nicka kontrola jednotky Sprava vozidel
Tramvaje, téméf dvé hodiny poutavym zpu-
sobem popisoval chod a bezpecnost tram-
vajového provozu. Technické podrobnosti
vozll, tachografy, hlaseni o mimotadnych
udélostech a moznost osobniho, lehce bo-
lestivého zazitku v podobé ruky zaviené do
tramvajovych dvefi. To vie ¢ekalo na navstév-
niky unikéatni prednasky, urc¢ené pro laickou
verejnost.

Nestranni, nezaujati, nepodjati a spravedlivi,
to je vysada, na které Martin Doubek beze
zbytku trva: ,Jsem predsedou komise, kte-
rd provddi komisiondlini technické prohlidky
tramvajovych vozt po mimorddnych uddlos-
tech. Spolu se mnou je v komisi dalsich pribliz-
né osm lidi véetné zdstupcii Policie CR, Fidice
tramvaje, zdstupce odborové organizace, nad-
fizeného pracovnika ridice atd.”

Navstévnici prednasky tak dostavali informa-
ce od jedné z nejkompetentnéjsich osob, kte-
rd ma v Praze na starost tramvajovy provoz.
Jak napovidé neomylna statistika, jen za mi-
nuly rok doslo ke ctyficeti srazkam tramvaji
s chodci. Jedna se o nejnizsi ¢islo za posled-
nich pét let. Za¢néme ale pékné od zacatku.

Program vecera byl pro navstévniky pred-
nasky konané v hale Muzea MHD od zac¢atku
jasné strukturovany. Legislativa, udrzba vozi-

del ze strany DPP, aktivni a pasivni ochranné
prvky, brzdy a kampan Neskakej mi pod kola.

Kazdy provozovatel musi své vozidla udrzo-
vat v provoznim a bezpeéném stavu. Presna
pravidla urcuje bohatd legislativa pocinaje
Zakonem o drahach 266/1994 Sb. a konce
vyhlaskou Ministerstva dopravy 173/1995 Sb.

PREZENTACI PRO NOVINARE DOPLNILA UKAZKA S FIGURINOU - NASLEDKY PADU VE VOZIDLE

Uz samotny vyrobce musi vozidlo vyrabét
podle aktualnich norem, jak vysvétlil vedouci
Technické kontroly: ,Tyto normy se samozrej-
mé neustdle zpfisriuji, takze sami vidite, jaké
designové typy a tvary na kolejich jezdi. Ostat-
né vzhled tramvaje Skoda 15T je toho diikazem,
samozrejmé poplatny dobé vzniku (2005-2009,
pozn. redakce). KdyZ se dnes podivdte v Ostravé
na vozy Stadler nebo na Skodu 39T nebo 40T,
vSechny maji vystouply cumdk, ktery chodcdm



tzv. podrazi nohy a oni se navali na vozidlo,
takZe do 20km rychlosti maji velkou Sanci, ze
pfipadnd zranéni budou lehkd. Urcité to ale
nezkousejte!”

Je dulezité zdlraznit, ze Dopravni podnik
vynaklddéd nemalé finan¢ni prostiedky, aby
udrzba a péce o tramvaje byla co nejkva-
litngjsi, coz Martin Doubek jen potvrzuje:
.Kazdd tramvaj jesté predtim, neZ vyjede na
trat, je denné prohlizena elektromechanikem
a zdmecnikem kolejovych vozidel, aZ poté
mdize odjet na trat. Po ujeti urcitych kilometra
se provddi kontrolni prohlidka, kterd probihd
cely den. Pokud se Zzjisti, Ze nékteré zarizeni,
napt. relé nebo stykac, je v poruse, vyméni se.
VSichni pracovnici se o tramvaje staraji, jak
nejlépe umi, a asi jste v Praze nikdy nezaZili,
Ze by se cestujici napriklad propadl| schody.
Vyrazné se zlepsil kolejovy svrsek, nedreme
prevodovkami o dlaZebni kostky a péce o vozy
i traté je mimorddné kvalitni.”

Stejné jako kdyz si kupujete novy automobil,
ziskavate vozidlo plné rlznych bezpecnost-
nich prvki. To samé maji tramvaje: ,Mezi
aktivni prvky tramvajovych vozidel pocitdme
napt. skluzovou a smykovou ochranu. To je
citlivé zatizeni, které reaguje dfive neZ fidi¢ na
kluzkou kolej. Kazdd tramvaj md piskovace
a pod definované ndpravy si piskuje bud'sama,
nebo si to fidi¢ déld sdm, podle typu vozidla.
Se spolecnosti Bosch zdroven zkousime anti-
kolizni systém, ale je bohuZel pouZivdn systém
z osobnich automobill, ktery nelze imple-
mentovat hlavné z hlediska zdbrzdnych drah.
Ndsledné mdme vlastni systém, a tim je elek-
tronickd mapa sité.” (psali jsme v DPk 1/2018,
pozn. redakce)

Program Euro NCAP Advanced udéluje po-
véstné ,hvézdicky” bezpecnym osobnim
vozlim. Tramvaje se sice nerozjizdéji proti
zdi, ale i jejich konstrukce musi byt vyrobe-
na tak, aby odolala v ur¢ité rychlosti narazu
do pevné piekazky: ,Napfiklad viz KT8D5 je
pomérné citlivy, protoZe nemd pdterovy ram,
ale rozndseci rost, kterému staci dvacetikilome-
trovd rychlost a mizeme ho vyhodit. V opravné
tramvaji mdme Sikovné opravdre, ktefi jsou
schopni tramvaj odstrojit a cely rdm srovnat.
Modernizované tramvaje KT8D5.RN2P uz tim-
to neduhem netrpi, protoze rdm je vyztuZen.
Naopak tramvaj T3 je neznicitelnd. Md pdter od
zacdtku do konce a za cely provoz téchto tram-
vaji bylo skutecné zlikvidovdno jen nékolik kust
po nehoddch, a to hlavné diky tomu, Ze vozidla
zacala horet,” uptesnil Doubek.

Kdyz pomineme u tramvaje Skoda 15T eko-
nomické naklady, co se bezpecnosti tyce,
tak maximélné chrani cestujici a fidice, po-
kracuje ve vykladu Martin Doubek a dodava:
JCestujici to ani nevédi, ale u tramvaji 14T a 15T
je zarizeni zvané protisplh. Do urcité rychlosti
pojme a pohlti ndraz vozidla, takze vozidlo ,ne-
vysplhd’ po ndrazu nahoru. Pokud je to samo-
zi'ejmé vysokd rychlost, tak ndraz pojimaji dalsi
konstrukcni prvky. Kdyz vidime boule v boc¢ni-
cich a vysklend okna, je to pro nds zndmka, ze
¢ldnky miazeme s nadsdzkou vyhodit. Tramvaje
Skoda 14T maji navic dva hydraulické tlumice,
které ndraz pohlti, a navic maji katapult, kdy se
s fidicem utrhne sedacka a ,vystreli’ ho dozadu.
Osobné jsem to videl pri jedné nehodé, pri které
jsme tramvaj museli odepsat a poté ekologicky
zlikvidovat.”

predstavuji brzdy. ,Tramvaj md tii druhy brzd.
Brzdu elektrodynamickou, elektromechanic-
kou a elektromagnetickou (kolejnicovd). Prvni
dvé brzdy plsobi na kola, posledni plsobi na
kolejnici. Vsechny tfi druhy brzd jsou na sobé
nezdvislé. U kolejnicové je zajimavé, Ze jedna
takovad brzda, napf. na T3 jsou Ctyri, se pfisdvd
silou Sedesdt kN, coz predstavuje Sest tun. Mo-
dernizované a nejnovéjsi tramvaje uz maji ko-

lejnicovou brzdu o sile az sedmdesdt kN (sedm
tun). Mdze se to zddt prehnané, ale tramvaj je
tak dynamické vozidlo, Ze zpétnd vazba mezi
fidicem a tramvaiji trvd 300 milisekund, tietinu
vtefiny,” upfesnil vedouci Technické kontroly.

Martin Doubek mél moznost se nékolikrat
svézt lokomotivou, proto nam muze prinést
srovnani: ,KdyZ strojvedouci aktivoval rychlo-
brzdu, néco foukne, bouchne a nic se nedéje, az
napi. po deseti vterindch se zacne néco dit, a to
uz tramvaj ddvno stoji. Proto musi byt tramvaj
takto vyrobend. Jezdime ve mésté, jehoz obyva-
telé nejsou dvakrdt pozorni a ohleduplni k pro-
vozu.” Predstaveno bylo i zafizeni tachograf,
které zaznamenava prabéh jizdy tramvaje
vcetné grafu a také ochranny ram, jenz je pfi-
blizné 10-12 cm nad temenem kolejnice a bra-
ni prekazce, aby se dostala pod kola tramvaje.

Soucasti bezpecnosti provozu je i osvéta
chodcl pfed svétem tramvaji a od letosniho
roku i pred svétem autobusl. Koncem biez-
na kampan s nazvem Neskakej mi pod kola
vstoupila do ¢tvrtého ro¢niku, jehoz hlavnim
leto$nim cilem je vice se zaméfit na povin-
nosti cestujicich béhem jizdy v dopravnich
prostiedcich.

vrve

Nejcastéjsi priciny nehod
cestujicich v autobusech
a v tramvajich

nedostatecné nebo zadné drzeni
se za jizdy,

prochazeni se vozem za jizdy,

nevhodny zplsob sezeni na
sedadlech uvnitt vozu,

sezeni bokem, pfipadné kleceni
na sedadlech.

~Kampan by méla vychovdvat viechny vékové
kategorie. Chtélo by se fici, Ze nejvice nepozorné
jsou déti, ale neni to pravda. Nejvice nepozor-
ni jsou dospéli lidé, konkrétné muzi. Spéchaji,
neddvaji pozor, poslouchaji hudbu ve sluchdt-
kdch, prebihaji pred tramvaji na posledni chvi-
li..., to vSechno jsou nejcastéjsi divody, pro¢
dochdzi ke stretu tramvaji s osobami,” zahdjil
posledni téma predndsky Martin Doubek
a dolozil je fotografiemi z nehod.

Nutno podotknout, Ze za uplynulé dva roky
nedoslo k Zddné smrtelné nehodé tramvaje
s chodci. Bohuzel v letosnim roce uz to tak
uplné neplati. Paradoxné tfi dny po zahajeni



¢tvrtého ro¢niku kampané doslo k usmrce-
ni osoby v Karliné a o dalsi dva dny pozdéji
v Motole.

,Ddvejte pozor na své okoli, Zddnd pisnicka ne-
stoji za vds Zivot, drZte se v tramvajich madel,
dodrzujte smluvni pfepravni podminky. Vétsina
cestuje MHD nékolik minut, dd se to tu chvilku
vydrZet, neriskujte,” zakonc¢il povidani Martin
Doubek a doprél zdjemcim jesté posledni
zazitek. U muzejniho vozu T6A5 si ti odvéz-
né&jsi mohli zkusit nechat pfivfit ruku do dve-
fi, coz je jeden z nejcastéjsich urazl evidova-
nych v prazské méstské hromadné dopravé.

~Pokud vozidlo zastavi v zastdvce, kterd je v le-
vém oblouku, md fidi¢ zhorsené podminky vi-
zudlni kontroly podél vozu. V téch nejhorsich

pripadech mize dojit k vleceni cestujiciho ve
dverich vozidla, katastroficky scéndf predsta-
vuje jeho prejeti. Respektujte akustické i optic-
ké signalizace bliziciho se uzavreni dvefi a ne-
riskujte. Pokud dojde k tragédii, budete mit
hodné casu uz navzdy,” uzavfel poutavy vy-
klad Martin Doubek.”

Nejcastéjsi priciny
srazek tramvaji s chodci

.

nepozornost chodcu:
soustredéni se na displeje
riznych pfistrojd za chlize,
pripadné v kombinaci

s poslouchanim hudby;

.

mylné presvédceni ¢asti
chodcd, Ze na prechodu
pro chodce maji absolutni
pfednost i pred pfijizdéjici
tramvaji;

chybny odhad vzdélenosti

a délky brzdné dréahy pfijizdéjici
tramvaje v situacich, kdy se
chodec snazi na posledni

chvili riskantné prebéhnout
tramvajovy pas.

O kampani Neskakej mi pod kola se muizete
vice informaci dozvédét i na webovych stran-
kach www.neskakejmipodkola.cz

UDALOST

Text a foto: Lukas Sobotka

JINDRICHEM HLINENSKYM (VPRAVO)

SPSD V SOUTEZI

I VITEZNY TYM ZAKU Z5 SAZAVSKA S UCITELKOU PATRICIf KUBACKOVOU A SPSD V BARVACH DPP S KAPITANEM MILOSEM KEJZLAREM A PEDAGOGEM

Pocty srazek tramvaji s chodcem

Rok pocet srazek s chodcem usmrceno
2017 m 3
2018 104 10
2019 86 4
2020 46 0
2021 40 0
2022 (do 30. 4. 2022) 22 2

Pocty zranénych cestujicich za jizdy v TRAM

Rok pocet MU pfirozjezdu pfi brzdéni jiné se zranénim bez zranéni
2020 45 12 29 4 41 6
2021 48 21 24 3 35 13

Statistika nehod cestujicich béhem jizdy - BUS

2017 2018 2019 2020 2021

Zranéni v jedoucim vozidle celkem 203 221 257 196 141

Z toho:

rozjezd autobusu 23 22 28 31 13

brzdéni autobusu 124 137 159 116 82

stiet BUS + jiné vozidlo 27 31 31 25 27

jiné 29 31 39 24 19

Pocet zranéni celkem 271 304 369 240 175

T-PROFI POZLACENA

SOUSTREDENI, ZAPAL PRO
VEC, TYMOVA SPOLUPRACE
A TALENT! TO VSECHNO SE
OCEKAVALO 19. KVETNA 2022
OD SMISENEHO TYMU

TRI ZAKU 2. ROCNIKU
ELEKTRIKAR SPSD A TRI ZAKU
5. ROCNIKU ZAKLADNI SKOLY
SAZAVSKA.

Zaci pod vedenim kapitana Milose Kejzlara
z Dopravniho podniku a ucitele odborného
vycviku Jindficha Hlinénského v krajském
kole soutéze T-PROFI 2022 zvitézili a chysta-
ji se uspét v 6. narodnim kole této soutéze,
které probéhne 28. ¢ervna 2022 v Aquapala-
ce Cestlice. Souté? organizuje Hospodarska
komora Ceské republiky s cilem posilit pres-
tiz technickych profesi mezi Sirokou laickou
i odbornou verejnosti.

Tym SPSD a ZS Sazavské ve firemnich bar-
vach DPP mél za kol v rdmci ¢asového limitu
sestavit model tepelné elektrarny, ktery na-
sledné pohdanél soustruh. Néasledovala pre-
zentace modelu pred soutézni porotou, ktera
obsahovala pfedvedeni regulace vykonu te-
pelné elektrarny naprogramovaného na plat-
formach Arduino. Kapitan tymu ani pedagog
se podle pravidel soutéze nesméli podilet na
samotné stavbé modelu, mohliale tymu radit
a tym tzv. koucovat.

Vitézstvi nas tési o to vic, ze tym soupefl
byl slozen ze zak( smichovské priimyslovky
a gymnazia a zakladni skoly Drtinova, které
patfi mezi nejlepsi v Praze. Rozhodovaly do-
slova minuty a detaily spocivajici v nastaveni
a vzhledu, které nas tym zvlad| |épe a byl za
to v zdvére¢ném hodnoceni poroty ocenén.

Dalo by se fict, Ze stejné jako umisténi v této
soutézi nas tési i to, ze se ukazalo, jak skvé-
le mize fungovat spoluprace odbornikd
z praxe ve vyuce a v mimoskolnich aktivitach
skoly. Milos Kejzlar se Skolou spolupracuje

jiz delsi dobu jako vedouci krouzku robotiky
a chysta se pedagogické aktivity ve skole roz-
Sifit o vyuku odbornych predmétd.

Doufame, Ze tato akce bude inspiraci i pro
dalsi odborniky, ktefi by se radi zapojili a po-
mohli naplnit snahy Skoly o vétsi propojeni
teorie a praxe v odborném vzdélavani. |


http://www.neskakejmipodkola.cz

l AKCE

Foto: Sandra Sedleckéd a Vojtéch Mafik

PO PATE DO LETNAN
ANEB TAKOVY BYL
AUTOBUSOVY DEN PID
7. KVETNA 2022

» 8 okruznich a polookruznich
linek autobusu

+ Komentované prohlidky

koordinacniho dispecinku PID

« Specialni autobusova linka
Lethany - Vozovna Stresovice
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UDALOST

Text a foto: Milan Bérta

CESKA DVOJICE PO DISCIPLINE ZVANE TRAMVAJOVY BOWLING

LIPSKA DOPRAVN[ SPOLECNOST LEIPZIGER
VERKEHRSBETRIEBE SLAV[V LETOSNIM

ROCE 150 LET OD ZAHAJENI PROVOZU
KONSKE TRAMVAJE. V RAMCI TECHTO OSLAV
USPORADALA | EVROPSKE MISTROVSTVI

V JIZDE TRAMVAJI TRAM-EM, KTEREHO SE
NAKONEC MOHLA ZUCASTNIT | PRAHA.

Pfedchozi Sampionat se mél uskutecnit v ru-
munském mésté Oradea, bohuzel byl dvakrat
odlozen (2020 a 2021), az nakonec kvili epide-
mii covid-19 byl zruen definitivné.

Prihlasku na Ucast v Lipsku jsme poradatelim
na konci roku 2021 potvrdili, slozeni tymu
zGstalo stejné s posledni soutézi — Nikol Prav-
dovd, Daniel Rasplicka a vedouci Milan Barta.
Na konci letosniho bfezna ndm v3ak oznamili,

7e z Ceské republiky vybrali tym Brna. Pofada-
jici mésto Lipsko ma totiz s Brnem uzaviené
dlouholeté partnerstvi. Praha byla v tu chvili
evidovana mezi ndhradniky.

Oznameni, ze mGzeme jet, ndm bylo pofa-
dateli sdéleno na posledni chvili - ve stredu
v poledne. Takze asi 28 hodin pfed odjezdem
jsme se museli rozhodnout. Rekli jsme si, ze
to zkusime - takze rychlé zabaleni véci, zajis-
téni dopravy a ubytovani a ve Ctvrtek smér
Lipsko.

V auté jsme se dovédéli, Zze jsme byli vybra-
ni jako nahradnici misto tymu ze Sofie, ktery
nedorazil kvlli covidu. Na misto jsme pfijeli
jako posledni Gcastnici, takze uz na nas v ho-
telu ani nikdo necekal. Itineraf pro nasledujici
dny jsme dostali v recepci hotelu i s ndpisem
~Team Prag”, vie tedy vypadalo pfipravené.

Hned v patek rano zacinal planovany pro-
gram, odstartovany testy na covid-19, a uz od
zacétku se vse trochu zpozdovalo - odbérova
laboratof nestihala. V ramci logistiky byla Pra-
ha nevybavend (nedostali jsme jmenovky na
$ndrku na krk ani samolepky se jménem a vlaj-
kou na obleceni, nalepovaci vlajec¢ky na respi-
ratory...). Vsichni jsme byli poté hromadné
specialnimi tramvajemi s napisem VIP zaveze-

ni do vozovny tramvaji na sezndmeni se sou-
téZnimi disciplinami a na trénink na vozech.

Privitali nds mistni zaméstnanci bouflivym
potleskem - bylo to nadherné. Shromazdili
jsme se v jidelné, kde nas privital feditel lip-
ského dopravniho podniku. Nasledné nas
pozadal, abychom se vrétili zpét do tramvaji
a zopakovali vystup, protoze celostatni televi-
ze nase pfivitani nestihla natocit — opét ¢aso-
vé zdrZeni.

Mistni zaméstnanec Christopher Miiller, kte-
rého jsme spole¢né s kolegy z Brna dostali
jako prlivodce, byl nastésti super osoba a pro
Prahu se snazil zabezpecit maximum véci
presto, ze s ndmi vlastné nepoditali. Pfed sou-
tézi na internetu objednal ¢eskou vlajku, a tak
jsme byli vSude vidét! Jako prekladatel byl
brnénskému tymu pfidélen cesky fidi¢ Ales,
ktery v Lipsku jezdi s autobusem, a tak prekla-
dal obéma tymdm. Po slavnostnim zahajeni se
k nam ptidali jesté kolegové z Kosic, pro které
organizatofi neméli prekladatele, protoze si
zaménili Slovensko a Slovinsko...

Dopoledne bylo opét trochu zmate¢né, nic-
méné na vozy jsme se dostali. Pfed obédem
jsme si vyzkouseli nouzovou brzdu na voze
Siemens NGTS, ktery byl pii soutézi urcen pro
tramvajovy bowling.

Najednou se ve vozovné objevil fidi¢ tramvaje
Marcel Pecha, ktery pracuje v dopravnim pod-
niku v Lipsku od lonského podzimu, ze mu vo-
lali z dispecinku, aby se dostavil do vozovny,
a misto vykonu na voze bude tlumocit do ¢es-
tiny. Marcel byl pro tymy Prahy i Brna obrov-
skou vyhodou - prestoze je teprve zacinajici
fidi¢ (cely kurz trva pal roku), velmi nam po-
mohl pfi popisu ovladani jednotlivych vozl
a organizacnich vécech. Ve spojeni s Christo-
pherem to byla GZasna dvojka privodc!

Po obédé a foceni jednotlivych tym0 jsme si
vyzkouseli viiz Leoliner NGT6, se kterym se pfi
soutézi odhadovala rychlost 25 km/h a hral
kule¢nik. Na zavér jsme méli s vozem Solaris
NGT10-XL vyrazit do mésta a uzit si 20minu-
tovou projizdku vcetné nacviku prijezdniho
profilu tohoto vozu. Bohuzel z divodu velké-
ho ¢asového skluzu nam byly posledni dva
tréninky zkraceny o pulku ¢asu oproti ostat-
nim, ale v danou chvili se nedalo jiz nic délat.

Po projizdce méstem v historickych vozech
jsme zavitali na vecefi do muzea historickych
vozU, kde na nas zbyl stil s ndpisem Sofia. To
uz bylo trochu na povézenou, jelikoz se méla
losovat startovaci poradi a my nevédéli, jest-
li budeme reprezentovat Prahu, nebo Sofiil
Nastésti losovani jiz bylo v pofadku a bylo
nadm vylosovano startovni ¢islo 10.



NACVIK DISCIPLINY ,ODHAD RYCHLOSTI
A ZASTAVENI V URCENEM MISTE PROVOZNI
BRZDOU"

SoutéZe se zucastnilo celkem 24 tym( z Evro-
py a jeden tym z australského Melbourne.

Sobota byla zahdjena opét testy na covid-19
a dale se nesla v duchu zpozdéni a vétrného
pocasi. Dalsi chybou organizatorud byla cedule
pro slavnostni nastup jednotlivych tymd, kdy
Praha opét jako jedina oznaceni neméla (zby-
la tam cedule s napisem Sofia!). Zvladlijsme to
s provizornimi malymi tabulkami.

Pfed samotnym startem (asi tak 10 vtefin)
jsme navic zjistili, Ze prohodili poradi fidica.
Den predem pfi foceni jsme nahlasili jako
prvniho Daniela, ale startérka nam sdélila, ze
v systému a na obrazovkach je Nikol, tak to
tak musi byt. Nezbylo nic nez se dané situaci
piizplsobit, ale ke klidu soutéZicich to moc
nepomohlo.

1. Presné zastaveni v zastavce
Odhad prijezdniho profilu

Rychlost reakce a pouziti nouzové brzdy

H> wonN

Odhad rychlosti a zastaveni v uréeném
misté provozni brzdou

o

Tramvajovy kule¢nik

6. Tramvajovy bowling

V ramci disciplin byl nejtézsi asi odhad za-
staveni v zastdvce u druhych dvefi naslepo
a odhad brzdné vzdélenosti na provozni
brzdu s rukama nahofe. Odhad prijezdniho
profilu byl pro nés téz3i, protoze jsme nemé-
li moznost z divodu nedostatku casu si to
alespon prohlédnout pfi nacviku. Sice u této
discipliny byla moznost povoleného podvo-
du (nastavit pfekazku blizko kolejnice, Fidi¢
prohlasi, Ze neprojede a dostane 150 bodu),
ktery by nam ptinesl body, ale my se rozhodli
zkusit to Cestné.

Nouzové brzdéni bylo hlavné na pfesnost
dodrzeni rychlosti a reakéni dobu fidice. Ku-
le¢nik byl Uplné nova disciplina, ale bez tré-
ninku byla spi$ o Stésti.

Populérni tramvajovy bowling byl kvili vé-
tru bohuzel hodné zkomplikovan, jelikoz
koule se zastavovala anebo letéla uplné
jinam. Nikol nicméné za to vzala poradné
a porazila vSechny kuzelky - ale ne bow-
lingovou kouli, ale celou tramvaji. Predci-
la ji jen Lidka z Brna, kterd kromé porazeni
viech kuzZelek urazila kus celni cedule na
tramvaji a lehce poskodila stojan kuze-
lek - organizatoti ale vse opravili a mohlo

NIKOL PRAVDOVA A DANIEL RASPLICKA
U SOUTEZNI BOWLINGOVE ,KOULE"

se soutézit dal. Fandéni pfi samotném zavo-
déni bylo velmi povzbuzujici i v pfipadech,
kdy se nékomu Uplné nedafilo.

Béhem druhého kola se nas tym chvili drzel
na prvnim misté, a proto mél vyhrazené mis-
to ,pro Sampiony”. Nasledné se prvni mista
rychle ménila, az jsme pfenechali Sampion-
ska mista koleglim ze Stockholmu. Ti se tam
drzeli velice dlouho, az je nakonec odsunuly
tymy Berlina, Lyonu a Hannoveru.

Atmosféra na misté byla velice pohodova
a pratelska a vsichni si to s tsmévem na rtech
moc uzili. Za nasim a brnénskym tymem pfi-
$lo dokonce nékolik fanouskti z Némecka pro
autogramy. Vyhlaseni bylo opravdu v rych-
losti, ale pfijjemné - az na chybéjici ¢eskou
vlajku pro nas tym. Jesté ze jsme méli tu od
Chrise. A zavérecny tanecek na podiu byl tou
povéstnou tiesnickou na dortu.

Na zavérecné veclefi bylo pfedstaveno més-
to pro pristi mistrovstvi — rumunské Oradea.
Tak snad jim to do tfetice vyjde a Prazaci se
budou moci pod ¢eskou vlajkou ztcastnit.

V celkovém umisténi jsme obhdjili jako tym
9. misto z Bruselu (z roku 2019), coz za danych
podminek, kdy nam ,byly hazeny klacky pod
nohy”, bereme jako velky Gspéch. A Daniel
obsadil také 9. misto v jednotlivcich — hodno-
ceno bylo bez rozdilu pohlavi. Oba reprezen-
tanti DPP si zaslouzi velké uznéani a podéko-
vani, stejné jako zaméstnanci Gtvari 900100
i 126000 za ptikladnou spolupraci pfi zajisté-
ni a zorganizovani této akce doslova na po-
sledni chvili.

Praha vysledkové predskocila Brno, které
bylo jedenécté. Ale aby bylo jasno: s brnén-
skym tymem (Ludka, Honza, Pavel a feditel
Honza) jsme se navzajem podporovali. Po-
méhali jsme si, sdélovali poznatky o vozech
a spolec¢né si celou soutéz uzili a vzajemné
zpfijemnili.

DAN A NIKOL Z DPP (UPROSTRED)
S LUDKOU A HONZOU Z DPMB

PORADI PRVNICH 15 TYMU Z CELKOVYCH 25,
KTERE SE ZUCASTNILY 9. MISTROVSTVI
RIDICO TRAMVAJI
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JSOU TO VICE JAK DVA ROKY, KDY JSME VAS

NA STRANKACH DP KONTAKTU INFORMOVALI

O NOVINKACH A ROZVOQJI PREFERENCE

V AUTOBUSOVE DOPRAVE. V LETOSNIM
UNOROVEM CISLE JSME PRINESLI SHRNUTI STAVU
PREFERENCE V PROVOZU TRAMVAJI, PROTO

SE SLUSI ZAKTUALIZOVAT STAV A POCHLUBIT SE
NOVINKAMI, KTERE UDRZUJI'V PRAZE PLYNULOU

A PRESNOU TAKE AUTOBUSOVOU DOPRAVU.

PREFERENCE MHD

Text: Martin Kosek (DPP), Vaclav Vesely (TSK)
a Tomas Prousek (ROPID)
Foto: Tomas Prousek a Vaclav Vesely

TUPOLEVOVA PRED VESELSKOU
OD JIHU, EFEKTIVNEJSI
UKONCENI BUSPRUHU PRED
OKRUZNI KRIZOVATKOU

Posledni dva roky prinesly v cestovéni po
Praze spoustu zmén. Vyznamny dopad do
zvykU cestujicich zpUsobila pandemie koro-
naviru covid-19. Mnoho zmén v chovani oby-
vatel a cestujicich a vydanych mimoradnych
opatieni mélo vétsi ¢i mensi pfimy dopad na
presnost povrchové dopravy.

P¥i prvnich lockdownech doslo k vyznam-
nému poklesu cestujicich jak v hromadné
dopravé, a to zpocatku az o vice nez 80 %,
tak i v dopravé individudlni. Dochazelo
k omezovani verejné dopravy a prodluzo-
vani intervald. Mnoho zaméstnancu zacalo
pracovat na dalku zdomova a nizsi poptavka
i mensi zatizeni komunikaci mély pozitivni

vliv na presnost povrchové MHD, kdy se prd-
mér presnych spoju pohyboval i nad 95 %
vsech spoju.

Néktera zavadéna bezpecnostni opatieni
vSak naopak povrchovou dopravu zpoma-
lovala. Nejhorsi dopad mélo zavedeni pev-
ného cyklu signdlu pro chodce na vétsiné
SSZ tak, aby chodci nemuseli pouzivat po-
ptavkové tlacitko na prechodech. Kviili tomu
dochdzelo pfi zbyte¢ném zastavovani na
cervenou ke zpozdovani zejména vecernich
a vikendovych spojl autobusl. Nastésti bylo
pomérné rychle rozhodnuto o zruSeni toho-
to opatreni.

Dalsi vyznamné opatieni, které provézelo
prakticky celou pandemii a skoncilo 20. brez-
na 2022, bylo centralni otevirani vsech dvefi
v zastavkach namisto poptavkového ovlada-
ni cestujicimi. Zde je nutné zminit, ze kromé
kratkodobého zruseni v breznu az kvétnu
2020 se v autobusové dopravé podafilo po
celou dobu pandemie ponechat rezim zasta-
vek na znameni. Pfipadné povinné zastavo-
vani ve vSech zastavkach totiz i pfi omeze-
ném provozu znamenalo vyznamny nardst
jizdnich dob, nepravidelnosti a v dlouhodo-
bém horizontu redlny narust potieby vypra-
vovanych autobust a fidi¢h.

Po vice jak dvou letech od zac¢atku pandemie
je primérny pocet prepravenych cestujicich
v MHD stale 0 10-15 % nizsi — néktefi cestu-
jici se presunuli do automobild a intenzita
IAD stoupla plosné minimdlné o 5 %. Narst
intenzity dopravy v mnoha Usecich znovu
zpUsobuje silné kongesce, a to i v lokalitach,
které nejsou zasazeny uzavirkami komunika-
ci nebo stavebni ¢innosti.

Béhem let 2020 a 2021 pfibylo celkem 17 SSZ
s preferenci autobust. K zavedeni preferen-
ce doslo napfiklad na vsech signalizacich
mezi Skalkou a Zahradnim Méstem, u Edenu
nebo na Novodvorské. Celkem tak v Praze
ke konci roku 2021 bylo jiz 247 svételnych
signalizaci s preferenci autobust.

Na deseti signalizacich je preference s pasiv-
ni detekci, kdy je autobus detekovan pomoci
bézného ,vozidlového” detektoru v mistech,
ktera jsou vyhrazena pouze pro autobusy
(napf. vyhrazené pruhy na tramvajovém téle-
se nebo zastavkové zélivy pred kiizovatkou).
Na ostatnich signalizacich je v provozu prefe-
rence s aktivni detekci, ktera funguje na prin-
cipu zasilani radiového telegramu z autobu-

su do radice svételné signalizace, a to klidné
i na vzdalenost nékolika set metrd.

Radiotelegram obsahuje i informaci o sméru
jizdy autobusu na kfizovatce a téz informa-
ci o tom, zda je autobus predjety, nebo ni-
koliv. Diky témto informacim muze SSZ na
autobusy reagovat daleko diive a vhodnéji.
Aktualné je systémem pro aktivni detekci vy-
bavena jiz celd flotila cca 1200 autobust DPP
véetné elektrobust. Jako standard je tento
systém pozadovan pro vSechna nakupovana
vozidla, a to véetné novych trolejbust.

Ve spolupraci DPP (oddéleni Dopravni kon-
trola JPA) a Technické sprévy komunikaci
jakoZzto spravce vétsiny SSZ byla v loriském
roce provedena kontrola fungovani prefe-
rence na vybranych SSZ. Na zakladé kon-
troly doslo k doladéni prihlasovacich mist

do sedmi SSZ, a tim ke zlepseni fungovani
preference.

V letosnim roce byla odpojena informativni
vyzvové navéstidla autobust na téch kfizo-
vatkéch, kde (do¢asné) bézi pevny program,
a tedy navzdory pfihlaseni autobus dané
SSZ na tyto autobusy nijak nereagovalo.
Nyni by méla vyzvova navéstidla svitit pouze
tam, kde je SSZ schopno na pfihlasené auto-
busy reagovat.

Nicméné i tak nelze fici, Ze svitici vyzvové
navéstidlo znamend vzdy preferenci. Napfi-
klad autobusy, které jsou nadjeté oproti JR,
maji nastavenu preferenci velmi omezenou
nebo zadnou. A na nékterych kfizovatkach
je z rozhodnuti silni¢niho spravniho uradu
preference omezena nebo vypnuta v do-
pravnich $pic¢kach pracovnich dni.

MODRANSKA, BUSPRUH ZA ZASTAVKOU CERNY KUN



BUSPRUH NA RAMPE Z ULICE K BARRANDOVU

Souvisejici novinkou pro letosni rok je,
ze organizace ROPID na svych webo-
vych strankdch v sekci preference pre-
pracovala interaktivni mapu preferen-
ce MHD. Mapa je dostupnd na odkaze
https://pid.cz/mapa-preferenci. V nastaveni
je mozné zvolit vrstvu Preference BUS na
SSZ, kterd prehledné zobrazuje stav prefe-
rence na jednotlivych signalizacich. Nejen
fidi¢i tak maji moznost si v pfipadé podezie-
ni na nefungujici preferenci ovérit, zda je na
daném SSZ preference viibec zprovoznéna.

Ve spolupraci s Technickou spravou komu-
nikaci — Usekem dopravniho inzenyrstvi se
v poslednich letech nejen rozsifuje pocet
signalizaci, které preferuji autobusy, ale na
zakladé podnétl také optimalizuje fizeni
tak, aby na pfihlasené autobusy SSZ reago-
valo vhodnéji.

A jak by tedy v optimalnim pripadé méla vy-
padat reakce na autobus pfihlaseny do SSZ?
Pfedné je treba fici, ze preference nezna-
mend automaticky zajisténi zcela plynulého
prijezdu. To by nebylo mozné, ani pokud
by se po ulicich pohybovaly vyhradné vozy
MHD, nebot i tak se mGze stéat, ze na kfizo-
vatku pfijede vice vozidel MHD z rdznych
sméru. Ve skutecnosti je treba zohledrovat

i vSechny ostatni ucastniky silni¢niho pro-
vozu. Preference tedy minimalizuje zdrzeni
jednotlivych autobusl s ohledem na zadané
podminky v logice fadice kfizovatky.

Pokud se autobus do SSZ prihlasi v dobé,
kdy sviti signal Stdj, signalizace reaguje tak,
ze v co nejkrat$i dobé zaradi v prislusném
sméru signal volno. Nicméné vzdy musi byt
dodrzenad urcitda minimalni zadana délka vol-
na v ostatnich smérech, a to nejen pro vozi-
dla, ale téz pro prechézejici chodce, ktera je
obvykle delsi. Samoziejmé pokud v koliznich
smérech projizdi jiné vozidlo MHD, signaliza-
ce ¢eka na jeho prujezd.

Pokud jsou na kfiZzovatce vice nez dvé faze
fizeni a mistni podminky to umoznuji, mGze
byt na zakladé naroku autobusu realizovana
tzv. vlozend féze, a tedy volno pro autobus
je diky tomu zafazeno diive nez pfi bézném
sledu fazi.

Pokud k pfihlaseni autobusu do SSZ dojde
béhem pfislusné zelené, jsou mozné dvé
varianty. Zélezi na tom, jak dlouho jiz zele-
na sviti, resp. jaka je zadand nejvyssi mozna
délka prislusné faze. Pokud je obvykla doba
jizdy autobusu od mista prihlaseni k semafo-
ru takova, Ze by autobus mél stihnout projet
v aktudlni fazi, zelena na autobus ceka.

V opacném pripadé signalizace na autobus
neceka a naopak se typicky snazi zelenou
ihned ukoncit. Pro okamzité ukonceni viastni
faze vsak nesmi byt pfihlaseno zadné jiné vo-
zidlo MHD, které by mélo probihajici zelenou
stihnout. Pokud tato podminka neni splnéna,
volno je pak ukon¢eno po prijezdu prvniho
autobusu (nebo tramvaje) a druhy autobus jiz
v aktuadlni fazi kiizovatkou projet nestihne.

Pokud vsak fizeni na kiizovatce nebylo ovliv-
néno jinym vozidlem MHD, tak by se pfi za-
pnuté preferenci nemélo stavat, ze cervena
padne tésné pred autobusem. Pokud se toto
stava pravidelné, jedna se nejspi$ o chybné
nastaveni signalizace.

Pro jistotu pfipominame, Ze fidi¢i autobust
se musi fidit vyhradné svételnymi signaly
a nespoléhat na vyzvova navéstidla prefe-
rence. Ta totiz slouzi predevsim pro kontrolu
funkce prihlasovani. Vyzvova navéstidla jsou
také dulezitd v pripadé podnétl a identifi-
kace zavad, nebot ,nefunkéni pfihlasovani”
a ,chybna fidici logika” samozrejmé vyzaduji
zcela odlisné feseni.

Jako kazdy rok nas ¢eka zfizovani preference
autobusl na kfizovatkach, které prosly cel-
kovou rekonstrukci, a téz Upravy fidici logiky

na téch krizovatkach, kde jiz preference fun-
guje, ale je tieba ji jesté optimalizovat.

Kromé toho se Technicka sprava komuni-
kaci pustila do zprovoznovani preference
autobusl na dalsich kfizovatkach, které re-
konstrukci v poslednich letech neprosly, ale
preference autobust na nich dlouhodobé
chybi. V prvni etapé by mélo letos v |été prijit
na fadu zhruba 15 SSZ, mezi nimi napriklad
signalizace u zastévek Sidlisté Malesice, Sid-
listé Lhotka, Sidlisté Petrovice nebo nékolik
SSZ v Revnické ulici na Zli¢ing.

Ivminulych dvou letech se podafilo pripravit,
projednat a realizovat fadu liniovych opatre-
ni, prdbézné aktualizovany prehled prefe-
ren¢nich opatreni rovnéz zobrazuje interak-
tivni mapa https://pid.cz/mapa-preferenci,
nize uvadime podrobnéjsi prehled realizaci
za posledni dva roky:

Kamycka, 2020/4: buspruh od zastavky Ka-
myckd pred nadjezd zeleznicni trati,
Michelskd, 2020/4: Uprava od zastavky Ka-
cerov smérem k zastavce Pod Délnici (zmé-
na fazeni pred ulici Na Zahonech),
Rabakovskd, 2020/4: prodlouzeni buspruhu
az do zastavky Plo3nd, zruSeni ¢asového
omezeni,

Opatovska, 2020/5: zmény dopravniho re-
zimu vcéetné ukonceni buspruhl az tésné

BUSPRUHY V BELOHORSKE POD VYPICHEM

pred okruznimi kfizovatkami se zménou
ukonceni pro eliminaci pred¢asného fazeni
ostatnich vozidel, rovnéz zruseni ¢asového
omezeni,

Plzenska, 2020/5: buspruh ve sméru z cen-
tra mezi zastavkami Krematorium Motol
a Hlusickova,

Bélohorskda, 2020/7: buspruh od zastavky
Ri¢anova po najezd na tramvajové téleso
u Tomanovy ulice,

Novovysocanska, 2020/7: buspruh na pfi-
jezdu do zastdvky Sklonéna, ,falesny”
dvojpruh pred Spojovaci,

Tupolevova, 2020/8: severné od Veselské
v¢. vzniku odlehcovaciho by-passu na jih
buspruhu na sever,

Freyova, 2020/9: buspruh od Ocelafské
smérem k Ceskomoravské,

Na Jelenéach, 2020/9: buspruh od zastavky
U Dalnice ke kruhovému objezdu s Kunra-
tickou spojkou,

Modranskd, 2020/10: buspruh od ulice
Ceskoslovenského exilu k odbo¢eni do Pi-
kovické,

5. kvétna + Tiirkova, 2020/11: kratké buspru-
hy pro predjeti kolony pred Jizni spojkou,
Ustecka, 2020/11: buspruh od ulice K Ladvi
do zastavky Vozovna Kobylisy,
Olbrachtova, 2020/11: buspruh od Budé-
jovické, zejména pro snazsi vyjezd ze za-
stavky,

Trojsky most, 2021/5: buspruh smérem do
Holesovic,

Jizni spojka, 2021/7: Uprava pro lepsi pfi-
jezd do buspruhu (zména razeni pred ram-
pou do Modranské),

Bélocerkevskd, 2021/9: odstranéni ¢asové-
ho omezeni a propojeni i pres kfizovatku
s ulici 28. pluku k VrSovické,

Proseckad, zejména 2021/8: vice usekd, pre-
devsim Uprava fazeni a buspruhy od Kbel-
ské po Cakovickou,

most Barikadnikd, 2021/9: vylu¢ny smér do
kratkého buspruhu pred pripojenim z Po-
vltavské (pfechodné, od jara 2022 trvale),
K Barrandovu, 2021/9: buspruh na rampé
na Barrandovsky most,

Lhoteckd, 2021/10: buspruhy v obou smé-
rech mezi zastdvkami Sidlisté Lhotka a Ha-
sova, buspruh i na vyjezdu z ulice U Kamy-
ku,

Videniska x Kunratickd spojka, 2021/10:
by-pass okruzni kfizovatky od jihu na vy-
chod,

buspruhy na tramvajovém télese v na-
vaznosti na spolecné tram-+bus zastavky
(Radlickd pro linku 153, Taborska a Na
Pankraci pro linku 193, Prlibézna pod Jiz-
ni spojkou s novou zastdvkou Nédrazi Za-
hradni Mésto),

kratsi buspruhy v oblasti zastavek (napfi-
klad v Bucharové, Jeremiasové a Hviez-
doslavové ulici), obvykle v Usecich s cyk-
lopruhy,

zruseni ¢i zména casového omezeni vy-
branych buspruh, realizace az poc¢atkem
roku 2022.


https://pid.cz/mapa
https://pid.cz/mapa

I K BARRANDOVU, NAJEZD DO BUSPRUHU Z VOLNEJSIHO LEVEHO PRUHU

I NAHLED JEDNE Z INTERAKTIVNICH MAP PID S PREFERENCI AUTOBUSU NA KONKRETNI SSZ

nové Useky buspruhll na pfijezdech do za-

stavek Tupolevova (duben),

« Tupolevova: v navaznosti na souvislou - Opatovska: obnoveni buspruhu pred Chil-
udrzbu komplexni zména dopravniho rezi- skou (reakce na zménu usporadani kfizo-
mu mezi ulicemi Beranovych a Veselskou, vatky s Chilskou, kdy byl zruden dlouhy

pravy odbocovaci pruh),

Buspruhy v roce 2022

Litochlebské namésti: vyznaceni by-passu
pro prijezd z Tiurkovy do Chilské (duben,
linky 136, 213),

Strakonickd: buspruh od zastavky Do-
stihova k Barrandovskému mostu, vyrazna
investice stavebniho rozsifeni o buspruh
(kvéten, usek u pfipojeni Mezichuchelské
v druhé poloviné roku),

Freyova: mirné prodlouzeni buspruhu
k Ceskomoravské, optimalizace vjezdu do
kiizovatky (kvéten, koordinace s presunem
zastavky Nadrazi Liberr v opacném sméru
pred kfizovatku do ulice K Zizkovu),

K Zizkovu: buspruh k Ceskomoravské
s ukoncenim v novém zalivu premisténé
zastavky Nadrazi Liben (kvéten),

Zména ukonceni buspruht: Ankarska, Ju-
goslavskych partyzant, V Horkach, Vyso-
¢anska (estakada), viz ¢lanek v DP kontaktu
¢. 4/2020.

Pro snizeni negativnich dopadd omezeni
z dlvodu rekonstrukce Barrandovského
mostu a souvisejicich akci budou od letoska
na pfislusna obdobi zfizovana vyznamna do-
casna preferencni opatteni — jedna se zejmé-
na o buspruh v Modfanské ulici od Dvorc(,
useky buspruht v ulicich Vrbova a Ke Kr¢i ¢i
usek jizdy po tramvajové trati v Hlubocepich.
Pro minimalizaci dopadd byla provéfovana
i dalsi opatreni, ale nékterd se nepodafilo
s prislusnymi Gfady projednat. V ramci pre-
chodnych uUprav na Barrandovském mos-
té budou zachovany dosavadni buspruhy
v maximalni mozné mite (nékteré z nich bu-
dou docasné zkraceny dle rozsahu zabori
stavby).

Nadale jsou pripravovany i stavebni projekty
pro ziizeni buspruht spocivajici v rozsifeni
Usek(i ulice Ceskobrodské (mezi zastavkami
Blatov a Na Varnthové), Horomérické (v celém
stoupani z Sareckého udoli az k zastavce
Borislavka) a Nachodské (od hranice mésta
po okraj zdstavby Hornich Pocernic).

Bez preferencnich opatieni na svételné Fi-
zenych kfizovatkach a vyhrazenych jizdnich
pruhlt pro autobusy si zajistovani kvalitni
a efektivni verejné hromadné dopravy jiz
prakticky nelze predstavit. Vyznam téchto
opatreni znovu narlista s obnovenim a navy-
Senim intenzit individudlni dopravy.

V neposledni fadé je preference vefejné
dopravy zasadnim nastrojem pro snizovani
ekonomické a energetické narocnosti verej-
né dopravy a vyznamné prispiva ke zlepso-
vani zivotniho prostredi ve méstech.

REALIZOVANA PREFERENCNI OPATRENI NA SSZV PRAZSKE AUTOBUSOVE DOPRAVE

SSZ0.326 Vrsovicka - Bélocerkevska 2021 zavedeni preference BUS

SSZ0.391 Svehlova - Prazska 2021 zlepseni preference upravou piihlasovaciho bodu
SSZ0.618 Svehlova - rampa Jizni spojky 2021 zavedeni preference BUS

SSZ0.620 Svehlova - Topolova 2021 docasné zruseni preference BUS

SSZ0.626 Na Padesatém - VyZlovska 2021 zavedeni preference BUS

SSZ 0.687 Svehlova - Jahodova 2021 zlep3eni preference Upravou pfihlasovaciho bodu
SSZ0.710 Pribézna - Na Padesatém 2021 zavedeni preference BUS

S§5Z0.716 Priibézna - rampa Jizni spojky 2021 zavedeni preference BUS

SS$Z0.725 Zébéhlicka - Baumax 2021 optimalizace preference BUS

S571.079 nébf. Ludvika Svobody — Nové mlyny 2021 docasné zrudeni preference BUS

§572.318 Seifertova - Italska 2021 zavedeni preference BUS

SSZ3.302 Husitska - Prokopova 2021 zlepseni preference Upravou pfihlasovaciho bodu
SSZ3.613b Vinohradska - ptechod u zast. Zelivského 2021 optimalizace preference BUS

SSZ 4.407 Na Pankraci - Taborska 2021 zavedeni preference BUS

SSZ4.412 Rysavého - rampa 5. kvétna 2020 zavedeni preference BUS

SSZ4.414 Na Pankraci — Dékanska vinice 2021 zavedeni preference BUS

SSZ 4.428 Zalesi - Novodvorska 2021 zavedeni preference BUS

SSZ 4.436 Michelska - Vyskocilova 2021 optimalizace preference BUS

SSZ 4.441 Turkova - LeSanska 2021 zavedeni preference BUS

SSZ 4.442 Turkova - Senohrabska 2021 optimalizace preference BUS

SSZ 4.443 Senohrabska — Hlavni 2020 optimalizace preference BUS

SSZ 4.444 Lesanska - Hlavni 2020 optimalizace preference BUS

SSZ 4.454 Modranské - rampy Barrandovského mostu 2020 zavedeni aktivni detekce BUS (plivodné pasivni)
SSZ 4.457 Sulicka - Pfed Nadrazim 2020 zavedeni preference BUS

SSZ 4.469 Modfanska — Udolni 2021 zavedeni preference BUS

SSZ 4.659 Lhotecka - Mazancova 2021 zlepseni preference Upravou pfihlasovaciho bodu
SSZ 5.506b Lihovar - prechod 2020 zruseni SSZ

SSZ 5.539 Jeremiasova - Sarska 2020 zavedeni preference BUS

SSZ 5.565 Ostrovského - Stroupeznického 2020 zavedeni preference BUS

SSZ 6.160 Evropska - José Martiho 2021 optimalizace preference BUS

SSZ 6.592 Evropska - prechod u zast. Dédina 2021 zavedeni preference BUS (s pasivni detekci)

SSZ 6.825 Karlovarska - KFC 2020 zavedeni preference BUS

SSZ7.099 Pod Lisem - rampa Nové Povltavské 2020 zavedeni preference BUS

SSZ7.099 Pod Lisem - rampa Nové Povltavské 2021 zlepseni preference upravou piihlasovaciho bodu
SSZ7.100 Pod Lisem - rampa Bubenecského tunelu 2020 zavedeni preference BUS

SS78.271 Cimicka - Ustavni 2021 zlepseni preference upravou piihlasovaciho bodu
SSZ 8.276 Cimicka - Pise¢na 2021 zlepseni preference Upravou piihlasovaciho bodu
SSZ 8.952 Ustecka — K Ladvi 2021 zavedeni preference BUS
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Milujete kultovni
Mazacku?

Dejte si ji pod hlavu, povéste na klice,
nebo s ni vyrazte na nakup!

FANSHOP.DPP.CZ

Oranzové

a bilé triko
. ~Lvlastni
— jizda”
Kovovy privések
Kravatova
é R _
é Magnetka
Plechacek
,Lvlastni jizda”
é Plechagek
: Turisticka
@- fotonalepka
@
Bily polstar
- Bavlnéné
Bilé panske triko tasky

V prodeji na fanshopu DPP. Platby moZné platebni kartou on-line,

prevodem na Gcet fanshopu DPP, nebo dobirkou Ceské posty.

Dodani zboi prostFednictvim Ceské posty. MoZnost vyzvednuti

v Infocentrech Mistek, Andél a HradEanska. ﬂ\ Dopravni podnik
\b hlavniho mésta Prahy
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ZAJIMAVOST

Pfipravil: Zdenék Bek a Ondrej Laska
Foto: Archiv DPP — Lubos Kysela

ZACHOD A TRAFIKA V HLUBOCEPICH

Na konecné tramvaje v Hlubocepich, v dobé, kdy se koncilo jesté
pred tehdejsim zelezni¢nim prejezdem, stavala malad drevéna
stavba, ktera slouzila provoznim zaméstnanciim jako dulezity
zachod, ale nelze vyloucit, Ze ¢ast mohl pouzit i tzv. dozorce
vozby jako své ,utocisté”. Zajimava je ale i trafika v pravé casti
snimku. Jsou na ni reklamy na popularni haslerky ¢i hned na
dvé obchodni a jazykové skoly. Pfi peclivém zkoumdni originalu
objevime pod stfechou i jizdni fad soukromych autobusovych
linek, u néhoz je uvedeno, Ze plati od 30. dubna 1933, coz ném
pomdha urcit alespon rok pofizeni snimku. Origindlni snimek
byl pofizen na fotopapir 18 x 24 cm. Pozdéji byla ¢ekarna mirné
prestavéna.

ELEKTRICKA LOKOMOTIVA S PAREM VOZiKU NA KOLEJE NA DVORE

VOKOVICKE VOZOVNY V KVETNU 1987

TRIKRAT STEJNY VJEZD DO GARAZI

Sestadvacatého ¢ervence 1931 se v Néarodnich listech objevil ne- FOTO: ZDENEK BEK

zvykle strohy inzerat. Byl to jen obycejny prazdny ctverec, upro-
stfed s napisem GARAZE POD SLOVANY / PRAHA Il., / TROJICKA 18
- TEL. 425-34. V levém hornim rohu byla docela mala kresba bu-
dovy garazi a vpravo dole maly text PRVOTRIDNI GARAZOVANI /
SERVICE. O den pozdéji moderni garaze zahdjily provoz. Nasli byste

ELEKTRICKA POSUNOVACI LOKOMOTIVA
JE JEDNIM Z NETRADICNICH EXPONATU
PRAZSKEHO MUZEA MHD. AT UZ SVYM TVAREM,

46

vypadal vjezd do garazi vyprojektovanych architektem Oldfichem

BARVOU, NEBO KOMBINACI ZELEZNICNICH

Tylem, vidime na obrazku z propagacni brozurky vydané pfi pfile-
Zitosti jejich otevieni. Nebyly to jen garaze, ale i zafizeni poskytuji-
ci zakladni servis pro automobilisty. ,Pred budovou je krytd refuge
s dvéma automatickymi benzinovymi erpadly a automat. stojanem
na vzduch,” piSe se mimo jiné v brozurce. Obrazek v publikaci ma
rozmér 15,9 x 9,4 cm.

Do vyssich pater ctyfpatrovych garazi se automobily prepravovaly pomoci dvou velkych
vytah(, do zadniho dvoupodlazniho traktu se jezdilo po rampéch. Garaze byly velkym pii-
nosem pro verejnost. Kdo byl ale jejich majitelem? V roce 1949 byly zaclenény do nového
komundlniho podniku Autosluzba hlavniho mésta Prahy jako narodni majetek. Soucésti
podniku se pozdéji v ramci tzv. ,zatlacovdni soukromého sektoru” a ,soustavné socializace
zbyvajiciho soukromého sektoru” staly i cetné dalsi, i malé garaze a jednotlivé automobily
a taxiky. V jednom rukopisném seznamu je jako plivodni vlastnik garazi vedena Nébozen-
ska matice. Treba se nam nékdy podaii zjistit néco vic. V roce 1962 se taxisluzba i s garazemi
v Trojické ulici stala souc¢asti Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy. Z té doby pochazi
i tento snimek, naskenovany z origindlniho negativu 5,5 x 5,5 cm. Z brany zmizel népis a pfi-
byla mala vratnice.

Garaze Pod Slovany se staly jednim ze zazemi pro prazskou taxi-
sluzbu. Od roku 1971 zde sidlilo i vedeni tehdejsiho DP - Dopravni
sluzby. Z té doby pochazi tato fotografie o rozméru 17 x 12 cm. PG-
vodni brana uz na ni neexistuje, zato zdzemi pro ostrahu se vyrazné
zvétsilo. Taxisluzba byla z prazského Dopravniho podniku k 1. led-
nu 1989 i s garazemi Pod Slovany vyclenéna do nového statniho
podniku Taxi Praha, ktery ale zanikl jiz 31. kvétna 1991. O dalSim
osudu garazi Pod Slovany toho jiz moc nevime. Na vratnici, ktera se
mimochodem ani po desitkach let nezménila, je dnes mozné vidét
tabuli firmy zabyvajici se prodejem infratopeni a sidlila tu napfiklad
i soukroma autoskola.
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Z RUSTONKY

Uz samotné umisténi kabiny uprostfed napo-
vida, Ze se jednalo o lokomotivu urcenou k po-
sunu tramvaji a Zelezni¢nich vagdéna v areélu
Ustfednich dilen v Rustonce, jehoz osud byl
uzavien v roce 2014. Lokomotiva byla navrze-
na a zkonstruovana pfimo v Rustonce. Celkem
byly v letech 1951 a 1952 vyrobeny dva kusy.
Nahradily v té dobé vyuzivané posunovaci
tramvaje, které nebyly nic jiného, nez vyslouzi-
Ié, skoro 50 let staré osobni tramvaje.

| kdyz nové lokomotivy vizudlné pfipominaly
spi$ zelezni¢ni vozidlo, tak technicky se jedna-
lo o prakticky cistokrevnou tramvaj. Napravy
a brzdy byly pouzité z bézné provozovanych
obousmérnych tramvaji, stejné jako celd elek-
trovyzbroj se dvéma motory o vykonu 60 koni
a jednim kontrolérem Skoda s 9 stupni jizdy
a 7 stupni brzdy. Uplnou novinkou v provozu
prazskych tramvaji bylo pouziti pantografové-
ho sbérace pro odbér proudu z troleje. V této
dobé se totiz u tramvaji stale pouzivaly jen
tycové sbérace, takze nové posunovaci loko-
motivy se staly prvnimi prazskymi vozy, které
pouzivaly toto dnes uz samoziejmé zafizeni.

Kostra vozu byla svatena z valcovanych profild
avnéjsi plechy byly nytované. Chybét nemohlo
ani osvétleni vnitiku kabiny, stejné jako osvét-

NARAZNI

KU A TRAMVAJOVYCH SPRAHEL

NA OBOU CELECH LOKOMOTIVY.

leni spfahovaciho zafizeni na obou koncich
a svitilny na celech kabiny. V chladnych dnech
zptijemnilo fidici sluzbu elektrické topeni, kte-
ré bylo u tramvaji té doby nadstandard.

Cely aredl Rustonky, protkany siti koleji a hlav-
né vleckou napojeny na Zelezni¢ni trat na Tés-
nov, pfedznamendval hojnou sluzbu téchto
lokomotiv. V 50. a 60. letech byly v areélu pie-
birdny a posunovany vozy CSD s rdznorodym
nakladem pro zasobovani DP Praha, ale tfeba
i s nalozenymi kolejnicemi pro stavbu novych
tramvajovych trati. Posadky lokomotiv (fidic-
-strojvedouci a posunovac-brzdar) tak musely
absolvovat zacvik u CSD pro manipulaci, svéso-
vani a odstavovani zelezni¢nich voz(.

V roce 1984 doslo ke zruseni zelezni¢ni vlecky
na Tésnov, a dvojice lokomotiv tak byla odsta-
vena. V tom samém roce se podafilo jednu lo-
komotivu ziskat pro podnikové muzeum ve vo-
zovné Vokovice a dnes se s ni mlizete setkdvat
v expozici Muzea MHD ve StieSovicich.

Pro¢ o této lokomotivé piseme? Vsimavi fa-
nousci jisté neprehlédli videa ze zabrzdnych
zkousek lokomotivy na facebookovém profilu
muzea. MUZeme jiz nyni naznacit, Ze se na le-
tosni léto planuje s lokomotivou fotojizda. B

Technické udaje elektrické
nakladni lokomotivy

Pocet naprav:

Pramér dvojkoli:

Rozvor: 3100 mm
Délka skriné: 7000 mm
Sitka skiiné: 2200 mm

Vrchol stiechy
nad koleji:

Vaha lokomotivy
ve sluzbé:

Provozni napéti
v troleji:

Vykon motor(: 2x 45 kW - 500 n/min

Maximalni
hodinova rychlost
na roviné:

Zdroj: Lubomir Kysela - Privodce
Muzeem méstské hromadné dopravy v Praze,
2. rozsitené a doplnéné vyddni, 2006
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PO STOPACH

Text a foto:: Jan Surovsky

NA SNIMKU Z PRVNIHO PROVOZNIHO DNE NA KREJCARKU 23. LISTOPADU 1990 MUZEME VIDET HNED NEKOLIK TRAMVAJOVYCH VLAKU.
DVA JEDOU NA PALMOVKU A JEDEN NA KREJCAREK. PROTOZE ALE V ZASTAVCE STOJI TYRISTORKA V ZADNI CASTI ZASTAVKY, LZE CEKAT,
ZE PRED NI STAL JESTE TRETI VLAK SMER OHRADA, RESP. BISKUPCOVA. POD MOSTEM JESTE STARICKE ZAVORY, KTERE BYVALY SPISE

DOLE NEZLI NAHORE. SOUBEZNY SILNICNI MOST VZNIKL AZ V 21. STOLETI

VZPOMINKA
NA TRAT Z OHRADY
NA PALMOVKU

NA PRIKLADU TRAMVAJOVE TRATI OHRADA - PALMOVKA
JE VIDET, JAK RYCHLE STARNEME. VZDYT JE TO ,NEDAVNO",
CO TATO TRAT BYLA POSTAVENA A ZPROVOZNENA.

NA ROZDIL OD JINYCH TRAMVAJOVYCH STAVEB
SOCIALISMU, KTERE SE TAHLY DLOUHA LETA, JMENOVITE
MOTOL - REPY A ZEJMENA KOMOKO, TAK VYSTAVBA
OHRADA — PALMOVKA PROBEHLA VELICE SVIZNE, NEBOT
CILEM BYLO TOTO TRAMVAJOVE SPOJEN[ ZPROVOZNIT
KE STEJNEMU DATU JAKO METRO I1.B Z FLORENCE NA
CESKOMORAVSKOU (TEHDY OVSEM DEKLAROVANO JAKO
USEK SOKOLOVSKA — ZAPOTOCKEHO).

V zaf 1988 jsem nastoupil do 1. ro¢niku
Gymnazia Vodéradskéd v Praze. Po par tyd-
nech, jmenovité 26. fijna 1988, jsem po sko-
le navstivil ten den otevienou tramvajovou
trat do Rep a premistil se pak na Dukelskou,
nyni Nové Butovice, kde Gustav Husak a spol.
slavnostné otevirali ,sv0j" posledni isek me-
tra IIl.B. V3echny dalsi vyznamné dopravni
stavby pro MHD jiz otevirali porevolu¢ni
predstavitelé.

Moje radost z rozvoje elektrické MHD mé
vedla k tomu, Ze nejpozdéji od podzimu
1988 jsem zacal stavby (vyluky, rekonstrukce
a novostavby) zcela systematicky prochazet
a ¢astecné i dokumentovat.

O vystavbé nové infrastruktury se zvidavy
student v té dobé mohl v redlu dozvédét
z Vecerni Prahy. Toto papirové médium vy-
chéazelo v pracovni dny odpoledne, stilo
50 halért a v patek 70 haléft. Radostné ¢lan-
ky typu Koleje na mosté, Kubiky do vzduchu,
Vykro¢il z Palmovky nebo kriti¢t&jsi Krejcarek
chtél milién byly podepsany (sts), coz byla
redaktorka Stanislava Stiborova. Odbornéjsi
¢lanky obcas vychézely v ¢asopise PRAHA '89
(a jiné ro¢niky), pfipadné v ¢asopise Investic-
ni vystavba. Mezi ¢lanky této doby Ize nalézt
i tfeba Na fadé je trasa D.

Trat Ohrada - Palmovka jsem prochazel ob-
vykle v patek po skole, kdy jsme méli kratsi
vyucovéni. S velkou vyhodou se dal pouzit
zatahovaci spoj linky 4, pokracujici z Kubén-
ského ndmésti pres Strasnickou (kde jsem sam
nebo se spoluzékem nastupoval) do Vozovny
Zizkov. Upfimné, dodneska nechépu, pro¢
po obédé zatahoval spoj z linky 4 do vozov-
ny, a uz viibec ne, pro¢ az do vozovny Zizkov.

Stavenisté jsem tedy systematicky prochazel
shora dold. Zasadnim milnikem bylo dokon-
Ceni hrubé stavby mostu, protoze od té doby
jsem uz vzdycky chodil po ném. Se zabezpe-
¢enim staveni$té a BOZP si tehdy rozhodné
nikdo hlavu neldmal a nikdy mé ze stavenis-
té nikdo nevyhodil. Vychazku jsem zejména
v letnim obdobi zakoncil v automatu Palmov-
ka, kde za 1,- K¢s bylo mozno ziskat tretinku
Cerné tocené limonady. Pozdéji v tomto pro-
storu byla banka, dnes tam je restaurace a ka-
véarna Palmovka.

Tehdy v tomto misté oviem byval vyznam-
ny prestupni uzel, nebot tramvaje jezdily
zejména po Sokolovské (dnes v tomto misté
je pouze odstav vlakd linky 6). Obvykle bylo
vhodné obejit i staveni$té na Palmovce, kde
se stavéla dalsi nova tramvajova trat v ulicich
Na Zertvach a U Balabenky. Naopak zanikla
smycka Palmovka a také doc¢asna smycka Pod
Palmovkou.

NA PRVNI POHLED NUDNY A NEZAJIMAVY SNIMEK BEZ JAKEKOLIV TRAMVAJE. ANO, TAKTO
VYPADALA KRIZOVATKA OHRADA 5. KVETNA 1990. VIDIME PROSTY KOLEJOVY OBLOUK Z BKV PANELU
K ZASTAVCE BISKUPCOVA, NEBOT PRIMY KOLEJOVY SMER BYL TEHDY TEMER 13 LET ZRUSEN. VPRAVO
LZE TUSIT VYSTAVBU TRAMVAJOVE TRATI A PRELOZKU VOZOVEK KE KREJCARKU. VPRAVO VIDIME
IKARUS NA LINCE 136, KTERY PRIJEL ODKLONEM PRES SPOJOVACI. ZA NiM POKRACUJE KAROSA

NA LINCE 207. PAR TYDNU POTE BYLA CELA KRIZOVATKA KOMPLETNE UZAVRENA A NASLEDOVALA

PRESTAVBA PRO NAPOJENI TRATI OD KREJCARKU

Nékdy se svezeni nepovedlo, protoze fidici
neprepravovali cestujici. To se nam se spolu-
zédkem nelibilo, a proto jsme se 3li osobné do
vozovny Zizkov zeptat, pro¢ jsme nebyli pre-
praveni. Ridi¢i v zéloze ¢i mezi $ejdry, jakoz
i sménovy vyprav¢i tehdy pfed ndmi patnac-
tiletymi dorostenci vedli debatu, kdo cestuji-
ci po zatahovaci trase vozi, kdo nevozi a pro¢
tak ¢ini. Byl to pro nas velice zajimavy zazitek.

Trat Ohrada - Palmovka stavély Dopravni
stavby Olomouc, a to zavody Prostéjov (Ohra-
da - Krejcérek) a Brno (Krejcarek — Ohrada).
Dodavatele mimochodem dodnes pfipomina
specificky tvarované brnénské zabradli v ulici
Pod Krejcarkem. Nevybavuji si, Ze by v Praze
bylo jesté nékde jinde.

Na zahdjeni provozu 22. listopadu 1990 jsem
vyuzil vzacny darovany diafilm Agfa. Kromé

Po mnohaleté pripravé ze
strany Gtvar( JDCT a odboru
Investice — Povrch zahdjil
usek technicky - Povrch

28. bfezna 2022 komplexni
rekonstrukci tramvajové trati
Ohrada - Palmovka véetné
jejiho dominantniho objektu,
kterym je tzv. Estakdda
Krejcarek. Jedna se o vyluku
trvajici cca rok a ¢tvrt, nebot
vycet praci na estakadé vedené
pfes Zelezni¢ni traté Nového
spojeni je opravdu zasadni.
Predpokladané naklady

na rekonstrukci traté jsou
239,5 miliont korun.

mimofadné drahoty, a to i za nasledné zpra-
covani, byly vysledky tristni. Teprve moderni
skenery dokazou z té bidy vykresat hodnotné
dokumenty. Vétsinou jsem ale fotografoval
na Cernobilé filmy, které jsem vétsinou vyvo-
lal Uspésné.

Pfi slavnostnim zahdajeni provozu prselo
a bylo celkové nehezké pocasi. Vétsi cast
oslav viak probihala v metru, takze to neva-
dilo. Jak do slavnostni tramvaje, tak do slav-
nostni soupravy metra jsme se se spoluza-
kem dostali. Rodi¢e nas pro tento den fadné
uvolnili ze 3koly. Proslovy politik(l (primétor
Jaroslav Kofan, ministr Karel Dyba, poslan-
kyné CNR Daniela Kolafova) byly na Ohradé
a Palmovce. Pfi rozhovorech s novindfi na
Ceskomoravské tehdejsi generalni feditel
DPP Vaviinec Bodenlos sdélil, ze ,vychod
Prahy jsme zapinili elektrickou trakci”, kromé
toho upozornil, Ze za rok se v Praze rozjede
provoz na prvni trolejbusové lince.

V prvni den bézného provozu, kdy se uka-
zovaly cetné neduhy jako napf. paralyzujici
semafory na Ohradé i Palmovce jsem pre-
mluvil jesté druhého spoluzdka, jehoz rodice
méli zcela nevidanou véc, a to videokameru
systému VHS-C, k natoceni zaznamu z prv-
niho provozniho dne. Nésledné jsme video
i ve zcela polnich podminkach ,sestiihali”
a opatfili ,titulky”. Tento roztfeseny zdznam
patrné na kazeté VHS stile nékde mam.
Snad proto jsem tehdy nabyl jasného pre-
svédceni, ze musim mit svoji kameru, coz se
v ¢ervnu 1992 podatilo splnit.

Tramvajova trat Ohrada - Palmovka byla di-
ky své neobvyklé konstrukci otevieného ko-
lejového svrdku velkou vyzvou pro udrzbu.
Vyluk bylo pomérné hodné, v roce 1993 trvala
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NA KONCI PRAZDNIN, KONKRETNE 31. SRPNA 1990,
BYLA PRED ZHOTOVITELEM JESTE SPOUSTA PRACE.
V ROVINCE PRED KREJCARKEM SICE JIZ STALY
TROLEJOVE STOZARY, POKLADALY SE KABELY, ALE
JESTE NEBYLY NAVEZENY STERKY. VPRAVO JSOU
SLOZENY POLSKE ZLABKOVE KOLEJNICE 180S,
KTERE BYLY V TRATI JESTE V ROCE 2022. TO SAME
PLATI PRO DREVENE PRAZCE

zarucni oprava 12 dni, v roce 1996 a 1997 ty-
den, v letech 1998, 1999 a 2000 byly dokon-
ce dvé tydenni vyluky ro¢né, jedna na jafe
a druhd na podzim.

Tomuto nesmysinému systému byla nasled-
né ucinéna pritrz a dalsi tydenni vyluka byla
v roce 2004. Rok poté byla déle nez mésic
vyluka kvuli vyméné kfizovatky na Palmov-
ce a v roce 2006 zatim nejdelsi vyluka (skoro
celé prazdniny) kvuli rekonstrukci kizovat-
ky na Ohradé. V této dobé bylo obnoveno
i trolejové vedeni. Dalsi tydenni vyluka byla
v prosinci 2009.

PRVNI DEN OSTREHO PROVOZU 23. LISTOPADU
1990 A NE ZCELA OSTRY DIAPOZITIV. VIDIME
HNED 4 TRAMVAJOVE VLAKY, NEZAROSTLE
OKOLI NOVE TRAMVAJOVE TRATI A ZELEZNICNI
ODSTAVNE KOLEJISTE V MISTE, KDE JE DNES
TAKZVANE NOVE SPOJENI

Pfes vsechny tyto vyluky byl az do letoska
stav trati do velké miry v pGvodnim stavu.
Zachovana byla zdrcujici vétsina dievénych
prazcd, v ptimych kolejich a z ¢asti i v néko-
lika obloucich na mosté (pouze vnitini ko-
lejnice) byly stale plvodni polské kolejnice
180S, kterym v poslednich letech leckde pro-
rezavéla stojina. Vlastni koroze stojiny kolej-
nice méla za nasledek i nékolik planovanych
i neplanovanych vyluk v letech 2020 a 2021.
O samotné komplexni rekonstrukci vsak bu-
deme informovat aZ v nékterém z pfistich
¢isel DP kontaktu. a
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DNE 19. RIJNA 1990 JIZ

PRED KREJCARKEM KOLEJE
POLOZENY BYLY A SPRAVNOU
GEOMETRICKOU POLOHU
KOLEJE ZAJISTILA STROJNI
PODBIJECKA PLASSER & THEUER

PO PRUJEZDU SLAVNOSTNI TRAMVAJE

22. LISTOPADU 1990 BYLO TREBA DILO JESTE

V DESTI DOKONCIT ALESPON DO TAKOVEHO STAVU,
ABY DRUHY DEN MOHL BYT ZAHAJEN RUTINNI
PROVOZ CTYRMI TRAMVAJOVYMI LINKAMI (1, 5,

10 A 19). INSTALACE VNITROPODNIKOVE ZNACKY
BZM (BEZPECNOSTNI ZASTAVOVACI MISTO) OVSEM
ROZHODNE NEPROBIHA V SOULADU S PRAVIDLY
BOZP. PRI PODROBNEJSI PROHLIDCE FOTOGRAFIE
ZJISTIME, ZE PRACOVNICI JSOU TAM CELKEM

4: AKROBAT, PODAVAC, ZAJISTOVAC (Z NEJ

VIDIME JEN RUKU, KUS HLAVY A SPICKY BOT)

A KOORDINATOR.

NOVA CISTERNA
PRO ZLICIN

.

DO VYJEZDU HASICSKE STANICE NA ZLICINE
BYLA V PATEK 1. DUBNA 2022 ZARAZENA
NOVA CISTERNOVA AUTOMOBILOVA
STRIKACKA. ACKOLIV BY K TOMU DATUM
SVADELO, NEJEDNALO SE O APRILOVY
K, ALE O DALSI ZDARNE DOKONCENOU
INVESTICNI AKCI.

.

ZERT

TECHNIKA

Text a foto: Kamila Drabkova

Diky pochopeni a podpore ze strany vede-
ni Dopravniho podniku je vozovy park ob-
ménovan pravidelné. Hasi¢sky zachranny
sbor Dopravniho podniku tak udrzuje velmi
vysoky standard moderni techniky, ktera
pfispiva nejen k bezproblémovému feseni
mimoradnych udalosti, ale i komfortu a bez-
pecnosti zaméstnanca.
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CAS 20/2200/200 - Scania P450 4 x 2

rozméry automobilu (d x $ x v) 8470 x 2550 x 3090 mm

rozvor naprav 4350 mm

nejvyssi povolena hmotnost 18 000 kg

vykon motoru 331 kW pfi 1800 ot./min.

pohon kol 4x2

pocet mist v kabiné 1+5

2000 I/min./ 10 bar

vykon cerpaciho zafizeni
250 I/min. /40 bar

objem nadrze na vodu 2200 litra

objem nadrze na pénu 200 litrh

Nové vozidlo, které je koncep¢né obdobné
jako hostivarska cisterna (pfedstavena v DPk
11/2019), postavila a dodala spole¢nost THT
Policka. Podvozek tvofi 3asi znacky Scania
v konfiguraci 4 x 2, pohédnéné vznétovym,
vodou chlazenym motorem o vykonu
331 kW pfi 1800 ot./min. O pfenos sily se
stard automaticka 12stupnova prevodovka,
kterd je doplnéna o pomocny pohon slouzi-
ci k pohonu pozérniho cerpadla.

Népravy disponuji vzduchovym odpruze-
nim, které umoznuje regulaci svétlé vysky

DP kontakt 5-6/2022

vozidla. Pro zajisténi prQjezdnosti okrajo-
vymi ¢astmi Prahy v zimnim obdobi je auto-
mobil vybaven podmetacimi fetézy. Dobi-
jeni akumulatord a kontinuélni dopliovéni
vzduchu zajistuje sdruzena zasuvka systé-
mu Rettbox.

Kabina osadky je sestimistna, v zadni casti
doplnénd o uUlozné prostory pro technické
prostiedky. V sedacce velitele a v zadnich
sedackédch osadky jsou integrované drza-
ky vzduchovych dychacich pfistroji. Ve
vybavé kabiny dale nalezneme napiiklad

radiostanice, rucni svitilny, reflexni vesty,
ale i deteke¢ni techniku nebo automaticky
externi defibrilator.

Néastavba vozidla je tvorena skeletem ze
sklolamindtu s integrovanymi nadrzemi na
vodu a pénidlo. Pro provadéni protipozar-
niho zasahu je cisterna vybavena cerpadlem
THT PKA 2000, které umozriuje haseni niz-
kym nebo vysokym tlakem vody a ptiméso-
vani pénidla pro haseni pénou.

Ve vybavé automobilu nalezneme nejen
zakladni pfislusenstvi pro haseni pozard,
tedy hadice, proudnice, rozdélova¢ apod.,
ale i prostiedky pro vyprostovani osob pfi
dopravnich nehodach - sadu hydraulického
vyprostovaciho zafizeni LUKAS, prostiedky
pro stabilizaci havarovanych vozidel, sadu
pneumatickych zvedacich vakl, motorovou
a rozbrusovaci pilu, plovouci ¢erpadlo apod.

Pro pfipad zdsahu u mimofadné udalosti
s vyskytem nebezpecnych latek je vozidlo
vybaveno detek¢ni technikou a protiche-
mickymi ochrannymi odévy. Vozidlo je také
vybaveno specidlnimi kyslikovymi dycha-
cimi pristroji. Na pochozi stifeSe nastavby
nalezneme pfislusenstvi pro cerpani vody

z volného zdroje (napf. z rybni-
ku), zenijni nafadi nebo sorp¢ni
prostiedky.

Pro pfipad nutnosti osvétleni
mista zasahu je vozidlo vyba-
veno pneumaticky vysouvanym
osvétlovacim stozarem se dvé-
ma svétlomety vybavenymi LED
technologii. Na predni masce
automobilu je pak umistén la-
novy vyprostovaci navijak s la-
nem o délce 20 m a taznou silou
50 kN. ]
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VYROCI

Text a foto: Zdenék Bek

V lednu 1952, tedy pred sedmdesati lety, vyjely
prvni trolejbusy z Pardubic do Lazni Bohdane¢,
¢imz byl zahdjen trolejbusovy provoz ve vycho-
doceské metropoli. V ramci oslav takto vyznam-
ného vyroci pardubicky dopravni podnik zpfi-
stupnil 14. kvétna 2022 vozovnu Dukla a pro
vSechny navstévniky vystavil soucasnou i histo-
rickou techniku.

Na navstévu dorazila i dvojice historickych vozidel
v podobé vozl Skoda 7Tr ze sbirky Technického
muzea v Brné a Tatry T 400 z Muzea MHD v Praze.

Zavérecna spanild jizda vozu po tfidé Miru zakon-
cila sobotni oslavy, které jen ve vozovné Dukla na-
vstivilo 3,5 tisice navstévnikd.

PRAZSKA TATRA T 400

NA PARDUBICKE TRIDE MIRU.
V POZADI DOMINANTA
MESTA ZELENA BRANA S VEZ[
VYSOKOU TEMER 60 METRU

VELKA PARDUBICKA
SEDMDESATKA

DO VOZOVNY DUKLA SE Z JEDNE
Z JIZD VRACI AUTOBUS SKODA 706
RTO MTZ S PRIVESEM JELCZ PO-1E

5-6/2022

PRED VYJEZDEM Z VOZOVNY DUKLA ZASTAVIL PARDUBICKY HISTORICKY
TROLEJBUS SKODA 9TRHT28. VUZ BYL VYROBEN V OSTROVE NAD OHRI

V ROCE 1980, V ROCE 1998 BYLA V PARDUBICICH PROVEDENA RENOVACE
A OD TE DOBY SE ZUCASTNUJE PRILEZITOSTNYCH JizD

MOZNA NEJZNAMEJSI CESKY TROLEJBUS SKODA 14TR V AREALU

Z BRNENSKEHO
TECHNICKEHO MUZEA
DORAZIL HISTORICKY

TROLEJBUS SKODA 7TR.
JEDINY PROVOZNI v0Z

SVEHO TYPU JE

VE VLASTNICTVI
TECHNICKEHO MUZEA

BRNO JIZ OD ROKU 1972.
VYROBEN BYL V ROCE 1954
V PLZENSKE SKODOVCE
(TEHDY POD NAZVEM
ZAVODY VLADIMIRA ILJICE
LENINA). ZAJIMAVOSTI
JEIDUM SLUZEB

V POZADI, KTERY BYL
OTEVREN 1. SRPNA 1963

VOZOVNY DUKLA. VUZ BYL VYROBEN V ROCE 1989 A DO ROKU 2001
SLOUZIL U DOPRAVNIHO PODNIKU V HRADCI KRALOVE. DNES MAJI
PARDUBICE V EVIDENCNIM STAVU STALE CTYRI VOZIDLA. JEDEN KUS
JE NEPOJIZDNY (EV. C. 345), DVA SE POUZIVAJ[ JAKO SLUZEBNI PRO

ODSTRANOVANI NAMRAZY Z TROLEJI (EV. C. 375 A 376)
A JEDEN HISTORICKY (EV. C. 311 NA SNIMKU)

PRAZSKA TATRA T 400 USLA DLOUHOU CESTU DO SVEHO
ZPROVOZNENI. V TEZKYCH CASECH BYLA DOKONCE
ULOZENA V DEPOZITARI NARODNIHO TECHNICKEHO
MUZEA V CELAKOVICICH. DNES JE TO JEDNA Z PEREL
SBIRKY HISTORICKYCH VOZIDEL

ZMINIT MUSIME | NEJNOVEJSI PRIRUSTKY DO TROLEJBUSOVE
FLOTILY V PARDUBICICH. VUZ SKODA 32TR S KAROSERII SOR NS 12
JEV PROVOZU OD LISTOPADU 2019. BYL DODAN V PETIKUSOVE
SERII A POKRTEN JMENEM DECENT FELLOW PO VITEZI VELKE
PARDUBICKE Z ROKU 2006

TROLEJBUS SKODA SANOS S 200 VLASTN[ PARDUBICKY SPOLEK HISTORIE KROME TROLEJBUSU SE SLAVNOSTNIHO PRUVODU UCASTNILY
ZELEZNICN[ DOPRAVY A OD ROKU 2015 JE V PROVOZNIM STAVU. TROLEJBUS | AUTOBUSY. NA SNIMKU AUTOBUS KAROSA B731 S ROKEM VYROBY
PUVODNE PROVOZOVALA DOPRAVNI SPOLECNOST ZLIN-OTROKOVICE A JEDNA 1990, KTERY JE PUVODEM Z PLZNE A PATRI DO SBIRKY SOUKROME
SE O POSLEDN[ VUZ TOHOTO TYPU, KTERY U NAS DOJEZDIL V ROCE 2001 OSOBY. OD ROKU 2015 JIZ NENI ZADNY AUTOBUS RADY 700

DO PROVOZU MHD V PARDUBICICH NASAZOVAN
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ZRYCHLOVAC TRAMVAJI T I V NEJSTARSIM PROVEDENI ZACHYCENEM V ROCE 1952
FOTO: SBIRKA ROBERT MARA

VYROCI

Text: Robert Mara
Odborna konzultace: Boris Cefer

TECHNOLOGIE PCCW
POD DROBNOHRLEDEM

V NASEM SERIALU JSME SE POSTUPNE DOSTALI OD PRVNICH KRUCKU K AMERICKE
TECHNOLOGII PCC VE TRICATYCH LETECH PRES SLOZITE KONCEPCNI VYJASNOVANI
PODOBY NOVE TRAMVAJE, AZ PO PROJEKTY A VYROBU PRVNICH DVOU TYPU
NOVYCH TRAMVAJ[ A STANDARDIZACI. STRANOU ALE ZATIM ZUSTAVALA TECHNICKA

STRANKA NOVYCH TRAMVAJI.

70 LET TRAMVAJI KONCEPCE PCC V PRAZE | 60 LET TRAMVAJI T3

Technické feseni vozi PCC bylo zejména
v nasich zemépisnych sitkach v mnoha ohle-
dech prelomové. Stézejnimi inovacemi byl
systém poloautomatické odporové regulace,
vychézejici z konstrukce firmy Westing-hou-
se, a velmi vydarena konstrukce podvozk,
jez byla i pfedmétem licen¢ni smlouvy se
spole¢nosti TRC v roce 1948. Pojdme se dnes
na tyto Casti podivat podrobnéji.

Jak staré dvoundpravové vozy, tak moderni
tramvaje fady T pouzivaly ve svém elektric-
kém pohonu principu odporové regulace,
kdy byly rozjezd i brzdéni regulovany pomo-
ci sady odpord, které se postupné zarazovaly
nebo vyrazovaly v trakénim obvodu.

U starych dvoundpravovych tramvaji se tak
délo prostrednictvim valcového kontroléru
ovladaného p¥imo. Ridi¢ ru¢ni klikou ovladal
vélec v kontroléru, pfimo spinajici pod pl-
nym trolejovym napétim jednotlivé stupné
jizdy, elektrodynamické i elektromagnetic-
ké brzdy, a samostatnym reverznim valcem
poté ménil smér jizdy. Plynulost a bezpec¢-
nost ovladani byla zna¢né zavisla na zkuse-
nostech a zrucnosti fidice.

Zrychleni typickych souprav dvounapravo-
vych motorovych a vle¢nych vozl se pohy-
bovalo v rozmezi 0,6-0,9 m/s*> a dovolend
maximalni rychlost do 35 km/h v zavislosti
na poctu vle¢nych vozl a obsazeni. Zrych-
leni tramvaje PCC se pohybovalo v zavislosti
na obsazeni pfiblizné 1,6-2,1 m/s? coz ji spo-
le¢né s tehdejsimi novymi trolejbusy T 400
stavélo do role jednoho z nejdynamictéjsich
méstskych dopravnich prostredk.

Tuto skutecnost zpocatku nereflektoval
tehdej$i dopravni Ufad, ktery na prelomu
40. a 50. let tramvaje stéle setrva¢né vnimal
spiSe jako brzdu pouli¢niho provozu a ne-
chtél pro nové vozy povolit rychlost vy3sinez
40 km/h. Vstiebat skute¢nost, Ze nové tram-
vaje maji maximalni konstruk¢ni rychlost pl-
nych 65 km/h, si vyzadalo svij ¢as.

U dvounapravovych tramvaji s béZznymi kon-
troléry s omezenym poctem stupid (v Pra-
ze nejcastéji 7 pro jizdu a 6 pro brzdu) citili
cestujici zapinani jednotlivych stupnl i pfi
malém zrychleni téchto vlakd. U tramva-
ji koncepce PCC s vysokymi dynamickymi
parametry by razy pfi ovlddéni podobnym
kontrolérem byly pro cestujici jiz velmi ne-
piijemné a navic by dochazelo k nezéddou-
cimu skluzu, resp. smyku kol. Proto byl pro

nové tramvaje PCC firmou Westinghouse
navrzen specidlni mnohostupnovy odpor-
nik - tzv. zrychlovac (dfive nazyvany dle an-
glického originalu téz jako akcelerator), ktery
byl srdcem celé regulacni soustavy tramvaje.

Zrychlovac si mdzeme zjednodusené pred-
stavit jako elektromechanicky pfistroj,
v némz byly v kompaktnim valcovém uspo-
fadani osazeny jak vlastni odporové ¢lanky,
tak pfrislusné spinaci prvky - kontaktni pal-
ce. Tyto palce umisténé po vnitinim obvodé
spodniho kruhu pfistroje byly spinany dvojici
odpruzenych kladek uspotradanych do tvaru
Cislice ,8" a pfitlacovaly vzdy vybranou kom-
binaci palct k médénému sbérnému kruhu,
¢imz dochazelo k potfebnému spojeni.

Zatimco nejrozsifenéjsi kontrolér starych
prazskych dvoundpravovych tramvaji fady
2000 z produkce firmy CKD disponoval
7 stupni pro jizdu a 6 stupni pro brzdu, zrych-
lovac u tramvaji T mél 78 odporovych stupiid
pro jizdu a 99 stupnu pro elektrodynamické
brzdéni.

NCEPCE PC

Dosazitelné zrychleni bylo u tramvaje s val-
covym kontrolérem i u zrychlovace pred-
urceno rychlosti vyfazovani odporovych
stupnd. Vyzkumy ve tficatych letech bylo
zjisténo, ze nejplynulejsiho rozjezdu je pfi
pozadovanych dynamickych vlastnostech
vozidla mozné docilit jediné poloautomatic-
kym ovladanim kontroléru. Proto také ovla-
dani zrychlovace bylo navrzeno jako nepfi-
mé a poloautomatické.

Ridi¢ tak jiz neovladal spinani jednotlivych
odporovych stupnd do trakéniho obvo-
du ptimo a misto toho dvéma pedaly volil
pouze hodnoty zrychleni, resp. zpomaleni.
Nozni fizeni bylo pro vozy PCC ve tticatych
letech zvoleno po peclivych vyzkumech, na
jejichz zakladé se dospélo k zavéru, ze reake-
ni Casy fidice jsou pfi tomto zpUsobu ovlada-
ni kratsi, navic fidici zGstavaji volné ruce pro
mozny prodej a kontrolu jizdnich dokladd.

Mechanicky pohyb pedall byl vackovym
fadicem stuprovité prevadén na elektrické
impulzy pro ovladani fidicich obvodd, sou-
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stavy trakcnich stykacl a tzv. pilotmotoru,
ktery pfes Snekovy prevod otacel kladkami
zrychlovace, a tim byly vyfazovény, resp.
zatazovany jednotlivé stupné, kde se od
hloubky seslapnuti odvijel pribéh proudd
v trakénich motorech, a tim i plynulé zrych-
leni, resp. zpomaleni tramvaje. Chod pilot-
motoru byl fizen tzv. omezovacim relé, které
udrzovalo nastavenou hodnotu proudd
v trakénich motorech.

Staré tramvaje mély proces rozjezdu typicky
feSen s pfechodem mezi sériovym a paralel-
nim spojenim trakénich motord. Pfi vysokém
zrychleni tramvaji fady T by viak pfechod
mezi sériovym a paralelnim spojenim nebyl
dostatec¢né plynuly a rychly. Tramvaje mély
proto vzdy dva motory spojené v sérii na
polovi¢ni trolejové napéti 300V a takto vy-
tvofené dvé motorové skupiny byly spojeny
trvale paralelné.

Pro moznost dal$iho zvySovani rychlosti nad
rdmec regula¢niho rozsahu zrychlovace (coz
se u starych tramvaji docilovalo pravé pre-
chodem ze sériového na paralelni spojeni
trakénich motord a ziskanim dalsich regulac-
nich stupnd) byly na poslednichrozjezdovych
stupnich zafazeny tzv. shuntovaci stupné pro
zeslabovéni magnetického pole trakénich
motorG ve dvou stupnich, coz umoznovalo

dale zvysovat otacky trakénich motor(. Tr-
valé paralelni spojeni vsak s sebou pfinaselo
energetické ztraty a dalsi nevyhodou byla
i nemoznost trvalé pomalé jizdy konstantni
rychlosti. Nizsich rychlosti tak bylo docilova-
no vypinanim jizdy v prdbéhu rozjezdového
procesu a vyuzivanim setrvacnosti.

Tato koncepce vychazela z plvodniho ur-
¢eni tramvaji PCC pro traté s pfevazné od-
délenym provozem od ostatnich Ucastnikl
dopravy, kde byly preferovany rychlé rozjez-
dy na maximalni tratovou rychlost a rychlé
ucinné brzdéni, ¢imz bylo mozné zvysit
cestovni rychlost, a tim vylepsit ekonomiku
provozu.

Na rozdil od dvounapravovych tramvaji, kde
se s pfipojovanim vle¢nych vozd zisadné
snizovaly dynamické vlastnosti celého vla-
ku, bylo mozné u tramvaji fady T zachovat
stejné dynamické parametry i ve spfazenych
soupravach. Tato vlastnost byla umoznéna
nepfimym fizenim, které dovolovalo tram-
vaje vybavit pro mnohoclenné fizeni - tedy
ovladani vice vozi z jednoho fidi¢ského sta-
novisté. Povely od fidi¢e poté nebyly Fidicimi
a pomocnymi obvody pfenaseny jen v ramci
jednoho vozu, ale prostfednictvim kabe-
lovych propojek i do dalSich motorovych
vozl. Tramvaje T | mohly byt provozovany ve

dvouvozovych soupravéach, dalsi typy poté
i ve tfivozovych (coz se v Praze v bézném
provozu neuplatnilo).

Dal$i pozoruhodné novinky nalezneme
v brzdovych systémech tramvaje. U dvouna-
pravovych motorovych vozl se bézné brz-
dilo provozni elektrodynamickou brzdou
a elektrickym proudem generovanym pfi
brzdéni motorového vozu byly napdjeny
i jeho kolejnicové brzdy (spinajici na posled-
nich brzdovych stupnich kontroléru) a ko-
toucové brzdy pripojenych vle¢nych vozd.
Funk¢nost téchto brzd byla zcela zavisla na
elektrodynamickém brzdéni motorového
vozu. Jakékoliv zavada ¢i jen pouhy smyk kol
vyfadil oba druhy brzd z ¢innosti. Jako zajis-
tovaci - parkovaci byla pouzivana ru¢ni brz-
da vietenova, kterou musel fidi¢ pti kazdém
zastaveni rucné zajistit otacenim masivniho
litinového kola a pred dalSim rozjezdem opét
uvolnit.

Modernéji byly z dvounépravovych vozl
feSeny pouze tramvaje typu ,mevro”, které
mély jiz nezavisle napéjené kolejnicové brz-
dy a elektrohydraulicky ovladanou parkovaci
brzdu. Jednalo se v$ak o naprostou mensinu
vozového parku. Neni tfeba dodévat, Ze tak-
to konstruovana brzdova soustava nebyla
idedlni ani z hlediska plynulosti brzdéni.
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1 - trakéni motory; 2 - kloubova hiidel;
3 - podélnik podvozku; 4 - prevodové
skiiné; 5 — pfivod chladictho vzduchu;
6 — kolejnicova brzda; 7 — pryzové
prstence vypruzeni kolébky; 8 — vinuté
pruziny; 9 - kolébka; 10 - lozisko
oto¢ného cepu; 11 - ocelolitinové hlavy
podéinikd; 12 — ndpravové lozisko;

13 - Celistova brzda; 14 — uchyceni
motord; 15 — motorovy pricnik;

16 — brzdi¢; 17 - kolo; 18 - obrug;

19 - kotouc kola; 20 - pryzové vlozky;
21 - nédprava; 22 — uzemnovaci svornik;
23 - talffové kolo; 24 - pastorek;

25 - Celni prevod; 26 - svorkovnice;

27 - vedeni motorového pricniku;

28 - vedeni kolébky

Tramvaje fady T disponovaly tfemi druhy
brzd, které jiz byly na sobé zcela nezavislé,
ovlddané jednim pedélem a plynule na sebe
navazujici. Provozni elektrodynamicka brz-
da ucinkovala az do rychlosti kolem 5 km/h.
Okamzity brzdny ucinek elektrodynamické
brzdy (ktery na starsich typech zdaleka ne-
byl samozrejmosti) zajistovalo specidlni za-
pojeni brzdného obvodu, které udrzovalo
zrychlovac stale nastaven v poloze odpovi-
dajici okamzité rychlosti vozu a udrzujici mi-
nimalni brzdovy proud tzv. pfipravy.

Dobrzdéni z nizkych rychlosti a zajisténi
vozu pfi stani prebirala automaticky mecha-
nicka zajistovaci brzda celistova ovladana
elektromagnetickymi brzdi¢i. Brzda byla
koncipovana tak, ze v zabrzdéném stavu ji
samocinné udrzovala specialni pruzina, pro
odbrzdéni musel brzdi¢ premahat prostred-
nictvim elektromagnetické civky silu této
pruziny. Jakykoliv vypadek napdjeni tedy
vedl k bezpe¢nému zabrzdéni vozidla me-
chanickou brzdou (coZ fungovalo i napf. pfi
pretrzeni spfazené soupravy).

Kolejnicové brzdy na napéti 24 V byly na
kazdém podvozku dvé a byly feseny jako
nezdvislé na trolejovém napéti i obvodech
elektrodynamické ¢i mechanické brzdy.
Napéjeny byly z motorgeneratoru, ktery za-
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roven dobijel akumulatorovou baterii slou-
Zici jako zalozni zdroj. V nouzi bylo mozné
vyvolat maximalni brzdovy ucinek i tlacitky
uvniti vozu. PGvodné pouzivanymi a pozdéji
zruSenymi bezpecnostnimi prvky byl i treti
pedal u fidice a packa na stanovisté privod-
¢iho (mrtvy muz a mrtva Zena), zminéné jiz
v pfedchézejicim dilu seridlu.

Dimyslnym patentovanym fesenim tram-
vaji PCC, ¢astecné prevzatym i pro tramvaje
T, byl rozvod chladiciho vzduchu. Soucésti
soustroji motorgeneratoru byly dva venti-
latory, které nasdvaly vzduch vné vozidla
a rozvadély jej do pfistrojovych skfini a pro-
strednictvim kandl( v rdmu vozidla i k trak¢-
nim motordm, které nemély vlastni ventilaci
a vyzadovaly externi chlazeni.

V zimnich obdobich bylo mozné u nékterych
typl vyuzivat ohtaty vzduch od zrychlovace
a trak¢nich motorl vyuzivat k temperovani
vozidla, variantné se u tramvaji do extrém-
nich klimatickych podminek vyskytovala
i moznost nasavani vzduchu zevniti vozu.
U originalnich voz( PCC byla soucasti vzdu-
chového hospodarstvi i nucena ventilace
prostoru pro cestujici s termostatickym Fi-
zenim teploty, cozZ se v tuzemskych podmin-
kach neuplatnilo.

Na zavér dnedniho dilu se pozastavme
u podvozkd tramvaji fady T, které v provo-
zu prokazaly mimofadné uzitné vlastnosti
a obstaly i v extrémnich tratovych podmin-
kach mést byvalého Sovétského svazu. Také
v Praze jsou dosud provozovany stovky kust
téchto podvozkl jen s dilcimi vylepsenimi
(pod tramvajemi typG T3R.P, T3R.PV, T3R.PLF
a odvozeny typ téz u KT8D5.RN2P).

Dvounapravovy podvozek mél dva trak¢ni
motory o hodinovém vykonu 44 kW, které
byly na rozdil od starych dvounapravovych
tramvaji umistény kolmo k ndpravam a krou-
tici moment byl na népravy prenasen pro-
stfednictvim kardanovych hiideli a special-
nich prevodovek.

Ram podvozku sestaval ze dvou podélnikd
a dvou prevodovych skfini s nastavci, které
byly nosnou ¢asti podvozku a diky pruzné-
mu spojeni umoznovaly poddajnost ramu
pii prejezdech nerovnosti traté. Na podélni-
cich byla déle umisténa soustava vypruzeni
nesouci kolébku, v jejimz stfedu je torna
pro oto¢ny Cep vozové skiiné. Timto spoje-
nim bylo zajisténo otoc¢né ulozeni podvozkd
a Cep prendsel i tazné a brzdové sily vozidla.

Trak¢ni motory byly prostfednictvim ocelo-
vych pasd zavéseny na pficnicich osazenych
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na ramu podvozku. V konstrukci podvozku
byla pouzita fada specidlnich pryZzovych
tlumicich prvkd. Specialni konstrukci méla
i skladana kola s pryZzovymi sendvici. Vsechny
tyto prvky pfispély k zésadnimu snizeni hlu¢-
nosti a na svoji dobu vyjime¢nym chodovym
vlastnostem pojezdu.

Slozitd a v tuzemskych podminkdch zcela
nové technika si v prvnich letech pochopi-
telné vyzadala svoji dan. Vysoka energeticka
naro¢nost novych tramvaji vedla k nutnosti
radikdIni modernizace méniren i kabelové
napéjeci sité. Vyssi hmotnost a rozmérové
parametry si vyzadaly rekonstrukce kolejo-
vych tras i kolejist a zézemi ve vozovnach. Pro
tézkou udrzbu musela byt feSena problema-
tika novych ustiednich dilen, coz byl velmi
komplexni investi¢ni tkol. Udrzba musela
zacit vyuzivat nové technologie a vychova-
vat novou generaci pracovnikd udrzby, kde
bylo nutné posilit zejména elektrotechnické
vzdélani.

Tak jako dynamické parametry vozidel zasad-
né ovlivnily trakéni energetiku a vy3si hmot-
nost konstrukci kolejového svrsku, ovlivnily
i zkusenosti s nedokonalymi tycovymi sbéraci
zasadni urychleni prechodu na pantografy.

DETAIL ZAVAZANEHO PODVOZKU PCC
PRO ROZCHOD 1435 MM PRO TRAMVA)J
TYPU T II ZROKU 1957. MEZI ODPRUZENYMI
KOLY JE VIDET CAST KOLEBKY A JEJIHO
VYPRUZENI, BRZDIC MECHANICKE BRZDY
A KOLEJNICOVA BRZDA

Ten byl zahdjen jiz v roce 1956, pro zna¢né
materialové a realizacni tézkosti se vsak pIné
rozbéhl az s nastupem tramvaji T3 v roce
1962 a dokoncen byl na pocatku 70. let. Mno-
ho prace bylo i v oblasti konstrukce vozidel,
které zpocétku trpély vyssi poruchovosti.

Zdokonaleni vlastnich tramvaji i potfebné
infrastruktury trvalo mnoho let a vyzadova-
lo velmi rozsahlych investic. Nékteré kompo-
nenty a uzly se na zddouci technickou troven

podatilo dostat az s novymi moznostmi pfi
modernizacnich akcich po roce 1990. | pres
naroc¢ny proces svého zavadéni vsak tech-
nologie PCC ucinila zasadni obrat v méstské
hromadné dopravé a vytycila nové perspek-
tivy rozvoje tramvajové dopravy, na nézs vy-
hodou navazujeme i v soucasné dobé. Ne-
byt radikalniho moderniza¢niho programu
spojeného s nasazenim tramvaji koncepce
PCC, mély by zaméry na postupnou likvida-
ci tramvajové dopravy, provazejici zejména
obdobi 60. a 70. let, podstatné snazsi cestu
ke své realizaci. Na pocatku tisicileti by tak
tramvajova doprava zacinala v lepSim pfipa-
dé opét od nuly, podobné jako v nékterych
zapadoevropskych nebo severoamerickych
méstech.

Mate vlastni vzpominky, poznatky ¢i foto-
grafie k prvnim generacim tramvaji fady T,
piipadné podnéty k tomuto seridlu? Podélte
se 0 né s nami elektronicky - archivedpp.cz
nebo korespondenc¢né na adrese Dopravni
podnik hl. m. Prahy, Archiv DPP, Sokolovska
42/217,190 00 Praha 9. Za viechny pfispévky
predem dékujeme.

Autor zaroven dékuje Borisi Ceferovi za od-
bornou konzultaci tohoto ¢lanku. ]
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ZVYHODNENE NABIDKY

PRO ZAMESTNANCE DPP

/abavni park Superland

« Velka hraci plocha
s mnoha atrakcemi,
restauraci a domaci
cukrarnou

+ Animacni program
kazdou sobotu i nedéli
v 15:00

« Skvéla zabava pro déti
v OC Nové Butovice

« Sleva 20 % na vstupné

Na kafe

« Sleva 10 % na zrnkovou
kavu a 5 % na horkou kavu

« Rodinnd prazirna z prazské
Libné

« Kvalitni vynikajici kava
do kancelafe nebo domd

+ Doprava po CR zdarma
nad 3000 K¢

Pojisténi mazlick

PetExpert
- Jediné pojisténi mazlickd, které
u veterinare plati za vas
« PInime 98 % diagnéz
« Slevy u partnerli nebo trenéri pst

« Speciélni kdd na 2 mésice zdarma
naintranetu DPP

Slevy uplatnite predloZenim zaméstnaneckého priikazu,

pfipadné zpisobem uvedenym u nabidky.

Kompletni pfehled a pravidla vyuziti zvyhodnénych nabidek
naleznete na intranetu DPP v sekci Benefity.

Neco pro zdravi

+ 10% sleva pro zaméstnance
na e-shopu

« Vysoce kvalitni doplrky stravy
znacky Avanso

« Antioxidanty, imunita, nervy
a mysl, oci, prostata...

hodnotou, prevence by méla byt
naprostou samoziejmosti

+ Produkty naleznete
na Www.avanso.cz

Pozor na oci

« Chrante své nejdrazsi pred
slunickem kvalitnimi détskymi
polariza¢nimi brylemi

- Nové i UV designové obleceni
zrychleschnouciho materiélu
s UPF 50+

+ Do konce roku sleva 35 % pfi
zadani kodu (na intranetu)

« Objedndvejte na www.babybanz.cz

BaGo Sport

» Novy web, nové vyhody
=to nejlepsi pro vase sportovani
« Sleva az 30 % plati i na novinky

« Specialni slevovy kéd
na intranetu

+ Oblibené znacky: Under Armour,
4F, DLX, Trespass

S dotazy se miZete obracet na oddéleni Benefitd a sluzeb
pro zaméstnance na tel.: 296 195 038, e-mail: 500310@dpp.cz
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PREMIERA
POD VYSOKOU
SITI cegrveiov

Vysledky 1. ro¢niku beachvolejbalového
turnaje trojic DPP:

1. Sokolici (Kristina Starikova, Gabriela Jandova,
Petr Witowski, Radek Vtipil)
2. VDTeam (Katefina Zimova, Jakub Zima, Adam Valecek,

Stanislav Hejhal)
Sestkaci (Pavel Zobal, Toméas Preisler, Simon Preisler)
Sedmé patro

Nulova Sance
Kvétaci

RYCHLE SURIKATY

3
4
5
6. Zavadédi
7
8
9 Beach boys Project

10. Cerna Mary

DP kontakt 5-6/2022

SOU

Foto: Vaclav

TEZ

Kohelka

SOUTEZ

NA LIZE
TO KOLEGUM CINKLO

FOTBALOVY TYM DPP
(ZLEVA):

FILIP SCHNEIDER,
DOMINIK REJHON,
STEPAN HRAZDIRA,
ONDREJ HOPFLER,
VLADIMIR STRAKA,
VACLAV SVESTKA,
PETR HAVELKA

A DAVID KLAS

Chtél bych podékovat klukiim
za Ucast a chut reprezentovat
DPP na turnaji. Na posledni
chvili se odhlasily tfi tymy, a to
se odrazilo na kvalité. V prvnim
zapase jsme méli tym, ktery
nakonec turnaj vyhral, my s nim

prohréli tésné 1:2. Bylo na nas

znat, Ze jsme do té doby spolu
nikdy nehrali. V pfistim ro¢niku
turnaje véfim v prvni misto

a postup do dalsiho kola.

David Klas,
kapitan tymu a strojvedouci

SPORTOVNI AREAL V CAKOVICICH HOSTIL DALSI ROCNIK
FOTBALOVE ZAMESTNANECKE LIGY DENIKU. PRAZSKEHO
KOLA TETO SOUTEZE SE ZUCASTNILO PET CELKU VCETNE
TYMU DOPRAVNIHO PODNIKU HL. M. PRAHY, KTERY
PREVZAL STRIBRNE MEDAILE.

Vysledky zapast DPP: Konecné poradi:
DPP - FM Ceska 5:0 1. Krajské Feditelstvi Policie
DPP - Chillicom 51 hlavniho mésta Prahy (KRP)
peopcue s B Domipdisianie
KRP - DPP 2 3. Chillicom

4, FM Ceska

5. Podpurny garancni rolnicky

a lesnicky fond (PGRLF)

DP kontakt 5-6/2022

63



I o/

Foto: FB DPO

Foto: www.dpmld.cz

Sedmdesatiny ostravskych

° [o]
trolejbusu
A
| v Ostravé, stejné
jako v jinych més-
tech, nastal po druhé
svétové valce cas tro-
lejbusG. Pravé letos
v kvétnu si severo-
moravskd metropole
pfipomnéla sedmde-
sét let od jejich zpro-
voznéni. U pocatec-
niho rozvoje tamni
trolejbusové dopravy
stala dvacitka trolejbust Tatra T400/1lIA. Toto vozidlo bylo znamé i jako
sletovy trolejbus, protoze prvni kusy slouzily v roce 1948 ke zvlddnuti
dopravy pfi prazském vsesokolském sletu. Tatra nahradila v roce 1953
po roénim provozu Skody 7Tr.
Architektonicky zajimavé fesené trolejbusy Tatra, oznacené evidencni-
mi ¢isly 7 az 26, se vyznacovaly nejen robustnosti a pretizitelnosti, ale
i dostate¢nym vykonem potiebnym pro zdoldvani kopcovité michal-
kovické linky. Vozy Tatra jezdily v Ostravé do roku 1971. Na fotogra-
fii je ostravska tatrovka Cislo 26 na zastavce HruSov, mistni nadrazi.
Snimek je z roku 1960.

Arnost na suchu

Lod' Arnost z Pardubic, kterou provozuje mistni dopravni podnik, se
dockala kompletni revize. Lod vyrobena v roce 2001 prosla po deseti
letech modernizaci a od dubna 2012 vyplouvala pod vlajkou Dopravniho
podniku mésta Pardubic. Zac¢atkem leto3niho brezna byla lod prevezena
do pfistavisté v Prelouci, kde po provedeni prohlidky stavu plasté lodi
a vnitfnich nadrzi bude upresnéna konecna castka opravy. Prohlidka lodi
je nacasovana pred hlavni letni sezénou tak, aby se stihly pfipadné opravy
do cervna a se zacatkem letnich prazdnin se Arnost vrétil zpét do svého
domovského piistavu za enteria arénou. Do konce bfezna probihala
kontrola plasté, motord a nadrzi na odpadni vodu. O pribéhu oprav bude
dopravni podnik informovat na svych webovych strankdch www.dpmp.cz.

Levnéji
v Mladé
Boleslavi

Pocatkem dubna doslo v Mladé Boleslavi k zavedeni dlouhodobé ro¢ni jizdenky v MHD
ve vysi 1000 korun. Soucasné cestuji vSichni starobni diichodci méstskou hromadnou
dopravou zdarma. Vedeni mésta se tak diky vlivu rostoucich zivotnich naklad( roz-
hodlo podpofit obyvatele mésta a dostupnou mobilitu. Ro¢ni tarif v ceniku mlado-
boleslavského dopravniho podniku dosud chybél. Dlichodci pro uplatnéni jizdného
zdarma musi na zdkladé dolozeni dichodového vyméru pozéadat o pfeprogramovani
Cipové karty na tarif zdarma. V pfipadé, Ze kartu nemaji, museji si ji nechat v informac-
nim stredisku vystavit. Podrobné informace jsou k nalezeni na www.dpmlb.cz.
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PEL-MEL

Okno z dopravniho svéta pfipravil:
Zdenék Bek

v
Nova plosina pod Strekovem

Zacatkem brezna prevzal ustecky dopravni podnik novou pra-
covni plosinu od spole¢nosti Rothlehner, kterd bude slouzit vy-
hradné pro potieby stiediska vefejného osvétleni, jez zajistuje
provoz a Udrzbu osvétleni v celém mésté. Zaklad plosiny tvofi
podvozek IVECO Daily s pohonem na stlaceny zemni plyn (CNG).
Néstavbu zajistila spole¢nost GSR. Maximédlni dosah plosiny je
20 m a stranovy dosah je 8 m. Vozidlo je vybaveno uzaviratelny-
mi boxy pro prevoz potiebného materialu a naradi k préci tech-
nikd a upevnovacim systémem pro pievoz stozar(i vefejného
osvétleni. Vozidlo je soucasné vybaveno Full LED hlavnimi svét-
lomety a pro zvyseni bezpecnosti je vozidlo vybaveno fadou Zlu-
tych, vysoce svitivych LED stroboskopU. Provozni hmotnost vo-
zidla ¢ini pét tun. Kupni cena vozidla byla 2 875 000 K¢ bez DPH.

Bateriové trolejbusy
pro Zlin

Ctyfi nové bateriové trolejousy SOR TNS 12 pofidila
Dopravni spole¢nost Zlin - Otrokovice. S jejich pravi-
delnym nasazovanim se pocita hlavné v Otrokovicich
na trase nynéjsi autobusové linky ¢. 55. Smlouva mezi
zastupci zlinské dopravni spole¢nosti a vyrobcem SOR
byla podepsana koncem Unora. Pfedmétem dodavky
budou ctyfi dvanéactimetrové nizkopodlazni trolej-
busy s karoserii SOR a elektrickou vyzbroji Cegelec.
Vozidla SOR TNS 12 umoznuji diky vybaveni trakénimi
bateriemi jizdu az 15 kilometr( mimo trolejové vede-
ni, coz byla klicova podminka pro vozidla pldnovana
v Otrokovicich. Vysoutézend cena bateriového trolej-
busu ¢ini 10 150 000 K¢. Podle uzaviené smlouvy je
vyrobce povinen dodat viechny ¢tyfi nové trolejbusy
v terminu do 12 mésicli od podpisu smlouvy.

Foto: Jakub Kolaf

Foto: FB DPMPas

S JULESEM VERNEM NA CESTE

KULTURA / KVIZ

V Néprstkové muzeu asijskych, africkych a americkych kultur je od 22. dubna 2022 az do konce roku k vidéni vystava s ndzvem Cesta kolem svéta
za 80 dni. Jak uz ndzev napovida, je inspirovana romanem francouzského spisovatele Julese Verna z roku 1873. Navitévnici vystavy sleduji fiktivni
hrdiny Vernova romanu na jejich cesté kolem svéta a prostfednictvim sbirkovych predmétd, fotografickych a grafickych reprodukci, infografiky
a text pozndvaji skute¢nda mista, kde se déj roméanu odehrava, v historickém kontextu.

Uvodni ¢ast predstavuje spole¢nost konce 19. stoleti z hlediska geopolitické situace a technického
vyvoje, jenz umoznoval prudky rozvoj mezinarodni dopravy. Nasleduji jednotlivé zastavky na ces-
té kolem svéta - Egypt, Indie, Singapur, Cina, Japonsko a Spojené staty americké. Kazda oblast je
predstavena typickymi tradi¢nimi pfedméty v kontrastu se zménami, které piinesla moderni doba
a fenomény, které od 19. stoleti ovliviiuji svét dodnes: rozvoj zeleznice a lodni dopravy, vyznam
Suezského priplavu, kolonialismus ¢i promény vztahu k ptvodnim etniktm.

Samostatna Cést vystavy je vénovana osobnosti spisovatele Julese Verna a jeho dilu. Nechybi zde
ukazky francouzskych i ¢eskych vydani jeho romani véetné téch nejstarsich. Pfedstaveny jsou také
nékteré umélecké inspirace dilem Julese Verna, at uz v podobé plastik Jaroslava Rény, ¢i papiro-
vych modell Ladislava Badalce. Soucasti vystavy je také unikova hra na motivy Vernova romanu.

DO HOLESOVIC NA METRONOME POPATE

Jednou z nejvétsich hudebnich akci v ¢ervno-
vé Praze je nepochybné paty rocnik festivalu
Metronome Prague. Festivalova vystou-
peni probéhnou jiz tradi¢né v prostorach ho-
leSovického Vystavisté a jsou rozprostfena do
vecerd od 23. ¢ervna do 25. ¢ervna. Hlavnimi
hvézdami by mély byt australsky zpévéak Nick
Cave se skupinou The Bad Seeds, klasici elek-
tronické hudby Underworld, americky zpévak
a skladatel Beck nebo britské indiepopové
duo Oh Wonder.

Ty doplni cela fada dalsich zahrani¢nich i do-
macich ucinkujicich ¢asto v unikdtnich pro-
jektech pfipravenych ptimo pro tento festival,
jako je napfiklad speciélni vystoupeni kape-
ly Mig 21s Orchestrem Narodniho divadla
s nazvem SymfoMIG. DalSimi potvrzenymi
domécimi interprety jsou kupfikladu Mnaga
a Zdorp, Lenny, Dan Barta s kapelou Alice,
Lanugo nebo Cechomor. Podrobnéjsi infor-
mace vcetné programu na jednotlivé dny Ize
nalézt na strankdch metronome.cz.

STRESOVICE S KOMENTAREM

S odborniky na slovo vzatymi se miZete ponofit do historie a zajimavosti prazské hromadné
dopravy prostfednictvim komentovanych prochazek ¢i prohlidek. Z t&ch nejbliz-
sich avizujme tfi: byvaly dlouholety archivar DPP a staly dopisovatel DP kontaktu Pavel Fojtik
predstavi 18. ¢ervence trat prvni elektrické drahy Frantiska Kfizika a lanovku na Letnou. Po
prvni trolejbusové trati ze Stfesovic ke sv. Matéji se se stejnym privodcem muzete vydat
29. srpna a 12. zafi pak pfimo v Muzeu MHD zazit komentovanou prohlidku se zaméfenim
na vrchni vedeni v podani Michala Rezného. Aktualni nabidku sledujte na fanshop.dpp.cz

ODKUD JE?

Nézev ¢lanku z tohoto ¢isla DP kontaktu, odkud pochézi tento vyrez fotografie,

Pripravil: Milan Slezak

zaslete nejpozdéji do pondéli 11. cervence 2022 na e-mailovou adresu:
soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotokviz; u odpovédi uvedte celé své jméno
s diakritikou) a mGzete ziskat publikaci Udalosti a osobnosti MHD v Praze
a flash disk.

Spravna odpovéd na otazku z DP kontaktu 4/2022 znéla:
Stavba tramvajové traté Modrany - Libus zacina.

Z autord spravnych odpovédi byl vylosovan a knizkou
To je metro, ¢éce odménén: Jan Vanécek.
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Hlavni cena:

Ty

V [été 1967 pfi rekonstrukci ulice E. Peskové bylo nutné trolejbusovou dopravu
na Strahov prevést doc¢asné do Zborovské ulice. Proto byla ..... (v tajence) v délce
asi 160 m na trati Smichov - Hiebenka a Dienzenhofferovy sady - Ujezd. Provoz
byl zahdjen 30. srpna 1976. Rekonstrukce ulice E. Peskové skoncila v cervenci
1968, ale trat ve Vodni ulici zlistala pro manipula¢ni tcely zachovéna s novym
napojenim na smycku Petfinské sady az do ukonceni trolejbusového provozu.
Spojovaci trat ve Vodni ulici byla poslednim novym usekem postavenym
v prazské trolejbusové siti.

Lustéte pro zébavu, anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do pondéli
11. €ervence 2022 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Kiizovka; u odpo-
védi uvedte své celé jméno s diakritikou). Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni
cenu - grilovaci sadu, dalsi dva reklamni pfedméty pro déti.

Grilovaci sezona

je opét v plném proudu.

Pro jednoho Stastného

autora tajenky z kiizovky

mame idedlni cenu — grilovaci sadu

v podobé univerzalni panve a perforovaného
plechu. Oba kusy jsou vybaveny nepfilnavym
povrchem z keramického smaltu pro vSechny
druhy vaieni a grilovani. Tak dobrou chut.

Tajenka z kiizovky z DP kontaktu ¢. 4/2022 znéla: ohybacku - vrtaci - podvozky
- kolejnic.

Hlavni cenu - pétanque set - ziskava: Radim Skala, voucher k navstévé Musea
Kampa, Werichovka a Portheimka ziskdva: Maria Raslova, tricko a drobné re-
klamni predméty ziskavaji: Eva Kvitkova a Magdalena Ptackova. Blahopiejeme.
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Vyherce nema na cenu pravni ndrok. Uvedené ceny mohou byt nahrazeny adekvatnim vyrobkem ¢i sluzbou.
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V roce 2022 si pripomeneme neuvétitelnych 70 let od zaloZeni uctiovské skoly Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spolecnosti — historického predchiidce Stredni prismyslové skoly dopravni, a.s.

Navzdory bohaté minulosti je vsak SPSD dnes skolou veskrze moderni - s kvalitnim technickym vybavenim,
modernimi vyukovymi metodami a uspéSnymi Ziky, ktefi opoustéji Skolu teoreticky i prakticky vybaveni.
Nez ale prismyslovka vznikla, urazila vyuka ucin a studentii dlouhou cestu plnou organizacnich zmén nejen
v podniku, ale i ve skolstvi. Postupné se ohlédneme za nejdillezitéjsimi momenty jeji historie, tentokrdt

z obdobi z poédtku tisicileti.

—

STRIPKY z HISTORIE |6

Skole se vraci ptivodni prestiz. Bez vétsich problémd se plni cilovy stav — 1745 zaki. Vysoky poéet 7aki je vyhodny i z ekonomického
hlediska, protoze systém statnich dotaci je postaven na financovani za kazdého jednotlivého zaka. Teoreticka vyuka nadale probihd ve dvou

vy

stézejnich budovach v Motole a na Vinohradech. Odborny vycvik jesté na dalsich péti odloucenych pracovistich Valentinka, Kosife, Trebesin,
Pankrac a Rohansky ostrov. Po jeho prodeji se vyuka prechodné presunula do Petrovic.

12002

Prahou se prohnala stoletd voda a brala s sebou vse, co ji stélo
v cesté. Mimo jiné i Skolni objekt na Rohanském ostrove,
kde byly Zzakovské dilny a bohuzel i ¢ast $kolniho archivu(.).

=N
12004

Svare¢ska $kola byla kompletné prestéhovana do prostor
OP Kogsife. Valentinka az do prodeje objektu zajistovala
uZ jen piezkouseni svareci. Vycvik a zkousky svarecu se konaly
vyhradné jen v aredlu OP Kosite.

Byly otevieny dva nové obory Autotronik a Operator provozu
a ekonomiky.

12007

Skola bohuzel definitivné ztraci objekt na Rohanském ostrové,
ktery po povodnich kompletné nové zrekonstruovala.
Vyuka se narychlo od zati presunula do ZS v Petrovicich.

12008

Ve snaze pfiblizit nabidku oborti zaméstnancim DP
byl do nabidky $koly zatazen obor Podnikani v obou formach
studia. Poprvé se také v koncepci Skoly objevuje zamér vybudovat
z ni centrum celozivotniho vzdélavani.

O

{2
O

{2

O

O

2003

Vzniklo nové oficidlni logo $koly s charakteristickym ,,déc¢kemS
které nds provazi dodnes na véech ufednich dokumentech.

2006

Do funkce feditele $koly byl jmenovan dlouholety pracovnik skoly
Ing. Franti$ek Novotny, ktery od roku 1995 vykonaval funkci
vedouciho odborného vycviku.

Doslo také k (zatim poslednimu) pfejmenovani $koly.
Od 4. kvétna 2006 je v obchodnim rejstiiku zapsana Stiedni
pramyslova Skola dopravni, a.s. Doplnujicimi aktivitami
je porddani rekvalifika¢nich kurzi, semindfu, Skoleni
pro management DP, periodické pfezku$ovani v oborech svareni,
pozarni ochrany a bezpec¢nosti prace.

Chcete-li k tomuto tématu ptispét informacemi ¢i fotografiemi,
zaslete ndm prosim sviij prispévek na: koprivovaolga@sps-dopravni.cz.
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Vybavte se na leto!

FANSHOP.DPP.CZ

Posledni
kusy!

V prodeji na fanshopu DPP. Platby moZné platebni kartou on-line,
prevodem na icet fanshopu DPP, nebo dobirkou Ceské posty.
Dodéni zboZi prostrednictvim Ceské posty. Moznost vyzvednuti

v Infocentrech Miistek, Andél a Hradcanska. ﬂ\ Dopravni podnik
a hlavniho mésta Prahy




