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DPP ZAHAJUJE STAVBU METRA D
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V roce 2022 si pripomeneme neuvétitelnych 70 let od zaloZeni uctiovské skoly Dopravniho podniku hl. m.

7 @ Prahy, akciové spolecnosti - historického predchiidce Stredni prismyslové skoly dopravni, a.s.

Navzdory bohaté minulosti je vsak SPSD dnes skolou veskrze moderni — s kvalitnim technickym vybavenim,
modernimi vyukovymi metodami a tispéSnymi Zdky, kteri opoustéji Skolu teoreticky i prakticky vybaveni.

DP

kontakt

Nez ale prismyslovka vznikla, urazila vyuka uchiis a studentii dlouhou cestu plnou organizacnich zmén nejen
v podniku, ale i ve skolstvi. Postupné se ohlédneme za nejdileZitéjsimi momenty jeji historie, tentokrdt
z obdobi osmdesdtych let.
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Vozovna Kosite

Byl uc¢ilisti predan a upraven objekt nékdejsi vozovny v Kositich

a doslo k vytvoreni Utnovské provozovny automechaniki, DP kontakt
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Kontakt: odbor Komunikace DPP, Sokolovska 42/217, Praha 9
Telefon: 296 192 056, 296 192 066; e-mail: internikomunikace@dpp.cz
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SOU navstévovalo 2482 zakd, z toho 610 studovalo obory
s maturitou. Tim se u¢ili$té stalo nejvétsim prazskym zafizenim
pro ptipravu zaki k vykonu délnickych povolani ze 43 tehdejsich
ucilist. Stiedni skolu pro pracujici navstévovalo 333 studentti.
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NEPRODEJNE

1,69 O Dal$i zména nazvu na Dopravni podnik hl. m. Prahy - Stfedni Jednotliva ¢isla mési¢niku DP kontakt Ize prolistovat na:
odborné u¢ilisté a vzdélavaci zafizeni k-d.o. www.dpp.cz/dp-kontakt nebo si nactéte QR kod.

Objednat zasilani je mozné na fanshopu DPP.
Pretisk jen se svolenim redakce.

Zmény vyvolané zdkonem o stitnim podniku se projevily
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statni podnik, kombinat. Ten se ¢lenil na 8 kombindtnich
podnikd, které vznikly z dosavadnich koncernovych podniki. - ;
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Volby ¢lenti dozorci rady DPP

V tomto roce se uskutec¢ni volby ¢lent dozor¢i
rady DPP volenych zaméstnanci. Zaméstnanci
mohou uplatnit své pravo volit ¢leny dozor¢i
rady prostiednictvim voliteld. Pravo volit voli-
tele maji zaméstnanci, ktefijsou v den hlasova-
ni v pracovnim poméru u DPP.

Ve volbéch se voli celkem 46 volitell v 11 vo-
lebnich obvodech. Hlasovani bude probihat ve
volebnich mistnostech a nésledné mimo vo-
lebni mistnosti. Voli¢ oznaci nejméné jednoho
kandidata na volitele a nejvyse tolik kandidatd
na volitele, kolik volitell se v pfislusném voleb-
nim obvodu voli.

Hlasovani ve volebnich mistnostech se bude
konat v 6 po sobé nasledujicich pracovnich
dnech. Voli¢ mdze hlasovat ve volebnich mist-
nostech v kterykoliv den hlasovéni a v kterém-
koliv misté, kde v tento den hlasovani probiha.

Po skonceni hlasovéani ve volebnich mistnos-
tech se bude konat hlasovéni mimo voleb-
ni mistnosti v terminech 12. 5. - 18. 5. 2022.
Hlasovanimimovolebnimistnostise organizuje
za kazdy volebni obvod zvlast. Pfislusny vo-
lebni obvod ur¢i mista a ¢asy hlasovani. Pfi
hlasovani mimo volebni mistnosti maze voli¢
volit jiz pouze ve volebnim obvodu pfislusné-
ho Utvaru, pod ktery je zafazen.

Vysledky voleb volitelll jsou platné, zucastni-
-li se jich nejméné jedna tietina viech za-
méstnancti v pracovnim poméru u DPP
v pfislusném volebnim obvodu. Pokud se hla-
sovani nezucastni alespon jedna tretina vsech
zaméstnancl v pracovnim poméru u DPP ve
volebnim obvodu nebo neni zvolen dostatec-
ny pocet volitell, uskute¢ni se dalsi kolo voleb
volitelll v obvodu, kde nebyla alespon jedna
z téchto podminek spinéna.

Hlasovani ve volebnich mistnostech

Misto

Centralni dispecink, Na Bojisti 1452/5, Praha 2

zasedaci mistnost 517, 5. patro

Depo Kacerov, Slia¢ska 1150/1, Praha 4
zasedaci mistnost v budové A, 5. patro, ¢islo
mistnosti 513.1

Usttedni dilny DP, U Vozovny 590/6, Praha 10

zasedaci mistnost v 2. patfe administrativni
budovy C (vchod C3, C4)

Depo Hostivar, Saze¢ska 1, Praha 10
zasedaci mistnost v 1. patfe budovy A DH

Stanice metra Muzeum, vestibul MU-A/C
zasedaci mistnost (salonek)

Sidlo DP, Sokolovska 42/217, Praha 9
mala zasedaci mistnost konferen¢niho centra
ve vnitrobloku

Datum a cas
29.4.2022
0d 6.00 hod. do 16.00 hod.

2.5.2022
0d 6.00 hod. do 16.00 hod.

3.5.2022
0d 6.00 hod. do 16.00 hod.

4.5.2022
0d 6.00 hod. do 16.00 hod.

5.5.2022
0d 6.00 hod. do 16.00 hod.

6.5.2022
0d 6.00 hod. do 16.00 hod.

OCENENI CZECH MADE d

PRO DPP

CESKA
KVALITA

DPP ziskal na zdkladé hodnoceni kvality sluzby ocenéni Czech Made. Tuto prestizni znacku
udéluje Ceska spole¢nost pro jakost prostrednictvim ovéFeni kvality sluzby ve tfech krocich —
sebehodnotici zprava spolecnosti vcetné ekonomickych ukazatel(i, dale hodnoceni kvality
sluzby zdkaznikem a v neposledni fadé hodnoceni kvality sluzby mistnim Setfenim. To pro-
béhlo ve dnech 23. - 24. 2. 2022 ve vybranych provozech metra, tramvaji a autobusd. V ramci
tohoto Setieni byly identifikované silné stranky DPP, jako napf. dostupnost piepravy tzv. ,vSude
a neustale”, dlouholeté firemni know-how, fizeni provozu, vysoka profesionalita zaméstnancd,
technické vybaveni, silna orientace na kvalitu a propracovany systém managementu kvality.
Bé&hem hodnoceni nebyly shledany zddné problematické oblasti, a¢ zaznély i podnéty pro dalsi
zlep3ovani. Celkové hodnoceni je 87,78 %. DPP muze znac¢ku Czech Made pouzivat ve spojeni
Jprovozovani verejné pravidelné hromadné prepravy osob metrem, tramvajemi, trolejbusy,
autobusy a lanovou drahou” v nasledujicich dvou letech. Znacka Czech Made patfi mezi predni
znacky kvality CR s dlouholetou tradici a je zastiténa Ministerstvem primyslu a obchodu CR.
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Krejcarek
v rekonstrukci

Koncem bfezna byla zahajena letosni nejvétsi
investicni akce ve stavajici prazské tramvajové
siti. Trat Ohrada — Palmovka vcetné estakady
na Krejcarku projde rekonstrukci trvajici az do
konce kvétna 2023. Z estakady bude v rdmci
rekonstrukce odstranéno celé tramvajové
téleso, ¢imz dojde i ke kontrole, opravé a pre-
izolovani mostni konstrukce. DlleZitou etapu
budou predstavovat prelozky optickych a dal-
Sich inzenyrskych siti, které jsou nyni vedeny
pod evakuac¢nimi chodniky. DPP kromé praci
na estakadé opravi také dolni ¢ast tramvajové
traté smérem ke kizovatce Palmovka a horni
Cast po kfizovatku Ohrada. (red)

AKTUALNE

Trat Divoka Sarka -
Dédinska se priblizila
vystavbé

Celkem 2,3 kilometru dlouhou tramvajovou trat v Useku Divoka
Sarka — Dédinska postavi za téméF 840 milion(i korun spole¢nost
Subterra. Trat bude postavena za 16 mésicu. Trat za¢ne za soucasnou
smyckou Divoka Sérka a po Evropské bude pokracovat ke kfizovatce

s Vlastinou ulici, kde odboci vlevo. Po kiizovatku Vlastiny a ulice U Silnice bude tramvajova trat vedena ve spole¢ném koridoru s automobilovou
dopravou. Od kfiZzovatky s ulici U Silnice az po kfizovatku s Drnovskou dostane Vlastina ulice diky stavbé traté novou urbanistickou podobu.
Ve stfedu ulice bude stromoradi, od néj k obéma okrajim zatravnéna tramvajova trat, jizdni pruhy pro auta a mista pro podélné parkovani.
Na konci Vlastiny ulice nova trat odboci doprava do Drnovské ulice, podél které bude po levé strané vedena do smycky Dédinska, kde bude
ukoncena. Smycka Dédinska se bude nachédzet ve sméru z centra vlevo od Drnovské ulice, u kfiZzovatky se stejnojmennou ulici, resp. nedaleko
od sou¢asnych autobusovych zastavek Dlouha Mile. Na tramvajové trati Divoké Sarka — D&dinska bude pét pard zastavek. Ve sméru z centra to
budou Divoka Sarka, Vlastina, Sidlisté Na Déding, Ciolkovského a Dédinska. (red)

PRVNI | POSLEDNI
ZAROVEN

Re¢ je o jediném kloubovém autobusu Irisbus Citelis, ktery prazsky
DP provozoval az do letosniho dubna. Autobus presného typového
oznaceni Citelis 2320.005 a ev. ¢. 6599 se nam ,do spart” dostal poné-
kud netypicky. Koncem cervence 2007 jej DPP prevzal do pronajmu
od vyrobce spolecné s dvanactimetrovym brachou (Citelis 2300.007,
ev. ¢. 3599). Dlvodem bylo alespon ¢astecné provozné kompenzovat
nékteré standardni i kloubové autobusy City Bus, odstavené z dlvodu
feseni hromadné vady. V té dobé jsme jiz 10 kratkych Citelist vlastnili,
avsak pronajaté vozy se od nich odlisovaly. Oba totiz byly dodany v tehdy
aktudlnim provedeni EURO IV, tedy véetné premiéry v podobé nutného
doplriovani AdBlue, nezavisle zavésenou predni napravou a s fadou
dalSich inovaci. Napfiklad jim muzeme pfitknout prvenstvi v podobé

navratu kozenkovych potahll sedacek do autobust. Byly to pravé tyto
dva vozy, které na pfani DPP Irisbus dodal s dnes jiz neodmyslitelnou
Cervenou kozenkou na sedadlech namisto latkového ¢alounéni. Nenibez
zajimavosti, ze zacatkem provozu piimo v nich na toto téma probihala
anketa mezi cestujicimi. Zkusebné mély také zvétsené posuvné vétracky
v oknech, atraktivnéji zbarveny interiér véetné podlahy, odlisSnou stropni
ventilaci nebo dnes jiz samozfejmé denni LED osvétleni.
Az do podzimu 2009 ,kopaly” oba pronajaté Citelisy za hostivaiskou
gardz s registracnimi znackami Pardubického kraje. V fijnu se vedeni
DPP rozhodlo oba vozy odkoupit do majetku. To také znamenalo jejich
preregistraci na prazské znacky, precislovani kratkého vozu 3599 na 3512
(z ddvodu kolize s novymi vozy SOR NB12) a pfevod na Repy. Jak uz to
byva ve flotilach s velkym mnozstvim vozidel totozného provedeni,
je provoz atypickych solitérl ponékud problematicky. To byl pfipad
predevsim kloubového Citelisu ¢. 6599. Autobus nas nejednou pozlobil
vic, nez by bylo zdréavo. Pro jeho vyjimecnost a atraktivitu mezi fanousky
MHD v3ak nemohl chybét na zddném DOD. Pro uplnou statistiku je
nutné dodat, Ze v listopadu 2020 byly oba Citelisy pfevedeny z Rep
zpét do Hostivare v ramci sjednoceni udrzby. Kratky viiz 3512 nadobro
zastavila zdvada na motoru v inoru minulého roku. Také ¢as vozu 6599
se naplnil. Z davodu stafi i celkového opotrebeni jej nadale neni mozné
provozovat.
V srpnu 2020 jsme se rozloudili se City Busy a 23. dubna 2022 se louc¢ime
i s poslednim zéstupcem inovované fady Citelis, prvnim a zaroven
poslednim v kloubovém provedeni v DPP. Je to definitivni tecka za
provozem vyrobkové fady City Bus/Citelis a zarover také derniéra
starsi generace autobusového odbavovaciho a informacniho systému
panely BUSE) v bézném provoznim rezimu. S obojim se tak budeme
moci setkat jiz pouze u retro jizd.

Text a foto: Ondrej Volf

Soutéz na novy design stejnokrojt

DPP vyhlasil vefejnou soutéz na novy design stejnokroji pro své zaméstnance. Soutéz je oteviena véem zajemcdm, jak odbornikiim z fad
profesionalnich navrhat, vytvarnikii a vyrobcd, tak tfeba i studentdm uméleckych $kol. Ukolem prvniho kola je do 7. ¢ervna 2022 predlozit
graficky navrh nového damského a panského stejnokroje. Navrhy posoudi interni porota DPP, roz$itena o zastupce prazského magistratu
¢i autora uniforem Hradni straze. Ambici DPP je, aby nové uniformy byly nejen pohodIné a ucelné, ale i elegantni a nad¢asové a dlstojné
reprezentovaly DPP. Dlraz bude kladen na dlikladné otestovani vech soucasti nové uniformy napfic celym podnikem a jednotlivymi profesemi.
Peclivé bude provérovan piedevsim zvoleny stfih a pouzité materidly. Testovani bude trvat minimalné tfi ro¢ni obdobi (Iéto, zima, jaro/podzim)
a pocita se i s aktivnim zapojenim zastupct zaméstnancu. Podrobnosti o soutézi naleznete na www.tenderarena.cz. (dap)

DP kontakt 4/202

ND
No
No


http://www.tenderarena.cz

Foto: Petr Hejna

Foto: Martin Ocknecht

KONCERT
PEVECKEHO SBORU

Doba koronaviru se snad jiz nachylila ke svému konci, nicméné
prisly jiné starosti a problémy. Clenové Péveckého sboru DPP
se dva roky nemohli schdzet k pravidelnému nacviku pisni
a skladeb. Cinnost sboru byla tak pozastavena. Nyni se snad
sborovy part obraci dalsi stranou a pokracujicim notovym
zapisem, zpévaci tak jiz pilné zkousi dvakrat tydné na koncert
,pro radost”. Ten bude spojeny s desetiletym vyroc¢im sboru.
Toto jubileum nemohlo byt prozatim oslaveno. Cas se posouva
dal a vystoupeni se blizi, a¢ existence sboru ¢itd jiz 12 let.
A kdy bude koncert? V pondéli 30. kvétna 2022 se s nami
mUzete potésit z muziky, at uz z lidovych pisni, ale také z dél
klasickych autor(. Zazni Petr Eben, Bohuslav Martind, aranze
Zdenka Kanaka, Oldficha Hilmery, ale také naseho sbormistra
Lukase Janirka. Misto koncertu je vzhledem k okolnostem stale
v jednani, proto doporucujeme sledovat aktualni informace na
strankach sboru www.sbordpp.cz. (1)

Vymeéna kolejového
krizeni u Andéla

Na konci brezna zacala postupna vyména kolejového kiizeni
v tramvajové kfizovatce Andél. Prace potrvaji az do 29. dub-
na 2022 a jsou rozdéleny do Ctyf etap. V kazdé etapé DPP méni
jinou ¢ast kolejové kiizovatky, coz docasné obousmérné pre-
rusuje provoz v dotcenych Usecich. Béhem jednotlivych etap
DPP zéaroven prebrusuje kolejnice, diky cemuz dochazi k elimi-
naci hluku pfi prijezdu tramvaji a soucasné lokalné opravuje
i jejich naruseny povrch. Veskeré stavebni a udrzbové prace
budou ukonceny v patek 29. dubna a od vecerniho vyjezdu
bude obnoven plvodni provoz tramvaji. Vzhledem k etapizaci
praci v tramvajové kiizovatce Andél doporucujeme sledovat
webové stranky www.dpp.cz. Podrobnéjsi informace je mozné

se dozvédét také v informacnich stfediscich DPP nebo na tele-
fonické infolince DPP. (zb)

AKTUALNE

DPP vyhlizi
az 140 kloubovych
hybridnich autobusu

Dopravni podnik vypsal vefejnou zakazku na ndkup az 140 novych
hybridnich kloubovych autobusi s predpokladanou celkovou hodnotou
2,017 mld. korun. Vozidla by méla byt schopna obslouzit kteroukoliv linku,
na které dnes jezdi kloubové autobusy. Autobus tedy musi mit dostatecny
vykon spalovaciho motoru a také kapacitu ulozisté trakéni elektrické
energie, aby byl schopen dodrzet jizdni doby i pfi plném zatizeni v¢etné
jizdy do tahlych stoupéni. Bude se jednat o vozidlo na standardni palivo,
ale také na alternativni tekutd paliva, jako je napt. hydrogenovany
rostlinny olej, tzv. HVO. Soucésti vefejné zakazky je kromé samotnych
vozidel také moznost dodani az 140 pfenosnych nabijecek pro dobijeni
ve standardu CCS-2, ktery je v Evropé nejbéznéjSim a nejrozsifenéjsSim
pro DC dobijeni, ddle az 140 néhradnich ulozist trakéni energie, az 35
sad hardware a software pro diagnostiku vozidel, az Sest sad servisniho
vybaveni pro udrzbu klimatizace ¢i az Sest testovacich sad odbavovaciho
ainformacniho systému. S vitézem tendru DPP uzavie rdmcovou dohodu
na pét let. (red)

SMYCKA U DEPA
HOSTIVAR VE VYSTAVBE

V pllce biezna zacala v prazské Hostivari vznikat prvni letosni novostavba
na tramvajové siti. Dopravni podnik zahdjil vystavbu tramvajové smycky
Depo Hostivaf u stejnojmenné stanice metra. Smyc¢ka vznikd na misté
stavajiciho obratisté autobusd. Kvali stavebnim pracim jsou autobusové
zastévky pro oba sméry od 14. biezna doc¢asné presunuty do Cernokoste-
lecké ulice. Stavba smycky Depo Hostivaf pfichazi jako prvni z nékolika ko-
ordinovanych planovanych aktivit, po jejichz dokon¢eni vznikne u stanice
metra kompaktni uzel vefejné dopravy s kapacitnim parkovistém P+R a ze-
lezni¢ni stanici. Stavba smycky potrva pfiblizné Sest mésici a méla by byt
zprovoznéna koncem leto3niho srpna. Zhotovitelem stavby je spole¢nost
EUROVIA CS, naklady na vystavbu smycky cini témér 194 milionl korun.

(red)

Cestné obcanstvi pro Dagmar Hazdrovou

Rozhlasova hlasatelka a hlas prazské hromadné dopravy Dagmar Hazdrova obdrzi ¢estné obcanstvi hlavniho mésta za
své mimoradné ¢iny v srpnu 1968. V ramci okupace vojsky Varsavské smlouvy v srpnu 1968 sedéla za mikrofonem ne-
pretrzité témér 52 hodin. V Rudém pravu byla nasledné s dalSimi Gcastniky vysilani oznacena za pfislusnici podvratného
komanda Zelené barety s centrédlou v Mnichové. Po kadrovych provérkdch musela z rozhlasu na jafe roku 1970 odejit
a bylo ji zamezeno pracovat v jakémkoliv rozhlase, a to nasledujicich dvacet let. Po revoluci se vrétila do Ceskoslovenské-
ho rozhlasu, kde pusobila pfedevsim na stanici Vitava. (red)

Foto: Daniel Sabfk

AKTUALNE

ZE ZASEDANI
ORGANU DPP

Letosni Sesté zasedani predstavenstva DPP se usku-
te¢nilo 8. biezna, kdy schvalilo mj. zpravu o hospo-
dafeni a kalkulaci nakladd PID za rok 2021, ucetni
zavérku a zpravu o vztazich za rok 2021 a plén ve-
fejnych zakdzek a poptavkovych tizeni na rok 2022.
Projednalo také zprévu z oblasti podnétl verfejnosti
za rok 2021. K letoSnimu sedmému zasedani se pred-
stavenstvo DPP seslo 22. bfezna. Témata, ktera mélo
na programu, se tykala mj. obnovy vozového parku
autobusu, pfipravovanych novostaveb v tramvajové
siti, nakupu elektfiny na rok 2023 a ¢innosti Vyboru
pro audit za rok 2021.

Auto moto veterani maji sraz

Uz 5. dubna roku 2020 se mél konat sraz zaméstnancd DPP a jejich jedno i
dvoustopych historickych pokladi. Epidemie tomu zabranila, a tak je vyhlasen

novy termin: sobota 21. kvétna 2022 (plakéatek najdete na predposledni strané

Dozor¢i rada DPP se k jednani sesla 30. bfezna, kdy
projednala zpravu o ¢innosti Vyboru pro audit DPP za
rok 2021, rozhodla o zméné vypoctové zdkladny pro
vypocet cilové odmény ¢lenl predstavenstva, projed-
nala zpravu o hospodafeni a kalkulaci nakladud PID za
rok 2021 a vénovala se vyhodnoceni neekonomickych
cili dopravniho feditele za rok 2021. Byla také sezna-
mena s obnovou vozového parku autobusd, informa-
cemi k metru I.D, prehledem plnéni napravnych opat-
feni ve 4. Ctvrtleti 2021, pldnem interniho auditu na
rok 2022 a situac¢ni zpravou k aktudlnimu vyvoji spord
s Rencar Praha a euroAWK. Zavérem jednéni se do-
zorci rada vénovala nékolika informacim z persondlni
oblasti. (red)

NOVA VYSTAVA
NA VLTAVSKE

No¢ni mira pretvorena v sen. Tak se jmenuje dalsi vystava na kas-
kadéach u stanice metra Vitavska od autori Adama Hudce a Adama
Novotnika. Instalace zkoum4, jakym smérem by se vydala architek-
tura, pokud by jiné formy Zivota, které se objevuji na jejim povrchu,
dostaly pozornost, jakou si zaslouzi. Projekt byl vybran odbornou
komisi k realizaci z oteviené soutéze projektu Galerie Vitavska.
Vystava bude na kaskddach k vidéniaz do 10. ¢ervna 2022.  (red)

tohoto d¢isla). Pratelské setkani majitell s jejich automobily ¢i motocykly ma za-
héajeni na dvore stifeSovického muzea mezi 9.00 a 9.45 hod. Odpoledne se pak
rozjede spanila jizda veterand kolem ,Kulataku”. Omezeni Gcasti na akci je dvoji:
stroj vyrobeny do roku 1989 a prostor nadvori. Proto nevahejte a pfihlaste se
nejpozdéji do 11. kvétna na adrese laskao@dpp.cz a pripojte typ vozidla, rok
vyroby a pocet ¢lenli doprovodu. (pel)

Foto: Petr Hejna

Samoobsluzné
terminaly i do autobus

Na podzim 2022 by se v autobusech DPP mély objevit prvni samo-
obsluzné termindly pro bezhotovostni nédkup jizdenek. Doda je
spole¢nost Bankovni informaéni technologie ze skupiny CSOB ve
spolupraci se spole¢nosti Mikroelektronika, vyrobcem terminald.
Dodéni a zprovoznéni vsech zafizeni by mélo probéhnout nejpoz-
déji do 10 mésici od podpisu smlouvy. Nové samoobsluzné ter-
mindly v autobusech a trolejbusech DPP budou mit stejné funkce
a uzivatelské rozhrani, na jaké jsou cestujici zvykli z obdobnych
terminal(i v tramvajich a ve vestibulech metra - budou mit barevny
graficky dotekovy displej a nabidku ve ¢tyfech jazycich: ¢eském,
anglickém, némeckém a ruském. Cestujici si v nich budou moct
zakoupit jizdenky pro jednotlivou jizdu nebo kratkodobé jizdenky
pro spoje na Uzemi hl. m. Prahy. Nakup bude mozné uhradit pou-
ze bezhotovostné platnou debetni nebo kreditni kartou asociaci
Europay, MasterCard nebo Visa. (red)

Foto: Miroslav Knizek
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PRED DESETI LETY KOMPLIKOVALY OPRAVU TRATI NA RAS
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TRAMVAJOVOU
TEPNOU ZNOVU NA JIH
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OSTRUVEK NA VYTONI BYL DLOUHO TERCEM KRITIKY
PRO SVOJI NIZKOU SIRKU S OHLEDEM NA VYSOKE
OBRATY CESTUJICICH. BYL ROZSIREN NA UKOR PRILEHLE
VOZOVKY 0 0,3-0,7 METRU. NA VOZOVCE ZUSTALO | TAK
PRIJATELNYCH 3,05 METRU. ZA PRINOSNY JE TREBA

OZNACIT FAKT, ZE SE PODARILO PROJEDNAT NASTUPISTE
BEZ SOUVISLEHO ZABRADLI, KTERE BY ZKONZUMOVALO
ZISKANE DECIMETRY A OMEZOVALO POHYB

. .

NOVE NABREZI SILNE

MRAZY. PRESTO SE LETOS JEDNOTKA DOPRAVNI CESTA TRAMVAJE PUSTILA DO JEJI

.

KOMPLETN

REKONSTRUKCE VE STEJNEM TERM

.

NU. PROC? NAPLAVKA, KDE JE MOZNE

ZRIDIT OBJIZDNOU TRASU PRO AUTA, JE MIMO ZIMNI OBDOBI DEJISTEM MNOHA

AKCI A NAVSTEVUJE JI SPOUSTA LIDI. LETOS VSAK BYLO POCAS

STAVBE NAKLONENE

A TRAT SE PODARILO OTEVRIT O DVA DNY DRIVE PROTI PUVODNIMU PLANU.

Projekt rekonstrukce tramvajové trati na Ra-
sinové ndbrezi zahrnuje Usek od Jiraskova
ndmésti vcetné az po Vyton s vynechanim
kolejové kfizovatky na Palackého nameésti,
kde probiha pouze postupna vyména kolejo-
vé konstrukce v plvodnim provedeni.

Pro rok 2022 byla ur¢ena k rekonstrukci

pouze ¢ast mezi Palackého ndméstim a Vy-
toni. Usek, po kterém jezdi ve $pi¢ce tram-
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vaj co 80 sekund v kazdém sméru, prosla
v roce 2012 pouhou repanelizaci, jak jsme
pripomnéli v minulém vydani DP kontaktu.
Cas trati se letos naplnil.

Cely Usek je veden téméf v pfimém sméru
a trat zUstala v plvodni vyhovujici poloze.
Konstrukce trati z velkoplosnych paneld
BKV byla nahrazena novou konstrukci trati
na betonové desce s upevnénim W-tram.

V kratkém useku mezi Plaveckou ulici a Vy-
toni je konstrukce trati s klasickou kolejovou
konstrukci na prazcich ve Stérku. Pricinou je
zajisténi snazsi rozebiratelnosti pfi mozném
budoucim posunu trati, ktery neni vyloucen
v souvislosti s pfestavbou zelezni¢niho mos-
tu a vystavbou Zelezni¢ni zastavky. V celé
délce rekonstrukce lze jistojisté ocekavat
pozitivni dopad na hlukové poméry a Sifeni
vibraci z provozu tramvaji.

Co s ohledem na frekvenci cestujicich bylo
zapotiebi fesit nejvice, byly zastavky. Zejmé-
na Vyton si zasluhuje mnohem S$irsi perény
a jisté délku pro dva vlaky i ve sméru do

RTT Rasinovo nabrezi,
usek Palackého nameésti
- Vyton

Termin: 15.2. - 1.4. 2022
(vyluka TRAM do 30. 3.

Zhotovitel: Dopravni podnik,
jednotka Dopravni cesta Tramvaje

Projektant: Metroprojekt
Délka rekonstruované traté: 570 m

Konstrukce trati: betonova deska
s upevnénim systémem W-tram,
asfaltovy kryt

Dalsi realizované objekty a c¢innosti:
vymeéna casti kolejové kfizovatky

na Palackého namésti, rekonstrukce

a rozsifeni tramvajovych zastavek
vcéetné zfizeni prechodu pro chodce

k zastavce Palackého namésti od jihu,
napéjeni zastavkovych oznacnikd,
pristfesky, pfiprava pro osazeni
informacniho systému, odvodnéni
trati, vyména zpétné délici skiiné
Plavecka, vyména kolejovych obvodu
a radiovych prijimacu elektrickych
ovladéani vyhybek, repase a vyména
prvku trakéniho trolejového vedeni,
natéry stozarl, detekce tramvaji pro
dopravni signalizaci, dopravni znaceni

Koordinovana akce:
obnova SSZ Vyton (TSK)

centra. Stisnéné poméry, které definuji po-
lohy obrub, ale i navazujici zastavby nabrezi,
nedovolily vic, nez alespon to nejmensi na-
stupisté mirné rozsifit. Sice jen o pér desitek
centimetrd, rozdil je pfesto na prvni pohled
patrny.

Lépe dopadla zastavka Palackého nameésti.
V jejim misté je nabreZi Sirsi na Ukor naplav-
ky. Proto se vyrazné podafilo rozsifit nastu-
pisté ve sméru z centra, které je k vyckavani
cestujicich hojnéji vyuzivano. K severnimu
pristupu na zastavku, ktery je nadale signa-
lizovany, byl ziizen pfistup i z jizni strany, a to
formou bezbariérového netizeného piecho-
du pro chodce.

V téchto zastdvkdch na ndbfezi byl také
umistén novy typ pfistieskd pro cestujici.
Mimochodem, pravé na Palackého nameésti,
na pfilehlych zastavkdch u metra, byl tento
typ osazen v Praze viibec poprvé. Provedena
je priprava pro doplnéni informacniho systé-
mu, tedy odjezdovych tabuli, které zndme ze
zastavek Nadrazi Zahradni Mésto.

Tim se novinky v zasadé vycerpavaji. Z pohle-
du preference MHD Ize uvést, ze byl zachovan
predchozi rozsah velmi uc¢inného oddéleni
tramvajové trati od vozovky pomoci beto-
novych tvarovek. Ty zde byly instalovany na
prvnim kratkém Useku mezi Vytoni a Plavec-
kou ulici v fijnu roku 1997 a spole¢né s rov-
néz kratkym usekem v Nadrazni ulici pred
kfizovatkou s Ostrovského ulici se jednalo
o premiérové pouziti prvk( v ,pulkulatém”
provedeni, byt jesté z velmi netrvanlivého
materialu.

V rezii Technické spravy komunikaci byla
obnovena svételna signalizace na Vytoni.
Bylo v zasadé zachovano predchozi Uspés-
né feseni preference tramvaji, bez néhoz by
bylo nemyslitelné v nasledujicich letech po-
silovat provoz MHD v oblasti. TSK by rovnéz
méla v blizké dobé provést obnovu vozovky
ve sméru z centra.

Ackoli stavba probihala v zimnich mésicich,
nesetkala se se zasadni neptizni pocasi.
Nevyhnuly se ji sice mrazy, zejména v noci,
avsak nic to nebylo proti mrazivému unoru
ze zminéné repanelizace 2012, kdy teplo-
ty padaly pod minus dvacet stupnd Celsia.
To pusobilo problémy pfi samotné vystavbé,
ale také tieba s dodavkami asfaltu pro povr-
chy. Letos se podafilo obnovit provoz tram-
vaji o 2 dny dfive proti planu.

K dokonceni projektu dojde az s realizaci
dalsiho Useku Rasinova nabrezi urceného
k rekonstrukci, a sice mezi Palackého na-
méstim a Jirdskovym naméstim. Termin této
akce nebyl zatim urcen. |

JIZDA AUT PO NAPLAVCE MEZI PALACKEHO
NAMESTIM A VYTONI TRVALA CELKEM TRI
TYDNY V 1. ETAPE STAVBY. PRAVE V TOMTO
USEKU JE NAPLAVKA NEJSIRSI A DOKAZE
POSKYTNOUT DOST MISTA PRO VSECHNY
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Kapitoly serialu MHD
po covidu:

A) CISTENI A DEZINFEKCE

B) OMEZEN[ KONTAKTU MEZI
CESTUJICIMI A PODMINKY
PREPRAVY

C) STYKS CESTUJICIMI
A KOMUNIKOVANI PRAVIDEL

D) DOPRAVNI NABIDKA
A RIZENi POPTAVKY
CESTUJICiCH

E) JIZDNE A INOVACE

~

J
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MHD PO COVIDU

PREDPOSLEDNI DIL SERIALU O MHD
PO COVIDU JE ZAMEREN NA DOPRAVNI
OPATRENI NA STRANE NABIDKY DOPRAVY

.

I R
STRANY CESTUJ

s

C

FINANCN[ PROSTREDKY.

Pokud se mésta rozhodnou posilit nabidku
sluzeb z dlGvodu, aby byly zachovéany dosta-
te¢né rozestupy mezi cestujicimi, a spoje tak
jezdily co nejméné pfeplnéné, je nutné vy-
nalozit dodatecné penize, nicméné téch se
na trzbach vybird méné kvili ubytku cestu-
jicich. Zacarovany kruh, avsak mnohé systé-
my MHD dokazaly najit cestu ven, jak ukazuji
vysledky studie UITP, do které dnes nahlizime
poctvrté.

D DOPRAVNI NABIDKA
A RIZENI POPTAVKY
CESTUJICICH

TéméF 3 respondenti ze 4 zvysili svou na-
bidku dopravy nebo si udrzeli uroven pred

ZEN[ POPTAVKY PO DOPRAVE ZE

CH. JDE ZREJME

O NEJSLEDOVANEJSI OPATRENI, KTERE JE
VAZANO VELMI SILNE NA DODATECNE

T
/e
UITP curore

pandemii i ptes nizsi poptavku. Dlvodem je
nabidnout dodate¢ny prostor a umoznit ces-
tujicim dostatecné rozestupy. Toto opatfeni
je povazovano za nejucinnéjsi, aby se cestu-
jici citili bezpe¢né v MHD (Ucinnost 3,9 z 5).
Je vsak prirozené, ze hodnoceni nakladd
a pfinosu tohoto opatfeni je pomérné niz-
ké (2,5 z 5), a to kvuli zna¢nym nakladdm na
takové opatieni.

V souvislosti s tim méné nez tfetina siti MHD
zavedla zmény v nabidce prepravy se zave-
denim regulacnich opatfeni ve smyslu Upra-
vy linkového vedeni (zkraceni linek nebo
vynechdvani zastavek atd.). Tato opatreni
jsou hodnocena jako stfedné ucinnd k ziska-
ni cestujicich zpét se sttrednim hodnocenim

Skoére efektivnosti opatieni: Dopravni nabidka a fizeni poptavky @ © ©

SKORE EFEKTIVNOSTI OPATRENI Z POHLEDU:
OPATRENI oy ZE | NAVRATU CESTUJICICH VYNALOZENYCH PROSTREDKU
zvyseni nabidky spojl i pfes pokles poptavky 73% 3,9 - 2,5 I -
® @) © ® ® ©
kampan k cestovani mimo prepravni Spicku 62 % 3,3 - 3,3 -
® © ©) ® @) ©
upravy v linkovém vedeni spojt 30% 2,7 I - 2,4 I -
® @) © ® ® ©
flexibilni zac¢atek a konec pracovni doby 6% 2,0 I - 2,8 I -
® @) © ® ® ©
Gpravy vyuky na VS (mimo pfepravni $picku) 12% 2,2 I - 2,3 I -
® @) © ® ® ©
srjiienice’r]y}izdenkyvdobé mimo 30 2.2 I - 2,0 I -
prepravni spicku ® ® © ® ® ©

nakladG a pfinost. Z provozniho hlediska
jsou takové zmény, které operativné méni za-
vedené dopravni vzorce, cestujicimi Spatné
hodnoceny.

TéméF tfi ctvrtiny mést zavedly komunikacni
kampan vici cestujicim s apelem, aby upfed-
nostnili cestovani mimo prepravni Spicku.
Toto opatteni je hodnoceno pomérné kladné
jak z hlediska ucinnosti, tak z hlediska nékla-
dl a pfinosll (3,3 z 5). Je zajimavé, ze mezi
opatfenimi zaméfenymi na zplosténi kfivky
poptavky se objevilo pouze opatieni zalo-
zené na komunikaci. Zhruba pouze desetina
mést dojednala se zaméstnavateli a univer-
zitami moznost flexibilnich ¢ast zahajeni
a ukonceni préce ¢i vyuky, aviak toto opatie-
ni se vyznacuje nizkou ucinnosti.

Snizeni ceny jizdenky mimo $picku téméf
nebylo realizovano. Toto opatfeni miize byt
narocné implementovat a prosadit, pficemz
zalezi na odbavovacim systému a miry digi-
talizace daného systému MHD. A v nékterych
méstech toto zavést jednoduse nejde.

Komunikacni kampané s cilem presvédcit
cestujici k cestovani mimo prepravni $picku
by v ptipadé nové pandemie zopakovalo asi
84 % respondentd, z dlouhodobého hlediska
pak 79 % dopravcd. Ruku v ruce s timto opat-
fenim jde i zvySeni nabidky spojl i pres po-
kles poptévky ze strany cestujicich, resp. mi-
nimalné udrzeni béznych jizdnich radu i pres
nizsi poptavku. | pres zna¢né dodate¢né na-
klady vsak 45 % systém( MHD navrhuje tuto
nabidku dlouhodobé ponechat.

Zmény v linkovém vedeni, tedy napf. zkraceni
linek ¢i pasmovy provoz nebo vynechdvani
zastavek, by v pfipadé pandemie zavedla vice
jak polovina mést, z dlouhodobého hlediska
by o tomto opatieni uvazovalo kazdé paté
mésto.

Kromé cisel uvedenych v tabulce se zd3, ze
existuje zéjem experimentovat s nékterymi
opatienimi, kterd byla velmi malo implemen-
tovéna, jmenovité dohody s univerzitami
nebo zaméstnavateli, které zméni chovani
cestujicich, aby cestovali mimo Spicku. [ |

Vliv pandemie na budouci chovani v oblasti:

dopravni nabidka a fizeni poptavky

BUDE ZAVEDENO:
OPATRENI - -
V PRIPADE BEZ OHLEDU NA
PANDEMIE PANDEMII
zvyseni nabidky spojl i pfes pokles poptavky 79 % 45 %
upravy v linkovém vedeni spoji 56 % 19 %
kampan k cestovani mimo prepravni $picku 84 % 79 %

DP kontakt 4/2022

11



JUBILEUM

Text: Zdenék ﬂ Petr Lud

‘ ' ‘ FotoiPetr
’ : '

Jednim z castych problémU nejen vozoven,
ale vsech dopravnich areéld je hluk, ktery se
vyresit neda.,, Ano, stdvd se to, je vsak zapotie-
bi se na to divat dopravnim pohledem. Kazdy
fidi¢ tramvaje md pred vyjetim z vozovny povin-
nost provést tkony, bez kterych nemuze vyjet
do provozu. Vsichni chdpeme, Ze ve Ctyfi rdno je
to neprijemné, ale bohuzel to jinak nejde.”

U Stépana se spojuje vice pohledd na jednu
véc. Jako instruktor novych fidicu je za jednu
dnesni jiz zvladtnost rad. ,Z pohledu kurzisti
je vozovna krdsné prehlednd a jednoduchd na
pochopeni. Tim, jak tady nemdme objizdnou
kolej, tak je celd vozovna jako na dlani. Na ridi-
Ce necekd Zddnd zrada za rohem, vsechno hez-
ky vidite. Nékdy si fikdm, Ze je to obcas Skoda,
Ze jsme posledni vozovnou s kolejovym kruhem
na dvore.” Ani zizkovskou vozovnu neminul
nakup vozidel Skoda 15 T. Ty jsou ve vozov-
né od roku 2017, takZe vypravovani garanto-
vanych nizkopodlaznich spojl je jiz béznou
rutinou.

DAMSKOU OPTIKOU

Lehce pfes dvé desitky Zen pracuji ve vozov-
né jako fidi¢ky tramvaji. Mezi ddmské osa-

zenstvo se pocitd i Vendula Tmejova, fidi¢-
ka tramvaje a partnerka Stépéna.

»Zacinala jsem ve vozovné Motol, ale tim, jak
jsem poznala Stépdna a sestéhovali jsme se,
tak jsem presla na Zizkov.” Jestli je pro Ziz-
kovskou vozovnu néco symbolické, tak linka
¢islo 9. Trochu paradoxni je, ze linka vznikla
jesté drive nez vozovna. ,KaZdy Zizkovsky fi-
di¢ by mél mit linku 9 rdd, protoZe tu vypravu-
jeme nejvice, a tak je i nejvétsi Sance, Ze ji bude
jezdit. Vsichni jsme na ni zvykli, je to pohodovd
linka. Vede sice pres celou Prahu, ale jd osobné
nikde po trase nespatfuji Zddné komplikace,”
dodéva Vendula.

Kouzlo Zizkova omamilo i desitky ¢eskych
osobnosti. Na Zizkové Zil napf. herec Vlasta
Burian, skladatel Jaroslav Jezek, basnik Vitéz-
slav Nezval ¢i nositel Nobelovy ceny za lite-
raturu Jaroslav Seifert. Co je na zizkovskych
ulicich tak pfitazlivého? ,,Ziz”kovje nddherné
misto at uZ z kabiny fidice, nebo z chodniku.
Myslim, Ze kdyZ se Fekne Zizkov, kazdy si pFed-
stavi Zizkovsky vysilac a Spinavou Cdst Prahy,
ale takhle uz to ddvno neni. Jd byla treba ne-
ddvno poprvé na Viktorce na fotbale, a to je te-
prve zdzitek. Zizkov se musi proZit, a to z kabiny
tramvaje Uplné nejde.”

V NEJLEPSICH LETECH

.

. .

ZIZKQV, CTVRT BOHATA HISTORII, UDALOSTMI | LIDMI, KTERI V NI ZILI. CTVRT,

KTERA VE SVEM CENTRU UKRYVA 110 LET STARY AREAL, BEZ PAVUCIN, SE STOVKAM|
LIDSKYCH OSUDU. ZIZKOVSKA VOZOVNA V BISKUPCOVE ULICI JE DRUHA NEJSTARSI
PROVOZNIV PRAZE. A KDYZ DO SLAVICI VOZOVNY, TAK ZA LIDMI. NA NASLEDUJICICH
STRANKACH TAK NALEZNETE KRATKE POVIDANI SE SOUCASNYMI ZAMESTNANCI.

JNa Zizkové jsem vyristal, takze néjaké povédomi
o tramvajich jsem samoziejmé mél, ale abych byl upfim-
ny, o vozovné jsem jako dité vdzné nevédél,” zahdjil
spole¢né povidani Stépan Smehlik, fidi¢ tramvaje,
instruktor a mistni patriot. Kromé samotné vozovny
je aktivni i v mistnim kulturnim centru pojmenova-
ném po vozovné a také je po ruce pracovniklim mést-
ské ¢&asti. ,Snazim se pomdhat Zizkovu, jak jen to jde.
Kdyz jsem cetl na socidlnich sitich rozbroje mezi oby-
vateli na téma verejnd doprava, tak jsem mél pocit, Ze
meéstskd cdst nemd takové povédomi o dopravé. Nabidl
jsem jim, aby se se mnou projeli v tramvaji, ¢imz jsem
dostal moznost jim ukdzat dopravu jinym pohledem,
a hlavné popsat, jak provoz a vse kolem néj funguji.”




Zizkov se méni, je to vidét nejen na webo-
vych strdnkdch méstské ¢asti, ale i na ulicich.
Vystavba bytovych domd, rekonstrukce vo-
zovek, pldnované upravy Olsanské ulice, dru-
hy Zivot ndkladového nédrazi, Jarovska trida,
to je jen zlomek akci, které obyvatele Zizkova
Cekaji. Da se tak prfedpokladat, Ze i samotna
vozovna prida jesté na své dllezitosti. ,Nikdo
znasich rodin v nasivozovné nikdy nepracoval,
takze nejsme Uplné pokracovatelé tradic. Mys-
lime si, Ze to je ale dobre, protoZe se obcas se-
tkdvdme s tim, Ze ne vZdy to déld dobrotu. Sna-
Zime se na Zizkov pohlizet modernima oc¢ima,
takZe fandime kazdému projektu, ktery pocitd
s tramvajovou dopravou. Vlastné tim bude
vozovna skoro celd v obleZeni koleji, coZ je jen
dobre,” dodavaji shodné Vendula a Stépan.
Co se v3ak slusi a patfi, je prani pro jubilanta.
V ptipadé vozovny zdravi a $tésti Uplné ne-
plati, ale i presto: Z4dnou opadanou omitku
a pohodové zaméstnance!

POHLED Z DEPA

Ucil se elektromechanikem a ve tfetim ro¢ni-
ku byl ptidélen na praxi do vozovny Zizkov.
A zde zUstal dodnes. Jmenuje se Jifi Bret, je
mu 72 let a vzpoming, jak odmali¢ka dopra-
vu sledoval a tramvaje byly jeho konickem:
,Byl jsem Malostraridk, pozdéji Holesovicdk,
takze k tramvajim jsem mél vzdycky blizko.
Po vojné jsem si udélal ridicdk a zacinal
jsem stejné jako v dilné jesté na klikdch, tedy
dvoundpravovych vozech.” Pod rukama mél
jejich elektrovyzbroj v depu jako elektrome-
chanik, ale brigadné také jako fidi¢. A to mu
zUstalo dodnes - stale ,na vedlejsek” jezdi,
jen jsoutomj.vozy 15T.

-
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Jifi Bret je jednim z ¢etafll pracujicich v tur-
nusovém rezimu, ktefi maji na starosti elek-
tromechaniky, zdamec¢niky a manipulacni fi-
di¢e. ,Nasim ukolem je zkontrolovat ¢i opravit
vse, co ndm do vozovych knizek napisi fidici.
Mdme na starosti i tzv. kdpicka, tedy kontrolni
prohlidky po 24 tisicich najetych kilometrech.”

Ptam se, zda je pro budouci préci na voze
vyhodou jeho znalost z provozu, tedy ze bri-
gadné fidi: ,S nékterymi drobnostmi si clovék
urcité na trati poradit mize snadnéji. A slozitéj-
Sivéci pravdépodobné asi poznd presnéji a roz-
hodné muze zdvadu popsat lépe.” Na vysvét-
lenou, vozové knizky s popisem zavad jsou
nékdy slohovymi utvary s tajenkou. To podle
toho, jak ktery fidi¢ techniku zna, jaky ma cit,
sluch a také fantazii...

fl
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Doprava zabird Jifimu Bretovi celoZivotné
nejvice ¢asu, ten volny vénuje chaté. S kole-
gy sice vyhlizeji nastupujici generaci, ale do
dilen se mladi shanéji tézko, malokdo vydr-
Zi déle. Dokud to zdravi umozni a pUjde to,
Zizkovéakem je$té rad néjakou dobu bude,
protoze, jak fika: ,Jsem mezi lidmi a to je hlav-
ni. Stdle jesté chodim do prdce rdd, i kdyz pre-
sluhuji. No vidite, jd jsem tu vlastné polovinu
Zivota vozovny!”

otazky pro
vedouci

1) Jak byste charakterizoval vozovnu
Zizkov?

2) Co vam vozovna za dobu vaseho
plsobeni dala a vzala?

Zdenék Hrubes,
vedouci vozovny Zizkov

Na Zizkové zacal pracovat v roce 1995 jako Fidi¢
tramvaje, od roku 2002 jako sménovy vypravci,
po dvou letech jako denni vypravéi a od roku
2005 je vedoucim vozovny.

1) Z historického hlediska a strategického
umisténi vozovny se v uplynulych letech
vzdy jednalo o vyznamnou soucast praz-
ské dopravy, a to jiz v dobé svého vzniku.
V dobé zalozeni byla vozovna v podsta-
té na konci mésta, kde teprve v pozdéjsi
dobé zacala probihat vystavba. Svym vy-
znamem se vozovna zacala velmi vlivnym

zpUsobem podilet na prepravé cestujicich,
predevsim na stézejnich pétefnich lin-
kach. V obdobi dalsich let byly budovany
vétsi vozovny, a tak poc¢tem persondiniho
obsazeni a vypravovanych vlakl se stala
nase vozovna vlastné vozovnou nejmensi.

PODPERY V PRVNI HALE V ZARI 2018, TEDY TESNE PRED JEJICH REKONSTRUKCI

S rostouci vystavbou jiz vozovna nestoji
osamocena v polich, ale svym umisténim
je dnes témér soucasti centra. Samoziej-
mé to ma své vyhody, napfiklad pfi napo-
jovani tramvajovych vlakd na hlavni trat,
nicméné i nevyhody pro zaméstnance ve
smyslu dojizdéni ze svych domovi z okra-
jovych oblasti mésta. Historicky prvni lin-
kou, kterou vozovna vypravila, byla linka
Cislo devét, ktera zlstala stélici i v dnesni
dobé. Charakterem pravé mensiho kolek-
tivu zaméstnancd jsou vyznamné blizsi
vztahy, soudrznost a spolehlivost, dalo by
se fict, ze zde tim vznika i velka motivace
do budoucna.

2) Vyznamné se lepsici a prohlubujici se
vzajemnda komunikace zaméstnancd riz-
nych utvard, ale i ziskani blizsi vzéjemné
soucinnosti vSech zaméstnancll v ramci
vozovny nezavisle na jejich funkénim za-
fazeni. Rozhodné nejvétsi udalosti v uply-
nulych letech byla rekonstrukce prvni haly
a pfichod novych vozi typu 15 T. Moderni
vozy typu 15T jsou naprosto srovnatelné
se svétovym trendem a zcela jednoznac-
né usnadnuji a zpfijemnuji praci nasich za-
méstnancu a v neposledni fadé i komfort
cestovani nasich cestujicich. Po pracovni
strdnce se neustale objevuji rGzné zélezi-
tosti, které se musi operativné resit, a po-
chopitelné jsou i ukoly dlouhodobého
charakteru. Touto cestu bych chtél viem
zaméstnancim podékovat za mnoho pra-
covnich Uspéchl v uplynulych letech pfi
jejich rozhodné nelehkém plnéni pracov-
nich povinnosti a celé vozovné rozvoj mo-
dernich technologii k zajisténi stale vy3si
spokojenosti a radosti nas vsech.
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Leos Linka,
vedouci provozu Zizkov

Do vozovny Zizkov nastoupil v roce 1978
jako elektromechanik. Postupné pracoval od
roku 1984 na pozicich mistra Il., samostatné-
-provozniho technického pracovnika a vrch-
niho mistra. Od 1. ledna 2005 byl vedoucim
provozovny Zizkov, od roku 2013 ve funkci
pokracoval pod novym oznacenim vedouci
provozu.

1) Zizkovskéa vozovna je nejmensi a druhou
nejstarsi vozovnou v prazském tramvajo-
vém provozu. Je umisténd relativné v Sir-
$im centru Prahy a jako jedind méa na dvo-
fe v ramci kolejisté umisténou kruhovou
smycku. PGvodné méla vozovna pouze tii
lodé, ¢tvrta hala byla postavena posléze.
Myci rdm je umistén uvnitf 4. haly a nenf
prdjezdny. Nedostatkem je, ze vozovna
nema objizdnou kolej. V soucasné dobé
vozovna ¢ekéd na dokonceni rekonstrukce
kolejovych podpér (hotové pouze 1. hala)
a dodani potfebnych technologii pro bez-
problémovy provoz a udrzbu nejnovéj-
sich tramvajovych voz(.

2) V rémci svého plisobeni ve vozovné, kde
pracuji od vyuceni, jsem ztratil z ¢asti sou-
kromi. Snazim se totiz byt pro své zamést-
nance k dispozici online a svQj volny cas
Casto uzpusobuji potfebdm vozovny. Na
druhou stranu se mné dostalo moznosti
pracovat v nejvétsim méstském podniku.
V ramci své pracovni ¢innosti jsem mohl
poznat mnoho zajimavych lidi, kolegd
a pratel, ¢asto zapalenych pro DPP a pra-
cujicich nad rdmec svych povinnosti.

DP kontakt 4/2022

A posledni otazka: Kdyz se fekne
vozovna Zizkov, co si vybavite?

Milan Slunecko,
vedouci jednotky Sprava vozidel
Tramvaje:

Kdyz se tekne vozovna Zizkov, tak si vybavim
svoji praxi a vyuceni elektromechanikem,
dalsich 12 let svého Zivota a prace ve vozovné
Zizkov na opravéch tramvajich T3 a T6A5. Byly
to moje nejlepsi zazitky u DPP. Vzpominam
na byvalé kolegy, ale i na kolegy, ktefi praco-
vali ve vozovné Zizkov a dnes pracuji v jinych
vozovnach nebo utvarech v ramci DPP. Byl
to perfektni kolektiv, s kterym mam spoustu
zazitkd. Ve vozovné byla skvéla soudrznost
a pomoc, kdyz se néco nedafilo v praci nebo
i v soukromém Zivoté. Celd vozovna byla jako
jedna parta vcetné fidi¢a tramvaji a ostatnich

zaméstnancd. Toto bych pial viem, ktefi pra-
cuji v idrzbé tramvaji nejen ve vozovné Ziz-
kov. Ono to pak jde viechno lépe.

Radovan Kapralek,
vedouci provozovny Sprava dep:

Vozovna Zizkov pro mé piedstavuje v prvé
fadé témér Sest let mého zivota, kdy jsem
na této vozovné pusobil ve funkce vedouci-
ho provozovny. Vybavim si ve vzpominkach
jednak celou fadu vybornych koleg(, odbor-
nikl jak z fady jizdniho persondlu, tak i ze
kdy s nékterymi z nich se pracovné viddm
dodnes. Zizkovska vozovna byla v tehdejsi
dobé charakterizovana jako ,jedna” z téch
mensich vozoven, nicméné jeji strategicka
poloha ji pfedurcovala jako vyznamny prvek
pro vypravovani pateini linky 9, ale i ostat-
nich tramvajovych linek. Vyznam této vozov-
ny byl potvrzen v roce 2002 pfi srpnovych
povodnich.

Petr Hloch,
vedouci jednotky Provoz Tramvaje:

Co si vybavim, kdyz se Fekne vozovna Zizkov?
Pfedevsim si vzpomenu na vsechny kolegy,
at jiz byvalé, nebo soucasné, které jsem za
svého dlouhého pusobeni v podniku z této
vozovny poznal. S vozovnou Zizkov mam
spojenou sou¢asnou nejmensi vozovnu, po-
sledni vozovnu s kolejovym kruhem na dvo-
fe a také prvni vozovnu, kterd po sametové
revoluci dostala novy moderni ,zapadni”
myci ram. Také si vybavim zubafe, protoze ve
vozovné byl i Dim zdravi Elektrickych drah,
kde jsem mél dlouha Iéta svou zubni lékarku.

Vozovna Zizkov v datech

3.9.1910 Prazska obec pro stavbu vozovny zakoupila pobliz
Schillerovy tovarny cast parcely o vymére 15836 m?

6.11.1910 Spravni rada Elektrickych podnik( vypsala
vybérové fizeni na stavbu vozovny

31.3.1911 C. k. mistodrzitelstvi pro Krélovstvi ¢eské vydalo
stavebni povoleni

11.4.1911 zahajeni stavby vozovny
15.3.1912 dokonceni stavby

10.4.1912 uredni komise vykonala technicko-policejni
zkousku dokoncenych objektl a nového
manipulacniho tratového useku

28.4.1912 oficidlni zahajeni pravidelného provozu, vypravena
linka ¢. 9

5.8.1924 zahajena pristavba nové severnilodé (tehdy 4.,
dnes 1)

23.2.1925 zahajeni prodlouzeni plvodnich 3 lodi o 30 metrd
Vysledek: 19 krytych koleji s moznou kapacitou
160 voz(
Obsazeni: 259 provoznich zaméstnancu

15.10. 1949 stavebni povoleni na rekonstrukci Stitovych zdi
nad vjezdy do hal

16. 10. 1950 zahajeni stavby nové vypravny

1.2.1961 zahajeny rekonstrukeni prace na vozovné, dalsi
etapa pokracovala pocinaje rokem 1971

8.5.1974 do vozovny zatéhla posledni souprava
dvounapravovych vozi (€. 2196 + 1407) z linky ¢. 18,
poradi 8.

1981-82 v etapdch provedena rozsahla rekonstrukce
kolejisté vozovny

29.10. 1991 zahajen provoz myciho rdmu na koleji ¢. 18 a 19

6.3.1998 zahéjeno bourani staré vratnice a vypravny (nové
objekty slouzi od 20. 11. 1999)

2010-11 opravy podezdéni koleji, u kterych se zhorsil stav
podpér

2012 haly depa opatteny protipozarnim nastrikem

2019-21 rekonstrukce podpér v 1. hale

DP kontakt
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Projekt vystavby je clenén do tfech na sebe navazujicich etap:
1.D1,1.D2, 1.D3

«1.D1 Usek Pankrac (v¢etné) - Olbrachtova — Nadrazi Kr¢ - Nemocnice Kr¢ -
Nové Dvory (v¢etné)
- 1.D1a usek Pankrac — Olbrachtova (vcetné)
- 1.D1b tsek Olbrachtova (mimo) - Nové Dvory
« .02 Usek Nové Dvory (mimo) - Libus - Pisnice — Depo Pisnice (stanice + depo)
« 1.D3 Usek Pankrac (mimo) - Namésti Bratfi Synkd — Namésti Miru

3. faze 1.D2 - dostavba stanic

Depo Pisnice
L \
\\

1. faze .D1a 4. faze 1.D3

-

km 48,5

km 42,2

km 41,9

Olbrachtova
km 39,2

km 50,3
_Depo Pisnice
km 50,0
Pisnice _
Libus
km 47,3
km 46,5
_NadraziKré
km 44,0
kmast
Pankrac

ZPROVOZNENI USEKU 1X/29 1X/29
ZAHAJEN] STAVBY 1X725 1IV/22

Metro D v letopoctech

Co znamena datum 24. brezen 2022?

dal$iho useku - 1.D1b Olbrachtova (mimo) - Nové
Dvory




VYROCI

Text: Robert,Mara

Foto: Oldfich Pospisil (archiv Tramvajklubu Brno),
Vladimir Palecek, Wolfgang Schreiner,
sbirka rodiny Nezvalovych a Archiv DPP

AZ OSUDOVY VZTAH MELY NOVE CTYRNAPRAVOVE TRAMVAJE T Il ZEJMENA
K MORAVSKE METROPOLI BRNU, KTERE VYVOJ VLASTNI CTYRNAPRAVOVE
TRAMVAJE ZACALO RESIT JIZ NA SKLONKU TRICATYCH LET AV PRUBEHU LET
PRIPRAVILO DVA POZORUHODNE PROJEKTY CTYRNAPRAVOVYCH TRAMVAJI.
ZADNY Z NICH NEBYL REALIZOVAN. V ROCE 1953 BYL PROVOZOVATEL V RAMCI
UNIFIKACE VYROBY DONUCEN PRIJMOUT PRAZSKOU KONCEPCI vVOZU PCC.
NA PRVNI NOVE TRAMVAJE T 11 SI MESTO POCKALO AZ DO ROKU 1957.
BRNENSKE TRAMVAJE T I, PREZDIVANE V REFLEXI USPECHU V DOBYVANI
KOSMU JAKO ,SPUTNIKY” NEBO ,SPUTARY”, BYLY NA POCATKU 60. LET JIZ

| VE SPRAZENYCH SOUPRAVACH IMPOZANTNIM ZJEVENIM, KTERE PROVAZELO
MESTEM NAVSTEVNIKY USPESNYCH MEZINARODNICH VELETRHU

JAK DOSTAT
TECHNOLOGII PCC
DO KAZDEHO MESTA

Tramvaj koncepce PCC byla ve ctyficatych le-
tech cisté prazskym projektem, ktery mél v Pra-
ze i zlistat. Druhé nejvétsi mésto Ceskosloven-
ska Brno pripravovalo kromé dobéhu starsich
typl svij projekt ¢tyfnapravové tramvaje ve
spolupraci s Kralovopolskou strojirnou a Sko-
dou Plzen (pfesné nazvy obou podnikd se v po-
véale¢ném obdobi nékolikrat ménily).

.

TE-JEDNICKA JE NA KOLEJICH, ALE DEJINY
TECHNOLOGIE PCC POKRACUJI MILOVYMI KROKY
DALE. ZACINA HISTORICKY OJEDINELY PROCES

UNIFIKACE TRAMVAJOVYCH VOZIDEL NAPRIC CELOU
REPUBLIKOU. A MY MUZEME BYT DNES U TOHO.

70 LET TRAMVAJI KONCEPCE PCC V PRAZE | 60 LET TRAMVAJI T3

Brnénské technické feseni mélo vychazet
z tradi¢ni koncepce motorovych a vle¢nych
vozU s piimou regulaci mnohostupriovym
kontrolérem a podvozky inspirovanymi ze-
jména tehdejsimi ¢tyfnapravovymi motoro-
vymi vozy ve Svycarsku. Tento vyvojovy smér
byl jedinou relevantni alternativou k prazské-
mu projektu, kterou by bylo mozné uplatnit
i v jinych méstech upfednostiujicich tradi¢ni
vozbu s vle¢nymi vozy a jednodussi koncepci
elektrické vyzbroje.

Podobnou cestou se po vélce vydala zejmé-
na mésta v Némecku, Svycarsku a Rakousku.
Kromé Prahy a Brna v Ceskoslovensku ne-
existoval jiny perspektivni smér technického
feSeni modernich ¢tyfnapravovych tramvaji.
Ostatni mésta se v povalecném nedostat-
ku soustredila pfevdzné na vyuziti starsich,
v nékterych pfipadech i mirné vylepsenych
konstrukci vozidel. Cast nové dodéavanych
vozidel byla objednana jiz v obdobi okupace.

Pro uzkorozchodné pouli¢ni drahy s rozcho-
dem 1000 mm byl jiz od roku 1945 fesen
vyvoj jednotného motorového (a zpocatku
i vle¢ného) vozu. Tato iniciativa, zastfe3end
oborovym sdruzenim Dopravni skupina dra-
hy (obdoba dnesniho Sdruzeni dopravnich
podnikd CR), byla viibec prvnim projektem
technické normalizace tramvajového vozidla
v Ceskoslovensku a méla inspiraci zejména ve
velmi ddsledné organizovaném vyvojovém
programu normalizovanych tramvajovych
voz( v Némecku. Tim druhym se pozdéji stala
tramvaj T |l postavend jiz na technologii PCC.

Pro¢ tento proces zacal pravé na rozchodu
1000 mm? Vozovy park uzkorozchodnych
mést byl typové velmi roztfistény a véalkou
zdecimovany. Pokud by kazdy mensi doprav-
ce samostatné objednaval nové tramvaje
podle rdznych specifikaci a po maximalné
5 kusech (jak bylo bézné v predvélecnych
letech), znamenalo by to neefektivni zatéz
pro vagonaisky prdmysl a fada mést by se
novych vozidel mozné ani nedockala.

Normalizovany viz bylo proti tomu mozné
zavést do vyroby ve vétsi sérii (konecny po-
Cet byl 60 ks) a rovnomérné jej distribuovat
jednotlivym méstdm. Dnes je jednotny mo-
torovy viz pro rozchod 1000 mm zndm pod
oznacenim 6MT. Dodavky byly realizovany se
zna¢nym zpozdénim az v letech 1952 a 1953.
Vle¢né vozy se do vyroby nakonec nedostaly.

Nékteré mensi provozy po valce zvolily jako
perspektivnéjsi cestu nahrady tramvaji tehdy

modernimi trolejbusy, ¢imZ u nich pominula
potfeba fe$eni obnovy vozového parku. Ten-
to proces probéhl v nékolika vinach. Jiz v prv-
nich povale¢nych letech byly vedeny diskuze
i 0 mozné normalizaci vozidel na rozchodu
1435 mm, zde vsak zatim neexistovala shoda
na univerzalné vyuzitelné koncepci a tech-
nickych parametrech.

jedno ministerské zadani byly soubézné kon-
struovany dva typy lokomotiv - jedna ve Sko-
dovce a jedna v CKD, stejné tomu bylo i s na-
slednou vyrobou).

Vyvoj sméfoval ke specializaci vyrobnich pro-
gramu, coZ pochopitelné narazelo mj. i na
urcity patriotismus velkych vyrobnich pod-
nikd (které se nékterych technicky vyspélych

JEDNOTNY MOTOROVY VUZ PRO ROZCHOD 1000 MM (DNES ZNAMY POD OZNACENIM 6MT) BYL
PRVNIM CESKOSLOVENSKYM PROJEKTEM RESICIM NORMALIZACI TRAMVAJOVYCH VOZIDEL.
NA SNIMKU vUZ €. 42 DOPRAVNIHO PODNIKU MESTA LIBERCE

Znérodnéni velkych prdmyslovych podnikd
a nastup centrdlné fizeného a planovaného
hospodarstvis sebou pfinesly i nezbytny pro-
ces reorganizace vyrobnich programa. Ty se
v fadé obor(i mezi jednotlivymi podniky na-
vzajem prekryvaly a ve spojeni s dalsim zna-
rodnovanim soukromych firem a provozoven
a jejich zaclenovanim do vétsich celkd mély
velké narodni podniky velmi Siroké a nesou-
rodé vyrobni programy.

V predvélecné praxi byly prekryvy vyrob-
nich programid béznou soucasti hospodai-
ské soutéze, i tehdy vsak jiz existovala urcita
omezeni - zakazky byly mezi vyrobce déleny
v pfedem dohodnutém poméru a systém je-
jich pridélovani urcovaly kartelové dohody,
za jejichz pInéni byly odpovédné pfislusné
oborové eviden¢ni kancelére.

V novych podminkach znarodnéného pra-
myslu jiz tato délba neméla vyznam a mul-
tiplicity vyrobnich programd v novych
podminkach predstavovaly jen nezadouci
vytézovani projekénich kapacit (napf. na

vyrobkd nechtély vzdat ve prospéch drivéjsi
konkurence) i tradi¢ni vazby nékterych odbé-
ratell (pfipadné druhl vyrobkd) na konkrét-
ni vyrobce. Zmény proto probihaly v nékolika
vinach.

Ve sledovaném tématu si mdzeme pocatkd
specializace povsimnout jiz v roce 1947, kdy
bylo rozhodnuto, aby se prazskému projektu
tramvaji PCC vénovaly pouze firmy CKD a Ta-
tra, zatimco konkurenéni duo Kralovopolské
strojirny a Skody Plzen mélo fesit projekt
brnénsky. Stupnujici se tlak na omezova-
ni duplicitnich vyrob vedl po fadé jednani
v letech 1951 a 1952 k pfijeti zasadniho roz-
hodnuti, Ze vyrobé tramvaji se budou do
budoucna vénovat pouze narodni podniky
Tatra Smichov a CKD Stalingrad a vychozi
koncepci pro dalsi vyvoj bude pouze prazsky
projekt tramvaje PCC, na jehoz zakladé méla
byt nasledné vytvorena jednotna platforma
moderniho tramvajového vozidla nejen pro
normalni rozchod 1435 mm, ale i pro uzky
rozchod 1000 mm. Brnénsky projekt byl tim-
to rozhodnutim odepsan.
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Zacal vyvoj tzv. jednotné cCtyinapravové
tramvaje T II, pro néjz byla ustavena mezimi-
nisterska komise slozena z tehdejsich pred-
nich odbornik{ a zastupcu Ustfednich dradd.
Novy typ mél byt dle pocatecnich predstav
fesen v nasledujicich tfech modifikacich:

- motorovy viz T Il pro vozbu sélo, v mno-
hoc¢lenném fizeni nebo s lehkym vle¢-
nym vozem (trak¢éni motory s vykonem
cca 4 x 40 kW, regulace PCC vychazejici
z tramvaje T | pro Prahu, preference vyso-
kych dynamickych parametr();

- motorovy vz T Il pro vozbu s tézkym vlec-
nym vozem (trak¢ni motory s vykonem
cca 4 x 60 kW, regulace PCC upravena pro
vyssi zatizeni, preference vysoké tazné sily);

- vle¢ny viz V Il pro vyuziti s motorovym vo-
zem druhé modifikace.

Véechny tfi modifikace mély byt maximalné
unifikovany v mechanické ¢asti (vozova skiin
a podvozky) i vnitfnim vybaveni. U podvoz-
kG bylo dlleZitou soucésti zadani oprostit
se od zavislosti na americké licenci TRC, coz
znamenalo v zasadé vyvoj nového podvozku
v Sibeni¢nich terminech. Tremi navrzenymi
modifikacemi mély byt zohlednény znacné
se rozchazejici ndzory odbornik(i na budouc-
nost vozby s vle¢nymi vozy i rlizné provozni
podminky v jednotlivych méstech.

VELKA PECE BYLA VENOVANA TVAROVEMU
RESENI NOVE TRAMVAJE T II. VARIANTNI
RESENI BYLA KROME KRESEBNYCH NAVRHU
OVEROVANA | NA MAKETE VE SKUTECNE
VELIKOSTI. ZPRACOVAN{ NAVRHU SE OPET
PROFESIONALNE ZHOSTIL VYTVARNIK
FRANTISEK KARDAUS

Po dalsich jednanich, technickych studiich,
ale i prvnich provoznich zkusenostech s praz-
skymi tramvajemi T | se dospélo k ndzoru, ze
provoz s vle¢nym vozem je mozné provozné
i investicné organizovat stejné hospodarné
jako provoz bez vle¢nych voz(l. A také ze dvé
konstrukce motorovych vozd s pomérné za-
sadnimi odlisnostmi by vedly k prodrazeni
vyvojovych praci a do zna¢né miry i omezeni
vyhod z unifika¢niho procesu.

I TYPOVY LIST TRAMVAJE T Il VE TRIDVEROVEM PROVEDENI PRO CESKOSLOVENSKA MESTA

K velké nelibosti brnénského dopravniho
podniku (ktery o svdj prvni projekt ¢tyina-
pravové tramvaje prisel s vale¢nymi udalost-
mi a pozdéjsi smrti vsetinského vyndlezce
Josefa Sousedika, o druhy poté rozhodnutim
ustfednich uradl o ukonceni vyvoje tramvaji
v Kralovopolské strojirné a plzefiské Skodov-
ce a o treti definitivnim opusténim Brnem
preferované koncepce vozby u jednotného
typu T II) bylo tedy rozhodnuto vyvijet pou-
ze jeden typ motorového vozu ,prazského
provedeni” a bez vle¢ného vozu. Toto roz-
hodnuti bylo s definitivni platnosti u¢inéno
v roce 1953 a v jeho duchu probihaly dalsi
konstruk¢ni pracena TI.

Vytvorit jednotné vozidlo schopné provo-
zu ve viech tehdejsich méstech s rozchody
1435 a 1000 mm nebyl lehky Gkol ani v teh-
dejsi skromnéjsi soustavé zavaznych predpi-
st a norem i minimalnich uznanych pozadav-
ka jednotlivych mést. Zasadnim tkolem bylo
definovani nového univerzalniho ptdorysu
tramvaje (Sitka skiiné 2,5m - délka skiiné
14,0 m), ktery by maximalizoval vyuzitelnou
podlahovou plochu, a ptitom respektoval
omezujici podminky stavebniho usporadani
trati v jednotlivych méstech.

Vyvinut musel byt zcela novy podvozek pro
rozchod 1000 mm, coz bylo spojeno s vyvo-
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jem nového - tzv. bezlicen¢niho - podvozku
pro normalni rozchod. Zatimco Uzkorozchod-
ny podvozek nové konstrukce byl Uspésné
zaveden do vyroby, alternativni ,bezlicen-
¢ni” podvozek pro rozchod 1435 mm se ne-
osvédcil a vyroba musela setrvat u licen¢ni
konstrukce. Variantni bylo uspotadani pro-
storu pro cestujici (podélna vs. pii¢na seda-
dla) a dale téz konstrukce a umisténi sbérace
(tyCovy vs. pantograficky).

Typem T Il byl pro ceskoslovenskd mésta
definovan jednotny standard moderniho
tramvajového vozidla, ktery predurdil i nové
zasady pro projektovani tramvajovych trati
(v¢etné podpovrchovych usekl pfipravova-
nych tehdy v Praze), vozoven i pevnych trak-
¢nich zafizeni.

Prikopnickou roli Té-dvojky pozdéji prevzal
a déle rozvinul typ T3 (a ve vyrazné mensim
méfitku i z néj odvozeny ¢lankovy viz K2),
ktery diky optimalizované konstrukci a vel-
kosériové vyrobé teprve umoznil dosdhnout
plnohodnotné obnovy a typového sjednoce-
ni vozovych park( i normalii tramvajové in-
frastruktury v celém Ceskoslovensku v duchu
zdsad vytycenych jiz pfi vyvoji T Il. Z tohoto
rozsahlého moderniza¢niho procesu poté
tramvajova doprava zila mnoho dalsich dese-
tileti a v nékterych aspektech zije jesté dnes.

Zavérem jesté telegraficky k vlastni vyrobé
tramvaji T II. V roce 1955 byly do zku$ebni-
ho provozu v Praze zafazeny dva prototypy
T Il ¢. 6001 a 6002, na nichZz byl proveden
rozséhly program prototypovych zkousek,
¢aste¢né i v provozu s cestujicimi na lince
¢. 4.V roce 1956 byl viiz ¢. 6002 upraven na
vzorové provedeni pro sériovou vyrobu a po
schvéleni prototypovou komisi byl pozdéji
vybaven podvozky s rozchodem 1000 mm,
s nimiz absolvoval zkousky nejprve v Liberci
a pozdéji v Bratislavé.

Prvni prototyp ¢. 6001 byl v Praze provozo-
van do roku 1964, kdy byl odstaven a v na-
sledujicim roce pfeveden do DP Olomouc,
kde slouzil do roku 1985. Prototyp ¢. 6002 byl
provozovan v Bratislavé az do druhé poloviny
70. let, v roce 1977 se jej podatilo ziskat zpét
do Prahy a dnes jej po dikladné renovaci Ize
spatfit ve sbirce Muzea MHD v Praze.

Sériova vyroba tramvaji T Il probihala v le-
tech 1957 az 1962. Hlavnimi provozovateli
Té-dvojek se v Ceskoslovensku staly Brno
a Ostrava (kterd od roku 1955 provozovala jiz
tramvaje T ). Praha se dodavkdm sériovych

EXPORTNI TRAMVAJE DO SOVETSKEHO SVAZU BYLY DODAVANY S DILCIMI ZMENAMI
PROTI TUZEMSKEMU PROVEDENI A OD ROKU 1959 TAKE S DVOUDVEROVOU KAROSERII.
NA SNIMKU ZACHYCEN NOVY VUZ €. 5030 V KYJEVE V UNORU 1961

Obr fa. Zakladni prifez voru T, Obr: fa, 1h
Piate pri plimon bral'fodvortos pro very
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i Byt aspod 200 mm nad troleferym //': 1 "
drdlem rredholpe shifadem proody. ' H :
O prijerdehs pridess smdy sasshot ! | =
Eivdend rarizes’ brakdads redon’ 3 | .
Eraigienf &4l Blery srjm spaduin 2
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VZTAH PRUJEZDNEHO PRUREZU TRATE A OBRYSU TRAMVAJE T Il PUBLIKOVANY JAKO NOVY
NORMATIV PRO PROJEKTOVANI A REKONSTRUKCE TRAMVAJOVYCH TRATI V NOVYCH PRAVIDLECH
TECHNICKEHO PROVOZU MESTSKYCH DRAH Z ROKU 1958

vozl T Il z vice dlvod(l vyhnula a zasadni ob-
novu parku zacala uskutec¢novat az typem T3.

Kromé Prahy byly té-dvojky dodavany do
vsech tehdejsich mést s tramvajovou do-
pravou na rozchodech s rozchodem 1435
a 1000 mm (s vyjimkou ruseného systému
v Teplicich). Celkem bylo vyrobeno 771 vo-
zidel, z nichZ témér polovina sméfovala na
export do Sovétského svazu. Pravidelny pro-
voz vétsiny z nich skondil v 80. a 90. letech.

Anomalii byl Dopravni podnik mést Liberce
a Jablonce, ktery se s timto typem rozloucil
az v roce 2018 a posledni dva vozy byly pro
pfipominku slavného typu zakoupeny pro
potieby retroprovozu v DPP.

T Il, nebo T2? Jaky byl vztah Prahy k tramva-
jim T Il a jakd je historie zachmureného cela?
Tyto a dalsi zajimavosti z historie vozu T Il pfi-
nesl DP kontakt ¢. 5/2020. ]
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PO STOPACH

~“Text: Jan Surovsky

I VYREZ LINKOVEHO VEDENI ZE STUDIE KS HD PRAHA 88 UKAZUJE PRES 30 LET STAROU PREDSTAVU O DOPRAVNIM SKELETU V JIZNI CASTI MESTA.

S TT MODRANY - LIBUS SE TEHDY JESTE NEPOCITALO

STAVBA TRAMVAJOVE
TRA‘:E MODRANY - LIBUS

ZACINA

V LONSKEM BREZNOVEM DP KONTAKTU BYLA
INFORMACE | O PRIPRAVE TRAMVAJOVE TRATI
SIDLISTE MODRANY - LIBUS. DNE 1. DUBNA 2022
BYLA STAVBA TETO TRATI SLAVNOSTNE ZAHAJENA,
PRICEMZ PRIPRAVNE PRACE TYPU KACENI ZELENE
PROBIHALO JIZ OD 3. BREZNA 2022.

.

DP kontakt 4/2022

Jednd se o vyznamny milnik, nebot pfipra-
va traté probihala jiz opravdu dlouhd léta.
V Komplexni studii vyhledového feseni hro-
madné dopravy v Praze z roku 1988 (KS HD
Praha 88) byl rozvoj tramvajovych trati v ob-
lasti jizné od Branika navrzen tak, jak byla trat
do Modfan v roce 1995 i skute¢né zprovoz-
néna. Zaroven ale byla navrzena i vétev do
Komoran (se kterou je stale pocitano) a také
vétev Poliklinika Modfany - Labe - Hasova -
Sidlisté Lhotka - Cilkova - Nové Dvory.

Tato studie zvazovala také variantni zavedeni
trolejbust prakticky misto vSech autobusu
v této Casti mésta, v tom pfipadé by vétev
Poliklinika Modfany — Nové Dvory realizova-
na nebyla. Metro D je v této studii navrzeno
prakticky stejné, jako se planuje nyni, pouze
neni planovana stanice Depo Pisnice.

V 80. letech se velmi pozvolna stavélo v rezii
mésta tzv. KOMOKO, v jehoz rdmci byla budo-
vana TT Branik - Modfany. Na tu pfed dnes-
ni zastavkou Cechova ¢&tvrt navazovala jina
stavba, a to Modfany - Tylova ¢tvrt, kde byl
investorem Dopravni podnik. U ni se licitova-
lo, zda bude realizovéna tzv. severni varianta,
nebo jizni varianta, a pravé ta nakonec byla
vybudoviéna.

V dobé dokoncovani stavby trati do Sidlisté
Modrany, tedy do smycky Levského, pano-
valo jasné odhodlani prakticky ihned pro-
dlouzit trat do smycky Sidlisté Libus, ktera
méla byt umisténa proti autobusové smycce
linky 215. Hore¢nd a nejednoznacna jednani
o TT do Libuse probihala zejména v letech
1992-1994, pricemz bylo ocekavéno, ze po-
tiebné investi¢ni naklady (okolo 58 mil. K¢)
uhradi méstskd ¢ast Praha-Modfany.

Na zamér se podafilo i ziskat Uzemni roz-
hodnuti, ale financovani MC Modfany padlo
a stavba se nestala investi¢ni prioritou DPP,
tou byla trat Hlubocepy - Barrandov, a tak
uzemni rozhodnuti pozbylo platnosti. Tehdy
si jesté ne kazdy uvédomoval, jak velkd hod-
nota takové uzemni rozhodnuti je. Tehdy byl
povolovaci proces dramaticky jednodussi
nez dnes.

Nicméné Gzemni plan z roku 1999 s touto
tramvajovou trati pocital, dokonce trat byla
navrzena dale na sever Novodvorskou ulici
az k Chynovské ulici k budouci stanici metra
Nové Dvory. Pozdéji sice byla planovana tra-
sa tramvaje zkracena k blizsi stanici Libus, ale
aktudlné je cilovy stav planovan opét az na
Nové Dvory.

Vyznamnym bodem pfipravy je rok 2011, kdy
na zékladé postupujicich pfipravnych praci
na metru D byly zrealizovany dvé podrob-
né studie na tento projekt metra navazujici.
Jednak to byla TT Na Veseli - Pankrac, dnes
z Casti jiz realizovana, a zejména trat Modra-
ny - Libus.

Vyrazny posun byl deklarovén v Programo-
vé prohlaseni RHMP v lednu 2015, kde byla
kapitola ,Posilime verejnou dopravu rozvojem
dalsich tramvajovych trati”, kde se konstato-
valo, ze: ,prvofadd pozornost bude vénovdna

dvéma zdmérim, konkrétné TT Sidlisté Barran-
dov - Holyné - Slivenec a TT Divokd Sdrka - Dé-
dinskd, které se nachdzeji v pokrocilém stadiu
pfipravy, s predpokladem mozného zahdjeni
realizace jiz v roce 2016. Mezi stabilizované
preferované zdmeéry ndlezi rovnéz TT Sidlisté
Modrany - Libus. Tento zdmér Ize realizovat
samostatné, nicméné plného vyznamu nabu-
de az ve vazbé na zprovoznéni uvodniho tseku
trasy metra D."

Pravé ve vyse uvedeném dokumentu mu-
Zeme vnimat startovni vystiel pro seridzni
pfipravu tramvajové trati Modfany - Libu$
a smycek Zahradni Mésto a Depo Hostivar.

——

V rdmci DPP zapocala pfiprava trati do Libuse
dne 4. srpna 2015 rozhodnutim generélniho
feditele Jaroslava Durise, ktery na poradé
vedeni informoval o své Ucasti na setkani na-
méstka Dolinka s ptedstaviteli MC Praha 12.
Na jednani byla akcentovana priorita TT a je-
jich rozvoje.

Fakticky formalni start byl 3. zafi 2015 do-
pisem na IPR, kde jsme chtéli znat postoj této
instituce ke studii z roku 2011. Protoze tento
postoj byl v zédsadé kladny, tak bylo mozno
rychle zasmluvnit projektanta a obstarava-
tele, nebot bylo nastésti ziejmé, co se bude
projektovat a jak ma celé reseni vypadat.

DNE 12. KVETNA 1995 DOJELA DO OBRATISTE LEVSKEHO PRVNI TRAMVAJ. BYL TO MERICI VUZ
EV. C. 5522 (DNES MA ZPROVOZNOVACI FUNKCI TRAMVAJ EV. C. 5521 ZVANA POMERANC).

JAK JE ZE SNIMKU MICHALA REZNEHO ZREJME, TAK KOLEJ DO LIBUSE BYLA TEHDY VYBAVENA
| FUNKCNI ELEKTRICKY OVLADANOU VYHYBKOU

SMYCKA LEVSKEHO SE NA PRELOMU STOLETI VYZNACOVALA CASTYM PROVOZEM DVOU
PROTOTYPU PRO ZAMYSLENE, ALE SERIOVE NEREALIZOVANE MODERNIZACE VOZU T3.

JEDNIM Z NICH JE TZV. BUBLINA EV. C. 8205 ZVECNENA 3. LEDNA 2001 NA JIZ DEMONTOVANEM
KRIZENITT DO LIBUSE

DP kontakt 4/2022
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LISTARNA

f x,,»"' Nova tramvajova trat bude vychazet z dnes- ~ B
7 1 i ni smyéky v Modianech (tedy zastavky Lev- c h a r kOV. B ez ko m e n t a r e ee0o
L = ského), ktera byla k tomuto Ucelu pfipravena
jiz v roce 1995. PGvodni Uplné napojeni véet-
né kfizeni a sjezdové vyhybky bylo ovsem
v roce 1999 sneseno. Protoze je ale celd smyc-
ka v podstaté ve stavu roku 1995, tak dojde
k jeji uplné rekonstrukci v ramci akce JDCT
v letodnim roce.

Nova trat bude pokracovat v bo¢ni poloze
podél ulice Generala Sisky. V tomto uUseku
jsou navrzeny zastavky ModFansky vodo-
jem, Observator Libus a Sidlisté Libus,
pficemz posledni jmenovana zajistuje obslu-
hu soucasného sidlisté i budované zéstav-
by a soucasné zde bude moznost prestupu
na autobusové linky.

VE SMYCCE SE 3. LISTOPADU 2001 NACHAZEL | DALSI PROTOTYP EV. C. 8200 ZVANY PAPOUSEK. Tramvajova trat nasledné vstupuje do osy
DO SVAHU ZA NiM SE BAGRY ZAKOUSNOU SE ZPOZDENIM CCA 27 LET Novodvorské ulice, kterou pokratuje do
konec¢né zastavky Libu$, umisténé v misté
soucasnych zastdvek autobusu Pavlikova.
Aktudlné se provéfuje pokracovani dale na
- sever na Nové Dvory.

- Rozpoctové naklady jsou cca 400 mil. K¢, coz
je mimochodem méné nez cena prediko-
vand v roce 2014. Jesté zde uvedme nékolik
dalezitych dat z pfipravy, aby bylo ziejmé,
ze po celych 7 let DPP za pomoci napf. hlav-
niho mésta Prahy ¢i méstskych ¢asti Praha 12
a Praha-Libu$ stavbu aktivné pfipravoval,
a ted' nezbyva, nez ji ,jen” postavit:

- Zavér zjistovaciho fizeni EIA 02/2017, vyda-
né Gzemni rozhodnuti (UR) v pravni moci
18. 7. 2017. Vydané stavebni povoleni (SP)
pro vodni dila v pravni moci 28. 8. 2018

I POSLEDNI IKARUS JEZDIL NA LINCE 215 JIZ 1. CERVENCE 1999. PRAVE ZDE, U SMYCKY SIDLISTE (platnost prodlouzena do 13. 2. 2023). Vy-
L|BUS, NYNIBUDOU JEZDIT | TRAMVAJE. NA SNIMKU POVEDE TRAT VPRAVO VEDLE VOZOVKY dané SP pro tramvajovou tratx (20. 12. 2019) FOtO: TWittel' TRUCHA PUVQDNE PRAZSKA TRAMVAJ T6lA5 EV. C 8’64’8, DODANA DO CHARKOyA
L (17. 2. 2021. Vvdané spoleénd V LONSKEM ROCE, OD KDY PROBIHALA JEJI DILENSKA OPRAVA PRO MESTO
Vv pravni moci 1/. 2. - Vydane spolecne KAMJANSKE. BYLA ZNICENA BOMBARDOVANIM 3. 3. 2022 NA SIDLISTI
povoleni na SSZ v pravni moci 21. 2. 2020. SALTIVKA, KDE SE NACHAZ[ | HALA OPRAV SALTOVSKEHO DEPA

- 12. 4. 2021 vyhlasena vefejna zakazka, po-
dané nabidky 2. 7. 2021, podpis smlouvy se
zhotovitelem 8. 12. 2021, kaceni probihé od
3. 3. 2022, zahajeni realizace uréeno na
1. 4. 2022. Planovana doba vystavby je
424 dni.

- Vystavba je spolufinancovéna z OPD Il (za-
dost v rdmci 53. vyzvy). Podminkou je do-
kon¢eni stavby a zprovoznéni do 30. 6.2023.

SNIMKY FILIPA JIRIKAZ NAVSTEVY CHARKOVA-V.ROCE 2013

Na tomto misté je nezbytné nutné podékovat
zejména kolegdim z odboru Investice Povrch,
jakoz i koleglim z odboru Nemovity majetek,
pfipadné oddéleni Metro D, ktefi se nejc¢astéji
potykali s nastrahami povolovaciho a majet-

kopravniho (v¢. vyvlastiovani) procesu ve
I JIZ 7. SRPNA 2008 SE ZDALO, ZE LINKA 17 DO LIBUSE POJEDE. TAK DOUFEJME, ZE TOMU TAK BUDE slozitych podminkéach naseho svéta. )

15 LET POTE
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125. VYROCI ZRIZENI
MESTSKEHO DOPRAVNIHO
PODNIKU V PRAZE

1897

KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Obrazové podklady: Archiv DPP

HISTORIE MHD
VE FOTOGRAFII A DOKUMENTECH

PAMATUJETE JESTE, ZE DOPRAVNI PODNIK PUJCOVAL
AUTOMOBILY?

Kdyz 1. ledna 1962 prevzal Dopravni podnik vétsi ¢asti cinnosti
byvalého podniku Autosluzba hlavniho mésta Prahy, bylo
mezi nimi i pGjcovani automobild. Od 1. fijna 1964 tvorila
taxisluzba a puj¢ovna automobilti samostatny zavod 3 - osobni
automobilové doprava, z néhoz jiz v roce 1966 bylo pljcovani
automobild vyc¢lenéno jako samostatny zédvod 8 - Pragocar.
Béhem let se odehrala pochopitelné celda fada organizacnich
zmén, na jejichz konci se objevila spole¢nost Rencar, zabyvajici se
reklamni ¢innosti. PGj¢ovna automobil’i méla své sidlo v Nadrazni
ulici na ndrozi Kotevni ulice. Misto nam ukazuje sken pofizeny
z originalniho velkoformatového negativu 5,5 x 5,5 cm. Mizeme
se podle pouzitého jména firmy jen domnivat, Ze fotograf stiskl
spoust nékdy v letech 1965-1966, pozdéji by na brané mozna byl
i nazev Pragocar. Ve dvore jiz stoji tehdy moderni, dnes legendarni
,embécko”.

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy

UPDZORNEMI
v ool 29. fijna - 20. listopadu 1964 bude provedena wileka tramvajového provers pro rekonstrubei v iseks Praing

PRVNI INFORMACNI PLAKATY O VYLUCE
brdna - Miistek
Informacni letdky pro cestujici tramvajemi

PRO CESTUJICI
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zname zatim od tficatych let minulého stoleti, e —
ty autobusové zndme od let dvacétych. Vy-
obrazeny plakatek je patrné jeden z prvnich,
které informovaly o delsi, v tomto piipadé
témér mésicni vyluce tramvajové dopravy na
Nérodni tfidé. Inzerované vyluce predchazela
jesté jedna etapa, ktera zacala 5. fijna 1964.
Jeji plakatek zatim nezname. Na tom, ktery si
prohlizite, nékdo propisovackou zaznamenal
nékteré nejasnosti. Tiskaisky Sotek si zaradil.
Plakat ma rozmér standardniho kanceléské-
ho formatu A4.
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MONTOVNI VUZ V JAROMIROVE ULICI

Na velkoformatovém negativu fotograf zachytil opravu trolejového
vedeni na vychodnim konciJaromirovy ulice v Nuslich, provddénou
v prvnich povalecnych letech, coz pozname, ze montovni
automobil (opravdu se jim tak tehdy a jesté dlouho po valce fikalo)
ma na sobé oznaceni DP. Jenze co je to za typ vozu? Diky tomu,
ze na fotografii je zietelné vidét poznavaci znacka P-12616 a Ze se
dochoval seznam vozidel DP k 1. fijnu 1947, jsme mohli zjistit, ze
se jednd o vlz Praga L z roku 1931. Nejedna se tedy o viz vznikly
rekonstrukci nékterého ze starsich autobust. Viz mél ¢tyrvalcovy
motor a vazil 3850 kg.

STRASIDLO KOMUNISMU

Starsi generace si mozna vzpomene na vétu z tzv.
Komunistického manifestu hlasajici, Ze Evropou
obchdzi stradidlo komunismu. Takova strasidla se
obcas nékde vyskytuji. Jeden takovy relikt let mi-
nulych se skryva za trafikou v podchodu stanice
metra Staroméstska. Pivodné planovana vyzdoba
méla pfipomenout polohu stanice v historickém
jadru hlavniho mésta Prahy s cetnymi pamatka-
mi. Jenze v roce 1978, kdy se stanice predéavala do
uzivani, se soucasné pripominalo 30. vyrodi tzv. Vi-
tézného Unora a tehdejsi mocipany napadlo, ze
by se této udalosti méla vyzdoba stanice vénovat.
Odstranit umélecké dilo, kterym oslavna mozaika
bezesporu je - a to bez ohledu na téma - je vzdy
tézké a narocné. V tomto (a ne jediném) piipadé ho
zakryla zminéna trafika.

DRAMATICKY ROK 1938

Rok 1938 jiz pomalu pfedznamenaval bliZici se velky véle¢ny konflikt
a spolecnost se na néj zacala pripravovat. V dubnu 1938 usporadal
Branny sbor ¢s. motoristd ,tyden brannosti”. V rdmci této propagacni
akce byl naplanovan na 10. dubna také sraz motoristi pfed budovou
Autoklubu RCS v Liitzowové (dnesni Opletalové) ulici. Zvlastnim
dopisem byly Elektrické podniky pozadany, aby na sraz vyslaly nékolik
nakladnich, pfipadné osobnich automobild. Soucasné k propagaci
akce bylo k dopisu pfilozeno nékolik plakatki-obtisk(l. Zmensenina
takového plakatku pak byla pfilepena i na zminény dopis. Z internich
poznamek se dozvidame, ze ,Za elektrdrny vysldny 2. osob. a 1 velky
ndkladni automobil”. Plakdtek ma rozmér 15 x 20 cm.

DP kontakt 4/2022
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LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

Text: Petra Jalovcova

DOPRAVACKE

FANSHOPY
KOLEM NAS

Bratislava

V Bratislavé najdeme pouze kamenny ob-
chod s reklamnimi pfedméty. E-shop tedy
nehledejte. V nabidce Dopravniho podni-
ku v Bratislavé tak budete moci najit tricka
pro dospélé s motivem nové tramvaje, tzv.
elektricky, ksiltovky, $aly v barvé dopravni-
ho podniku s logem, ale i bezpe¢nostni LED
pasky urcené pro sportujici. Pro malé déti
jsou v nabidce omalovanky, jojo a dostupné
by mély byt i détské mikiny také s motivem
nové tramvaje Skoda 30T. Pfiznivci dopravy
si mohou kromé vzpominkovych predmétl
zakoupit také limitovanou edici publikace
»Autobusy v Bratislave” od Mateje Kavackého.

DP kontakt 4/2022

NAVSTIVILI JSTE UZ NEKDY OBCHOD PRO
FANOUSKY MESTSKE HROMADNE DOPRAVY

V PRAZE? SORTIMENT JE VELICE PESTRY A NA
SVE SI PRIJDE SNAD KAZDY. NA WEBOVYCH
STRANKACH FANSHOP.DPP.CZ KOUPITE PRO
SEBE NEBO SVE BLIZKE TURISTICKE VIZITKY,
ZASTAVKOVA TABLA, KNIHY, ENCYKLOPEDIE,
BROZURY, OBLECENI, TASKY, POLSTARE,
MAGNETKY A MNOHO DALSIHO. ROZHODLI JSME
SE PODIVAT | DO ZAHRANICI. JAKE PRODUKTY
SI FANOUSCI KOUPI VE VIDNI, BRATISLAVE,
BUDAPESTI, VARSAVE CI DRAZDANECH?

I ZDROJ: dpb.sk

Viden
e X

]'/- S’C Vidensk4 nabidka patfi k tém rozmanitéjsim
, = ) a nabizi psaci a skolni potteby, obleceni,
\\I, .(/__ sy modely vozd, lego stavebnice, hry a hracky,
"} -_5:- " privésky, tasky amnoho dalsiho. Fanousci do-
"'"*]——_ 7 pravy zajisté oceni mj. i sadu ponozek v bar-

o ____L véch linek metra.

ZDROJ: shop.wienerlinien.at

Drazdany

V Drazdanech v Némecku najdeme prodejni
mista pro fanousky mistni dopravy, ale pred-
méty se daji objednat i e-mailem. V nabidce
jsou razné propisky, zapalovace, karetni hry,
klicenky, magnety, odborné publikace a dalsi.

ZDROJ: dvb.de

Varsava

Ve Varsavé v Polsku nenajdeme zadny oficial-
ni e-shop nebo kamennou prodejnu reklam-
nich pfedmétd. Tyto produkty jsou nabizeny
zdarma na rliznych akcich pofadanych ttvary
méstské radnice. A tak jsme se zeptali a zjis-
tili, Ze nejvétsi dopravci varsavské hromadné
dopravy Miejskie Zaktady Autobusowe (au-
tobusy) a Tramwaje Warszawskie (tramvaje)
vsak nedavno zalozili vlastni e-shopy spojené
s méstskou hromadnou dopravou ve Varsavé.
Poridite tam tricka, hrnecky, ponozky, ¢epice
a plakaty.

Budapest

Fanshop DPP

VITE, ZE:
- za 3 roky svého plsobeni

jiz prekonal hranici
600 druht zbozi?

« jeho trzby za posledni
rok vzrostly o 42 %,
coz predstavovalo vice jak
12 000 ks zbozi?

« nejprodavanéjsim se stalo
tablo zastavky U Prdlavky?

« svym prodejem podporuje
Fond ohrozenych déti?

« se chysta expandovat
mj. na Slovensko?

» mUzete komukoliv
objednat zasilani
DP kontaktu jen za cenu
postovného?

U PRDLAVKY
MA ZNAMENI / riouesr sioe

101
MOJE VLASTNi
TABLO

26 41 58
91 E3¥J005

Reklamni predméty pro fanousky dopravy v madarské Budapesti se prodavaji v muzeu hro-
madné dopravy, na vybranych stanicich nebo se daji objednat a vyzvednout u pfislusnych pra-
covnikd. Nabidka obsahuje knihy a plakéty, pohlednice, hry, obleceni, hracky, uzite¢né pred-

méty s logem, jako jsou destniky, plasténky, propisky a dal3i.

I ZDROJ: bkv.hu
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Zavzpominejte se mnou na lvana Levoru, kte-
ry nas v poloviné unora 2022 navzdy opustil.
Zavzpominejme tak na dlouholetého spolu-
pracovnika vozovny Pankréc.

Nemohu si pamatovat na zéfi roku 1959, kdy
nastoupil do odborného ucilisté, ucebniho
oboru - elektromechanik. Dozvédél jsem
se, ze poté od cervence 1962 zacal ve vozov-
né Pankrac pracovat jako elektromechanik
a v roce 1964 odmaturoval na Stfedni vse-
obecné vzdélavaci Skole pro pracujici. Na-
sledné v roce 1972 Ivan Levora potvrdil svoje
vzdélani a zaméfeni na Stredni primyslové
Skole elektrotechnické, kde studium zakoncil
druhou maturitou.

Na zacétku roku 1973 byl z délnické profese
prefazen na pozici sménového mistra. Déle
se zajimal o elektrotechniku. O jeho technic-
kych kvalitach svédci i dva pfijaté zlepSovaci
navrhy z roku 1975 na vozy T3. Jeden sméro-
val ke zvyseni spolehlivosti smérovych svétel
a ve druhém odhalil pi¢inu poruch pouzitych
polovodicd, které nahradil jinym typem. Obé
feSeni jsou dodnes vyuzivana na modernizo-
vanych vozech T3R.P.

Pozdéji, v roce 1985, podal Ivan Levora zlep-
Sovaci navrhy na propojeni dvou nezavislych
kotelen vozovny Pankrdc, ¢imz se vyresil
problém s nedostatkem kotelnikd. Pfi tomto

VZPOMINKA

ZA PANKRACKYM
ZLEPSOVATELEM
IVANEM LEVOROU

zlepSovaku vystupoval jako druhy fesitel spo-
lu s vedoucim depa. DalSich nékolik zlepSova-
cich navrhq, které vymyslel, podaval bez jeho
védomi jeho nadfizeny svym jménem.

Nadale si zvySoval kvalifikaci i védomosti
v elektrotechnice a v roce 1978 slozil zkousku
z Vyhlasky o odborné zpUsobilosti v elektro-
technice 50/1978 Sb. dle § 7 jako pracovnik
s vyssi kvalifikaci pro fizeni ¢innosti.

Az v roce 1976 se spojily nase pracovni vzta-
hy. Prisel jsem do vozovny Pankrac jako ucen,
elév. Ivan, tak jsme mu vsichni fikali, vzdy
vsem, véetné mé, nabizel pomoc nejen v elek-
trotechnickych oborech, ale probirali jsme
i oblasti energetiky a techniky, jez se promita-
ly do tramvajového provozu. Prestoze se mu
rodina vyrazné zvétsila, nehledél na volny cas
a s postupujici modernizaci vozového parku,
nastupem vozl s pulzni regulaci absolvoval
fadu tovarnich skoleni a zkousek na vozy T3M
(1978) a KT8D5 (1988).

V turbulentnich letech po sametové revoluci,
kdy se snizovaly stavy spolupracovnikd, Ivan
presel v roce 1994 do oddéleni Technické kon-
troly, kde pracoval jako analytik technickych
zavad voz(l. Vzhledem ke svym kvalitam zacal
v roce 1996 pracovat v oddéleni Technického
rozvoje na funkci specialisty, ¢imz jsme se
opét stali pfimymi spolupracovniky. V oddé-

leni mél na starosti posuzovani zlepsovacich
néavrhd. Jednim z nich byla analyza motorge-
neratord, které byly pti modernizaci nasledné
nahrazeny statickym ménicem.

Ilvan Levora,

ktery se narodil 18. 3. 1945 v obci
Polen u Klatov, mél vedle naroc¢né
profese mnoho konicku. K rodin-
nému zivotu patfilo letni kempo-
vani na Slapské prehradé, vodacké
vypravy na feku Sazavu, zimni ly-
zatské vylety do hor a poznavaci
zdjezdy do evropskych metropoli.
Velmi rad cetl. K jeho oblibenym
tituldm patfily dobrodruzné roma-
ny Julese Verna, Karla Maye a Jaro-
slava Foglara. Mél rad matematiku,
fyziku, zemépis a zajimal se také
o vesmir, letectvi a kosmonautiku.
Fascinovaly ho hory. Zil v dobé do-
byvéni himalajskych osmitisicovek
a on sam lezecky pokotil mnoho
vrcholt ve Vysokych Tatrach. Jeho
Zivotnim snem bylo vybudovat
mensi vodni elektrarnu.

Vymyslel a realizoval zadana technicka rese-
ni. Napfiklad prepracoval panel fidice T3R.P
s ovladaci CarlingSwitch, coz se u ridict se-
tkalo s velkym uspéchem. Jako skolitel pred
hromadnym nastupem vozd T3R.P pomahal
ozivovat elektrotechnické védomosti pra-
covnikd udrzby. Vymyslel prvni generaci
jednoduché skolni Upravy pro vozy T3R.P_A.
V tymu se podilel i na dalSich fesenich.

Nase spoluprace skoncila v tinoru 2007, kdy
odesel na zaslouzeny odpocinek. Neznam
spolupracovnika, ktery Ivana znal, aby o ném
fekl, Ze nebyl srdcaf. A kdo jste ho neznali,
vérte, ze byl. Zanechal nam po sobé napady,
které dodnes pouzivame, aniz vime, ze on byl
jejich autorem.

Vzpominejte na néj se mnou v dobrém.

Vlasta Cap

KULTURA / KVIZ

Pripravil: Milan Slezak

TRADICNI JARNI FILMOVA SMRST

Na 28. dubna - 4. kvétna 2022 je naplanovan dal3i (jiz 29.) ro¢nik Mezinarodniho filmového
festivalu Praha - Febiofest. Diky programu, jenz se snazi pfinaet v $irokém zébéru to

nejzajimavéjsi a nejnovéjsi z celého svéta, kvalitnim projekcim a zndmym hostlim pfitahuje festival
kazdy rok stale pocetnéjsi publikum viech vékovych kategorii a vzbuzuje zajem domadci kritiky a tisku.
Festival je primdrné zaméren na celovecerni snimky soucasné svétové kinematografie, distribu¢ni
premiéry, retrospektivy a pocty filmovym osobnostem. V nékolika kategoriich ma i svoji soutézni
Cast. Po dvou letech, kdy festival koronavirova omezeni pfesunula na ndhradni podzimni terminy, se
letos uskutecni opét na jafe. Centrem festivalového déni by mél byt opét Slovansky diim, vybrané

sekce by mély byt k vidéni i na dalsich mistech, jimiz jsou Kino Pilot(, Ponrepo nebo Edison Filmhub.
Blizsi podrobnosti o programu ¢i tfeba festivalovych hostech Ize nalézt na www.febiofest.cz.

POTRETI DO JINYCH SVETU

Prostor O, Universum bude ve dnech 22. - 24. dubna patfit akci
Comic-Con 2022. Jiz tieti prazsky ro¢nik piehlidky a setkani
fanousku sci-fi, fantasy a hororu ve filmech a seridlech, videohrach
a stolnich hrach, anime a komiksech, knihdch a obrazech, no
a samozfejmé i kostymech. Né&vstévnici se mohou tésit nejen na
autogramiady a besedy se zahrani¢nimii domacimi herci a umélci, ale
i na promitani, workshopy, soutéze, vystavy, téma cosplay, koncerty
a také na hrani tematickych videoher a stolnich her. V pfipravovaném
programu je rovnéz fada dalSich zajimavosti. Kupfikladu specialni
expozice s nazvem FutureCity slibuje pFenést zdjemce pomoci
nejmodernéjsich virtudlnich technologii do Prahy blizké budoucnosti.

Dorazit by méli rovnéz hvézdni zanrovi hosté. Za viechny Ize jmeno-
vat tieba herce Christophera Lamberta (zndmy tfeba z filmud Ptibéh
Tarzana, pana opic, Highlander, Mortal Kombat - Boj na Zivot a na
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smrt nebo seridlu Cerna listina), here¢ku a komi¢ku Hattie Hayridge
(znama zejména z role zenské verze centralniho pocitace Hollyho
v televiznim sitcomu Cerveny trpaslik). V Cerveném trpaslikovi nebo
tieba ve sci-fi seridlu Hvézdna brana se objevila i dalsi herecka, ktera
by méla na Comic-Con zavitat, Suanne Braun. Pfijet by mél napfiklad
i americky herec Robert Picardo (znamy zejména ze seriald Star Trek
a Hvézdna brana) a dalsi hosté. Podrobnéjsi informace jsou k dispozici
na www.comiccon.cz.

ODKUD JE?

PESTROBAREVNA KRIDLA

Trojska botanickd zahrada pfipravila od 7. dubna do 22. kvétna ve skleniku Fata Morgana vystavu
Motyli ve Fata Morgané. Béhem leto$ni vystavy budou moci navstévnici skleniku Fata Mor-
gana obdivovat jak krasu motylich kfidel ¢i styl motyliho letu, tak i tajuplnou pfeménu kukly v do-
spélého motyla. Vystava ma v planu vénovat se motylim pomérné komplexné a pfinést zajimavé
informace také o dalsich detailech motyliho téla. Pofadatelé slibuji vhled do stavby motylich kiidel,
ale pozornost navstévnik( hodlaji nasmérovat rovnéz na oci, nohy nebo tykadla housenek a dospé-
lych motylQ. Zaméfit se hodlaji také na motyli sosaky, jejich strukturu a tfeba i na to, jak vypadaji Usta
housenky. Vice informaci k akci nabidnou internetové stranky www.botanicka.cz.

Nézev ¢lanku z tohoto ¢isla DP kontaktu, odkud pochazi tento vyiez fotografie,
zaslete nejpozdéji do ctvrtka 5. kvétna 2022 na e-mailovou adresu:
soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotokviz; u odpovédi uvedte celé své jméno

s diakritikou) a mGzete ziskat publikaci To je metro, ¢éce.

Spravna odpovéd na otdzku z DP kontaktu 3/2022 znéla:

Rasinovo nabfezi tradi¢né v tinoru. Fotografie Jana Bajera z roku 1961,
z které byl pripraven soutézni vyrez, se nakonec do zminéného clanku
nedostala, a soutéz tak byla téZ3i. Podle detailu strechy limnigrafu,

ktery stoji na Vytoni (¢ernobily zabér mista z jiného Ghlu byl na str. 10),
tak spravnou odpovéd naslo mnoho ¢tenait (za spravnou byla uznana

i odpoveéd, ze zminéna fotografie v DPk ¢. 3 nevysla). Z nich byl vylosovan
a trickem ,Nostalgie MHD*, stylovou rouskou s motivy MHD a vybérem
vyrocnich brozur real DPP odménén: Zdenék Harsa.
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KRIZOVKA Hlavni cena: - AUTO-MOTO

Pétanque
set

VETERANU

O VECNE CENY |
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Z pocatku byla specidlni vozidla prazského metra oznacovana jen vyrobnimi
Cisly. Teprve piikazem vedouciho tratové sluzby bylo zavedeno zjednodusené
oznaceni vozl. Nékteré dalsi vozy uvadéné obvykle v seznamech vozidel metra
jsou ve skutec¢nosti spise technologickym zafizenim, ktera je mozné prepravovat
po kolejich, nez aby byla povazovéna za vozidla v pravém slova smyslu. Jednd se

napfiklad o .....(v tajence) kolejnic, univerzalni .....(v tajence) zafizeni, .....(v tajence) Slunce, vychlazend limonada
pro pfepravu .....(v tajence) a jiné. a témér jakékoliv misto v pfirodé
s rovnym terénem. To jsou jednoducha
Lustéte pro zdbavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do ctvrtka pravidla tradicni francouzské spolecenské hry pétanque. Rada zaméstnanct DPP si doma hyiké automobil & motocykL, ktery se svym vékem fadi do skupiny veterand. Vlastnite-li takovy stroj, vyrobeny do roku 1989,
5. kvétna 2022 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Kfizovka; u odpovedi TR, 12 HafE T 0 TR 7 G0 17 prijméte pozvani na spoleéné piatelské setkani v sobotu 21. kvétna 2022 ve vozovné StreSovice
uvedte své celé jméno s diakritikou). Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu ohledu na vék a fyzickou kondici. R OO ; . B L e : .
- pétanque set, dalsi vylosovany vyhrava voucher pro 2 osoby na navitévu Pozor, pravidla vypadaji jednoduse, ale pro vitézstvi > Sraz bude n'a dvo.relv.tl]zovny pred MUZ(IEIem“MltlD V'9.ﬂlﬂ a; 9.45 hodin Na programu je Vzaje[nne poznayanlvmajltelu ajejich VOZIqel' pr?h“dka T.UZEH )
objektd: Museum Kampa, Werichovka a Portheimka, dalsi dva reklamni pfedméty je nutny i pravidelny trénink. A nejen v ném vam pomiize a a odpoledni spanila jizda kolem ,kulatdku". HLstorlcka vozidla budou po dobu akce zaparkovana na dvofe pred Muzeem MHD, takze zkratka nepfijdou ani
oro déti. tento set. ndvStévnici muzea, ktefi si je budou moci v pribéhu dne prohlédnout. Pocet posddek je omezen, takZe prosime o zaslani pihlasek do 11. kvétna 2022
o° na email: Laskaofddpp.cz s uvedenim typu vozidla, jeho rokem vyroby a poctem osob, které na sraz dorazi.

Tajenka z kfizovky z DP kontaktu ¢. 3/2022 znéla: hloubené - pfedpjatych -

prisaky - dopravnich. BONUS s B Tesime se na Vas! ﬂ\ Dopravni podnik
Voucher pro 2 osoby k navstévé il \b hlavniho mésta Prahy

Hlavni cenu - Aroma difuzer - ziskava: Daniel Novopacky, voucher k navstévé objektii: Museum Kampa, CHAM

prazského letisté ziskava: Tomas Polaéek, tricko a drobné reklamni predméty Werichovka a Portheimka FA

ziskavaji: Petra Tomsikova a Zdenék Rychtat. Blahopiejeme. ‘
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Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy vas zve na

DEN OTEVRENYCH
DVERI VE VOZOVNE
ZIZKOV
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o

el el
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Vyherce nemé na cenu pravni narok. Uvedené ceny mohou byt nahrazeny adekvatnim vyrobkem ¢i sluzbou.

V sobotu 30. dubna 2022

od 10 do 16 hodin

Vice se dozvite na www.dpp.cz/dod o\ Dopravni podnik
I 4 DP kontakt  4/2022 \a hlavniho mésta Prahy
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FANSHOP.DPP.CZ

Tricka pro male
fanousky dopravy

Détska trika ST Modré / Sedé

Z biobavlny r it melirované triko

s kresbami zvifatek L, L stramvajiT3
od Ondreje Casky 1 = IS

Sedé melirované
[ modré triko
s autobusem RTO

- = Sedé triko iy
s tramvaji } Détska trika

Tatra T3 s grafikami

}I ' Détskd zndmych
Q sportovni . vozidel

trika

Motiv tramvaje
15T facelift
Cerné triko se soupravou
Motiv Cela vozu metra 81-71
metra M1
Sedé triko s tramvaji  £58 Tmavé modré triko

Tatra KT8D5 | s petfinskou lanovkou

V prodeji na fanshopu DPP. Platby moZné platebni kartou on-line,

prevodem na Gcet fanshopu DPP nebo dobirkou Ceské posty.

Dodéni zboZi prostrednictvim Ceské posty. Moznost vyzvednuti

v Infocentrech Miistek, Andél, Hrad€anské a Nadrazi Veleslavin. ﬂ\ Dopravni podnik

\a hlavniho mésta Prahy




