2021

6 rocnik 26

CO ZAMESTNANCI LANOVKY
PREJI PETRINSKEMU SKVOSTU
K JEHO VYZNAMNEMU JUBILEU?

kontakt

4 \ Dopra’vm’ pgdnik
\ & hlavniho mésta Prahy




ZVYHODNENE NABIDKY PRO ZAMESTNANCE DPP

1 ODPOCINEK “

yy ELEKTRONIKA, SPORT '
o

Exkluzivni
nabidka
v DATART

« Registrujte se na
www.datart.cz/vip
a nakupte pod svym VIP G¢tem

« Z nakupt provedenych ve VIP programu budou vylosovény
vyherni ndkupy. Vyherci ziskaji hodnotu svého nadkupu zpét
ve formé darkového poukazu, a to az do vyse 50000 K¢ za nakup

« Slosovani probihd kazdy tyden po dobu konani akce.
Vylosovény jsou vzdy tfi vyherni nakupy tydné

« Soutéz plati pro VIP nédkupy realizované od 1. 4. do 30. 6. 2021

Potfebujete
nove auto?

« Bud'te mobilni a nezavisli,
nova sluzba Swiss Life
Select ze Svycarska
v Ceské republice

« Pofizeni nového automobilu za exkluzivnich podminek
spole¢nosti SwissLife

« Vice nez deset znacek v nabidce, k vybéru pies sto modell
« Sleva az 34 % z ceny vozu

| éC¢ebnd kura v Libverdé

« Lazné Libverda - krasna, cista jarni
pfiroda v Jizerskych hordch
» Od 3. 5. 2021 pfijimaji klienty na
samoplatecké postcovidové pobyty
« 2 postcovidové balicky pro vsechny
pacienty, ktefi prodélali covid-19
a stale se nemohou dostat do formy
« Sleva 10 % a 3 bonusy na viechny
pobytové bali¢ky z hlavniho ceniku

S dotazy se muUzete obracet na oddéleni Benefitl a sluzeb
pro zaméstnance na tel.: 296 195 038, e-mail: 500310@dpp.cz

Aktivni odpocinek
v Laznich Slatinice

« Pfijedte do nové
otevieného lazeriského
domu Balnea, ktery
je soucasti komplexu
Lazni Slatinice, nebo
do rodinného penzionu
Majorka

« Zaméstnanci DPP a jejich
rodinni pfislunici maji
vzdy jednu proceduru
navic zdarma (raselinovy
obklad/parafinovy zabal
rukou/2x hodinovy vstup
do bazénu ve vyhrazenou dobu v LD Balnea)

« Nabidku pobytl naleznete na www.lazneslatinice.cz

« Na pobyty s minimalni délkou 6 noci Ize vyuzit statni
voucher ve vy3i 4000 K¢ za osobu (Ize vygenerovat
na www.kudyznudy.cz)

Trénink? Jediné s BaGo sport

« Sleva az 30 % na e-shopu dpp.protrenink.cz

« Pro sport jen ty nejlepsi znacky: Under Armor,
Hannah, Kilpi, Husky apod.

« Ksiltovky, tricka, mikiny, obuv ¢i termopradlo,
vie se slevou

« Prodejna v Praze 6 - Ruzyni

Slevy uplatnite predlozenim zaméstnaneckého priikazu,

pfipadné zpisobem uvedenym u nabidky.

Kompletni prehled a pravidla vyuziti zvyhodnénych nabidek
naleznete na intranetu DPP v sekci Benefity.
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Vizualizace: Tubes a Atelier 6

Foto: Petr Hejna

Hleda se zhotovitel
Dvoreckého mostu

MHD, cyklisté, pési a vozidla IZS. Pro tyto Ucely bude postaven Dvorec-
ky most spojujici Prahu 4 s Prahou 5. Podle predpokladu by se mélo ule-
vit i Barrandovskému mostu, a to diky odvedeni autobusti MHD. Délka
mostu bude 388 metr( a Siroky bude 16 metr(. Rada hlavniho mésta
souhlasila zacdtkem cervna s vypsanim verfejné zakazky na zhotovitele
stavby s odhadovanou délkou stavebnich praci 30 mésicd. Vychodni
vyUsténi mostu bude u Zlutych lazni severné od Jeremenkovy ulice, za-
padni pak pobliz tramvajové zastavky Lihovar. Pfi hledani tvarového fe-
seni se autofi inspirovali FrantiSkem Menclem, ktery byl projektantem
mostl pro hlavni mésto v prvni poloviné 20. stoleti. Mencl si podle nich
dobie uvédomoval dililezitost, aby most dobie zapadl do okolni zéstav-
by a méstské krajiny a nenarusoval svym vzhledem cenné panorama.

AKTUALNE

Stropni deska na Florenci
projde rekonstrukci

DPP pfipravuje jednu z nejvétsich staveb v rdmci stavajici sité
prazského metra co do rozsahu a koordinace jednotlivych pra-
ci. V pfistich letech zrekonstruuje stropni desku a hydroizola¢ni
vrstvu nad celou stanici Florenc, zmodernizuje vestibul a pod-
chod, a v neposledni fadé postavi dvojici eskalatord k nové
odbavovaci hale Ustfedniho autobusového nadrazi Florenc.
Samotna stavba potrva 4,5 roku v nékolika etapach. Zahdjeni je
predpokladané na konci letosniho roku nebo v prvnim ctvrtleti

nasledujiciho. Stavebni prace budou probihat z velké ¢asti za pl-
ného provozu metra, pouze s lokalnimi omezenimi v dané casti
vestibulu ¢i podchodu. Pfedpokladana celkové hodnota zakazky

Odhadovana cena stavby je 972 milionG K¢.

(red) je 1,29 miliardy K¢

(red)

PREDPRAZDNINOVE TRVALKY

Od soboty 5. ¢ervna 2021 doslo v provozu
PID k nékolika trvalym zménam a Upravam.
Jednad se hlavné o zavedeni nové tramvajové
linky 19 a s tim souvisejici zmény ve vedeni
vybranych linek ve vychodni ¢asti Prahy.

TRAMVAIJE

*Nova linka 19 v trase Lehovec - Hlou-
bétin - Kolbenova - Nadrazi Vysocany - Pal-
movka - Biskupcova - Zelivského - Strainic-
ka—Kubdanské ndmésti-Koh-i-noor-Nadrazi
VrSovice — Otakarova (pouze v tomto smé-

ru) — Namésti Bratfi Synkd - Prazského po-
vstani - Kotorskd — Pankrac

eLinka 5 je nové vedena v trase Sidlisté
Barrandov... OlSanské ndmésti - Olsanska -
Nakladové nadrazi Zizkov — Biskupcova -
Ohrada - Vozovna Zizkov (v nové pravidelné
trase bude linka v provozu po ukonceni vy-
luky Hlavni nddrazi - Husinecka)

« Linka 13 je zkracena do trasy Cechovo na-
mésti — Olsanské hibitovy (v nové pravidel-
né trase bude linka v provozu po ukonceni
vyluky Hlavni nadrazi — Husinecka)

e Linka 16 je nové vedena v trase Sidlisté
Repy (Kotlarka)... Zelivského - Vinohradské
h¥bitovy - Vinice - Cernokostelecka - Depo
Hostivaf - Ustfedni dilny DP

« Linka 24 je nové zkrécena do trasy Breziné-
veska / Kobylisy... Otakarova (pouze vtomto
sméru) - Namésti Bratii Synkd (vystup v ulici
Na Zamecké, nastup v obratisti tramvaji)

Zmeény v zastavkach tramvaji

Zfizuji se zastavky:

» Kotorska (v obou smérech) v ulici Na Pan-
kréci, u kiizovatky s ulici Na Veseli

» Namésti Bratii Synku (smér Nadrazi Vr$o-

vice) v ulici Na Zamecké, priblizné 50 metrd
za kiizovatkou s ulici Cestmirovou
o Zelivského (smér Nakladové nadrazi Ziz-
kov) v ulici Jana Zelivského, pfiblizné 100 m
za krizovatkou s ulici Vinohradskou.
Pfemistuje se zastavka Prazského povstani
(pro oba sméry) na namésti Hrdin(.

AUTOBUSY
» Vybrané spoje linky 193 jsou zkraceny do
trasy Seberak — Prazského povstani.

Zmény v zastavkach autobust

Zfizuji se zastavky:

» Kotorska (v obou smérech pro linky 193,
905, 910) v noveé zfizené zastavce tramvaji

» Prazského povstani (vystupni pro vybrané

spoje linky 193) v zastavce linky 134 v ulici

Dékanska vinice |

Premistuji se zastavky:

« Prazského povstani (smér Podolska vodar-

na pro linku 134) pfiblizné o 50 metr( vpied

do jizdniho pruhu ulice Dékanska vinice |

» Prazského povstani (smér Nadrazi VrSo-

vice pro linku 193) do nové zfizené zastavky

tramvaji (red)

Foto: Archiv DPP

AKTUALNE

Z Barrandova do Holyné
a vytahem na Jiriho
z Podébrad

DPP koncem kvétna vysoutézil v nadlimitnich sektorovych vefejnych
zakazkach zhotovitele dvou vyznamnych staveb, které planuje za-
héjit letos v 1été. Strabag Rail tak zajistuje stavbu nové tramvajové
traté Sidlisté Barrandov — Holyné (1. etapa), a to za 169 miliond K¢
(pfiblizné o0 40 % levnéji nez DPP predpokladal). Nova trat do Holyné
se zacala stavét v pribéhu letosniho cervna.

Vyména pohyblivych schodd, revitalizace stanice a vybudovani
bezbariérového pfistupu ve stanici Jifiho z Podébrad. Tak byla po-
jmenovana vefejnd zakazka v oblasti stejnojmenného namésti. Tato

zakazka bude vyhotovena Spolec¢nosti Jifiho z Podébrad ve slozeni
Strabag a AZD Praha, a to v hodnoté 1,289 miliardy. Stavebni prace
planuje DPP zahajit letos v prdbéhu léta. (red)

Prazdninové linky 42 a 43

Populdrni turistické cile v Praze spoji dvojice novych historickych tramvajovych
linek 42 a 43, které budou fungovat na principu hop-on/hop-off za jednotné ce-
lodenni jizdné 200 K¢. Hlavni linka 42 bude v provozu denné, dopliikova linka 43
ve stfedu odpoledne, o vikendech a statnich svatcich. DPP na né bude nasazovat
10 historickych vozd pochazejicich z let 1908 az 1962. Linka 42 je soucasti programu

V Praze jako doma, ktery organizuje Hlavni mésta Praha a Prague City Tourism na
podporu turistického ruchu v metropoli. Turisté, ktefi Prahu navstivi v rdmci pro-
gramu, si budou moci body ze svého voucheru vymeénit u turistickych informatord
na lince 42 nebo v turistickych informacnich centrech Prague City Tourism za celo-

Foto: Petr Hejna

40 let lanové drahy v ZOO
v rezii Dopravniho podniku

Vzdyt lanovd drdha je v provozu od zdii 1977!" roz¢iluji se ti z vas, které
Ciselny udaj v titulku prekvapil. Dopravni podnik je vak provozova-
telem az od roku 1981, kdy zacala lanova draha znovu jezdit, a to po
tfileté pauze zplsobené vaznymi stavebné technickymi nedostatky
a neuplnou dokumentaci, kterou nebyl tehdejsi provozovatel scho-
pen od zahdjeni provozu napravit a prizplsobit se tak tehdejsim
technickym normam a legislativé. Pomoc pfi ndpravé poskytly pravé
prazské Dopravni podniky.

Provoz lanové dréhy zazil mnohé, od ,bézného” preruseni provozu
(hlavné z ddvodu neptiznivych povétrnostnich podminek), az po té-
mér likvida¢ni povodné v letech 2002 a 2013, kdy byla v prvnim pfipa-
dé dolni stanice zatopena kompletné, v druhém do vysky 3,1 metru.
Zaminuly ,covidovy” rok byla lanovka v provozu jen 173 dni a pfepra-
vila 202 486 cestujicich. (zb)

denni jizdenku platnou na obé historické linky. Provoz linek bude ukoncen v ute-
ry 31. srpna. Provoz historické linky 41 bude v dobé letnich prazdnin pferuden, na
trasu se vrati od zafi. (red)

Foto: Petr Hejna

Foto: Vaclav Holi¢



AKTUALNE DPP A MEDIA

Z medidlnich vystupU vybiral: Zdenék Bek

[ CO JSTE MOZNA
NEPOSTREHLI

Kolben navzdy

Dne 11. kvétna 2021 mél v Ceské televizi premiéru dokument Kolben
popisujici v pfiblizné hodinové stopazi zivot slavného ¢eského pri-
mysinika. Jeho slavné dny zacinaji 16. bfezna 1888 ziskanim Gerstne-
rova cestovniho stipendia, diky kterému spolecné s manzelkou vyra-
zil do Spojenych stétd. K popsani jeho zaméstnani u Thomase Alva
Edisona ¢i ucasti ve ,vélce proudd” mezi Westinghousem a Edisonem
nam nezbyva jiz misto, za redakci vsak dokument mizeme dopo-
rucit, a to nejen diky historickym zabérlim na prazské tramvaje, ale
i kvili popisu Zivota samotného Kolbena, tak napt. porevolucnich
krokd vlady v rdmci privatizace CKD. (zb)

Reprofoto: Ceska televize

Autor prvniho navrhu metra
se narodil pred 170 lety

Ladislav Rott (*5. 6. 1851, t27. 6. 1906) byl
jednim z osmi déti znamého prazského velko-
obchodnika s zelezem Vincence Josefa Rotta,
ktery v roce 1840 zalozil na Malém namésti na
Starém Mésté znamou firmu V. J. Rott. Ladislav
otcovu firmu prevzal spole¢né se svym bratrem
Juliem v roce 1872 a po Juliové smrti v roce 1876

nim jménem zakladatele V. J. Rott a byla ve
svém podnikani velmi Uspésna. A tak neni divu,
ze se Ladislav Rott odvazil k podani prvniho
znadmého navrhu na stavbu prazské podzemni
dréhy. Prvni trat predpokladal ve sméru Karlin -
Staré Mésto — Nové Mésto - Podoli. Praha ale
jesté na takovou myslenku nebyla pfipravena

99 Odbojova skupina EP. Tedy Praz-

99 Ne, jd zdravim vsechny. Nékdy zdra- skych elektrickych podnikd, se stala za-

6

ji fidil sdm. Firma stale vystupovala pod plivod-

a navrh byl odmitnut. (red)

7E ZASEDANI ORGANU

SPOLECNOST!

Ke svému desatému letoSnimu zasedani se
18. kvétna 2021 seslo predstavenstvo Do-
pravniho podniku, aby projednalo mj. zpra-
vu o hospodareni a kalkulace naklad( PID za
1. ¢tvrtleti 2021, ndvrh novych obchodnich
podminek DPP ¢i zpravu o ¢innosti odboru In-
terni audit za rok 2020. Rovnéz schvalilo ro¢ni
ucetni zavérku a vyro¢ni zpravu spolecnosti
Prazska strojirna, a. s. za rok 2020. Jedenac-
té zasedani predstavenstva 1. ¢ervna mélo
na programu zavérecnou zpravu personalni
profesni analyzy, rozhodnuti o vybéru doda-
vatele k uzavieni smlouvy na vefejnou zakdz-
ku ,Provozni Gsek I.D prazského metra - Usek

DP kontakt 6/2021

Pankrac - Olbrachtova - staveb-
ni ¢ast” a také navrh 1. zmény
investi¢niho planu na rok 2021.
Predstavenstvo také schvililo
ro¢ni ucetni zavérku a vyrocni
zpravu Stfedni primyslové skoly dopravni za
rok 2020 a souhrnnou zpravu ze 7. zasedani
vyboru pro fizeni rizik. Jako na ostatnich za-
sedanim se i tentokrat zabyvalo informacemi
o aktualnich opatfenich souvisejicich s rizi-
kem nakazy covid-19.

Ve stfedu 19. kvétna 2021 se na svém patém
jednani v tomto roce sesla dozor¢i rada Do-
pravniho podniku, aby projednala zpravu
k ro¢ni Ucetni zavérce DPP za rok 2020, vy-
rocni zpravé za rok 2020 a ke zpravé audito-
ra. Déle dozor¢i rada piezkoumala ve smyslu
ustanoveni § 83 zakona o korporacich v plat-

Dvé tuny baterii zrecyklovany

Spolec¢nost Ecobat ocenila DPP za minuly rok, a to za recyklaci 1949 kg pouzitych baterii. MGzeme
se tak pysnit osvédcenim za pfinos pro zivotni prostiedi. Z uvedeného mnozstvi se podatilo recy-
klaci ziskat 1267 kg kovonosnych druhotnych surovin (kobalt, zinek, lithium apod.), které budou
opétovné vyuzity pFi vyrobé novych produkti. Podle statistik spole¢nosti Ecobat se ro¢né v CR
vytiidi zhruba 45 procent baterii, coz je zhruba 1700 tun, pfiblizné dalSich 2100 tun baterii konc¢i
neznamo kde. Proto se i v nasi firmé musime chovat zodpovédné a odnéaset baterie do sbérnych
nadob rozmisténych po aredlech DPP. Ma to smysl a o nasich aktivitach se vi. (red)

ném znéni zpravu o vztazich mezi propojeny-
mi osobami, ve které nenalezla Zadné Udaje,
které by byly v rozporu se skute¢nym stavem.
Doporucila valné hromadé schvélit rocni
Ucetni zavérku, vyro¢ni zpravu a vysledek
hospodareni DPP za rok 2020 a rozhodnout
o rozdéleni hospodaiského vysledku spolec-
nosti dosazeného za Ucetni obdobi roku 2020
v podobé ztraty ve vysi 34292 tis. K¢ formou
prevodu na Ucet 428 - Nerozdéleny zisk minu-
lych let.

Déle dozor¢irada projednala zpravu o hospo-
dafeni a kalkulaci naklad(i PID za 1. ¢tvrtleti
2021. V personalni oblasti byla dozor¢i rada
informovana o obsazovéni pracovnich mist
a personalnim prehledu manualnich profesi
v DPP za obdobi 1. 1.-30. 4. 2021. (red)

Foto: archiv DPP

99 Bude namisté technologicka obmé-
na. A kdyz uz se bude délat, bylo by
dobré vyuzit nejmodernéjsi technologie
véetné bezpilotnich souprav metra ¢

Reagoval Eduard Palisek, $éf ceského
Siemensu, na otazku, zda stafi trasy C
predstavuje pro nasazeni souprav bez

strojvedoucich problém.
10.5.2021 - lidovky.cz

99 Pokud se stat nadale bude ke stavbé
stavét tak, ze se ho netyka, ackoliv je
bezpochyby celondrodniho vyznamu,
tak to samozfejmé pro Prazany bude
znamenat, Ze v prGbéhu let vystavby
nemusi zbyt penize na spoustu jinych
dalsich investi¢nich akci ¢

Odpovidal Pavel Vyhnanek, naméstek
primatora pro oblast rozpo¢tu a financi,
na pozici statu a jeho spoluucasti p¥i
financovani vystavby metra D.

2021 - Seznam Zpravy, studio Burza

vim i popelafe. Oni jak jsou oranzovy
a vysoko, tak jsou nasi ‘¢

Stépan Smehlik, Fidi¢ tramvaje

a instruktor, v hlavnich zpravach na
CNN Prima News odpovédél na otazku,
zda jsou ridici, které nezdravi.

14.5.2021 = CNN Prima News, Hlavni zpravy

99 Vznikla rekonstrukci zapadni haly
depa, ve které plvodné byla mycka
vozU metra, coz si vyzadalo vystavbu
nové mycky v jiné hale depa a v roce
2004 i kompletni prestavbu celého ko-
lejisté. K obraceni vlakl slouzi kolejové
spojky v pfijezdové trati, soupravy pfi-
jizdéji k nastupisti podle potreb provo-
zu po 1. &i 2. stani¢ni koleji. ¢

Citace Pavla Fojtika k 15. vyro¢i
zprovoznéni stanice metra Depo
Hostivar.

26.5.2021 - blesk.cz

kladem bojovych skupin tramvajakd. Ty
byly fizeny z vojenského velitelstvi Jo-
sef. BEhem povstani bylo sidlo v budové
vodohospodafského Ustavu v prazské
Podbabé ¢

Kratkou reportaz o bojovnicich
Prazského povstani z fad Prazskych
elektrickych podniku pfinesl pofad
Ceské televize - Z Metropole.

8.5.2021 - Ceska televize, Z metropole

9 Méme hotové dva okruhy, nékolik
vyhybek, jedno kfizeni, maly modylek
vozovny, tfi ¢tyfi slepé koleje ¢

UvedlI Karel Kratochvil, vedouci
programu Kulturniho centra Vozovna
na Zizkové k novému tramvajovému
kolejisti, které se nachazi ve foyer
centra.

20.5.2021 - Pravo
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TECHNIKA

Balicek a Martin Benes
archiv JPA a JPT

DISPECERSKE KANCELARE
NA KOLECH

DOPRAVNI PODNIK V PRUBEHU KVETNA PREVZAL SEDM NOVYCH

AUTOMOBILU VW TRANSPORTER 6.1. TATO VOZIDLA JSOU URCENA
PRO CINNOST POHOTOVOSTNICH SLOZEK PROVOZNICH JEDNOTEK
POVRCHOVE DOPRAVY — PROVOZNI DISPECINKY TRAMVAJI

A AUTOBUSU. ABY SE Z NICH STALY PLNOHODNOTNE POJ

3

KANCELARE, CEKAJI JESTE NA KOMPLETNI DOVYBAVENI.

Myslenka vybavit tyto utvary velkoprosto-
rovymi vozidly vznikla v JPT a JPA jiz pred
nékolika roky. Agenda spojend s praci dispe-
CerQ v terénu je totiz velice Siroka a v pri-
béhu dvanactihodinovych smén se méni
nejen kvali pocasi, ale i skladbé a poc¢tu mi-
mofadnych udalosti. Oteviel se tedy prostor
k zamysleni, zda likvida¢nim slozkdm mimo-
fadnych udalosti vozidel MHD nevytvorit
pracovni podminky srovnatelné s kolegy
mimopodnikovych slozek.

DP kontakt 6/2021

Policejni inspirace

Jako idedlni koncept se jevila dlouhodobé
pouzivana a osvédcena varianta policejnich
Jtransporterd”. Vozidel, ktera rutinné zna
snad kazdy ze situaci, kdy se blikajici auta
snazi prazskymi zacpami ,prohoukat” k mis-
tu dopravni nehody.

Policie Ceské republiky tyto pojizdné kance-
lafe pouziva od devadesatych let, postupem
Casu sva vozidla vybavovala dalsi potfebnou

ZDNE

technikou poplatnou dobé a jejim zvysenym
narokdm napt. na bezpec¢nost provozu a po-
sadek (svételné signaliza¢ni tabule umisténé
a v neprovoznim stavu sklopené na stiese
vozidla apod.). DPP se od policie inspiroval
a z vysledku dlouholeté snahy vzeslo velice
podobné vozidlo.

Vlivem doby, kterd pfilis nepieje velko-
prostorovym vozidlim a mnozi zékaznici na
né zanevfeli, se vybér vhodného vozidla po-
mérné zUzil pravé smérem k VW Transporter.

Posledni provedeni nazyvané T6.1 je prvni
modernizaci 6. generace vozidla nepretrzi-
té vyrabéného od roku 1950. Vyroba zacala
v sidle VW ve Wolfsburgu a od roku 1956
dodnes se vyrabi v tovarné v némeckém
Hannoveru.

Osvédcené parametry VW

Transporter i ve svém poslednim vydani na-
bizi legendarni prednosti téchto vozl - pro-
stornost, variabilitu a navzdory tomu velkou
obratnost. Samoziejmou a logickou reakci
mnohych byva, zda neni vozidlo kvili tomu
do méstskych podminek pfilis velké. Prav-
dou je, Ze limitujicim faktorem je vyska vozu.
Ta v¢etné svételného vystrazného zafizeni
umisténého na stiese vozu tésné piesahuje
dva metry, nicméné dovoluje bézny vjezd
a deponaci v garazich Centralniho dispecin-
ku Na Bojisti.

V ostatnich zakladnich parametrech je
Transporter pfekvapivé velmi podobny
osobnim vozidliim. Srovnanim napf. s vel-
kou, ale nikoliv rozmérové vybocujici, Sko-
dou Superb combi dojdeme k tomu, ze dél-
kou ji T6.1 pfesahuje o necelych 5 cm, Sitkou
pfesné o 4 cm a ano, vyskou o téméf pul me-
tru. Darem za vétsi vysku vozidla je skvéla
ergonomie a vyhled z vozu a celkova pozice
za volantem jiz ze své zékladni podstaty ko-
rigujici nespravny posez za volantem.

Ve svété dodavkovych vozidel ma Trans-
porter téméf vylu¢né komfortni odpruzeni
zadni népravy trojuhelnikovymi rameny
s vinutymi pruzinami (dnes pouze vedle
Mercedesu tfidy V, dfive pouzito napfiklad
v povéstném Mercedes-Benz W123 ,pidno”).

VW TRANSPORTER T6.1 2.0 TDI 4MOTION DSG

Rozméry automobilu (d x § x v, mm)
Rozvor naprav (mm)

Zdvihovy objem motoru (cm?)

Vykon motoru (kW pfi ot.min™)

Tocivy moment (Nm pfi ot.min™)
Prevodovka

Pohon vsech kol

Prestavba v rezii DPP

Konkrétni specifikace vozidel pofizenych
DPP je velice Sirokd a technicky zarover saha
na samotny vrchol typové fady. Pravé konfi-
gurace pohonu je shodnd napfiklad s vozi-
dly krajskych zdravotnickych zachrannych
sluzeb. Pohonnou jednotkou je dvéma tur-
bodmychadly preplhovany vznétovy Ctyiva-
lec 2.0 TDI o vykonu 146 kW sprazeny s pre-
vodovkou s automatickym fazenim DSG.
Provozu za snizenych adheznich podminek
poméha pohon viech kol 4MOTION s uzé-
vérkou diferencidlu.

Jako zéklad vozidla byla pouzita prosklena
osobni verze mikrobus, jehoz upravu pro-
vadéla firma Techsport, s. r. 0. z Brna. Jedna
se o spole¢nost s mnohaletymi zkusenostmi
z oboru prestaveb vozidel ¢itajicich paletu
od asistenc¢nich vozidel az po sanitni.

Na zakladé specifickych pozadavk( pro-
voznich dispecinkl byly provedeny uUpravy

interiéru. V zadni Casti vozidla zUstala pG-
vodni pouze trojlavice v pomysIné tieti radé
sedadel. Namisto druhé fady sedacek byl
nainstalovan stll, na kterém je umisténa vy-
pocetni technika. Sedacka spolujezdce byla
upravena tak, aby ji bylo mozno pro ucely
administrativni ¢innosti otocit proti sméru
jizdy.

Tramvajovo-autobusové
odliSnosti

X

Zasadni zménou a upravou ,na kli¢” je ve-
stavba vetknutd do zavazadlového prosto-
ru, pro kazdy dispecink povrchové dopravy
v mirné odlisSném provedeni. Zde je umisté-
na specifickd vybava pro cinnost dispecer
- od nahradnich tiskopisti pfes zékladni néfa-
di, posypovy materidl az po povéstné ,tago”
(stavéci kli¢ k pfestavéni sméru vyhybky).

Béznou praxi pfi likvidacich mimoradnych

udélosti je nutnost ponechani zvlastnich
vystraznych svétel v ¢innosti u odstaveného

DP kontakt  6/2021
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Vedéli jste, ze...

~

VW Transporter se vyrabi jiz
od roku 1950?

dispecerska vozidla tramvaji
najela za rok 2020 po Praze
témér 200 tisic km a vozidla
autobusl po Praze

a Stfredoceském kraji témér
300 tisic km?

upravena vozidla museji
byt vybavena druhym
pomocnym akumulatorem?

vozidla maji nezévislé topeni
urcené k vytapéni kabiny
zejména pfi odstaveni vozu
u likvidaci mimofadnych
udalosti?

¢islo na boku vozidla neni
Cislem evidenénim, ale jednd
se o volaci znak radiostanice
vozidla (dvojku na za¢atku maiji
oblastni dispecefi tramvaji,
trojku dispecefi autobus()?

J

vozidla. Z tohoto dlvodu je tfeba pone-
chat motor v ¢innosti a zaroven zabezpe-
¢it vozidlo proti vykradeni nebo odcizeni.
Ve vybavé vozidla tak nesmi chybét dvoje
klice - druhé k uzaméeni pravé v uvedenych
pfipadech.

Samostatnou kapitolou je elektrickd palub-
ni sit vozidla. Vzhledem k soubézné inves-
ticni akci tykajici se tzv. mobilni kancelafe
dispecera bylo tieba vozidlo osadit druhym
akumuldtorem - pro napéjeni ménice napé-
ti 220V slouzicimu jako zdroj energie pro
hardwarovou ¢ast kanceldre.

Sedm Transporterd bude rozdéleno mezi
dispecink tramvaji a autobus( v poméru 3:4,
pricemz JPT nahradi soucasné 3 vozy s vy-
straznym svétlem modré barvy (modry ma-
jak), JPA 1 modry a 3 oranzové majaky.

Mezi milovniky a majiteli transporter( se
traduje, Ze ten, kdo jednou jezdi ,téckem?”,
do zadného jiného vozu se mu uz nechce
nasedat. Srde¢né pfejme nasim dispecerim
podobné pocity z novych motoristickych
zkuSenosti a pfedevsim tisice ujetych kilo-
metrl bez nehod. |

VYROCI

Ptal se: Petr Ludvicek

JSME TU, ABYCHOM
UNIKAT ZACHOVALI

DAMA POZEHNANEHO VEKU BY MELA MIT PRAVO NA ODPOCINEK.

PATRI-LI OVSEM K JEDNE Z NEJVETSICH ATRAKCI METROPOLE

A NAVIC SPOLEHLIVE, OCEKAVA SE OD NI, ZE BUDE MINIMALNE
DALSICH 130 LET SLOUZIT A DELAT LIDEM RADOST. V PREDVECER
NAROZENIN LANOVKY NA PETRIN JSME SE VYDALI ZA DVEMA
KOLEGY, KTERI JI DAVAJI ZIVOT - LANOVKARKOU IVETOU LEVOU
A VEDOUCIM PAVLEM KEJHOU.

Fotil: Petr Hejna



Jsme tu kvali vyroci lanovky, ale vy se
budete moci také jednim pochlubit...
PFisti rok v zafi to bude 30 let, kdy jsem pfi-
sla na misto lanovkarky. S ndpadem za mnou
piisla kamaradka - pracovaly jsme spolu
v restauraci a spole¢né tam také skoncily. Jeji
maminka na lanovce pracovala a potom, co
se ukazalo, Ze je tu misto pro obé, tak jsme
v rozpéti dvou mésicl nastoupily. Moc jsem
o této pozici tehdy nepfemyslela, prace byla
potieba, tak jsme vyrazily. A fekly jsme si s ka-
maradkou, Ze tak na dva roky. A podivejte se,
jak to dopadlo...

Predpokladem pro takovou vérnost je
zajimava prace, dobry kolektiv...?

. a jistota prace, coz se potvrdilo v covi-
dovém obdobi, kdy spousta lidi jinde pfisla
o praci. Ano, jsme maly kolektiv, vSichni se
dobie znaji a jsou fajn. Obcas se kolegové
a kolegyné ¢asem méni, tak to tu nemame
stereotypni. Ale vite co, kdyby se tu ¢lovéku
nelibilo, nemohl by tu tak dlouho vydrzet.

Byla to klasickd sména, kdy prisly
davy cestujicich a jezdili jsme
nonstop nahoru a dold. Jedna

pani to nevydrzela a pustila se do
nas: Nevidite, kolik je tady lidi?
Snad mUzZete pfistavit dalsi vagon.

Ale cestujici jsou nékdy kapitola sama
pro sebe. Co tieba v dobé petfinské
sjezdovky?

Naval lyzafi, snowboardistt a sankard letos
opravdu byl. Trochu problém vznikal, kdyz
museli mit lyZze v obalech, ale nakonec to
vsichni zvladli tak, aby pravidlo splnili. Dalsi

kapitolou byvaji cyklisté, takze nékdy je to
s cestujicimi samoziejmé trochu komplikova-
né, ale to nemuiZze zménit to, Ze mé ta prace
bavi. A kdyz mdm sménu napsanou na lanov-
ce v zoo, je to dalsi zpestreni.

Co vlastné musite ke své praci spliovat?
Co vas ceka po prichodu na stanici?
Jednou za tfi roky musime projit zkusebni-
mi testy, coz byl zaklad uz pfi nastupu. Rdno
piipravime stanici tak, aby bylo vse funkéni.
Béhem smény jsme u tzv. tyce, tedy v misté
vstupu cestujicich do prepravniho prostoru,
kterou zavirdme ve chvili, kdy se kapacita
naplni. Samoziejmosti je samotné odbaveni
cestujicich nebo casté odpovédi na nejriz-
néjsi otazky. Po hodiné se stfidame, jedna
jsme ve voze, druhd tady u odbaveni. Stejné

Ptal se: Zdenék Bek
Foto: autor a Archiv DPP

tak jsou dva kolegové a kolegyné nahoie na
Petfiné. Fungujeme tedy ve ctyfech lanov-
karich v jedné sméné, které jsou dopoledni
a odpoledni.

Co takhle néktery z povéstnych zazitka?

Jedna z perel, kterou jsem zazila a dnes se uz
traduje, byl pfibéh pani s vnuckou, ktera se
zajimala, kolik plati déti. Tak jsme ji vysvét-
lili, Ze od 3esti do patnécti je to za polovic.
Smutné se podivala na holcicku a fekla: No
vidis, to médme ale smilu, je uz pal Ctvrty...

Mate na lanovce oblibené misto?

Bezkonkurencni pohled je z Nebozizku, to
se prosté neokouka. Letos jsem si specidlné
fotila pfi ranni zkusebni jizdé misto, kde se
vozy mijeji a kolem byla netknuta zasnéze-

na krajina. Sice ndm tam obcas projdou i lidé
a zvifat je tu plno, ale tohle réano to bylo beze
stop. Jinak vedle zajicl je tu spousta veverek
a jednou se par jizd jako cerny pasazér vozil
na podvozku bazant. PreZil to bez Ujmy na
zdravi. Jeden rok jsme ve strani méli i pavy,
sedavali i na stfeSe strojovny.

MuUj déda jezdil od roku 1942

za vozovnu Zizkov a babicka

z druhé strany jezdila od pocatku
padesatych let na Pankraci. Sice

u tramvaji nejsem, ale u kolejovych
vozidel pod stejnou firmou
pokracuji v rodinné tradici.

Iveta Leva, lanovkarka

Stale realnéjsi obrysy dostavaji plany na
nové vozy. Jak se na né tésite?

Na nové vozy se téSime, s kolegy o nich mlu-
vime. Ale vzhledem k tomu, ze mam 3est let
do dudchodu... Vite, jak dnes vsechno trva.
Ale pofad doufam, zZe se jesté jako zaméstna-
nec svezu.

Petfinska lanovka se doziva velkého
vyrodi. Co byste ji poprala?

Popfala bych lanovce hodné spokojenych
zdkaznika, at ji to jezdi co nejlépe a nejdéle.

Pane Kejho, v jaké kondici se petfinska
lanovka doziva 130 let?

Dnes tu mame lanovku treti generace, ktera
je v provozu od roku 1985, tj. 36 let. Za tuto
dobu prevezla témér 56 mil. cestujicich, tedy
tiikrat vice nez jeji predchddkyné. Nejvice
cestujicich bylo pfepraveno v roce 2019, a to
2230373. | v covidové dobé, kdy byl provoz
omezen, se s ni svezlo néco pres milion cestu-
jicich. 1 kdyz je to jiz stafenka, tak uz néjakou
dobu lanovka patfi mezi nejvice navstévova-
né mista v CR a za to jsme samozfejmé radi.

To ovsem vyzaduje péci...

Ktomu, abychom lanovku udrzeli v co nejlep-
$i kondici, v provozuschopném stavu a zajisti-
li co nejvétsi bezpecnost, nam primarné slou-
Zi tfitydenni odstavky, pfi kterych se snazime
vse pfipravit na pllro¢ni provozni obdobi.
Jde porad o opakujici se proces kontrol, ser-
visu, revizi a oprav. K tomu je potfeba rutina
a proto jsem rad, ze na technickych pozicich
se lidi pfilis neméni. Kazdy ma svoji praci,
vsichni na sebe spoléhaji, védi, co maji délat.
I kdyzZ se objevi necekané poruchy, jsou tu lidi
zapaleni pro véc, dokazou si poradit a to mé
tési, jsem za to rad a patfi jim za to dik.

Co zasadniho lanovku v nejblizsich letech
ceka?

Pevné véfim, ze se lanovka dockd novych
vozl a rekonstrukce traté. Dnes jsme jiz ve
fazi, kdy se aktivné zabyvame designem
novych vozu a jakmile budeme znét kone¢-
ny navrh, pristoupime k vybéru zhotovitele.
K tomu se véze i rekonstrukce traté. Zho-
tovitel vozU bude Uzce spolupracovat i na
podobé traté, protoze s novymi vozy pfijde
i zména bezpecnostni brzdy a tim i nové po-
zadavky na parametry, napf. podlozi, zaloze-
ni a tvar betonové desky, ulozeni kladek pro
vedeni lana, ukotveni kolejnic a dalsi.

Co vam déla radost a co vas naopak umi
potrapit?

Po technické strdnce mi déld radost elek-
tricka ¢ast pohonu, ktera byla pred 2,5 roky
rekonstruovéna. Dnes méame kompletni mo-
derni pohon, ktery se d4 porad rozvijet a SW
vylepSovat. To ndm umoziuje sledovat stéle
vice veli¢in, coz je pfi diagnostice dullezité.
Co mé naopak za posledni dobu potrapilo?
Asi nejvice napravy. Jezdime na loukotovych
kolech a jejich uprava navafovanim je po-

mérné sloZity proces, a protoze se tento ukon
nedd délat donekonecna, museli jsme najit
feSeni. Nastésti se podafilo, Prazskd strojirna
ném zajisti odliti novych kol, kterd ndm zaru¢i
bezproblémovy provoz az do vymény vozd.

Jaky je vas vztah k petfinské lanovce?

Co byste ji popfal k narozeninam?

Je to takové moje dalsi dité, ,Cim starsi, tim
vétsi starosti”. Stala se moji srdec¢ni zalezi-
tosti. A co bych ji popféal? Kolegyné uz prala
hodné spokojenych cestujicich, za sebe bych
popftal bezporuchovy provoz, co nejdelsi za-
chovani historického mechanické pohonu ve
strojovné a aby vozila lidi co nejdéle.

Neméli bychom zapomenout, ze do vasi

spravy patfilanovka v zoo. Je to 40 let,

co DPP prevzal jeji provoz. Musite

ji branit, aby oproti Petfinu nebyla

~chudou pfibuznou”?

Jako ,chudou pfibuznou” bych ji nenazval. Je

sice v poméru s petfinskou mensi, ale i tak se

tési velké oblibé. A branit ji rozhodné nemu-

sim. Investice do lanovky ze strany vlastnika

(Zoo Praha) jsou pfiméfené a DPP v ramci
udrzby také uvolnuje nemalé fi-
nance. Podafilo se tak v ramci
10leté opravy zrekonstruovat
celou mechaniku i hydrauliku
pohonu. Po 40 letech provozu
to bylo jiZ potfeba. Ted'si bude-
me piat, aby se vratili navstév-
nici do zoo a pfisli se k ndm také
projet. Téch, co jiz nase sluzby
vyuZzilo, bylo pies 8,3 milionu. @

BRONZOVA TABULE

SE ZAKLADNIMI UDAJI JE
ZACHRANENA A V SOUCASNOSTI
SE NACHAZI VE STROJOVNE



PRO RIDICE

Text: Kolektiv
Autoskoly JPA

a Petr VitQ
Foto: Petr Hejna
a Petr VitQ

AUTOBUSY, VOZIDLA
LINKOVE OSOBNI DOPRAVY,
TROLEJBUSY, CYKLISTE,
VOZIDLA 1ZS A TAXI, TO JSOU
NEJCASTEJSI UZIVATELE
VYHRAZENYCH JiZDNICH
PRUHU V PRAZE

OPAKOVANI Z AUTOSKOLY

DALSIM TEMATEM NASEHO MINI SERIALU PRO RIDICE JE
PROBLEMATIKA VYHRAZENYCH JIZDNICH PRUHU BUS, KTERE
JSOU NA VOZOVKACH VIDET CIM DAL CASTEJI. JAKA PRAVIDLA
V PRUZICH PLATI? MUSI RIDICI TYTO PRUHY VYUZIVAT A MUZE
DO VYHRAZENEHO PRUHU | ZAJEZDOVY AUTOBUS? ODPOVEDI
NEJEN NA TYTO OTAZKY NALEZNETE NA TETO DVOUSTRANE.

Jak poznat vyhrazeny jizdni pruh? Co iika zakon?

Vyhrazeny jizdni pruh (vyhlaska
¢.294/2015 Sb.)
Znacka vyznacluje vyhrazeny jizdni pruh pro
autobusy, vozidla linkové osobni dopravy
a trolejbusy a jeho situovdni ve vztahu k ostat-
nim jizdnim pruhm. Viyhrazeny jizdni pruh je
soucasné na pozemni komunikaci vyznacen
vodorovnymi znackami, zejména ,Podélnd
&dra souvisld” nebo ,Podélnd cdra prerusova-
nd” a ndpisem ,BUS". Ve spodni &dsti znacky
nebo na dodatkové tabulce Ize vyznacit dobu,

»+Vyhrazeny jizdni »~Konec vyhrazeného »sVodorovné znaceni” po kterou je jizdni pruh vyhrazen.
pruh” jizdniho pruhu” V15
IP 20a IP 20b

VYHRAZENY JIZDNI PRUH S VYZNACENOU DOBOU, PO KTEROU JE JIZDNI PRUH VYHRAZEN.
V PRIPADE VYHRAZENEHO JIZDNIHO PRUHU PRO JINY DRUH VOZIDLA (NAPR. TAXI, CYKLISTA,
1ZS APOD.) SE DO MODREHO POLE VYZNACI PRISLUSNY SYMBOL NEBO VHODNY NAPIS.

DOPRAVY, TROLEJBUSY A CYKLISTY V ULICI BROUMARSKA

I VYJEZD ZE ZASTAVKY DO VYHRAZENEHO PRUHU PRO AUTOBUSY, VOZIDLA LINKOVE OSOBNI

Jak se ma chovat ridic...
... pro kterého je pruh vyhrazen:
* nemd povinnost uzit vyhrazeného pruhu,

e pfed vyjetim z vyhrazeného pruhu déva
znameni 0 zméné sméru jizdy,

« presvéd¢i se, zda vyjezdem neohrozi ze-
jména fidice ostatnich vozidel jedoucich
stejnym smérem, klade pfitom dlraz na
rychlost a vzdalenost téchto vozidel,

evyhrazeny jizdni pruh mize byt fizen
i svételnymi signaly pro tramvaje.

... jedouci v pfilehlém jizdnim pruhu:

« na vyhrazeny jizdni pruh v Grovni vozovky
se smi v podélném sméru vjet jen pfi ob-
jizdéni, predjizdéni, odbocovani, otaceni,
vjizdéni na pozemni komunikaci, nebo

vyzaduji-li to zvlastni okolnosti. Pfi vjizdéni
do vyhrazeného jizdniho pruhu nesmi fidi¢
ohrozit ani omezit vozidlo jedouci v tomto
jizdnim pruhu,

e je-li jizdni pruh zvy3eny nad nebo snizeny
pod uroven vozovky nebo od vozovky ji-
nak oddéleny napfiklad obrubnikem se smi
piejizdét jen pficné, a to na misté k tomu
ptizpdsobeném,

« v okamziku, kdy fidi¢ autobusu da zname-
ni 0 zméné sméru jizdy, snizime rychlost
a umoznime autobusu vyjeti z vyhrazené-
ho pruhu. V pfipadé, kdy samotné zpoma-
leni vozidla nestaci, jsme povinni zastavit
vozidlo.

Vite, ze do vyhrazeného
jizdniho pruhu

s piktogramem autobusu
muze vjet i fidic linkové
osobni dopravy (zdjezdového
autobusu)? Vyjimkou je situace,
kdy je na znacce dodatkova
tabulka POUZE MHD.

Zeptali jste se:

Jakd pravidla plati pro stdle castéji
vyuzivané kolobézky?

D.N.

Z hlediska provozu na pozemnich
komunikacich plati pro jezdce
na kolobéZce stejna pravidla jako

pro jizdni kola.

Napadaji vas dalsi dopravni situace,
které si zaslouzi nasi pozornst?
Napiste ndm na:
internikomunikace@dpp.cz

PRISTE:

Samostatnou kapitolou
jsou vyhrazené jizdni
pruhy pro cyklisty,
kterymi se budeme
zabyvat v dalsim dile.
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TRAMVA)J
VSUDE, KAM
SE PODIVAS

JAK NAPOVEDELA KRATKA AKTUALITA
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Z DUBNOVEHO C

SLA, PR

TOMNOST

STRESOVICKE VOZOVNY A HLAVNE MUZEA MHD

PROZRAZUJE NOVE GRAFFITI NA BYVALE TRAFICE
PRED JEHO BRANAMI. V KRATKEM ROZHOVORU
JSME VYZPOVIDALI AUTORA GRAFFITI MATEJE
SRAMKA, KTERY ZAZIL ,DEJA VU", PROTOZE

V OKOLI VOZOVNY VYRUSTAL.

Co vas prvniho napadlo, kdyz jste se
dozvédél, ze budete zdobit byvalou
trafiku pred chranénou technickou
pamatkou v podobé Muzea MHD?

Byl jsem rad za préci a také je sympatické se
po dvaceti letech vratit zpét kousek od mis-
ta, kde jsem vyristal. Vozovna StieSovice byla
samoziejmé dulezitou stavbou mého détstvi
a okoli, kde jsem Zil. Pofad jsme chodili kou-
kat za plot na rGizné atypické ¢i montazni vozy
tramvaji.

PORTRET

Ptal se: Zdenék Bek
Foto: Matéj Sramek a autor

BYVALA TRAFIKA PRED BRANAMI MUZEA MHD, KTERA BUDE
NOVE SLOUZIT JAKO PRODEJNA VSTUPENEK, JIZDENEK,
PROPAGACNICH PREDMETU A SUVENYRU. ZAJIMAVOSTI JE
EVIDENCNI CISLO TRAMVAJE (2275), JEJIZ REALNY PREDOBRAZ
BYL UCASTEN REKONSTRUKCE ATENTATU NA RISSKEHO
PROTEKTORA REINHARDA HEYDRICHA. ZDA BYL VUZ UCASTEN
PRIMO ATENTATU, SE PROZATIM NEPODARILO PROKAZAT.

VUZ BYL VYRAZEN V ROCE 1974.

Kolik ¢asu jste vénoval pfipravé malby

a jak narocna realizace tramvaje byla?
Nejdfive jsem kreslil ndvrh na tramvaj T3, pak
mi bylo sdéleno, Ze chtéji spise historickou
tramvaj, tak jsem opét zasedl k pocitaci a udé-
lal historickou. Skica trvala necelé dva dny
a samotna realizace pak také dva dny.

Setkal jste se jiz s néjakou reakci na toto
dilo?

Pfi realizaci na misté se par lidi zastavilo
s kladnym ohlasem...

Mate k dopravé blizsi vztah? Samoziejmé

kromé cestovani po Praze...

Uz od mala jsem mél rad hlavné viaky a tram-
vaje. Déda bydlel v ulici Stroupeznického
a tam tahali lokomotivy tramvaje z fabriky
do provozu a na Smichovské nadrazi. To mé
tehdy dost fascinovalo a postupem casu jsem
si vybudoval k voziim a vagontm vztah. Ne-
budu Ihat, kdyz feknu, ze skoro kazdy graffiti
umélec mé k vlaklim a dopravé néjaky vztah.
Miluju méstkou dopravu, hlavné kolejova vo-
zidla. Fascinuji mé rliznd mista v Praze, kde
vlak protina zastavbu.

S tim urcité souvisi i to, Ze vyrabite
modely vozii metra. MGizete nam je blize
popsat?

Pfesné tak, jednd se o napodobeninu ruského
metra typu Ecs, vie ru¢né zpracované z tvrze-
ného polystyrenu a barveno tiemi vrstvami

fasaddnich barev. SpiSe bych fekl, Zze se jedna
o sbératelsky kus nez o vérnou kopii, a to
v méfitku 65x12x10. Zatim jsem udélal deset
kust a jeden prototyp, modely se daji koupit
v prazském Grafficonu.

Vasi hlavni pracovni naplni je Gprava
trafostanic. Jak tézké je stale nachazet
nové inspirace k vyzdobé téchto staveb?
Uz sedmym rokem malujeme trafostanice pro
PRE (na poslednim snimku - pozn. red.). V tomto
sméru jsem tam spise jako déInik a vétSinou je
to tak, Ze dostaneme hotovy névrh, ktery pou-
ze prekreslujeme. Nékteré navrhy jsem délal
sém a inspiraci mi je vie kolem mé, a svét, ve
kterém se pohybuiji, ale je tézké to udélat tak,
aby malba a provedeni uspokojilo viechny.
Proto se prevazné vénuji své autorské tvorbé,
kde mGzu malovat, co chcija.

Pokud by existovala jen jedna stavba,
kterou byste rad vyzdobil, ktera by to
byla?

To si nedovedu ani predstavit, Ze by byla jen
jedna. Samoziejmé mam vysnéna mista, ale
kdybych mél fesit jen jedno misto, asi bych
graffiti ani nedélal. Malovani graffiti je pro mé
pravé o téch mistech. Je pro mé krasné vidét,
jak se graffiti dokaze pfizplsobit konkrétni
plose, mistu. To, jestli je to povolena plocha
nebo ilegalni misto, o tom se nebavim, to uz
je kazdého jedince véc, kde maluje. J& mam
rad na praci cas a klid. |

BEZBARIEROVOST

Foto: Petr Hejna a Vaclav Holi¢

. /. . .

STANICE METRA KARLOVO NAMESTI PRIVITALA 25. KVETNA 2021 PRVNI VOZICKARE

A RODICE S KOCARKY. JE TOTIZ JAKO 46. V PORADI BEZBARIEROVA DIKY DVEMA DVOJICIM
NOVYCH VYTAHU, KTERE USTI U VSTUPU DO VACLAVSKE PASAZE VE VACLAVSKE ULICI.
ZDE DPP VYBUDOVAL BEZBARIEROVOU AUTOBUSOVOU ZASTAVKU, KDE NOVE ZASTAVUJE
LINKA 148. PREDSTAVME SI SLOZITOU VYSTAVBU VYTAHU, O KTERE DP KONTAKT
INFORMOVAL JIZ V C. 3/2020, PREHLEDNE.

Stanice uvedena do provozu 2. 11. 1985

Typ: razena, trojlodni, pilifova

13. 8. 2002 stanice zaplavena, po rekonstrukci
oteviena 16. 12.

9.10. 2018 - 16. 8. 2019 uzavien vestibul Karlovo
nam. z divodu rekonstrukce eskalatort

29. 4. 2019 zahajena vystavba bezbariérového
pfistupu

25.5.2021 se stanice stala bezbariérovou

Vytahy V1 a V2 z uli¢ni
urovné do prestupni
chodby: v jedné Sachté,
zdvih 33,81 m

Vytahy V3 a V4

z pfestupni chodby
na nastupisté: kazdy
v samostatné sachté,
zdvih 742 m



V prestupni chodbé osazen tlakovy uzavér
o hmotnosti 3,5 tuny jako soucast ochranného
systému metra

Vsechny vytahy maji nosnost 1000 kg s kapacitou
13 osob

Prestupni chodba ma spad pouze 0,3 %

Vytah je 10. moznosti vystupu ze stanice na uli¢ni
uroven

Stavba trvala celkem 745 dni (razba 570 dni)
Cena: témér 270 mil. korun

Zhotovitelem je sdruzeni firem HOCHTIEF CZ
a Energie - stavebni a banska

Hloubka vytahové Sachty v objektu Vaclavska
¢.14:33,8m

Délka prestupni chodby: 62 m

Konstrukce ve stanici betonovany z Grovné
terénu ve Véclavské ulici pfes provedeny vyvrt
z prestupni chodby do stfedniho tunelu

Termin dokonceni oddalovala nemoznost

pracovat v noci a vyuzit trhaci prace odstrelem.

Stavba narédzela na komplikovanou geologii,
probihala za pIného provozu metra

Hloubeni Sachet a razba pfestupniho tunelu
predstavovaly 5200 m* materidlu, tedy
cca 520 kontejnerovych nakladnich aut

Historicky prvni, ¢astec¢né bezbariérovy vstup vznikl
v roce 1986 ve stanici Vysehrad - instalace najezdové
rampy ve sméru z centra

Prvni osobni vytah DPP vybudoval ve stanici Hlavni
nédrazi v roce 1992

45. bezbariérové pfistupnou stanici se stal Opatov
(16.12.2020)

47. stanici bez bariér bude Jifiho z Podébrad
(predpoklad 2023)

Projekéni prace se déle tykaji stanic: Flora,
Malostranska, Kizikova a Ceskomoravska

Praha se zavéazala do roku 2030 zajistit bezbariérové
pfistupy do viech stanic metra, zbyva jich 15
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SRDCEM PRAHY 4
AZ NA PANKRAC

SVYM ROZSAHEM SE JEDNALO NA POMERY
POUHE REKONSTRUKCE TRATE, JAK BY

NAPOVIDAL NAZEV, O AKCI ZCELA NEBYVALOU.

SLOZITOU PROJEDNAVANIM, PRIPRAVOU,

REALIZACI. STAVEBN

.

CINNOST NA TRAMVAJOVE

TRATI, KTERA PROCHAZI SRDCEM PRAHY 4

Z NUSELSKEHO UDOL

.

AZ NA PANKRACKOU

PLAN, ZKOUSELA MOZNOSTI DOPRAVNIHO
PODNIKU | TRPELIVOST MISTNICH.

DP kontakt

6/2021

Celd akce s nepraktickym nazvem RTT Vladi-
mirova - Taborska - Na Pankraci - Na Vese-
li- Soudni zacala uz loni na podzim, kdy doslo
k rekonstrukci horni ¢asti trati, tedy v ulicich
Na Veseli a Soudni, a rovnéz k novostavbé
vétve v ulici Na Pankraci od kfizovatky Na Ve-
seli az po Hvézdovu ulici, tedy na Pankrac.

Letosni pokracovéni stavby bylo jesté o kus
Vétsi sousto, protoze si vyzadalo mimoradné
rozsahlé prace na namésti Hrdin( a zasah-
lo i rusnou Taborskou ulici véetné podjezdu
pod magistralou.

Pravé podjezdy pod magistralou jsou téma,
kterymi Ize uvést toto pojednani. Pro tram-
vajovou trat z Nuselské az k Vozovné Pankrac
a jeji okoli vznikla v roce 2016 koncepcni
studie Institutu planovani a rozvoje, ktera
uvazovala variantné se zasypanim podjezdu
Taborska pod magistralou. K naplnéni této
verze vsak nedoslo a stejny vysledek méla na-
slednd diskuse o obdobném zaméru s pod-
jezdem magistraly v ulici Na Veseli.

Z pohledu tramvajové dopravy nelze oznacit
za pfiznivé, ze se nepovedlo napojit pan-
krackou vozovnu pfimo na trat v Taborské
prostfednictvim koleje vedené kolem soudu,
takze zatahovani a vyjizdéni z vozovny bude
nadéle s mnoha zbyte¢nymi kilometry navic.
Ledaze by se v budoucnu podafilo vyrazné
rozsifit tramvajovou sit smérem na jih...

Co se vsak z koncepc¢ni studie naplnit podafi-

lo, je zasadni zlepseni pfestupi mezi tram-
vaji a metrem na namésti Hrdind, tedy na

NA STAVBE SE DIKY DESTIVEMU POCASI LETOS

NEPRASILO TOLIK, JAK BYLO OBVYKLE V MINULYCH

LETECH. ALE NASTAVALY JINE KOMPLIKACE...

RTT Vladimirova-Taborska - NaPankraci-Na Veseli-Soudni

Termin vyluky: 19. 9.-27. 11. 2020 pro 1. etapu
a27.3.-4.6.2021 pro 2. etapu

Investor: Dopravni podnik hl. m. Prahy

Obstaratel: IDS, a. s.

Zhotovitel: Eurovia CS, a. s.

Projektant: Metroprojekt Praha, a. s.

Rozsah praci: rekonstrukce tramvajového svrsku a spodku véetné odvodnéni,
vystavba trati Na Veseli — Pankrdc, zastdvky Nuselska radnice do centra,
Paloucek, Prazského povstani, Kotorskd, Na Veseli oba sméry, Pankrac spole¢nd
pro oba sméry, napéjeni zastdvkovych oznacnikl, vozovky a chodniky na
namésti Hrdind, u zastavky Paloucek, u zastavky Nuselska radnice, mazniky
koleji v oblouku Na Veseli — Soudni, Uprava opérné zdi u vyusténi z ulice Na
Veseli do ulice Na Pankraci, 3x elektrické ovladani a ohfev vyhybek v nové
kolejové kfizovatce Na Veseli — Na Pankraci, trolejové vedeni, detekce tramvaji
pro SSZ, drahové kabely, definitivni dopravni znaceni, prelozky a ochrany siti

Prazského povstani. Posun tramvajovych
zastavek o 150 metr(l nize pfimo mezi 2 za-
tizené kfizovatky, kde neni dostatek mista na
délku ani na Sitku, byl odvédznou myslenkou,
kterd vsak ziskala zejména vseobecnou poli-
tickou podporu.

Pro naplnéni pfedpokladi tésného prestup-
niho uzlu s minimalni dochazkou bylo tre-
ba mimo jiné rozsifit komunikaci smérem
do parku, provést pielozky siti, zasadné pre-
stavét obé fizené kiizovatky, zfidit tramva-
jové ostravky a také prechody k nim z obou
stran. Vysledkem je ctyifazové fizeni na obou

zminénych signalizacich, které je v tésné
dynamické koordinaci s proménnou délkou
cyklu. Je zajisténa rovnéz detekce a preferen-
ce tramvaji a autobus(, avsak i pfi vkladani
fazi je v dané dispozici uz z principu dosti
omezena. Zastavky navic nejsou dimenzova-
ny na dva plnohodnotné tramvajové vlaky.

S ohledem na oddaleni zastavky Prazského
povstani od obytné zastavby ¢asti sidlisté do-
chézi ke zfizeni zcela novych zastavek Ko-
torska u kfizovatky s ulici Na Veseli ve vzdale-
nosti ani ne 300 metrd od sousedni zastavky.
Jsou feseny jako ostrdvek pro jeden vlak.

SNIMEK Z NAMESTI HRDINU UKAZUJE JEN CAST TOHO, CO BYLO TREBA VYKONAT

K PRESUNU TRAMVAJOVYCH ZASTAVEK K METRU. NOVA SACHTA, VODOVOD.

VPRAVO NAHORE PAK RYHA PRO PREKLADANE SITE A MISTO, KAM SE NAKONEC

ROZSIROVALA VOZOVKA

DP kontakt  6/2021
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Pokud se vyddme z Prazského povstani
opacnym smérem, tedy po Taborské ve smé-
ru dold a do podjezdu, zde zUstala zdkladni
dispozice zachovdna. Zastavky Paloucek
se nachazeji v mirné odlisnych polohach
a nové jsou prostiidané, pficemz trat mezi
nimi klickuje v obloucich s vysokym po-
lomérem. Davodem je rozsifeni ostrivka,
v tomto piipadé bez posunl chodnikovych
obrub.

Nejnize polozeny pér zastdvek Nuselska
radnice ve sméru do centra ztratil svQj pa-
vodni charakter s nastupem z vozovky. Nové
je zastavka bezbariérova formou ostravku.
Jeho vybudovani si i zde vyzadalo rozsiteni
komunikace smérem do chodniku, vcetné
provedeni prelozek siti. Ve sméru z centra
z(stava zastavka zatim plavodni s nastupem
z vozovky. V budoucnosti bude zfizen mys.

Na zastavkach jsou zfizeny zaklady pro ce-
karny nového typu, které mésto bude v nad-
chézejicim obdobi pofizovat. Pfipraveny
jsou také zaklady pro vétsi digitalni oznac-
niky.

Nastupisté maji povrch z kamenné mozaiky.
S ohledem na jizdu autobust po kolejich je
povrch trati v zastavkach vyresen pomoci
specidlnich Zelezobetonovych prefabrikat,

DP kontakt 6/2021

které eliminuji deformace krytu od brzdicich
a rozjizdéjicich se autobusu.

Provoz autobusu zde pfitom byl predmétem
jednani jesté v pribéhu stavby samotné
mezi samospravou Prahy, samospravou Pra-
hy 4, Dopravnim podnikem a Ropidem tak,
aby byla nalezena shoda nad modelem pro-
vozu. Aby nova trat na Pankrac o délce 230
metrd nezlstala osifeld, je nutné pfivést po
Taborské dalsi tramvajovou linku. Ponechat
v takovém pfipadé jesté soubézny provoz
autobusové linky 193 v plvodnim rozsahu
se jevilo jako nehospodarné.

Vyslednym fesenim je ukonceni ¢asti spojl
linky 193 uz na Prazského povstani. Tramva-
ji, ktera je pfivedena na pankrackou plan,
je nova tangencialni linka 19, ktera mifi
z Lehovce po své diivéjsi trase na Kubanské
nameésti, dale po Vrsovické na namésti Bratii
Synku a po Taborské az na Pankrac.

Jesté se dluzi dodat par vét o stavebnim
feSeni trati. Pfedchozi konstrukce trati byla
zfizena v letech 1985 a 1986 na velkoplos-
nych BKV panelech. V nékterych mistech
vykazovala i pfes ¢etné opravy mnoho po-
skozeni a vynutila si nékolik snizeni rychlos-
ti az na 10 km/h. Nyni je trat zfizena novou
konstrukci pevné jizdni drahy se zlabkovou

kolejnici s pruznym upevnénim na betonové
desce. Povrch je realizovan asfaltovy. Vyjma
uz zminénych zastavek.

| s ohledem na pfedpoklddané dopravni
kongesce, které miize vyvolat nové feseni
uzlu na Prazského povsténi, byly do projek-
tu doplnény betonové tvarovky podél trati
ve sméru z centra, a to od Palou¢ku az na
Prazského povstéani. Ve sméru do centra byly
tyto bumliky dopInény do oblouku mezi za-
stavku Nuselska radnice a kiizovatku s Vladi-
mirovou.

Kromé dvou zminénych signalizaci na Praz-
ského povstani (SSZ 4.407 Taborskd - Na
Pankraci, SSZ 4.414 Na Pankréci - Dékanska
vinice) soucasné se stavbou obnovila Tech-
nickd sprava komunikaci dva semafory nad
zastavkou Paloucek, a sice SSZ 4.429a Tabor-
ska — Lounskych a 4.429 b Taborska - Petra
Rezka. | na nich je zfizena detekce tramvaji
a pocita se s preferenci, avsak nestihla se do-
koncit k uvedeni traté do provozu.

V piistich letech navaze Uprava celého uli¢-
niho prostoru v Tdborské, kterou jiz nebude
provadét Dopravni podnik.

Nova trat na Pankrac

Mé&Fi 230 metrd. Vede ulici Na Pankraci od ulice
Na Veseli ke Hvézdové. Postavena byla uz na podzim

2020, ale jesté na néjakou dobu zlstala parkovistém.

4. tervna 2021 se dockala provozu, o ktery se

stara linka cislo 19. Neslo tak zcela o novostavbu
trati. Tramvaje zde jezdily v prvni poloviné 70. let
minulého stoleti, nez pfislo metro. Torza kolejnic
presto dlouho prezivala pod parkujicimi auty.

O vzkiiSeni tramvaji na Pankrac se postaralo rovnéz
metro. Vystavba décka prerusi provoz stanice
Pankréac na sou¢asném ,cécku” a tramvaj bude plnit
roli ndhradni dopravy.

Prestoze vyluka stanice metra se jesté nepfiblizila,
tramvajové koleje uz jsou dokoncené a bylo mozné
zahajit provoz nové pravidelné linky 19, kterd

miii na Lehovec. Vzhledem k tomu, Ze provizorni
konecnd na Pankrdci je provedena kusou koleji

(@ pouze jednokolejnd), budou sem zajizdét

pouze obousmérné vozy. Koleje zatim vedou jen

k Hvézdové ulici. Plany jdou dal. Probihaji projekeni
prace na prodlouZeni trati pfes Pankrac o dalsich
380 metra za ulici Na Strzi, kde by méla vzniknout
dalsi ivratova konecna. Docasné?

DP kontakt  6/2021
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VZDELAVANI

Text: Martin Kosek
Foto: Ondrej Volf

VYCVIKOVY
KLOUBOVY SOR
PRIPRAVEN

V SOUCASNE DOBE JE VOZOVY
PARK AUTOBUSU DOPRAVNIHO
PODNIKU TVOREN V DRTIVE
VETSINE VOZY TYPU SOR NB 12

A NB 18. AUTOSKOLA DPP PROVADI
AKTUALNE VYCVIK PRO SKUPINU D
POUZE NA AUTOBUSECH IVECO
CROSSWAY. NOVI RIDICI, KTERI
NASTUPUJI JIZ S RIDICSKYM
OPRAVNENIM K RIZENI AUTOBUSU,
NEMAJI CASTO ZKUSENOSTI S VOZY
ZNACKY SOR A MNOHDY ANI
NESEDELI ZA VOLANTEM 18,75 M
DLOUHEHO AUTOBUSU. PROTO
BYLA ZALOZENA A NASLEDNE
PREDSTAVENSTVEM ODSOUHLASENA
INVESTICNI AKCE NA PRESTAVBU
STARSIHO AUTOBUSU SOR NB 18.

vUZ €. 6604 S TEMER 700 TISICI NAJETYMI KILOMETRY PROSEL
V HOSTIVARSKYCH DILNACH ROZSAHLOU OPRAVOU
FOTO: ARCHIV JSVA
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SAMOSTATNY BRZDOVY PEDAL
INSTRUKTORA, ERGONOMICKE SEDACKY,
LCD MONITOR SE ZABERY PRAVEHO

A LEVEHO BOKU ZA TOCNOU A MNOHO
DALSICH VYCHYTAVEK JE VE SKOLNI
KLOUBOVE SORCE

K PREZENTACIM POSLOUZI LCD MONITOR
S DALKOVYM OVLADANIM A MOZNOSTI
VYUZITI EXTERNIHO ULOZISTE

Cilem této akce bylo upravit jeden vytipo-
vany starsi autobus na vycvikové vozidlo,
které by zaroven slouzilo k marketingovym
uceldm a naborovym kampanim. Jednotka
Sprava Vozidel a Autobusl také potiebova-
la pfi opravé identifikovat ocekavany rozsah
a naroc¢nost oprav tohoto typu autobust po
cca deseti letech provozu k dal$imu udrzeni
provozuschopnosti a pfipadnému prodlou-
Zeni jejich zivotnosti.

Zlomovy rok 2020

Akce se rozebéhla na pocatku roku 2020, kdy
byla vytvofena pracovni skupina ze zéstup-
¢l jednotek Provoz Autobusy (v¢etné odd.
Vzdéldvani - Autobusy) a Sprava Vozidel
a Autobusl (v¢éetné provozu Ustfedni dilny)
a personalniho useku (odd. Vybér a ndbor za-
méstnanct). K pfestavbé byl vybran autobus
ev. ¢. 6604 vyrobeny v roce 2009, ktery mél
najeto cca 694000 km. Od zastupct jednotli-
vych atvart byly sesbirany vSechny pozadav-
ky na Upravy vcetné téch legislativnich.

ZIDLICKAMI A STOLKY, SKRINEK NA LETAKY. NA TYCICH NECHYBI USB ZASUVKY

I INTERIER ,PRISEL" O NEKOLIK SEDADEL NA UKOR VYJIMATELNEHO BOXU SE SKLADACIMI

Autobus byl kompletné odstrojen a probéh-
la pomérné naro¢nd oprava karosérie, revize
hnaciho agregatu, oprava kloubového spoje-
ni a nezbytné Upravy interiéru. Na zavér ob-
drzel autobus bily celolak, stejné jako zbyva-
jici ¢ast flotily ,Skolnich” autobusu. V feseni je
doplnéni marketingové zajimavého polepu
karosérie pro Ucely nédboru novych zamést-
nanc ¢i jiné formy vizualni propagace DPP.

V rémci dokoncovacich praci na autobusu
jednotka Sprava Vozidel a Autobusd zajis-
tuje zapsani pfislusnych technickych uprav
do technického prlikazu vozidla a provedeni
STK. Podnikova autoskola bude moci tento
kloubovy autobus zacit plnohodnotné vyuzi-
vat béhem letosniho Cervna.

Bohata vybava

Autobus ma v prostoru prednich dvefi zvyse-
nou podlahu a dopInéné sedadlo instruktora.
Sedadla fidice i instruktora s bezpecnostnimi
pasy jsou v ergonomickém provedeni véetné
vzduchového vypruzeni, loketnich opérek
a moznosti mnoha nastaveni. Pro potfeby
vycviku ma instruktor k dispozici samostatny
brzdovy pedal, zpétna zrcatka a kamery zob-
razujici pohledy na levy a pravy bok autobu-
su za toc¢nou, digitalni tachograf a ptidavné
topeni. V predni ¢asti autobusu je nové insta-
lovana kompresorova klimatizace pro fidice
ainstruktora.

Pro prezentacni a marketingové ucely je v au-
tobusu snizen pocet sedadel pro cestujici,
doplnén vyjimatelny box se skladacimi zidli¢-
kami a stolky na tyto akce, skfinky na letaky,
USB zasuvky na tyc¢ich na dobijeni drobné
elektroniky a LCD monitor véetné MediaBoxu

pro promiténi videi uloZzenych na externim
datovém ulozisti s dadlkovym ovlddanim. Au-
tobus bude mozné pfipojit na externi pfipoj-
ku 230V, ktera bude diky vlastni nabijecce
zajistovat dobijeni palubni sité 24V a zaro-
ven je v predni ¢asti proveden rozvod zasu-
vek 230V pro napdjeni rliznych spotiebicd.

Autobus kvili instalaci sedadla instruktora
a zvyseni podlahy nemdze byt nadéle pro-
vozovéan na béznych méstskych linkéch. Po
odeznéni soucasné pandemie covid-19 a na-
vratu vefejné dopravy do normélniho rezimu
Ize velmi redlné ocekavat, Ze se na trhu pra-
ce opét projevi nedostatek fidicl autobust
a toto vozidlo pak bude velkym pfinosem
k vycviku novych fidict pfi rekvalifikaci.

Vozidlo SOR NB 18 planujeme rovnéz vyu-
zivat k pravidelnému poucovani fidi¢ v té-
matech tykajicich se techniky. Ve spolupraci
s odborem Marketing a obchod predpokla-
dame vyuziti na rizné prezentacni icely DPP
a spolu s oddélenim Vybér a ndbor zamést-
nancu k realizaci ndborovych kampani nejen
pro profesi fidi¢ autobusu, ale i jiné poptava-
né profese.

Vérim, ze autobus svym odlisSnym vnéjsim
vzhledem v ulicich Prahy i okoli zaujme
a bude kladné propagovat Dopravni podnik
hl. m. Prahy jako solidniho zaméstnavatele.
Réd bych podékoval viem, ktefi se na pfe-
stavbé autobusu podileli a zejména kolegiim
z jednotky Spréava Vozidel a Autobust za hle-
dani moznych feseni pfi realizaci vSech poza-
davka. |
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GENERACE

Ptallse: Petr Ludvicek

Fotil: Jakub Tukal

AUTOBUS Cl TRAMVAJ,
DOPRAVA NAS ZAJIMA

JAKO STARTOVAC

DOKUMENT DO DOSPELACKEHO ZIVOTA SI VYBRALI
MATURITNI VYSVEDCENI ZE STREDNI PRUMYSLOVE SKOLY DOPRAVNI.

V SERIALU GENERACE VAM PRINASIME POSTREHY PRVNICH DVOU
MLADYCH LIDI, KTERI K DOPRAVE MAJI OPRAVDU BLIZKO.

Pro¢ jste se rozhodl studovat na SPSD?

KdyZ se ohlédnete, co vam Ctyfi roky
studia daly?

Ceho se tyké vase maturitni prace,
proc pravé toto téma?

Zajimate se blize o prazskou MHD?

Kam povedou vase pomaturitni kroky
Zivotem, budou spojeny s dopravou?

DP kontakt 6/2021

ONDREJ KOVARIK,

obor Ekonomika méstské
dopravy

1. Jiz od mali¢ka se zajimam o dopravu. Na
zakladni Skole jsem byl sdm, to mé ale ne-
odradilo a nasel jsem si z dopravnich kruhd
nové kamarady, ktefi mé v mém konicku
utvrdili. Nebyli to ale jen mi kamaradi, kte-
fi mé pfiméli jit se v tomto oboru vzdélavat
ponékud odbornéji, ale také ma osobni laska
k dopravé. A ani jednou jsem toho nelitoval.

2. Jako kazdy jsem se prvniho dne na do-
spélacké skole obaval. Ale zbytecné. Sezna-
mil jsem se tu se spoustou skvélych lidi, jako
napfiklad s Jakubem Tukalem, ktery ma ve
své fotografické sbirce snad vsechno. Ohled-
né dopravy jsme se nebavili jen na hodinach,
ale po nich jsme jezdivali také na rlizné vyle-
ty, na kterych jsme poznévali pravé probrand
dopravni témata v ostrém provozu. Zjistil
jsem, Ze doprava neni zas az tak jednodu-
ché, jak pro laika vypada. Skola nam b&hem
let poskytla nékolik uciteld pfimo z oboru,

I | TATO FOTOGRAFIE S KAROSOU V PITKOVICICH JE SOUCASTI MATURITNI PRACE

takze byly jejich vyklady autentické, a o to
zazivnéjsi. Diky panu uciteli Herfurthovi,
ktery v Dopravnim podniku sestavuje gra-
fikony, ale také poznava strasti prazského
tramvajdka, pohlizim na dopravni svét z Upl-
né jiné, dovolim si fict, odbornéjsi perspekti-
vy. Nikdy bych nefekl, Ze se mi do hlavy vejde
tolik odbornych dopravnich termind, které
nas naucil pan ucitel Jifi Dosly, ktery v DPP
také pracuje.

3. B&hem let nebylo vilbec té7ké o dopravni
tematice sepsat jakkoliv dlouhy sloh. Kdyz
ale pfrisla fe¢ na zavérec¢nou praci, najednou
jsem nevédél, co konkrétniho si vybrat. Vzdy
mé to tahlo spise k silni¢ni dopravé; konec-
konct jiz rok pracuji jako prava ruka vyprav-
¢ich v hostivarské autobusové garazi. A pro-
toze mé jeji provoz diky skvélému kolektivu
a vstficnému vedeni vice nez prekvapil, roz-
hodl jsem se psat pfimo o autobusovych
garazich v DPP. Pan vedouci Milan Volek mi
poskytl odbornou literaturu, kterou jsem
doplnil o brozury zndmého dopravniho spi-
sovatele Pavla Fojtika, na kterého mé odka-
zali sami kolegové. Ti mé obeznamili se vse-
moznymi souéastmi provozu autobusovych
garazi, které jsou pro Sirokou vefejnost abso-
lutné neznamé, a tak se mi maturitni prace
psala téméf sama. Navic jako Jakub rad a ¢as-
to fotim, takze mam v rukévu takzvané par
es do prezentace. Pro zajimavost pfikladam
fotografii z hostivaiského retroprovozu, kte-
rému jsem se v maturitni praci také vénoval.

4. 7ajimam. A piesto, Ze najit ¢lovéka, co
.emhdadéckem” neopovrhuje, je slozité, ja
si stale stojim za tim, ze mame jeden z nej-
lepsich dopravnich systému v Evropé. Diky
provazanosti jednotlivych druhlG dopravy
a jednotnym prepravnim a tarifnim podmin-
kam neni problém se po mésté kamkoli bez
problému dostat. Pfesnost v provozu, ac to
mnozi nikdy nepfiznaji, je velmi vysoka. Diky
okolnim vliviim nikdy nemize byt naprosto
presnd, a tak se nelze zavdécit vsem. Pokud
by vsak Prazék navstivil jind obdobné velka
mésta, tak by na nas dopravni systém rychle

zménil nazor. Navic se mi opravdu libi rych-
|é a efektivni operativni fizeni Dopravniho
podniku.

5. S dopravou budou spojeny uréité. Ta uz
mé ted bude provazet cely zivot. Mdm po-
danou pfihlasku na dopravni fakultu v Par-
dubicich. A pokud mi tam pod tihou nové
nabitych védomosti nepukne hlava, tak
bych se chtél stat dispecerem pravé v Do-
pravnim podniku. Ale kdo vi, osud m{j zivot
jesté nema zalozeny v kartotéce, ale stale
ho tvofi.

JAKUB TUKAL,

obor Logistika
v dopravé

1. P¥i rozhodovani, kam ptijdu na kolu, byla
SPSD mdj jasny favorit. Vzdycky jsem chtél
pokracovat ve studiu na dopravni $kole, a je-
likoz SPSD patfi pfimo Dopravnimu podniku,
byla to moje jasna volba. Obor logistika jsem
si vybral, protoze jsem se o logisticka feSeni
vzdy zajimal. PGvodné jsem se rozhodoval
mezi logistikou a ekonomikou v dopravé, ale
nakonec u mé zvitézila praveé logistika.

2. Kdybych tu mél viechno vypisovat, tak by
to dalo na cely casopis, ale ty nejdilezitéjsi
véci tu zminim. Zminim praxi, kterou jsem
mél, protoze, co se tyce chodu Dopravniho
podniku, tak jsem se nejvice dozvédél tam.
Na praxi jsem byl v oddéleni Dopravné - pro-
vozni podpora u Ing. V. Studnicky, zde jsem
se dozvédél spoustu zajimavych informaci,
0 praci na tomto oddéleni, ale také spoustu
zajimavosti z provozu. Déle bych fekl, ze jsem
ziskal spoustu znalosti, co se tyc¢e ekonomiky
a logistiky. Samoziejmé jsem na skole kromé
znalosti ziskal nové pratelé a znamé.

3. Tématem mé maturitni prace je Rozvoj
tramvajové dopravy v Praze. Toto téma jsem
si vybral proto, Ze mi bylo vzdy blizké a histo-
rie dopravnich systémud mé vzdycky zajimala.
V mé praci popisuji jak vyvoj tramvajové do-

pravy v Praze, tak i porovnani s jinymi tram-
vajovymi systémy v Ceské republice.

4. O prazskou MHD se zajimam a s hrdosti
musim fict, ze patfi mezi nejlepsi na své-
té. Vyzdvihl bych pfesnost a cetnost spojd
prazské MHD. Myslim, ze hodné svétovych
metropoli by se mohlo v Praze inspirovat.
Nic v8ak neni dokonalé a i prazskda MHD ma
své mouchy. Vytknul bych nékteré inovace,
které do Prahy prichézi, az kdyz jsou v jinych
méstech standardem. DPP je nékdy pfednim
inovatorem a nékdy je naopak pozadu. Na-
ptiklad interaktivni tabule s ¢asem odjezdu
jednotlivych spoji na kazdé vétsi zastavce.
V jinych evropskych ale i ¢eskych méstech
je to standard. V Praze se tato technologie
nachazi jen na nékterych nové rekonstruo-
vanych tratich. Samoziejmé je pochopitelné,
ze u takhle velkého podniku jdou nékteré
inovace pomalu.

5. Rad bych zkusil jit na vysokou $kolu s do-
pravnim zaméfenim. Co se tyce dale zamést-
nani, urcité bych rad pracoval nékde, kde by
se uplatnily mé schopnosti a dovednosti.
Rad bych délal néco, co mé bude bavit. Laka-
la by mé i prace u Dopravniho podniku. B

\

Stredni
prumyslova
skola
dopravni, a.s.

V oborech Ekonomika méstské
dopravy a Logistika v dopravé,
které vychézeji z rdmcového vzdé-
l&vaciho programu Provoz a ekono-
mika dopravy, SPSD pfipravuje zéky
na technickohospodéaiské pracovni
pozice,zaméfené na oblasti méstské
hromadné dopravy, autodopravy
nebo dispecerskych ¢innosti. Absol-
vent ziskd detailni znalosti o ¢innos-
tech spojenych se zajistovanim pre-
pravy osob a zbozi. Soucésti vyuky
jsou zakladni ekonomické znalosti
(zdklady Ucetnictvi, ekonomiky).
Do ucebniho planu patii i predmét
Praxe, realizovany jak v tydenni ho-
dinové dotaci, tak jako souvisld pra-
xe na pracovistich zaméstnavatele.
Vyuka odbornych predmétt a pred-
meétu Praxe je zaloZend na projekto-
vych aktivitdch a doplniujf ji svymi
prednaskami odbornici z praxe.
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ZEBRICEK 10 NEJRUSNEJSICH
SYSTEMU METRA VE SVETE

1 Soul
® Hlavni mésto Jizni Koreje je

rusnou metropoli s hustotou 16000 oby-
vatel na kilometr ¢tvere¢ni a ma tomu

odpovidajici systém metra. Metropolitni
metro v Soulu vyuzilo v roce 2019 2,9 miliar-
dy cestujicich. Pro pfedstavu se jednd o vice
nez tietinu svétové populace. Metro projizdi
333 stanicemi a nékteré vlaky jsou vybave-
ny LCD obrazovkami zobrazujicimi novinky
a ceny akcii, klimatizaci a vyhtivanymi seda-
dly. Neni divu, Ze se fadi k nejpohodIné&jSim
vlaklim ve svété. Rozsifovani sité metra by
mélo probihat az do roku 2025.

Sanghaj

® Treti nejstarsi systém metra
v Ciné (po metru v Pekingu a metru Tchien-
nisterstva dopravy pfepravilo Sanghajské
metro v roce 2020 podle odhadd 2,8 mili-
ardy cestujicich na své 743 km dlouhé trati.
Ackoli zde tadime Sanghaj na druhé misto
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LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

Text: Petra Jalovcova

OD OTEVRENI PRVNI PODZEMN[ DRAHY
V LONDYNE V ROCE 1863 MEZI STANICI

FARRINGDON A PADDINGTON SE METRO STALO

JEDNIM Z NEJDULEZITEJSICH DRUHU HROMADNE
[M SVETE. TEMER KAZDE

DOPRAVY V MODERN
VELKE MESTO NA SVETE MA VLASTNI'S
KTEROU DENNE VYUZIVAJI DOJIZDEJICI LIDE

PRO PREPRAVU DO PRACE A Z PRACE. PODIVEJME
SE NA 10 NEJRUSNEJSICH SYSTEMU METRA

’.

T METRA,

VE SVETE (SAMOZREJME MIMO OMEZEN

Zdroj: cs.maps -shanghai.com

podle poctu cestujicich, jeho délka trati
z ngj ¢ini nejdelsi systém metra na svété.
Koncem roku 2020 bylo v siti otevieno 14
novych stanic.

Tokio

® Jedno z nejlidnatéjsich mést na
planeté patfi také k jednomu z nejrusnéj-
sich systémi metra. Jeden ze dvou systéma
metra v japonském hlavnim mésté, tokijské
metro, pfepravilo v roce 2019 2,7 miliardy

ZPUSOBENA COVIDEM-19), PODLE CASOPISU
INTELLIGENT TRANSPORT.

lidi. Vlaky byvaji natolik preplnéné, ze me-
tro zaméstnava tzv. Oshiya nebo Passen-
ger Pushers, ¢esky by se dalo prelozit jako
Jstrkace”, ktefi postrkuji posledni cestujici
do vagoénu a zajistuji, aby nebyl nikdo chy-
cen ve dvefich.

!I Moskva
® Moskevské metro je jednou

znejznaméjsich a nejhezcich dopravnich siti
na svété a v roce 2019 ho vyuzilo 2,56 miliar-

oide)} Al dReWSs:asld

dy cestujicich. Zajimavosti je celkova plocha
mramorovych dlazdic pouzitych v celém
systému metra. Jednd se totiz 0 428900 me-
trd Ctverecnich.

Kanton

® Kanton, ¢inské mésto, které se
nachazi v delté Perlové feky naproti Sen-
-¢enu a severné od Hongkongu, je jednim
z nejvétsich a nejdalezitéjsich cinskych pti-
stavd. Hlavni mésto provincie Kuang-tung
se mlze pochlubit také jednim z nejvétsich

Zd o eatikinediatoEq

navzdory zahdjeni provozu teprve pred
23 lety. 14 linek zde obsluhuje 247 stanic
a po nedavném rozsiteni linky 8 na sever
do okresu Baiyun se nyni sit mdze pochlubit
délkou vice nez 300 km traté. Odhaduje se,
ze v kantonském metru v roce 2020 jezdily
4 miliardy cestujicich, cozZ je dost na to, aby
se dostal do prvni pétky tohoto seznamu.

Peking

® Neni zddnym prekvapenim,
ze se pekingské metro objevuje na tomto
seznamu, i kdyz jeho pozice muze byt pre-
kvapujici. Systém metra v ¢inském hlavnim

Zdpo Wit Eainsfiarelel]

mésté se rozkladd na 724 km dlouhé trati na
24 linkach a po cesté obsluhuje 428 stanic.
Po dokonceni nového vyvoje bude celkova
délka sité dlouha téméf 1000 km. Pfestoze
je Peking nejlidnatéjsim cinskym méstem,
v roce 2020 vyuzilo dopravy metrem pouze
2,29 miliardy cestujicich.

; ® Nejvétsi systém metra na své-

té podle poctu stanic je na tomto seznamu
sedmy. Slavné 3edé vlaky obsluhuji 472 sta-
nic po celém mésté na 36 linkach. V roce
2019 byl pocet cestujicich 1,69 miliardy, pfi-
¢emz stanice Times Square se v tomto roce

New York

nice v siti. Jejimi branami proslo enormnich
65 milion lidi.

Hongkong

® Hongkongska Zeleznice hro-
madné dopravy, oznaovana jako MTR
(Mass Transit Railway), zahrnuje kombinaci
tézkych i lehkych Zelezni¢nich trati spojuji-

7d 0 fentakine diatokd

cich samotny ostrov Hongkong s poloostro-
vem Kowloon a dal$imi zastavénymi oblast-
mi Uzemi Hongkongu. V roce 2019 vyuzilo
dopravu v této siti 1,68 miliardy lidi, coz je
opravdu hodné vzhledem k velikosti popu-
lace mésta.

Mexico City

® Systém metra v Mexico City
je druhym nejrusnéjsim systémem metra
v Severni Americe a mize se chlubit ro¢-

Hhiles)) TRIGRS TERIFIGEES. €

@
|

nim poctem cestujicich (2019) 1,65 miliardy.
V provozu je od roku 1969 a dnes ma sito-
vou délku néco malo pres 200 km a 12 linek.
Zajimavé je, ze deset z nich pouziva spise
gumové pneumatiky nez tradi¢ni ocelova
kola, coz je technologie, ktera byla poprvé
vyzkous$ena v pafizském metru a vlaky jsou
diky tomu tissi.

1 O ® Jeden z nejmladsich sys-

tém{ v tomto seznamu, metro Sen-cen, je
v provozu od roku 2004. | piesto se po néko-
lika rozsifenich (nejnovéjsi z nich bylo ote-

Sen-¢en

Zd o j@wiki pediaforq

vieno v roce 2020) fadi jako ¢tvrty nejdelsi
systém metra na svété. V roce 2019 vyuzilo
metro v Sen-¢enu 1,62 miliardy lidi a ziskalo
tak desaté misto na tomto seznamu.

A co Praha?

V roce 2019
. prepravilo

prazské metro
440 489 000 zakaznikd.
Za minuly rok to bylo
251 423 000 cestujicich.
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HISTORIE MHD

KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Obrazové podklady: Archiv DPP

VE FOTOGRAFII A DOKUMENTECH

AZ NA CHODNIK DO SADU...

Mezi negativy se v archivu nachazi trojice snim-
ka dopravni nehody, ktera se stala snad ve tfica-
tych letech minulého stoleti pobliz Ndrodniho
muzea. Dlouho jsme o ni neméli zddné informa-
ce. Az denni tisk nds nasméroval do roku 1937
(pozor, na stejném misté se stala nehoda i v roce
1936) a udalost nam nakonec potvrdil Vykaz ne-
hod a kromobycejnych dopravnich prihod za mésic
cerven 1937, v némz se hned v prvni polozce do-
viddme datum nehody: 8. VI., dobu denni: 10%,
a misto nehody: Praha Il., Hooverova tf. Nehoda
je zapsana takto: ,Motor. vlaktr. ¢. 11 vyjel v oblou-
ku u musea z koleji a zastavil motor. vozem az na
chodniku u sadu.” Nasledovala stru¢na informace
o dvou zranénych, ,jichZ zranéni mélo za ndsledek
déle tii dnu trvajici neschopnost ku praci”. Origi-
nalni sklenéné negativy maji rozmér 10 x 15 cm.
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BULOVKA A JEJI KONECNA

Jednim ze zajimavych a uz zapo-
menutych mist prazské tramvajové
sité byla konec¢na Bulovka. Slouzila
prazskym tramvajim od roku 1937
do roku 1953, kdy ji nahradila nové
smyc¢ka na Vychovatelné. Vykres,
na ktery se divate, znazornuje jeji
plvodni podobu z let 1937-1939.
Pak byla upravena pro pravostranny
provoz (levy kolejovy prejezd byl vy-
ménén za pravy). Originalni vykres
ma rozmér 297 x 420 mm (zde mir-
né ofiznuty). Podélné profily byvaji
obvykle predmétem samostatného
vykresu, ale v tomto pfipadé jsou
hodnoty sklonu vyznaceny pfimo
v situac¢nim planu. Zajimavosti je,
Ze i 68 let od zruseni koleji najdeme
v ulici Na Strazi vpravo dva a vlevo
jednu rizici byvalych zavésl trole-
jového vedeni, v jednom piipadé
i s izolatory a kusem nosného dratu.

S VYLETN{ UPRAVOU

Prvni vyhlidkovy autokar Praga pfipo-
mindme jesté vykresem pfilozenym
k nabidce vyrobce. Autokar bylo pfi
nepfiznivém pocasi mozné vybavit
bo¢nimi odnimatelnymi okny a skldda-
ci strechou (v té podobé je zachycen
po dodani i na sklenéném negativu for-
matu 18 x 24 cm). Original vykresu vozu,
tzv. ,modrak"”, ma rozmér 32 x 57 cm.

95 LET AUTOKARU

V XXIX. vyrocnich Gctech Elektrickych podnikd hlav.
mésta Prahy za rok 1926 si mdzeme precist nasledujici
informaci: ,Okruzni jizdy Prahou ve vyhlidkovych
vozech elektr. drah byly pordddny denné od 2. kvétna
a autocarem od 26. Cervna do 19. zdri 1926, pii cemz
bylo dopraveno ve vozech elektr. drah 7960 a v autocaru
4945 osob; celkem bylo dopraveno pii okruZnich jizddch
12.905 osob, pri cemz prijem cinil K¢ 247.255.--." Prvni
autokar pro vyhlidkové jizdy se tedy u méstského
dopravniho podniku objevil pred 95 lety a velmi se
osvédcil, protoze umoznil dovézt navstévniky Prahy
i tam, kde nevedly tramvajové koleje. Postupné
podnik nakoupil fadu podobnych vozi. Ten prvni byl
znacky Praga a byl registrovan pod cislem NXI 673.
Na nasem naskenovaném snimku velkém 9 x 13 cm,
prvni autokar fotograf zachytil pred Valdstejnskym
palacem na stejnojmenném ndmeésti.

SATNA NA KOLECH

Tak skoncily vsedmdesatych letech nékteré ,krasiny”,
oficialné dvounapravové vle¢né vozy se strednim
vstupem. Na jejich plosiny i do obou oddild byly
instalovany plechové skiinky a z vozd se tak staly
provizorni Satny. Fotografka Dopravniho podniku
Dana Molnarové vyfotografovala viz ¢. 1448 dodany
v roce 1938, ktery cestujicim slouzil az do roku 1967,
tedy bezmala tficet rokd. Originalni negativ ma
formét 5,5 x 5,5 cm.

DP kontakt

6/2021
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ZA KATEDROU

Ptala se: Olga Kopfivova

CLOVEK BY MEL CITIT

ODPOVEDNOST ZA

SPOLECNOST A PROSTREDI,
VE KTEREM ZIJE

CYKLISTA, OTUZILEC, TRENER ORIENTACNIHO
BEHU A JEN TAK MIMOCHODEM | UCITEL
AUTO OBORU NA SPSD. TAK BOHATY
SPORTOVNI A OSOBNI REJSTRIK MA

TOMAS HAJEK. VSE, CO SE HYBE, HO
FASCINUJE A BAVI, A TAK SE ROZHODL
PREDAVAT SVE ZKUSENOSTI A ZNALOSTI
MLADSIM GENERACIM, NA KTERYCH BUDE
LEZET ODPOVEDNOST ZA ROKY BUDOUCI.

Ucitel auto obor(i Tomas Héjek jezdi do Stfed-
ni primyslové skoly dopravni v Moravské ulici
pravidelné na bicyklu. ,Kolo nepouZivdm ke
sportovnim vykonim, ale vyhradné jako do-
pravni prostredek, i kdyZ sport mdm rdd,” zaci-
name trosku netradi¢né nase povidani. ,Pra-
videlné se otuzuji a pres dvacet let plisobim jako
trenér orientacniho béhu. Je to pro déti idedIni
sport. Zdvody probihaji v piirodé na Cerstvém
vzduchu a béhem nich je sportovec odkdzdn
pouze sdm na sebe a na svoje schopnosti. Je to
skvéld priprava pro Zivot. Kombinaci pohybu
a logického uvazovdni navic ddvd pfileZitost
uspét i tém, kteri nejsou typickymi sportovci.”

Béhem téch dlouhych dvaceti let jsi

mél prilezitost poznat dnesni mladez.
Jaka podle tebe je?

Dnesni mladi jsou hlavné konzumenti, chybi
jim chut ¢ motivace k tvorbé ¢ehokoliv nové-
ho. V tom si myslim, Ze jsme byli jini. Jednou
na konci $kolniho roku jsem kluky ze tfidy vzal
ven, abych jim ukézal na béznych vécech, jak
jsou konstrukéné feseny. Byli zaskoceni tim,
kolik z toho, o ¢em se uci, opravdu realné exi-
stuje a v praxi se pouziva. Uvédomil jsem si,
ze oni konstruk¢ni feseni viibec nevnimaji. To
my, kdyz jsme chtéli treba skateboard, museli
jsme si ho sami vyrobit a sami ho i zkonstruo-
vat. Dneska si ho jednim kliknutim koupi
a dalsim kliknutim zaplati.

Jaka vlastné byla tvoje cesta

do Skolstvi, Tome?

Vystudoval jsem strojni priimyslovku a CVUT
v Praze a nastoupil do Vyzkumného Ustavu
strojirenské technologie. Po revoluci jsem
presel do bankovniho sektoru, kde jsem pra-
coval na bankovnich systémech pro zpraco-
véni dat. Diky tomu jsem ziskal detailni pre-
hled o bankovnich produktech. Nabizelo se
tyto znalosti vyuzit, a tak jsem se zacal sou-
kromé vénovat finan¢nimu poradenstvi a od
roku 2000 v ném i podnikat. Po zhruba 15 le-
tech mé uz podnikani tolik nenapliiovalo a ja
citil, ze nastal cas, abych zacal to, co jsem se
naucil, pfedavat. Kdyz v roce 2017 pfisla na-
bidka ze SPSD, a. s., nevahal jsem a nastoupil.

Véril sis, ze pied zaky obstojis?

Véfil a po nastupu jsem pro to udélal maxi-
mum. S mladeZi jsem léta pracoval v orienté-
ku a s ucenim jsem diky lektorské cinnosti
mél taky néjaké zkusenosti. Auta mé zajimala
od détstvi a urcité se hodilo i moje technické
vzdélani. Hned v prvnim roce jsem se v DPP
zucastnil dvou odbornych stazi, abych teo-
retické ucivo co nejvice sladil s praxi v pod-
niku. Taky jsem se zapsal ke studiu dalkového
automechanika, coz mi ddva moznost znovu
zazit vzdélavaci proces z pozice zaka a blize
poznat mistry i prostfedi skolniho odborné-

ho vycviku. Dnes s mistry spolupracuji i na
vyrobé novych pomdcek do vyuky.

Nelitujes svého rozhodnuti?

Ne, jsem rad, ze miizu byt mezi mladymi lidmi
a néco jim predat. Nejen znalosti a védomos-
ti, ale tieba i Zivotni postoj a pfistup k rliznym
otdzkdm zivota. To je mnohdy dulezitéjsi,
protoze zaci nebudou chodit jen do prace,
ale budou si muset umét poradit i v nejriiz-
néjsich Zivotnich situacich. Rad bych u nich
péstoval pocit odpovédnosti vici sobé i oko-
li. To je taky hlavni dlivod, pro¢ uz sestym ro-
kem vykonavam funkci zastupitele v obci, ve
které ziju. Clovék by mél citit odpovédnost za
spole¢nost a prostredi, ve kterém Zije.

Jak vnimas perspektivu skoly a oboru?

Budoucnost oboru vidim velmi optimisticky.
Automobilovy prdmysl leti dopfedu a prace
v ném bude stale dost, ale bude mnohem
specializovanéjsi a odbornéjsi. Nedocenitel-
nou vyhodou 3koly je, Ze je soucasti Doprav-
niho podniku. Do budoucna by méla byt jesté
vice s podnikem provazand, aby se pfipadné
novinky z praxe hned implementovaly do vy-
uky. Ma v sobé obrovsky potencial — v rlstu
i v moznostech zaméfeni, takze podle mé ma
pfed sebou zajimavou a dlouhou budouc-
nost. |

Zdroj: dpo.cz

Vodik do Ostravy

Ostravsky dopravni podnik vypsal vybérové fizeni na nakup prvnich
deseti vodikovych autobusi a zahajil piipravu stavby prvni vodiko-
vé plnicky, ktera nebude slouzit jen voztim DPO. Je planovano, ze pl-
ni¢ku budou vyuzivat i autobusy v rdmci krajské pfiméstské dopravy
a osobnivozidla. Samotny DPO pocita s dodanim autobust na vodik
zacdatkem roku 2023.

Plzeriské méstské dopravni pod-

niky spolu se svymi partnery

podepsaly memorandum o vza-

jemné spolupraci s cilem vy-

tvofit z Plzné do roku 2027

centrum pro chytrou mobilitu

a zivou laboratof pro testovani

autonomniho fizeni na Uzemi

mésta. Plzen by se tak stala prv-

nim méstem tohoto druhu v CR. Jiz v lofiském roce zacal operator o,
pokryvat mésto sitémi paté generace, jejichz rychlost a nizkd ode-
zva jsou nezbytné pro vybudovani a funkéni provoz infrastruktury.
Do roku 2027 tak planuji v Plzni otestovat i plné autonomni tramvaje.
Cilem celého projektu je tak zvySovat komfort a kvalitu Zivota obyvatel
Plzné a navstévnikd mésta.

Vary Virtual )

Karlovy Vary maji novou mobilni aplikaci. Aktudlni
odjezdy ze zastavek, stav dopravy, dopravni uda-
losti ¢i moznost vyhledéni spojeni nebo koupeni
povolenky k vjezdu do lazenského Uzemi. To vse
nova aplikace nabizi. Jeji stazeni je mozné pres
App Store nebo Google Play.

Foto: pmdp.cz

30 let trolejbust v Budéjovicich

Druhy kvétnovy den 1991 se po ceskobudéjovickych ulicich opét rozjely trolejbusy.
Tento rok je to tedy jiz tficet let, co tvoii patef méstské hromadné dopravy. Dvakrat
byl jiz provoz v jihoceské metropoli pferusen, poprvé kvili prvni svétové valce,
podruhé kvali levné ropé ze SSSR. Dnes je jiz pieruseni provozu nemyslitelné. Pro
vefejnost vydal dopravni podnik v omezeném poctu unikatni suvenyr v podobé
pamétnijizdenky. Soucasné po cely kvéten zverejiioval zajimavé informace na svém
facebookovém profilu, kde je najdete i dnes.

PEL-MEL

Okno z dopravniho svéta pfipravil: Zdenék Bek

Foto: dpmp.cz

Arnost zahdjil sezonu

V sobotu 22. kvétna 2021 zahdjila restauracni a vyletni lod’ Arnost
z Pardubic pravidelné plavby na Labi podle jizdniho fadu. Béhem
prazdnin pardubicky dopravni podnik doplIni program plaveb o ces-
tu lodi z Pardubic do Pfelouce. Plavba bude kombinovana s jizdou
historickym autobusem Skoda RTO. Podrobné informace najdete
na www.lod.cz.

)

Foto: europa.eu

Evropsky rok zeleznice

Zeleznice jako vyznamny prostfedek bezemisni mobility
v Evropé. To je hlavni cil Evropské komise, ktera svou myslenku
podtrhuje specidlnim Evropskym vlakem. Souprava vyjede
z Lisabonu, jelikoz portugalskd metropole aktualné predseda
EU. Vlak bude provozovan ve spolupréci s narodnimi dopravci,
mezi nimiz nechybi ani Ceské drahy. Souprava projede cely
kontinent a zastavi ve vétsiné hlavnich mést vcetné Prahy.
Vystava ve vlaku predstavi vyznam a ekonomickou dullezitou
evropskych Zelezni¢nich siti a také samotnou vyznamnou roli
Zeleznice.

Foto: FB DPMCBAS


http://pmdp.cz
http://www.lod.cz
http://dpmp.cz
http://dpo.cz
http://europa.eu

ZABAVA KULTURA / KVIZ

V dobé uzdvérky tohoto textu to vypada, ze snad svét kulturnich

a spolecenskych akci za¢ind pomalu ozivat. Pfi dodrzovéni nastavenych
opatfenf jsou jiz kupfikladu pfistupné nejriznéjsi vystavy ¢i muzejni
expozice. Pojdme se tedy na nékteré z nich podivat.

Pripravil: Milan Slezdk
~ ~

KRIZOVKA

S FOTAKEM V PRIRODE

V galerii Czech Photo Centre je do 29. srp-
na 2021 k vidéni vystava fotografii (a nejen
téch vitéznych) 5. ro¢niku soutéze ceskych
a slovenskych fotografti Czech Nature
Photo 2021. Do soutéze snimk(i s pfirodou
jako hlavnim tématem se pfihlasilo pfes 250
autord, ktefi celkem zaslali kolem 2300 foto-
grafii. Novinkou letosniho ro¢niku pak byla

Hlavni ceny:

VIP program DATART
pro zaméstnance DPP

i sekce Czech Photo Junior pro studenty za-
kladnich a stfednich skol. | zde se pocet auto-
rd fotografii vysplhal nad 200. Vystava nabizi
vybér z piihlasenych snimkl véetné téch oce-
nénych. Titul Fotografie roku tentokrat mezi-
narodni porota udélila snimku slovenského
fotografa Igora Mikuly s ndzvem Kos ¢erny.

Tajny navrh prazského metra (1952)

Ackoliv vedeni Dopravniho podniku se stavbou metra pro nejbliz-
sich nejméné deset rokll nepocitalo, neznamenalo to, ze myslenka
podzemni drahy byla odloZena. V souvislosti se smérnym planem
vystavby a prestavby mésta vznikaly i nové uvahy o podzemni
dréze. Vysledek prace Kanceldfe pro uzemni plan hlavniho mésta
Prahy predlozil naméstek prazského primatora Vladimir Chamrad
Vladnimu vyboru pro vystavbu hlavniho mésta k rozhodnuti, zda
ma Praha pocitat s podzemni drahou. VIadni vybor vyslovil souhlas
s vystavbou podzemni drahy, ale zatim se tento souhlas tykal jen

V DATARTU ZISKATE VZDY NECO NAVIC. JAKO VIP SE MUZETE TESIT
NAPRIKLAD NA NEOMEZENE EXKLUZIVNI SLEVY U VSECH KATEGORII
ELEKTRA, SPECIALN] AKCE A SOUTEZE. REGISTRUJTE SE DO VIP
PROGRAMU KODEM VIPDPP19 NA WWW.DATART.CZ/VIP.

SETKANI S TOYEN

ZA VYLUSTENT KRIZOVKY MOZETE VYHRAT DARKOVE

traté A navrzené ve ...... — s (dokonceni'v tajence).

Lustéte pro zabavu anebo tajenku zaslete e-mailem nejpozdéji do
stfedy 30. ¢ervna 2021 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét:
K¥izovka; u odpovédi uvedte vase celé jméno s diakritikou) a mlzete
vyhrat: jednu ze tii darkovych karet do obchodt znacky DATART.

Tajenka z kfizovky z DP kontaktu ¢. 5/2021 znéla: projevil nedosta-
tek ridica.

Hlavni cenu - darkové karty DATART - ziskavaji: Jan Mikolasek
(2500 K¢), Lucie Podra (1500 K¢) a Bohumir Vojtisek (1000 K¢).
Publikaci Na$ motocyklovy trh ziskava Jan Bubenicek.
Blahoptejeme.
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KARTY DATART V TECHTO HODNOTACH:
1. CENA: 2 500 K¢
2.CENA: 1500 Ke
3.CENA: 1000 Ke

APOKUD SE NA VAS NEUSMEJE STESTI V KRIZOVCE, ZAPOJTE SE

DO OBLIBENE VIP SOUTEZE NA DATART.CZ, KDE SE LOSUJE

AZ 0150000 KC KAZDY TYDEN.
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Vyherce nema na cenu pravni ndrok. Uvedené ceny mohou byt nahrazeny adekvatnim vyrobkem ¢i sluzbou.

Ve Valdstejnské jizdarné Ize zhlédnout az do 19. srp-
na prvni ¢ast mezinarodniho vystavniho projektu
Néarodni galerie Praha vénovany Marii Cermino-
vé, zndmé pod jménem Toyen. Vystavu nazvanou
Toyen: Snici rebelka ptipravila Narodni galerie
ve spolupraci s Hamburger Kunsthalle a Musée d'Art
Moderne de Paris. Co o ni pisi samotni pofadatelé?

Posledni velka vystava dila Toyen probéhla v roce
2000 v Praze a o dva roky pozdéji ve francouzském
Saint-Etienne. V Pafizi se prekvapivé dosud velkd
retrospektiva nekonala a v Némecku je Toyen stale
témér neznamad. Proto si tento mezinarodni projekt

vznikajici ve spoluprdci tfi prestiznich instituci klade
za cil predstavit jeji dilo v co nejucelenéjsi podobé
a prostrednictvim tii vystav a podrobného katalogu
ve Ctyrech jazykovych mutacich s nim seznamit ev-
ropské publikum.

Prvni ¢ast se kond v Praze ve Valdstejnské jizdarné.
Vystava je koncipovana chronologicky a rozdélena
do casovych Usekd v zavislosti na dilezitych eta-
pach tvorby Toyen. Zaroven vsak akcentuje dllezi-
ta témata, ktera se objevuji priibézné v celém jejim
dile, napfiklad erotiku ¢i alchymii. Pfedstavuje nejen
obrazy a kresby, ale i bohatou ilustra¢ni tvorbu.

OSOBNOST PRUMYSLOVEHO DESIGNU

Ke 100. vyro¢i narozeni pfedni osobnosti
Ceskoslovenského pramyslového desig-
nu Petra Tu¢ného (1920-2012) pfipravilo
Nérodni technické muzeum vystavu s na-
zvem Petr Tuény a (Ceska) desig-
nérska skola. Vystava probiha uz od
konce minulého roku, je planovéna do
29. srpna 2021 a nabizi pohled na Tu¢né-
ho autorskou tvorbu (a vlastné i pedago-
gickou ¢innost), navrhy naradi a nastro-

ODKUD JE?

Nézev clanku z tohoto cisla DP kontaktu, odkud pochazi tento vyrez

ju, kdy vychézel z aktuélnich poznatkd
neurofyziologie i estetiky. Opomenuta
neni ani jeho designérska prace v oblasti
vyvoje dopravnich prostiedkd ¢i rlznych
stavebnich strojd a jeho spoluprace s tu-
zemskymi vyrobci. Exponéty jsou vybrany
zrozsahlé pozlstalosti profesora Tu¢ného,
prislibené jako dar rodiny do sbirky pru-
myslového designu Narodniho technické-
ho muzea.

FOTO
KViz

fotografie, zaslete nejpozdéji do stfedy 30. ¢ervna 2021 na e-mailovou
adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Fotokviz; u odpovédi uvedte celé
vase jméno s diakritikou) a mizete ziskat: sadu vyro¢nich brozur, tricko
,Nostalgie MHD" a stylovou rousku s motivy MHD.

Spravné odpovéd na otazku z DP kontaktu 5/2021 znéla: Letenska lanovka po sto tficeti
letech. Z autorl spravnych odpovédi byl vylosovén a trickem ,Nostalgie MHD*, stylovou
rouskou s motivy MHD a vybérem vyrocnich brozur areald DPP odménén: Ondrej Soucek.
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Kolekce UZJEDU

Vybirejte z produktt s autorskym
designem Ondreje Casky

NOVINKA

PENAL S MOTIVEM
KLOUBOVE KAROSY

Penal je vyroben v Ceské republice

ve spolupraci s Handckou dilnou,

a to z kvalitnich materiali pro snadnou
udrzbu.

CERNA TRIKA S MOTIVY,
KTERE VE TME SVITi

s fluorescenénim potiskem

190 g/m?

100% bavlna

—

PLAKATY S RETRO MOTIVY
dostupné ve formatech A4, A3, AZ a Al

Kompletni nabidku najdete na: fanshop.dpp.cz.

Platby mozné platebni kartou on-line, prevodem na ucet fanshopu DPP nebo dobirkou
Ceskeé poSty. Dodéni zboZi prostiednictvim Ceské poSty, moznost vyzvednuti
v Infocentrech Mistek, Hrad¢anska, Nadrazi Veleslavin a nové i na Andélu.

Nové dodavéme do Balikovny. _=Baiikovna ﬂ\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy




