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JEDINY DARCOVSKY
ODBER MUZE POMOCI AZ
CTYREM PACIENTUM

DAROVAT KREV NEBOLI
ATRVA TO JEN NEKOLIK
MINUT

NIKDO Z NAS NEVi
KDY BUDE KREV
SAM POTREBOVAT

8. zari - 28. listopadu 2016

Svij prvni €estny odbér mlzete uskutecnit na odbérném misté UHKT
a stat se tak novym prvodarcem Dopravacké krve.

Do odbérného mista se mUzete dostavit kazdy vsedni den od 7.00 do 10.00 hodin na adrese
Ustav hematologie a krevni transfuze, U Nemocnice 2094/1, 128 20 Praha 2.
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Vazené kolegyné, kolegové, dopravaci!

Tési mé, Ze se z tohoto mista mohu prihla-
sit k roding, ktera ma ,,Dopravackou krev.“
Jsou tomu pravé tfi roky, co mam moznost
pracovat s Vami se vSemi z dopravacké
rodiny a je pro mé vice nez symbolické, ze
jsem se tento mésic pripojil k t&m, ktefi
jiz krev darovali. Chci zejména stalym dar-
clm, ale i tém, kdo se k darcovstvi odhod-
lali poprvé, ze srdce podékovat. V&fim, ze
,Dopravacka krev“ spojuje nas vSechny
— metraky, tramvajaky, autobusaky, ale
i vechny ostatni z Bojisté, Kacerova &i So-
kolovské a vSech dalSich provozl. Nepo-
chybuji o tom, Ze se ndm spole¢né podafri
naplnit pomyslny barel a pomoci tak tfeba
nékterému z kolegt nebo ,kastan(”, kte-
fi by mohli tuto Zivotné dlleZitou tekutinu
nékdy potrebovat. Ale dost bylo krve, rad
bych Vam z tohoto mista nastinil, co nas
¢ekéa a nemine v komunikaci.

Pristi rok bude predevdim o Vas — kole-
gynich a kolezich — na$ podnik totiz oslavi
120 let. To uz je poradny duvod k osla-
vé a zejména k pfipomenuti si, Ze mame
skvélou moznost pracovat v podniku,
ktery ma takovou tradici, stabilitu a jmé-
no jiz vice jak stoleti. V ramci komunika-
ce bychom Vam k tomuto vyro€i radi dali
DP kontakt v novém kabaté. V tuto chvili
jiz naplno bézi pfipravy na vylepSeni rubrik
i celkové podoby Casopisu. Jisté je, Ze to
bude po ¢ase zména a ja osobné doufam,
Ze tim spravnym smérem. Zaroven se té-
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§im, Ze nam, kolegyné a kolegové, pomu-
zete nalézt a vybrat nova témata, ktera Vas
zajimaji a v aktualni podobé Easopisu Vam
tfeba i chybi.

Budeme se usilovné snaZit i o dotaZeni
po letech tolik potfebného vylepseni na-
Sich webovych stranek a zejména o kom-
plexni prfebudovani intranetu a tvorbu
extranetu. Uzce to souvisi s jednoznad-
nym cilem komunikovat vice, jesté lépe
a dostupné pro vSechny. PFisti rok je
o0 120 letech existence podniku, ktery
denné vstupuje do zivota stovkam tisicu
lidi, které doprovazime na jejich cesté,
at uz tramvaji, autobusem nebo metrem.
At jsou leckdy jakékoliv nazory na MHD,
jedna skute¢nost zustava neménna, ba
naopak, nabird na vyznamu - Praha bez
hromadné dopravy nemlze fungovat
stejné tak, jako hromadna doprava potre-
buje své zékazniky, ktefi nasi praci davaji
smysl.

Pristi rok se tedy ponese v duchu zlep-
Seni jak pro zaméstnance, tak i pro nase
zékazniky. Ja osobné si myslim, ze peco-
vat o odkaz panu Otleta, Kfizika, Mdlzera,
Houfka a fady dalSich je naSi povinnosti.
Stejné jako jsou hasici, Iékafi, policisté Ci
vojaci hrdi na své povolani, pfi kterém maji
mnohdy v rukou jednotlivé osudy lidi, mi-
Zeme i my byt nalezité hrdi na sluzbu po-
skytovanou vefejnosti na vysoké urovni, co
se spolehlivosti, komfortu a Cetnosti tyce.

EDITORIAL

Za Komunikaci Vam z tohoto mista mohu
slibit, Ze se budeme snazit o to, aby vSech-
ny kolegyné a kolegové v nasem podniku
méli vzdy dostatek informaci, dozvidali se
zajimavé novinky a predevsim jejich prace
byla nalezité prodana verejnosti.
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AKTUALNE

Mili Gtenafi,

NA INFOCENTRA DPP
PRO NOVE PREDMETY

NadSenci hromadné dopravy maji
zase par novych lakadel navic.
Infocentra Dopravniho podniku totiz maji na svych pultech v sek-
ci propagacnich prfedmétd nékteré novinky. Velmi zadany je flash
disk s kapacitou 8 GB v designu znamého autobusu Skoda SM 11
a Snarky na krk v tramvajové a autobusové verzi s odolnym potis-
kem. Zcela nové jsou kravatové spony — vybér je z 10 tramvajovych,
6 autobusovych a jedné Zelezni¢ni varianty. Mezi témito 17 sponami
najdete i vliz T3, Ikarus, facelift tramvaje 15T, Karosu B732 ¢i ,,ka-
técko”. Milovnici odborné literatury si pfijdou na své diky specialni
nabidce vyhodného bali¢ku 3 publikaci o vozech metra 81-71, E€s
a R1. Kompletni nabidku propagac¢nich pfedmétd, publikaci, po-
hlednic, map ¢&i plant najdete na: www.dpp.cz/infocentra. (red)

ZMENA VE VEDENI
INVESTICNIHO USEKU

Z rozhodnuti predstavenstva Dopravniho
podniku z 24. fijna 2016 byl povéren fizenim
investi¢niho useku DPP Ing. Luka$ Kruml,
ktery tak nahradil Ing. Petra Vitka. Lukas
Kruml nastoupil do DPP v roce 2009, odkdy
je vedoucim odboru Investice. Vystudoval
na CVUT fakultu stavebni. (red)

KINOBUS NEJEN BAVIL, ALE | POMAHAL

Stejné jako pfi predeslych ro¢nicich turné popularniho Kinobusu
mohli i letos divaci pfispét dobrovolnym pfispévkem do kasicky
charitativniho projektu. Castka 12 531Kg, ktera byla b&hem 52 pro-
mitacich dnu vybrana, doputovala ve ¢tvrtek 27. fijna 2016 Uspésné
ke svému pfijem-
ci. Sek s prispév-
kem na zdravotni
pomucky predal
dvanactiletému
Vladikovi z Votic,
chlapci s nevylé-
Citelnou svalovou
dystrofii, tiskovy
miuv¢i  Doprav-
niho podniku Jiff
Stabl. (red)
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drzite v rukou jubilejni 250. ¢&islo v historii tohoto ¢asopisu. A€ DP kontakt ménil tvarce, grafiky a vychazel za mnoha
a mnoha fediteld Dopravniho podniku, zlstal vérny nézvu a hlavné svému poslani — prezentovat na svych strankach
odpovédnou, narocnou, ale zaroveri také pestrou ¢innost tisici zaméstnanct DPP ¢tenarkam-kolegynim a tenafdm-
-kolegim a &im dal intenzivnéji také Stenarim-cestujicim. Kombinaci nezbytného a zajimavého chceme i nadale prinaset
pestrou paletu ze Zivota Dopravniho podniku, ktery si pfisti rok pfipomene 120 let své existence. Jsem rad, Ze ve zrych-

coby stavebni kameny tvorby a obsahu DP kontaktu. A my vSichni se zase neobejdeme bez zpétné vazby Vas, ¢tenara.
Drzme si do pristiho roku palce a ¢asopisu poprejme do dalsi dvéstépadesatky prevahu spokojenych Etenard.

Za diivéru dékuje a pohodové éteni pieje Petr Ludvicek, Séfredaktor

PEVECKY SBOR DPP ,
VAS ZVE NA SVA VYSTOUPENI

Prvni z nich se uskutecni v Utery 22. listopadu 2016 v 12.30
hodin pfi zahdjeni veletrhu Czechbus 2016 na Vystavisti v Ho-
leSovicich. Pogatkem prosince pfivita sbor v Praze ¢leny spra-
teleného péveckého sboru z francouzského Besanconu, se
kterymi si spole¢né zazpiva v sobotu 3. prosince 2016 v odpo-
lednich hodinach na oteviené scéné Staroméstského namesti.
Jesté tyZ den v 19:00 hodin se rozezni prazsky Hlahol pred-
vanocnim koncertem, na kterém spoji Pévecky sbor Doprav-
niho podniku své hlasy jak s francouzskym sborem, tak také
se sborem z Némecka. Ve Ctvrtek 15. prosince 2016 vystoupi
Pévecky sbor DPP jako uz tradi¢né také v ramci akce ,Naladte

SBIRKA PRO UTULKY POKRACUJE

Sbirka pro psi Utulky a ko€i¢i depozita, ktera odstartovala v Do-
pravnim podniku na sklonku minulého roku, pokracuije i letos!
Poskytnutim starych nepotrebnych dek, prostéradel, pfehozu
(i roztrzenych), starého povleceni, hadri ¢i polstara. Vhodné
jsou také hracky, tedy plySaci, micky
a cokoli, s ¢im si mohou zvifata bez-
pecné hrat. Pomoci Ize také nakoupe-
nim konzerv, granuli, steliva, ale i Cisti-
cich prostredkd, které jsou v UGtulcich
a depozitech vzdy vitany. Vitany jsou
samoziejmé také jakékoliv predméty,
které jiz doma nepotrfebujete a mohly
by byt nabidnuty v internetovych auk-
cich, pfipadné v charitativnich kramcich
jednotlivych Utulkd. Jedna se napiiklad
o vézitky, hrnecky, bizuterii apod.

Svoz vasich prispévkU a jejich predani do psich a kodicich utul-
kU zajistuji Helena Kovarova (telefonni &islo: 602 976 601) a Vil-
ma Havlinova (telefonni &islo: 733 601 818), které vam zaroven
rady zodpovi veSkeré dotazy, tykajici se pomoci opusténym
zviratkam. (red)

Foto: Petr Hejna

Foto: Helena Kovarova



Foto: Ondej Voif.

DPP OTESTUJE NA LINCE 119 TEMER 25 METRU DLOUHY TRICLANKOVY AUTOBUS

V ramci provérfovani moznosti pro zlepSeni kvality dopravni obsluhy prazského letisté zajistil DPP dlouhodoby zkuSebni provoz tficlan-
kového autobusu Van Hool AGG 300. Vozidlo o délce 24,785m je zatim nejdelSim autobusem, ktery DPP kdy provozoval. Zajimavosti je
umisténi motoru s pfevodovkou na levé strané predniho €lanku vozu s pohonem druhé napravy, coz umoznuje diky fiditelné treti a Ctvrté
napravé dobrou manévrovatelnost vozidla. Autobus bude primarné nasazovan na linku 119, pfi€emz zkuSebni provoz by mél probihat
od poloviny listopadu 2016 po dobu priblizné ¢tyf mésicu. (jib)

RiIJNOVE ZAHRANICNI NAVSTEVY V DPP

Prvni fiinovy tyden zavitala do Prahy skupina ze Svédska, ktera se zajimala
0 geologické podminky a jejich vliv na vystavbu metra. Byla proto detailné se-
znadmena s geologickou situaci na nejnovéjSim realizovaném projektu metra
V.A z Dejvické do Nemocnice Motol. Dopravni odbornici jihokorejského mésta
Daejon se v DPP zastavili kvili bliz&imu poznani systému kolejové méstské
dopravy, zejména tramvaji a tramvajové infrastruktury. Dalsi asijskou Fjnovou
delegaci se stala ¢inskéa skupina z Pekingu. Ta navstivila DPP se zdjmem nava-
zat spolupraci a poznat
na vlastni kOzi systém
MHD, o kterém v odbor-
ném tisku Cetli mnoho
pozitivniho. V poslednim
fiinovém tydnu do Pra-
hy letos podruhé pfijela
skupina z ukrajinského
Mariupolu (na snimku),
ktera podepsala darova-

W

Foto: Miroslav Sedlimajer

INFOCENTRUM NA LETISTI V NOVEM

V souvislosti s rekonstrukci Terminalu 1 Letisté Vac-

lava Havla si i Infocentrum Dopravniho podniku na-
$lo nové misto. Od 2. listopadu 2016 funguje namisto
ve spojovaci hale nové v priletové hale prvniho termi-
nalu. Ma dveé prepazky a slouzi cestujicim s rozSifenou
pracovni dobou. Namisto do 19 hodin mé& nyni ote-
vieno denné od 7 do 21 hodin. Cestujici si zde budou
moci zakoupit napfiklad dlouhodobé Easoveé jizdenky
(elektronickeé i papirové kupony), jednotlivé jizdenky &i

c¢f smlouvu k humanitar-
nimu daru (vice v samo-
statném ¢lanku na str. 6 a 7). Tureckym odbornikiim na zabezpeceni kolejové
dopravy DPP zpfistupnil pracovisté vyprav&iho depa Hostivar, reléovou mist-
nost stanice Nemocnice Motol a vlakovy dispe€ink. A posledni fijnovy den
do nasi metropole zavitalo 21 kolejovych odbornikti z Norska, ktefi se zaméili
na hlubsi poznani prazského metra. Byli fascinovani efektivitou systému met-
ra — v norské metropoli Oslu je totiz v provozu 5 linek metra se 101 stanicemi

Foto: Petr Hejna

Prague Card. (red) na 86km trati, avSak za rok prepravi pouhych 100 milion( cestuijicich. (id)

SPSD: POZVANKA NA DOD A VELETRH SCHOLA PRAGENSIS

Stredni primyslova Skola dopravni, a.s. zve vSechny zdjemce na Dny otevirenych dveri, které se konaji 8. prosince 2016, 19. ledna a 16. Unora
2017, vzdy od 15.30 - 17.30 hodin v obou budovach skoly —tj. Plzeriskd 298/217a, Praha 5 — Motol a Moravska 3/965, Praha 2 — Vinohrady.
SPSD bude déle prezentovat nabidku vzdélavani na veletrhu Schola Pragensis, ktery se kona v terminu 24. - 26. 11. 2016 v Kongresovém
centru Praha. Zajemctim o studium na SPSD a navétévnikdm veletrhu budou na obou vy$e uvedenych akcich poskytovany informace
prosttednictvim pracovniki studijniho oddéleni, pedagogtl a Zakd vybranych oborti SPSD. Do prezentace nabizenych obort se zapoji také
zamgstnanci DPP. Cilem vzajemné spoluprace DPP a SPSD pfi naboru 24kd do SPSD je podpotit zdjem 24k zejména o technické obory:
napr. automechanik, karosar, zamecnik a elektrikar, které se aktualné potykaji s nedostatkem zajemcl o toto vzdélani. A piitom o kvalifiko-
vané absolventy zmifiovanych obort je v DPP velky zdjem, konkrétné pro profese provozni zameénik, provozni elektrikar i automechanik.

K dennimu studiu na SPSD si mohou Z4ci zékladnich $ko vybrat z obortl, uplatnitelnych v DPP:

o tfileté obory s vyuénim listem: automechanik, autolakyrnik, karosar, elektromechanik, elektrikar, zame&nik

e Ctyrlety obor s maturitou: autotronik

Uspé&sni absolventi denniho studia v&ech vy$e uvedenych obort vzdélani maji moznost byt zafazeni do Absolventského motivaéniho pro-
gramu DPP, jehoZ prostednictvim mohou mladi absolventi bez praxe ziskat své prvni pracovni uplatnéni. Vice informaci o Dnech otevienych
dvefi a moZnostech studia na SPSD najdete na webové adrese: www.sps-dopravni.cz. (in)
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Srdce Prahy zamiii k Azovskému mofii

Jak andly pravi, dosud takovy dar z prazského dopravniho podniku za hranice

nasi zemé neodcestoval. Tedy, on neodcestoval ani nyni, ale my jsme mohli byt u prvniho

kroku — slavnostniho podpisu darovaci smlouvy, na jejimz zdkladé se dvé ,Té-trojky” s prichodem

jara vydaiji posilit MHD v ukrajinském Mariupolu.

Text: Petr Ludvicek ® Foto: Petr Hejna

e pondgéli 24. fijna 2016, krat-
J ce pred pul jednou a v rezi-

denci primatorky hl. m. Prahy
se schazeji aktéfi slavnostniho aktu.
Za pfftomnosti primatorky Adriany
Krnacové jsou k podpisu darovaci
smlouvy na dva vozy T3SU pfipra-
veni za predstavenstvo Dopravni-
ho podniku, které humanitarni dar
schvdlilo, jeho predseda Martin Gillar
a mistopredseda Ladislav Urbanek,

DP listopad /2016
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za ukrajinskou stranu generalni fedi-
tel Mariupolského rozvojového fon-
du Gennadij Semenichin.

Primatorka jesté pred tim pripo-
mneéla historii, kdy za ni s timto na-
padem pfiSel europoslanec Pavel
Svoboda. ,, 7o jsme jesté méli jiného
reditele DPF, ale jakmile se pan Gillar
stal predsedou pfedstavenstva a ge-
neralnim reditelem, zacalo se vse hy-
bat smérem k cili. Dnes jsem rdda, Ze
muZeme smlouvu podepsat. MiiZe-
me tak tramvaje darovat méstu, které
je velmi potrebuje.” Jak dodala, ob-
dobné konflikty se Praze a nasi zemi
vyhybaji, ale tiziva situace na Ukra-
jiné nas nemuiZe nechat chladnou.
A tento dar je zaroven podporou v ti-
Zivé situaci Mariupolu.

Jeji protéjsek, primator Mariupolu
Vadim Boj¢enko, kvitoval dotazeni
daru do finalni faze a vyjadfil podé-

4 kovani a vdéénost predstaviteldm

Prahy, DPP a zvlasté europoslanci:
»INa zakladé komunikace s nim a jeho
kolegy z EU mohu fici, Ze je za tim
kus osobni prace. V dne$ni dobé
je pro nas podpora opravadu velmi
dulezita. Je to jako Cerstvé nadech-
nuti vzduchu. Mohu dnedni situaci
Ukrajiny i Mariupolu nazvat ostrou,
fekl primator a dodal, Ze mésto déla
vSe pro klid a bezpedi. Je si zaroven
védom toho, ze Mariupol ma mno-
ho problémd, dopravu nevyjimaje.
,Reditel prazského DP mé urdité
chédpe, Ze letos 20 ziskanych trolej-
bustl opravdu neni malo. Obdobné
je to s tramvajemi — 110 jich potfe-
bujeme a provozuschopnych mame
40. Na modernizaci dopravy bychom
dnes potfebovali 40 mil. euro,” po-
psal BojCenko.

Primator pulmilionového Mariuo-
polu rovnéz prozradil, jaké ma mésto
plany s obéma vozy: , Tramvaje bu-



dou ur€ité nasazeny na nejvytizenéjsi
linky, budou oznaceny logem Prahy
a EU a textem Praha prijela do Ma-
riuopolu’. UvaZuijeme i o projektu
evropského okruhu, kde by jezdily
vyhradné tramvaje ziskané z Evropy.”
Pripojil presvédCeni, Ze obyvatelé
tento dar jisté oceni a zaroveri v tom
vidi velky krok pro dalsi spolupraci.
Jiz zminény europoslanec Pavel
Svoboda struéné vzpomnél loriskou
cestu nékolika ¢lent Evropského
parlamentu do Mariupolu: ,,Byli jsme
blizko valecéné linie a vidéli jsme vy-
sledky utoku separatisti na civilni
cile. Spontanné vznikla otdzka, jak
muZeme pomoci. Proto jsme dnes
tu. A vérim, Ze dnesni setkani je prvni
kapitolou nové historie spoluprace.”
Svym slovem se pfidal i generaini
rfeditel DPP Martin Gillar: ,Zasluhy,
o kterych tu byla fec, nepatfi jen mné,
ale celému tymu, proto tu dnes se
mnou je i dopravni feditel pan Urba-

nek a technicky Peditel pan Surovsky.
Vnimame, Ze je naSi povinnosti v me-
zich zakona ucinit tuto pomoc méstu
Mariupol. ProtoZe pravé tramvaj T3 je
srdcem i dusi Prahy, troufnu si tvrdit,
Ze Cast srdce predavame Mariupolu.
A co mohu slibit vdem zuéastnénym,
Ze budeme predavat know-how, zku-
Senosti i pomoc.“

Jeden ze tfi dlleZitych podpist pod
darovaci smlouvou patii Gennadiji
Semenichinovi, generalnimu Fediteli
Mariupolského rozvojového fondu,
ktery sjednotil malé, stfedni i velké
podnikani ve mésté. ,,S prichodem
nového vedeni mésta se mésto zaci-
na dynamicky ménit a je pfipraveno
na tfi sta novych projektd, vcetné re-
formy méstské dopravy. Bez kvalitni
hromadné dopravy nemuiZze mésto Zit
a vérim, Ze jsme na dobrém zacatku,“
doplnil Semenichin.

Po slavnostnim podpisu byla v pro-
gramu jesté prohlidka hostivarskych

Pfedmétem daru jsou
vozy T3SU €. 7115
a7134.

V jedné z darovanych
tramvaiji: Gennadij
Semenichin, Pavel
Svoboda a Vadim
Bojcenko.

AKTUALNE

Opraven tramvaji a zejména obou
darovanych vozU. Na jednani, kde
doslo k podpisu predavacich proto-
kold, prislibil vedouci jednotky Spra-
va vozidel Tramvaje Milan Slune¢ko
vstficnost pfi predavani zkusenosti
s provozem a servisem vozU T3SU.
Zaroven ukrajinské strané predal
ke kazdému vozu kompletni doku-
mentaci v€etné veSkeré historie ser-
visnich prohlidek obou vozu.
Tramvaje odstavované z pravidel-
ného provozu jsou standardné na-
bizeny zajemcim formou obdlkové
metody. Pro tuto akci byly vytipovany
dva vozy, které do obalkové metody
nebyly zafazeny a byly rezervovany
do té doby, nez se podepiSe daro-
vaci smlouva. Obsahem nasledného
kontraktu je zejména prerozchodo-
vani z 1435 na 1520 mm. Jak vy-
svétlil Milan Slunecko, jde o demon-
taz podvozku, nakup delSich naprav
a prestavéni na Sir8i rozchod. Prepra-
vu na Ukrajinu poté bude hradit EU.
»Po prerozchodovani se podvozky
na tramvaje vrati, vozy odzkousime
a poté budou pripraveny k transpor-
tu. Tramvaje jsou nyni pojizdné, piné
funkéni, pouze jsou demontovany
radiostanice a oznacovace jizdenek.
Ve smlouvé je termin dokonceni
do 5 mésicu, ale radi bychom to stih-
Ii driv.“ Doufejme tedy, ze fotografie
~T1é-trojek” coby symboll prazské
tramvajové dopravy, slouzicich oby-
vatelim mésta na pobrezi Azovské-
ho more, budeme moci pfinést co
nejdfive. 12

Predmétem darovaci smlouvy jsou vozy T3SU

vyrobené v roce 1985 v CKD Tatra:

Viz ev. €.: 7115

Celkovy pocet ujetych kilometri: 1 574 737

Datum posledni pravidelné technické prohlidky: 7. 9. 2015
Primérna prodejni cena obdobného vozu: 148 834 K¢

Vaz ev. &.: 7134

Celkovy pocet ujetych kilometra: 1 621 150

Datum posledni pravidelné technické prohlidky: 22. 9. 2014
Primérna prodejni cena obdobného vozu: 148 834 K¢

DP
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Reportaz z podzemi: ze dieva na heton

Vyhybky? Nikoliv, praZce a kolejnice. Pravidelni ctendfi DP kontaktu znaii reportdZe z vymén

vyhybek v siti prazského metra. Tentokrét se zaméfime na dvé vyluky na trase C, které se ale tykaly

ndhrady starych dievénych prazct za nové, betonové a vyménu kolejnic.

P razské metro své Ctyficatiny
slavilo uz pred vice nez dvé-
ma lety. To uz byly vymény
vyhybek ve Stérkovém lozi v plném
béhu a dnes uz jsou v tratich vSech-
ny vyménény. Po desetiletich provo-
zu ale dozivaji i mnoha dalsi zafizeni,
proto serial vyluk je vlastné nekonec-
ny a nezbytny.

V fijnu roku 2016 pfiSla dvojice vy-
luk, a to ve dvou po sobé jdoucich
vikendech. Provoz byl obousmérné
prerusen nalince C v Useku Muzeum
— Kacerov od 22. do 23. fijna a poté
od 28. do 30. fijpa. Vyménu vice
jak 40 let starych drevénych prazcu
v 1. tratové koleji v Useku VySehrad —
PraZzského povstani nam popsal On-
drej Krulikovsky, vedouci sluzby Stavhy
a traté: ,Vyména se provadi ve dvou
sledech, nejprve se nechava na mis-
té jeden stary prazec a kaZdy druhy
se vyboura. Je to proto, aby byla
Zajisténa geometricka poloha koleje,
ktera po cely tyden mezi prvni a dru-
hou vylukou slouZi k provozu.“

Nové ulozené betonové prazce
se zalévaji materidlem Icosit, ktery
ma dany ¢as na vytvrdnuti. Pouzity
jsou navic geodetické podlozky pod
patou kolejnice, aby k zatizeni nedo-
chazelo napfimo. ,A na zajisténi roz-
chodu se davaji rozchodnice, lidové
sajma,” doplfiuje Krulikovsky a do-
dava, Ze tyto vymeény se daji bézné
provadét i v prepravni vyluce v noci.
Ale na trase C, kde je zabezpec¢ovaci
systém Matra, se musi zabezpeco-
vacka kompletné demontovat a je
tedy tfeba delSi souvisla vyluka.

listopad /2016
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Text: Petr Ludvicek ® Foto: Petr Hejna a Petr Ludviéek

Vylukovy vikend prvni
— drsnd prdce pfi
vybourdvéni kazdého
druhého pivodniho
devéného praice.

Ldjem novindrd
navstivit misto cinu
byl znacny. Je dobe
patrna snesend ko-
lejnice a volnd mista
po dievénych prazcich.

Porovnejme si systém ukotve-
ni kolejnic do drevénych prazcl
s modernim, do betonovych. U sta-
rych prazcu $lo o klasické ukotveni
z dréhy s podkladnicemi, uchyce-
nim vrtulemi do dfevéného prazce,
systémem zndmym od druhé své-
tové valky. Nevyhody popisuje opét
Ondfrej Krulikovsky: ,,Pri stari téchto
praZcu je problém s Upravou rozcho-
adu v tom smyslu, Ze pri znacném oje-
tf kolejnic u téchto starych prazct uz
vétsinou neni Sance jakkoli rozchod
upravit.“ Voda coby vé¢ny pravodce
v tunelech podporuje uhnivani praz-
cu.,,V 90. letech, kdy se jiz pouZivaly
osmidérové zvétsené podkladnice
pro mozZnost Upravy rozchodu, bylo
tfeba dfevéné praZce kotvit, proto-
Ze se zaCaly uvolriovat. Byl to pravé
dusledek jejich stari, tedy sesychani
dreva v betonu a zdroveri uhnivani,
doplfiuje Josef Gaslavsky z odboru
Provozné-technického JOCM.

Od roku 2007 se postupné drevéné
prazce nahrazuji betonovymi. Jedna
vyjimka tu ale byla, jak vzpomina Jo-
sef Caslavsky: ,,V Useku Dejvickd —
HradCanska bylo zkusebné prazcové
upevnéni nahrazeno bezprazcovym,
kdy se niky zabetonovaly. Od této
metody se nakonec ustoupilo a defi-
nitivné se pfeslo na betonové praz-

ce, tedy ve svété obvykly standard.”
A jak vypada jejich ukotveni s pod-
kladem a s kolejnici? Vysvétluje On-
drej Krulikovsky: ,,Betonovy praZec
coby prosty nosnik ma upevnéni
s podkladni deskou, ktera ma dvoji
odpruZeni, kde je jak podlozka mezi
podkladni deskou a praZcem, tak
mezi podkladni deskou a podklad-
nici. Mame tu i rozchodové izolacni
polyamidové viozky, coZ umoZriuje
Upravu rozchodl v pripadé potreby
pfi ojeti kolejnic. VloZky se tak daji vy-
ménit a rozchod upravit.“

Prace na fijnové vyméné prazcl
v druhém sledu probihaly i v pribéhu
tydne v dobé& nocni prepravni vyluky.
O druhé souvislé vyluce v druhém
vikendu se jiz vmontovavaly betono-
vé prazce v druhém sledu. Praci se
Ucastnilo na $edesat pracovniku, kte-
fi vyménili prazce v délce 250 metra
a v poctu 452 kusll. Navoz materidlu
byl provadén z depa Kacerov a jako
obvykle byla cela akce naro€na na lo-
gistiku z dlvodu velmi omezeného
manipulacniho prostoru v tunelech.

Wiuky byly vyuZity i k druhé jiz
zminované c&innosti, a to vyméné
kolejnic v Useku Prazského povstani
— Budéjovicka. Oproti vyméné praz-
cu, ktera probihala dodavatelsky, se
kolejnic chopili sami zaméstnanci



jednotky Dopravni cesta Metro. Pra-
ce nam popsal Ondrej Krulikovsky
takto: ,Spolu s kolejnicemi se méni
i pryZové podlozky pod patou ko-
lejnice, zhotovuji se nové izolované
styky a provadi se svarovani. V tom-
to pripadé se nemusi demontovat
zabezpecCovacka, protoZe jde jen
0 roziezani kolejnic a pas Ize ochranit
plechovym krytem.”

Jesté si feknéme, kdy je tfeba ko-
lejnici ménit. Jeden parametr pro
vyménu je projetd zatéz, ktera se
sleduje v tzv. hrubotunokilometrech
(hrtkm). V pripadé naseho Useku se
jedna o pokoteni hranice 500 milion
hrtkm. Limit pro vyménu se da &as-
te€né zvysit pravidelnym brouSenim

kolejnic, které odstrafiuje povrchové
vady. Dopravni podnik s nim zacal
letos. Pokracuje Ondrej Krulikovsky:
»Dalsim divodem byva boéni ojet,
kdy vnéjsi kolejnice v obloucich se
ojizdéji vice. VEtSinou tak po 7 aZ 8 le-
tech se vnéjsi pas musi ménit. Nékde
se také vyskytuji defektoskopické
vady napf. z velkého objemu pru-
sakd. Vyskytuji se rovnéZ vady, jako
napr: vinkovitost kolejnic nebo head-
-check. TakZe ddvodu pro vyménu je
vice.” Kolejnice se daji ménit v pre-
pravni vyluce, ale to se zameéstnan-
ci nemohou vénovat dalSim pravi-
delnym ¢€innostem. Proto je vhodné
vyuzit souvislou vyluku naplno napf.
i pro vyménu kolejnic.

Vylukovy vikend
druhy — po ulozeni
novych betonovych
prazci ndsledovala
montdz pfivodni ko-
lejnice a vymé&Fovani
rozchodu kolejnic.

Vlevo: Stav provozu
mezi vylukami — stfi-
dd se povodni a novy
prozec...

Vpravo: ... a po re-
konstrukci — ulozeni
prazcd nejmodernéjsi
souéasnou metodou.

A jesté jedna letoSni akce v metru:
v dobé tisku tohoto Cisla DP kon-
taktu probiha pfi plldenni nedélni
vyluce 13. listopadu vymeéna dilatag-
niho zafizeni mezi Rajskou zahradou
a Cernym Mostem v 2. koleji. ,,Jde
0 novou konstrukci, kdy se jedna
o dilatacni zafizeni s pohyblivou ko-
lenovou kolejnici. Viak tak jezdi jako
ve vyhybce stale po hrotu, takZe by
provoz mél byt tissi. Pomohou tomu
i podpraZcové podlozZky, které tlumi
hluk. Mélo by jit o prvni montéz to-
hoto typu dilatacniho zafizeni tvaru
49E1 v Cechéch,” uzavrel nasi pro-
chazku po podzimnich aktivitach
Dopravniho podniku v metru Ondfej
Krulikovsky. 12
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S JISTOTOU NAD PROPASTI

Rozmanitost hasiéské préce vyZaduje, aby mezi éleny hasiéskych druZstev byli specialisté

na rozné odborné Cinnosti, které se vyznaduji specifickymi riziky a vyzaduji nadstandardni

skoleni a vycvik. Rozlisujeme napriklad hasiée-strojniky, chemiky, obsluhovatele motorovych

pil neboli ,pilafe” a v neposledni fadé lezce. A pod pokli¢ku &innosti hasiéi-lezct

HZS Dopravniho podniku se podivédme pravé v tomto &ldnku.

Text: Michal Brunner ® Foto: Kamila Drabkova

ezasvéceny Ctenar by mohl
N namitnout, Ze prece vSichni

hasi¢i musi umét pracovat
ve vySce — a mél by pravdu. Kazdy
hasi¢ pravidelné prochazi vycvikem
sebezachrany pomoci zachranné-
ho lana a hasi¢ského opasku a také
ovlada zpusoby sebejisténi pifi pra-
ci na budovach nebo konstrukcich
v nebezpecné vysce, tedy vySe nez
1,5 metru nad zemi. Cilem jisténi
je pomoci technickych prostredku
omezit pohyb hasie tak, aby se
nedostal za nebezpe€nou hranici,
napfiklad aby nepfepad| pfes hranu
stfechy.

Dovednosti lezcll jsou vSak pod-
statné SirSi. HasiC-lezec je svym
Skolenim a vycvikem preduren
k pracovnim c&innostem ve vySce
a nad volnou hloubkou. Tedy ke sla-

A

flovani a vystupu po svislych a Sik-
mych sténach i ve volném prostoru,
ke zvedani a spousténi bfemen po-
moci lanovych technik a predevsim
k zachrané osob, které uvizly v jinak
nepristupnych mistech. K lezecké
specializaci potfebuje hasi¢ vedle
pfislusného vycviku také osobnostni
predpoklady. PFi praci ve vysce sta-
¢i opravdu jediny chybny krok nebo
jediné nespravné pouziti slafiovaciho
prostfedku a nasleduje pad se smr-
telnymi nebo velmi vaznymi zdravot-
nimi nasledky. Mezi lezce jsou proto
vybirani hasi¢i, ktefi nejen netrpi za-

vrati, ale vyznaCuji se i vysokou mi-
rou vnitfni k&zné.

Nabizi se dalsi logické otazka: Pro¢
pravé hasiCi prazského dopravniho
podniku maiji svoji lezeckou skupinu?
Odpovéd najdeme, kdyz si uvédomi-
me, Ze metro neni jen sit tunell a na-
stupist, ale nachazi se zde bezpocCet
svisle orientovanych vétracich a vyta-
hovych Sachet. Tady vSude muze do-
jit ke zranénim osob nebo technickym
havariim, vyZadujicim nasazeni lezec-
kych zachranar(. Provoz vytaht pro
imobilni osoby v metru byl dokonce
ze strany Drazniho urfadu podminén

Hasic-lezec je svym Skolenim a vycvikem
predurcen k pracovnim ¢innostem ve vysce
a nad volnou hloubkou.

|
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existenci lezecké skupiny pro feSeni
mimoradnych udalosti.

V kazdé ze &tyf smén HZS DP
slouzi pét hasi¢l s lezeckou speci-
alizaci a s pfislusnym vybavenim.
Vzdy jeden z kazdé pétice plni funkci
lezce-instruktora a fidi Cinnost lez-
cu ve své smeéné. VSichni lezci jsou
dislokovani na pozarni stanici v depu
Hostival. Jsou zalenéni do hasi¢-
ského druzstva a v pfipadé mimorad-
né udalosti s pozadavkem na jejich
nasazeni vyjizdgji s celym druzstvem
a prvosledovou hasi¢skou cisternou
ke kterémukoliv z objekt(l DPP.

Nasi lezci jiz opakované zasahovali
nejen ve vytahovych Sachtach, ale
také pfi odstrafiovani nebezpetné
namrazy z tubusu metra mezi stani-
cemi Hurka a LuZiny nebo pfi snese-
ni uvolnéného plechu z fasady Cen-
tralniho dispecinku. Nejvyraznéj$im
zasahem lezcl v poslednich letech
byla zachrana kolabujiciho zamést-
nance z Clenitych prostor vétraci
Sachty stanice metra Florenc na lin-
ce C v unoru 2014.

Lezecké dovednosti je tfeba sou-
stavneé procvicovat, pro jejich udrze-
ni i pro spinéni pfislusnych pravnich

Z PODNIKU

pozadavku. Pro ¢leny lezeckych
druzstev HZS DP je pravidelné or-
ganizovan vycvik, jehoz vrcholem
jsou jarni a podzimni celodenni
odborna zaméstnani, kde trénuji
pracovni postupy a zachranné pra-
ce na rtiznych objektech podniku.
Instruktofi navic kazdoro¢né absol-
vuji odborny kurz pod vedenim ex-
ternich lektord. Letos v kvétnu nasi
lezci cviCili na vytahu stanice metra
Prosek a fijen pfived| hasi¢e do vé-
tracich Sachet stanic Bofislavka
a Hrad€anska, odkud jsou i fotogra-
fie k tomuto &lanku. g

TRILETA ZKUSENOST NA SITI Ib

sitich k zaloZeni oficidlniho facebookového profilu Doprav-

niho podniku hlavniho mésta Prahy. Radi bychom po tfech
letech tuto socidlni sit pribliZili nasim zaméstnancdm, jelikoz i oni mo-
hou pfispét k pozitivnimu obrazu Dopravniho podniku na této siti.
V soucasné chvili ma nas facebookovy profil na 10,5 tisice fanouskd,
které chceme skrze tento informaéni kanal seznamit s historii, aktual-
nimi udélostmi i s budoucimi aktivitami souvisejicimi s DPP.

Kazdy mésic je na profilu uverejnéno v priméru pres 70 uzivatel-
skych prispévku, na néz se i pfes obecné narustajici pocet stiznos-
ti, které neni mozné na facebookovém profilu vyfesit, snazime re-
agovat. Alfou i omegou, jeZ rozhoduiji o uspéchu na tomto formatu
socialni sité, je samoziejmé mnozstvi a kvalita prispévkd, kterymi

v roce 2013 doslo v rdmci rozsifeni propagace na sociélnich

oslovujeme naSe fanousky. Bohuzel v tomto pfipadé mame hodné
co dohanét, jelikoz se ke spravclim profilu ne vSechny zajimavé in-
formace z prostredi firmy dostanou. Snazime se monitorovat a zve-
fejfiovat jednotlivé udalosti a terminy s tim spojené, a to hlavné
s pomoci oddéleni Archiv, nicméné vzhledem k Sifce témat a roz-
dilnému obsahu informaci neni vzdy mozné témata zverejriovat.
Cil 10 tisic fanouskl jsme jiz prekonali, nasi dal$i metou je navy-
Sit tento pocet na dvojnasobek. Pokud pravidelné sledujete Face-
book DPP, &i se dokonce sami zapojujete do diskuzi, ocenime
vasi zpétnou vazbu, at uz pozitivni nebo negativni. Pokud vam
zaroven chybi urity typ pfispévku, vyuzijte prosim e-mailovou
adresu facebook@dpp.cz, kde uvitame vaSe postrehy.
Zdenék Bek
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TYRISTOROVYCH
TRAMVAJI V PRAZE

Tyristorka byla a je moje zamilovand tramvaj- 2. st

Pokracuje rozhovor s pamétnikem zavadéni tyristorovych tramvaii s vyzbroji TV1 do prazského

provozu Drahomirem Sfastnym. Setkéni ve vozovné Hloubétin se zGéastil i jeden z prvnich Fidicd
tyristorek Vladislav Borek.

Ptali se: Petr Ludvicek a Robert Mara * foto: Petr Hejna a Robert Mara

Rozhovor jsme prerusili v misté vzpominek
Vladislava Borka na trable i kuriozity ze
zavadéni nové technologie do praxe. Mate

i vy, pane Stastny, obdobné zafitky?

Jedna perlicka se ve své dobé tra-
dovala, a to kdyz se zaginalo s dvo-
jici 8005+8006, ktera byla nasazena
na linku 8 a jezdila pres Letnou. Pra-
vé tam byla speciélni odposloucha-
vaci zafizeni, ktera monitorovala ves-
kery radioprovoz. A ted tam obCas
projela tyristorova souprava, ktera
dokazala v ur€itém pasmu docela
solidné rusit, toho jsem byl pfi mé-
feni nékolikrat svédkem. Pomérné
dlouho trvalo, nez na to ministerstvo
vnitra pfislo, kdo to zpUsobuje a ze
to neni Zadna Sifrovand komunika-
ce. Podobny problém byl i s ruSe-
nim rozhlasu. KdyZ totiz odbo&im,
tak pfipomenu trolejbusy, které byly
v ruseni bezkonkuren&ni. Dvé trole-
je vytvorily anténni smycku, coz sil-
né vyzarovalo. Samozfejmé se nasli
taci, ktefi si stézovali, Ze po prijezdu
trolejbusu pod jejich okny jim to rusi
pfijem v rozhlase. Vite, jak to tehdy
Salamounsky vyresili? Misto slozité-
ho badani nad odrusenim trolejbu-
su témto stézovatelllm koupili ra-

*-: —

Drahomir Stastny v to-
lik zndmém prostiedi

— v diln& hloubétinské
vozovny s Jaroslavem
Celustkou.

dia s pasmem VKV. S rusenim byly
obecné velké problémy a feSeni byla
slozita a neuplna.

Juké méte vzpominky na modernizaci vozi
T3M, oivovani a diagnostiku vyzbroje TV1?
Rekonstrukce probihaly v ustfednich
dilnach, tam byli vybaveni pro tech-
nologické zvl&dnuti modernizace,
sami si rozpracovali kabeldz a jed-
notlivé postupy pro montéz novych
prvkd. Upravy byly navrzeny tak, aby
se dalo vyuZit co nejvice komponent
z T3. | proto se méni¢e montovaly
do skfiné misto zrychlovace, ktera ne-
byla pro jejich instalaci Uplné vhodna
(viz zatékani vody podlahou). Vlastni
oZziveni bylo trochu jiné nez u béznych
vozU T3, muselo se kontrolovat hod-
né véci. Ale zase $la udélat takova
finta, Ze se do série s vyzbroji viadil
jeden brzdovy odpornik, ktery byl
natolik velky, Ze omezil proud ze sité
na cca 150 A a v pfipadé, Zze doslo
k n&jakému problému, tak odpor to
na sebe chytil a zabranilo se posko-
zeni drahych prvku.

Juké jste méli v Hloubétiné k této praci
technické zazemi?

Chtéli jsme si pro tyto Ucely na jedné
koleji zfidit trvalé pracovisté s timto
odpornikem, ale to nam kvdli bez-
pecnostnim pravidlim neproslo. Pu-
vodni oZiveni regulatoru podle slozi-
tého navodu z CKD jsme také praxi
zjednodusili, Ze nam k tomu ve finale
stacil Avomet. Problémy byly s osci-
loskopy, Tesla to neuméla, takze se
musely dovazet americké Tektronixy,
které byly velmi drahé a nikdo nam
je nechtél pofidit. Vzdy jsem musel
zdlvodriovat, Ze i kdyz se to pouzi-
je tfeba jen jednou za kvartdl, tak to
muZze uSetfit spoustu prace a penéz.
Postupné jsme si vybudovali speci-
alizovanou elektronickou dilnu, kde
jsme mohli vSechny potfebné prace
a pokusy provadét. Rikalo se ji labo-
rator.

V souvislosti s tyristorovou tramvaiji se
hovofilo i o moznosti rekuperace, tedy vraceni
elektrické energie generované pii brzdéni zpét
do pfislusného napdjeciho useku. ..

Vim, 2e v CKD na modelech rekupe-
raci testovali, ale na naSich vozech
se nepouzila. Pozdgji se uvazova-
lo o Castetné rekuperaci, ktera by
fungovala alesponi v ur€itych (vys-



§ich) rychlostech, ale pod 30km by
to bylo bezpfedmétné. Je to odvislé
od toho, kolik motory v ten moment
generuji napéti. Na voze musi byt
vy8§i pfevaha, aby bylo co vracet
do sité. Tehdy jim v CKD vychézelo,
Ze by se dalo rekuperovat az 70%
energie zpét do sité, ale to bylo hod-
né nadsazené Cislo. Ono obecné
plati, Ze &im vic rekupera¢nich tram-
vaji jezdi v siti, tim je mensi Sance, ze
néco odrekuperuji. Napfiklad useky
napajené tyristorovymi ménirnami
umoznuiji rekuperaci jen na svém
Useku, tj. asi 400 metrd, ostatni mé-
niry jsou propojené, takze tam jsou
ty souvislé Useky delsi.

Juk to bylo s pocateéni averzi k nové technice
a jejim prekondvanim?

Prvni averze byla hlavné na depu
od mistrd, ktefi tusili, Ze na to jiz
nestadi. Nakonec to vsichni pfijali
a chlubili se tim. Postupné se naba-
lila parta Sesti sedmi lidi, ktefi tahli
za jeden provaz, vzpominam na Kar-
la Rosenbauma, Ladu TrpiSovského
a dalsi. Vim, ze tu jsou dnes kluci,
ktefi jdou v naSich $lépéjich. Kdyz
vas prace bavi, tak vam ani jeji ob-
jem nevadi. Za tim, Ze tramvaje
najezdily Sest i deset tisic do prvni
poruchy, bylo hodné& nadSeni a ho-
din navic. V8ak se také v této dobé
musely riznymi koeficienty korigovat
statistiky poruchovosti béznych voz(
T3 (a zpocatku i T1) a tyristorovych
tramvaji, aby nebyla vozovna Hlou-
bétin povazovana za protekéni. Pa-
vodné byla Zivotnost vozl s vyzbroji
TV1 planovana na 15 let a vidite, &ty-
ficatiny jsou tu. Tyristorky byl takovy
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Prototyp tramvaje

s tyristorovou vyzbroji
TV1 €. 6000, pozdsji
¢. 8003, byl po ukon-
teni zkousek vyuZit
jako experimentdlni la-
boratof pro asynchron-
ni pohony a po roce
1980 dlouhodohs
odstaven. V roce 1991
vyhorel na Svermové
mosté viz ¢. 8071/

a ndsledné byla jiz
nepotiebnd skii
profotypu CKD vyuiita
pro nahradu féto téZce
poskozené tramvaje
T3M. Nové vznikly viz
£ 8071/1 poté jezdil
az do kvétna 2005.

Na snimku je tento viiz
zvécnén na ndm. Bratfi
Synki 5. 3. 2005.

Osvédcené duo z dob
zavadéni tyristorovych
tramvaii do provozu
— Drahomir Stastny

a Vladislav Borek.

o o,

predvoj, ktery musel byt, aby vzniklo
to dalsi.

Juk se projevily zkuSenosti s vyzbroji TV1

v dalSich typi?

Uzasné, jednak u vyrobce, ktery
nasbiral velké zkuSenosti a doka-
zal pak udélat vyzbroj TV3 uUplné
jinych parametrd. Mély modernéj-
§i pastilkové tyristory, vhodné pro
vy$8i proudovou zatéz. Zpocatku
tam byly nevhodné kondenzatory.
S tim nebyla Zzadna legrace, proto-
ze kondenzator, kdyz uvnitf vznikne
oblouk, se dokaze natlakovat a na-
sledna detonace je schopna odhodit
kryt pristrojové skiingé z tramvaje az
na chodnik. Problém je samoziejmé
i s unikem Skodlivych chemickych
latek z kondenzatoru. Nakonec se
zménil typ kondenzatortl a problém
byl vyfeSen. Zlstaly ale i napfiklad
trvalé neduhy, coz byla trfeba proti-

Z PODNIKU

smykova ochrana, kde byl problém
se snimanim otacek, stéle se badalo
nad jejim algoritmem a porad to ne-
fungovalo, jak bychom potfebovali.
To byl trochu evergreen. Vyzbroj TV1
protismykovou ochranu neméla. Sa-
moziejmé dneska diky procesorim
a novym prvkim se moznosti do-
staly upIné jinam, bézné jsou asyn-
chronni pohony atd.

Kdyi se fekne tyristorova tramvaj, co se vam
vybavi?

Vybavi se mi cely cyklus, ktery jsme
v Hloubétiné prozili. Detaily si uz ne-
pamatuiji, ale byl to zajimavy Zivot,
chodili jsme do prace radi. Viado-
vi Borkovi, kterého jsem mél jako
svého zkuSebniho fidi¢e, jsem fekl,
v jakém reZimu ma s vozem jet a co
bude pfi jizdé sledovat...

A vim, pane Borku?

Dokud se nevyresil problém, tak jsme
tu sedéli tfeba do puinoci. Ale vzpo-
minam, Ze se stale vedly debaty, kte-
ré tramvaje uspofi nejvice. Nejvic se
samozfejmé uspofi pfi rozjezdovém
pochodu, pfiblizné do rychlosti 25—
30 km/h. Uspory tyristorové regula-
ce byly zpocatku velmi zveliCovany,
teprve koncem 70. let se provedio
prvni pfesné méreni, které prokézalo
zna¢nou provazanost Uspor tyristo-
rové vyzbroje se stylem jizdy a kon-
krétnimi  podminkami jednotlivych
linek. Linky ve vnitfrnim centru mély
Uspory pochopitelné vyrazné vyssi
nez linky vedené po tratich na samo-
statném télese, kde byla €etnost roz-
jezdt a pomalych jizd vyrazné nizsi.

Dékujeme za rozhovor. Obéma piejeme hodné
zdravi a mnoho obdobnych setkdni s byvalymi
kolegy.

DP
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eddcku fotografli: Kamila Drabkova

Na plose poéitade se liné rozvaluje Ivice. Nékteré ze slozek fotografii nesou ndzvy hokejbalu,

divoké vody, povrchovych doli, ¢tyrkolovych veterénd &i hudebnich koncertd. Podle toho byste

t&zko soudili, Ze sedite v kanceldfi, kterd je umisténa nad gardZemi plnymi specidlni zachranéiské

techniky. Tentokrét si poviddme s profesiondlni fotografkou hasicu.

Ptal se: Petr Ludvicek ® Foto: Kamila Drabkova a Jifi Pavlata

Hned na zacdtku bych se rad zeptal, co se
stane, kdyz spusti poplach?

Ne, nebojte se, nevyjedu. Jen kdyby
$lo na prvni pohled o velky zasah,
obléknu se do zasahového obleku,
bot, popadnu fotobrasnu a letim
do vozu.

A skoni rozhovor. ... Fotografovani préce
hasici tedy neni vase hlavni prace?
Neslouzim na smény, jsem na denni
sluzbé& a mou hlavni pracovni naplni
je vytvareni dokumentace pro hasi-
Ce. Takové, aby se na misté zasahu
neztratili. Viytvafim vykresy, kde maji
zakresleny v8echny dllezité véci.
Nez pfijedou hasi¢i na misto, z doku-
mentace si nastuduiji, kde jsou napt.
nebezpecné latky, tlakoveé lahve, kde
jsou Cidla elektrické pozarni signali-
zace, ¢imz mohou rychleji najit misto
vzniku pozaru. Zaznamenany jsou
i Unikové cesty, umisténi hydrantd
apod. Foceni mam také v pracovni
naplni, ale jde o nadstavbu.

DP listopad /2016
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Popisujete vysoce odbornou dinnost. Vas
vysokoskolsky fitul s oborem souvisi?

Ano, vystudovala jsem dalkové Tech-
niku pozarni ochrany a bezpecnost
pramyslu na Vysoké Skole bariské
v Ostravé. Ale poradi bylo opacné.
Nejprve jsem byla u dobrovolnych
hasi¢u v Praze, diky ¢emuz jsem se
seznamila s Michalem Brunnerem
z HZS DP a dozvédéla se tak o vol-
ném misté na technice a dokumenta-
ci. Vic mé to tahlo k represi, ale je hod-
né malo mist, ktera mize vykonavat
Zena. Tady u sboru se nakonec nasla
pozice s idealni kombinaci €innosti.
Mam nastupni odborny vycvik, pak
se da hovofit o celoZivotnim vzdé-
lavani v oboru, bez kterého hasicina
na zadné urovni nejde délat. Pfi tvor-
bé vykrest musim nejenom védét, jak
hasi¢i zasahuiji, ale znat i preventivni
stranku, abych jim dokézala co nejvi-
ce pfi zasahu pomoci. Musim sledo-
vat vyvoj ve stavebnich materialech,
trendy v pozarni bezpecnosti, je toho
hodné a nesmi vam ujet viak.

Pojdne k fotografovani. Podle eho se tedy
rozhodnete, zda vyjedete s prvnim vyjezdem
k zdsahv?

Rozhodnout se zda vyjet €i nevyjet
s jednotkou zavisi na asovych moz-
nostech a také zkuSenostech. Ale ty
jsou nékdy pochopitelné k ni¢emu,
protoZze kazdy zasah je jiny, odliSny
a neda se dopfedu odhadnout, v co
se muze vyvinout. Kdyz se rozhod-
nu, tak vyjedu rovnou s druzstvem,
pfipadné s velitelem smény. Mlze se
stat, Ze je druzstvo nékde mimo sta-
nici na vycviku ¢&i prohlidkach stani-
ce, potom vyjizdim s nékym na dalsi
specializované technice.

Juké byly poéatky Zeny-fotografky mezi
chlapy-hasid?

Zpocatku se jim to Uplné nelibilo,
i dnes se takovi najdou, ale neda
se miuvit o néjakych problémech.
Snazim se jim pfi zasahu maximalné
neprekazet, nékdy mi i se zadbérem
pomohou. Pro velitele byva moje
pritomnost vitana, protoze ke zpraveé
0 zadsahu mu tak pfipravim kompletni
fotodokumentaci. Dal8i vyuziti snim-
ki je pfi Skolenich nebo prezenta-
cich. Pro pfipad no¢nich &i vikendo-
vych zésaht ma velitel u sebe maly
kompakt. Pfi cvicenich je to pro mne
daleko snazsi, tam se daji zabéry
i naplanovat.

Méte tu pfipraveny dvé nabité brasny.
Mizeme se do nich podivat?

Plvodné jsem zacinala se Ctyfstov-
kou Canonem, ktery jsem vloni na-
hradila vé&tsi hrackou, ktery je v té
vétsi brasné - Canon EOS 70D.
K nému méam pIné stabilizované
sklo 70 — 200 a 18 — 50mm, oboji
se svételnosti 2,8 v plném rozsahu.
Takze i pro t&z8i svételné podminky
v pohodé. Kdyz se chci hodné vyra-
dit, mam k tomu jesté dvojnasobny
extender. V&tSinou ale mivam v praci
po ruce tento starsi Pentax K-5 s ob-
jektivy 17 —50 a 50 —200mm. Neni to
nic zazracného, ale fotit se s tim da
slusné. Od podniku bych ted k Jezi-
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Sku mohla mit mensi techniku vhod-
nou na kontroly objektd.

A co akéni zabéry pofizené na kamerv?
Zkouseli jsme kameru vyuzivat, ale
je problém s tim, ze v jednom Clové-
ku rozhodné nelze pofizovat zabéry
na oboje. Musi se soustredit bud
na foceni, nebo nataceni. Zajimavé
jsou urcité zabéry z kamery umisté-
né na prilbé, které se daji vyuzit pfi
Skoleni.

Klasicka otdzka — jak jste pfisnd v mazani

a jakym stylem ukladate?

Pojmenovavam si slozky stylem
rok — mésic — den — sména — nazev
akce. Neékteré fotky samoziejmé
mazu, ale zkuSenost mi veli i nékte-

ré ne Uplné technicky kvalitni snimky
ponechat pro vyuZziti pfi Skoleni, kdy
nejde o krasu, ale o dané prostredi.
A necistim ten samy den, nechavam
si odstup den dva, kdy je na fotky
trochu jiny, méné kriticky pohled,
nez hned po navratu z akce. Mam to
takhle vyzkouSené.

Lachrandfi spolu ¢asto spolupracuji. Jak vy
komunikujete s fotografy z praiského HZS,
jejich foto-oddéleni ma dlouhou tradici?

S prazskym sborem probiha spolu-
prace nadstandardné, se viemi do-
kumentaristy se znam. Kdykoli vza-
jemné potfebujeme fotografie, tak si
je poskytujeme. V zacatcich mi po-
mohly rady pravé kolegu z HZS Pra-
ha. Ale i z prostého prohlizeni jejich

PR o s

fotek se ¢lovék hodné muize naudit,
kdyz si nactete informace z exifu fo-
tografie, protoze vétsina z nich foti
na manual. Je spousta literatury, ale
neni nad to, kdyz vdm nékdo s fota-
kem v ruce véc vysvétli. Rady Ize vy-
zkousSet, vyuzit, nebo upravit a najit

. . -
si svou vlastni cestu. \'3’

Ing. Kamila Drabkova se pred 29 lety narodila v Pra-
ze, osmym rokem ale Zije a nyni rekonstruuje domek
nedaleko Mélnika. Prvnim fotoaparatem byl Olympus

na kinofilm a vzpomina, jak jeji babicka v komore
vyvolavala cernobilé fotky. Nefoti hrady a zamky, ale
povrchové doly, elektrarny, tézka nakladni auta, zavody
veteranskych nadsenct, soutéze vodnich slalomard, zvira-
ta v zoo. Cim t&238i podminky, tim vétsi vyzva, Fika, hlavné
protisvétlo. Jako pri koncertech, kdy vyhledava kvalitni
Ceskou muziku od folku po heavy metal. V praci jsou
stény plné fotek ze zasahl hasic¢ll a ze viech zminénych
konickl, doma z kalendard svych kamaradu. A tési se, az
si v opraveném domoveé povési i vlastni produkci.

DP

kontakt
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Vozovna Koby

isy m& protihlukovou sténu

Hluk z tramvajové dopravy dévno neni problémem, ktery by se tykal pouze tramvajovych trati.

Vytvéii se také v framvajovych depech. Hygienickd stanice usoudila, Ze na objizdné koleji vozovny

Kobylisy musi byt hluk niZ3i, nez na sousedicich vozovkdach, a proto zaéala Dopravnimu podniku

vyhroZovat pokutou. Proto doslo v lété k vystavbé protihlukové stény.
Y p Y p Y

a zakladé stiznosti obyva-
N tel z blizkého okoli vozovny
Kobylisy bylo Hygienickou
stanici hl. m. Prahy zajisténo v roce
2010 méreni, které prokazalo prekro-
¢eni hygienickych limitd pro chrané-
ny venkovni prostor obytnych sta-
veb. Hygienicka stanice jako organ
ochrany zdravi obyvatel je opravné-
na provozovatele zdroje hluku poku-
tovat az do vySe 3 miliony K&, a to
opakované. Kromé toho se prekro-
¢enim limitd zablokovala moznost
kolaudace a uvedeni rekonstruova-
ného kolejisté do trvalého provozu.
Jedinym moznym feSenim vzniklé
situace bylo pozadat o Easové ome-
zené povoleni (COP) provozovani
nadlimitniho zdroje hluku, ve kterém

DP listopad /2016
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Stavba protihlukové
stény na pocatku.
V této fazi probihaly
zemni prdce, prede-
viim pro zdklady.

se zavazeme realizovat Ucinné tech-
nické opatfeni pro dodrZeni hygienic-
kych limitd. To predstavovalo vystav-
bu protihlukové stény (PHS). COP
se vydava obvykle na dobu jedno-
ho roku, protoZe v8ak pfiprava byla
komplikovana a realizace se protaho-
vala, museli jsme Zadat opakované.
Po zarazeni akce do planu investic
v 1. zméné Investi¢niho planu 2012
byla zahajena pfiprava akce. Hluko-
va studie vymezila technické feeni
tvaru PHS. Nasledovala dokumen-
tace pro Uzemni fizeni, pro stavebni
povoleni a vybér zhotovitele. Odbor
nemovitétho majetku  dodatecné
vznesl pozadavek na vyreSeni vlast-
nickych vztaht k pozemkdm ve vo-
zovné Kobylisy, tedy demolici &asti

stavajiciho oploceni a vystavbu no-
vého oploceni na hranicich pozemk
ve vlastnictvi DPP.

Realizace PHS probéhla v terminu
Cerven — srpen 2016 za vylouce-
ni objizdné koleje z provozu. Nova
protihlukova sténa se nachazi v jizni
Casti arealu vozovny a kromé své
protihlukové funkce Castecné plini
i funkci oploceni. Je umisténa podél
objizdné koleje v délce cca 150 m se
zacatkem u rohu hibitovni zdi. Ste-

Celkové naklady: 14,8 mil. K¢
Projektant: Meproprojekt Praha a.s.
Obstaravatel: Infram a.s.
Zhotovitel: NACKO Group s.r.o.
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Nova protihlukova sténa se nachazi v jizni
casti arealu vozovny Kobylisy a kromé své
protihlukové funkce castecné plni i funkci
oploceni.

na je odsazena od hranice pozemku P(°;’°ZbP°Td°t?"?e“"
N ... vystavby. Trakcni
vg vlas,tnlf:tw DPP tak, aby ani ]e.jl vedeni je nov
pilotové zaklady nezasahovaly do ci-  zqyégeno pimo
ziho majetku. do nosné konstrukee

Tvarové feeni stény odpovida po-  Profifllukové stény.

Zadavkum hlukové studie, dohodam

S provozovatelem a prostorovym
moznostem. Jedna se o jednodu-
chou konstrukci tvaru obraceného
pismene ,L“. Nosna konstrukce je
feSena jako ocelovd, hlavni nosnou
konstrukci tvori 39 ocelovych konzol
vetknutych do betonového zékladu.
Vyska sloupt je 4,8 m, vyloZeni pfi-
¢le 3,5 m. Mezi pasnice sloupl jsou
vloZeny protihlukové panely z tvaro-
vanych hlinikovych plechd s pohlti-
vou vyplni z mineralni viny. Ocelova
konstrukce je v barvé tmavé Sedé,
pohltivé panely v barvé svétle Sedé.
Stresni krytina je vyrobena z predvé-
tralého titanzinkového plechu.
ZaloZeni PHS je s ohledem na ome-
zené prostorové moznosti navrzeno
hlubinné. Pod kazdym sloupem PHS
je zelezobetonova pilota o prime-
ru 0,63 m a délce 4 m. Trapézovy
typ plotu je z poplastovaného, tra-
pézového plechu o tloustce 0,6 mm,

vysky 2,5 m v&etné bavoletl (tvaru V)
a Ziletkového dratu.

Trakéni sloupy, které byly v kolizi
s PHS, byly demontovany véetné
zéklad(. Trakéni vedeni je nové za-
véSeno na boc¢nich drzacich zakot-
venych pfimo do kovové nosné kon-
strukce PHS po cca 8m.

Jednotka Sprava vozidel Tramvaje
pozadala o zkraceni terminu vystav-
by podle smlouvy o dilo z diivodu
spusténi nového linkového vedeni
tramvaji v Praze od 28. srpna 2016.
Zhotoviteli se podafilo termin zkra-
tit o 5 dnl a k rozhodnému terminu
se podafrilo zajistit i povoleni stavby
ke zkudebnimu provozu. DPP tim byl
usetfen mnoha daldich komplikaci
pfi velkém presunu voz( mezi vo-
zovnami. Méfeni Uc€innosti PHS pfi
plném nocnim provozu na objizdné
koleji bude provedeno v prabéhu lis-
topadu 2016. 12

Vystavha vlastni protihlukové stény ve vozovné Kobylisy.
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DiMet jako spojeni slov diagnostika metra

To, Ze doprava je zdrojem hluku a vibraci, neni treba zdiraziovat. Hleddnim zdrojo téchto

projevy v prazském metru se zabyvd Dopravni fakulta Jana Pernera (DFJP) Univerzity Pardubice,

kterd v rémci feseni projektu Centrum kompetence drdzZnich vozidel provadi méfeni

za (&elem vyvoje nového pfistupu k diagnostice vozidel. Vyvijeny systém bude umoZiiovat

efektivni monitoring hluku a vibraci, které vozidla generuiji.

Text: Jakub Vagner, Petr Havlicek a kol. ¢ Foto a grafy: Jakub Vagner

rvotni mySlenka diagnostiko-
P vat jedouci soupravy pomo-
ci odezvy namérené na trati
— lépe feCeno v tunelu metra, vznikla
v Dopravnim podniku uz v roce 2010.
Navazovalo se na vysledky monito-
rovaciho méreni osténi tunelu, které
tehdy v ramci vyzkumu provadéla
Fakulta stavebni CVUT pod vedenim
RNDr. Maché&¢ka. Jimi naméfena data
vykazovala odliSnosti v signdlech ode-
zev riznych projizdéjicich souprav.
Koncem téhoz roku probéhlo né-
kolik jednani mezi DFJP a DPR,
jejichz cilem bylo uvést mySlenku
diagnostikovat jedouci soupravy po-
moci odezvy namérené na trati v Zi-
vot. V nasledujicim obdobi se hledal
finan&ni zdroj, ktery by tento vyzkum
pokryl. To se podafilo jiz v roce 2012,
kdy se podafilo tuto problematiku
zahrnout do jednoho z pracovnich
bali¢k( nové vzniklého Centra kom-
petence draZznich vozidel (projekt
TACR &. TE01020038). Prvni prace
na tomto projektu tak mohly byt za-
pocaty v druhé poloviné roku 2012.
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Nahofe: Pohled

na systém DiMet pri
jedné z testovacich

jizd v tunelu metra

na trase A.

Dole: Celkovy pohled
na umisténi systému
DiMet v tunelu
metra.

ﬁ. N
- Ex

CiLE PROJEKTU

Jiz od pocatku si projekt stanovil
jednoznacny cil: Vymyslet a zreali-
zovat zpiisob detekce poruch vozidel
v signalech méfenych na trati pfi pri-
jezdu soupravy. Jinymi slovy vytvorit

jednoduchy meéfici systém, ktery by
byl umistén na trati v tunelu a z na-
méfenych signalll hluku a vibraci
by byl schopen sledovat technicky
a provozni stav souprav, které ko-
lem zafizeni projizdéji. Systém by

MS - méfici systém DiMet
0Z - optické zavory
Z - snimace zrychleni {vibraci)

| M - mikrofony




Bezdemontazni diagnostika umozni sledovat
stav pojezdu bez nutnosti demontaze a vcas
upozorni na nutnost udrzbového zasahu.

mél umoznit diagnostiku skute¢ného
technického stavu vozidel (zejména
pojezdu a pohonu), a to pfi kazdém
prijezdu. Z takto namérenych dat by
mélo byt mozné statisticky vyhodno-
tit ,,starnuti komponent“ v zavislosti
na kilometrickém probéhu.

Déle by se mohl systém stat dalSim
bezpe€nostnim prvkem, protoze by
pomohl odhalit vyvoj nahlé poruchy;,
ktera by se projevila rychlym nar(s-
tem hluku a vibraci generovanych
vozidlem v porovnani s pfedchozim
prijezdem stejného vozidla méricim
mistem.

Neni vylou€eno ani odhaleni poru-
chy jiz ve stadiu rozvoje, ktera jesté
neni odhalitelna pfi bézné kontrole
vozidla v ramci planované udrzby.
V&tSinu sledovanych komponent
pojezdu je totiz mozné kontrolovat
v podstaté jen vyvazovaci opravou,
kdy je podvozek rozebran. Pfitom

rozebrani konstrukéniho celku, kte-
ry zatim dobfe funguje, shizuje jeho
spolehlivost. Stavajici provozni udrz-
ba (mezi planovanymi vyvazovacimi
opravami) je tedy spiSe korektivni —
oprava se provede pouze v pfipadé
poruchy konkrétniho dilu.
Nezanedbatelny je také fakt, Ze pfi
jizdé vozidla se nékteré poruchy pro-
jevuji zvySenym hlukem &i vibracemi,
coz pfi statické kontrole v depu pfi
nizsich stupnich revizi nelze odhalit.
Na pocatku feSeni byla provede-
na reSerSe, zda jiz podobny systém

ve svété neexistuje. Byly zmapovany
rizné systémy, které umoznuji de-
tekci plochych kol, horkobéznosti lo-
zisek, prekroCeni obrysu pro vozidla
nebo dokonce méfeni jizdnich obry-
suU kol pfi tratové rychlosti prijezdu
vozidel. AvSak Zadny z téchto sys-
tému nebyl aplikovan v podminkach
metra a ve vztahu na diagnostiku
technického stavu vozidel. VétSina
systémU je vyuzivana na klasické
konvenéni Zeleznici, a to obvykle jen
za UcCelem detekce pouze jednoho

typu poruchy.

HLEDANI VHODNEHO

MiSTA PRO MERENI

Prvnim krokem bylo provést mére-
ni, které by prokézalo predpoklad,
Ze rozdilné soupravy s rozdinym
technickym stavem generuji odliSné
signaly. Zarover vSak musi byt dosa-
Zena dobra opakovatelnost méreni.

Tedy takova situace, Ze pokud jedna
ze souprav projede kolem méficiho
systému opakovang, mél by byt na-
meéfen obdobny signal (v pfipadé, ze
se technicky stav soupravy nezmenil).

Bylo potfeba vybrat vhodné misto
pro referenéni méreni, které tomuto
Ucelu vyhovi. Praxe vSak ukazala,
ze vyreseni tohoto problému nebylo
jednoduché. Predpoklad sice byl,
Ze zafizeni bude v budoucnosti au-
tonomni (bude méfit samo), ale pr-
votni méfeni bylo potreba zabezpedit
obsluhou. Pfi méfeni byla pouzita

Snimate zrychleni
11 a Z5 pro méfeni
vibraci prendsenych
na kolejnici (vpravo)
a mikrofon M1
(vlevo).

Obsluha pi méfeni
u stanice Opatov
v roce 2013.

Z PODNIKU

laboratorni technika, kterou DFJP
pouziva pfi méfeni na trati u klasické
zeleznice.

Rezim provozu metra je specificky
tim, Ze pfistup do tunelu je umoznén
jen v dobé pravidelné no¢ni prepravni
wyluky, a to jesté za specifickych bez-
pecnostnich podminek. Obsluha pak
musi ovladat zafizeni b&hem méreni
z bezpe€ného mista mimo trat, kte-
ré vSak nesmi byt od zafizeni prilis
vzdaleno z dlivodu moznosti pfenosu
dat. K mistu pro obsluhu musel byt
zarovefi umoznén pfistup i béhem
provozu (nepfichdzelo v uvahu setr-
vat v misté pro obsluhu bez moznosti
stfidani po celou dobu od zahajeni
do ukonceni provozu metra).

Prvni méreni UspésSné probéhlo
na trase C u stanice Opatov v Uno-
ru roku 2013 a trvalo celych 10 dni.
Bylo naméfeno témeér 1500 prljez-
dd. Druhé méfeni probéhlo v srpnu
téhoZz roku na trase A u stanice Ma-
lostranska. Za jeden den bylo namé-
feno necelych 270 prljezdd. Systém
se ukézal byt ,,Zivotaschopny*.

Prvotni mySlenka byla vytvofit au-
tonomni diagnosticky systém, ktery
by sam méfil a odesilal namérena
data. Proto bylo nasledujici feSeni
projektu rozdéleno do dvou linii: ana-
lyza naméfenych dat a vyvoj HW pro
méreni. V té dobé také vznikl pracov-
ni ndzev pro vyvijeny systém DiMet,
jako spojeni slov Diagnostika Metra.

V roce 2015 probéhla dalsi dvé
porovnavaci méfeni ve stejnych
lokalitach. Pri téchto mérenich jiz
bylo pouZito méfici zafizeni, které
bylo umisténo do malého vodotés-
ného a prachotésného rozvadéce
o rozmérech pouhych 40 x 30 X
25 cm a odesilalo naméfena data
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optickym kabelem do pocitace ob-
sluhy vzdaleného 100 m.

JAK TO FUNGUJE?
Jak jiz bylo uvedeno, hodnoti se hluk
a vibrace, které generuji projizdéjici
soupravy metra. Vibrace jsou mé-
feny miniaturnimi snimagci zrychleni,
které jsou umistény na paté kolejni-
ce. Hluk je méfen mikrofony umisté-
nymi na sténé tunelu a pod vozidlem.
Vhodny zplUsob umisténi snimacu
byl také pfedmétem vyzkumu.
Zarizeni DiMet méfi pouze pii prd-
jezdu soupravy. Aby systém védél,
kdy ma za&it méfit, jsou na trati umis-
tény optické zavory — kdyz vozidlo
prerusi svételny paprsek, spusti se
méfeni. BohuZzel ale detekce &elniho
vozidla nestaci. Aby bylo mozné na-
lezité pfifadit nalezenou poruchu, je
nutné precizné znat Easy, kdy se jed-
notliva dvojkoli soupravy nachéazela
presné v misté snimacl. Optické
zavory jsou tedy umistény ve vysce

Nahofe: Zaznam sig-
ndlu soupravy ¢. 108
s vadou na jizdni plose
kola (nahofe) v porov-
ndni se soupravou

€. 131 toho ¢asu bez
zjevné vady (dole).

Vlevo: Detekovand
vada na jizdni plose
kola soupravy ¢. 108.

Ukdzka zdznamuy
vibraci pro prijezd
pétivozové soupravy
(erveny signdl je
filtrovany).

tésné nad temenem kolejnice a mo-
hou tak snimat prdjezdy kol jednotli-
vych naprav.

DalSim krokem je identifikace sou-
prav — tedy zjisténi Cisla soupravy.
V soucasné dobé je vyvijen zplsob,
spole¢né s firmou UNICONTROLS,
jak automaticky detekovat Cislo sou-
pravy pfi prljezdu kolem zarizeni
pomoci WiFi komunikace v ramci
stavajicho systému ICV. Z databaze
souprav pak Ize jednozna¢né identi-
fikovat nejen &islo soupravy, ale také
Cisla jednotlivych voz(l a dokonce
poradi jednotlivych naprav, resp. &i-
sel agregatu na vozidle. Po namére-
ni celého pridjezdu DiMet data ulozi
(pfipadné odesle) s informaci o ¢ase
méfeni, Cisle soupravy. Nasledné jsou
data analyzovana a vyhodnocena.

€O JE VYSLEDKEM?

V archivu naméfenych dat je mozné
porovnavat jednotlivé prdjezdy sou-
prav a vyhodnotit tak anomaélie Ci
zmény v odezvé souprav. S ohledem
narozsah naméfenych dat toto nelze
provadét ruéné. Od pocatku reseni
projektu je tedy vyvijen software, kte-
ry toto provadi témér automaticky.
Clenové fesitelského tymu tak hle-
daji vhodné postupy a metody, jak
data analyzovat a hodnotit. Od jed-
noduchych statistickych metod, pfes
frekvencni analyzu az po neuronové
sité. Ukazuje se, Zze na rlizné druhy
poruch je vhodna jina metoda nebo
dokonce kombinace vice metod.

PRIKLAD ANALYZY DAT

Jednim z nastroju je napt. spekiral-
ni analyza méreného signalu. Z na-
méfenych dat se vypocte tzv. FFT
spektrum, které ukazuje, jaké frek-
vence signalu se v zdznamu obje-
vuji a s jakou amplitudou. Nékteré
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poruchy komponent vozidla maji
svou charakteristickou dominantni
frekvenci, takze pfi zvySené amplitu-
dé na dané frekvenci Ize vyslovit po-
dezfeni, ze se tato porucha projevila.
Nyni, ve stadiu vyvoje, je v8ak nutné
podezfeni ihned ovéfit na diagnosti-
kované soupravé.

Dalsim zajimavym nastrojem je
neuronova sit. Tato vyhodnocovaci
metoda funguje podobné jako lidsky
mozek. Viytvori se struktura tzv. neu-
ron(, které jsou propojeny vhodnym
zplsobem. Prvni faze je ,,trénovani®,
kdy je potfeba neuronovou sit na-
ucit detekovat néjaky pfiznak (napf.
typicky projev poruchy komponen-
ty vozidla) v signélu. To se provede
tak, ze jsou siti predkladany rizné
prijezdy s informaci, zda se jedna
o prijezd s danou poruchou ¢&i ni-
koliv. V druhé fazi ,,vyhodnoceni“ se
predkladaji rizné prijezdy (nové na-
mérené) a sit, na zakladé naucenych
signall, vrati hodnotu, ktera fikd, jak
moc je hodnoceny signal blizky sig-
nalim poruchovym.

V prvni fazi, kdy jesté nebyla vytvo-
fena databéaze poruch, byla neurono-
va sit pokusné testovana na rozpo-
znani &isla soupravy z nameéfenych
signall. Neuronova sit uméla rozpo-
znat z celkové mnoZziny nameéfenych
signalll vibraci, ktera ze souprav pra-
vé projela kolem méficiho systému,
ato s uspésnosti vice jak 97 %.

JAK NAJIT PORUCHU?

Posledni méfeni probéhlo v tom-
to roce mezi stanicemi Dejvicka
a Bofislavka. Zafizeni DiMet jiz bylo
schopno autonomniho méfeni (bez
nutnosti pfimé obsluhy). Hned druhy
den byla odhalena anomaélie v namé-
fenych datech. Pfi ohledani pfislusné
soupravy v depu Hostivar bylo nale-
zeno ploché misto na jizdni plose kol
jednoho z dvojkoli. Zavada byla zdo-
kumentovana a byla také provedena
zkuSebni jizda.

Zavér byl takovy, Ze tato porucha
generovala méfitelné vibrace, avdak
lidskym sluchem nepostfehnutel-
ny hluk. Porucha nebyla divodem
k odstaveni soupravy, nicméné je
to nazorna ukazka mozné poruchy
v pocateCnim stadiu vyvoje. Bylo
tedy prokazano, Ze systém DiMet je
schopen reagovat na tento typ poru-
chy mnohem citlivéji nez lidsky sluch
pfi jizdni zkouSce. Také to dokazuije,
Ze tento typ diagnostiky jedoucich
vozidel je schopen odhalit poruchu
mezi planovanymi stupni udrzby.



PRINOS PROJEKTU

Doprava jako takova je zdrojem
hluku a vibraci. Z toho divodu jsou
snahy tyto negativni U¢inky na okoli
snizovat. Omezeni hluku a vibraci je
zasadni zejména pro MHD, protoze
se provozuje v husté obydlenych ob-
lastech — neni tomu jinak ani u met-
ra (hluk i vibrace mimo jiné ovliviuiji
komfort cestujicich ve vozidlech
a $ifi se také do nadzemnich objektt
v okoli tras metra). | kdyZ jsou pou-
zity rdzné protihlukové prvky nejen
na vozidle, ale i na infrastrukture,
vysledny efekt je funkéni pouze pfi
dobrém technickém stavu obou &as-
ti systému — vozidla i koleje.

Popsany systém v sou€asné dobé
umozfiuje monitoring stavu vozidel,
a to pravé zejména z pohledu hluko-
vé a vibraéni odezvy pfi jizdé vozidla.

Dal§im neméné duleZzitym pfino-
sem je diagnostika zejména pojezdu
a mechanické ¢asti pohonu vozidel.
Po ovéreni funkénosti tohoto systé-
mu by se mohl v budoucnu stat sou-
Casti udrzbového systému vozidel
metra. Kilometricky probéh vozidel
by bylo mozné prodlouzit zavedenim
udrzbového systému provadéné-
ho podle skute¢ného technického
(diagnostikovaného) stavu a s pii-
hlédnutim na skute€nou Zivotnost
jednotlivych komponent (tzn. neme-

Pohled na méFici
systém z kabiny stroj-
vedouciho pFi notnich
zkouskach v stanice
Bofislavka.

Cilem projektu bylo vytvorit jednoduchy mérici
systém, ktery by byl umistén na trati v tunelu,

a z namérenych signalt hluku a vibraci by byl
schopen sledovat technicky a provozni stav souprav.

Cast fesitelského tymu
po méfeni nedaleko
stanice Bofislavka.
Uprostted dotasné
umistény meéfici
systém DiMet iz jako
autonomni zafizeni

v odolném provedeni.

nit v planované vyvazovaci opravé
prfedCasné soucCastky, které maiji
pred sebou jesté dalsi dobu Zivot-
nost). To povede k finan¢nim, ale
i Casovym uUsporam pfi udrzbé.
Preventivni udrzba je sice dllezita
z pohledu bezpecCnosti, ale pokud
se fungujici celek (bez poruchy) ro-
zebere, snizi se tim jeho Zivotnost.
Bezdemontazni diagnostika umozni
sledovat stav pojezdu bez nutnosti
demontaze a v€as upozorni na nut-
nost udrZzbového zésahu. To vse
samoziejmé za predpokladu, Ze se
prokaze spolehlivost popsaného dia-
gnostického systému. Pro prokazani
spolehlivosti bude nutné v nasleduiji-
cim obdobi naméfit, analyzovat a vy-
hodnotit velké mnozstvi dat, ktera
budou konfrontovana se skuteCnym

stavem provozovanych vozidel. &

Podekovani:

Projekt je resen s podporou Techno-
logické agentury CR v ramci Centra
kompetence dréznich vozidel (&. TACR
- TE 01020038). Resitelsky tym timto
dékuje DPP za umoznéni realizace to-
hoto védeckovyzkumného projektu.

Ing. Jakub Vagner, Ph.D. je odbor-
nym asistentem na Dopravni fakulté
Univerzity Pardubice. Ing. Petr Havli-
Cek je technickym pracovnikem jed-
notky Spréava vozidel Metro DPP.

Projekt byl prezentovan napf. na mezinarodni konfe-
renci Vibroengineering 2014 v Katovicich, kde prispévek
s nazvem Diagnostics of Railway Vehicle Based on
Dynamical Response Measurement ziskal ocenéni jako
nejlepsi prispévek konference.
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Llsfopadovy hlsforlcky ka/eloloskop 2016

Predposledni mésic roku 2016 ndm pfipravil opét nékolik vyroi tramvajovych trati, z nichz

isme si vybrali jednu. Opét si pfipomeneme jeden jiz zanikly stary prazsky most a dodateéné si

pripomeneme je$té ponékud opomenuté vyroéi vlajky hlavniho mésta Prahy.

Text: Pavel Fojtik ® Foto: Archiv DPP, Pavel Fojtik a Petr Hejna

PRED 175 LETY PRAHA
DOSTALA SVUJ DRUHY MOST
Zda se to neuvéfitelné, jak dlouho
musela Praha vydrzet s jedinym
mostem. Sice uz ho davno odval
Cas, ale presto neni bez zajimavos-
ti si jeho vyro€i pfipomenout. Nesl
jméno cisare FrantiSka I, které v roce
1901 prevzal i jeho nastupce, dnesni
most Legii. Pfed 175 lety byla rych-
lost zprav mnohem pomalejsi nez
dnes. Novy most se slavnostné pie-
daval do uzivani 4. listopadu 1841, ale
teprve 11. listopadu se o udalosti do-
védéli ¢tenari Prazskych novin (pres-
néji — nowin). Mezitim sice jedno &is-
lo vyslo (7. listopadu), ale do négj se
zprava jesté nedostala.

Clanek by se dne$nim &tenafdm
Cetl nepfilis snadno. K nasledujicimu
textu si pfedstavte, Ze je psany tzv.
frakturou, novogotickym pismem,
které bylo nastupcem Svabachu.
»Z Prahy. Ctwrty den Listopadu béj-
cjho roku byl pro obywatele Prahy

R!g listopad /2016

Retézovy most cisare
Frantiska I. byval
povazovdn za typickou
dominanty mésta.

Civefice mostnich
bran s fetézy pisobila
vldStnim dojmem i pfi
pohledu z Petfina.

takovou slawnostj, ktera v dégepisu
hlavnjho mésta a wilasti, gegjZ okra-
sau gest, po wsse wéky se bude
skwjti. Na den Sw. Karla roku 1841,
tedy 483, let, kdyZ Karel IV. zakladnj
kamen ku kamennému mostu byl po-
loZil, slawné otewrel se po wjtéznych
zkausskach nynj dokonany most

fetézowy — k oslawé wiady, pod ge-
gjZto laskawau a maudrau ochranau
wssecko spanilé prospjwa a se dafj,
a ke cti muza, kteij weleslawné djlo
to s hlubokym nahledem a obétmi
zapocali, horliwé w ném poracowali
a w podiwu kratkém Case ke kon-
ci priwedli, nebot PraZsky retézowy




most byl dne 19. dubna 1839 zapo-
Cat a jiZz dne 2. a 3. listopadu béZjcjho
roku mohly zkaussky geho pewnosti
a primérenosti k obchodu se pre-
dewzjti.“ Pokud se vam text Cetl ob-
tizn&, tak jako pomucku pfipomina-
me, Ze tehdejSi w = dnedni'v, ss = §,
g=j,j=1i,au=ou, atd.

O druhém prazském mostu se
mluvilo dlouh4 léta. Nejvice se o my-
Slenku nového mostu zasadil nej-
vy88i purkrabi Kralovstvi €eského
Jan Rudolf Hrabé Chotek. Usiloval
o most uz od roku 1803, i kdyZ na ji-
ném misté mésta. MySlenku poz-
dgji pfevzal i jeho syn hrabé Karel
Chotek z Chotkova a Vojnina, ktery
v roce 1827 vybidl k zaloZeni akciové
spole¢nosti, ktera by most postavi-
la. Stale ale nebylo jasné, kde bude
most stat. Teprve 20. listopadu 1837
rozhodli akcionafi, Zze nejvhodngjsim
mistem bude trasa pfes Strelecky
ostrov.

Stavba zaéala 21. dubna 1830 a trvala
dva a piil roku. Zatézkavaci zkouska
se uskutecnila dvakrat, na dnes-
ni poméry neobvyklym zpusobem.
Nejdfive bylo 2. listopadu ,,réano 150
kusti téZkého dobytka w tésném
haufé a bystrym krokem pres most
hnéno. ... Zddna hlawnj &astka reté-
zowého mostu neutrpéla timto neo-
bycegnym bfemenem ani té nejmen-
§j sskody.” Druhy den pfes most jela

Na této fotografii
Masarykovy koleje
vidime i obracejici
tramvajovou soupravu
v okamziku, kdy md
pfipojené oba vlené
vozy.

Utastnici zkusebni
jizdy si v listopadu
1926 zapozovali

i na koneéné pred
Masarykovou koleji.
Dnes je tu zastdvka
Thakurova.

kolona osmisprezi s 330 metrickymi
centy nakladu, za nim Sestisprezi
s 200 g nakladu, pak tfi Ctyfsprezi
(po 150 g) a dvacet dvouspieznych
povozl po 50 g. Pak uz nasledovaly
kocary s honoraci.

Retézovy most byl charakteristicky
Ctvefici vysokych véZovitych bran,
pres které vedly fetézy drzici mos-
tovku. Most se skladal ze dvou dild
vedoucich pres obé Ficni ramena,
z nich kazdy mél dva pilife, pficemz
na obou brezich byla jesté navic jes-
té kotevni télesa. Na Streleckém ost-
rové byl jeden mohutny spole¢ny pi-
lit, nad kterym byly po obou stranach
obytné jednopatrové domky, z nich

HISTORIE

severnim vedl prichod ke schodisti
vedoucim na ostrov. Délka mostu
byla 412,74 m a Sifka mezi zabradlim
9 m, z ¢ehoz 6 m pfipadalo na vo-
zovku, zbytek na chodniky. Kazdy
¢lanek retézu méril 3,16 m a celkem
bylo na most& osm retézl. Zavése-
nou mostovku tvofily dfevéné tramy
vyztuzené vespod obracenym Ze-
leznym véSadlem. Na tramech byly
podélné drevéné nosniky nesouci
podlahy z foSen z mékkého (!) dreva.

Nejpozdéji od roku 1862 most
slouzil méstské hromadné dopravé
— vedly tudy omnibusové linky z Kar-
lina na smichovské nadrazi Zapadni
drahy. Kdyz v Praze zacala v roce
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1875 jezdit konéspfezna tramvaj,
planovalo se, Ze koleje povedou také
pres fetézovy most. Akciova spole¢-
nost k tomu ale nedala souhlas, a tak
museli cestujici mostni Usek zdolavat
pésky. Nahradni omnibusova dopra-
va, kterou se pokousela spole¢nost
Prazska Tramway zavést, nebyla
vyuzivana a brzy zanikla. Takze tram-
vaje po tomto mosté nikdy nejezdily.
Jednim z duvodl byla, jak se zd3,
mala nosnost mostu. V dobové lite-
rature se totiz mizeme dodist, ze uz
v roce 1870 most ,s predepsanou
jistotou unese sotva viastni vahu“
a byl dokonce podan navrh na jeho
uzavreni.

Nakonec most jeSté néjaky Cas
pfetrval. Jeho vyznam totiz poklesl
poté, co byl otevien most Palacké-
ho. Slouzil t¢éméF do konce stoleti.
Provoz na ném skonéil 13. cervence
1898, kdy bylo dano do uzivani most-
ni provizorium. Stary fetézovy most
byl zbofen, ¢ehoz mnozi Prazané
velmi litovali. Most totiz patfil k cha-
rakteristickym stavbam mésta. Kdyz
byl v roce 1841 dokon&en, noviny
Prazska vcela (wcela) na jeho tvlrce,
predevSim na hrabéte Chotka, ale
i na most samotny pfinasely oslavné
basné.

Most zmizel, ale malokdo asi vi, ze
jedna jeho ¢ast existuje dodnes. Pilif
na Streleckém ostrové tu totiz zlstal
a byl pojat do nového kamenného
mostu. Alespori ten se v roce 1901
tramvajového provozu dockal.

TRAMVAJE PRED )
MASARYKOVOU KOLEJI

V ¢ervnovém DP kontaktu jsme pfi-
pomnéli 90. vyro¢i od chvile, kdy
tramvaje poprvé pfijely do zastavky
Na Rlzku, tedy na dnedni Vitézné
namesti. Byla to ale kone¢na docas-
na. Jesté v tom samém roce, 12. lis-
topadu 1926, byl zahdjen provoz az
k Masarykové koleji, zalozené v roce
1925 pro studenty vznikajiciho vyso-
koskolského arealu. Budovu projek-
toval architekt Antonin Engel, ktery
urbanisticky feSil i celé dejvicko-bu-
benedské rozhrani s centralnim kru-
hovym néameéstim.

Jestlize jsme v &ervnu pfipomina-
li, Ze v roce 1926 jesté Vitézné na-
meésti neexistovalo, jinak vypadala
i velvarskd a kladenska vypadovka.
Domy od budouciho ndmésti k Ma-
sarykové koleji podél severni strany
ulice sice uz stély, ale nebylo tu jes-
t& Statni redlné gymnazium (dnesni
Vy38S8i odborna Skola pedagogicka,
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Vlajky (praporky)

v barvach hlavniho
mésta Prahy pouiva
pii riznych prilezitos-
tech Dopravni podnik

hlavniho mésta Prahy.

Pouiiti vlajek je

upraveno vnitropodni-

kovou normou.

1

stfedni odborna Skola pedagogicka
a gymnazium s esteticko-vychov-
nym zaméfenim) a misto dnesniho
hotelového komplexu bychom tu
nasli Cerstvé vzniklou kolonii pfizem-
nich domkd, znamou pod nazvem
Urednicka kolonie.

Tramvajova trat se nachazela jizné
od pomérné uzké silnice na samo-
statném télese, avSak severngji nez
jsou koleje dnes. V novém useku
byla zfizena jen jedina, konecna
stanice s nazvem Masarykova ko-
lej. Nebyla tu Zzadna smycka, pred
koncem traté byla jen jedna kolejova
spojka (pfejezd), na které se manipu-
lovalo s vle€nymi vozy. Tramvajovy
vlak sem pfijel, pfipojil pfed sebe
vle¢ny viz, ktery tu zanechal pred-
chozi viak, jesté par metrl popojel
a svUj ptvodni viek odpajil. S novym
vleCnym vozem pak pres kolejovou
spojku zajel do nastupni stanice, za-
timco vle¢ny vliz, se kterym puvod-
né prijel, ¢ekal na dalsi spoj. Pivodni
konec¢né dnes dost pfesné odpovida
zastavka Thakurova.

Do nové, definitivni polohy se do-
staly tramvajové koleje aZz v roce
19383, kdy byly pfeloZzeny do osy vy-
razné rozsifované ulice. Od té doby
se s tramvajovou trati v tomto Useku
uz ,nehybalo®, pomineme-li provi-
zorni jednokolejky pfi velké rekon-
strukci v roce 1967, anebo v letech
1973-1976 pri stavbé zdejSi stanice

metra, Ci existenci a Upravy ftreti,
odstavné koleje z let 1935-1967
u Solinovy ulice. Trat Belcrediho tfida
— Dejvice, jak znél jeji uredni nazev,
se stala zacatkem dopravni obsluhy
Dejvic, Vokovic a Veleslavina.

VLAJKA PRAHY

OSLAVILA 125 LET

Prazsky dopravni podnik je tradi¢né
zfejmé nejvyznamnégjSim uzivatelem
vlajky (obvykle v podobé& malych
praporkll) hlavniho mésta. Pri svat-
cich a vyznamnych dnech ji vidime
vlat pred budovou na Sokolovské.
Ano, mame na mysli tu vlajku, kte-
rou tvofi dva vodorovné pruhy, Zluty
a Cerveny. Kde se tyto barvy viibec
vzaly? Zrod prazské viajky —tehdy se
fikalo ,barev mésta Prahy* — musime
hledat v souvislosti s Jubilejni zem-
skou vystavou, ktera se pfipravovala
v roce 1891. Kralovské hlavni més-
to Praha pfipravovalo samostatny
vystavni pavilon, a proto se objevila
mysSlenka ozdobit ho jinymi barvami
nez vSeobecné uzivanymi narodnimi
barvami, bilou a ¢ervenou.

Na schlzi méstské rady, ktera se
konala 17. dubna 1891, predlozil
prazsky archivar prof. dr. Josef Emler
navrh, aby se méstskymi barvami
stala pravé Zluta a Cervena. Zakla-
dem znaku hlavniho mésta totiz je
(a i tehdy byl) Cerveny $tit, ve kterém
je zlata hradebni zed, nad kterou vy-



nikaji tfi zlaté véze. Podle obvyklych
heraldickych (dnes bychom fekli
v této souvislosti vexilologickych)
pravidel se zakladni méstské barvy
uréuji pravé podle barev Stitu a do-
minantni figury. Jsou-li barvy dvé,
jako v tomto pfipadé, klade se barva
figury nahoru, barva stitu dolll. Proto
je i u prazské vlajky Zluty pruh (Zluta
ve vexilologii nahrazuje heraldickou
Zlatou).

Na dal§i schizi, 28. dubna 1891,
bylo definitivné oznameno, Zze Praha
,aa vyzdobiti nejen pavilon na zem-
ské jubilejni vystavé, nybrz i prednéjsi
budovy obecni prapory v barvach
Cervenozlatych.” Neékterym politic-
kym kruhCim se nové barvy nelibily,
ale na véci to nic nezménilo. A tak
jsme mohli v novinach popisujicich
14. kvétna vyzdobu prazskych ulic
Cist, ze ,,Se stoZaru vialy k veceru
veliké prapory v barvach narodnich,
nové vynalezenych barvdch obce
praZské Cerveno-Zlutych, rakouskych
a jinych a stoZary byly okraSleny zna-
ky Cech, Moravy, Slezska a kral. Pra-
hy, jakoZ i praporciky Ceskymi a ra-
kouskymi.“ O den pozdéji Narodni
listy s trochou jedovatosti pozname-
naly, Ze ,,nové vynalezené Zluto-cer-
vené prapory »praZské« nevyvésil ze
soukromnik( nikdo®. Po skonceni
vystavy vyzdoba obecnich budov
Zluto-Cervenymi viajkami a prapory
ochabla, ale méstské barvy nezmi-
zely dplné. Jednim z vyznamnych
uzivateld méstskych barev se staly
Elektrické podniky hlavniho més-
ta Prahy a v jejich ramci pfedevsim
elektrické drahy.

Prazska vlajka (prazské barvy)
byla mnohem pozdéji potvrzena vy-
hlaSkou NVP ¢&. 15/1964 Sb. NVP,
0 znaku hl. m. Prahy (tehdy vznikly
i smérnice rady NVP ¢&. 16/1964 Sb.
NVP, pro uzivani znaku hl. m. Prahy)
av roce 1967 byly méstské barvy 30.
listopadu 1967 dokonce definovany
zakonem ¢&. 111/1967 Sb. o hlavnim
meésté Praze (,barvy hlavniho mésta
Prahy jsou zlata a cervend, pricemz
Zlata barva je nahore®). Prazska vlaj-
ka (tehdy se fikalo nevhodné prapor)
byla znovu definovana vyhlaskou
hlavniho mésta Prahy €. 1/91, o zna-
ku a praporu hlavniho mésta Prahy
a jejich uzivani (,Prapor hlavniho
meésta Prahy nese barvy odvozené
ze znaku hlavniho mésta Prahy. Je
rozdélen do dvou pruhd, horniho
Zlutého a dolniho cerveného.”). Ny-
ngjSim pravnim predpisem, ktery
vlajku hlavniho mésta prahy definu-

ie, je vyhlaska hlavniho mésta Prahy
€. 21/2004, ktera nabyla ucinnosti
1. ledna 2005. Jeji popis je témér
stejny jako v pfedchozi vyhlasce, jen
je slovo prapor spravné nahrazeno
terminem vlajka.

Letos na konci dubna tedy praz-
ska vlajka ve v8i tichosti slavila své
125. narozeniny. Méli bychom ji znat
a prokazovat ji stejnou Uctu jako
vlajce statni, avSak neméli bychom
pfitom zapominat na zakladni vexi-
lologicka pravidla (i zakonné normy),
stanovuijici hierarchii viajek a ¢estné
misto mezi vice vlajkami. Radi by-
chom v této souvislosti jeSté dodali,
ze pokud budete na internetu hledat
napfiklad ve Wikipedii, nevéfte ji.
Dozvite se tam napriklad, ze exis-
tuje vlajka s velkym znakem hlav-
niho mésta Prahy. Neni to pravdal
Takové viajka nikdy neexistovala, je
to jen vymysl né&koho, kdo si mysli,
Ze vlajky (vCetné statni) jsou pouhou
dekoraci, s niz si mizeme délat, co
chceme. Tak to samozfejmé neni.
V praxi mame dokumentované i jiné
nesmysiné viajky vydavané za praz-
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skou vlajku. Ta je v&ak 125 let porad
stejna a tvofi ji dva vodorovné pruhy,
Zluty nad Eervenym.

JEDNiM SOUVETIM

Pred 30 lety, 1. listopadu 1986, byla
po 35 letech provozu zruSena v sou-
vislosti se stavbou nového silniéniho
mostu pfes Zelezni¢ni traté smycka
Lihovar. eee Pfed 30 lety, 8. listopadu
1986, byl zahajen provoz na preloze-
né tramvajové trati v Useku Jezerka
— Pobrezni cesta— Modranskg eee Je
tomu uz 100 let, kdy byl 11. listopadu
1916 z Uspornych divodu ukonéen
provoz lanové drahy na Letnou a jiz
nebyl nikdy obnoven. eee Pfed 65
lety, 22. listopadu 1951, byla odbor-
né verejnosti oficiainé predstavena
prvni tramvaj typu T1, ktera pred-
stavovala zcela novou generaci vo-
zidel pro prazskou MHD. eee Z3pis
o dodani a prevzeti stavby sepsany
25. listopadu 1996 pfipomina, ze
pfed 20 lety byla dokon¢ena stav-
ba ménirny Rokoska, kterd nahra-
dila stejnojmennou starou ménirnu
z roku 1938. &

Dopravni podnik
hlavniho mésta Prahy
pii stdtnich svdtcich
vyvésuje — na rozdil
od mnoha stdtnich
instituci — vlajky
spravné (pfed
budovou sidla DPP

v Sokolovské).
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ZE SVETA

Za hustou kolejovou siti ve Valencii

Valencie je tieti nejvétsi $panélské mésto. Vznikla zde mj. paella, coz je tradiéni Spanélsky pokrm

z ryze, masa a moiskych plodd. Za pozornost stoji i zdejsi unikéni dopravni systém.
Text a foto: Jaroslav Navratil

ETROVALENCIA, to je
vefejné obchodni  spo-
le€nost provozujici kom-

binaci metra, uzkokolejné Zeleznice
a tramvaji, s velkou prfedméstskou
siti. V8ude je prehledné znaleni
ve Spanélstiné a ve valencijsting, coz
je jazyk velice podobny katalansti-
né. Patefi méstské dopravy je Sest
linek metra protinajicich celé mésto
soznacenim1,2,3,5,7 a9. Ve vSech
podzemnich stanicich jsou turnikety,
do nichz je tfeba pfi vstupu i vystupu
vlozit jizdenku. Provozni doba met-
ra je ve vdedni dny od 5.30 hod. jen

Nahore: Jeden z archi-
tektonickych symboli
Valencie slouzi jako
kino a muzeum prince
Filipa.

Tramvaj Bombardier
Flexity Outloock 3
na spole¢ném
ndstupisti s metrem
v prestupni stanici
Maritim-Serreia.

do 23.00 hod. a vikendech &i svat-
cich od 6.00 hod. do 23.30 hod.

Pozoruhodné je, Zze metro v délce
156km ma jen 35 stanic v podze-
mi a 102 stanic na povrchu. Metro
ve Valencii jezdi od 8. fijna 1988,
kdy postavili tunel mezi stanicemi
Empalme a Sant Isidre, ¢imz doslo
k propojeni 3 ze ¢tyr puvodnich Uz-
kokolejek, pfitemz v podzemni bylo
7km a dale pak metro vedlo na povr-
chu do predmésti Valencie. Nejstarsi
a nejdelsi linka 1 ma dnes 59 stanic
vybudovanych v délce 98km. Po-
stupné se sit méstské hromadné
dopravy rozSifovala a doSlo i k pfe-
Cislovani skoro v8ech linek. V roce
2007 se oteviela nova podzemni
trat - linka 5, ktera se stala dulezitym
dopravnim uzlem spojujicim letiste,
hlavni nadrazi a pristav. Z letisté ve-
dou spolec¢né Cervena linka 3 a zele-
na 5 az do centra do pfestupni stani-
ce Alameda, ktera byla vybudovana
pod zajimavym mostem Exposicion.
Linka 3 na mnoha stanicich na stej-
né trase nezastavuje a pokraCuje az
do provinéniho méstecka Rafelbu-
nyol.

Cerny den pro $panéiskou mést-
skou dopravu byl 3. ¢ervenec 2006,

kdy se stala t6zka dopravni neho-
da. V mezistani¢nim Useku ve vel-
ké rychlosti vykolejil v zatacce viak,
nasledkem ¢ehoz zemfelo 43 ces-
tujicich. V podzemnich usecich byl
poté instalovan moderni vlakovy
zabezpecova¢ ATO, ktery automa-
ticky vede vlak, brani prekroceni
maximalni rychlosti, reguluje brzdéni
a znemoznuije jizdu vliaku za ¢ervené
svitici navéstidlo. Metro je napéjeno
1500 V DC.

V metru jezdi vozové jednotky
FGV 4300, které jsou pétidiiné. Maji
vySku 4m, vahu 122 tun a pojmou
az 750 cestujicich. Jsou pohanény
osmi tfiffazovymi asynchronnimi mo-
tory. Starsi jednotky FGV 3900 jsou
pouze ¢tyrdiiné. Tato vozidla posta-
vili v nedaleké tovarné firmy GEC
Alstom v nedalekém Albuixech. Stej-
né jako jejich jiz jmenovana novejsi
verze maji sice elegantni design, ale
jsou téz vyrobeny s pouze podélnymi
misty k sezeni. Obcas Ize vidét i sou-
pravy CAF FG 370.

Zakladni jizdné na 1 jizdu jakymko-
liv méstskym dopravnim prostred-
kem stoji 1,5 euro v jedné zéné. Pla-
tebni zény jsou &tyfi — A, B, C a D.
Jizdenky plati pro sit metra, tramvaji



i autobusl. OznaCovace jizdenek
spolu s jizdenkovymi automaty pro
tramvaje jsou umistény na nastupi-
Stich. Bez validace pred nastupem
do tramvaje je samoziejmé jizdenka
neplatng, protoze ve vozech si jiz-
denku nemUZzete oznacit. Validatory
v metru jsou velice podobné praz-
skym. Existuje spousta variant pla-
ceni jizdného na 1, 2 nebo 3 dny. Pro
neomezené mésicni jizdné Ize vyuzit
bezkontaktni Cipové karty, které stoji
4, 6,70 nebo 9,70 euro.

Mate moznost si koupit i tzv. Bo-
nometro, tj. 10 zlevnénych jizdenek
za 6,80 euro. Na jednu bezkontakt-
ni kartu muiZe cestovat i nékolik
osob, protoze sta¢i po prichodu
turniketem predat spolucestujicimu
za sebou jiz oznaCenou kartu. Né-
kolikadenni neomezené turistické
karty na 24, 48 nebo 72 hodin jsou

cenové zvyhodnény (cena 15,20
nebo 25 euro, plati na viechny zény
véetné slev do obchodU, restauraci
a muzei). Nékde je tfeba pfi kou-
pi dokladovat pas nebo ob&ansky
prikaz. K témto kartdm obdrzite
podrobné planky méstské dopravy.
Zvlastni slevu na jizdném az 50 pro-
cent mohou dostat neupiné rodiny.
Jizdenky Ize kromé automatt koupit
i v infocentrech, trafikach a rdznych
kioscich. Lze platit hotové nebo kar-
tou.

Tramvajova sit ve Valencii neni hus-
ta. Tvofi ji pouheé tfi linky znacené 4,
6 a 9 s napajenim 750 DC. Nejkratsi
dopravni spojeni umoznuje tram-
vajova linka 8 se Ctyfmi zastavkami
v délce 1,2km. Zajimavé je, Zze v pre-
stupnim terminalu metra Maritim-Se-
rreria kon¢i na stejném nastupisti
v podzemi zaroven i tramvajova linka
¢. 6 vedouci z pfistavu a z méstské
plaze.

Moderni péti¢lankové nizkopodlaz-
ni tramvaje Bombardier Flexity Out-
look 3 maji délku 32,3m, Sitku 2,4m
a pojmou 50 sedicich cestujicich.
Na tramvajové traté jsou nasazova-
ny i tramvajové soupravy CAF FGU
3800. 2vlast silna klimatizace udrzuje
nizkou teplotou i uprostred léta.

Provoz autobusll zajistuje firma
EMT Valencia na 59 linkach a jeji vo-
zovy park ¢ita 480 vozidel. NejCastéji
jsou v provozu autobusy typu Re-
nault Citybus a Scania Omnicity. Tyto
autobusy jsou dlouhé 12m, Siroké
2,5 a maji stejnou i vysku podlahy
320mm. Hlavni vlakové nadrazi Es-
tacion del Norte (oproti svému nazvu
je umisténo na jihu mésta) je nedale-
ko valencijského ,,Vaclavaku,, — rad-
ni¢niho ndmeésti Plaza Ayuntamiento.
To bylo postaveno vedle arény pro
byc¢i zapasy. Zdejsi skvéle technicky
vybavené vysokorychlostni jednotky
RENFE stoji za pozornost. Prezdiva

Turnikety s mistnosti
dozortiho v prestupni
stanici metra Maritim-
-Serreia.

Vlevo: Autobus mést-
ské dopravy ve Va-
lencii od $védského
vyrobce Scania.

Vpravo: Oznaénik
autobusové zastdvky.

ZE SVETA

se jim podle svého tvaru kachny.
Pfi nastupu do prostoru nastupist
prochdzi cestujici bezpecnostnim
ramem a jeho zavazadla skenerem.
Tésné pred nastupem do jednotli-
vych vagonl vSem cestujicim kont-
roluje jizdenky mistni dispecer.
Moznost pro rychly pohyb centrem
skyta méstsky systém pujcovani kol.
Za jednorazovy poplatek 18 euro se
Ize zaregistrovat a ziskat tak pfistup
k nespoctu bicykld zaparkovanych
ve stanicich rozmisténych po més-
té. Pohyb na kole mezi stanicemi je
zdarma do 30 minut, coz diky dobre
vybudovanému systému cykloste-
zek bohaté postacuje. Pak staci jen
kolo vymeénit nebo na chvilku zapar-
kovat. o
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KULTURA / SOUTEZ

Na Snowdena, sira Eltona ¢i na Hurvinka?

Text: Milan Slezak

ELTON JOHN

ri
2OON YCHIEL

listopadu se do nasich kin
VChystajl’v premiérfe i dva filmy

inspirované zivotem a c¢iny
dvou tak trochu kontroverznich
osobnosti. Prvnim z nich je rakous-
ko-lucembursky snimek nazvany
Egon Schiele. Film reZiséra Dietera
Bernera se vénuje Zzivotu jednoho
z nejprovokativnéjsich videriskych
umélct zacatku 20. stoleti, malife
a vytvarnika Egona Schieleho. Zac¢a-
tek minulého stoleti byl ve vytvarném
umeéni svédkem nastupu novych sty-
IG. Navstévnici galerii byli v t¢ dobé
poprvé vystaveni tvorbé expresio-
nistd a kubistll, objevuji se i prvni
abstraktni dila. Mlady Egon Schiele
je zpocatku fascinovan secesi a tvor-
bou svého krajana Gustava Klimta,
ale brzy nachazi viastni vyrazové
prostfedky v expresionismu i odvaz-
nych aktech. Jeho hlavni inspiraci
jsou Zeny. A jsou téz zasadnimi mu-
zami jeho tvorby i Zivota. Schieleho
radikélni malby sice pohorSovaly
tehdejsi videfiskou spolecnost, ale
v soucasné dobé je Egon Schiele

fazen mezi uznavané vytvarniky své
doby.

Druhym filmem se jménem hlav-
niho hrdiny v nazvu je snimek reno-
movaného reziséra Olivera Stonea
Snowden. Jeho jméno zna snad ka-
zdy. Edward Snowden za sebou ne-
chal pokojny rodinny Zivot i vzornou
kariéru v tajnych sluzbach a stal se
psancem na utéku. Je muz, ktery
odhalil Sokujici praktiky americkych
vyzvédnych sluzeb, hrdinny whistle-
blower, nebo zradce, ktery zaslouzi
trest? Klasik americké kinemato-
grafie Oliver Stone zkouma profesni
i rodinné zazemi ¢lovéka, ktery uka-
zal svétu, Ze jsme stéle sledovani.
A Ze valka proti teroru mize slouzit
také jako zaminka k relativné snadno
zneuZitelnému vpadu moci do sou-
kromi.

A co nabidka koncert(i? V sobotu
26. listopadu se na podiu O, Arény
pfedstavi britsky popovy zpévak,

Hiis Basl

L CRAZY MIGHT TOUR

skladatel a klavirista, sir Eiton John.
Do Prahy se vraci po tfech letech
od své zatim posledni navstévy a pfi-
vézt by mél velkou exkurzi do svého
bohatého repertoaru. Vzdyt Elton
solovych umélct v historii popularni
hudby a jeho profesionalni kariéra
trva vice nez 45 let. Co myslite, bude
se v O, Aréng hrat oscarova Can You
Feel The Love Tonight z animované-
ho filmu Lvi kral?

A pokud v Praze radi navstévujete
vystavy, mGzeme nabidnout jednu
pro celou rodinu. Muzeum hlavniho
meésta Prahy pfipravilo do své hlav-
ni budovy od 24. listopadu vystavu
vénovanou 90. narozenindm posta-
vy, ktera nejednoho z nas provéazela
détskymi léty. Devadesatiny totiz sla-
vi Hurvinek. Vystava At Zije Hurvinek
vznikala ve spolupraci s Divadlem
Spejbla a Hurvinka a slibuje i mnohé
interaktivni prvky. Chybét samozrej-
meé nebudou ani Spejbl, Manicka,
Béabinka nebo Zeryk. Vystava je na-
planovana do 26. inora2017. &

FOTOSOUTEZ PRO VNIMAVE CESTUJICi O CENY 000

U ktereé stanice metra jsou tyto vyduchy? Odpovézte na soutézni
@ otazku a ziskejte CD Romana Tomese Naveky a knihu Lokal-
™ kou do Ceské Kanady. Odpovéd (s Vasim jménem a pfijme-

s nim) zaSlete nejpozdéji do stiedy 30. listopadu 2016 na e-mailo-
vou adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Fotosouté?).

Spravna odpovéd
na otazku Jakou
ulici projizdi autobus? L - > -
z Fotosoutéze v DP u - " R ——
kontaktu 10/2016 zndla: =
Za Zenskymi domovy. Z autor(i spravnych odpovédi byl
vylosovan a 2 vstupenkami do galerie DOX a knihou
Mista paméti naroda odmeénén: Vaclav Wellner.
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KRIZOVKA O VECNE CENY

V tajence kiizovky najdete dokonéeni citatu zpévaka Freddieho Mercuryho (5. 9. 1946 — 24. 11. 1991): Polovina lidi si mysili, ... (tajenka).

Lustéte pro zdbavu anebo tajenku zaSlete nejpozdsji do stiedy 30. listopadu 2016 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Krizovka)
a vyhrajte jednu z cen. Jeden vylosovany lustitel (s uvedenym jménem a pfijmenim) ziska hlavni cenu: kavovar Philips a dalsi dva flash
disk 16 GB.

) . " .| pravo- | ODPOROVY VYPIS i o i i o
pomucky: | uvesTiv | 2.piL | OPATRENA . | waTERIAL ’\ VES U zieon | zpocima- | makue | kwvave | o5 |stovensky| znacka 12l | osrizni
IST,IZA | NEBEZPEGI | TAJENKY | PASEM S};%SO,\%E NA BAZI \ a KOMARNA GOVE SMENKY | POHYBY JEN® KOBALTU %ZE%E VOLBA

KREMIKU TISKARNY
PROSTAE-
ODEPSANI DEK NA
HUBEN
HMYZU
] 1. DiL
MUZICIRO- TAJENKY
pATS ZNAGKA
KILOTUNY
. JEZDECKA 49 (RiM.)
DVORA- E '
KOVA DRUZINA NASYCENY
OPERA SVARENE UHLO-
SPOJE VODIK
HROMADY 2ED1 07
ZoauiT ROMAD PREDLOZKA
VOUSU
POUTA BODLINA
OBKLADY PADOVA
DRAZKA MONGOL: OTAZKA
SROUBU 8Tl OBYVATEL
PASTEVCI KAVKAZU
. . PAZNEHT- PODZIMNI
ZIDOVSKE NiK KVETINA
MUZSKE -
JMENO BYTI VYSTA- CLEN
VEN KOURI ZLOMKU
RUSKY SKICA )
UKAZOVAGI KRIZNIK BRNENEKY okoPiRo- | NAMAHOU
ZAJMENO VAT SILNE
PLOUTVO- POTRAVIN. UNAVITI
NOZCI SALON

. ZASTUPY TVURCE
%géév Lif KOMISARE
e NOGNT MAIGRETA

PTAK POPELAVI
SKORAPKY LESKLA FIRMA
’ SEg\%E MEKKYSU TKANINA (ZKRATKA)
\a poDvU | KYSELA SLOVENSKY KRYTINY
POGHUTINA  MOJE* PODLAH
) MUZSKE POVRCHO-
PUSOBITI JMENO VY DUL
TRAPENI . -
DOUSEK VRANIK
. CHYTAT JiZDA
KUJNE 2VER DROZK|
SLITINY - 0ZKO0u
SELEZA INICIALY INIC. HER.
TOPFERA ORNESTA
3.DiL
TAJENKY

£ OPAK
VINETA
(ZDROB.) HSI’Y'TEO'

V tajence kiizovky z DP kontaktu é. 10/2016 se skryvalo dokoncéeni textu o ¢eském knihkupci a nakladateli Janu Ottovi (1841-1916):

Jan Otto nebyl jen vydavatelem nejvétsi Ceské tisténé encyklopedie, Ottova slovniku nau€¢ného. Vydaval i odbornou literaturu, cestopisy
a Casopisy, provozoval knihkupectvi, viastnil tiskamu a zfidil knihkupectvi ve Vidni.

Hlavni cenu — mixér na smoothie Tristar — ziskava Milo§ Skvor a flash disk 16 GB ziskavaji Blanka Hahova a Tomas Kaplan.

HLAVNI CENA: KAVOVAR PHILIPS HD7459/20 CROCODILE

Designovy kavovar Philips HD7459/20 nabizi vynikajici Upravu kavy, diky niz se z jejiho popijeni stane jesté vétsi
zazitek. Konvice o objemu 1,2 litru dokaze pfipravit 10 az 15 kav za 10 minut. Automatické vypnuti po 2 hodi-
nach je Setrné v(ci spotrebé energie a moznost omyvat konvici v my¢&ce uspofi vas ¢as i penize. Tryska a rychlé
pre€erpavani v konvici zajisti dosazeni optimalniho rozlozeni aroma v celé konvici. Kdykoliv budete potrebovat,

mUzete navic prerusit pfipravu kavy, a to diky systému zabrarujicimu odkapavani.

Prikon: 1000 W; objem: 1,21; kapacita v $alcich: 15; barva: ¢erno-stfibrnd; doba pfipravy kava: cca 10 min
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s APLIKACi DPP INFO
SE V PRAZE NEZTRATITE!

stahu jte pFimo
pomoci QR kédu "' Lﬂ.k hlk play

APLIKACE JE DOSTUPNA PRO ZARIZENI

S ANDROID A 10S. STAHUJTE ZDARMA NA:

WWW.DPP.CZ/MOBILNI-APLIKACE

HLEDANi SP0JU
JiZDENKY A DOPRAVA
UDALOSTI V DOPRAVE
AKTUALITY
BEZBARIEROVA ZARIZENI
PARKOVISTE P+R
DOPRAVNi SCHEMATA

ﬂ\ Dopravni podnik

\a hlavniho mésta Prahy

~\ PRAZSKA
PiD) INTEGROVANA
DOPRAVA






