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JEDINY DARCOVSKY
ODBER MUZE POMOCI AZ
CTYREM PACIENTUM

DAROVAT KREV NEBOLI
ATRVA TO JEN NEKOLIK
MINUT

NIKDO Z NAS NEVi
KDY BUDE KREV
SAM POTREBOVAT

8. zari - 28. listopadu 2016

Svij prvni ¢estny odbér mlZete uskute¢nit na odbérném misté UHKT
a stat se tak novym prvodarcem Dopravackeé krve.

Do odbérného mista se muzete dostavit kazdy vsedni den od 7.00 do 10.00 hodin na adrese
Ustav hematologie a krevni transfuze, U Nemocnice 2094/1, 128 20 Praha 2.
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Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

za prazdninami se zavrely dvefe a poho-
dové odpoledne na prazském Vystavisti
nam i nasim rodinam alespori na chvili po-
mohlo pfipomenout letni naladu. Véfim, ze
jste si bohaty kulturni i sportovni program
uzili do sytosti a vyuZili jste pfilezitost set-
kat se v pfijemné atmosfére s kolegy.

Tentokrat bych chtél tento prostor vyu-
zit pro ponékud netradi¢ni téma. Mozna
jste na Vystavisti zaznamenali propagac-
ni material k darcovstvi krve nebo jste se
zucCastnili struéné ankety, ktera byla na za-
Catku srpna zverejnéna na intranetu. Ptate
se, pro¢ byl tento dotaznik publikovan?
Na zakladé odpoveédi vice jak 800 respon-
dentl jsme mohli orientacné zjistit pomer
darcl krve v ramci DPP a zaroveri pomeér
darct potencidlnich. Vysledek je vice nez
potésuijici: pétina respondent je aktivnimi
darci a tfi Etvrtiny z téch, ktefi krev nedaru-
ji, o tom uvazuii.

Krev je nejcennégjSi tekutinou na svété,
kterou nelze vyrobit uméle, a diky stale

krve, tedy prvodarci,
jsou motivovani spiSe
vydélkem od farmace-
utickych firem, nez mo-
ralnim dopadem svého
skutku. Pro predstavu,
krev jednoho darce se
da vyuzit az pro Ctyfi pa-
cienty, ktefi takovou po-
moc potfebuiji.

Ackoli rozhodnuti ,,chci
darovat krev“ musi uci-
nit kazdy sam, smysl
darcovstvi spociva pre-
devSim v tom, Ze nikdo
Z nas nevi, kdy sam
bude krev potfebovat.

Pravé proto Doprav-
ni podnik ve spolupraci
s Ustavem hematologie
a krevni transfuze pfipravil podminky pro
ty zaméstnance, které by oslovilo stat se
prvodarci. Ti, ktefi se pro darcovstvi krve

EDITORIAL

jez svym darem krve podpofi tymového
ducha Dopravniho podniku hlavniho més-
ta Prahy a stanou se prvodarci ,,Dopravac-

slozitéj$im operacim jeji potfeba stéle ros-  rozhodnou, mohou tak ucinit pravé na od-  ké krve".
te. Dar krve je nejcennégjsim darem, ktery  bérném misté Ustavu hematologie a krevni / ~ )
mize &lovék Glovéku dat. Pfitom podet transfuze. Casu rozmyslet se je dost, tato ] 'fr/-i ;a::;___
dobrovolnych darcti dlouhodobé klesd, moznost trvé a2 do 28. listopadu 2016. - J = /
protoZe ti, ktefi byli zvykli darovat krev cely Vérim, ze se mezi témi, ktefi o svém dar- Martin Gillar,
zivot, starnou a potencidlni darci ,nové“ covstvi vdzné uvazuji, najde nemalo téch, generalni reditel
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AKTUALNE

RYCHLOVYHYBKA POD LETENSKYM TUNELEM

V prazské tramvajoveé siti pfibyla v srpnu dalsi rychlostni vyhybka. Po tydenni ¢as-
te€né vyluce nyni funguje na nébrezi Kapitana JaroSe pred kfizovatkou s Letenskym
tunelem. Je opatfena hlubokou srdcovkou. Odboéna vétev ma polomér oblouku
150 metrd. Urover zabezpedeni je SIL3. Tramvaje na ni mohou jezdit rychlosti
30 km/h do odbocky a 50 km/h v pifimém sméru. Zafizeni ptinasi zkraceni doby pri-
jezdu tramvaje pfiblizné o 10 sekund. Navic zkracuje o cca 4 sekundy dobu bloko-
vani vyhybky, zajistuje vySSi plynulost provozu a pfinasi energetické uspory. Drobna
Uprava byla provedena i na nasledné svételné signalizaci. Ta nové vyuziva informaci
0 sméru jizdy tramvaje ze vzdaleného radia vyhybky, které se nachéazi za vyjezdem
ze zastavky Nabrezi Kapitdna JaroSe. Upravend vyhybka nese ozna€eni R03. Jiz
v minulosti byly zfizeny dvé rychlostni vyhybky, a sice na PraSném mosté a u Vozov-
ny StreSovice. Ctvrta se pfipravuje ha odbogeni do obratisté Nadrazi Branik. (mig)

Foto: Miroslav Grossmann

~

M1 CiLEM SOUTEZiCiCH FOTOGRAFU

Souprava metra M1 na lince A? Diky vybornym vzta-
hdm a skvélé spolupraci s vlakovym dispecinkem se
pracovnikiim jednotky Sprava vozidel Metro podafrilo
trasu ovéfovaci jizdy upravit na celou délku linky A,
tedy v Useku Depo HostivaF — Nemocnice Motol, a to
hned ve dvou celych kolech, pfi¢emz hlavnim uce-
lem bylo navstivit Usek V.A. Krom nasledné myslen-
ky na fotosoutéz na Facebooku DPP (ktera vyvolala
nec¢ekany zajem z fad verejnosti) nastal touto akci
i vyznamny meznik v historii prazského metra, kdy
jizdou soupravy M1 v Useku Namésti Miru — Nemoc-
nice Motol vSechny typy vlaki metra (E¢s, 81-71,
81-71M i M1) se kompletné objevily v celé siti praz-
ského metra. Souprava M1 nikdy predtim v Useku
Nameésti Miru — Dejvicka - Nemocnice Motol nebyla
(na Cerném Mosté jiz ano, i na Zligin jezdi pomérné
Casto). JelikoZz se akce zverejfiovala, byl dohodnut
i improvizovany jizdni fad, aby lidé méli moznost si
na soupravu pockat v oblibené stanici. Ze zaslanych
soutéznich fotografii porota vyhlasila jako vitéze
Adama Czecha, jako druhy byl ocenén Pavel Jera-
bek a tfeti byl Michal Janata. (ph)

VYUKA CIZiCH JAZYKU V DPP

Foto:

REPLIKA OBLOUKOVE
LAMPY ZDOBI STANICI
KRIZIKOVA

Ve stfedu 17. srpna byla u vstupu
do stanice metra Kfizikova slavnostné
odhalena replika obloukové lampy zdo-
konalené FrantiSkem Kifizikem. Cilem
spole¢ného projektu Dopravniho pod-
niku, Méstské ¢asti Praha 8 a spole¢-
nosti Philips bylo predstavit vefejnosti
repliku Kfizikova nejznameéjsiho vylep-
Seni, a to pravé v roce, kdy si pfipomi-
name nékolik vyznamnych vyrodi z jeho
profesniho a osobniho Zivota. (red)

VYTEZEK SBIRKY KINOBUSU POMUZE VLADIKOVI

| v ramci letosniho filmového turné oblibeného Kinobusu mohli navstévnici
jednotlivych promitani dobrovolné prispet na dobrou véc. A komu konkrétne
vytézek sbirky, kterou usporadal Dopravni podnik spole¢né s Nadaci Nova,
pomUze? Vladikovi ve tfech letech diagnostikovali nevylégitelnou svalovou
distrofii. Sice s potizemi, ale jesté zdarné nastoupil do prvni tfidy, ale béhem
let se jeho pohybové moZnosti rychle omezovaly. Dnes coby dvanactilety
chlapec je upoutén na invalidni vozik a ve zkvalitnéni jeho Zivota by mu vy-
razné pomohl vozik elektricky. Dékujeme vSem navstévnikim Kinobusu, kteri
do sbirkové kasicky prispéli. VIddikova radost ze Zivota ndm je a bude tou
nejlepsi odménou za probéhlym roénikem letniho promitani. (red)

Foto: Petr Hgjna

PEVECKY SBOR HLEDA POSILY

Radi zpivate? Mate Skoleny hlas nebo si zpivate jen tak pro radost? Jste za-
meéstnancem Dopravniho podniku nebo prosté patfite mezi pfiznivce prazské
MHD? Vam vSem je ur€ena vyzva Péveckého sboru DPP, ktery spole¢né se
zahajenim dalsi pévecké sezony laka do svych rad novacky. Sbor uvita pre-
devsim muze do tenoru a basu a Zzeny do sopranu. Vice informaci a kontakty

naleznete na www.sbordpp.cz. (dol)

V tydnu od 19. zaii 2016 za¢ne v Dopravnim podniku probihat dlouho o¢ekavana vyuka cizich jazykd, kterou zajistuje odd. Rozvojové
programy. Dodavatelem sluzby je jazykova Skola Caledonian School, kterd byla vybrana v tzv. elektronické aukci. Zaméstnanci méli
na vyber ze tii jazykl — anglictiny, némginy a rustiny. Celkem se prihlasilo 77 zaméstnancd, z toho 63 na angli¢tinu a 13 na némginu. Vzdé-
lavani bude realizovano ve skupinach, které byly vytvoreny na zékladé testem ovérenych vstupnich znalosti jazyka. Vyuka bude probihat
1x tydné v délce 60 minut na pracovistich Centrélni dispedink, depo Hostivar, depo Kagerov, depo Zlicin, Sokolovska, UD HostivaF a vzdy
bude soucasti pracovni doby. VeSkeré informace k jazykové vyuce poda odd. Rozvojové programy, Pavlina Pechackova, tel.: 95005,

email: pechackovap@dpp.cz. V&fime, Ze nové nabyté znalosti budou zaméstnanclm piinosem pro jejich dalsi praci v DPP.

DP
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AKTUALNE

DPP INFO - rychle, snadno, prehledné. A hezplatné

Dopravni podnik testuje v provozu s cestujicimi elektrobus, ve vybranych tramvajich 15T

a na autobusové lince 119 bezkontaktni platbu jizdného. Na Velikonoce 2015 zprovoznil pété

prodlouZeni trasy metra A. Novinkou, kterd je ale za poslednich 5 let nejvyznaméjsi pro veskerou

cestujici vefejnost, je novd mobilni aplikace DPP INFO.

ovy informaéni kanél Do-
N pravniho podniku je dostup-

ny zdarma pro mobilni zafi-
zeni se systémy Android, respektive
iOS a pfipraveny v ¢esting, anglicting
a némciné. Zakladnim stavebnim
kamenem je samoziejmé vyhledani
spojeni v ramci Prazské integrova-
né dopravy, a to z mista A do mista
B s moznosti zadani prestupu. Pri
manualnim vypinéni ndzvu zastavky
vam pomaha naseptavag, pfipadné

vek vzhledem k vasi momentalni po-
loze. V prehledu dostupnych spojeni
vidite odjezdy podle jizdniho Fadu,
dobu jizdy, ¢as do odjezdu spoje
a pripadné i jakakoli omezeni na tra-
se. Vami dotazovana spojeni se fadi
mezi ,haposledy hledana“, ktera si
hvézdi¢kou snadno muzete oznadit
i jako sva ,,oblibena“.

K dal&im nemélo vyznamnym funk-
cim DPP INFO patfi usnadnéni naku-
pu SMS jizdenky z telefonu. V menu
jsou i dalsi uzite€nosti: seznam P+R
parkovist s aktualnim poc¢tem vol-
nych parkovacich mist, aktualni stav
bezbariérovych zafizeni v metru,
mimoradné udalosti a planovana
omezeni v dopravé, aktuality z DPP,
kompletni platna dopravni schémata
a vSeobecné informace o MHD vcet-
né jizdného.

Jiz v prvnich hodinach Zivota nové
aplikace vyvojafi reagovali na pripo-
minky cestujicich k samostatnému
zobrazovani vlakovych zastavek ,,S“,
které byly v poCatku zahrnuty pou-
ze do uzlt s nejbliz§imi zastavkami
MHD, ¢i nabidli optimalizaci pro
LSestkovou“ fadu telefont iPhone.
Poznatky pro dalsi aktualizace DPP
INFO se samoziejmé sbiraji i nada-
le, a to prostfednictvim obvyklych
komunikacnich kanall, pres socialni
sité nebo recenzemi pfimo z obcho-
du App Store a Google Play.

»Zajem uZivatell, ktery aplikace
na obou platformdch zaznamenala
jesté pred zahédjenim jakékoliv SirSi
propagace, nas utvrdil v pfesvéd-

Text: Petr Ludvicek ¢ Foto: Petr Hejna
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Ceni, Ze pomérné dlouha pfiprava
projektu méla své opodstatnéni.
DPP INFO neohromi Zadnou tech-
nologickou novinkou, na jednom
misté v8ak poskytuje to, co by pro
cestujici mélo byt v dnesni dobé
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jiz standardem - vzZdy dostupny
pomocnik, pfipraveny okamZité
nabidnout vse ddleZité pro nic¢im
neruené cestovani po Praze,” fika
autor konceptu Tomas Hajduk z od-

déleni Komunikace. L2
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DPP INFO nabizi cestujicim
PIDu aktudlni spojeni, in-
formace o stavu provozu
vcetné omezeni, o tarifu

a umozriuje zakoupeni
SMS jizdenky pfimo
z aplikace.

-

Aplikace DPP INFO (Udaje k 12. 9. 2016)
Velikost: 18 MB

Verze: 1.0.3

Datum aktualizace: 31. 8. 2016

Vyvojar: Dopravni podnik hl. m. Prahy
Pocet stazeni: 10 000+




LISTARNA

Dékujeme neznamé pani, ktera
v metru nasla zapomenuty note-
book a zafridila, Ze se mohl vratit
k nam do kancelare. Za spolupra-
Ci pfi téhle anabazi dékujeme také
pani Marcele Lechnerové, ktera
nasla zplsob, jak dohledat skute¢nou ma-
jitelku notebooku. Poctivi lidé jesté existuii.
Gabriela Kiivankova

Dria 20. 8. 2016 (10:00) sme sa s manzel-
kou pocas nasej dovolenky ztu€astnili vasej
akcie ,,Prohlidka depa Kacerov a jizda his-
torickou soupravou E¢s”“. Akcia sa nam vel-
mi velmi pacila. Sprievodcovia akcie a vodi-
¢i sUpravy E€s pekne v3etko povysvetlovali
a ochotne odpovedali na otazky navstev-
nikov. Dufam, Ze takéto akcie budete robit
i nadalej. Dakujeme. Peter Ujvary

Pravé jsem novou aplikaci DPP INFO ze
zvédavosti prozkoumal a musim Fict, ze to
vypada opravdu dobre... Za mé tedy palec
nahoru! Krystof Lukes

Vazeni, stahl jsem si 23. 8. 2016 Vasi novou
aplikaci DPP INFO. Na iPadu béha perfekt-
né. Snad jen nejdou mazat historie hledani.
Je fakt dobra! Petr Hajek

Z DEKOVNEHO E-MAILU JANY HRSTKOVE, PREDSEDKYNE
A ZAKLADATELKY DOBROCINNEHO SPOLKU PSi CESTA
FRANTISEK, Z. S., ADRESOVANEHO ZAMESTNANCUM
DOPRAVNiIHO PODNIKU ZE DNE 7. 8. 2016:

Dobry den v8em dobrym lidem z DPP a obfi podékovani! Vazeni,
jsem Sokovanal! Ale krasné. V dnesSnim svété, kdy se na nas hrnou
katastrofy a tragédie odevsad, razim hlavou proti zdem a za lasku
a dobro a Vy mi to vracite. Tedy ne mné&, ale mym svéfencum — dfive
tyranym &i jinak handicapovanym opusténym psim seniorm v hos-
Vilma Havlinova pfedala neuvéfiteiné mnozstvi potfebnych véci —
kvalitni krmivo, deky, ale i tolik potfebné veterinarni pfipravky apod.
Dékuji kazdému z Vas, ktery si, a¢ jisté sam uspéchan, nasel ¢as,
aby doma kouknul po starych vécech a ty pani Vilimé predal. Dékuiji
za kazdou laskavou dusi, ktera dokazuije, Ze to dobro v nas je — bez
ohledu na dobu. Dékuiji za Zivoty téch, kterym se i diky Vdm bude
dychat zase o néco volnéji. Dékuiji s Cistou laskou, Ze nemyslite jen
na sebe. S pokorou a Uctou Jana Hrstkova

predsedkyné a zakladatelka dobrocinného spolku Psi cesta FrantiSek, z. s.

Den
otevrenych

dveri

Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy

Vice informaci na

www.dpp.cz/dod

Z DEKOVNEHO E-MAILU MANZELU KLIROVYCH, ZASTUPCU
RELMOST TYMU, ADRESOVANEHO ZAMESTNANCUM
DOPRAVNiIHO PODNIKU DNE 22. 8. 2016:

V nedéli 21. 8. 2016 skoncil dalsi, v poradi jiz tfeti, ro€nik gol-
fového turnaje Czech Masters, kterého se opét zicastnili hraci
z celého svéta. Bezchybna organizace dopravy je dlleZitym
momentem, ktery spolurozhoduje o spokojenosti hracl a tim
i 0 jejich zajmu se zu€astnit i nasledujiciho ro€niku. Aby doprava
fungovala, je dllezité nejen pro hrace, ale i pro velmi pocetny
tym dobrovolnikd, security a také pro divaky. Zajistit naro¢nou
logistiku celé akce tak neni vibec jednoduché a od zamést-
nancl Dopravniho podniku si vyZaduje velkou miru flexibility,
pochopeni a trpélivosti pfi pinéni véech pozadavk( na dopravu.
Proto bychom Vam chtéli timto podékovat za vstficnost a vy-
bornou spolupraci, bez které by nebylo mozné tuto velkou akci
zajistit. Prosime, vyfidte naSe podékovani také vSem Vasim
spolupracovnikd, ridi¢dm a dispecerdm. S velkym dikem
Klirovi
Relmost Team

depo
vozovna Motol
gardz Repy

| & 44
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10.00-16.00 hodin
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Z PODNIKU

~JE TO FRAJER CHLAP!”

Ochotny, vstiicny, skromny. Pravé takovy je podle vedouciho garéze Repy fidi¢ DPP Milos Vldsek,

ktery se v patek 22. cervence 2016 v brzkych rannich hodindch stal tak trochu nedobrovolnym

hrdinou pfi zédvazné

erespektovani cervené
na semaforu fidicem ka-
mionu a nasledna srazka

s autobusem na kfizovatce ulic Pa-
toCkova a Pod Kralovkou vyustila
ve zranéni nékolika cestujicich. Milo$
ViIasek, i pfes vlastni zdravotni indis-
pozici, pomahal zranénym az do pfi-
jezdu zachranné sluzby.

»U Dopravniho podniku jsem uz
zaZil nehod spoustu. Od malych az
po velké, nikdy vSak nastésti nedoslo
ke zranéni cestujicich. AZ tahle po-
tuaci s odstupem nékolika tydnu fidic,
jenz do redakce DP kontaktu dorazil
poté, co pfijal ocenéni od generalni-
ho reditele DPP Martina Gillara. S nim
si také o incidentu, po némz je stale
jesté v pracovni neschopnosti, popo-
vidal. ,Nestalo se mi dohromady nic
moc - rozbita hlava, zlomené Zebro,
zhmoZdény hrudnik, noha a zhmoz-
déna ruka, to je vSechno,“ vypocitava
seznam poranéni, s nimiz ,,zasahoval“
u ostatnich Vlasek. ,Nejhur dopadia
pani, kterou naraz vystfelil ze sedacky,
ta je na tom podstatné hur neZ ja. Byla
v Soku a hodné krvdcela. Ostatni méli
“jen”zlomeniny a odfeniny,“ vzpomina
na ono ¢ervencove rano fidic.

Milo§ ViaSek do Dopravniho pod-
niku zamifil z podniku Konstruktiva
a od té doby devatym rokem , krouti*
volant v garéZi Repy: ,Jsem tu spoko-
Jjeny a neménil bych, mame tam skvé-
ly kolektiv. Zvlasté mezi starSimi Fidici,
ve smyslu zkuSenosti,“ rozpovidava
se pomalu muz, ktery se ve volném
Case rad vénuje Cetbé, sportu a pre-
devsim desetileté fence plemene
Landseer. ,Jestli si budu vice davat
pozor nebo jesté vice predvidat, co
Ud€élaji ostatni fidici, to vazné nevim.
Zatim jsem kvuli ruce na neschopen-
ce. Otocily se mi vazy, a tak neunesu
ani konvici na kavu, “ dodava.

»Nehoda to byla opravdu oskliva,
kabina ridice je na odpis, dostala pri-
my naraz. Pan Vlasek je srdcar; celou
dobu se drzel volantu, i proto ma ted’
osklivé pohmoZdénou ruku. Klobouk
doli pred nim, jak situaci zviadl.

nehodé linkového autobusu s kamionem. Dostalo se mu slov chvély
od zasahujicich zachranéit i vedeni podniku.

Text: Jana Sejnohova * Foto: Petr Ludviéek

- Chvaélili ho i zachranari, kteri Zasli, Ze

s tak vaznym poranénim hlavy po-
mahal cestujicim. Za mé je to frajer
chlap,“ nesetfi slovy chvaly vedouci
garaze Repy Vratislav Kucera.

Kdy se fidi¢ ,zachranar“ vrati
do prace, je zatim nejasné: ,Po ne-
mocenské, na kterou ptvodné ne-
chtél ani nastoupit, aby nezkazil
rodiné dovolenou, bude muset pan
Vidsek jesté na rehabilitaci a pak
k podnikovému psychologovi,“ do-
koncéuje Kucera. On, kolegové i re-
dakce DP kontaktu se pfidava s pra-

nim brzkého uzdraveni. L2

Dnes, 22. 7. 2016 v 5.41 hod., jsme prijali na tisriové lince 155 informaci o neho-

dé autobusu MHD a kamionu, ke které doslo na ulici Patockova pred najezdem
do tunelu Blanka. V autobusu doslo ke zranéni trojice Zen - cestujicich, kterym
pred nasim prijezdem pomahal fidi¢ MHD, a¢ byl sdm zranény. Bez Ujmy na zdravi
nezustal ani fidi¢ kamionu. VSechny zranéné osoby po osetreni prevezly k dalsi
péci nasledné posadky ZZS HMP do Fakultni nemocnice v Motole a do Ustfedni
vojenské nemocnice ve Stresovicich. Velké podékovani si zaslouzi ridi¢ autobusu
MHD, ktery i pres utrpéné zranéni okamzité zacal pomahat zranénym cestujicim. Za ZZS HMP mu
patfi obrovsky palec nahoru! z Facebooku 2z2S

zari /2016 DP
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Uspeésna ctyii rocni obdobi elekirobusu
Elekirobus SOR EBN 11 uzavrel k 31. srpnu 2016 prvni rok svého pUsobeni

na pravidelnych autobusovych linkdch DPP. Vzhledem k pozitivnim provoznim zkuSenostem

na jedné strané a potiebé delsiho sledovani nékterych klicovych parametrd na strané druhé

bylo jiz na jafe rozhodnuto o vyuZiti opce na prodlouzeni zkusebniho provozu o dalsi rok,

tedy do konce srpna 2017.

Text a graf: Jan Barchanek * Foto: Petr Hejna, Jan Surovsky a JPA

rojekt elektrobusu se systé-
P mem nabijeni pfi provoznich

prestavkach béhem dne byl
logickym vyusténim dlouhodobych
aktivit Dopravniho podniku v oblasti
snizovani emisi a provéfovani alter-
nativnich paliv a pohonnych systému
v autobusové dopravé. Kli¢ovou mo-
tivaci bylo vyuziti vnitropodnikovych
synergickych efektd, zejména stava-
jici napdjeci sité tramvaji a pfiznivé
ceny nakupované elektrické ener-
gie diky velkoodbéru pro tramvaje
a metro. Projekt zaroveri reagoval
na predchozi zkuSenosti DPP s pro-
vozem a testovanim rdznych elek-
trobust a jejich nabijecich systému,
véetné vyuZiti informaci a doporuce-
ni z dalSich €eskych i zahrani€nich
zdrojl.
DP z4F 12016
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SPLNENi POZADOVANYCH
PARAMETRU

Tachometr elektrobusu vykazo-
val k 31. 8. 2016 uctyhodnych
69 959 km, z toho 64 153 km v kaz-

dodennim provozu s cestujicimi
a dalSich 5806 km b&hem pripravné
faze v Cervnu az srpnu 2015. Tim byl
spinén (a pfi odecteni cca 2 mési-
cu odstaveni z dlivodu technickych
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Uprav pro tepelné Cerpadlo dokonce
vyznamné prekroCen) zakladni pa-
rametr projektu, kterym bylo dosa-
Zeni srovnatelného ro¢niho probéhu
s primérnym naftovym autobusem
DPP. DalS§im kli€ovym cilem projek-
tu bylo zcela bezemisni feSeni, tedy
pIné elektrické topeni a klimatizace.
Zejména zimni provoz oveéfil Zivota-
schopnost, ale také omezuijici faktory
této do budoucna zcela jisté prefero-
vané konfigurace.

Unikatnim prvkem celého projek-
tu je systém nabijeni z tramvajové
trakéni sité prostrednictvim dvou-
polového pantografového sbérace
se stacionarnim galvanickym oddé-
lenim (tzv. dobudkou). Diky tomuto

feSeni se prazsky elektrobus radi

mezi sledované a Uspésné evropské
projekty v oblasti silnicni elektro-
mobility. Dikazem je celd fada na-
rodnich i mezinarodnich prezentaci,

vCetné jubilejnino stého zasedani

Autobusové komise UITP v druhém
kvétnovém tydnu v Praze.

Podékovani za uUspéSnou pfipravu
arealizaci projektu patfi kromé doda-
vatell vozidla a elektrovyzbroje také
fadé zaméstnancl rdznych Utvar(
napfi¢ DPP. Jedna se o fidiCe a dal-
§i pracovniky obou autobusovych
jednotek, ktefi se intenzivné podileli
na prabézném ladéni a Upravach
vozidla, ale také o zastupce tram-
vajovych jednotek, bez jejichz uzké
spoluprace by cely projekt nemohl
byt realizovan.

PROVOZNi A EKONOMICKE
ZHODNOCENI

Oproti jinym evropskym méstim,
kde jsou testy elektrobust velmi
Stédre dotovany z rdznych zdrojl,
se prazsky projekt musel spokojit
s radoveé nizsimi finanénimi prostred-
ky. Tento ,,handicap® v&ak byl silnou
motivaci pro hledani technicky i pro-
vozné co nejefektivnéjsiho reseni.
Vysledky ro¢niho provozu potvrdily
v danych podminkach (na vybranych
linkach a obézich) srovnatelnost pro-
voznich nakladl tohoto typu elektro-

Z PODNIKU

Diky systému nabijeni

z tramvajové trakcni sité
se prazsky elektrobus radi
mezi sledované a Uspésné
evropské projekty v oblas-

ti silnicni elektromobility.

busu s b&znym naftovym autobu-
sem. Vy$Si pofizovaci naklady, resp.
naklady na prondjem vozidla totiz
pokryva uspora nakladl na energie
(vyrazné nizsi naklady na vozokm
u elektrické energie oproti nafte).

Urcitym problémem jsou naklady
na infrastrukturu, tedy ,dobudku®,
ktera v pfipadé pilotniho projektu
slouzi pouze pro jeden elektrobus,
ale obecné muze byt vyuzivana
pro vice vozidel jak formou stfidani
na nabijecim misté, tak i rozSifenim
po¢tu obsluhovanych nabijecich
mist v pfislusné lokalité.

Velmi dulezitym parametrem pro
celkovou ekonomiku provozu ele-
ktrobusUl je zivotnost baterii. Vzhle-
dem Kk intenzivnimu vyuzivani ele-
ktrobusu a velkému poctu nabijecich
cykll byl béhem rocnich zkouSek
sledovan rychlejsi pokles efektivni
kapacity baterii, nez bylo plvodné
pfedpokladano. Pravé tato skutec-
nost je jednim z klic¢ovych divodu
pro prodlouzeni zkuSebniho projek-
tu o dalsi rok tak, aby mohl byt dale
sledovan vyvoj stavu baterii a vliv
dalich diskutovanych Uprav (zmény
nabijecich proud(, Upravy chlazeni
baterii, apod.). »>




Z PODNIKU

2,0

10

DALSi KROKY DPP

V OBLASTI ELEKTROBUSU

Kromé uvedeného sledovani stavu
a oCekavané zivotnosti baterii je ci-
lem druhého roku provozu hodnoce-
ni dalSich realizovanych technickych
Uprav. V zavéru letodniho €ervna byl
systém topeni a klimatizace doplnén
o tepelné Cerpadlo. Vliv této upravy
na spotrebu elektfiny b&hem letnich
mésicu pfi vyuzivani klimatizace byl
pozitivni a obdobné bude porovna-
van vliv na topeni. | nadale Ize pred-
pokladat dalsi upravy a ladéni nabije-

cich parametrd, které maji primy viiv
na planovani provozu a nabijecich
cyklu.

Roc¢ni provoz elektrobusu ukazal
podle o&ekavani také limity pouZité-
ho technického feSeni, které vycha-
zeji zejména z mérné kapacity baterif
a efektivni rychlosti jejich nabijeni.
Jak bylo zminéno vySe, z ekonomic-
kého hlediska je testované reSeni
efektivné pouzitelné pro &ast linek
a obéhu DPP. U linek, resp. obéht
s vysokym dennim probé&hem (pfes
300 km), pipadné s niz&im podilem

Vlevo: Dilezitym
podkladem pro pri-
béiné vyhodnocovani
zkusebniho provozu
elektrobusu jsou
kazdodenni zdznamy

fid

icd.

A = JEZOIM
== WA BATERKY

provoznich prestavek v lokalitach
v blizkosti napdjeci sité¢ tramvaij,
by toto feSeni vSak znamenalo na-
rlst neproduktivnich ¢asl (nabijeni
mimo stavajici prestavky), coz by
navysilo provozni naklady. Zejména
pro patefni linky obsluhované klou-
bovymi autobusy tak DPP provéfuje
daldi moznosti rozsifeni stavajiciho
feSeni. Kromé& nabijeni na garédZi
a na obratisti je cilem pfipravované-
ho navazujiciho projektu ,elektrobu-
su s dynamickym nabijenim® nalézt
a prakticky ovéfit moznosti nabijeni
také béhem jizdy tak, aby pozitivni
efekty lokaliné bezemisni dopravy
a nejvice vytizenych autobusovych

linkach prazské MHD. D

Spotieba elektrické energie (v kW/hod na vozokm) v jednotlivych mésicich (na linkach 213, 188 a 163)

213 (PD)
188 (SO + NE)
TOPENI

4_____________________» 163 (SO + NE)
/ KLIMATIZACE
\e) \e) \e) \) \) \) ) ) \) \) \) \)
N N N N N N N N N N N N\

q\‘\. \“\'\ \\\‘\ \‘\\‘\ \\‘\ ‘\\‘\ %\‘\ B‘\‘\« S\‘\« B\‘\ A \‘\ %\'\
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* v pribéhu 5/2016 a 6/2016 dlouhodobé odstaveni z divodu montdze a ladéni tepelného cerpadla
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40 let sluzby
sZpivajicich” tramvaji T3M

Letopoéty 1976 a 2016 ohraniéuji &tyficet let, do kterych spadd pravidelny provoz tramvaii

TS R Pl S e B g H a

s tyristorovou pulzni regulaci v Praze. Pocdtky vyvoje tohoto nového systému oslavi dokonce

kulatych 50 let. Nahlédnéme do pocétkd programu tyristorizace, pfipomefime jeho tvirce a prvni

nelehké roky i nésledny vyvoj v oblasti trakeni vyzbroje tramvaii typu T3.

Text: Robert Mara * Foto: Jifi Cermak, Ilvo Mahel, Jaroslav Bures, Robert Mara a Archiv DPP

obdobi po Il. svétové vélce
Vpﬁstoupil prazsky Dopravni
podnik k zasadni moderniza-
ci vozového parku tramvaji. Vzorem
pro konstrukci modernich €tyfnapra-
vovych tramvaji byla americka vozi-
dla PCC, ktera ve své dobé predsta-
vovala jeden z nejprogresivnéjSich
smér( vyvoje, zejména z hlediska
podvozki a elektrické vyzbroje.
Nové tramvaje, v Praze predstavo-
vané typy T | a T3, pfinesly do pro-
vozu fadu zasadnich prednosti
(plynuly rozjezd a brzdéni, vysoké
hodnoty zrychleni a zpomaleni, vy-
sokou maximalni rychlost, do té

Nahote: Tramvaje T3M
a T3R.P predstavuji
dvé generace provoz-
né velmi Gspésnych
vozidel se stejnosmér-
nym pohonem s pulzni
regulaci otdcek
trakénich motord.
Jejich spole¢nym jme-
novatelem je kromé
jiného i osobnost

Ing. Antonina

Firsta, ktery stdl v roli
hlavniho projektanta
u zrodu trakénich
vyzbroji TVI

i TV Progress.

Vozovna Hloubétin,
10. 8. 2015.

doby nezvykly komfort pro cestujici
i fidice, zrychlené odbavovani atd.).
Koncepce jejich elektrické vyzbroje
v8ak méla i své negativni stranky.
Za ucCelem zjednoduSeni spinaciho
pochodu pfi spousténi a pro dosa-
Zeni plynulosti napétové regulace
pfi rozjezdu bylo upusténo od dfive
pouzivaného Usporngjsiho sériove-
-paralelnihno  skupinového spinani
motord. Tim se zvétSily energetické
ztraty pfi spousténi motorl a pfi jizdé
pomalou rychlosti bylo nutné jezdit
trvale s pfedfadnymi odporniky nebo
s preruSovanym spinanim motor
pfes odporniky a s vybéhy.

Tato koncepce byla vyhodna pro
moderni tramvajové traté oddélené
od ostatni dopravy, kde bylo mozné
rychle a plynule dosahnout maximal-
ni rychlosti odpovidajici aktualnimu
zatizeni vozu a tratovym pomérdm.
Horsi situace nastavala pfi pomalych
jizdach v méstském centru, kde byla
vySSi Cetnost zastavek, vétsi inten-
zita tramvajového provozu, pfimy
soubéh s ostatni dopravou i fada
dal3ich dopravnich omezeni. V téch-
to podminkach jednostupfiové spo-
jeni motorovych skupin zplUsobovalo
témeér dvojnasobné ztraty v predrad-
nych odpornicich a dvojnasobné

DP
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narazové proudové odbéry ze sité
v porovnani s plvodnim sériovym
spinanim skupin motord. Touto for-
mou provozu tak trpéla nejen trakeni
vyzbroj vlastnich vozu, ale predevsim
nedostate¢né dimenzovana napajeci
sit, kterou bylo nutné zasadnim zpU-
sobem modernizovat.

Dynamicky se vyvijejici polovodi-
¢ova vykonova elektronika umoznila
vyvinout hospodarnéjsi rfeSeni regu-
lace plynulou maloztratovou trans-
formaci stejnosmérného  proudu
a napéti. Reeni hlavniho regulaéni-
ho problému modernich tramvaji se
stejnosmérnym pohonem (shizova-
ni napéti na trakénich motorech pfi
rozjezdech) prostrednictvim pulzniho
ménice bylo zahajeno jiz v roce 1966
v zavodé CKD Elektrotechnika, kde
byl vedenim vyvojovych praci pové-
fen Ing. Antonin First. JiZz v rozmezi
let 1966 az 1967 byl zhotoven jedno-
duchy funkéni model pulzni regulace
akumulatorového voziku (,jestérky”).
V letech 1967 aZ 1968 byl zpracovan
projekt modelu pulzni regulace oté-
¢ek trakénich motora tramvaje, ktery
byl v roce 1968 dikladné provéren
na zkuSebné. Model byl zhotoven
pro jeden trak&ni motor tramvaje
T3, druhy motor slouZil pro brzdé-
ni a modelovani profilu traté. Mezi
motory byl zapojen setrvaénik na-

Tyristor

Tyristor je polovodicova soucastka
slouzici ke spinani elektrického
proudu a fungujici jako fizeny
welektronicky ventil” spinany impulsy
do ridici elektrody. Komer¢ni aplikace
tyristord se vyskytovaly od roku 1956
a diky své vhodnosti pro vykonové
aplikace byly pozdéji hojné vyuziva-
ny pro regulaci pohont kolejovych
vozidel predevsim se stejnosmérnymi
trakénimi motory.

DP zari /2016
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Nahofe vlevo: Inzenyr
Antonin First, duchovni
ofec prvniho systému
tyristorové pulzni
regulace pro framvaie.

Nahote: Blok s pulzni-
mi ménici tyristorové
pulzni regulace TV1

na Mezindrodnim
strojirenském veletrhu
v Brné kolem roku
1977.

Prototyp tyristorové
tramvaje T3t nedlouho
po zahdjeni zkuseb-
niho programu jesté

v pivodnim barevném
schématu, s ndpisy

, ZKUSEBN VUZ CKD
PRAHA" a s evidené-
nim cislem 6000,
5111971,

hrazujici setrva¢né sily jedné tretiny
tramvaje.

V roce 1969 probéhla montaz tyris-
torového ménice do skutecné tram-
vaje a jeho oZiveni. Pro tyto zkous-
ky byl vyuzit koSicky viz T3 &. 263,
ktery byl toho &asu na opravé v CKD
Tatra. Zafizeni mélo charakter funké-
niho modelu, bylo zapojeno pouze
pro jeden podvozek a pro moznost
snadného méreni i udrzby bylo mon-
tovano na podlaze vozu. Technicko-
-bezpectnostni zkouska byla prove-
dena na zkuSebni trati Ustfednich
dilen v Hostivafi dne 6. listopadu
1969 a méreni na tratich DP Praha
probihaly do ¢ervna 1970.

S ohledem na velmi pfiznivé vy-
sledky zkusebniho provozu byl vy-
roben prototyp tyristorové pulzni
regulace, oznacené jako TV1, ktery
byl od bfezna do kvétna 1971 insta-

lovan do skiiné T3 vyrobené v ramci
zakazky pro rumunské mésto Galati.
Tim mohly v €ervnu 1971 zadit po-
tfebné dlouhodobé zkousky CKD
v siti DP Praha. Na celokrémovém
zkuebnim voze CKD se $edou
stfechou a eviden¢nim ¢islem 6000
byla predevsim sledovana spolehli-
vost a mapovany prechodové stavy
vyzbroje (nestabilni napdjeni, jizdy
pres usekové déli¢e, odskoky sbéra-
Ce atd.). Dikladné vyzkouSeno bylo
i rekuperacni brzdéni, umoznujici vy-
uziti elektrické energie vznikajici pre-
meénou kinetické energie pfi brzdéni.
U sériovych vozl se vSak neuplatni-
lo. Zpoc&atku bylo zkusebné vyuziva-
no také polovodiCovych soucastek
zahrani€ni vyroby, pro sériovou vy-
robu v8ak dovoz z tehdejSich kapita-
listickych zemi nepfichazel v Uvahu.
Vyrobu proto musel v potfebné ja-



kosti zvladnout zavod CKD Polovo-
di¢e. Neméné slozitym ofiSkem bylo
zajisténi  vhodnych kondenzator(,
které vyvijel podnik ZEZ Zamberk.

Po dalsich upravach zkuSebni-
ho vozu, oznaceného jako T3t,
obnasejicich zéroven prelakovani
do standardniho &erveno-krémové-
ho schématu, doplnéni stanovisté
pravod¢iho a preznaceni na ¢. 8003
(nova fada evidenénich d&isel zku-
gebnich voz(l CKD) probihaly od zafi
1973 do bfezna 1974 srovnava-
ci zkouSky tramvaje s tyristorovou
pulzni regulaci v pravidelném pro-
vozu na lince €. 10. Viz zde najez-
dil pfes 50 tisic km. Timto vyvojem
drzelo Ceskoslovensko, resp. zavo-
dy CKD krok s nejnovéjsimi trendy
ve vyvoji trak€nich vyzbroji tramvaji.
Cesta nového systému do praktic-
kého nasazeni a sériové vyroby vSak
byla jesté velmi trnita.

Prace na vyvoji systému TV1 byly
zpoCatku motivovany vyvojem nové
typové fady tramvaji T5 CKD Tatra.
Pozdgji bylo rozhodnuto vyuZzit vyvi-
nuty systém pouze pro moderniza-
Ci jiz vyrobenych starSich vozi T3.
Diky pfiznivym vysledkdim dlouho-
dobych zkou$ek tyristorové pulzni
regulace a téZ ve snaze ziskani pro-
voznich zkusenosti v SirSim méfitku
byla naplanovana jednorazova vy-
roba 200 modernizacnich sad elek-
trickych vyzbroji TV1 pro tuzemské
dopravni podniky. Ty byly navrze-
ny tak, aby si je jednotlivi dopravci
mohli instalovat do stavajicich vozl
T3 misto stavajici odporové regu-

lace se zrychlovatem ve vlastnim
dilenském zézemi pod dohledem
pracovnik( CKD.

Do DP Praha bylo nabidnuto cel-
kem 105 modernizanich sad vy-
zbroji TV1 a zaroveri zde mél byt
ovéren proces modernizace starsich
vozl s odporovou regulaci. Dne
8. listopadu 1974 byla uzaviena Hos-
podarska smlouva DP Praha a CKD
Elektrotechnika o soucinnosti pfi pfi-
pravé, provozu a udrzbé dvou proto-
typU modernizace tramvaje T3. DP
pro tento ucel poskytl vozy &. 6795
a 6798, jez byly po dobu prestavby,

Prototyp T3t jiz

ve standardnim cer-
veno-krémovém laku
a s novym evidenénim
tislem 8003 projizdi
na lince ¢. 10 pres
ndmésti Kubanské
revoluce (dnes
Kubdnské namésti)
pi dlouhodobych
zkouskdch v pro-
vozu s cestujicimi,
20.4.1973.

T

zkousek a jejich vyhodnoceni v ma-
jetku CKD. Préce zagaly v listopadu
1975 a po prestavbé vozy obdrzely
nova &. 8005 a 8006. Prvni dokon-
Ceny vlz &. 8006 absolvoval TBZ
14. zafi 1976, do provozu s cestuijici-
mi byl zafazen od 29. zafi téhoz roku.
V letech 1977 az 1981 bylo zhotove-
no dal$ich 100 vozu (. 8007-8106).
Nové byly modernizované tramvaje
oznacovany jako typ T3M. »>

Dvoijice prototypi sériové modernizace tramvaje T3 na tyristorovou pulzni
regulaci TV1 (typ T3M) €. 8005+8006. Na zdsuvce mnohotlenného fizeni je
dobfe vidét pismeno T, kierym byly tyristorové tramvaje v prvnich letech
odlideny od ostatnich vozd T3. Smycka PKOJF, 24. 3. 1979.

DP
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Pocéateni nasazeni tyristorovych
tramvaji bylo pomérné problematic-
ké, vyZadujici mnoho systematické
préce a trpélivosti pro vyladéni do té
doby zcela neznamé techniky. Velmi
kritizovanym faktorem byly i néklady
na modernizaci — primérna poiizo-
vaci cena modernizovanych tramvaji
T3 vyrobenych v letech 1971 az 1976
¢inila 560 tis. K&s, zatimco primérna
cena jedné modernizaéni sady TV1
véetné montaze na vz &inila v roce
1977 508 tis. Kés. Ocekavana Zi-
votnost vozidel s tyristorovou pulzni
regulaci pfitom dle tehdejSich pred-
pokladd byla jen pfiblizné 10-15 let
(s ohledem na predpokladanou Zzi-
votnost vozové skiing). Nakladna
byla i potfebna soucastkova zaklad-
na &i specializovana méfici technika.
Udrzba a opravy nové vyzbroje vy-
Zadovaly vysSi kvalifikaci persondlu
a systémovy pfistup k feSeni poruch
a zprovozfiovani po opravach, aby
nedochézelo k poSkozovani drahych
elektronickych prvkud. Pokud byly tyto
predpoklady splnény, vozy byly v pro-
vozu velmi spolehlivé a oblibené.

VEtSina tramvaji s tyristorovou vy-
zbroji TV1 vydrZela v plném provozu
30 az 35 let a vybrané vozy uvedené
rozpéti jeSté prekrodily, coz svédci
0 UspéSnosti celého modernizaéni-
ho programu. Ze strany provozniho
personalu panovala zpo¢atku k nové
technice nedlvéra, vynikajici jizdni
vlastnosti tramvaji T3M si v8ak fidiCi
béhem kratké doby oblibili. Pro ces-
tujici se modernizované tramvaje sta-
ly napadné predevsim charakteristic-
kym akustickym projevem tlumivek
a vloZenych induk&nosti pfi rozjez-
dech a brzdéni, diky némuz se v do-
bovém tisku o vozech T3M ¢&asto ho-
vorilo jako o ,,zpivajicich tramvajich®.

Ackoliv byl modernizaci T3M
polozen dulezity zaklad pro prak-
tickou aplikaci moderni polovodi-
¢ové techniky, dalsi vyvoj probihal
v duchu planovitého socialistického
hospodarstvi zcela odlisnymi sméry,
nez by se dalo predpokladat. V du-
chu statni energetické koncepce,
pocitajici pro budouci dodavky jiz
pouze s tyristorovymi tramvajemi,
sice v roce 1976 doslo k ukonc&eni

Prvni modernizované
vozy T3M (vyjma
prototypu ¢. 8005

a 8006) byly
zpocdtku oznageny

svymi povodnimi isly.

Teprve v roce 1979
doslo k pretislovani
do nové tiselné Fady
8xxx, kterd byla
pivodné vyhrazena
zkuSebnim tramvajim
CKD. Na snimku viz
t. 6832 pfi zkusebni
jizdé ve smyéce
Nadrazi Branik,

10. 5. 1978.

Dole vlevo: MéFeni

v reguldtoru tyristoro-
vé pulzni regulace TV1
terstvé modernizo-
vaného vozu T3M

¢. 8046 v roce 1979.

Dole: Montd:
brzdového odporniku
na stfechu vozu T3M
modernizovaného
dosazenim tyristorové
pulzni regulace TV1,
1979.

Stejnosmérny pulzni

meénic TV1

Princip stejnosmérného pulzniho
meénice byl u vyzbroje TV1 zalozen
na zhaseni hlavniho tyristoru pomoc-
nym obvodem tvorenym konden-
zatorem a pomocnym tyristorem.
Zapinani hlavniho i pomocného
tyristoru bylo fizeno elektronickym
reguldtorem, ktery dobou sepnuti
ridil velikost proudu v kotvach trak¢-
nich motoru a pracovni frekvenci
fidil proud buzeni trakénich motord.
Pulzni méni¢ se v obvodu choval

v podstaté jako transformator s pro-
ménnym prevodem a umozioval
plynulou regulaci otacek trakénich
motord. Rizeni tyristorové tramvaje
bylo shodné jako u klasické tramvaje
T3, radic s pedaly byl viak odlisné
konstrukce s pomocnymi doteky

a zadavacimi potenciometry, jejichz
signaly byly vedeny do regulatoru,
ktery porovnaval Zddanou hodnotu
proudu se skute¢nou hodnotou
zjisténou cidly a podle toho fidil praci
pulznich ménicd. Zadavani jizdnich

i brzdovych proudud pedaly bylo
diky této konstrukci zcela plynulé,
na rozdil od stupriovitého zadavani
u klasickych voza T3.

dodavek voz(l T3 s odporovou re-
gulaci, ale z davodu nevyjasnéné
koncepce rozvoje tramvajové do-
pravy v ¢eskoslovenskych méstech
neexistoval vhodny nastupnicky
typ s tyristorovou pulzni regulaci.
Ten byl predstaven az v roce 1981
a v této dobé se organy statni spra-
vy rozhodly jit cestou narocného
a zdlouhavého vyvoje ftficlankové
tramvaje KT8D5, ¢imz se moznost
nakupu koncepéné novych vozidel
oddalila o dalSich 8 let.

Tyristorové tramvaje T3M vyrob-
ce odmital dodavat jako kompletni
sestavu nového vozu. Provoz vSak
potfeboval nové tramvaje. Rok
po ukoncéeni Uspésného moderni-
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zacniho programu tzv. tyristoriza-
ce proto byly nouzové obnoveny
dodavky novych tramvaji T3SU
a T3SUCS se zastaralou a ne-
hospodarnou odporovou regulaci
a v8emi nectnosti starsich sérii T3.
Tato agdnie pokracovala az do roku
1989. Vysledkem bylo postupné za-
fazeni 292 zastaralych vozu, tedy
témér trojnasobek objemu dfive ,ty-
ristorizovanych® tramvaji T3. Teprve
v roce 1989 byly zahajeny sériové
dodavky koncep&né novych tficlan-
kovych tramvaji KT8D5 a az od roku
1995 nésledovaly dodavky tfi sérii
voz( T6A5, které byly svymi para-
metry vlastn& prvnim, koncepéné
shodnym nastupcem T3. Oba typy
spojoval shodny systém tyristorové
regulace TV3, coz byl nastupnicky
typ ptivodniho vyzbroje TV1 (pfipra-
veny pro vyrobu jiz v roce 1982)).

Az v roce 2000 se podafrilo rozbéh-
nout program komplexnich moder-
nizaci modelové rady T3. Opét se
opakoval scéndr, kdy si provozovatel
sam nahrazoval zastaralou trakéni
vyzbroj v jiz provozovanych vozech
T3. Do pocetné skupiny voz(l T3 byla
v rdmci tohoto programu dosazena
moderni pulzni regulace TV Pro-
gress s IGBT tranzistory a rekuperaci
elektrické energie. Za vyvojem toho—
nosmérného systému pulzni regula-
ce pro tramvaje mUZzeme opét najit
jméno Ing. Antonina Firsta, ktery stal
u zrodu prukopnické systému TV1
i jejich modernéjsich nastupcut. Svo-
ji systematickou a duslednou praci
dokazal tento drzitel fady patentu
ve svém oboru prevést teoretické
navrhy a modelova feSeni do realné-
ho nasazeni v mimofadné obtiznych
provoznich podminkach kolejovych
vozidel s vysokou mirou provozni
spolehlivosti. Ctyficet let provozu
systému TV1 i vynikajici provozni re-
ference v sou€asnosti nejrozsifené;-
§iho systému TV Progress jsou toho
dikazem.

Vyhodami pulzniho fizeni bylo
podstatné sniZzeni rozjezdovych
ztrat (dle méreni provedenych v le-
tech 1979 az 1980 to bylo primérné
23,8 % v zavislosti na tratovych po-
mérech konkrétnich linek), moznost
trvalé jizdy pomalou rychlosti s mi-
nimalnimi ztratami (problémy mést-
skych center a soubé&hll s ostatni
dopravou) a moznost pomérné
snadné rekuperace elektrické ener-
gie v pfipadé odbéru ve shodném
napdjecim useku (u TV1 nebylo

Z PODNIKU
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MNa prvni pohled jsou stejnéd Joke viechny ostatnl. V praiském
dopravnim ruchu se meel dolfiml stovkami .oby@ejnich” tramvajl
ttrati, ‘poznot se dali jading tak, e misle klosického skipéni bred
ja slyisl rownou celi orchastr. Tyristorové tramvale se ole v nofem
hlownim mésta mnokl, a tok sl no lefich ,zp& cestujiel [IZ pomalu

2vykali.

Jodnn = pewnich nesin ne kapoe-
th Sislo 8083 a zaméstoancl CKD
Pralin, kie#i |aji tyristorovon 'r!-
bavn vyvinull, i ¥ Praze yyzkoo-
fall  zaddikem sedmdesfifeh lot.
Naldfiv puchopliein® hez cesto]i-
oioh, pozdéfi =i jexdiln ng [neo
gislo 10, Ve tHossdmdesitém pak
pElbyly dalfl dvé a o iRl roky
pozdiji wvylolo = womovay prewi
dvojlin, tody souprave, To ud mily
nové typy tramvall za sohom tech-
nickobnzpefinosinl fkaniky a by
lo dokidrdno, %o uleth v primirs
I8 procent snecgie. CoX byl hiaws

Vystfizek z novin Mladd fronta datovanych 7. 9. 1979 kromé cetnych
faktickych chyb ilustruje i zpozdéni, s jakym média registrovala zavadéni

tyristorovych tramvaii do provozu.

nopoznite. Na u!l fipravi je viak
uojpodstainijii  lnandni otizke.”

Modernlzace word ae dElajl
v fAstfFaduioh dindoh Bopravnihs
podnika — Technlckfoh sinisb =
imins dprava. sleji os0 860 tlwic
karnw; isdy pebilEnd siojnd ake
novik  tramive]. Modernizace tred
nocelé 1H mésics, roind se strof-
ni park podpikn oboheti primir
mit @ tif wory. Vzhledam k tomm,

ni diivod k tomu, ¥e sa jojlch v§-
roka prosadila a dues jich w¥
v nnfein hlavoim mstd jexdi té-

mill  padesit. o0 fdn VIRRIDE  ga dennd jesdi pe Praze we Kpid-
|amam o dprove,” Frké ing. Pavel pgoh pel 750 tramenfl, tevaln by
Flajihans, vadonel odbore  tech- gpepyn  wiaeh  teomvajl v doss-

nipko-organizaiintho  roevoje  De-
praviibio podniku hl. m. Prahy,
Elnkiriekfceh drah, 0o nynij-
§|I_'H tramvefovieh vexd iypn T 3

an mifsto rozjerdowfeh adpord ne-
maoniuje slofitd zaFizeni — faw,
pulsni rogmlace a keomE Kind,
ktard poak tramve] pEl rozjemdn a
brkdbnf vpddvd, fl od etavd anl

vadnim tempu fjeltdi maoho lel.
CKD Praha, zfved Tatrs, ea wink
z=alfvd  obtizkon  vfroby naoviha
wvorn T B, ktorg mi ¥ tyristore:
won vihavu od  narocenl’. Dbz
kon aln wdstdva, kdy konefal dos
sinan  pulenow. Otozalki  jo. =de
ovilam  win, tyristorovd  framve)
napfikind poifeboje vysoes kve-
lfikoveand nopravife s matueltou,
zatim aln pracsfl v dilndch Do-
provafhe  podolkn bl. =, Frahy
wiildinon popze vyuboni.

Vo wfEin prohlémd, kolom novd
tramwvaje by =s dnlo pokratiovel.

Soucasnost tramvaji T3M

jsou dosud v provozu.

a tyristorové pulzni regulace TV1

Pocatkem zari 2016 byly v provozu s cestujicimi provozo-
vany posledni tfi plivodni vozy T3M (¢. 8038, 8042 a 8085).
Predpoklad jejich uplného vyrazeni je do druhého ctvrtleti
2017. Dale zUstava v provozu 19 modernizovanych vozU
T3M2DVC, které v letech 1996 az 1999 obdrzely novou
vozovou skfifi CKD Tatra. Do mnoziny téchto vozu je
zapocitavan i atypicky viiz ¢. 8029/11 vznikly rekonstrukci
plvodniho vozu po nehodé. Vozy T3M2DVC doposud
nemaji stanoven horizont vyrazeni z provozu. Vyzbroj TV1
dale ,zije" v pracovnich vozech (legendarni ,mazacka”

& 5572, dva posunovaci vozy UD HostivaF & 5550 a 5551

a snéhové pluhy ¢. 5411-5413 a 5415-5419). Vlz (¢. 8084)
je po renovaci zachovan ve sbirce Muzea MHD, vz ¢. 8106
je v provozuschopném stavu k nostalgickym uceliim za-
chovén v Liberci. V soukromé sbirce se nachazi viz ¢. 8091,
ktery mohou shlédnout navstévnici KovoZOO ve Starém
Mésté u Uherského Hradisté. Cést prazskych T3M byla

po vyiazeni odprodana do ukrajinského Charkova, kde

Ruzhndajici v sewnfiasof energefio-
ké slinael o nle  fakl, ¥
jde o  lramva] vysoun  perspok-
thynl;, vEdy? fen za letokal rok
wimi¥i nocolfch podesit wozl id-
mitE  jodén & #vet’ milléng kilos
walthodin, v roce 18580 'I:lj o mi+
Iy bt ui "dvn millfny kilowaith
din. A o jeon sumy,  kiord
hospudiifalvl uchitd pHvitd s o
vienon narnki

MNEE JNDRICH STEPAN

v praxi pouzito). Mezi nevyhody je
mozné jmenovat slozitost a vySSi
pofizovaci cenu vyzbroje, slozit&j-
§i udrzbu vyZadujici Fadové vys-
§i kvalifikaci pracovnikd, zvySeny
akusticky hluk tlumivek a vlozenych
indukénosti a vysSi ruSivou hladinou
vysokofrekvenéni slozky vyZzadujici
slozité filtra¢ni a stinici zafizeni (pro-
blém ruSeni radiového provozu byl
feSen prakticky po celou dobu zku-

40 LET ()

ebniho programu). Vo
TYRISTOROVYCH
TRAMVAJI V PRAZE Elektronicky reguldtor

tyristorové pulzni regulace TVI.
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MHD v hleddcku fotografl: Bohuslav Kotal

Rozmanité hra barev, svétel a stint, zasazend do kulisy sluzebnich i vefejnych prostor

prazského metra. Pozoruhodny kontrast prosté funkénosti a origindlnich architektonickych

prvks joko ndmét pro zajimavy zabér, ktery se nésledné pod rukou zkuseného grafika proméni

na monitoru PC v dokonalé dilo. Pravé to je svét byvalého strojvedouciho Bohuslava Kotéla,

ktery a& dusi bohém, Sest let vozil nacas cestujici na ,béeku” a tvrdosijné pfemlouval poruchové

Co vis do Dopravniho podniku a konkrétné

k profesi strojvedouciho piivedlo?

Mym velkym snem od détstvi bylo
bud' byt strojvedoucim, nebo letec-
kym mechanikem. Jako vyu€eny
strojaF jsem sméfoval spi§ k druhé-
mu jmenovanému, ale osud rozhodl
jinak. Misto vojny jsem zamifil na ci-
vilni sluzbu, po jejimz skon¢eni doslo
ke zvlastni udalosti — Dopravni pod-
nik inzeroval, ze hleda strojvedouci.
Timto jsem profesné opustil vétev le-
teckou a ,,s hlavou v oblacich” jsem
se vrhnul ,pod zem*“, do metra.

Juké bylo pokracovani?

Metro se mi vzdycky hrozné libilo,
jen jsem si do té doby myslel, ze
jezdit tunelem je o hodné& nudnéjsi,
nez jezdit na Zeleznici. Omyl! Kdo
to nezaZije, nepozna, jaky pocit
zadostiu€inéni pfinasi kazdy den
poskytovat sluzbu tisicdm cestuiji-
cich, které vozite z prace do prace.
A jezdit s témi starymi ruskymi vozy
byla i zabava, protoZe to byly mnoh-
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Teleznice a metro

v japonskych méstech
maji ¢asto velmi
podobny charakter.
Na obou jezdi po-
dobné typy jednotek,
nékdy i sdili trafové
useky. Pro Evropana
je pak zardiejici tésny
kontakt frati se zd-
stavbou. Zde Ota-no-
-mizu v centru Tokia
se dvémi desetivozo-
vymi jednotkami E231
na Zeleznicni lince
(6-Sébu provozované
JR East.

Naladovka” z nadrazi
Praha-Branik.

dy velmi ,tvrdohlavé® stroje. Kratit
zpozdéni, vyrovnavat se se zavada-
mi, jeZ jsou na dennim poradku, kdyz
nemate v zadech ,rychlou rotu®,
kterd by bleskové pfijela a vyreSila
problém za vas, to byla velka vyzva
a musim fict, Ze mé to bavilo. Jezdil
jsem ale pomérné kratce, asi jenom

pét let, takZze oproti bardim, ktefi
jezdi od pocatka metra, jsem porad
zelenag. Skoncil jsem ze zdravotnich
dlvodU a po po¢atecnim Soku mé to
posunulo dal. Dostal jsem se k pub-
lika&ni €innosti a zacal jsem vnimat
dopravu v SirSim kontextu.

A publikaéni Ginnosti se vénujete doposud...
Ano, spolupodilim se na vydavani
gasopisu Zelezniéni magazin a Rail-
volution, coz je anglicka verze téhoz
se svétovym zabérem. K této praci
jsem se dostal v podstaté nahodou.
Byl jsem tehdy kvdli zdravotni in-
dispozici doma a vychazky jsem si
zpestfoval dokumentovanim stavby
traté na Barrandov. Pofizené fotogra-
fie jsem pak odeslal do redakce a oni
mi nabidli praci...

Zajimavou a kreativni préd jste ziskal na zd-
kladé fotografii z budovani tramvajového
télesa. Vasi fotospedializad je ale, pokud se
nemylim, metro. Trakee, kterd diky svételnym
podminkdm neni z fotografického hlediska
Uplné jednoducha. . .

Tak samozfejmé stativ je zaklad
a dneska dékuji digitalni fotografii
za to, Ze si Clovék prepne z ISO 100
na ISO 1600 a muze fotit i z ruky,
kdyz je nouze. V dobé kinofimu byla
vzdy ve fotoaparatu zaloZena jedna
citlivost, nebylo tedy hned jasné, zda
jste dobre exponoval a stacilo, aby
jedna zafivka v zabéru ovlivnila ex-
pozimetr, fotografie pak byla podex-
ponovang, tedy celd ¢erna a ¢lovek
to zjistil az po vyvolani filmu. | proto
jsem zacal Cist odbornou literaturu,
vénujici se technice fotografovani.
Své fotografické know how jsem pak
predaval kamarédovi Davidu Prosic-
kému, s nimz jsme méli jedine¢nou
moznost kompletné zdokumentovat
epochu obmény vozového parku
metra. David mé sice tlacil do sys-
tematického zaznamenavani, ale
k tomu jsem nikdy nedospél. Rad se
nechavam unést kouzlem okamziku



a pak si ani nenapisu &isla vozu, kte-
ré jsem vidél.

V popisovani fotografii jste tedy tak trochu
bohém, naopak v dpravéch vynikdte svou
preciznosti...

Nerad se k tomu pfiznavam, ale jsem
tento typ. Fotoarchiv uspofadany
mam, avSak co se ty€e detailnich
popiskl, coz se pred nedavnem
ukézalo u knihy Roberta Mary, musi
vypomoct nékdo jiny, tfeba pravé
David Prosicky. S Upravami fotografi
jsem zacal zhruba pfed patnacti lety,
kdy jsem zjistil, ze i ze zrcadlovky
vypadavéa v podstaté zakladni ,ma-
terial“ a aby vypadal hezky, musi se
mu vénovat péce. Diky tomu, Ze si
s kazdou fotografii detailné hraji, darf
se mi udrzovat archiv na rozumnych
poctech a ob&as mé i bavi fotky si
prohlédnout.

Vzhledem k pracovnimu zaméfeni v vds asi
nyni nad klasickou méstskou dopravou vitézi
ieleznice. Ktery svétovy systém je vam

v tomto ohledu blizky?

Vlaky mi nejvic u€arovaly v Japon-
sku, kde se mi otevfely nové obzo-
ry v chapani Zeleznice jako takové.
Kdyz totiz €lovék zna jen ty blizké
provozy, vidi, Ze to tam sice funguje
trochu jinak nez u nas, ale porad jde
0 evropsky systém uvazovani. V Ja-
ponsku, v této vzdalené zemi, je pfi-
stup k dopravé diametralné odlisny,
zacCina to kvalitou sluzeb, presnosti,

Cistotou a kon¢€i technickou dokona-
losti. Kazdému bych pral okusit sluz-
by vlakil Sinkansen, ty mé ucarovaly.

0 dopravu se zajimdte i po strance architek-
tonické, jak se vim z tohoto Ghlu pohledu libi
Jpaté dcko”?

Z hlediska architektonického je zaji-
mavé, Ze se lisi od jinych stanic, lisi
se i od zbytku ,acka“, které je typic-
ké svymi prolisovanymi hlinikovymi
obklady. Libi se mi pfedevsim jedno-
lodni stanice, které oteviraji prostor,
coz je pro fotografa velmi dulezité.
Co mé trochu zklamalo, je oproti pu-
vodnim plantm jednodussi obloZeni.
Nové stanice jsou feknéme kon-
fekeni, nic, co by ¢lovéka ohromilo
a feklo: ,Podivej, tohle je Prahal“
Na druhou stranu nechci jen kritizo-
vat, prodlouZeni je celkové povede-
né a tfeba stanice Nemocnice Motol
je velmi hezka.

Architektonické prvky a jejich vyvoj sledujete
i v mezindrodnim méfitku. ..

Sleduji a v§imam si, kdykoliv nékam
pfijedu. V tomhle sméru musim fict,
Ze prazské metro je naprosty unikat,
protoZe vénuje pozornost celku, tzn.,
Ze i prostor za trati, nastupisté, pra-
hledy, ale i technické prostory jsou
vhodnym zplsobem zamaskovany.
Spousta podzemnich drah v zahra-
nici, které tfeba disponuji kvalitnimi
umeéleckymi dily propracovanymi
do detailu, se ,sluzebnim prosto-

rem“ nepracuje a mnohdy odhaluje
nevzhlednd zakouti. Obecné myslim,
ze prazské metro patfi mezi nejpove-
dengjsi v celosvétovém méfitku. &

Souprava 81-71

v cele s vozem 2374
dne 31. 5. 2009

na ,béckovém”
rozvétveni trafové
spojky tras B a C.

Bohuslav Kotal (42) pochazi z Prahy, je vystudovany
strojar a pét let jezdil na trase B jako strojvedouci. S foto-
grafovanim zacal v deseti letech a jeho prvnim fotoa-
paratem byla tatinkova Praktica. U fotografii ho zajima
predevsim vizualni stranka, dokumentovani rad a cykld
prenechdva jinym. Jeho tématem ¢isla jedna je prazské
metro, jehoz fotografie poskytl jiz do fady odbornym
publikaci (naposledy napfiklad do knihy Roberta Mary
a Davida Prosického , Elektrické vozy 81-71 aneb symbol
budovani prazského metra”). Pracuje v redakci ¢asopisu
Zelezni¢ni magazin a Railvolution, kde ma na starosti
zejména pripravu fotografii a vystup pro tisk.

DP 4
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Servis vozu meftra se osvedcil

Full Service je pojem vieobecné& znédmy, zavedeny a s fungovénim vozového parku metra

Dopravniho podniku automaticky spojovany. ProtoZe se blizi desetiletd vyro&i smluv na plny servis

jak voz M1 tak 81-71M, zeptali jsme se Josefa Némecka, vedouciho jednotky Spréva vozidel

Metro, nejen na dalsi vyvoj, ale i samotnou historii této formy spoluprdce.

Ptal se: Petr Ludvicéek ¢ Foto: Petr Havlicek a Petr Hejna

Pane Németku, mozete nejprve vzpomenout
na dobu, kdy jste se rozhodovali ukongit
dodavky starych sovétskych souprav?
Udrzbou metra se zabyvam od sa-
mého pocatku provozu prazského
metra, od doby, kdy jsme samo-
zfejmé museli nakupovat sovétské
vozy ECs a poté vozy 81-71. Servis
téchto vozidel vyZzadoval sice zna-
losti elektrickych schémat, ale jinak
Slo o klasickou elektromechaniku,
takze probihal bézny nakup na-
hradnich dili ze Sovétského svazu
a servis jsme si provadéli sami, a to
na zékladé vlastniho udrzovaciho
fadu. Po roce 1989 jsme méli sna-
hu vozovy park obnovit a vyreSit
tak zejména problém nejstarSich
voz( Ecs, které mély velmi nizkou
technickou uroven, velmi nizkou
Uroven protipozarni bezpecnosti,

DP zari /2016
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velkou spotfeba elektrické trakeni
energie, vyzadovaly vysokou po-
zornost udrzbarského personalu,
byly t&Zké a mély relativné slabé
trakéni motory. Prosté nemélo
smysl| provadét modernizaci na 50
let starém konceptu vozu.

S prichodem novych vozi bylo tedy na pofadu
dne feseni servist u podstatné modernéjsich
technologii. . .

Ano, nakoupili jsme vozy s vyba-
vou Vv té dobé nejmoderngjsi. Uka-
zalo se vSak, Zze servis vlastnimi
silami nebude do budoucna jed-
noduchy. Tim, Ze jsme preskocili
o nékolik stupnu generaéni vyvoj
vozidel, dostali jsme se do situace,
kterou dnes zname z oblasti osob-
nich automobild, kdy si sami bez
dostupnych schémat, specialniho

naradi, diagnostiky apod. neopra-
vime prakticky nic a musime jak
v pfipadé planované prohlidky, tak
i s porouchanym vozidlem do auto-
rizovaného servisu. Navic se velmi
rychle obménuje soucastkova za-
kladna a napt. po 10 letech od vy-
robce dil jiz prakticky nesezeneme.
BéZnou praxi také je, Zze na sou-
Castky miva vyrobce exkluzivitu ¢&i
pouze své vlastni smluvni dodava-
tele.

Takie se objevila varianta full servisu?

Postupné. | ze zku3enosti ze své-
ta bylo patrné, Ze rychlé starnuti
elektroniky aplikované na vlacich
metra pfimélo nékteré provozova-
tele pfesunout servis pravé na vy-
robce vlaku. V naSem pfipadé byla
prvnim krokem realizace smlouvy



typu Charter Rail se spole¢nos-
ti Siemens na udrzbu vlakd typu
M1. Siemens byl komplexné zod-
povédny za udrzbu vlaku, avSak
vlastni udrzbarské prace na vlacich
provadél pomoci naseho persona-
lu. V praxi to vypadalo tak, Ze jsme
spole¢nosti Siemens na zéakladé
uzaviené servisni smlouvy platili
stanovené finanéni ¢astky vycha-
zejici z provozniho vykonu vlako-
vych souprav M1, tj. za ujeté via-
kokilometry, a spole¢nost Siemens
nam platila za praci zaméstnancu
DPP. Tim jsme dodavatele vlaki
zainteresovali na efektivité jejich
udrzby a eliminovali tak vlivy star-
nuti elektroniky a veSkeré ostatni
soucéastkové zakladny. Nakonec,
na zékladé rozhodnuti vedeni DPP,
presla v roce 2008 udrzba vlak
na plny servis (tzv. smlouva typu
Full Service), kdy pod spole¢nost
Siemens presli i zaméstnanci DPP
provadséjici udrzbu viakd M1. Ves-
kera technologie DPP potfebné pro
udrzbu vlakd M1 véetné veskerych
nahradnich dill byla Gfedné ocené-
na a prodana spole¢nosti Siemens.
Zaroven byly spole¢nosti Siemens
pronajaty prostory v depu Kace-
rov, potfebné pro provadéni udrzby
vlaka M1. V roce 2009 byla na za-
kladé rozhodnuti vedeni DPP uza-
vifena obdobna smlouva typu Full
Service i se Skodou Transportation
na udrzbu rekonstruovanych sou-
prav typu 81-71M, ktera probiha
v depech Hostivar a Zli¢in a v OZM
Hostivar.

Na zakladé nasich i zahranicnich letitych zkuSenosti, ale i z divodu
praktického a technického, se ukazalo, Ze udrzba vlakt provadéna
na zakladé smiluv typu Full Service je plné funkénim modelem udrzby.

Jak vyvrétit argument, e servis v této
podobé mize byt predrazeny?

Diky podrobné znalosti pfi zajisto-
vani servisu souprav M1 i 81-71M
jsme méli pfesné spocitano, kolik
udrzba stoji. Z toho pak vychazela
i vychozi Eastka pro kalkulaci za pra-
ci obou externich firem. Méli jsme
podrobny pfehled o poctu revizi,
o &astce za normohodiny odvede-
né prace, védéli jsme, kolik nas stél
uklid, udrzba mobilni ¢asti zabez-
pecovaciho zafizeni atd. a z toho
jsme mohli stanovit ¢astku za ujety
vlakokilometr u jedné i druhé firmy.
Nemohlo pak dojit ve smlouvach
na prfemr§téné ¢astky.

Prvni smlouva je platna do konce roku 2019,
druha konéi o rok pozdéji. Nabizi se tedy
otdzka, co dal?

Diskuse o tom, jak pokra¢ovat dal,
jiz probihaji. Pro pokra¢ovani sta-
vajiciho modelu hovofi obtiznost
zpétného odkupu veSkerého za-
fizeni a vybaveni potfebného pro
provadeéni udrzby obou typu viaki
a hlavné velka nejistota v perso-
nalni oblasti, tj. zpétného ziskani
vyskoleného personalu. Museli
bychom také feSit problematiku
skladovych zasob nahradnich dild
atd., atd.

V této souvislosti bych se jesté rad zeptal
na Zivotnost modernizovanych souprav...
U modernizovanych vlaka 81-71M
mame predstavu, ze po uplynu-
ti predpokladané zZivotnosti 15 let
mohou byt s ohledem na svij

Z PODNIKU

technicky stav provozovany jesté
dalsich 15 let. Pokud by tak neby-
lo ug€inéno, bylo by nutno fesit po-
stupny nakup 93 novych souprav.
| ve svété je dnes trend, aby star-
8i vlaky, pokud to jejich technicky
stav dovoli ¢i pokud se na nich pro-
vedou jisté dil¢i lokalni moderniza-
ce, pokracovaly dale v provozu.
Tato skute€nost potvrdila nas po-
stup pfi modernizaci starych sovét-
skych voz( typu 81-71 a potvrzuji
to i odbornici v ramci UITP. Na za-
kladé naSich i zahrani€nich letitych
zkusenosti, ale i z dlivodu praktic-
kého a technického, se ukazalo, ze
Udrzba vlakll provadéna na zakla-
dé smluv typu Full Service je plné
funkénim modelem udrzby. Navic
se zvysila kvalita odvedenych pra-
ci. Pracovnici nasi jednotky (JSVM)
kontroluji vS8echny provedené re-
vize a tuto €innost maji technicky
plné pod kontrolou. Na strané obou
spole¢nosti je plna odpovédnost
za kvalitu odvedené prace, za ob-
staravani nahradnich dil( a za jejich
vyvoj €i pfipadné nahrady. Je vSak
plné na vedeni DPP, jak rozhodne
0 zpUsobu provadéni udrzby viaku
metra po vyprSeni platnosti obou
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historicky kaleidoskop 2016

Shodou okolnosti ném mésic z&ii pfindsi samé tramvajovd vyrodi. Pfipomeneme si proto zavedeni

tzv. samoobsluh, jubileum jednoho mostu v centru Prahy a také vyroéi jednoho komunikaéniho

propojeni v Libni. Jednomu zéfijovému vyroéi budou vénovany samostatné &lanky v tomto a pfistim
Cisle DP kontaktu.

Text: Pavel Fojtik ® Foto: Archiv DPP, Pavel Fojtik, Vlastimil Novotny a fortepan.hu

PROVOZ BEZ PROVODCiCH -
DUVERA K CESTUJICIM

Tak znél jeden z reklamnich sloganti
pfi revoluéni zméné v odbavovani
cestujicich na poc€éatku Sedesatych
let minulého stoleti. Dnes uz se pfi-
blizné dvé generace cestujicich ne-
setkavaji v tramvajich a autobusech
s prdvod¢imi. Zakoupeni jizdenek
v predprodejich anebo v jizdenko-
vych automatech a jejich ozna¢ovani
ve vozech, & odbavovani pomoci
sms jizdenek jsou naprostou sa-
moziejmosti. Star$i generace pred
42 ety pfijimala jako novinku tzv. me-
chanizované odbavovani cestujicich,
ale o dal&i dvé desitky let dfive byly
novinkou tzv. samoobsluhy.

Tento typ pokladen se uZival ve sta-
rych tramvajovych vozech v letech
od roku 1963 az do roku 1974.
Vyddval nepfestupné jizdenky bez
uvedeni hodnoty.

zari /2016
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Nahofe: Tak vypadal
nejstarsi typ samo-
obsluzné pokladny
umistény v motorovém
voze linky ¢. 2 v roce
1961. Jen se vhodily
penize a Zddné jizden-
ky se nevydavaly.

Na pfelomu padesatych a Sedesa-
tych let 20. stoleti se zacal v prazské
méstské hromadné doprave projevo-
vat nedostatek priivodcich, ktefi byli
od roku 1875 ve vozech naprostou
samoziejmosti. Personalni problém
bylo mozné odstranit jen technicky
uspornym opatfenim. Bylo rozhod-
nuto, Ze v motorovych vozech tram-
vaji (netykalo se to voz( T1 ani poz-
déjsich vozd T3) budou instalovany
tzv. samoobsluzné pokladny. Byla
to plechova skfifika, ktera byla na-
hofe vybavena plexisklovym krytem
s podélnym otvorem, do kterého mél
cestujici vhodit pfislusné jizdné, které
tehdy ¢inilo 60 haléfd pro dospélého
a 30 haléfl pro dité. Tato ¢astka mu-
sela byt pfesné odpocitand, protoze
nebylo mozné penize vracet. V horni
Casti skfinky byla Skvira s mirné na-
klonénym plechem, na ktery mince
padaly, a bylo mozné provadét ja-
kousi omezenou vizualni kontrolu.
P¥i padu dalSich minci na plech nebo
pfi jizdé vozu mince 8kvirou sklouzly
do nitra skfinky.

Samoobsluzny provoz byl poprvé
zaveden pied 55 lety od 25. zaii 1961
na tramvajové lince Cislo 2, jejiz
vlaky mély jednosmérné motorové
vozy (ponorky ¢i mevra). Do vozl
se vstupovalo jen prednimi dvermi,
takZe fidi¢, za jehoz sedadlem byla
pokladna umisténa, mohl provadét
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¢astecnou kontrolu placeni. Mél ale
na starosti i fadu jinych ukolu spoje-
nych s bezpeénosti provozu, takze
na pokladny zfejmé moc ¢asu ne-
mél. Nevydavaly se zadné jizdenky,
tudiz jizda motorovym vozem byla
uréena pouze pro pfimé jizdy. Kdo
potfeboval jizdenku pro prestup,
musel cestovat vle€nym vozem, kde
i naddle byli privod¢i.

V autobusech se tyto pokladny ob-
jevily uz 3. fijna 1960, a to na linkach
&. 126 a 127. Ze je motorovy viz vy-
baven samoobsluznou pokladnou,
cestujici poznal podle bilé tabulky
s Cervenym pismenem S na jeho
Cele, pripadné téz u vstupnich dveri.
Jesté v tom samém roce, od 4. pro-
since, byly samoobsluhy zavedeny
také na lince &islo 20, na které jezdily
obousmérné motorové vozy, kde se
nastupovalo i pfes zadni ploSinu, po-
kladny tedy uz nebyly pod dozorem
pravod¢iho. Pravé tady mél vyznam
reklamni slogan z avodu.

Béhem roku byl novy zplsob
odbavovani zaveden na vétSiné
tramvajovych linek se starymi vozy.
Systém mél ale jeden velky nedo-
statek. Pokud do vozu pronikl Eerny
pasazér, nebyl uz pfepravni kontro-
lou vétSinou postizitelny. Revizor by
ho musel chytit pfimo pfi prichodu
kolem pokladny. Pochybny zacal byt
Udaj o poctu prepravenych (odbave-




nych) cestujicich, protoze z celkové
hodnoty vhozenych minci na konci
provozniho dne nebylo mozné spo-
Citat, kolik lidi vozem opravdu jelo
(zaplatilo), ani kolik z toho bylo déti
podléhajicich prepravnému. Objevily
se i pfipady kréddeZi penéz zamést-
nanci pfi ve€ernim vybirani pokla-
den, protoze pfi absenci jizdenek
nebylo mozné zjistit, kolik penéz ma
v pokladné byt. Toto vSe vedlo k ino-
vaci pokladen. V jejich horni Casti se
misto plexisklového krytu objevilo
zafizeni vydavajici drobnou, tzv. fe-
zanou jizdenku po zatazeni za jednu
ze dvou pak, umozriujicimi odbaveni
dvou cestujicich najednou. Za plexi-
sklem byly vidét po dobu asi péti za-
tazeni za paku v pfihradkach vhoze-
né mince. Teprve pak padaly dovnitf
pokladny.

Novy systém byl poprvé zaveden
od 4. listopadu 1963 na lince Cislo 6
a vymeéna v8ech pokladen na ostat-
nich linkach se starymi vozy trvala
do 21. unora 1966. Novy systém
tedy umoziioval prepravni kontro-
lu, ale pfesto opét mél své mouchy.
Otvor, z néhoZz se mély po zatazeni
za paku vysunout jizdenky, byval
Casto ucpany, takze cestujici sice
zaplatil, ale kontrolni jizdenku viibec
neobdrzel, anebo si ji musel v nékte-
rych pfipadech utrhnout z obrovské-
ho improvizovaného svazku jizdenek
zavéSenych na drat na pokladné.

Zkouska novéjsiho
typu samoobsluzné
pokladny pro vozy T3,
kierd vyddvala tzv.
kotoutové jizdenky.
Tyto pokladny se
uiivaly krdtce v letech
1972-1974.

Kromé toho, vydani jizdenky zataze-
nim za paku nebylo technicky pod-
minéno vhozenim minci. Bylo to sice
trochu riskantni (revizor mohl byt na-
blizku), ale délalo se to bézné. Ani pifi
tomto systému nebylo mozné urcit,
zda jizdenku odebral dospély cestu-
jici nebo dité. Jizdenky mély jednot-
ny vzor a nebyla na nich uvedena ani
cena. Aspon teoreticky, pokud vse
fungovalo, bylo mozné na konci dne
spocitat, zda pocet penéz odpovidal
prodanym jizdenkam.

Protoze pocet privodcich pres
tato racionalizaéni opatfeni sta-
le klesal, zaCaly se samoobsluhy
zavadét i ve sprazenych vlacich
2 x T3. Poprvé se tak stalo zkuSeb-
né na linkach ¢. 1 a 11 od 2. kvétna
1972. V prednich vozech byly umis-
tény dvé modifikované pokladny,
které vydavaly jizdenky odliSného
typu (tzv. kotouCové). Je zajimaveé,
ze téchto jizdenek se dochovalo
v archivu DPP Zalostné malo - pou-
ze dva exemplare. Problémy s od-
bavovani skoncily 9. kvétna 1974
pfi zavedeni mechanizovaného
odbavovani cestujicich v povrcho-
vé MHD, kdy se zacaly jizdenky
prodavat mimo viz a cestujici si je
ve voze sam oznacoval. Budeme-li
ale dusledni, pojem mechanizované
odbavovani cestujicich by se jisté
hodil i na pfedchozi samoobsluzné
odbavovani s jizdenkami.

HISTORIE
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Informaéni
letdk propaguijici
od roku 1961

ve vozidlech MHD
novy zpisob
odbavovani
cestujicich.

PRED 65 LETY BYL

UVEDEN DO PROVOZU
STEFANIKUV MOST

Cestovani Revoluéni tfidou po Stefa-
nikové mosté, a dale bud’ po nabrezi
Kapitana JaroSe anebo Letenskym
tunelem, je pro nas samoziejmosti.
Most, ktery se pUvodné jmenoval
Svermilv, byl uveden do provozu
29. zafi 1951. Jeho stavba byla mi-
moradné naro€nym ukolem jak pro
stavbare, tak pro Dopravni podnik
hlavniho mésta Prahy. Plvodné zde
staval od roku 1868 stary fetézovy
(od roku 1898 po rekonstrukci la-
novy) most Cisafe FrantiSka Jose-
fa. V letech 1919-1940 nesl jméno
Stefanik(v a po té kratce Janackiv
(1940-1945). Svoji Sitkou uz ve tri-
cétych letech minulého stoleti davno
nevyhovoval narokim na moderni
dopravu, protoZe byl v€etné chodni-
ku Siroky jen 9,7m.

Uz pfed druhou svétovou véalkou
se proto feSila otédzka vystavby mos-
tu nového. Aby byla takova stavba
mozna, musela se veSkera doprava
v prosinci 1941 prevést na drevé-
né provizorium. Likvidace stafické-
ho mostu ale nakonec probéhla az
po vélce mezi 27. srpnem a 30. lis-
topadem 1946. V roce 1949 zacaly
také rozsahlé terénni Upravy leten-
ského svahu a komplexni prestavba
celého nabreZi pod Letnou a stavba
Letenského tunelu. V té dobé byla

DP

zari /2016
kontakt

SAMOOBSLUHA

»>

21



HISTORIE

22

preruSena na nékolik let i tramvajo-
va doprava od provizorniho mostu
k Cechovu mostu.

Novy most (ve své dobé se v do-
kumentaci skutecné mizeme setkat
i s timto pojmenovanim) se stavél ne-
celych pét let. Je Zelezobetonovy, Si-
roky 24m a ma tfi oblouky s rdznym
rozpétim mostnich poli (od pravého
bfehu 58,8 m, 61,4 m a 65,10 m).
Na obou pfedmostich byly sou¢asné
budovany podjizdné komunikace.
Na letenském predmosti vznikla jed-
nosmérna, na staroméstském brehu
obousmérna.

DP zari /2016

kontakt

Zasadnim Ukolem pro Dopravni
podnik bylo, aby béhem stavby po-
kud mozno nebyla dal omezovana
dlouhodobé tramvajova doprava.
Soucasné se stavbou nového mostu
bylo nutné upravit skoro o jeden metr
niveletu Revoluéni ulice od Souke-
nické ulice a pfedevsim severni pred-
mosti pfizplsobit budoucimu Usti
Letenského tunelu. V mist& dnesni
kfizovatky u Letenského tunelu bylo
puvodni nabrezi niz o pét a pll me-
tru! To bylo mozné s postupnym
vyuzitim nékolika kolejovych provi-
zorii. UZ od 19. dubna 1950 tramvaje

Severni ¢dst Svermova
mostu v roce 1955

s neddvno otevienym
Letenskym tunelem.

Jiini predmosti
Stefanikova mostu
26. dubna 2005 se
silniénim podjezdem,
ktery v padesdtych
letech vyrazng zrychlil
provoz po ndbfeii.

jezdily po provizorni pfeloZce zhruba
po &asti dnedni podjizdné komuni-
kace na nabrezi. Od zafi 1950 byly
koleje poprvé preloZzeny v Revoluéni
ulici, dal8i preloZeni koleji tady pro-
béhlo v dubnu a srpnu 1951.

Zatézkavaci zkousky nového mos-
tu, ktery dostal pojmenovani Sver-
muv, probéhly ve dnech 25. - 27. zari
1951. Bylo pfi nich pouzito 6 a 12
zatizenych tramvajovych motoro-
vych vozl. Zkouskam predchazelo
posledni pfepojovani koleji, takze
tramvajovy provoz v Revoluéni ulici
a na nabrezi Kapitana Jarose byl pre-
ru$en od vecera 24. zafi do dopoled-
ne 29. zaii 1951, kdy byl na mosté slav-
nostné zahajen provoz. Na severnim
predmosti ale dal pokracovaly prace.
AZ v roce 1953 byl otevien Letensky
tunel, ktery na most navazoval a pre-
ruSeni tramvajového provozu mezi
novym mostem a Cechovym mos-
tem trvalo az do roku 1955. U Leten-
ského tunelu byla zfizena ve sméru
od Holesovic treti, roziazovaci kole;.

Dodejme jeste, ze po mosté mely
jezdit trolejbusy, ale v roce 1959 tu
misto nich zaCaly nakonec jezdit
autobusy. V roce 1997 byl Svermav
most pfejmenovan v duchu jména
historického predchtidce na Stefani-
kéiv most. Ze stavebnich praci z let
1946-1951 bohuzel v archivu DPP
neexistuji zadné fotografie.



LIBENSKE PREDMOSTi SLAVi
PETAOSMDESATINY

Liberisky most je uz nékolik let vaz-
nym tématem a v posledni dobé
se redlné mluvi o jeho rekonstrukci.
ACkoliv v jeho nazvu je slovo most
v jednotném Cisle, jedna se vlast-
né o nékolik, spolu stavebné pfimo
nesouvisejicich mostd raznych kon-
strukci.

Kdyz byl 29. fijna 1928 slavnostné
uveden do provozu, plnil pro mést-
kou dopravu svoji Ulohu jen Castec-
né. Nova komunikace totiz koncila
tésné pred Voctarovou ulici. Zde
mély tramvaje konecnou, zatimco
ostatni doprava vyuZivala na sever-
ni strané dodnes existujici rampu
do Voctarovy ulice. Nasep i s dvou-
kolejnou tramvajovou trati byl ukon-

¢en pred Voctarovou ulici. Silniéni
doprava pak sjizdéla na severni

strané dodnes existujici rampou,
ktera plvodné vedla k provizornimu
mostu, do Voctérovy ulice. Schazelo
dlouho o&ekavané propojeni k teh-
dejSimu liberiskému dolnimu nadra-
Zi, které by nahradilo nevyhovuijici
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kfizeni tramvajové a Zelezni¢ni traté
na Palmovce, které zplsobovalo
Casto velké zdrZeni tramvaji. DUvo-
dem zdrZeni byly potize s vyvlastfio-
vanim potrebnych pozemku.

V roce 1929 byla postavena v pred-
stihu provizorni dfevéna mostni kon-
strukce prekonavajici Voctarovu ulici
a pozdéji byl dokonéen i 7 metrli vy-
soky nasep pro pokracovani komu-
nikace. Ta méla vozovku Sirokou jen
8,5m, nepocitaje v to chodniky. Jen
na samém konci se rozsifovala, aby
ve stanici Liber — dolni nadrazi bylo
mozné pro oba sméry zfidit nastupni
ostriivky o délce 36 m. Provoz po no-
vém useku tramvajové traté byl za-
hajen 28. zari 1931. Teprve po tfech
letech tak Libefisky most vyrazné
ziskal na svém vyznamu. Stavba za-
sadnim zpusobem ovlivnila dopravu
do Libné a odpadlo pravidelné kfizo-
vani s zeleznicni trati. K¥izeni sice zU-
stalo zachovano, ale pouzivalo se jen
k vyjime&nym manipulaénim jizdam.

V roce 1937 bylo drfevéné mostni
provizorium z vétsi ¢asti nahrazeno
Uzkym betonovym mostem, jen mala

Soutdsti komunikace mezi Liberiskym ostrovem a Palmovkou je od roku 1970

HISTORIE

i tento betonovy most pres Voctdfovu ulici, ktery nahradil starsi most z roku
1937, jeni nahradil pdvodni dievénou provizorni konstrukei z roku 1929.

Tak vypadalo liberiské
predmosti Libefiského
mostu na sklonku
Sedesatych let pred
rekonstrukci. Je to
nejstarsi fofografie
tohoto Useku, kterou
zatim zndme.

¢ast zlstala puvodni drevéna. Ten-
to pozustatek provizorniho mostu
byl nahrazen betonovou konstrukci
v roce 1946. Uzka komunikace na-
vazujici na 21 metra Siroky Libensky
most byla v letech 1969-1970 re-
konstruovana a rozsitena do dnesni
podoby. Také premosténi pres Voc-
téfovu ulici bylo nahrazeno novou
konstrukci.

Od roku 1990, kdy byla na Pal-
movce uvedena do provozu stanice
metra, je jubilujici Usek Voctarova —
Palmovka bez prijezdného automo-
bilového provozu. Pouze zde parkuiji
automobily cestujicich, ktefi pouzi-
vaji metro.

JEDNiM SOUVETIM

Pred 30 lety, 1. zafi 1986, byl zaha-
jen provoz na prelozeném Useku
tramvajové traté a nové smycky
na Spofilové. eee Je tomu uz 5 let,
co byl zahajen provoz na prodlouze-
né trati v Podbabé. eee Pred 70 lety,
6. zari 1946, byly po oddéleni elekt-
rarenské Casti byvalych Elektrickych
podniki  pfejmenovany Méstské
podniky prazské na Dopravni pod-
nik hlavniho mésta Prahy. eee Pfed
75 lety, 28. zafi 1941, jely naposle-
dy v pravidelném provozu tramvaje
na kone¢nou v Kralovské obore. eee
V nedéli 30. zafi 1951, pred 65 lety,
byl zahdjen provoz dnes jiz neexis-
tujici tramvajové smycky Zlichov, Li-
hovar. eee Pfed 40 lety, 29. zafi 1976,
byl zahdjen zkuSebni provoz tyristo-
rového vozu T3M ¢&. 8006 s cestuji-
cimi, &imz byla definitivné zahajena
nova éra elektrické vyzbroje praz-
skych tramvaji. 12
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V Praze funguje doprava znamenité

Rodily Prazdk, znédmy herec a moderdtor Petr Ndrozny, md pfi hodnoceni prazské MHD, jak

napovidd titulek, jasno. Co ho ale bavi nejvic, co naopak $tve, co by doporuéil, pripadné co

na cestdch metropoli zazZil, pFibliZil &endidm DP kontaktu v rozhovoru.

Ptal se: DP kontakt ¢ Foto: archiv DPP

Jezdite ¢asto MHD a jakému dopravnimu
prostiedku davdte prednost pro cestovdni

v Praze?

J4 jsem jeden z idedlnich pasazéry,
protoze jezdim velice ¢asto a skoro
vyhradé meéstskou dopravou; diky
poloze svého bydlisté patfim k tém
$tastlivelim, ktefi dojdou na metro
péSky. Moje zamilovana trasa tim
padem je linka A ze Strasnic. Kou-
sek dojdu na metro, pfijede soupra-
va z posledni stanice, takze je skoro
prazdna, ja si vyndam noviny, mam
své oblibené misto, a za dvanact,
¢trnact minut, abych si nevymys-
lel, vystupuji u koné sv. Vaclava.
Neexistuje Zadny jiny dopravni pro-
stfedek, mozna nastartovana he-
likoptéra, se kterym bych tam byl
ve stejném Case.

Kdyi jste zmifioval své oblibené misto, které
to je?

Oblibené misto v metru... Ja nerad
sedim v fadé a naopak sedim rad
na takovém tom jednom misté, proti
kterému jsou dvé sedadla, kde se
muUZzu natocit bokem a natdhnout si
nohy.

DP zari /2016
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Prazské
metro je

na rozdil

od jinych
prosté cisté,
funguje,
nepachne

a vlaky jez-
di presné.

Méte néjakou veselou piihodu, kterou jste
zaiil v MHD?

Zazil jsem jednou pfihodu, no, ne-
vim, jestli je UpIné veseld, minimalné
je zajimava. Je zajimava z hlediska
pravomoci, které maji revizofi. Ja
jsem dojel na stanici Strasnicka
a priSel velice sludny revizor, v ta-
kové té jejich utajené modré bunde,
kterou vSichni znaji a védi, Ze to je
revizor. Postavil se pred jednu ta-
kovou, nechci fikat damu, byla to
takova baba, ale stfedniho véku,
agresivni od pohledu, nepfijemna
zenska, a on ji slusné pozadal o lis-
tek a ona vykfikla: ,, Nemluvte na mé,
nechte mé bejt!” Ja jsem &ekal, jak
se to vyvine. On fekl: ,,Ja Zadam,
abyste mi predloZila jizdenku nebo
legitimaci.” ,Nemluvte na mé, ne-
chte mé bejt!* a vystoupila. Ja jsem
na Strasnické vystoupil taky a zjistil
jsem, Ze ten revizor jde vedle ni, ne-
chytil ji za ruku, nesnaZil se ji zasta-
vit a ve vestibulu se zoufale rozhlizel,
jestli tam neni pfitomen policista. Ni-
kdo tam nebyl, tak Sel za ni, asi dva-
krét ji oslovil na schodech dfive nez
minuli placenou zénu a ona vZzdycky
vykfikla: ,,Nechte mé bejt, nemluvte
na mé, nesahejte na mé!* Ani jednou
na ni nesahl. Pak preSel dokonce
za ni ulici, to uz tak jako zpomaloval,
pak si zapdlil cigaretu a ona ode-
$la do parku. Mné to nedalo, mam
na to vék, abych byl starej a staral
se 0 Vé&ci verejné, tak jsem k nému
dosel a ptal se ho: ,,Pane revizore,
to ona jela bez listku?“ On fekl: ,,No
urcité, urcité, pane Ndrozny.“ A ja
fikam: ,,Vy nemate Zadnou pravo-
moc ji zastavit?“ On na to: ,Ne, ne.
Z4dnou pravomoc. J& méam jedinou
moznost, kdyby tam byl jesté v té
placené zoné policista, tak mu to
oznamim, ten ji samozfejmé mdZe
legitimovat a mohli bychom ji do-
nutit k zaplaceni pokuty. Ja vim, Ze
kdyz ji zastavim, chytim za ruku, ona
upadne na zem, zacne hystericky
Kricet, fekne, Ze jsem ji zZlomil ruku,
pujde k lékari, necha se vysetrit a je
Z toho malér.” Tak tohle mé pfislo
jako stradné nespravedlivé a hloupé

vugi tém, kdo si jizdenku vzdycky
kupuiji a jsou poctivi.

Pozndvaji vas lidé, kdyi cestujete MHD, nebo
maji pocit, e to nejste vy, protoie by prece
Petr Naroiny nejel MHD?

J4 se vlibec za to nestydim. Ja jsem
nikdy nepochopil, pro¢ se tomu fika
socka; zndam par kolegl, nebudu
je jmenovat, pro které by asi bylo
nejvétsi ponizeni vlbec vstoupit
do metra. V metru je klimatizova-
na doprava, zatimco venku je pul
roku nepfijemné. Prazské metro je
na rozdil od jinych prosté €iste, fun-
guje, vlaky jezdi pfesné, nepachne.
BohuZel ma od ¢&asti nasi progre-
sivni mladeze podrapana vsechna
okna a dfiv byly jeSté vic pospre-
jované vagony, to snad ted trochu
ubylo. Ale €asem se tfeba, ja nevim,
budou zapalovat sedacky nebo né-
jaké jina novinka, nebo polejvat ky-
selinou podlaha a stfechy, ale snad
se toho ani nedoziju.

Vybavite si, kdy jste jel poprvé tramvaji?

Tak to tedy nevim, asi s maminkou
jako maly kluk, ale to bylo uplné
néco jiného. To byl jiny svét, ten uz
neexistuje. Ten uz byste mohli vidét
jen v néjakém dopravnim muzeu.
Tramvaje mély diky dfevénému inte-
riéru takovou zvlastni vini, byl tam
pan pravoddi, kterého jsme vétsi-
nou jako pubertaci néjakym zptso-
bem vytaceli. Méli jsme nacviceny
jeden grif, co nas naucil Petr Mac-
kl, to jsme jesté délali na vysoké
Skole, kdyZ po nas chtél legitimaci,
ta legitimace byla zardmovand v ta-
kové slidé a mélo to takovy kovovy
ramecek a my jsme tu legitimaci dr-
zeli jednou rukou tou fotkou z jedné
strany, z druhé strany byly platné
znamky, a kdyz rekl: ,Druhou stra-
nu,” tak jsme udélali jako karetni trik,
Ze jsme otocili, ale porad jsme uka-
zovali tu fotografii, neukazali jsme
tu druhou stranu, kde byly znamky.
On na to ten pravoddi ¢asto koukal
a prosté to nemohl pochopit, neve-
dél, jestli vidél druhou stranu, nebo
nevidél, a to nas strasné bavilo. Ale



velkd slava byla, nevim, jestli mi byly
Ctyfi nebo od kolika mohl Elovék jez-
dit sém, kdyz jsem z Mirového na-
mésti dojel do VrSovic sam. To bylo,
jako kdyz jsem dostal prvni dlouhy
kalhoty nebo néco takového.

Co se vam na MHD libi, co vas stve?

No, €lovék by to musel srovnavat.
Ja jsem zazZl méstskou dopra-
vu v Rimé& a doporuduji kazdému
remcalovi, pro kterého je prazska
MHD blba, zmate¢na, nevykon-
n&, nefunkéni, aby si zajel do Rima
a pokusil se v ranni nebo odpoled-
ni Spi¢ce dostat se do jednoho ze
dvou vétvi metra, které ma Rim,
do téch ponurych, &ernych po-
¢maranych stanic, kam pfijedou
déabelsky pomalované chmurné va-
gony a do kterych ma Sanci, kdyz
bude hodné agresivni, se vecpat
tak do tfetiho vlaku, ktery pfijede.
Musi se pfedem nadechnout, aby
mu vydrZel dech do pfisti stanice,
kdyZ lidi vystupuiji, aby se takzvané
chytnul, protoZe jinak je uduSeny.
Do autobusu totéz. Musim fict, ze
v Praze funguje doprava znamenitg,
skvéle. Nepamatuju, kdy by metro,
pominu-li povodné&, mélo néjaky za-
sadni technicky malér, funguje, jez-
di na ¢as. Moderni nizké autobusy
jsou uzplsobené pro postizené lidi,
totéz tramvaje. Myslim, Zze nékteré
typy tramvaiji, co jezdi, jsou navic
jesté krasné a pohodiné, nejsou to
ty Uzké ponorky. Ale v dobg, kdy
jsme varovani pred infekcemi, kdy
vime, Ze kazdy clovék zanecha-
va pachové mikrostopy a ja nevim
co, vime, Ze neni radno si sednout
na sedacku, kde byl néjaky ¢lovek,
co si naposledy vymeénil kalhoty
nékdy v roce 53 a ma furt ty samy,
ve kterych spi, a Zena v kostymku si
sedne po ném, bych osobné chtél
vidét aspori na fotografii ¢lovéka,
ktery pfijde s tim, Zze by sedacky
v modernim dopravnim prostfedku
meély byt z latky. Chtél bych, aby
tam bylo napséno, Ze ing. Franta
Rys pfiel s tim, Ze nebudeme délat
chromované nebo dfevéné hladké
sedacky, co se snadno udrzuji, ne,
on ma bratra, ten ma tovarnu na lat-
ky, tak se to udéla z hadru.

Mdte pro MHD néjaky névrh na zlepseni?

Ja si myslim jednu jedinou konkrétni
véc, ze by méli fidi€um prazskych
tramvaji v tom kurzu, ktery asi ab-
solvuji, kdyz se maji stat fidicem
a poprvé si sednou za tu tramvaj

ROZHOVOR

Velka slava byla, nevim, jestli mi byly ctyri, kdyz jsem z Mirového
nameésti dojel do VrSovic sam. To bylo, jako kdyz jsem dostal prvni
dlouhy kalhoty.

a véfim, ze fidit tramvaj, ktera ma
svou vahu, svou setrvacnost, svoji
hybnost, abych to fekl prfesné ma-
tematicky, to neni zadna legrace, to
neni zadné jezdéni s autem a musi
to byt velké vypéti fyzicky, v Iété
ve vedru, neudélat chybu, ktera by
stala Zivoty, ze by jim v tom kurzu
meéli aspori jednou vysvétlit, ze kdyz
jedou po tramvajovém télese, kde
jsou oni pani, kde se ta eventualni
nehoda, kdyz tam stoji automo-
bil, ani nevySetfuje, protoze vinik je
jasny, ¢lovék s autem tam nema co
stat, ale bohuZzel jak uz to byv4, ¢lo-
vék si nasadi na velky oblouk a do-
stane se na tramvajové téleso a lidé,
ktefi jedou proti nému, ho pravdé-
podobné nepusti. J& poustim za-
sadné. Vidim-li nékoho, kdo stoji
na tom télese, vzdycky ho pustim,
aby ho mohl rychle opustit. Vim, jak
se tramvaj Spatné brzdi a tak dale.
Ale zpatky k tomu, co by fidi¢im
tramvaji méli fict v tom kurzu. Ja
mluvim o tom Fidi¢i, ktery dojede az
k tomu autu, tam zastavi a zacne
zvonit. V kurzu by se jim mélo Fict:
budete-li zvonit jakkoliv naléhave,

preruSovang, telegrafovat morse-
ovkou, jako tfeba: , Ty vole, vodjed™,
nestane se ani sebevétSim zvoné-
nim z toho auta helikoptéra, ktera
by z tramvajového télesa vrchem
odletéla. On opravdu musi mit vlevo
volno — protoZe aby to uvolnil kv(li
vam, aby naboural nékoho z boku
a zabil, takového fidide neni. &

val pozemni stavitelstvi na CVUT. Promoval v roce 1968,

a toto angazma nastartovalo jeho kariéru. V roce 1980

Jeho prvni filmovou roli byl zadvodnik Volejnik ve filmu

Petr Narozny se narodil v roce 1938 v Praze. Studo-

v témze roce zacal konferovat koncertni vystoupeni
skupiny Rangers, kde se poprvé uplatnil se svymi
komickymi vystupy. Coby projektant sdilel spole¢nou
kanceldr s Pavlem Bobkem a ten jej doporucil do Se-
maforu. Petr Narozny zde pUsobil v letech 1973-1980

nastoupil do Cinoherniho klubu, kde ptsobi dodnes.
Petr Narozny je jeden z nejpopularnéjsich ceskych her-
cd a na televizni obrazovce se objevil v desitkach roli.

Jachyme, hod'ho do stroje (1974), objevil se také
v mnoha televiznich inscenacich a serialech. Proslavilo
ho také namlouvani animovanych filmd, jeho hlas se
dostal do podvédomi predevsim diky vecernicku Mach
a Sebestova.
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Vracovska elekiricka zahradni Zeleznice

V malém méstecku na pomezi stiedni a jizni Moravy muze dopravni nadsenec obdivovat elektrickou

drézku v méfitku 2:5. Na rozchodu 600 milimetrd na dvoukolejném okruhu dlouhém asi 300 metrd

se prohdnéji 3 elekirické lokomotivy. Dvé& jsou tyfndpravové, jedna, ta nejstarsi, je dvoundpravova.

Text a foto: Ales Karlovsky

éti vzbudime o néco drive,
i kdyz je sobota, svezeme
se do Brna rannim railje-

tem. Stfibrnomodra souprava vy-
jizdi z hlavniho nadrazi v 6:52 a my
v8e stihneme s jednim prestupem
v Brné. V Praze na hlavnim nadra-
Zi koupime jednodenni skupinovou
celositovou jizdenku a o nic dal$iho
se nemusime starat. Ale kdybychom
si chtéli uzit rychlé jizdy, mGzeme se
vratit prfes Olomouc, svézt se pendo-
linem, a to utratime za pét mistenek
175 korun. A pokud pojedeme v so-
botu, nemusime mit strach, pendoli-
na jsou vyprodana jen malokdy. Ale
zapomerite rovnou na Leo-expres
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Nahofe: Pod
pavucinou dratd
tekd na spokojené
hosty tyfndpravovd
masinka.

Dole: Osobni vagonky
v natéru Najbrt
vypadaii na prvni
pohled moc pohoding.
Navic kaidy, kdo
pijede do Vracova

s elektronikou, v nich
mize bez probléma
pracovat.

Dole vpravo: Lehkd
stavba, skromny
interiér, ale i tady je
k dispozici 220 volti.

a Regiojet. Na téchto vlacich ani jed-
na jizdenka neplati.

Ve Vracové vystoupime z vlaku
a prejdeme koleje. Pljdeme asi
200 metra po hlavni ulici a narazi-
me na ukazatel, ktery nas dovede
na misto. A tady se setkdme nejen
s opravdovymi lepenkovymi jizden-
kami, ale i s cinkajicimi prejezdy,
rozsvicenymi svételnymi navéstidly
(»semafory“) a osobnimi vagonky,
ve kterych se lIze pfipojit k siti 220
voltll, dobit si mobil nebo i jiné zazra-
ky moderni elektroniky.

Jako odménu a tfeSniCku na dortu
si zvédavé dit¢ mulze prohlédnout
i kabinu strojvedouciho a navstivit

i trochu improvizovanou dopravni
kancelal. Kdyz se na nas usmeéje
Stésti, souhlas k odjezdu da bud
usmeévava vypravei, ktera jesté na-
vstévuje zakladni Skolu, nebo za pa-
kou fidiciho kontroléru potkame
samotného majitele této technické
zajimavosti. A pokud je kluk nebo
mala sle¢na extrémné hodna, ani
masinfira neprotestuje, kdyz se zvé-
davy potomek presveédci o tom, jak
se takovy vlak viastné fidi.

Méte radi hlas herce Josefa Somra
a vzpomenete si na vypravéiho Hu-
bicku z filmu Ostre sledované viaky?
Pak vas jisté potési, Ze zdejSi rodak
namluvil v8echna dulezita hlaseni,
takZe vas sametovy hlas vyzve, abys-
te se pfipravili k odjezdu, a také vas
poinformuije o tom, Ze jste na mistnim
hlavnim nadrazi. A kdyZ bude zlobit
drobotina, v mistnim rybni¢ku sidli
vodnik a ¢eka, zda se néjaké nene-
chavé ditko da zldkat na pentlicky.
A pro ty hodné dodavam, ze je to
ve skute¢nosti jen dfevéna loutka, ale
oc¢i pouli opravdové. A pan Vydra,
predseda vodnické neviditelné vele-

rady, by jist& byl spokojen. Vo
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Duhova tramvaj zharvila prazskeé ulice

V rédmci tydenniho festivalu Prague Pride vyijela ve stfedu 10. srpna 2016

do prazskych ulic ,duhové tramvaj”. Netradiéni vousaté fadové sestry v extravagantnich

kostymech zvaly cestujici na zastévkéch do tramvaie, kterd pasazéry seznamovala

s problematikou pohlavné pfenosnych nemoci.
Text a foto: Zdenék Bek

né neni nutné festival

sexualnich mensin Prague

Pride blize predstavovat.

Od roku 2011 se Praha vzdy piibliz-

né na tyden zméni v misto podporuji-

ci tyto mensiny. Konaji se zde desitky

kulturnich, sportovnich a spolecen-

skych akci, jejichz vrcholem je ,,du-
hovy privod* napfi¢ Prahou.

Bysti ¢tenafi DP kontaktu si jis-
t& vSimli, Ze jsme zde pred kratkou
dobou psali o prvni ,kostelni tram-
vaji“, ktera prozvonila prazské ulice
v ramci akce Noc kosteltl. ,,Duhova
tramvaj“ jela tento rok také poprvé
a i pfes Casto prekvapené pohledy
cestujicich na zastavkach, sleduijici
vousaté radové sestry vécné rados-
ti, které lakaly pasazéry do vozu, byl
o tramvaj zajem. Proto se i pfes po-
¢atecni ostychavost a nezajem dafilo
»duhovou tramvaj“ slusné zaplnit.

Strasnicky viz T3R.PLF (evidenc¢-
ni ¢islo 8280) fizeny zku$enym fidi-
¢em Stanislavem Jaro$em (mnozi
ho znaji z prosincovych jizd dalSiho
specialniho vozu — Tramvaje proti
AIDS) a vyzdobeny do duhovych
barev brazdil prazské ulice bez jas-
né stanovené trasy. Cestujici se tak
mohli dostat i na nevSedni mista,
napfiklad na obratisté Zvonarka Ci

Olsanské hrbitovy. Diky muzskym
sestram v extravagantnich kos-
tymech a dobrovolnikim z fad
zaméstnanc Ceské spole¢nosti
pomoci AIDS se pasazéfi mohli se-
znamit s moznostmi ochrany proti
pohlavné pfenosnym nemocem
a zaroven se v diskuzi kompletné
obeznamit s problematikou véci.
O tom jak jizda probihala, se ostatné
muzete sami presvédcit na priloze-

G P P 2'
nych snimcich. &
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Bilbao: pestra dopravni mozaika

Pfi pfijezdu do centra Bilbaa nemuiZete minout most Puente de la Salve, ktery je zaclenény

do budovy Guggenheimova muzea. V nejvétiim baskickém mésté oviem nenaleznete jen toto

muzeum moderniho uméni, ale také velice rozmanitou méstskou dopravu.

Text a foto: Jaroslav Novotny

Bilbau jezdi 2 dlouhé linky
Vmetra (lednou se dostanete
az k mori), které se po dlou-
hém spole¢ném useku vétvi (sit ma
tvar pismene Y). Metro bylo otevieno
v roce 1995. Podzemni stanice vy-
padaji dle navrh(i architekta Norma-
na Fostera jako jeskyné a doplfiuiji je
rukavcové vstupy do stanic. Celkova
délka trati je 43km. Na nich najdeme
v provozu Ctyfdiiné plné prdchozi
jednotky tfi mirmné odliSnych verzi
vlakd metra CAF/ABB UT 500, 550
a 600, které se vyznaluji extrémni
Sitkou 2,8m. To se sice nezda nijak
extrémni, ale je nutné si uvédomit, ze
se tu jezdi na metrovém rozchodu,
kde takto Siroka vozidla predstavuii
celoevropsky unikat. Jsou napajeny
1500 V DC a do kazdé soupravy se
vejde 523 cestuijicich.

Trat moderni tramvaje byla otevre-
na v roce 2002. Ma 12 stanic. Dlouha
je necelych 5 km. Tretina této trati je
jednokolejnd. Po prijezdu centrem
vede trat na zatravnéném svrsku
po nabrezi, za slavnym Guggen-
heimovym muzeem se u zastavky
Euskalduna od feky odklani a vede
Sirokymi bulvary v jednom z mala ro-
vinatych uzemi, které v Bilbau existuji
do kone¢né stanice Basurto. Urcité
stoji zato vystoupit na zastavce Uri-
bitarde u mostu Puente Zubizuri,
ktery je jen pro pési. Zaujme kazdého
svym zajimavym nosnym ocelovym
obloukem. Odtud je to jen kousek
k dolni nastupni stanici zdejsi lanov-
ky, ktera je podobna nasi na Petfin.
Je dlouha 770m a ma vySku 226 m,
misty pfekonava az 45procentni
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Nahofe vlevo:
Biskajsky most
(Vizcaya Bridge).

Nahofe vpravo: Stanice
metra San Mamés.

Dole: Nizkopodlazni
tramvaj CAF Urbos 1
v ulici Ribera — misto
piistiesku podloubi.

Dole vpravo: Lanovka
Funicular de Artxanda
v dolni stanici.

sklon. Za tfi minuty vyjede na vrchol
Artxanda. Ale zpét k tramvajim - jez-
di zde vyhradné zelené tficlankové
nizkopodlazni tramvaje typu CAF Ur-
bos 1 na stejném rozchodu 1000 mm
jako metro.

Kazda zastavka disponuje technic-
kym modulem s automatickym sys-
témem pro vydavani a znehodnoco-
vani jizdenek a zjistovani aktualniho
stavu dopravy. Informace o dopravé
jsou napsany baskicky a Spanélsky.
To v8e se zdroji energie se nacha-
zi pod prosklenymi pfistfeSky. Pred
vstupem do tramvaje si jizdenku mu-
site oznacit. Kdyz nahodou zapome-
nete, date v tramvaiji tlacitkem signal
pro vystup a fidi¢ vam otevre, v klidu
pocka, az prilozite bezkontaktni kartu
k oznaCovadi a vratite se do tramvaje.

Pres usti feky Nervién smérem k na-
mornimu pfistavu se klene nejstar-
§i gondolovy most na svété. Tento

Biskajsky most byl postaven v roce
1893. Navrhl ho zak a pfitel Jeana
Eiffela, baskicky architekt Alberto de
Palacio, most je 160m dlouhy a 45m
vysoky. Nové jsou do jeho pilifa in-
stalovany prosklené panoramatické
vytahy, které umoziiuji navstévnikim
prochazku po mostovce s vyhledem
na pfistav a zaliv za cenu 10 euro. Je
v provozu 24 hodin denné 365 dnu
Vv roce, cesta na druhy breh trva néco
malo pfes jednu minutu. Gondola
ma kapacitu 6 automobilll, 6 moto-
cykll nebo kol a az 200 pasazéru.
Jedna jeji jizda trva minutu a pul a je
soucasti integrovaného dopravniho
systému mésta. Raritou je, Ze z Bil-
baa je vypravovan po uzkokolejce
velmi oblibeny turisticky vlak Tran-
scatabrio, ktery ma ve vagonech
salonek s panoramatickym vyhle-
dem, €ajovnu i zivou hudbu, na trasu

do Leonu. VA
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LOH POHLEDEM INVESTIC DO VEREJNE DOPRAVY

Neddvno jsme predstavili zmény ve vefejné dopravé, které se tykaly letosnich letnich olympijskych

her v brazilském Rio de Janeiru. Jak ovlivnilo kondni olympiéd vefejnou dopravu v Aténéch,

Pekingu nebo v Londyné?

Text: Jifi Dosly ® Foto: olympic.org

ovodobé letni  olympij-
ské hry se konaji od roku
1896 vzdy v zazemi velké

sveétové metropole. Pripomerime
si ty predposledni, které se usku-
teénily v roce 2012 v Londyné (vice
jak 8 mil. obyvatel), v roce 2008
v ¢inském Pekingu (vice jak 21 mil.)
a v roce 2004 v feckych Aténach
(vice jak 3 mil.). Do této rady se le-
tos zapsalo velké mésto, vzdyt v Riu
Zije pres 6 milionti obyvatel. Po dobu
konani olympijskych her se kazdé
z hostitelskych mést rozroste o dalsi
docasné obyvatele. Olympijské hry
v Aténach zaznamenaly témé&r 4 mili-
ony navstévnikl a divakd, v Pekingu
i v Londyné shodné vice jak 6 miliont
navstévniky. Je proto logické, Ze kaz-
dé z hostitelskych mést pred viastni
olympiadou investuje nemalé financ-
ni prostfedky do zkvalitnéni verejné
dopravy.

Aténam olympijské hry velmi po-
mohly, alespon co se tyka MHD.
V fecké metropoli byla do roku 2004
k dispozici pouze jedna linka metra
(nadzemni), ktera spojovala pristav
Pireus s centrem. B&hem osmile-
tého obdobi pred olympiadou byly
postaveny 2 dalsi linky. Jedna z nich
dovezla cestuijici az k prakticky nové-
mu mezinarodnimu letisti. V Aténach
doslo diky LOH i ke znovuzavedeni
provozu tramvaji po 40 letech. Ne-
jedna se o rozsahlou tramvajovou

sit, k dispozici cestujicim jsou tfi linky
v okrajovych Castech meésta podél
pobrezZi. Kromé masivnich investic
do MHD se investovalo i do 210km
kapacitnich komunikaci v okrajovych
¢astech mésta. Suma sumarum byly
v Aténach pred olympiadou v roce
2004 pouze v sektoru dopravy pro-
investovany téméf 3 mid. eur. Inves-
tice do dopravni infrastruktury Cinily
zhruba 30% vsech ,,olympijskych®
investic.

V roce 2008 poradal LOH c&insky
Peking. Ve mésté byly zprovoznény
4 linky metra a rozSifily tak pocet linek
ze tfi (v roce 2002) na sedm. S olym-
piadou souvisi i investice do 20 tisic
modernich a ekologickych autobu-
sl - elektrobust a vozl na stlaceny
zemni plyn, a zprovoznéni dalsich tri
linek BRT (systému rychlé méstské
autobusové dopravy). Kromé inves-
tic do verejné dopravy se pekingské
letiSté dockalo treti pristavaci drahy
a nejvétsiho terminalu osobni dopra-
vy na svété o rozloze 1 mil. m?. Ka-
pacita letisté se tak zvysila z 25 mil.
cestujicich v roce 2002 na 75 mil.
v roce 2010. Sit viceproudych ko-
munikaci ve mésté se rozsifila o tzv.
5. okruh v délce 108km a o témer
cely tzv. 6. okruh v délce 208km.
V Pekingu dosahly investice pred
olympiddou uctyhodnych 20 mid.
dolart, investice do dopravy Cinily
polovinu vSech investic.

Predposledni hry se konaly v Lon-
dyné v roce 2012. Pro Londyn bylo
tehdy obrovskou vyzvou zkvalitné-
ni a zkapacitnéni kolejové dopravy
v jihovychodnim sektoru mésta,
kde vyrostl olympijsky areal v oblas-
ti Stratford. Mezi lety 2006 a 2011
byla kazdy rok investovana 1 mili-
arda liber v podzemni draze, a to
v oblasti obnovy a rekonstrukce
stanic i dopravni cesty. Pfed olym-
piadou, v roce 2008, byla zahajena
dodavka celkem 1738 novych vozl
metra od spolecnosti Bombar-
dier. Diky LOH bylo také urychleno
nasazeni novych doubledeckerl
Routemasters do provozu v ulicich
Londyna. Naklady s pfimymi i ne-
pfimymi dopady na letni olympiadu
Cinily 16 mid. liber, samotné investi-
ce do verejné dopravy a souvisejici
dopravni infrastruktury se podilely
z vice jak poloviny.

V8echna poradatelska mésta vy-
nalozila do pfipravy na olympijské
hry obrovské finanéni prostredky.
Od kazdého dalsiho poradatele je
oCekavano to samé - z pohledu
dopravy predevsim dopravni infra-
struktura pfipravend na enormni
napor sportovcl a sportovnich fa-
nouskd. Na nejvétsi mezinarodni
sportovni udalost se tak uz nyni
pfipravuiji v japonském Tokiu, které
bude hostit letni olympiadu za Ctyfi
roky. 12
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Foto: Zdenék Bek

Slavime Vecernicka a vitame Bryana Adamse

elevizni  Vec€ernicek byl
dlouhd Iléta fenoménem,
na némz vyrostly celé ge-

nerace. Na téch par minut se u né-
kterych z jeho pfibéht sesla u ob-
razovky vzdy celd rodina. A pravé
VecerniCek je s nami jiz pres 50 let.
Vystavy k tomuto vyro€i probihaly
v loriském roce v rliznych podobach
a prostorach. Do 30. fijna Ize tento-
krat vystavu s nazvem Veéemiéek
slavi 50 let navstivit v aredlu Zamku
Cténice (ve vystavni sini Spejchar).

Prvni vecerniCkovy pfibéh se odvy-
silal 2. ledna 1965 a s vyjimkou zpra-
vodajstvi jde o jediny potad Ceské
televize, ktery je bez pferuSeni vysila-
ny dodnes. Zaroveri ma také nejdéle
vysilanou nezménénou znélku, ktera
je neodmyslitelné vepsana do nasi
pameéti.

Interaktivni vystava predstavuje ne-
jen nejoblibengjsi pribéhy, ale samo-
ziejmé také jejich tvlrce, scénaristy
a vytvarniky. Navstévnici maji moz-
nost vidét pivodni kulisy z vecernic-
kd, cenné nacrty, kresby a fotky. Na-
vic jsou pro né pripraveny interaktivni

Bryan Adams, turné
GET UP!, 02 aréna,
5.10.2016

17. z6fi mohou divéci
porovnat realitu s fou-
to vizualizaci turnaje
na Stvanici.

pohadkové zazitky, jako tfeba moz-
nost realné vstoupit do KrakonoSovy
zahradky &i tfidy Macha a Sebesto-
vé, svézt se na Hvézdném drakovi ze
serialu Rakosni¢ek a hvézdy a tfeba
i skocit do klobouku kraliki Boba
a Bobka.

Ve stfedu 5. fijna se v O, Aréné
predstavi jeden z nejpopularnéjsich
interpretli rockového stredniho prou-
du, kanadsky zpévék a kytarista Bry-
an Adams. Do Prahy se Bryan Adams
vraci po péti letech a s sebou pfive-
ze tentokrat nejen své osvédcené
hity jako tfeba Summer Of 69, Run
To You nebo (Everything | Do) | Do It
For You znamou z filmového Robina
Hooda: Krale zbojnikl, ale zarover
slibuje, Zze zahraje také vétSinu skla-
deb z aktualniho alba Get Up!, kte-
ré vySlo na podzim loriského roku.
Mimochodem, producentem desky
byl Jeff Lynne, znamy pfedevdim
z fad legendarni kapely ELO, ktery
se dfive producentsky podilel tfeba
i na nahravkach Paula Mc Cartneyho
nebo Toma Pettyho.

Florbal je sportovnim odvétvim,
které si u nas ziskalo za pomérné

Z jakeé zastavky tramvaj vyjela? Odpovézte na soutézni otazku a ziskejte
2 vstupenky do galerie DOX a knihu Evy Filipové a Jifiho Rabocha
Jezte chytre. Odpovéd zaslete nejpozdéji do nedéle 2. Fijna 2016

na e-mailovou adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Fotosoutéz).
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Spravna odpoveéd

na otazku Uvedte na-
zev tramvajové zastavky
z Fotosoutéze v DP
kontaktu 8/2016 znéla:
Novoméstska radnice.

Z autor(l spravnych
odpovedi byl vylo-
sovan a 2 vstupen-
kami do galerie DOX

a publikaci Lokalkou
do Ceské Kanady
odménén: Jan Vegner.

Text: Milan Slezak

kratkou dobu relativné velkou po-
pularitu. A pravé florbal ¢eka u nas
historicka udalost - zapas pod Sirym
nebem. V sobotu 17. z&fi se uskuted-
ni prvni ro¢nik Gevro Institut Open Air,
florbalového turnaje mezi tymy FbS
Bohemians Praha a Florbal Cho-
dov, ktery se bude odehravat pfimo
na centrainim kurtu prazské Stva-
nice, tedy na stadionu s kapacitou
presahujici 7000 mist k sezeni. Nic
tak velkého, kromé findle nejvyssich
Ceskych soutézi hranych v O, aréné
jako takzvané Superfinale, na klubo-
vé Urovni Cesky florbal nezna.
Celodenni program pfinese kro-
mé hlavni sportovni udélosti (mj.
od 13:00 zapas Extraligy Zen
a od 16:00 zapas muzské Tipsport
Superligy, vzdy mezi Bohemians
a Chodovem) i doprovodné akce
pro rodiny s détmi nebo tfeba hu-
debni vystoupeni. Za zminku stoji
i fakt, Ze cela udalost pod taktovkou
FbS Bohemians slouZi i k jakémusi
oZiveni stadionu na Stvanici, nyni
tak trochu pozapomenuté a pomalu
chatrajici nékdejsi chloubé domaci-

. -5
ho tenisu. V)
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ZABAVA

KRIZOVKA O VECNE CENY

V tajence kfiZzovky najdete jeden z Murphyho zikonii: \/2dy, kdyZ dojede$ nakladak, je na silnici pina ¢ara a v protisméru volno. Jakmile se
(tajenka).

zmeéni...

Lustéte pro zabavu anebo tajenku zaslete nejpozdéji do nedéle 2. fijna 2016 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Krizovka)
a vyhrajte jednu z cen. Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu: luxusni sadu pfibort a dalsi 2 vylosovani flash disk 16 GB.
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TI'V RECI

ZADRHAVA-

1. DiL
TAJENKY

VOJENSKY
0DVOD
(ZASTAR))

SANKCE

2\
\o

STARS|
SPZ
BRECLAVI

INICIALY
HERCE
POTMESILA

ZNACKA
CISTIDLA
MOTORU

NEMECKE
MUZSKE
JMENO

OSTRILET
(EXPRES.)

DITE BEZ
RODICU

S0BOTOVY
INICIALY

ASOCIACE
MALYCH
SPORTU

(ZKRATKA)

VKLAD
NEVESTY
DO MAN-
ZELSTVI

SLAVNY
HIT SKUPI-
NY BLACK
SABBATH

HRAC NA
ZESTOVY
NASTROJ

SPECH

VELEBIT

ORIG. PRAZ.
SYNKOPIC.
ORCHESTR
(ZKRATKA)

3.DiL
TAJENKY

KLOUB
RUKY

FOTELY

ciTo-
SLOVCE
VRGEN

TRISKAT

VYZNAVAC
MODY

POHADKO-
VY KUN

TENHLE

TALISMAN

RUSKY
UKOL®

0SOBNI
ZAIMENO

DRUH
KARET

ODSTAVEC
(ZASTAR.)

TA
STEJNA

VALIT

ZN. MILI-
SEKUNDY

0DDILY
VOJSKA

ZDE

HEROIN
(SLANG.)

ROSTLINA
LASKAVEC

ZDOBIT
KUZI

JEDNOTKA
TLAKU

DOMACKY
FRANTISEK

VESKEREN-

STVO

O0STROV
ATOLU

4.DiL
TAJENKY

NEJMENSI
HODNOTY

FZA

NEMECKY
,BABICKA*

\o

ZN. ELEK-
TRONIKY

PERSKY
KOBEREC

PATRICI
ALOVI

VAZ
(KNIZNE)

SPOJKA

PODRADICI

SVERAKUV
FILM

ZPLODINY
HORENI

DOMACKY
SVATAVA

ZPEVNENY
TIL

ZN. DEKA-
GRAMU

SUSENKA

ANGLICKY
,POSTA"

cizi
MUZSKE
JMENO

KUR. PTACI

OCEAN
OBSERVAT.
INITIATIVE

OBCHODN(
AKADEMIE
(ZKRATKA)

ZPIVAT

PODOBNE
(HUDEB.)

ROSTLINA.
POD. TRAVE

ZICHOVY
INICIALY

KOD
POLSKEHO
ZLOTEHO

ZN. TITANU

ZRICENINA
HRADU
U CESKE

LipY

2.DiL
TAJENKY

NADOBA S
POPRUHY
NA ZADA

21D

POMUCKY:
SHARP,
TINAMY,
TOTUM

V tajence kiizovky z DP kontaktu €. 8/2016 se skryvalo dopinéni véty z historie DPP: Stalo se pred 70 lety — k 7. bfeznu 1946 byly elektrarny,
plynarny a vodarny znarodnény a Méstskym podnikim prazskym zlstala pouze slozka Vefejna doprava, 6. zafi 1946 pak byly pfejmeno-
vany na Dopravni podniky hlavniho mésta Prahy.
Hlavni cenu — vzduchovy kompresor 12 V - ziskava Alexandr Tymich a flash disk 16 GB ziskavaji Luka$ Hryzbil a Michal PeSek.

Materidl: nerezova ocel, pocCet kusu v sadé: 24, sada obsahuje: 6 x jidelni ntz,
6 x vidli¢ku, 6 x IZice, 6 x ¢ajovou Izicku. Rozmeéry baleni: 36 x 26 x 5¢cm

HLAVNI CENA: G21 SADA PRIBORU AMBIENTE LINE GA-AM620
Sobé &i jinym muzete udélat radost luxusni sadou 24 kust pfibor( G21 Ambiente Line. Tyto pfi-
bory jsou vyrobeny kovanim z jediného kusu nerezaveéjici jakostni oceli. Perfektni masivni

nym povrchem a jsou baleny do praktické a pfedevsim elegantné vyhlizejici darkoveé
kazety. Po pouziti je mozné vloZit sadu do mycky.

provedeni fadi tuto soupravu do nejvyssi kategorie stolovani. Pfibory se vyznacuji lesté-

7
g
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s APLIKACi DPP INFO
SE V PRAZE NEZTRATITE!

£ Download on the stahujte primo
o App Stare pomoci QR kédu

APLIKACE JE DOSTUPNA PRO ZARIZENI

S ANDROID A 10S. STAHUJTE ZDARMA NA:

WWW.DPP.CZ/MOBILNI-APLIKACE

HLEDANIi SP0JU
JiZDENKY A DOPRAVA
UDALOSTI V DOPRAVE
AKTUALITY
BEZBARIEROVA ZARIZENI
PARKOVISTE P+R
DOPRAVNi SCHEMATA

4\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy

~\ PRAZSKA
PiD) INTEGROVANA
DOPRAVA






