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SOBOTNi
ODPOLEDNE PRO
ZAMESTNANCE DPP
A JEJICH RODINNE
PRISLUSNIKY
10. ZARI 2016
14.00 AZ 22.00 HODIN

AREAL VYSTAVISTE HOLESOVICE
PROSTOR POD KRIZIKOVYMI PAVILONY

HUDEBNi A ZABAVNY
PROGRAM PRO DETI | DOSPELE

Soutéze, tombola, horska draha,
autodrom, skakaci hrad, ruskeé kolo,
Slapaci Ctyrkolky a dalSi.

BlizSi informace o programu
budou zvefejnény 14 dni pred akci.

Poznamenejte si tento termin
ve svém kalendari jiZ dnes!




Vazené kolegyné a vazeni kolegové,

zdravim Vas na sklonku léta a jsem velmi
rad, ze opét mohu na tomto misté chvalit
a dékovat. Chvalit a dékovat za nadstan-
dardni praci, kterou odvadite a pfispivate

tak nemalou mérou k pozitivnimu vnimani

Dopravniho podniku.

Vétsing z Vas je jisté z médii &i socialnich
siti znam pfipad nehody naSeho autobusu
s kamionem, ktera se stala 22. &erven-
ce 2016 v ulici Patockova pred najezdem
do tunelu Blanka, pfi niZ Fidi¢ garaZe Repy
Milo$ VlIasek i pres utrpéna zranéni obétavé
pomahal zranénym cestujicim. Jeho poci-
nani sklidilo nejen hodné ,,palcti nahoru®, ale
znovu také ukazalo na fakt, ze v Dopravnim
podniku pracuiji lidé, pro néz neni jejich pra-
ce pouze rutinnim odkroucenim povinnych
hodin, ale také poslanim ve smyslu kvalitni
sluzby vici cestujici verejnosti.

Pravé pro ni jsme v ramci usnadnéni cesto-
vani 1. srpna rozsifili projekt bezkontaktniho
placeni v tramvajich na celou linku 18. Jak
z analyzy prvnich tfi mésicu provozu téchto
prodejnich automatt, prozatim nasazenych
na prvnich dvou poradich linky &. 22, vyply-
va, sluzba si jiz své zakazniky nasla, a to ne-
jen mezi tuzemskymi uzivateli, ale tézZ cizinci
(iedna platba byla uskute¢néna dokonce
cestujicim z dalekého Thaiwanu).

OBSAH *:=*

EDITORIAL

S kon¢icim létem také finiSuji posledni
prace na prazdninovych rekonstrukcich
tramvajovych trati. Je potéSuijici, Zze viech-
ny bézi i pfes promeénlivé pocasi dle pU-
vodniho planu, nékteré dokonce rychleji
neZ bylo o&ekavano (napriklad Gsek Ce-
chiv most - ulice 17. listopadu, ktery byl
otevren o den dfrive, tj. 5. srpna).

Nejen pilnou praci je vSak €lovek Ziv, Cas
musi zbyt i na odpocinek. V této souvislos-
ti bych rad zminil akci, na kterou se velmi
té8im, a na niz bych Vas rad touto cestou
pozval. Jde o den pro zaméstnance Do-

pravniho podniku, ktery se uskuteéni v so-
botu 10. zafi na Vystavisti a jehoz program
bude vice nez pestry. Vic vsak jiz prozrazo-
vat nebudu a v&fim, Ze se druhou zafijovou
sobotu viichni setkdme.

Martin Gillar,
predseda predstavenstva
a generalni reditel DPP

4 Od konce srpna v Praze posili tramvaje ZA KOLEGY V CR
5 Aktudlné 22-123 Termindl Hrane¢nik pozvednul elektrickou
dopravu v Ostravé
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AKTUALNE

OD KONCE SRPNA V PRAZE POSILI TRAMVAJE

Text: Filip Drapal

lanovana proména sité lin-
P kového vedeni prazskych

tramvaji dostala po za-
pracovani pfipominek verejnosti
a po diskusich s méstskymi ¢astmi
findlni podobu v pribéhu kvétna
a Cervna a v platnost vstoupi sou-
Casné s ukonc¢enim letniho prazdni-
nového provozu v nedéli 28. srpna
2016. Vzniknou tfi nové linky, deveét
linek zméni trasu a u dvanacti linek
zlistane trasa stejna jako dosud.
Useky, které byly pretizené, budou
posileny. Mirné oslabeni ¢eka tram-
vajovou trat na Petfiny, kde vyrazné
ubylo cestujicich po otevieni metra.
Od 28. srpna 2016 tak bude v praz-
skych ulicich jezdit 24 tramvajovych
linek v dennim provozu, tedy o tfi
vice, nez jezdilo dosud.

Beze zmény trasy: 12 linek
1,3,7,8,9,10,11,13,16,17,22, 26

Zména trasy: 9 linek
4,5,6,12,14,18, 20, 24, 25

Nové linky: 3 linky (2, 15, 21)

ViCE KAPACITY
Finalni feSeni zmén je kompromi-
sem, ktery zapracovava drtivou
vétsinu pfipominek méstskych &as-
ti i navrh(, které posilali na jare le-
toSniho roku obc&ané. Pro vétSinu
pretizenych Usek( znamena vitéz-
na varianta posileni. Vice tramvaiji
pojede napriklad Seifertovou ulici
na Zizkové, mezi Karlovym namés-
tim a I. P. Pavlova, vétsi kapacitu
nabidnou tramvaje také na Alber-
tové, z Vitavské smérem na Letnou
a v Nuselském udoli. Dalsi linka po-
jede také k vyso€anské poliklinice
nebo v HoleSovicich pres Liberisky
most. | naddle pojedou v kratSich
poloviénich intervalech paterni lin-
ky 9, 17 a 22. V Useku Hrad€anska
— Vozovna StreSovice — Petfiny z0-
stanou i nadale dvé tramvajové linky
jako dosud, ale jedna z nich bude
jezdit v sélo vozech. Je to dusle-
dek niz8i poptavky cestuijicich, ktera
souvisi s lorfiskym otevienim nového
useku metra A do Motola.
Nové posilené uiseky:
e Karlovo namésti - . P. Paviova
(nové linka 6)
 Hlavni nadrazi — Husinecka - OlSan-
ské nameésti (linky 5, 9 a 26 zde
nové doplni linka 15)
o Letenské namésti — Vitavska - Praz-
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| Tramvaje v novém!
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Lt

0d 28. srpna dochazi ke zménam
v linkovém vedeni tramvaji.

ePosileni pretizen(ch Gsekd
¢Tfi nove linky

*Nova prima spojeni
eZmény na prani obcani

www.tramvaje2016.cz

ska trznice (linky 1 a 25 zde nové
doplni linka 12)

o Spoiilov — Namésti Bratii Synkii —
Albertov - Karlovo nameésti (misto
linky 6 v s6lovozech v pracovni
dny od 6 do 20 hodin zde nové
pojede celotydenné linka 14
Vv soupravach)

¢ Palmovka - Nadrazi Vysocany
(k dnesni lince 16 pribyde nové
linka 14)

¢ Karlin — Nameésti Republiky - Letna
(o vikendu linka 8 nové v soupra-
vach)

¢ Andél - Kotlarka (linku Cislo 4 zde
nahradi linky 15 a 21)

VICE PRIMYCH SPOJENI

Velka vétSina spojeni a intervald,
na které jsou cestujici zvykli, zlistava
zachovana, navic pribyvaji spojeni
nova. Ve Spickach pracovnich dnud
propoji Modrany a Branik se Smi-
chovem pfima linka 21 a obyvatelé
Barrandova se dostanou do St&pan-
ské a na |. P. Pavlova &tyrkou. Celo-
tydenné propoji Nameésti Republiky,
Vaclavské namésti se zastavkou
I. P. Pavlova linka 6, ktera dale zajisti
obnovu spojeni z okoli Tylova na-

meésti smérem k Nadrazi VrSovice.

Z Manin a Liberiského mostu bude

Strnactkou zajisténo pfimé spoje-

ni do centra na Vaclavské namésti,

z Malé Strany na Namesti Republiky

pak pojede patnactka.

Nova pFima spojeni:

o |. P. Paviova - Bruselska — Otakarova
— Nadrazi VrSovice (linka 6)

o Namésti Republiky - Vaclavské
nameésti - Karlovo namésti - I. P. Pav-
lova (linka 6)

« lysoéanska — Maniny — Vitavska —
Vaclavské namésti (inka 14)

o Sidlisté Barrandov - I. P. Paviova (lin-
ka 4, ve Spickach pracovnich dnt)

¢ Kotlarka — Andél - Palackého namés-
ti — Nadrazi Branik - SidliSté Modrany
(inka 21, ve 8pickach pracovnich
dnu)

o Nadrazi Branik — Karlovo nameésti -
Narodni tiida (linka 2)

* Divoka Sarka — Cerveny Vrch - Dej-
vicka — Andél (linka 20)

¢ Kotlarka — Andél — Malostranské
nameésti - Dlouha tiida — Nam. Re-
publiky - Hlavni nadrazi (linka 15)

INFORMACNI KAMPAR

Aby se s novymi jizdnimi Fady
od 28. srpna seznamilo co nejvice
cestujicich a aby nebyli lidé na za-
stavkach zaskoc&eni, pfipravili spo-
le¢né ROPID a Dopravni podnik hl.
m. Prahy rozsahlou informaéni kam-
pan, jejimz cilem je jednak upozornit
na samotny fakt, Ze dochéazi k trvalé
zmeéne linkového vedeni a jednak co
nejlépe informovat Sirokou verejnost
o konkrétnich opatrenich s dirazem
na propagaci novych pfimych spo-
jeni, ktera byla méstskymi &astmi
i cestujicimi dlouhodobé poptava-
na. V8echny potfebné informace
pro cestovani od 28. srpna najdou
cestujici na webovych strankach
www.ropid.cz, www.dpp.cz, v mé-
diich, na zastavkach, ve vozidlech,
v infocentrech i prostrednictvim jed-
notlivych meéstskych Casti. Béhem
dnt na konci prazdnin a na zacatku
Skolniho roku budou na kliCovych
bodech pfitomni informatofi, ktefi
poskytnou informacéni letak s pre-
hlednou mapkou a poradi, jak se
v novém linkovém vedeni rychle
zorientovat. Velkou pomoci bude
ve stanicich metra i pfimo v tramva-
jovych vozech hlaSeni upozornujici

na trvalou zménu dopravy. Vo



Foto: Miroslav Grossmann

preferenci tramvaiji na SSZ 5.503 Stefanikova — Kartouzska, kde probéhlo na jafe srovnavaci méreni, a na Virsovické ulici. (mig)
............................................................................................................... ..

DOPRAVNi STAVBA ROKU - METRO V.A | BEZKONTAKTNE UZ CENA CSOB ZA BEZBA-

Paty provozni Usek trasy metra A, vedouci ze stanice I NA CELE LINCE 18 RIEROVE ZPRISTUPNE-

Foto: Michal Varia

DO PETRZALKY UZ JEZDi TRAMVAJE

Tramvajova trat vedouci do bratislavského sidlisté Petr-
Zalka byla slavnostné oteviena 8. Eervence 2016. Tram-
vaje s cestujicimi do Petrzalky pijely poprvé od roku
1961, kdy byl zastaven provoz po mosté pres Dunaj
a sidlisté s vice nez sto tisici obyvateli pak bylo dlou-
hou dobu obsluhovano v ramci MHD pouze autobu-
sy. Stavba je dlouha 2,4km, z toho prvnich 400 metr(
vzniklo prebudovanim ptvodni jednokolejné trati se
zastavkou Safarikovo namestie. Nasledng zcela nova
trat prekonava Dunaj po zrekonstruovaném Starém
mosté, ze kterého zlstaly plvodni pouze pilite ve vodé.
Na opacném brehu feky jsou tfi zastavky a uvratové
obratisté Jungmannova. Provozovany jsou dvé linky.
Zajimavosti traté je, Ze vedle pouzivaného metrového
rozchodu je provedena pfiprava na rozchod klasicky,
a to osazenim celkem 4 kolejnic do jedné koleje. Pi-
prava ma byt zakladem budouci ,vlakotramvaje®, tedy
zajizdéni vozidel lehké Zeleznice do centra mésta. V pii-
praveé je prodlouzeni trati o dalSich 3,78km jiznim smeé-
rem. Zprovoznéna bude nejdfive v roce 2020.  (mig)

AKTUALNE

BEZKONTAKTNI PLATBY V AUTOBUSECH
Od 23. €ervna 2016 nabizi DPP
Uhradu jizdného bezkontaktni
platebni kartou také v autobu-
sech, konkrétné na lince 119
mezi Nadrazim Veleslavin a Le-
tistém Vaclava Havla. Tento
projekt spada do skupiny aktivit
DPP pro zvySovani kvality auto-
busové obsluhy prazského leti-
§té. Na rozdil od pilotniho pro-
jektu samoobsluzného nakupu
jizdenek na tramvajové lince 22
anove 18 se v pripadé autobu-
sl jednd o rozsiteni stavajiciho systému doplfikového prodeje. Nakup jizdenky
tedy i nadéle probiha u fidi¢e autobusu a zavisi pouze na cestujicim, zda vyuZije
bezkontaktni platbu & uhradi jizdenku v hotovosti. Ridi& také miize ihned resit
pfipadné komplikace s prodejem, at uZ se jedna o storno jizdenky €i nakup
v hotovosti pii neakceptovani bankovni karty. Cena jizdenek zlstava shodna,
jako pfi doplfikovém prodeji za hotové na ostatnich méstskych autobusovych
linkach, tzn. 40K¢ zakladni a 20KE& zvyhodnéna. Obdobné jako na tramvajich
nebo pfiméstskych linkach je vydand jizdenka jiz oznagend. Na rozdil od tram-
vaji mlZze fidi¢ autobusu pfi jedné transakci vydat i vice jizdenek.

Vydejni zafizeni v autobusech umoziiuje kromé bezkontaktnich plateb také
tisk jizdenky pfi platbé v hotovosti, coZz vyznamné snizi administrativni i ¢a-
sovou zatéz fidicl linky 119. AZ dosud si totiz Fidi¢i této linky museli velké
mnozstvi jizdenek pro doplfikovy prodej zajistovat prakticky denné ve vydej-
nim automatu na garézi. Cely systém je jiz nyni pfipraven na vydej viech typl
jizdenek dle tarifu PID a po jeho odzkou$eni na lince 119 prfedpoklada DPP
postupné rozSifovani zejména na autobusové linky s vétSim podilem trzeb
(pfiméstské linky, Airport Express, apod.). (JPA)

PREFEﬁENCE TRAMVAJi NA EVROPSKE

Na Evropské tfidé dochazi k dodateénému zavadéni preference tramvaji na nékterych své-
telnych signalizacich. V Cervenci byla zfizena preference na SSZ 6.138 Evropské — Etiopska,
které se nachazi mezi zastavkami Cerveny Virch a Sidligté Cerveny Virch. Preference byla rov-
néz uvedena do provozu na SSZ 6.118 Evropska — Horoméficka, které v plvodnim pevném
fizeni generovalo primérné zdrzeni kolem 15 sekund na jeden viak. V fizeni s preferenci klesly
prostoje vyrazné pod 5 sekund. Nyni z 15 tramvajovych SSZ na celé radidle preferuje tramvaje

ské& — Na Piskach a SSZ 6.158 Evropska — U Hadovky a drobnou Upravou by méla projit také
SSZ 6.132 Evropskéa — Starodejvicka, ktera obsahuje preferenci od obnovy v roce 2010. V jednani jsou v sou¢asné dobé Upravy jesté dalSich
dvou semafortl, SSZ 6.160 Evropska — gardZe MV a SSZ 6.119 Evropskéa — pfechod Cerveny Vrch. Zatim se naopak nepodafilo zprovoznit

Dejvicka do nové stanice Nemocnice Motol se prosadil
v tvrdé konkurenci 94 prihlaSenych projektl a ve Etvrtek
16. Cervna 2016 ziskal titul Dopravni stavba roku 2015.
Ocenéni v Betlémské kapli prevzali obchodni reditel Me-
trostavu Milan Veselsky, technicky feditel Dopravniho
podniku hl. m. Prahy Jan Surovsky a generdini Feditel
spole¢nosti Metroprojekt David Krasa.

Tato soutéz se diky renomované poroté a zastité vyso-
kych predstavitelt statni spravy tési vysokeé prestizi. Hod-
notitelé ocenili pfedevsim piinos projektu k vyznamnému
zkvalitnéni dopravni obsluhy severozapadniho Uzemi
hlavniho mésta Prahy a snizeni negativnich dopadu
na Zivotni prostredi. (Sta)

Dopravni podnik v pondéli 1. srpna
2016 rozsifil pocet tramvaji, v nichz
Ize platit bezkontaktni platebni
kartou. Po dvou pofadich na lin-
ce 22, kde byly automaty v pro-
vozu od dubna letodniho roku, Ize
nyni platit touto metodou ve v8ech
tramvajich na lince 18. Dle dostup-
nych Gdaju platnych ke konci ¢erv-
na 2016 bylo cestuijicimi zakoupe-
no jiz 1 073 kusU jizdenek a témér
tfetina transakci byla provedena
turisty ze zahrani¢i. (as)

NI I. P. PAVLOVA

Ve ¢tvrtek 16. Cervna 2016 obdr-
Zel Dopravni podnik ocenéni za
bezbariérové feSeni stanice metra
I. P. Pavlova. Projektantem akce
byla spole¢nost Metroprojekt
Praha. Cena byla Dopravnimu
podniku jako investorovi udélena
za projekt, ktery ukazal dalSi moz-
nost, jak vybudovat novy pfistup
do provozované hloubené stanice
za minimalniho omezeni provozu
cestuijicich. (red)
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ROZHOVOR

Krizik je synonymem pro staré dobré ceské dilo

Z4znam na diktafonu vypadd neskuteéng, spise jako povedeny studiovy mix. Na pozadi rozhovoru

s odbornikem na Zivot a dilo elekirotechnika a vynélezce Frantiska Kizika zvoni historickd tramvaij

a ozyvé se pistalka provodéiho. Véfte nevéite, jde o autenticky zdznam z terasy restaurace

Na staré vozovné ve Stiedovicich, kam si s ndmi prisel popovidat Jan Hozdk.

Ptal se: Petr Ludviéek ® Foto: Petr Hejna

Pane doktore, pred péti jsem si povidal s pra-
vnukem Frantiska Kfizika v piileZitosti 120
let prvni ¢eské elekirické drahy. Zminil i vase
jméno v souvislosti s obnovenim Kfizikovy
spolecnosti. Muzete ji priblizit?

Spole¢nost Frantiska Kiizika (dale
Spole¢nost — pozn. red.) byla ptivod-
né spojena s Cejchovnou elektromé-
ril v Praze a podporovalo ji Narodni
technické muzeum (dale NTM — pozn.
red.) a Méstsky Urad v Planici. Podnik
chtél vyuzit Kfizikovo jméno a odkaz
ke své propagaci, proto poskytl i po-
¢atecni financni a personalni podpo-
ru. To se stalo v roce 2000, kdy byla
Spole¢nost zaregistrovana a zahgjila
¢innost. Po rozsahlé povodni v roce
2002, pfi niz byla téZce zasaZzena i bu-
dova a provozy Cejchovny v Hole$o-
vicich, se v podniku vymeénilo vedeni
a s poukazem, Zze maji momentalné
jiné starosti, Spole¢nost FK opustila.
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Na misté, kde

roku 1891 stdla
horni stanice letenské
lanovky a kde na ni
navazovala Krizikova
prvni ¢eska elekirickd
tramvaj, je pét let
umisténa pamétni
deska. Na tomto
snimku mé Jan Hozak
70 sebou budovu
Narodniho technického
muzea, v niz 41 let
pracoval.

Ale vy jste se oditl v ele Spolecnosti v dobé
jeji obnovy pied blizicim se vyrocim narozeni
Kizika...

Jé jsem byl v Cele od zacéatku, to
znamena od roku 2000. Spole¢-
nost déle fungovala, ale jeji aktivita
slabla. Sidlo bylo nyni prevedeno
do Narodniho technického muzea,
na CVUT a na Méstsky urad v Plani-
ci. Na Elektrotechnické fakulté CVUT
se angazoval pfedevsim Ing. Jan Mi-
kes§, v Planici tehdejsi starosta Vaclav
Petr(. Je vSak tfeba na tomto misté
zdlraznit, Ze prvni impuls k zaloZeni
Spole¢nosti FK piiSel z mésta Tabor
od Ing. Josefa Kovarika, napojeného
na skupinu kolem elektrické Zeleznice
Tabor — Bechyné. Hlavni myslenka
programu byla ta, Ze se propoji akti-
vity vSech instituci a mést, které jsou
néjak spojeny s zivotem a dilem Fran-
tiSka Krizika a chté&ji nadale pe€ovat
0 jeho pamatku. Za duleZité povazuii
i 1o, Ze s nami velmi aktivné spolupra-
covala rozvétvend rodina Kfizikovych
potomku, Ze poskytla i financni pod-
poru pfi rekonstrukci muzea v Pla-
nici. Jakéhosi ,sty¢ného dustojnika“
délal Kfizikv vami zminény pravnuk
Ing. Cestmir Barta, CSc., také ¢&len
vyboru Spole¢nosti.

Prenesme se tedy do Kfiiikova rodného
domku v Planici. Od kdy je vlastné pristupny
verejnosti?

Rodny domek jako muzeum je pfi-
stupny verejnosti od roku 1957, kdy
se slavilo 110. vyro¢i narozeni vy-
nalezce. Patrondt nad rekonstrukci
a hlavné nad tvorbou expozice mélo
jiz tehdy NTM, které disponovalo
nejen fadou trojrozmérnych sbirko-
vych predmét(, ale také Kiizikovou
pisemnou pozUstalosti.  Sbirkovy
a dokumentacni materidl o Kfizikovi
byl v8ak i v samotné Planici. Spra-
voval ho méstsky Ufad. Cast byla
uloZzena na radnici, ¢ast v expozici
muzea. Rodny domek byl pristupny
sezoénng, vzdy od jara do podzimu.
V zimé byla expozice uzaviena a bez
vytapéni. Zdivem vzlinala vihkost a to

se pochopitelné negativné podepiso-
valo i na exponatech a archivaliich.
Plisné nebyly vzacnosti ani na zdi, ani
na vystavenych predmeétech. Tento
neutéSeny stav trval az do roku 1997,
kdy se slavilo 150. vyro€i Krizikova
narozeni. Tehdy probéhla v Planici
Vetsi vystava, usporadana ve Skolni
télocviEné. Zaptjcilo ji NTM, fundus
poskytlo Vystavisté Praha a financni
a propagaéni podporu CEZ. Piiznivy
ohlas vystavy i oslav obratil pozornost
k rodnému domku F. Kfizika, jehoz
stav byl tehdy dost neutéSeny. Ne-
pfichazelo v Uvahu, aby po oslavach
méla stala expozice takovou podobu.
JelikoZ jsem byl se situaci obezna-
men a stav muzea vidél na viastni o€,
nabidl jsem pomoc, pro kterou jsem
ziskal podporu nejen u vedeni NTM,
ale predevsim jsme se shodli s teh-
dejsim starostou Vaclavem Petry, kte-
ry dokazal ziskat pro obnovu finance.
Slo o repasi celé expozice, pokrytou
letitym prachem, zasazenou plisni,
fotografie a dokumenty byly vybledié
svétlem. Kromé vymény tohoto ma-
terialu jsem prepracoval doprovodné
texty, aby odpovidaly soudobému
stavu poznani. Tehdy jsme si v8ak
neuvédomili, Ze v dobrém stavu neni
ani viastni domek, podlaha na pldé,
odkud do expozice propadaval prach
ze Skvary. Po otevieni renovovaného
muzea v roce 1998 se za par let uka-
zal dalSi zasadni problém - domek byl
v ¢éasti podlahy a zdiva zasaZen hou-
bou. Cekala nas dal$i prace, ktera
tentokrat méla charakter opravdu ge-
neralni rekonstrukce celého objektu
a smérovala také k vytvoreni docela
nové expozice na Urovni soudobého
muzejnictvi.

Ale v muzeu jsou dnes i funkéni exponaty,
takie se vie podafilo?

Akce byla podporovana méstem
Planice, starosta aktivné shanél fi-
nancni prostfedky u sponzorll, pra-
ce na vilastni expozici jsme se ujali
s ing. MikeSem a prof. Marcelou Ef-
mertovou z Elektrotechnické fakulty



CVUT. Shodii jsme se na tom, Ze by
expozice méla mit jiny charakter nez
ta pavodni, Ze by méla zaujmout pre-
devdim pohybem strojii a svétlem
obloukové lampy. Tuto stranku véci si
vzal na starost Jan Mikes, ktery vymy-
slel sestavu soustroji tak, aby odpo-
vidala malé elektrarné, jak ji zachyco-
vala jedna z autentickych dobovych
fotografii. Chtéli jsme, aby navstévnici
mohli sami uvést generator do chodu
a poté rozsvitili obloukovou lampu,
aby zkratka na vlastni oci zaZili onen
nzazrak” prvniho rozsviceni podob-
né, jak ho pocitili pfed sto lety nasi
predkové. Zatimco Jan MikeS vytvoril
ideovy a technicky projekt této casti,
na vlastni realizaci, opravé a konzer-
vaci stroju i jejich uvedeni do chodu se
podilela jesté firma Flirex z Brna pod
vedenim ing. Jana Flimela. Podobu,
kterou mé& muzeum F. Kfizika v Planici
dnes, ma tedy od roku 2010, kdy byla
expozice slavnostné otevrena ve zre-
konstruovaném rodném domku. Kro-
mé své interaktivni ¢asti shrnuje v tex-
tech a obrazech celé KfiZikovo dilo
a zivot od narozeni v Planici, skolni
dochazku v Klatovech a v Praze pres
tviréi a podnikatelské aktivity v Plzni
a v Praze az do zavéru zZivota. Na pa-
nelech je mozné se docist v3e o vy-
nélezech, elektrickych drahach, ucas-
tech na domacich i mezinarodnich
a svétovych vystavach. Z mistnosti,
kde byla dfive inscenovana obytna
svétnice se Sevcovskym zakoutim,
se stal maly biograf, v némz se pro-
mitaji filmy souvisejici s Kfizikovym
dilem. Muzeum stdle funguje sezén-
né, ale mimo ni Ize navatévu objednat,
o &emz se zajemci dozvi na webové
strance mésta Planice.

Pojdine se prenést do Prahy, kde jste dvacet
let pisobil v pozic vedouciho archivu NTM.
Kde jste ale pracoval po studiich na Filosofické
fakulte?

Ja jsem v archivu Narodniho technic-
kého muzea pusobil cely svij produk-
tivni vék. Nastoupil jsem ihned po vy-
sokeé Skole, vroce 1974, v letech 1990
az 2010 jsem byl vedoucim archivu
a v letech 2010 az 2015 opét archi-
varem. A¢koliv jsem byl béhem svého
studia orientovan spiSe na politické
a kulturni d&jiny, mimochodem mym
oborem byl na Filozofické fakulté UK
dgjepis s ¢estinou, cestu k technice
jsem si pomérné rychle nasel. Zna-
menalo to orientovat se napt. ve vy-
kresové dokumentaci, naucit se Cist
vykresy, technické zpravy, tzv. firemni
a oborovou dokumentaci atd., ozi-

vit si alespori v obrysech technické
obory, zaklady fyziky a chemie, podle
toho, s ¢im cloveék pravé pracoval.
Postupné, jak jsem se seznamoval
s bohatym obsahem archivu, zac¢ala
meé prace vic a vic bavit. Ostatné si
myslim, ze také technika a primysl
jsou v obecngjSim smyslu nedilnou
soucasti naSi kultury a civilizace,
i kdyz v b&zném chapani se to Casto
stavi proti sobég.

Jméno FrantiSek Kfizik — kdy jste jej vyrazné

zaznamenal?

UZ na zakladni Skole ¢lovék slysel
onu zavedenou vétu: Kfizik — vyna-
lezce obloukové lampy, coz neni
samoziejmé pravda. Ale doléhalo
ke mné to jméno stale Castsji, a kdyz
jsem se v NTM ocitl v oddéleni, kde je
na ného tolik pamatek, nemohl jsem
samoziejmé odolat, abych se nepo-
nofil hloubgji do studia. Zac¢al jsem
se seznamovat s pozlstalosti, na-
vazoval jsem prostfednictvim svého
vedouciho dr. Karla Cerného kontakty
s rodinou. Ta pozdéji vyuzivala riz-
nych oslav, napt. v Planici, k rdiznym
setkadnim. Zejména pfi znovuotevieni
planického muzea pred deviti lety si
rodinni pfislusnici svolali takovy svdj
sjezd. Priletéli pratelé i ze zamor,
seSlo se jich asi &tyficet a pro mé to
byla nejen spole€enska udalost, ale
i zdroj novych informaci. Pomohli mi
s identifikaci dokumentd a fotogra-
fii, Cestmir Barta, ktery je soutasné
jakymsi archivafem rodu a jiz tehdy
prevadél viechny dokumenty do di-
gitalni podoby. Mohu fici, Ze FrantiSek
Kfizik mé opravdu provazel po celou
profesni drahu v NTM.

Frantisek
KFizik mé
provazel

po celou
profesni
drahu

v Narodnim
technickém
muzeu.
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Juk je to s Kfizikovymi vyndlezy v samotném
NTM?

Vystavené exponaty nenajdete, NTM
nema v soucasné dobé stalou expo-
zici elektrotechniky. Sbirkové pred-
méty jsou uloZeny v depozitafi, at to
jsou generatory, osvétlovaci zafizeni,
obloukové lampy. Objevuji se vyhrad-
né pri kratkodobych tematickych vy-
stavach. V depozitafi je ulozena napf.
vyvojova fada obloukovych lamp,
v&etné té prvni, na niz Krizik sestrojil
a zdokonaloval sv(j regulator. Dale
jsou ve sbirce rizné komponen-
ty svitidel, méfici pfistroje. Né&jaka
vzpominkova vitrina by se dala jisté
pfipravit, ale tim, Ze v NTM neni ex-
pozice elektrotechniky, neni viastné
kde. | kdyZ dodnes neni ani pisemna
pozUstalost zpracovana tak, jak by-
chom si pfedstavovali; a je na zajima-
vy materidl velmi bohatd. Obsahuje
rukopisy Kfizikovych paméti, které
vySly i knizné, ufedni i soukromou ko-
respondenci, vykresovou ¢ast, rizné
technické zpravy, posudky, podkla-
dy pro vybérova fizeni, fotografickou
dokumentaci, sbirku diplomu a riiz-
nych ocenéni Kfizikovi a jeho firmé.
Bylo by nesmirné uzite¢né prevést to
do elektronické podoby a zpfistupnit
vergjnosti na internetu. Alespori to
podstatné.

Hovoril jste i o fotografiich a dokumentech...
PozUstalost obsahuje stovky fo-
tografii, pracovnich i soukromych.
Snimky vyrobkl Krizikovych zavo-
dl, expozice na rlznych vystavach,
snimky elektraren, vozl elektrickych
drah v Praze, elektrické Zeleznice Ta-
bor — Bechyné, fotografie z riznych
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ROZHOVOR

spolegenskych udalosti, sjezdl elek-
trotechnikd, ale i snimky soukromé,
obrazky z cest atd. O KfiZikovi sice
vysla fada popularnich knizek, stov-
ky rznych medailon(i v ¢asopisech,
existuji o ném diplomové a diser-
taéni prace, ale dosud neni vydana
reprezentativni  kriticka monografie.
Paméti vynalezce jsou tak zaklad-
nim pfehlednym zdrojem informaci.
Jedna monografie byla sice napsana
na sklonku osmdesatych let 20. sto-
leti archivafem CVUT Vaclavem Lo-
mic¢em, dokon€il ji vdak kratce pred
Listopadem 89 pro nakladatelstvi
Melantrich, to ale po prevratu dalo
prednost jinym tituldm. Autor zemfel
a monografie nevysla.

Jsou mezi materidly v depozitdfi NTM néjakeé
skvosty?

Dulezité a zajimavé jsou origindly di-
plomU z vystav v Rakousku-Uhersku
i v zahranici, na nichZ byly vyrobky KFi-
Zikova podniku oceriovany, ddle zlata
medaile za zdokonaleni obloukové
lampy ze Svétové elektrotechnické
vystavy v Pafizi roku 1881, koncesni
listina udélena cisafem na elektric-
kou drahu mezi Letnou a vystavistém
ve Stromovce z roku 1891. Z diplo-
mU je pozoruhodny ten ze svétové
vystavy v PafiZi v roce 1889, ten do-
stal za G&ast; ale také diplom Radu
Zelezné koruny lll. stupné. Rad udélil
Kfizikovi cisar FrantiSek Josef. Nej-
vétsi hodnotu mé asi zminéna zlata
medaile z roku 1881. Je vyjadfenim
KriZzikova velkého uUspéchu, protoze
patenty na obloukovku mu oteviely
dvefe do svéta, uvedly jeho jméno
do obecného povédomi a financ-
ni zisky z nich a z podildl na vyrobé
umoznily Kfizikovi rozvinout ve vel-
kém podnikatelskou ¢innost.

Pravé praiska Zemska jubilejni vystava byla
s Kizikem hodné spojena...

KriZzik se v podstaté zaslouzil o to,
ze se vlbec konala. Byl vyznamnym
Clenem prazské obchodni a Zivnos-
tenské komory, kde se myslenka
na prehlidku rozmachu pramysiu
a femesel v Ceskych zemich jiz roku
1887 zrodila. Pak se stal ¢lenem vy-
stavniho vyboru. Pfimo symbolem
vystavy se pak stala Kfizikova své-
telna fontana, kierou na vystavisti
zkonstruoval. Na véz Priimyslového
paléce instaloval vykonny svétlomet,
ktery veCer vysilal paprsky po vysta-
visti a jeho okoli. Krizik ale zajistoval
i ,0éZné" osvétleni vystavisté, hlav-
nich cest, pavilonl, a to i zarovka-
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mi i obloukovymi lampami. Pro toto
osvétleni zfidil elektrarny, které byly
soucasné exponaty vystavy. Kiizi-
kova expozice tak byla predstavena
se stroji a osvétlenim v chodu. Sou-
Casné v Praze Krizik predstavil prvni
elektrickou drahu, investoval do la-
novek na Petfin a na Letnou. Elektro-
technika byla tehdy mladym oborem;
vyjadfovala rozmach moderni doby.
Zadna vyznamngjsi vystava se ne-
mohla bez elektrickych efektt obejit.
Myslim, Ze pravé v dobé Jubilejni vy-
stavy byl Kfizik na vrcholu své vyna-
lezecké i podnikatelské ¢innosti. Také
jeho popularita pfesahovala hranice
rakousko-uherského mocnarstvi.

A jak je to tedy se vztahem

Kiizik — obloukovka?

V roce 1878 se Kiizik s obloukovou
lampou sezndmil na svétové vystave,
rovnéz v Pafizi, kam byl vyslan jesté
jako zaméstnanec plzerisko-brezen-
ské drahy. Poznal nejen konstrukci
lampy, ale predevsim jeji nedostatky
— svétlo ménilo intenzitu, chvélo se,
musely se €asto vymeénovat uhliky,
které hofely nestejnomérné. Po na-
vratu do Plzné se za€al intenzivné
zabyvat problémem elektrického re-
guldtoru vzdalenosti uhlikd. K tomu
Ucelu zafidil dilnu v domé U Zvonu.
Shodou ndhod dostal v té dobé za-
kazku na dodani osvétleni do papiren
firmy Piette, ktera v té dobé vyrabéla
barevny papir na umélé kvétiny. Aby
bylo mozné pracovat i vecer, potre-
bovaly délnice dobré svétlo k pres-
nému rozpoznavani barev. Krizik tak
postupné zlepSoval reguldtor a zdo-
konaloval svétlo obloukové lampy,
az doséahl vyborného vysledku. Kdyz
tuto svou konstrukci pfihlaSoval jako
patent, zohlednil i toho, kdo viastné

Juko kluk jezdival Jan
Hozdk, dnes pétasede-
sdtilety, k teté, kterd
bydlela na Mordni pod
Karlovym ndméstim.
Cinkot a skfipéni
tramvaji . 14, které
tenkrdt jezdily z vla-
kového nadrazi Praha
Ténov, se mu navidy
vryly do paméti.

Myslim,

Ze praveé

v dobé
Jubilejni
vystavy
byl KFizik
na vrcholu
své vynale-
zecké i pod-
nikatelské
c¢innosti.

vyvoj financoval — Ludvika Pietteho.
Proto zni origindl patentu na jména
Piette-Krizik a tak byl vynalez pred-
staven i v zahranici.

To byl start tvirciho a podnikatelského
rozmachu Frantiska Kfizika?

Roky 1880 az 1882 byly klic¢ové pro
rozjezd jeho firmy. V roce 1883 uz pfi-
Sel Kfizik do Prahy se zamérem roz-
vinout vétsi elektrotechnicky podnik.
Umoznil mu to kapital, ktery ziskal
z prodeje patentd a hlavné také zisky
z podilli na vyrobé obloukovek, nejvi-
ce od némecké firmy Schuckert v No-
rimberku. V Praze vystfidala firma Kfi-
Zik tfi mista, ale vSechna se nachazela
v Karling, takze se nemusela ménit
ustalena adresa: Elektrotechnicky za-
vod FrantiSka Krizika, Praha — Karlin.

Elektfina tedy byla stézejni oblasti jeho
aktivit?

Kfizik byl pro svijj obor doslova za-
palen. Mél ambice, aby vSude, kde
se elektfina uplatiuje, byly k dispozi-
Ci jeho vyrobky. Zacal osvétlovanim,
vyrabél generatory, dynama i svét-
la, zafizeni pro elektrarny, osvétleni
pro vefejna prostranstvi, pro tovarni
provozy, nadrazi, ale i salonni lustry.
Druha jeho vyznamna etapa je cha-
rakterizovana elektrifikaci dopravnich
prostiedkl. Zacala rokem 1891, kdy
zprovoznil prvni elektrickou drahu
z Letné na vystavisté. Cela 90. léta
vénoval tramvajové doprave, kromé
soustavné praci spojené s osvétlova-
nim. Koncem této dekady se u Kiizi-
ki zaCalo s pokusy s elekiromobily,
v roce 1905 sestrojil dokonce hybridni
automobil na spalovaci benzinovy
motor a elekiromotor ve spolupraci
s firmou Laurin & Klement. A kone¢né
pfiSla na fadu i Zeleznice. Roku 1899



délal nejprve pokusy s akumulatoro-
vym vozem na trati Dobfi§ — Modrany.
A tyto snahy vyvrcholily elektrickou
drahou Tabor — Bechyné, dostavénou
v roce 1903. Kfizik se také zucastnil
vybérového fizeni na elektrickou dra-
hu ve Vidni; neuspél, ale jeho kon-
strukce elektrické lokomotivy pro tuto
prilezitost vzbudila ohlas v odbornych
kruzich. To v8echno uz se odehravalo
na zacatku 20. stoleti, tedy v dobg,
kdy konkurence v oboru elektrotech-
niky prudce narGstala.

Mame blizko sebe stanici metra Kiizikova

a Kolbenova. Ale ve skuteénosti slo o velké
rivaly...

Ano, Krizik a Kolben byli velci kon-
kurenti a byli také predstaviteli dvou
rlznych generaci konstruktérd a dvou
pristupt k vyzkumu a k podnikani.
Kfizik byl zakladatelskou osobnosti
v oboru. Jeho teoretické znalosti se
formovaly na prelomu 70. a 80. let
19. stoleti. Z vysoké Skoly odeSel
pred€asné do praxe. Domnival se, ze
mu jiz nemUZe nic vic dat. Pii svém
vyzkumu postupoval €asto intuitivng,
metodou pokus — omyl. Pocital jen
ty zakladni véci. Pri své primyslové
a podnikatelské praxi se sice neustale
zdokonaloval, ale na za¢atku 20. sto-
leti jiz mél kolem sebe v podniku od-
borniky, ktefi byli teoreticky na vysi
a plnili funkci konstrukéni kancelare.
Naproti tomu Emil Kolben mél za se-
bou prvotfidni vysokoskolské vzdélani
z doby elektrotechnického rozmachu,
praxi v podnicich v USA a ve Svycar-
sku, tedy v zemich stojicich na Spicce
technického i podnikatelského pokro-
ku. Kolbenovo uvazovani, technické
i obchodni, se odehravalo na jiném
zakladé a uplatriovalo nejnovéjsi zku-
Senosti. Proti nému stal nadSenec,
ktery chtél i v dobé postupuijici spe-
cializace stale délat vSechno. Sam
v pamétech pfiznal, Ze urcité projekty
nemohly byt ekonomicky Uspésné,
dokonce, Ze to pfedem védél, ale po-
vazoval véc za propagacné dulezitou,
tak do toho $el. Chtél prosté stale do-
kazovat, ze my Ces$i to umime délat
stejné kvalitng, jako ti v ciziné. To byla
ovSem na zacatku 20. stoleti jiz spi-
Se obrozenecka argumentace, ktera
prohravala v nemilosrdném konku-
ren¢nim poli specializovanych a akci-
onovanych modernich firem.

Spéla tedy jeho podnikatelskd drdha postupné
k zanikv?

Kfizikiv podnik se pomérné drzel
v t&Zké konkurenci a fungoval az

do prvni svétové véalky. S ni prisly tak
velké ekonomické té&zkosti, ze jim uz
nedokézal sam celit. Krizik vzdy citil
akcionovani podniku jako zasadni
omezeni svych pravomoci a siliné se
tomu branil. Obaval se, a pravem, ze
nebude moci uskuteCriovat své vize
a napady podle svych predstav. Na-
konec mu vSak nic jiného nezbyvalo.
Asi by to skong¢ilo bankrotem. Kfizik(v
podnik byl akcionovan za 1. svétové
valky roku 1917. | potom nesl jeho
jméno, ale spi$ z reklamnich divodu.
Kfizik byl Cestnym c&lenem spravni
rady, ale na strategicka rozhodovani
o vyrobg, Sifi sortimentu a sméru vy-
voje v zasadg jiz nemél vliv. Je ale po-
tfeba si také uvédomit, Ze mu v roce
1917 bylo 70 let! A to je i z dneSniho
pohledu vék, kdy ma &lovék pravo
na odpocinek. | kdyz Krizik sém to asi
tak necitil. Zakladni byl u ného v ten
moment pocit kfivdy.

Juk byste popsal jeho hlavni pfinos?

Pro Ceské a vlastné rakouské pro-
stfedi je Kfizik pro elektrotechnicky
pramysl| postava kli€ova. Byl v mno-
ha smérech zakladatelem a prukop-
nikem, ktery tusil, kde vSude se muze
elektfina uplatnit a ve vSech téchto
oblastech se pokousel svymi silami
v praxi polozit zdklady a dokéazat, ze
to jde. At vezmeme v Uvahu osvét-
lovani, meéstskou dopravu, silniéni
a Zelezniéni dopravu, elektfinu jako
hnaci silu v zemédélstvi, elektrifikaci
Cech, viude bylo mozné setkat se
s vyrobky a aktivitou karlinské firmy.
Rekl bych, Ze dodnes neni docenéna
Kfizikova role osvétova a propagacni.
Rozvijel ji po celou svou kariéru, at jiz
formou praktickou — vystavami a rliz-
nymi predvadécimi akcemi, tak také
prednaskami a publikacemi. A v ne-
posledni fadé byl Kfizik charismatic-
kou osobnosti pevnych morélnich
zasad, coz se pozitivné promitalo
i do jeho vztahu k délnikim a zviast-
nim ,paternalistickym” pochopenim
pro socialni otazku ve svém podniku.

Kiitik se doiil vysokého véku. Stahl se

do ustrani nebo byl ve svém oboru jesté Ginny?
Celé obdobi prvni republiky byl stale
spole¢ensky aktivni. Stal se osob-
nosti, ktera se téSila obecnému re-
spektu; byl reprezentantem nejen
elektrotechniky, ale Ceskoslovenské
techniky vibec. To se projevovalo
jeho ucasti na rdznych konferencich
i vzpominkovych setkanich. V roce
1936 byl Cestnym hostem sjezdu
Elektrotechnického svazu Cesko-

KFrizik byl
v mnoha
smérech
zakladate-
lem a pra-
kopnikem,
ktery tusil,
kde vSude
se mize
elektfina
uplatnit.

ROZHOVOR

slovenského, ktery probéhl v Plzni,
ve mésté Kirizikova pocatecniho pl-
sobeni, kde zkonstruoval svij nejdd-
skou kariéru. Jako technikovi mu byla
udélena v roce 1927 cena HanuSe
Karlika za pfinos Ceské technické
praci. A kone¢né o Vanocich v roce
1937, v dobé véle¢né hrozby vaci
Ceskoslovenské republice, pronesl
formou osloveni Alberta Einsteina vy-
zvu, aby lidé vyuZivali techniku k mi-
rovym a nikoliv k vale€nym uceltm.
Spolu s nim promluvili v tomto Posel-
stvi lidem dobré vile spisovatel Karel
Capek, piirodovédec Otakar Matou-
Sek a indolog Vincenc Lesny. Za né-
mecké okupace v dobé protektoratu
se FrantiSek Krizik stahl do ustrani
na rodinné adresy. V Praze to bylo
v Korunovacéni ulici na Letné, dale
na zamecku ve Stadici a v Iété rad po-
byval ve své vile v Bechyni, ve méste,
které si kdysi velmi oblibil pfi stavbé
elektrické Zeleznice. FrantiSek Kiizik
zemrel ve Stadlci 22. ledna 1941.
Jeho pohreb v Praze na VySehradé se
stal tichou manifestaci ¢eskosloven-
ské myslenky v dob& némecké oku-
pace. Sesli se na ném Cetni zastupci
kultury, pfirodnich a technickych véd
a fada zameéstnancu zavodu, ktery
nesl jeho jméno. Krizik se stal prvnim
technikem, ktery byl pohfben do vy-

gehradského Slavina. L2

PhDr. Jan Hozak (nar. 22. 12. 1950 v Turnové) vystudo-
val v roce 1974 Filosofickou fakultu UK v oboru déjepis -
Cestina, az do roku 2015 pracoval v Narodnim technickém
muzeu v archivu, ktery v letech 1990 - 2010 vedlI.

Jeho hlavni badatelsky zajem sméroval k obdobi prelomu
19. a 20. stoleti, k ikonografii techniky a pramyslu, k pre-
zentaci techniky na vystavach, dale k déjinam technického
muzejnictvi a k poc¢atktim letectvi. Velkou ¢ast svého plso-
beni v NTM také vénoval popularizaci techniky a technic-
kého muzejnictvi. Autorsky spolupracoval na fadé vystay,
napt. Ceskoslovenské letectvi (1988), Industrialni architek-
tura — nevyuzité dédictvi (1990), Fotografovali Jubilejni
vystavu 1891 (1991), Pramyslova kultura v Cechach (1991),
Krasné casy — momentni fotograf Rudolf Bruner-Dvorak
(1995), Tvar pramyslové doby (2007).

Jan Hozak je ¢lenem Ceské archivni spole¢nosti (Sekce spe-
cializovanych archivi) a Spolecnosti Frantiska Krizika.

V roce 2011 mu ministr vnitra udélil cestnou medaili Za za-
sluhy o ceské archivnictvi.

o
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Rychlikové spoje na nahradni doprave

Zacétek letodniho Eervence opét provéfil technické a zejména personélini kapacity obou

autobusovych jednotek pfi zajistovani dal3i rozsdhlé ndhradni dopravy za metro.

¢ekavanou nizsi prepravni
poptavku béhem prvniho
Cervencového tydne se

dvéma svétky letos opét DPP vyu-
zil k pokragovani oprav kolejovych
konstrukci metra, tentokrat v pro-
storu napojeni depa Kacerov (vice
na str. 14 a 15). Na rozdil od roku
2015 byl provoz metra prerusSen
spouze“ na devét dnl, nahradni
opatfeni v dopravé v8ak musela fe-
Sit Uplné vylouceni stanic Kacerov
a Budgjovicka, které jsou kliCovy-
mi prestupnimi body pro méstskou
i pfiméstskou autobusovou dopravu.
Reseni obsluhy Jizniho Mésta navic
komplikovaly i dal§i soubéZné akce.
K dlouhodobému omezeni dopravy
v Michli (RTT Nuselskad) pribyla jesté
oprava nejzatizengjsi prazské tram-
vajové trati v ulici Je¢né (I. P. Pavlova
— Karlovo namésti) a také dopravni
omezeni na Jizni spojce.

Po zkuSenostech 2z loriského
roku byla nahradni doprava orga-
nizovana kombinaci vice rdaznych
opatfeni. Obvyklou zastavkovou
linku XC, s obsluhou vsSech stanic
metra v Useku Prazského Povstani
— Roztyly, doplnila rychlikova va-
rianta XCR s vyrazné krat$i dobou
jizdy diky vyuziti ,magistraly”, tedy
ulice 5. kvétna. V ranni a odpoledni
$picce tfech pracovnich dnl byla
nasazena jesté specialni linka 800,
ktera zajistovala z Prazského po-
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Text: Jan Barchanek ¢ Foto: Antonin Slezak

Pro auto-
busové
jednotky
znamenal
prvni prazd-
ninovy ty-
den vyraz-
né navyseni

vypraveni.

vstani pfimé spojeni na Haje (resp.
do zastavky Modra $kola). Soucasti
opatfeni bylo dale prodlouzeni pra-
videlnych autobusovych linek 106,
113, 114, 150, 189 a 215 z terminalu
Kacerov do stanice Pankrac s moz-
nosti prfestupu na kyvadlovy pro-
voz jedné soupravy metra v Useku
Prazského Povstani — Pankrac (mj.
i za UCelem bezbariérového pfistupu
do metra). V neposledni fadé doslo
k posileni alternativnich dopravnich
spojeni, konkrétné autobusovych
linek 125, 135, 213 a 253. Velky
rozsah rGznych opatfeni zajistil jak
dostate€¢nou kapacitu, tak i variabi-
litu alternativnich spojeni pro rtizné
pfepravni sméry, navysil v8ak naro-
ky na informovani cestuijicich.

Pro autobusové jednotky znamenal
prvni prazdninovy tyden vyrazné na-
vySeni vypraveni. V pracovni dny se
jednalo o 68 kloubovych voz( a 108

tfebny pocet fidich vyrazné prekrocil
i mimoprazdninovy stav. Diky ochoté
a vyuziti prfes€asu kmenovych fidicu
a za vyznamné pomoci fidi¢a ,,bri-
gadnikd“ se podafilo pozadované
nadstandardni vypraveni plnohod-
notné zajistit, a to i bez nutnosti za-
sahu do naplanovanych dovolenych.

Dudkladna pfiprava ze strany v8ech
zainteresovanych utvar( pfinesla
své ovoce a cely soubor dopravnich
opatfeni probéhl bez vyraznéjSich
komplikaci. Nejvétsim ofiSkem tak
bylo zajisténi dostatec¢né informo-
vanosti v8ech cestujicich o riznych
alternativach nahradniho spojeni.
Praveé oblast informovani je urcité vy-
Zvou pro rozvoj a vyuziti dalSich do-
sud nedostupnych technologickych
moznosti pfi obdobnych rozsahlych

akcich v budoucnosti. VA

Porovnani jizdnich dob linek ndhradni dopravy a béZného provozu metra

Dob jizdy (ranni Spicka, pracovni den)

Praiského povstani ® Roztyly

Roztyly ® Praiského povstani

XC (zastévkovd linka) 15 min. 16 min.
XCR (rychlikova linka) 10 min. 9 min.
mefro (bezvylukovy stav) 7 min. 7 min.
Dobo jizdy (ranni Spicka, pracovni den) m?:s;mg;v;;:;: - Haje » Praiského povstani

linka 800 (posilova linka) 14 min. 13 min.
mefro (bezvylukovy stav) 12 min. 13 min.




Z PODNIKU

Sestileti renovace Pragy TOT ¢. 303

V poloviné roku 2010 byla dokonéena renovace muzejniho autobusu Skoda 706 RO

v UD HostivarF. Jednoho Eervnového odpoledne tak byl tento autobus prevezen do Muzea MHD

ve StreSovicich a ten samy den doslo naopak k prevozu vraku trolejbusu Praga TOT &. 303

ze stfeSovického depozitéie do Hostivare. Zacala tak dlouhé pout za pivodni podobou unikétu,

ktery stal pred 80 lety u startu trolejbusového provozu v Praze.

fipravy na predani vozu
P do hostivarskych dilen vSak

probihaly uz od ledna roku
2010. Bylo nutné vrak co nejduklad-
néji zdokumentovat, aby po rozebra-
ni vozu bylo podle ¢eho renovovat
a vyrabét jednotlivé soucasti karosé-
rie. Vzniklo mnoho desitek fotografii
a vykresli toho, co se dochovalo
do dnesnich dnt, byt ¢asto uz jen
v naznacich. V dilnach se zacalo ro-
zebirat, az z trolejbusu koncem roku
zbyla jen zcela odstrojena kostra ka-
rosérie a vedle ni ram podvozku bez
naprav.

Nasleduijici rok a pul probihala re-
novace podvozku, naprav a fizeni.
Nasledovala oprava kostry karosérie,
u niz byly vyménény zkorodované
Casti a hlavné rekonstruovany dvere
zpét na predvéle¢né provedeni, tedy
na levou stranu. Nutno poznamenat,
Ze Kkostra karosérie i mechanické
Casti podvozku nas mile prekvapily
svym stavem, ktery jsme po tolika
letech od vyrobeni Cekali podstat-
né horsi. Po prazdninach roku 2012
byla stale jeSté neoplechovana ka-
rosérie usazena zpét na podvozek.
Préace na voze pokraCovaly vyro-
bou mechanismi brzd, podbéht
kol, blatnikt, ¢i konstrukci zavéseni
trakénich motord.

Opticky renovace velice pokrocila
v roce 2013. Trolejbus, ktery do té
doby stéle vypadal jen jako zcela
prihledna zmét kovovych profild
na kolech, dostal novou podiahu
a oplechovani ¢el a bokl. Do vozu
byly namontovany i zcela nové traké-
ni motory s parametry odpovidajicimi
plvodnimu provedeni. Kromé moto-
rd se podarilo dat dohromady i kom-
pletni stykaCovou skfin. V predstihu
byla vyrobena s pravou kdzi ¢alou-
néna sedadla presné tak, jako tomu
bylo z vyroby v roce 1936.

V radé publikaci se mylné uvadi,
Ze cela karosérie tohoto vozu byla
drevéna, vyztuzena ocelovymi prvky
a vné oplechovana. Ve skute¢nosti

Text: Ondrej Laska ® Foto: Pavel Fojtik

Je unor 2016
a Pragovka se
vraci z lakovny na své
misto v hostivafskych

dilnach.

ma trolejbus &. 303 celokovovou ka-
roseérii, ktera v8ak byla z interiéru tak
vydatné oblozena rfizné morenym
dfevem, ze vytvarela dojem celo-
drevéné konstrukce. A pravé vyroba
dfevénych prvku v interiéru probiha-
la od pocatku roku 2014 a fakticky
jesté stale neni u konce. Presto uz je
v interiéru prekrasna drevéna kabina
fidice, ¢i ,kredenc” na stykacovou
vyzbroj a rezervni kolo. DalSim zda-
file dokon¢enym drevénym prvkem
karosérie, ktery vSak bude ve findle
skryt, je zebrovana konstrukce stre-
chy.

Lorisky rok byly dokon&eny vstupni
dvefe i s jejich ovladacimi mecha-
nismy a montaz sedadel v interiéru.
Nadéle se pokracovalo i ve vyrobé
drevénych &asti vnitfku karosérie
a oblozeni stropu. Nasledné bylo vse
z interiéru znovu demontovano, aby
pocatkem letoSniho roku v lakovné
tramvaji dostalo drevo krasné moreni
a finalni lakovani.

V lednu roku 2016 byla karosérie
odstrojena i zvenku a byla preveze-
na do lakovny. Cely trolejbus byl vy-
kytovan, pfebrousen a v horni &asti
kolem oken definitivné olakovan
bilou barvou, aby v nasledujicich
meésicich bylo mozné viz zasklivat.
Na €ervenou barvu spodni ¢asti ka-

rosérie si vSak trolejbus jesté musi
pockat. Po laku nasledovala vyroba
amontaz palubek na strechu, jiz zmi-
néné zasklivani a do vozu se pustily
i elektrikafi s natahovanim kabelo-
vych svazkd. Nyni je dievéna stfecha
potahovana platnem dle pUvodnich
technologii, aby mohly byt jesté le-
tos namontovany stropy a kompletni
vyzbroj stfechy, tedy sbératové za-
kladny, rozjezdové odpory a kabela-
ze.

Popsana renovace je jen velmi
zestruénénym pfibéhem o préci
na znovuvzkiiSeni nejstarsiho praz-
ského a jednoho z nejstarsich docho-
vanych trolejbust na svété. Ve sku-
te€nosti je to nékdy az mravendi
prace nejen v hostivarskych dilnach,
ale i v depozitéfi muzea ve StreSo-
vicich, pripadné u externich firem.
TéZko spocitat se daji i hodiny stu-
dia starych fotografii a rozkreslovani
detail vozu na papir tak, aby vse
odpovidalo origindlu. Vice se o zaha-
jeni trolejpusového provozu v Praze
28. srpna 1936 s timto vozem a jeho
dalsimi souputniky doctete v tomto
Cisle v Historickém kaleidoskopu.

Na Casty dotaz o terminu dokonce-
ni vozu zatim nikdo nezna presnou
odpovéd. Uvidime, ale zatim je dob-

fe naslapnuto. .. o
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Bezbariérovost praZské tramvajové dopravy

Opét po dvou letech prindsime aktudlIni shrnuti problematiky bezbariérové pfistupnosti tramvajovych

zastdvek a vozidel. Nejen v rdmci rekonstrukei ucelenych Gsekd tramvajovych trati, ale i celych

uli¢nich profily, bylo upraveno nezanedbatelné mnoZstvi tramvajovych zastdvek. Rovnéz pokraduje

roce 2014 pribylo nejvice
Vbezbariérové pfistupnych
zastavek béhem rekonstruk-
ce tramvajové traté Pniibézna - Sveh-
lova. DalSi akci, ktera pfinesla tpravu
zastavek, byla rekonstrukce traté
v Bélohorské ulici v Useku od obrati-
Sté Kralovka po ulici Ankarska. Posled-
ni rekonstrukci roku 2014 byla akce
s ndzvem RTT Stefanikova v Useku
od namésti Kinskych po kfizovatku
Andél s novymi zastavkovymi mysy
Arbesovo namésti v obou smérech.
V navaznosti na rekonstrukci tram-
vajové traté v ulicich Francouzska

D P srpen /2016
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pofizovani nizkopodlaznich vozidel.

Text: Petr Caslavsky * Foto: Petr Hejna

a Moskevska v Praze 10 z roku 2013
byl rok nato dokon€en chodnikovy
program v reZii TSK véetné vybu-
dovani novych zastavkovych mys(
VrSovické namésti, Cechovo namésti
a Krymska. Diky vysokému poctu
zrekonstruovanych trati doSlo k vy-
znamnému navySeni poctu bezba-
riérové pfistupnych zastavek za rok
2014, ato o 38 zastavek.

| v roce 2015 probihala rozsahla
aktivita v podobé rekonstrukci tram-
vajovych trati, ktera s sebou pfina-
Sela Upravy mnoha tramvajovych
zastavek. Podivejme se na Prahu
7 - Usekem od Né&drazi HoleSovice
po Ortenovo nameésti byla dokonce-
na rekonstrukce Useku tramvajové
traté mezi Elektrdrnou HoleSovice
a Délnickou.

Konkrétné to na Ortenové namés-
ti pfineslo vyraznou modemiza-
ci nastupniho ostrivku ve sméru
k Nadrazi HoleSovice a v opa¢ném
sméru byla vybudovana zastavka
videriského typu. Dalsi videriské za-
stavky vznikly zasluhou TSK v ulici
Komunardl, konkrétné v zastavkach
Délnicka v obou smérech, Tusarova
a U Prithonu. Dal$i samostatnou akci
TSK v lété 2015 byla vystavba za-
stavkového mysu zastavky Pravnicka
fakulta ve sméru z centra v ulici 17.
listopadu.

V Praze 2 pfinesla rekonstrukce
tramvajové traté v Bélehradské ulici
mezi Tylovym naméstim a Otakaro-
vou Upravu nastupniho ostriivku Pod
Karlovem ve sméru z centra a dohro-
mady také pét novych zastavkovych
mysU v zastavkach Bruselska, Nusel-
ské schody a Pod Karlovem ve sméru
do centra. Béhem RTT Na Zlichové

se bezbariérového pfistupu dockaly
obé nastupisté tramvajové zastavky
Zlichov. V Praze 6 pokraCovala sta-
vebni ¢innost rekonstrukci TT Evrop-
ska v Useku Thakurova — Horomé¥ic-
ka se zastavkami Thakurova, Hadovka
a Na Piskach.

Stézejni akci roku 2015 byla rekon-
strukce tramvajové traté StreSovicka
— Na Petfinach v celém useku, tedy
od kfizovatky Octama po obratisté Pe-
tiiny. VSechna nastupisté v uvede-
ném Useku byla samozfejmé také
bezbariérové zpfistupnéna. V rdmci
RTT Plzeriska v useku mezi ulice-
mi Tomaskova a Jinonicka doznaly
Uprav zastavky Bertramka, U Zvonu
a Klamovka, predevSim nastupni os-
trivky ve sméru z centra. Posledni
velkou stavbou roku 2015, prova-
dénou vlastni kapacitou JDCT, byla
rekonstrukce TT Pato¢kova u vozov-
ny StfeSovice v Useku U Brusnice —
StreSovicka, pfi které byly vybudova-
ny nové nastupni ostriivky Vezovna
StieSovice.

Rekonstrukci iseku od Koh-i-nooru
ke Kubanskému nameésti na jare 2016
byla dokon€ena kompletni rekon-
strukce VrSovickeé ulice, tedy od Ota-
karovy po kiiZzovatku s PriibéZnou ulici.
Kromé& bezbariérového zpristupnéni
v8ech tramvajovych zastavek v Use-
ku doslo v zastavce Nadrazi VrSovice
k vybudovani spole¢nych nastupist
pro tramvaje a autobusy. Na jare roku
2016 probihala také rekonstrukce
tramvajové traté v Sokolovské ulici
v Useku od Bfezinovy ulice po Pal-
movku. V rekonstruovaném Useku se
nachazeji dva pary zastavek — Urxova
a Invalidowna. Rekonstrukce nastupist
v reZii TSK probéhla tésné po ukon-

Piehled bezbariérové pristupnych (éastecné ¢i Uplné) zastavek 2012 - 2016

Ke dni Celkovy potet zastdvek .. Pofe! pfislupn?ch . P‘l"'] pﬁstupn?ch

a éasteiné pristupnych a asteiné pristupnych
31.12.2012 630 384 61%
30. 6.2014 634 410 65%
30. 6. 2016 639 478 75%
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¢eni RTT, do té doby tedy cestujicim
slouZila provizorni nastupisté vybudo-
vana béhem RTT.

ZvySovani poCtu  bezbariérové
pfistupnych zastavek neustane ani

dobé provadi TSK Upravu tramvajo-

riérové pfistupné zastavky pribydou
v rdamci RTT Nuselskd — U Plynarny.
V dal$ich letech se mizeme tésit na-
priklad na Upravu zastavek mezi kfi-
zovatkami Albertov a Otakarova, kde
chybi bezbariérovy pfistup na tram-
vajovou dopravu v celém souvislém

Ruku v ruce s bezbariérovym zpfi-
stupfiovanim tramvajovych zasta-
vek kraci nasazovani nizkopodlaz-
nich vozidel do provozu. Dle udajl
platnych ke konci roku 2015 ma
DPP v inventarnim stavu celkem
921 vozl, z toho 293 (32 %) nizko-

podlaZnich. o

Tramvajové zastavky (k 30. 6. 2016)

vé zastavky Perunova a dalSi bezba-  Useku.

Tramvajova vozidla (k 31. 12. 2015)

15T
17%

Pristupné
19%

Nepfistupné
25%

141
6%

KT8N2

5%

T3 R.PLF
3%

T3R.P
38%

T3M
4%

135U
1%

Legenda ke grafu: Modré odstiny grafu zndzorfiuji bezbariérové pistupnd vozidla,
cervené odstiny pak vozidla bezbariérové nepfistupnd.
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Cervencové vyluky v metru za jedna

Jedna z nejvétsich vyluk metra od povodni roku 2002 se odehréla v terminu

2.az 11. &ervence 2016. K hlavni stavbé — sanaci dvoijité kolejové spojky a vyhybek v kombinaci

ve stanici Kagerov — byly napldnovdany dalsi dvé stavby, a to vyména dievénych prazco

za betonové v Useku Pankrdc — Budéjovickd a vyména kolejnic v Useku Kaéerov — Budéjovicka.

Text: Ondrej Krulikovsky ® Foto: Jifi Cicvarek, Ivan Pribyl a Ondrej Krulikovsky

SANACE VYHYBEK

VE STANICI KACEROV

Jednalo se o jednu z poslednich
staveb tohoto typu, nebot zbyva
sanovat pouze dvojitou kolejo-
vou spojku a vyhybky v kombinaci
ve stanici Dejvicka. Oproti loriské vy-
luce ve stanici Haje byl termin praci
zkracen na 9 dnd, protoZe pracovi-
Sté bylo pfistupné nonstop z depa
Kacerov.

Priprava této akce zacala uz loni
v listopadu, kdy bylo vyhlaSeno
poptavkové fizeni na dodavatele
stavby, kterym se stala spole€nost
SKANSKA. Soutézit se muselo tak
brzy zejména z divodu dlouhé doby
dodani vyhybek v radu péti mésicu.
Pomérné slozita byla i priprava ROV,
nebot muselo dojit ke sladéni vSech
naplanovanych akci. Od leto$niho
¢ervna probihala demontéZ progra-
mového pasu PA 135, odklonéni lin-
ky VKV a dal&i pfipravné prace.

Samotné prace ve vyluce probihaly
bez vétSich problému, prestoze vy-
sledny objem $térku byl dvojnasob-
ny — celkem cca 960 tun! S takovou
tloustkou Stérkového loze jsme se
setkali pouze ve stanici Florenc C,
kterd se sanovala po jiz zminénych
povodnich. Na stavbé byly nasazeny
dva dvoucestné bagry, které se stfi-
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Sanace vyhybek
ve stanici Kacerov.

Vyména starych
drevénych praico
v useku Pankrdc —
Budéjovickd.

daly po 12 hodingch. Byla demon-
tovana pfivodni kolejnice, rozebra-
ny staré vyhybky, vyjmuty dfevéné
praZzce, odtéZen 43 let stary znecis-
tény Stérk. Nasledné bylo vloZeno
vSe nové a provedena dvé podbiti
vyhybek a navazujicich koleji. Nasle-
dovala montaz novych C&elistovych
zavér(l a privodni kolejnice véetné
zmeéreni izola¢niho stavu. Dale bylo
provedeno jesté jedno podbiti a pro-
bihala zpétna montaz pasu PA 135.
Prace provedl zhotovitel kvalitné,
navic proved! opravu sméru jim drive
sanované vyhybky €. 2.

L=

VYMENA DREVENYCH PRAZCU

ZA BETONOVE V USEKU

PANKRAC - BUDEJOVICKA,

2. TRATOVA KOLEJ

Pri této akci bylo vyménéno celkem
180ks prazci M04U za vyslouzilé
drevéné, a to na dvou pracovis-
tich — v oblouku R34n (km 26,107 —
km 26,209; 168ks) a u izolovaného
styku v km 25,783 v poctu 12ks.
U izolovaného styku se prazce mé-
nily z davodu stiznosti na hluk, praz-
ce v betonu byly uvolnéné. Diky této
vymeéné mize byt po provedeni kon-
trolniho méreni hluku ¢asové ome-
zené povoleni vydané Hygienickou
stanici hl. m. Prahy zruSeno.

Prace provedla spole¢nost Hans
Wendel béhem 7 dnu. V tomto Useku
byl programovy pas PA 135 demon-
tovan a zpétné namontovan v ramci
nepretrzité vyluky, dvoumuzna ob-
sluha souprav byla nutna pouze je-
den provozni den. | zde byly prace
provedeny kvalitné.

VYMENA KOLEJNIC V USEKU
KACEROV - BUDEJOVICKA,

1. TRATOVA KOLEJ

Celkem bylo oboupasové vyménéno
825m kolejnic od zacatku vyhybky
€. 2 (km 27, 153) ve stanici Kace-
rov do zaCatku nastupisté ve stani-
ci Budéjovicka (km 26, 328). Prace



provedli zaméstnanci stfediska Trat
B pod vedenim jeho vedouciho Jifi-
ho Cicvérka béhem pouhych 3 dnu
véetné zhotoveni ambulantnich izo-
lovanych stykl a termitovych svar(.
Z dlvodu jednokolejného provozu
mezi stanicemi PraZského povsta-
ni a Pankrédc v€. ochranného Use-
ku do stanice Budé&jovickd nebylo
bohuZel mozné vyménit delsi Usek.
| tak doSlo k zna¢né Uspore, nebot
vyména béhem prepravnich vyluk
by trvala cca 25 smén. Nové vloZzené
kolejnice budou jesté béhem srpna
obrouseny. Tyto prace byly provede-
ny rychle a kvalitng, navic vlastnimi
zaméstnanci.

PROVIZORNI NASTUPISTE

PRO AUTOBUSY VE STANICI
PRAZSKEHO POVSTANI

Poprvé v historii vyluk jsme byli po-
Zadani o vybudovéani provizorniho
nastupisté pro autobusy po dobu
wyluky ve stanici Prazského povsta-
ni. Slo o roziteni chodniku smérem
do vozovky pres zaliv k jizdnimu pru-
hu. Prace jsme zadali vlastnim truh-
l&fdm z provozu Stavby, ktefi tyto
prace provedli na vybornou. O zajis-
téni NAD za metro se mizete docist
na str. 10 tohoto C&isla.

SANACE KOLEJi VE STERKOVEM
LoZI v DEPU ZLICIN

Druh& &ervencova vyluka byla za-
méfena na vymeénu drevénych praz-
cl nikoliv opét za drevéné, ale po-
prvé v historii za betonové. To nam
bylo umoZnéno diky vyvinuti prazce
B03 R, ktery ma z&kladni rozchod
+10mm. ProtoZze mame v met-
ru predepsano rozsifeni rozchodu

u obloukli s polomérem mensim
nez 300m, nic nam jiz nebrani vkla-
dat betonové praZce s daleko vyssi
zivotnosti a niZsi pofizovaci cenou.
Navic jsme iniciovali Upravu tohoto
prazce pro uchyceni konzole pfi-
vodni kolejnice. Oznaceni tohoto
prazce je BO3 RM.

Celkem jsme v kolejich 3a, 4a a 34a
vymeénili 557 ks prazcu. Prace spoci-
valy v demontazi privodni kolejnice,
vyjmuti starych dfevénych prazcu,
odtézeni Stérkového loze, pokladce
novych betonovych prazcli pomo-
ci specidlniho ramu, zasypani koleji
a jejich podbiti strojni podbijeckou.
Vzhledem k Sikmé hlavé betonového
prazce byly zkonstruovany, vyrobeny
a osazeny konzole pfivodni kolejnice
nového tvaru. Prestoze jsme vkladali
betonové prazce ve vétsim rozsahu
poprvé, postavili se zaméstnanci
sluzby Stavby a traté k tomuto Ukolu
Celem, za coz jim patfi velké podé-
kovani.

Pohled na dokon¢enou
kolej 4a.

Z PODNIKU

NahoFe: Dvoucestny bagr pfi praci na sanaci
koleji 4a v depu Zlicin.

Vlevo: Nové ulozené koleje zlicinského depa
v betonovych praicich.

Na zavér bych rad podékoval véem
zameéstnancim Dopravniho podni-
ku, ktefi se n&jakou meérou podileli
bud' na pfipravé, nebo realizaci obou
vyluk a bez jejichz piispéni by jejich
bezproblémovy pribéh nebyl mozny.

DALSi VYLUKY V ROCE 2016

Na rok 2016 je na dva fijnové viken-
dy pfipravovana posledni vyluka, pfi
které se budou ménit dfevéné prazce
za betonové, a to v Useku Prazského
povstani — VySehrad, 1. tratova kole;.
Tento model vyluky byl na zakladé
ekonomického posouzeni vybran
jako nejvyhodnéjsi, nebot se maxi-
malné zkracuje provoz bez progra-
mového pasu PA 135. Béhem vyluky
bude vyménéno 452 prazcu. 12
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MHD v hleddcku fotograf: Miroslav Dyk

Kazdy z nds jako maly jisté snil o tom, &im bude, aZ vyroste. A zatimco néktefi chtéli létat

do vesmiru, pilotovat formuli 1 & nalézt recept na ,elixir mladi”, Miroslav Dyk mél prani

prozailtéjsi: fidit lokomotivu. Tento sen se mu sice nikdy kvili zdravotnimu handicapu (3patnému

vidéni na ddlku) nesplnil, pfesto viak na dopravu nezanevrel. Naopak, nasel svij smysl Zivota

v kreativni préci pro oddéleni Jizdni fédy DPP a uzZ pres 35 let systematicky dokumentuje pulzujici

Zivot ve méstech i pivabnou nostalgii historickych vozo.

Ptala se: Jana Sejnohové * Foto: Miroslav Dyk a Petr Hejna

Juk to celé zacalo?

Vazbu k dopravé nemam z hlediska
svych predku vibec Zzadnou. Jeding,
co snad stoji trochu za zminku je, ze
muUj déda jakozto vyuceny hodinar
dostal ve 30. letech praci U Kréle Ze-
leznic a opravoval Zelezni€ni modely.
Pravé od néj jsem v necelych tfech
letech dostal svdj prvni elektricky
vlacek...

Juké bylo pokracovani?

Postupem €asu jsem se zacal za-
jimat o techniku, a to spi$ o starou
nez novou. Bydleli jsme v HoleSo-
vickach, kde nejezdilo nic jiného nez
trojka, motorék s vle€nymi vozy. To
ve mné vzbudilo zajem, a proto moje
dalsi cesta po skoncCeni zakladni
Skoly byla pomérné jasnd, stfedni
Skola dopravni. Po jejim absolvo-
vani jsem nastoupil do Dopravniho
podniku do oddéleni Jizdni rady, kde
jsem od roku 1983 doposud.

Ve kterém roce jste zacal fotografovat?
Fotografovat jsem zagal v roce 1975,
systematicky pak od roku 1981.
Zprvu jsem fotil prfedevSim to, co
jsem mél v zivé paméti, ale nemél
zachycené, postupem doby jsem
se zaméfil na provoz obecné. Uz
od stiedni $koly nejdu bez fotoapa-
ratu ani nakupovat.
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Cernobily snimek

z pivodni smycky
Hlubocepy, pochdze-
jici z ¢ervna 1980,
reprezentuje prvnich
pét let fotografovani
Miroslava Dyka.

Na fotografii z 19.
ledna 2002 zbyva

Aé trojce” 6780

jen nékolik set

metrd na koneénou
do Hlubotep, parni
lokomotiva 475.111

v pozadi musi do depa
v Plzni vjet jesté 110
kilometrd.

Juké fotoapardty jste béhem téch nékolika
desitek let vystfidal?

Mym prvnim fotoaparatem byl Lju-
bitel 2, coZz byla jednodussi ruska
verze nasi Flexarety. Byl na Eernobily
materidl, na filmy 6x6. Po prechodu
na kinofilm jsem postupné vlastnil
vychodonémeckou Praktiku, Nikon
a Olympus. Nyni fotim na digitalni
zrcadlovku.

Vase snimky zobrazuji zejména béiny provoz.
Je néco spedidlniho, na co se zaméfujete?
Fotim, co vidim, na konkrétni cile se
nezamérfuji. Nejradéji fotim kolorit
mésta, v némz je hlavnim tématem
vozidlo. Stejné tak u Zeleznice — ne-
jde jen o technicky snimek, ale o por-
trét vozidla v prostfedi, do kterého
patfi.

A pravé k prostiedi se vaze ma dalsi otdzka,
kterd souvisi s konitkem, jeji provozujete
spoleéné s kolegou fotografem a autobuso-
vym nadsencem Janem Arazimem. Tim je
patrani po dopravnich prostiedcich, které jii
svému pivodnimu Uéelu neslouii...

S Honzou Arazimem mé seznémil
jeden mUj kolega. Pry méa souseda,
mladého kluka, ktery se velmi zajima
o dopravu a byl by rad, kdyby mohl
vyuzit nékteré z mych fotek. Souhla-
sil jsem a tim zac¢alo naSe pratelstvi,
které trvad do dnesSnich dnu. Co se

tyCe ,,objev“, nejvétsi radost mame
vzdycky poté, co se nam podafi
néco nalézt a zaroven vrdtit tento
objekt ,,do provozu“. To je satisfakce
za veSkerou namahu pfi hledani.

0 Janu Arazimovi se vSeobecné vi, Ze je
velkym pfiznivcem autobusové dopravy, kam
ji ve svém pomyslném Zebfitku fadite vy?
Autobusy jsou u mé az na posled-
nim misté. NemUzu Uplné fict, co
mam nejradéji, ale asi vedou tram-
vaje, za nimi je Zeleznice, trolejbusy,
lanovky a metro a pak teprve tzv.
gumova doprava. Nepohrdnu ale ani
veteranskymi vozy.

Jelikoz vasi velkou laskou jsou staré Ringhof-
ferovy vozy z 20. a 30. let a dvoundpravové
tramvaje obecné, nikoho asi nepiekvapi vas
vztah ke stiesovickému Muzeu MHD. ..
NaSe podnikové muzeum jsem za-
¢al navstévovat jesté v dobé, kdy
bylo pouze depozitafem, umisténym
ve vokovické vozovné. Pfi exkursi se
Skolou jsem se tehdy seznamil s Lu-
boSem Kyselou, diky kterému jsem
se mohl mimo jiné podilet i na re-
konstrukci trolejbusu Tatra 400. Ji-
nak muzeum navstévuji tak trikrat
do roka a svezeni nostalgickou lin-
kou €. 91 v prvni a posledni den pro-
vozu patfi k tradicim, které dodrzuii.
Pokud to jde, kazdy rok.
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Co se tyce dopravnich muzei, jste pomérné
velkym , fajnsmekrem”. Jak si v konkurend
ostatnich vede to praiské?

Dopravnich muzei jsem navstivil
pomérné dost, ale StreSovice jsou
prosté StfeSovice. Je moc dobre,
ze se v roce 1993 povedlo muze-
um prosadit a mame ho krasné.
Jinak hodné zalezi samoziejmé
na finanénich prostfedcich, které
jsou schopny jednotlivé instituce
do provozu muzea investovat. Na-
priklad v Bruselu maji i koberce, je
ale pravdou, Ze diky tomu se tak
trochu vytraci patina a genius loci.
Osobné se mi velmi libilo v Drazda-
nech a ve Vidni, kde si muzea, po-
dobné jako StreSovice, udrzuji raz
vozovny.

SERIAL
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Za svymi kolejovymi oblibenci cestujete nejen

po republice dle i do ciziny, kde se vam nejvice
libilo?

Nejrad8ji cestuiji po Némecku, ale po-
kud jde o zajimavost provozu, vitézi
jednoznacné Lisabon. Vozidla z dva-
cétych, tficatych let b&zné v provozu,
to Clovék skutecné jinde nenajde.

I mezi éeskymi mésty vak mate své jasné
favority...

Jak moji kamaradi fikaji, zajimam se
0 nejvétsi a nejmensi mésto s mést-
skou hromadnou dopravou u nas,
tedy Prahu a Marianské Lazné. Pro¢
zrovna Marianské Lazné? Sam ne-
vim, prosté se mi tam libi. Je to tak
maly provoz, skoro rodinny, ktery ma

. -5
své kouzlo. &

Pivodné prazsky trolejbus Tatra 400 evidenéniho cisla 441 se stal muzejnim vozidlem DP Ostrava.
16. srpna 2009 po ndroéné renovaci opousti ostravskou smyeku Dil HeFmanice.

W

- ‘_—r.

Kdyz ve viech nasich provozech skonéil provoz dvoundpravovych framvaii,
bylo nutno za nimi cestovat do zahranici. Na snimku z némecké Jeny vede
viiz tislo 106 tfivozovy vlak na koneénou Winzerla (duben 2001).

Miroslav Dyk (53) pracuje v Dopravnim podniku
od roku 1983. Od roku 1981 se systematicky vénuje foto-
grafovani dopravy. Jeho fotoarchiv ¢ita vice nez 100 tisic
snimkd, které ma vsechny peclivé utridény a popsany.
Jeho oblibenymi prazskymi fotopointy jsou okoli Praz-
ského hradu, Mald Strana, nabrezi az po Branik a Trojska
ulice. Jeho fotografie byly pouzity jiz v celé fadé publikaci
(napt. Trolejbusy v prazskych ulicich, knihy vydavané k vy-
roci dopravnich podnikd v riznych méstech) i casopisech
(Méstska doprava, Zelezni¢ar, Draha). Své fotografie nijak
neupravuije (z funkci grafickych programt vyuziva pouze
ofez) a rad by se podival za dopravou do severskych
zemi, konkrétné do Norska a Svédska.
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Dalsi faze hodnoceni zameéstnancu DPP

zacala skolenim hodnotitelu

Cilem 3koleni hodnotitelt bylo prodiskutovat se skolenymi zaméstnanci kli¢ové faktory
vykonu organizace s dirazem na fakt, Ze hodnoceni zaméstnancu je jednou z dulezitych

fazi Fizeni pracovniho vykonu. Od 1. dubna 2016 jsou hodnoceni vsichni

TH zaméstnanci Dopravniho podniku.

Text a grafy: Ivana Dudova

odnotiteldm byla podrobné
H predstavena metodika hod-

noceni v DPP platna k to-
muto datu. Hodnotitelé méli moznost
seznamit se s hlavnimi zasadami ve-
deni hodnoticiho rozhovoru a v ne-
posledni fadé byla hodnotitellm
odprezentovana inovovana aplikace
Hodnoceni, kterou vytvorila jednotka
IT a jez bude uzivatellm slouzit jako
podpurny nastroj pfi vedeni hodnoti-
ciho rozhovoru.

Proskoleno bylo celkem 351 za-
méstnanct, mezi kterymi byli jak
vedouci zaméstnanci, tak i zamést-
nanci poveéreni zpracovanim pod-
kladll pro hodnoceni a provedenim
hodnoticiho rozhovoru.

V ramci Skoleni byli hodnotitelé
pozadani, aby vyplnili Dotaznik spo-
kojenosti a ohodnotili Sest dotazu.
Dotaznik vyplnilo 88 % vSech pro-
Skolenych zaméstnancu.

PoloZené dotazy hodnotili zamést-
nanci na Skdle hodnotou 1 az 6
(1 = nejlepsi, 6 = nejhorsi), a to vét-
Sinou znamkou 1 nebo 2, jak ukazuji
dva vybrané grafy.

Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

v prabéhu dubna a kvétna 2016 personalni Usek zorganizoval skoleni

pro hodnotitele, a to ve 24 skolicich dnech. Externim lektorem byla F |
PhDr. Zdenka Brazdova, ktera ma s hodnocenim zaméstnanct dlouhole- -

podnikani. Garantem skoleni pak bylo odd. Rozvojové programy, které
ma agendu souvisejici s hodnocenim zaméstnanct DPP na starosti.

Rad bych podékoval vsem proskolenym zaméstnanclim za jejich aktivni
ucast na skoleni a predevsim za jejich podnéty, nazory a pripominky, ———
které v ramci skoleni vyjadrili.

Budeme se snazit, aby systém hodnoceni zaméstnanct v DPP dobie a spravné fungoval a prispél jak
k motivaci zaméstnancl k dosahovani vyssich pracovnich vykonu, tak k identifikaci moznych oblasti
rozvoje hodnocenych zaméstnancu.

Jiii Spicka, personalni Feditel

ZBYVAJiCi DOTAZY OHODNOTILI Hodnotitelé v ramci 8koleni méli pro-

PROSKOLENi ZAMESTNANCI TAKTO:
® 97 % zameéstnancu formu $koleni

znamkou 1 nebo 2,
® 98 % zaméstnancu pristup lektora

znamkou 1 nebo 2,
® 98 % zaméstnancl poskytnuté

podklady znamkou 1 nebo 2,
® 92 % zameéstnancu formular IT

aplikace Hodnoceni jako uziva-

telsky pfijlemny a srozumitelny

(znamka 1 nebo 2).

Skupiny Skolenych zaméstnan-
cu se skladaly max. z 15 osob, a to
z toho dlivodu, aby se mohla rozvi-
nout Sirsi diskuse na Skolené téma.

stor k vyjadreni svych nazorl a je-
jich konzultaci s lektorkou. Mnohé
z podnétt zaméstnancl byly nasled-
né posouzeny personalnim Usekem
a budou zapracovany do metodiky
hodnoceni.

Atmosféra vSech Skolicich dnt byla
pracovni a plodna, a to i presto, ze
v nékterych skupinach byla relativné
napjata. Rozhodné je v8ak namisté
zavérem konstatovat, Ze na zakladé
odpovédi dotazanych zameéstnan-
cu a reakci veétsiny proskolenych
zaméstnancl bylo Skoleni Uspésné

a spinilo svaij ugel. 12

PROCENTNI VYJADRENiI ODPOVEDI ZAMESTNANCU, KTERi VYPLNILI DOTAZNIK

Obsah skoleni splnil mé oéekavani

354% 0,64% 0,64%

16,08 %

DP srpen /2016

kontakt

Informace poskyinuté v probéhu
skoleni byly dostateéné

1,29% 064% 0,32%

ER 20,26 %

L)

M
ms

nevyplnéno 7749 %

791 %

Pozn. ke grafu: Udaje byly zaokrouhleny s presnosti na dvé desetinnd mista.
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ZKOUSKA OBSADITELNOSTI
TRAMVAJi A AUTOBUSU

Ustredni dily DPP zazily na konci éervna 2016 nevsedni akci — ve spoluprdci se strednimi

dopravnimi $kolami v Praze a organizatorem akce, Ropidem,

se tu uskuteénila praktickd zkouska obsaditelnosti. Co predstavuje?

Text: Vaclav Studnicka a Filip Drapal ® Foto: Markéta Choutkova a Petr Foltys

flem bylo provéfit realnou
kapacitu dosud nemére-
nych typu tramvaji a au-

tobusll. A také porovnat soucasny
standard s nové navrhovanym, ktery
by mél zvysit kulturu cestovani verej-
nou dopravou, tedy snizit maximalni
pfipustny pocet osob ve vozidlech.
Posledni akce tohoto typu v pfipa-
dé autobust se odehrédla v Hosti-
vafi v kvétnu 2003 a s tramvajemi
pak v ¢ervnu 2007 ve vozovné Mo-
tol. ZkouSky se tehdy zucastnila uz
i tramvaj 14T, do niz se pfi maximalni
obsazenosti veslo 224 studentu.
Praktické zkousky obsaditelnos-
ti se zUCastnilo pres 300 student
prazskych stfednich dopravnich
Skol. Realizanim tymem za DPP
byli pracovnici odboru Pfiprava pro-
vozu a za Ropid pracovnici odboru
kvality sluZzby a odboru projektovani
dopravy. Po dobu celé zkouSky méli
UCastnici povinnost dodrzovat za-
sady bezpec€nosti a ochrany zdravi
pfi praci a pozarni ochrany. Proto-
ze akce trvala od 8. hodiny ranni
do pozdniho odpoledne, bylo pro

ucastniky zkousky pfipraveno obcer-

stveni ve form& baget a slazenych

nebo neslazenych mineralnich vod.

Toalety byly béhem zkousSky k dis-

pozici v dostate¢ném poctu - vyhra-

zen4 pevna WC v aredlu UD s kom-

binaci pristavenych mobilnich WC.
Samotné meéfeni probihalo podle

pfipraveného scénare. Jednotlivé

typy autobust a tramvaji byly po-

stupné obsazovany podle pokynt

organizatorl zkousky na zakladé

predem definovanych hodnot:

* 90 % Spicka (Ropid)

¢ $picka (Ropid)

o statisticka obsaditelnost

e maximalni obsaditelnost (vybrana
vozidla)

Vbrany byly 4 typy tramvaji
a 12 typu autobusu rliznych délek
a vyrobcl. V ramci akce byl u¢inén
i pokus o maximalni naplnéni nizko-
podlazni tfiglankové tramvaje Skoda
15T, u které je pro potfeby dimen-
zovani linek stanovena maximalni
obsaditelnost 130 osob. Do vozu se
pro zajimavost veslo 280 cestujicich.

Praktické zkousky
obsaditelnosti se
zb¢astnilo pres
300 studentd.

A napfiklad do kloubového autobusu
SOR NB18, ktery je podle standardu
plny pfi 90 cestujicich, se vméstnalo
na 140 osob.

Jak dale uvedl Ropid na svém
webu, budou na zakladé této akce
nameérené hodnoty vyhodnoceny
a na zakladeé zjisténi navrhne béhem
letoSniho podzimu Upravu soucasné
nastavenych standardd obsazenosti
vozidel jezdicich na linkach Prazské

integrované dopravy. 12
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Termindl Hranecnik pozvednul elektrickou dopravu v Ostravé

V letodnim roce doslo v integrovaném dopravnim systému ostravské aglomerace k vyznamné

zméné. Na vychodé mésta byl vybudovdn termindl Hraneénik. Slouzi k pfestupim mezi jednotlivymi

druhy vefejné dopravy. Do uzlu pfijizdéji od vychodu autobusy, ddl ve sméru do centra mésta

iiz pokraduji pfevazné tramvaie a trolejbusy. Cilem projektu byla ekologizace dopravy zvysenim

otevreni terminalu Hrane¢-
nik doslo 28. unora 2016.
Pfedchézelo mu zprovoz-

néni jesté jiného terminélu — Dubina,
ktery se nachazi pro zménu na jihu
Ostravy a od 13. prosince 2015
slouZi pro pfestupy z nékterych li-
nek jedoucich pravé od jihu. Jenze
na Dubinu vétSina linek pouze za-
jizdi a pokraCuje dal do centra az
na Ustfedni autobusové nadrazi.
Hrane¢nik na vychodé zamichal
kartami podstatné vice. Znamenal
zkréceni vétSiny projizdgjicich auto-
busovych linek od vychodu pravé
do nového terminalu, kde je zajistén
prestup na elektrickou dopravu.
Hraneénik se nachézi mimo obyt-
nou zastavbu, ale nevzniknul na ze-
lené louce. Byla zde tramvajova trat
(linky 4, 12 a 14) smérem na Novou
hut a dokonce tramvajova smycka,
ve které byla jedna z linek néktery-
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vyuziti vozidel na elekifinu.

Miroslav Grossmann * Foto: Jan Surovsky a Miroslav Penc

Linka 23 od Rychvaldu
dojela do vystupni
zastdvky, ke stanovisti
t. 2. Cestujici, ktefi
pokracuji do centra
mésta, mifi na protéjsi
hranu...

...0dtud, ze stanovi-
§t& €. 1, jim odjizdgii
prevainé tramvaje

a trolejbusy dale

do centra mésta.

mi spoji ukon¢ena. Koncilo zde také
nékolik autobusovych linek, které
zajizdély do stejnojmennych auto-
busovych garédZi. Kapacita, dispozi-
ce a umisténi jednotlivych nastupist
s dlouhymi dochézkovymi vzdale-
nostmi pfi prestupech ale nebyly
vhodné pro planované vysoké frek-

vence cestujicich i vozidel. Stanice
navic nebyla napojena na trolejbu-
sovou sit.

Stavebni prace na vystavbé nové-
ho terminalu zacaly v &ervnu 2014.
Bé&hem necelych dvou let byla tram-
vajova traf integrovana s obratistém
pomoci obou koleji, které se na vjez-




dech nezvykle kfiZi, &imz se vymezuje
prostor terminélu. Ale pfedevsim toto
kfizeni umozruje prestup ,dvefe —
dvere“ mezi tramvajemi a autobusy
v terminélu. Toto na prvni pohled ne-
zvyklé feSeni podstatnym zptsobem
zkracuje prestupni trasy a zvySuje
komfort pro cestujici. Uvnitf prostoru
se nachazi nastupisté, plochy pro od-
staveni vozu. Byla vybudovana také
Cekarna pro cestuijici, zazemi pro fidi-
Ce a zdrzovna méstské policie.

Nova trolejbusova trat byla na Hra-
ne¢nik pfivedena od mostu Milose
Sykory, ktery se nachazi v podstaté
jiz v centru mésta. Trat méfi 2,85 kilo-
metru a byla vyraznym pocinem ce-
Iého projektu. Cast traté byla jiz dive
vyprojektovana v rdmci pfipravované
akce ,Trolejpbusova trat FrantiSkov“
a do projektu trolejbusli na Hranec-
nik byla pfevzata. Pomohla totiz vy-
razné redukci autobusové dopravy
na zastavku ,Nameésti Jurije Gaga-
rina“, kde dosud kon&ily pfimést-
ské autobusové linky z Petfvaldu,
Havifova, Karviné nebo Orlové. Tyto
autobusy nasly novou kone¢nou uz
na Hrane&niku, odkud lidé pokracuiji
do centra napriklad pravé trolejbu-
sem.

Jak jiz bylo predeslano, redeni
HraneCniku pfinasi kratké prestup-
ni vzdalenosti. Cestujici z vychodu
mésta a predmésti pfijedou auto-
busem na stanovisté €. 2 a prejdou

Tramvaj od centra se
blizi k Hranetniku.

pouze na protéjsi hranu. Odtud ze
stanovisté &. 1 spole¢né odjizdgji
smérem do centra vSechny druhy
dopravy, tedy tramvaje, trolejbusy,

ZA KOLEGY V CR

Jedinou autobusovou linkou, ktera
Hrane¢nikem nadale projizdi do cent-
ra, je pouze v pracovni dny linka €. 38
od Radvanic a Bartovic, o vikendech je
také ukoncena na Hrane¢niku. Vhle-
dové se pocita s jejim provozovanim
trolejbusy, elektrobusy nebo parcial-
nimi trolejousy. Jiz dnes je ¢ast spojll
této linky provozovana elekirobusy,
ale v soucasné dobé vlastni Dopravni
podnik Ostrava pouze &tyii tyto vozy.

Ani v Ostravé, podobné jako v Pra-
ze, se ruSeni soubéhl a prevadé-
ni ¢asti cestujicich do prostrfedku
s ekologickym pohonem, nesetkalo
jen s pozitivnimi ohlasy. Néktefi lidé
dfive cestovali bez prestupu auto-
busem az do centra a nyni na Hra-
necniku prestupuiji. Pro mnohé jiné
naopak nabizi posilena doprava
z Hrane€niku kratsi interval pfi vy-
hodné smérové nabidce.

Cisla hovofi jasné. Od bfezna
do konce roku se predpokladaji
jen u Dopravniho podniku Ostrava
uspory 390 tisic autobusovych vo-
zokilometrd. V budoucnu by autobu-
sovéa doprava méla ze sevrenych ulic
stfedu Ostravy, které jsou protkané
trolejpusovym vedenim, nadéle mi-
zet. S dlrazem na vétsi vyuziti elek-
trické energie v méstské hromadné

autobusy. dopravé. o
Terminal Hrane¢nik - vliv na vykony MHD
Tramvaije Trolejbusy Autobusy CELKEM
+91 964 +466 254 -390 735 +167 484

Hodnoty ve vozkm, odhad pro obdobi 03-12/2016. Jen linky DPO. Néartst vozkm u vozidel zavislé
trakce je zplsoben i rozsifenim dopravni obsluznosti v dalSich ¢astech mésta, kam z Hrane¢niku
spoje zajizdéji jako je sidliste Fifejdy, oblast centra mésta nebo v piipadé tramvaji zvySeni etnosti
spoju linky 12 z 20min. intervalu v obdobi pred spusténim Hrane¢niku po 10min. interval po jeho

spusténi v obdobi dopravniho sedla.

Dopravni podnik Ostrava a.s.

Zdroj: DPO a.s.

UMISTENI STANOVIST MHD

HRANECGNIK

St [==ks) st tramvaii
— Martinov
12 — Dubina
14 — Hluginska
38 (pracovni den) — Namésti Republiky
— Nameésti Republiky
101 - Hlavni nadrazi
107 — Sidlité Fifejdy*
(* okruzni linka smér Hranecnik)
110 — Namésti Republiky
Stanovisté autobusu : )
22, 23, 28, 29, 30, 38, 74, 97, 271 > VYSTUPNI
383, 440, 441, 442, 531, 551, 752 — VYSTUPNI
Stanovisté autobusu
28 — Volentstvi / Vaclavovice to¢na
38 (so+ne, svatky) — Bartovice Pod Trati / NH Zafici
— Hrabova zéna jih
271 — Opava,Bilovecka TQM
383 — Kariovice,rest. U Magert
440 _» Havifov,8umbark,tocna 2. etapa
441 — Havifov,Podlesi,aut.nadr.
442 — Havifov,Podlesi,aut.nadr.
752 —> Jablunkov,aut.st.
Stanovisté autobusu
— Dl Hefmanice / Most M.Sykory

NH JIZNi BRANA v

— Rychvald rozc. / Zablati stred
— Ludvikova / Senov namésti
— Breziny
— Na Josefské / Brazilie**
(** okruzni flinka smér Hranecnik)
— Karvina,Frystat,aut.nadr.
— Orlova,Lutyné,aut.nadr.

Stanovisté tramvaji
— Nova hut’lem brana
— Nové hut jizni brana
- VYSTUPNI
- VYSTUPNI
— VYSTUPNI

Ao
A USTREDNI HRBITOV'

www.dpo.cz

Platnost od 28. 2. 2016

n sosset A AN

J| STANOVISTE
¢ ZRUSENO

SMER
RADVANICE
| STANOVISTE [LULL

ZRUSENO

e ZRUSENO AREAL
AUTOBUSOVYCH

ARAZi

1 STANOVISTE
e ZRUSENO

Stanovisté autobusi a trolejbust

38 (pracovni den) — Bartovice Pod Trati / NH Zafi¢i
— Volenstvi

101 — VYSTUPNI

107 — VYSTUPNI

110 — VYSTUPNI
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Mistrovstvi Evropy ridico tramvaiji

TRAM-EM 2016. Po Drazdanech, Budapesti, Barcelon& a Vidni se 5. roénik mistrovstvi Evropy

fidi¢u tramvaii konal v hlavnim némeckém mésté Berling. S kolegyni Karolinou Vobofilovou,

kmenovou fidi¢kou vozovny Vokovice, jsme méli tu Cest reprezentovat na této soutéZi nase hlavni

mésto Prahu a Dopravni podnik, ktery se letos tohoto klani zG¢astnil vibec poprvé. Na této

dvoustrané se vracime i k zajimavému setkdni tramvajového seskupeni zvanému FORT.

Text: Milos Kejzlar a redakce ® Foto: autor a Sam Production GmbH

o Berlina jsme z Prahy od-
cestovali 21. dubna 2016
v o¢ekavani novych zazitkl

a tésili jsme se na mnoho zajimavych
zkuSenosti ze zahrani¢niho provozu.
Z vlakového nadrazi Berlin Haupt-
banhof vedla naSe cesta do hotelu
Holiday-Inn Berlin East, nedaleko
tramvajové zastavky Landberger
Alee / Wiessenseer Weg, kde jsme
meéli stravit daldi 3 dny. Nejen nase,
ale i kroky dal$ich u¢astnikd, celkem
27 tymU ze 17 rlznych statd, mifily
toho dne na stejné misto.

V patek 22. dubna probéhlo ofi-
cialni zahajeni soutéze. Po pfivitani
hlavnimi organizatory a zastupci ma-
nagementu BVG nasledovalo pred-
staveni vSech tyma, po kterém prislo
na fadu vSemi s napétim oCekavané
zvefejnéni a predstaveni soutéznich
disciplin. Nasledovalo v8emi s napé-
tim oCekavané zvefejnéni a predsta-
veni soutéznich disciplin.

Prvni disciplinou byl odhad rychlosti
20 km/h se zakrytym rychlomérem
a ihned poté cilové brzdéni, jako dis-
ciplina druha. Zastavit tramvaj na ur-
¢eném misté preci umime vSichni,
ale nastavit brzdny stuper fadi¢em
nékolik desitek metr(i pfed mistem
zastaveni a aZ do zastaveni se ne-
smét fadiCe dotknout a brzdny stu-
peft zménit, uZ je naroéngsi. Cim
blize k uréenému mistu vase tramvaj
zastavila, tim vice jste ziskali bodU.
Ale jak se fikava: kdo chce vic, nema
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Nacvik odhadu vzda-
lenosti od prekazky

v poddni ¢eské posad-
ky Karolina Vobofilova
— Milo3 Kejzlar.

E

nic...prejet totiz uréené misto zna-
menalo, Ze z druhé discipliny odcha-
zite bez jediného bodu.

Déle nas Gekal odhad prijezdné-
ho profilu. Ukolem zavodnika, ktery
v daném kole nefidil, bylo vystoupit,
dobéhnout ke kartonové figuring
a postavit ji tak, aby druhy kolega
z tymu kolem ni s tramvaji projel bez
sebemensiho doteku. A jako minule,
¢im blize byla figurina ke skfini vozu,
tim vice jste ziskali bod(. Nutno po-
dotknout, Ze i v tomto pfipadé plati-
lo kdo chce vic, nema nic. Ukol, co
nasledoval, povazujeme s Karolinou
vymi dveimi na uréeném misté, oviem
se zakrytym levym zrcatkem.

Dal$i disciplina bylo sunuti na znaé-
ku. Jeden kolega fidil sunouci viak
a druhy v roli brzdare v sunutém via-
ku daval navésti. Nasim ukolem bylo
zastavit sprahlem sunutého viaku co
nejbliz zna¢ce. Abychom to neméli
tak jednoduché, navésti se davaly
vnitfnim - dorozumivacim  zafizenim
(bzu€akem) s moznosti dat pouze
navést ,Rozjezd“ a ,Brzda“. Jakmi-

le se kola vlaku zastavila, nebylo jiz
mozné pokracovat dal.

Nakonec posledni ze soutéznich
disciplin byl popularni tramvajovy
bowling. S tramvaji bylo nutné se
velice silné rozjet a trefit nafukovaci
kouli, kterd méla povalit co nejvice
velkych kuzelek. Vzhledem k tomu,
Ze jsme si rady nasich team-couchl
vzali k srdci a opravdu se do koule
rozjeli co nejrychleji, jsme misto ku-
Zelek nakonec s Karolinou oba od-
stfelovali divaky. Za povalené divaky
se body nepridélovaly.

Nésledovalo seznameni s tramvajo-
vymi vozy. VVSechny discipliny kromé
sunuti probihaly s obousmérnym
vozem Flexity Berlin GT6 — 08 x 5.
Sunuti na zna¢ku probihalo na voze
KT4D. Kazdy tym mél asi 45 minut
na seznameni s obéma vozy a poté
moZnost cca 15 minut fidit vz Flexi-
ty v ulicich Berlina.

Zbytek dne Berlinsti organizatofi
vyplnili velice zajimavym a pou-
tavym programem, ktery zapocal
vyhlidkovou jizdou Berlinem s vy-
kladem a byl zakon&en navstévou




historického tramvajového depa
Kdpenick, kde pro nas bylo mezi
Uzasnou sbirkou historickych voz(
pfipraveno pohosténi.

Samotné zavody byly zahdjeny
druhy den, v sobotu 23. dubna.
S kolegyni Karolinou na nas pravé
tento den naplno dolehla nervozita
a napéti. SoutéZilo se ve dvou ko-
lech, aby se kolegové z tymu vza-
jemné vystridali v fizeni.

Po vyhlaseni vitéz( nasledovalo
slavnostni zakonceni zavodu, a to
galavecerem na lodi. Stravili jsme
nékolik hodin velice zajimavou plav-
bou po Sprévé za doprovodu Zivé
hudby. Ze v8ech zavodnikd, i z nas,
uz davno opadlo napéti a tréma, at-
mosféra byla tedy velice uvolnéna
a druzna. V nedéli jsme opoustséli
Berlin pIni nezapomenutelnych za-
zitka, dojmu a vzpominek.

Dovolte nam touto cestou vy-
jadfit podékovani nékolika li-

-y
o i
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dem: obrovskou oporou nam byl
»ha dalku“ z Prahy Milan Barta, ve-
douci oddéleni Vycvik a vzdélava-

— Tramvaje, ktery po celou dobu
sledoval pfimy pfenos na internetu
a byl s nami v kontaktu. Nesmim
zapomenout ani na kolegy Roma-
na Garaje st. a Stépana Smehli-
ka, ktefi za nami dokonce pfijeli
a podporovali nas pfimo na misté
a v neposledni fadé dik patfi i na-

Prasti fidici

na snimku s kolegy
7 Ostravy, kiefi
obsadili 14. pritku.

Premiérovd Gcast
Prahy na TRAM-EM
medailové pozice
nepfinesla. Ty patfily
Budapesti, Lipsku

a Lyonu.

@ L
:
*{
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S§im rodi¢dm a vSem pratelim,
kamaraddm a koleglm, ktefi nam
drzeli palce.

Trofej jsme do Prahy sice nepfi-
vezli, ale reprezentovali jsme naSe
meésto a Dopravni podnik hrdé, du-
stojné a hrali jsme fér.

Vice fotografii a videa (v&. roz-
hovoru s na$i posadkou) najdete
na www.tramem.eu nebo na Face-
booku https://www.facebook.com/
tramemofficial/. \o

L&70

HELSINKI 1790

DOHROMADY NAS DALA SOCIALNI SiT A NAHODNY NAPAD

,V mnoha pripadech socialni sité opravdu
mohou lidi sblizit a dét dohromady v tom
dobrém slova smyslu, “ fika zakladatel Face-
bookové organizace fidi¢i tramvaji CR Zby-
nék Stibr, jinak tramvajak z vozovny Zizkov.
Skupinu se zkratkou FORT zaloZil pfed péti
lety s cilem sdruZit fidice ze vSech mést
provozujicich tramvajovou dopravu. Jako
byvaly dlouholety novinaf ma podle svych
slov pfirozenou touhu informovat a byt in-
formovan a také védét vic. Za svoji jeho
iniciativu vzali nejvic fidiCi tramvaji z Brna,
Liberce a Ostravy.

,Clenové skupiny pribyvali a dnes je jich
pres 500. Ne vsichni ale zistali a spolupra-
cuji, coZ je na Facebooku normaini. Ovsem
to, Ze jsme se letos sesli uz popaté je ob-
rovsky Uspéch, “ Hika dale Stibr. ProtoZe jde
o profesni skupinu, je cilem FORTU prede-
v8im informovat o novinkach v provozu, ale
i feSit drobné problémy mezi lidmi na ko-

= B

lejich. ,, Treba nékdo potrebuje tzv. prodat
vikendovou sluzbu, neni spokojeny s tim,
Jjak se cestujici chovaji v jeho voze, tak ten
neporadek vyfoti, nebo prosté jen tak rano
pozdravi kolegy v celé zemi obrazkem své-
ho stroje a popreje hezky den. Pochopitelné
probirdame i nehody a novinky v tramvajo-
vém provozu, jako tfeba nafizeni, dopravni
omezeni a podobné, “ vysvétluje administra-
tor skupiny a dopliuje: ,,Struktura je napros-
to demokraticka, kazdé mésto ma svého
spravce, protoZe samozrejmé nemiZzeme se
navzdjem vsichni na siti osobné znat.“
Letosni ,,slet” skupiny FORT byl v poradi
¢tvrty, mél svoje logo, darky a tricka se zna-
kem, specialné vytvorenym pro tuto pfile-
zitost. Celou akci zastitil i vedouci jednotky
Provoz Tramvaje Petr Hloch a také ¢leny
srazu pfiSel pozdravit. Program vikendo-
vého setkani byl nabity. Prohlidka streSo-
vického muzea, vozovny Pankrac véetné

Skolniho oddéleni podniku, kde si tramva-
jaci prohlédli priklady vyuky a nebo udélali
i zkusebni testy. Navstivili také dispecink
Na Bojisti, vozovnu Zizkov a na zavér se-
tkani vyjeli lanovkou na Petfin a nahlédli
kratce i do jejiho zazemi. ,,Bez podpory
ze strany podniku a OSPD bychom nebyli
schopni dat celou akci dohromady, stejné
tak jako kolegové z Brna v loriském roce.
| tam jejich dopravni podnik vyznamné
pomohl a dokonce jsme se projeli i parni
travaji Karolinka a lodi po tamni prehradé, “
oceriuje Zbynék Stibr a uzaviré: ,Nejsme
odborova organizace a ani si na ni nechce-
me hrat. Jsme profesionalové, kteri maji
radi svoji praci a vazi si ji, stejné tak jako
kopaji za svij podnik. Ono totiz dnes mit
pracovni jistotu, vyplatu v terminu na uctu
a slusné zachazeni podle pravidel, neni
zase az tak obvyklé.” Pro pristi rok prevzala
Stafetu setkani FORTu Ostrava. 12
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Srpnovy historicky kaleidoskop 2016

Letodnimu srpnovému kaleidoskopu dominuje bezesporu vyroi zahdjeni trolejbusové dopravy

v Praze. Pfipomeneme si proto struéné osudy ffi trolejbusy, které pied 80 lety v Praze vyijely do ulic

jako prvni. Most Zadvodu miru ve Zbraslavi dnes vétiina znd. Zavzpomindme si, Ze mél svého

predchidce. A koneéné freti téma ném pfibliZi néco z historie trolejového vedeni.

Text: Pavel Fojtik ® Foto: autor a Archiv DPP

PRED 80 LETY V PRAZE
VYJELY TROLEJBUSY

Mnozi z nés je jeSté pamatuji, radi
na né vzpominaji a dodnes nechtsji
pochopit, pro€ v Praze jezdit pre-
staly. Nyni je tomu pravé 80 let, kdy
v Praze trolejbusy, jako v prvnim
mésté tehdejsiho Ceskosloven-
ska, zacaly jezdit. Pfipomefime si
nejdfive, jak o zahajeni provozu
informovaly noviny Narodni politi-
ka 29. srpna 1936. ,,Slavnostni den
praZskych trolleybusd. Primator
ar. Karel Baxa a c¢lenové méstské
rady, spolu se zastupci ministerstev,
uradu a tisku se zucastnili prvni jiz-
dy praZskych trolleybusti ze Stfe-
Sovic ke sv. Matéji. V remisi elektr.
podnikt ve StreSovicich uvital pri-
tomné predseda sprav. rady elektr.
podnikt inZ. Mélzer, naceZ odbor-
ny vyklad podal fed. inZ. Pav. Kdyz
jesté hosty uvital mistni starosta,
nasedli ucastnici do tii trolejbusti
a jeli pres Orechovku, Staré Dej-
vice a Hanspaulku ke sv. Matéji.
Na Hanspaulce vypravu uvital za-
stupce klubu a obecenstvo nadSe-
né pozdravilo objeveni se prvnich
trolleybust. Nova trat méri 3,6 km
a jizda je pohodina a téz rychla.
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Dosud nepublikovana
fotografie predstavuje
trojici trolejbusd,
kieré v Praze pred

80 lety zahajovaly
provoz. Zleva Skoda
17Tr €. 301, Praga TOT
€. 303 aTatra T 86

¢ 302.

Trolejbus Praga TOT
na prazském Vystavisii
v roce 1936.

Vozy dodaly tovérny CKD, Skoda
a Tatra. V dohledné dobé trolleybu-
sy pojedou i jinymi sméry.“
Zahdjeni provozu v jinych smérech
se ale neuskute¢nilo podle puvod-
nich predstav. Az na samém zacatku
druhé svétové valky vyjela v Praze
druha linka, od Andéla do Jinonic, ale
skutecny rozvoj sité pfisSel az po val-
ce. O prazskych trolejbusech a jejich
historii bylo napsano jiz hodné ¢lan-
kil a publikaci. Nejobsahlejsi infor-
mace si mlzete precist v prislusné
Casti Encyklopedie prazské MHD,

kterou postupné vydava Dopravni
podnik hlavniho mésta Prahy, v niz je
trolejbustim vénovano 122 stran.
VS8imnéme si v dobovém ¢&lanku
zminky o tom, Ze vozy pro prvni linku
dodaly hned tii rizné tovarny. Kazda
dodala jeden vuz. Divod byl jedno-
duchy. S timto dopravnim prostred-
kem nebyly u nads v jeho moderni
podobé zadné zkusenosti. Ani s vy-
robou, ani s provozem. Elektrické
podniky se tak rozhodly otestovat
tfi vyrobce, od nichZz odebiraly do té
doby autobusy. Vyvoj vozidel trval




skoro Sest let. Prvnim trolejbusem,
ktery se v Praze vlastni silou rozjel, se
stal viiz Praga TOT, prestoze dostal
evidenéni ¢islo 303. Jeho dodavate-
lem byla tovarna CKD. Byl predsta-
ven 24. dubna 1936 na zkuSebni trati
ve vysocanské Kolbence.

Od 5. ¢ervna 1936 bylo mozné
zahdjit zkuSebni jizdy na reélné trati
od stfeSovické vozovny ke sv. Matgji.
Na té uz byly k dispozici i dal$i dva
vozy - plzefiska Skoda 656, pozds-
ji oznacovana jako 1 Tr, a Tatra T 86
dovezena z Kkopfivnického zavo-
du Ringhoffer-Tatra. Tyto vozy také
28. srpna 1936 slavnostné zahajily
pravidelny provoz na prvni trolejbu-
sové lince a od nasledujiciho dne
v trase StfeSovickd vozovna - Sw.
Matéj jezdila pravidelna linka ozna-
¢ena pismenem K. A¢koliv vozy mély
svysostné znaky“ hlavniho mésta
Prahy a byly oznaceny evidenénimi
Elektrickych podniku, ve skute¢nosti
byly zpo€atku méstskému dopravci
jen bezplatné zapujceny. Divod byl
naznacen uz vyse. VSichni hledali
zkuSenosti. Dodavatelé i provozo-
vatelé si byli védomi rizik spojenych
s nakupem nevyzkousenych vozU.
PocCatky provozu se neobesly bez
problémd. VSechny tfi vozy vykazo-
valy rizné poruchy a pomérné ¢asto
misto nich na linku K musely vyjizdét
nahradni autobusy.

Jaké tedy byly osudy téchto t¥i
vyznamnych prvnich voz(? Zatim-
co vozy Skoda 1 Tr a Praga TOT
se podafilo béhem nékolika mésicu
ydoladit, tfeti viiz, Tatra T86 ¢. 302
byl po necelych dvou letech jiz trva-
le odstaven mimo provoz. Elektrické
podniky vyrobci dokonce napsaly,
ze je vliz ,,velmi Casto defektni a za-
vady jsou takového druhu, Ze opra-
vami, které na ném provadite v nasi
vozovné, se nedaji tyto zavady od-
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Trolejbus Praga TOT
¢. 303. Za néjaky cas
bude muzejni viz
vypadat znovu takto.

Dole: Prvni trolejbus
v Praze — Praga TOT
¢. 303 na zkusebni
trati v Kolbence

v dubnu 1936.

Dole vpravo:
Historicka pragovka
27. cervence 2009.

stranit, jak se uvadélo”. Na poCéatku
roku 1939 byl viz vracen vyrob-
ci a po rekonstrukci je$té od roku
1948 slouzil néjaky ¢as v Mosté.
Oba zbyvajici vozy zistaly v provo-
zu a prodélaly béhem let i nékteré
Upravy. Vizualné nejzasadnéjsi byla
jejich prestavba na pravostranny
provoz. Plzefsky trolejpus Skoda
1 Tr byl vyfazen v roce 1955 po de-
vatenacti letech provozu a coby his-
torické vozidlo, které zahajovalo no-
vou etapu v historii ¢eskoslovenské
MHD, byl pfedan Narodnimu tech-
nickému muzeu. Bohuzel, po kratké
dobé byl tento trolejbus ze sbirek
muzea vyrazen a seSrotovan.

Viz Praga TOT & 303 slouzil
v provozu o tfi roky déle nez Sko-
dovka a vyrazen byl az v roce 1959.
O rok pozdgji byl bez elektrické
vyzbroje prodan soukromnikovi jako
pristfeSek, a tak skongil jako mno-
ho jinych vyfazenych tramvajovych
vozU a autobusU. Tim ale jeho histo-

rie neskoncila. Po letech byl objeven
v obci Vysoka a zac¢aly se podnikat
prvni kroky k jeho zachrané. Néjaky
¢as pak byl odstaven v Bustéhradé
a v roce 1995 ho tehdej§i majitel
Jan Arazim vénoval Muzeu MHD
v Praze.

Po mnoha letech peclivych pfiprav
byla v roce 2009 zahdjena jeho na-
ro¢na oprava do puvodniho stavu.
V souc€asné dobé je jeho do€asnym
domovem hala opravny autobusu
v aredlu Ustfednich dilen DPP v Hos-
tivari, kde oslavil i své 80. narozeniny
(o poslednich 6 letech jeho renova-
ce se doctete na str. 11 tohoto &is-
la). Nez se ale jako provozuschopny
exponat vrati do vozovny StreSovice,
kde pred 80 lety zahajoval provoz
(mohli bychom ho snad piirovnat
i k bajnému Fénixovi), bude jesté né-
jakou chvili trvat. Trolejbusy v Praze
sice uz 44 rokd nejezdi, vyznamna
paméatka na jejich poCatky vSak stale
existuje. »
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PREvD 120 LETY SE ZBRASLAV
DOCKALA PRVNIHO MOSTU
PRES VLTAVU

V Praze je dnes 14 silni¢nich mos-
0, které spojuji oba vitavské brehy
(pocitame do toho i nejstarsi z praz-
skych mostl, Karldv). Oba brehy
spojuji také 4 mosty Zelezni¢ni (dva
Z nich umoZzniuji chlizi pro pési) a dal-
Sich 7 mostl spojuje jeden z breht
s nékterym z prazskych ostrova.
Kromé toho bychom v prazské do-
pravni historii nasli jesté vice nez dvé
desitky mostl, které zndme uz jen
z fotografii a starych pland, protoze
byly zruseny a nahrazeny modernéj-
§imi.

Mezi takové patfi i Zbraslavsky
most. Byl postaven jako Sesty most
pfes Vlitavu na uzemi dnedni Prahy.
Plvodné oba zbraslavské brehy
spojoval pfivoz. Nachazel se o néco
dal po proudu, proti dnesni ulici
K Pristavisti. Dalsi byly v zbraslav-
skych Zabeéhlicich a v Lahovicich.
Most stavélo svym nakladem zbra-
slavské okresni zastupitelstvo, které
ziskalo subvenci od zemského vybo-
ru a tfetinu stavby financovalo druz-
stvo Cer€ansko-modfanské drahy.

Stavba mostu trvala bez dvou dni
pouhy rok. Zatézkavaci zkouska se
uskutecnila 13. a 14. srpna 1896.
Most dosahl délky 146m, mél tfi
pole se ¢tyfmi kamennymi pilifi a ze-
DP srpen /2016
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leznou pfihradovou poloparabolic-
kou konstrukci. Most vyprojektoval
zemsky stavebni rada Josef Mayer
(dle jiného zdroje se jmenoval Mayr),
stavbu pilita provedla firma Priickner
a Dusil v BeneSové a montaz Zelezné
konstrukce obstarala mostarna Ces-
komoravskeé strojirny.

Provoz pres zbraslavsky most byl
slavnostné zahajen 18. srpna 1896
v rdmci oslav narozenin cisafe Fran-
tiska Josefa. Pro Zbraslav to byla
velka udalost. Mésto bylo vyzdo-
beno prapory a vecer pfed zahaje-
nim provozu se konal pochodriovy
privod. Nasledujici den el v deset
hodin dopoledne slavnostni privod
od zbraslavské radnice a novy most
byl slavnostné vysvécen.

Pokud je znamo, most nikdy nenesl
Zadné oficialni pojmenovani. Prosté
se mu fikalo zbraslavsky most nebo
most ve Zbraslavi, coz ale z dnes-
niho pohledu pfinasi ur€ity zmatek,
protoze ve Zbraslavi byly (a dodnes
jsou) i dalsi mosty — pres Beroun-
ku u Lahovic a pres mrtvé rameno
Kriiov (téz Kriak).

Od 22. zari 1897 most nabyl nové-
ho vyznamu, protoZe na pravy breh
dorazila slibovana Zeleznice, mod-
fanska lokalka. Tim ziskala Zbraslav
kvalitni dopravni spojeni s Prahou
a okolnimi obcemi. Vyznam starého
zbraslavského pfivozu, ktery provo-

Most pres Vltavu
u Zavisti byl ¢astym
ndmétem zbraslav-
skych pohlednic.

Zbraslav, Zivist.

zovalo Knizeci hospodarské feditel-
stvi na Zbraslavi, silné poklesl, presto
z(stal v provozu nejméné do druhé
svétové valky. Ale byl to uz jen lod-
kovy, nikoliv prémovy pfivoz.

Pres zbraslavsky most jezdila i ve-
fejnd doprava. Napiiklad pfiblizné
v letech 1902-1932 tudy jezdila sil-
niéni konésprezna linka (dostavnik)
od zbraslavského nadrazi ke zbra-
slavské posté. Pozdgji zde jezdily
i linky autobusové. Za pripomenuti
stoji pfedevsim linka CSAD &. 01123
(Modrany — Zbraslav — Radotin) za-
vedend v roce 1959, ze které se vyvi-
nula autobusovad linka €. 245.

V roce 1933 byl od srpna do zafi
most pro silniéni dopravu uzavren,
povolen byl jen pruchod chodcu.
Dlvodem byla jeho nezbytna opra-
va. Az do roku 1934 se na zbraslav-
ském mosté platilo okresnimu Uradu
mytné. ZruSeno bylo az na natlak
ministerstva dopravy, zbraslavské
meéstské rady a dalSich instituci.
Zbraslavsky most slouzil silni¢ni do-
pravé az do roku 1964, kdy ho na-
hradil v souvislosti s vystavbou nové
komunikace vedené mimo cent-
rum Zbraslavi novy Zelezobetonovy
most Zavodu miru, ktery byl otevien
6. Cervna 1964. Stary, 68 let stary
most byl nasledné odstranén a dnes
po ném uz nenajdeme prakticky ani
stopy.



KONEC DICKINSONOVA
TROLEJOVEHO VEDENI

V PRAZE

»Z €elektrickych drah obce praZské.
Dnes rano byla zahdjena prima
a pravidelna doprava z Bolzanovy
ulice kolem nadrazi Frantiska Jo-
sefa k Narodnimu divadlu a pak
dale po novém mosté na Smichov
a do Kosir:“ Tato stru¢na zprava uve-
fejnéna v Narodnich listech 12. srpna
1901 nenapadné sdélila verejnosti,
Ze byla dokongena rekonstrukce
trolejového vedeni na tramvajo-
vé trati v Plzeriské tfidé od Andéla
na Klamovku. Pro¢ stoji tato udalost
za zminku?

Vratme se o nékolik let zpatky pred
tuto novinovou zpravu, do doby, kdy
13. €ervna 1897 obétavy kosifsky
starosta Matéj Hlavacek zahajoval
provoz na své soukromé elektrické
draze Smichov — Kosite. Jedina trat
jeho soukromého dopravniho podni-
ku, dlouha 1800 metrd, se vyznaco-
vala jednou zvlastnosti — trolejovym
vedenim systému Alfreda Dickinso-
na. Ten spocival v tom, Ze trolejovy
drat nebyl umistén nad osou koleje,
jak tomu bylo obvyklé u ostatnich
jiz postavenych anebo vznikajicich
drah na Uzemi prazské aglomerace,

ale byl zavéSen na sloupech na krat-
kych vyloznicich nad okrajem chod-
nikd. Pouze ve vyhybnach a na obou
koncich trati — tedy v kratkych dvou-
kolejnych Usecich — byl zavéSen nad
osou koleje.

Dickinsonliv systém prosazovala
firma Felix Singer & Co. V dobég, kdy
elektrické drahy byly né¢im novym
a panoval jesté vieobecny strach se
,zadratovani“ ulic, méla velmi atrak-
tivni argument — mnohem mensi
pocet pouZitych sloupl a pficnych
prevésl. Vyobrazeni v propagacnich
materidlech slibovala az polovi¢ni
pocet potfebnych sloup! Presto byl
soukromy dopravni podnik Elektric-
ka draha Smichov — Kosite jediny,
ktery na naSem Uzemi tento systém
pouZil.

Pravé tato odli$nost zpUsobila, Zze
kdyZ Elektrické podniky v 1été 1900
drdhu odkoupily od Hlavackovych
dédicti, nemohly vozy Elekirickych
podnikll prejizdét z prazské sité
na koSirskou trat, ackoliv od kon-
ce roku 1900 bylo na kfizovatce
u Andéla hotové kolejové propojeni.
Proto i linka, ktera o mnoho let poz-
dgji dostala ¢islo 9, u Andéla koncila
a do Kosif se muselo prestupovat.
Aby byl tento nedostatek odstranén,

Jeden ze zdkladnich
snimkd z historie
prazské MHD ndzorné
ukazuije vrchni
vedeni podle systému
A. Dickinsona.

HISTORIE

musely Elektrické podniky trolejo-
vé vedeni elektrifikovat. Tyto prace
probihaly bez vyznamnéjsiho naru-
Seni provozu v Kosifich od brezna
do srpna 1901 a 12. srpna mohl byt
zahdjen prubézny provoz z Prahy
do Kosif bez prestupovani. Od sjed-
noceni trolejového vedeni prazskych
tramvaji nyni uplynulo 115 let.

JEDNiM SOUVETIM

Pred 85 lety, 9. srpna 1931, byla uve-
dena do provozu tramvajova trat Ziz-
kov — Hrdlofezy, tj. Usek mezi dnesni-
mi zastavkami Vapenka a Spojovaci.
eee Pred 55 lety, 21. srpna 1961,
byl ukon€en pravidelny manipulaéni
provoz na trolejbusové trati vozovna
Liben — Krejcarek, kfizujici elektrifiko-
vanou trat CSD. eee Pfed 115 lety,
26. srpna 1901, byl zahajen provoz
na elektrifikované trati byvalé koriky
KFizovnické namésti — Marianské na-
mésti — Linhartska — Staroméstské
nam. — Pradnd brana — Bulhar. eee
Pred 50 lety, 30. srpna 1966, bylo
feditelem DPP ozndmeno zfizeni
Historického strediska Dopravniho
podniku, tzv. historického archivu,
pracovisté zajistujiciho odbornou
spravu dokumenti DPP a préaci

. -5
s nimi. Vo
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»TATRADRAHA” alebo elektrické
Zeleznice vo Vysokych Tatrach - 2. cast

V druhom diele élanku mapujicom histériu turistickej dopravy v ,najmensich velhordch sveta”

(ako Tatry s Gsmevom nazyvame) vam predstavime dalsie dve vozidld, dva déleZité

milniky prevadzky Tatanskych elekirickych Zeleznic. Obe tieto vozidld mézete vidief

uhdnat po kolajniciach ,Tatradrdhy” aj dnes, vytvdraji spolu zaujimavy kontrast.

Vekovy rozdiel medzi nimi je totiZ viac nez 90 rokov!

Text: Rastislav Ondro * Foto: Veteran klub Zeleznic Poprad, archiv, Matej Kavacky, Rastislav Ondro

potrebe nahradit jednotky
EMU 89 sa zacalo nahlas
hovorit uz v druhej polovici

80. rokov. Celospoloenské zmeny
po neznej revollcii nacas zmrazili
tato realizaciu. Iniciativy sa sice obja-
vovali, no redlnych kontur sa nedo¢-
kala Ziadna. AZ do roku 1998. Vtedy
Zeleznice Slovenskej republiky vy-
pisali verejnu sutaz na dodavku no-
vych stprav pre Tatransku elektricku
Zeleznicu.

+BARONKA” PRINIESLA 21. STOROCIE
Vitazom sutaze sa stalo konzorcium
slovenskych ZOS Vritky a Svajéiar-
skych Stadler Fahrzeuge a Daimler-
-Benz Transportation s prihlasenym
projektom overenych Svajciarskych
sUprav Stadler, ktoré by sa vyrabali
v zavode vo Vritkach. Kompleto-
vanie sUprav v zavode vo Vrutkach
pri Martine zohralo velku ulohu pri
rozhodovani. Bol to akysi ,,socialny
bali¢ek” pre region silne postihnuty

D P srpen /2016
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,Barénka” po prijazde
do konetnej stanice
Strhské Pleso, ktord
ie spolocnd pre TEZ

a ozubnicov( Zelezni-
c 20 Strhy.

Upadkom zbrojarskeho priemyslu
a strojarstva po pade socializmu.

Prvykrat sa jednotka oznacena
ako 425.95 predstavila na medzi-
narodnom strojarenskom  veltrhu
v Brne v roku 2000, odkial putovala
uz priamo do Popradu. Tam ju pod
vedenim 8vajciarskych montérov
z jednotlivych dielov zlozili. Pri jej
skladani dostala prave svoje meno
»Barénka“. Vyriekol ho prvykrat Sta-
nislav Antalik a doplifia pre¢o: ,Cho-
dili sme okolo tej elektricky ako okolo
barénky, jemne, Uuctivo, uzkostlivo
sme dbali o jej Cistotu, akosi sme boli
v jej vnutri jemnejsi.”

Prva jednotka zacala svoje kilomet-
re merat od 19. oktdbra 2000 a o dva
mesiace neskor sa konala rychlostna
skuska, pri ktorej elektriCka dosiahla
rychlost 88 km/h, a to eSte aj s re-
zervou. Findlna skuska sa zrealizo-
vala 1. marca 2001 so simuléciou
cestujucich, ktorych nahradili 22 ton
véZiace vrecia s pieskom. Po Uspes-

nych skuskach sa zaCala dodav-
ka zvySnych 13 kusov. To sa stihlo
za 13 mesiacov a od 13. jula 2002
boli na trat nasadzované uz iba jed-
notky 425.95. V tomto pripade v8ak
bola 13-tka Stastné Cislo a moderné
nizkopodlazné jednotky vybavené
modernym odbavovacim informac-
nym systémom priviedli tatransku
dopravu hrdo do nového tisicrocia.

Je este nutné poznamenat, Ze ak-
tualne je jednotiek 425.95 v Tatrach
o0 jednu viac, pretoze dodato¢ne
bola v roku 2006 zmontovana z na-
hradnych dielov este jedna, patnasta
jednotka. Vsetky mézete obdivovat
na kolajach ,, Tatradrahy“ dodnes.

Technické informacie

voza 425.95 ,Baronka”

Dlzka skrine jednotky: 32 364mm
Vyska jednotky: 3500mm
Hmotnost jednotky: 40t
Miest na sedenie: 88+20
Maximalna rychlost: 80 km/h




KOMETA ZACHRANENA DVAKRAT

Poslednou elektrickou, ktoru si dnes
spomenieme, je trochu 3Specificky
a o to slavnejsi motorovy vozen €islo
22. Tato elektricka je taka Specificka,
Ze aj prezyvky ma hned dve: ,,Komé-
ta“ a ,Nova posta“. Aj ked dnes sluzi
na prepravu cestujucich, svoju sluz-
bu pre tatranské dréhy za€ala v roku
1913 pod prezyvkou ,Nova posta“.
Ako uz ndzov predznamenava, vozen
to bol uréeny predovsetkym na pine-
nie funkcie vlakovej posty a okrem
iného aj na tahanie nakladnych vla-
kov. Pytate sa, pre€o ,nova“ posta?

Existovala totiz aj stara posta, aj ked

bola starSia asi len o 4 roky. Presne
to nevieme povedat, pretoze zdznam
o dodéavke starej poSty sa nedocho-
val. Vie sa s istotou len tolko, Ze bola
postavena pred rokom 1909.

Druhu prezyvku — ,Kométa“ — si vy-
sluzila neskér. A aby to nebolo jedno-
duché, verzie o vzniku tejto prezyvky
su tiez dve. Podla prvej tento nazov
vznikol, ked' bola nasadena ako snez-
ny pluh a zavoj odhffianého snehu
za malym voziom vytvaral chvost,
aky ma kométa. Rusnovodi¢ Anton
Ulbricht v8ak autorovi knihy o tat-

ranskej elektricke povedal inu verziu:
»1ato oblibena elektricka aj medzi
nami mala jednu zviastnost. Ked bola
na trolgji sriefi a elektricku sme hna-
Ii na maximum, srsal z jej pantografu
taky roj iskier, ako keby to bol chvost
kométy. Tak sme jej dali také meno.*

Dévodom na objednavku vyroby
tejto elektriCky bola rozrastajuca sa
nakladna doprava a ,Stara posta“
uz samotnd nestihala obsluhovat
taku rozsiahlu trat. ElektriCku vyrobi-
la firma Ganz Budapest v roku 1912
a na ,latradrahu” sa dostala o rok
neskor. Celkovou rekonstrukciou
presla az v 50. rokoch a vtedy sa
zmenilo aj jej zameranie. Namiesto
posuvnych dveri v strede nainsta-
lovali pantové a elektricka sluZila aj
na sluzobnu dopravu oséb. V polovi-
ci 70. rokov bola odstavena a 5. de-
cembra 1977 vyradena z prevadzky.
Nastastie, neputovala hned do Srotu
alebo na predaj, ale diho stéla na od-
stavnej kolaji popradského depa.

Pisal sa rok 1983, spolo¢nost bola
plnd buducnosti, budovania socia-
lizmu a svetlych zajtrajskov a 6 za-
mestnancov popradského depa sa
dohodlo, Zze sa pokusia zachranit
z histérie ,Tatradrahy“ vsetko, ¢o
sa eSte da. Historické vozidla, foto-
grafie, dokumenty, ale aj spomienky.
Padlo nakoniec rozhodnutie zachra-
nit ,Kométu“. Ked sa tato informacia
rozSirila, postupne sa k nim pridavali
dalsi a dalsi, ktorym nebola histéria
lahostajna. Plan na zachranu ,Ko-
méty“ nebol prave jednoduchy. Ne-
existovala dokumentécia, nepocho-
dili ani v archivoch, ani vo vyrobnom
zavode Ganz, navySe v 50. rokoch
presla pomerne radikalnou prestav-
bou. Zamestnanci travili dihé hodi-
ny pracou na ,Kométe“. Turnusaci
po zmene tiez obetovali hodinku az
dve zo svojho volného €asu, aby ¢o-
-to urobili, vycistili, opravili.

Praca Sla pomaly, no z wvysSich
miest prisiel potrebny impulz: Ces-
koslovenska televizia totiz natacala
seridl Rodéci, ktorého dej bol situo-
vany do rokov 1942 — 1948. Scenar
predpisoval aj historicku elektricku

Vlevo: Motorovy vozei
tislo 22 — ,Kométa”
na vyhliadkovej jozde.

Dole: Stretnutie
generdcii. ,Ko-

méta” prechddza

po spojovacej kolaiji
do depa popod ,Ba-
ronku” na estakdde
popradskej Zeleznitnej
stanice.

ZE SVETA

s vozihom, a kedZe mal byt serial uve-
deny na pocCest 40. vyro€ia vitazného
februara 1948, muselo byt v3etko
dokonalé. RekonStrukcia elektric-
ky sa stala prioritou a presunula sa
od nadSencov ha stredisko general-
nych oprdv. Stihli to! Dria 30. marca
1987 ,,Kométa“ s privesnym vozriom
poézovali pred televiznymi kamerami.
A od roku 1993 sa organizovali aj
pravidelné nostalgické jazdy. To bola
»Kométa“ zachranena prvykrat.

Na jednej z jazd v auguste roku
2010 sa strhla burka. Trakéné vede-
nie zasiahol blesk a po elektriCke sa
rozplynul zapach spélenej izolacie.
Burka pokracovala a do poskode-
nej izolacie zatiekla voda. Provizérne
opravy udrziavali elektri¢ku pri Zivo-
te, avSak rok od osudového blesku,
v auguste 2011, elektricka dojazdila.
Bolo jasné, Ze toto uz nadSenci svoj-
pomocne neopravia. Suma potreb-
na na jej Specializovanu opravu sa
vySplhala na takmer 37 000! To bolo
nad finanéné moznosti Veteran klu-
bu Zeleznic Poprad. Za¢al sa koloto¢
oslovovania sponzorov a zbierok.

Jeden spravny telefonat ale nako-
niec priniesol plody a spolo¢nost Sie-
mens, ktorej vyzbroj bola pred sto
rokmi inStalovand do motorového
vozna dislo 22, venovala na druhu
zachranu ,,Kométy*“ 30 000 pri prile-
zitosti 110. vyroCia pbsobenia tejto
spolo¢nosti na Slovensku. Tento dar
umoznil ,Kométe* podrobit sa ,lie¢-
be“ v Zelezni¢nych opravovniach
a strojarnach Vrutky.

Dnes ,Kométa“ opat na nostalgic-
kych a Specidlnych jazdach brazdi
tatranské Zeleznice na potechu ces-
tujucich aj prihliadajucich turistov.
Ak by ste mali zaujem sa povest-
nou ,Kométou“ odviezt, rozpis jazd
najdete na jej venovanej stranke:

www.tatranskakometa.sk. o
Technické informacie

voza 22 ,,Kométa”

Dlzka skrine vozidla: 7160mm
Vyska vozna: 3150mm
Hmotnost vozna: 12,7t
Maximalna rychlost: 30 km/h
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Kam za letni prazskouv kulturou

hlavni budové Muzea hl. m.
VPrahy je pro navstévniky pri-
pravena vystava s nazvem
Prazské hiografy / Pomijivé kouzio po-
temnélych salii. \ystava nabizi vhled
do atmosféry kinosall s typicky vr-
zajicimi fadami drevénych sedadel,
do kterych pozd8ji pfichozi sméruje
pani uvadécka s baterkou v ruce.
Umozni i vstup do kabiny promi-
tace, bé&Zznému divakovi v biogra-
fu prostoru zcela zapovézenému,
s promitacimi pfistroji a filmovymi
kotoug¢i. Seznamuije s prvnimi provi-
zornimi promitanimi ko€ovnych kino-
operatérl, stejné jako s velkorysymi
modernimi premiérovymi kiny ¢asu
prvorepublikovych &i obdobi 60. let
minulého stoleti. To v8e doplnéno
tfeba i dobovymi filmovymi plakaty.
Sbirkové predméty — promitaci pfi-
stroje z dob poc&atku kinematografie
i jeji zlaté éry, historické snimky, fil-
move plakaty, dobové plany a adre-
safe — umozni navstévnikovi vystavy
udélat si predstavu o proménach
nejen filmovych projekci, ale ze-
jména o poctu a lokalitach mnohdy
svéraznych ¢&i unikatnich kinosalu
od jejich vzniku po za¢atku 20. sto-
leti az po jejich Ustup pfed mnohasa-
lovymi unifikovanymi multi komplexy
v nedavné dobé. Soucasti vystavy je
i funkeni biograf, z jehoz drevénych

Uvedte nazev tramvajoveé
zastavky - odpovézte
na soutézni otazku

a ziskejte 2 vstupenky
do Galerie Dox a publi-
kaci Lokélkou do Ces-
ké Kanady.

Odpoveéd zaslete
nejpozdéiji do stiedy
31. srpna 2016

na e-mailovou adresu:
soutezdpk@dpp.cz
(pfedmeét: Fotosoutéz).
Foto: Petr Hejna

D P srpen /2016

kontakt

Vystavu Prazské biogra-
fy mizete v Muzeu hl.
m. Prahy navstivit o7 do
5.2.2017.

Ozdohou letosniho
rotniku festivalu Letni
Letnd je Daniel Gulko,
na jeho predstaveni
Bottom se mizefe pijit
podivat 26. 8. 2016.

dobovych sedadel mohou navstév-
nici sledovat filmy experimentainé
a umélecky dokumentujici Prahu
— predevsim snimky Otakara Vavry
Svétlo pronika tmou (1931) a Zileme
v Praze (1934) nebo Alexandra Ha-
ckenschmieda Bezucelna prochaz-
ka (1930).

Konec prazdnin patfi jiz vlastné
tradiéné také festivalu nového cir-
kusu a divadla Letni Letna. Jeho jiz
13. ro¢nik se odehrava v Letenskych
sadech do 4. z&fi. Festival se
postupem €asu stal nejen akci,
na niz nachazeji svou cestu
SpiCkové svétové ansambly
nového cirkusu, ale i uréitou za-
kladnou, na které se prezentuiji
Siroké vefejnosti domaci novo-
cirkusové a divadelni soubory.
Festivalu se dafi na strané jedné pfi-
tahnout kazdy rok obrovské mnoz-
stvi divaku (v poslednich letech pres
30 000), na strané druhé si uchovava
pfijemnou letni, az starosvétskou cir-
kusovou atmosféru. Letni Letna se
tak stala mistem pro setkavani pra-
tel, znamych, rodin s détmi a aktivni
traveni volného €asu.

A jaci zahrani¢ni hosté nas pro le-
toSek Cekaji? Napriklad to je mezina-
rodni soubor Limbo sestaveny z ak-
robatll a umélct z Australie, USA,
Francie ¢i Kanady. Predstaveni, jez
vezme divaka s sebou na navstévu
podsvéti, slibuje nejen Spickovou ak-
robacii, kouzelnické iluze &i polykac-
ku mecu, ale i nespoutanou hudbu,
plnou hravych rytm0, extatickych
melodii a nejriznéjSich elektroakus-

FOTOSOUTEZ PRO VNIMAVE CESTUJICi O CENY

Text: Milan Slezak

tickych zvukd. DalSim pozoruhod-
nym souborem jsou australsti Circa,
ktefi se snazi spojovat fyzicky cirkus,
svétlo a zvuk do jednoho celku. Jak
se jim to dafi, budou moci divaci
posoudit pfi prfedstaveni s nazvem
Beyond. Inspiraci z Eernobilych filmd
dob davno minulych pak pfivezou
ve svém programu The Elephant
in the Room francouzsti Cirque Le
Roux. Unikatni a zabavné spojeni pr-
votfidniho cirkusu, fyzického divadla
a film noir atmosféry zméni cirkusové
Sapitd v zakoureny svét intrik, akro-
batickych fyzickych vykona, grotes-
ky a tajemstvi.

Po obdobi letnich hudebnich fes-
tivall se znovu dostavaji ke slovu
velké koncerty svétovych hvézd po-
pularni &i rockové hudby. Kupfikladu
hned v nedéli 4. zafi obsadi O2 Arénu
priznivci kapely Red Hot Chili Peppers.
Popularni ,Redhoti“ se do Ceské re-
publiky vraceji po tfech letech, tento-
krat s aktualnim albem The Getaway,
a bude
jisté  zaji-
maveé sle-
dovat, jaka
je  jejich
souc€asné
koncertni
tvar.  Al- =
bum bylo totiz kritikou i nékterymi
skupinami fanousku pfijato ne zrov-
na s bujarym nadSenim a kapele bylo
nezfidka vytykano az pfilisné zklid-
néni hudby v novych pisnich a jista
absence dfive nekompromisni funky

rockové dravosti. VA

Spravna odpovéd na otézku 0 jakou kiizovatku se jedna (foto
zroku 1985)? z FotosoutéZe v DP kontaktu 7/2016 znéla: kii-
Zovatka ulic U Plynamy x Chodovska x Bohdalecka x Zahéhlicka
(zabér z mista vyjezdu od neexistujici smyéky v Zahéhlicich).
Z autor(l spravnych odpovédi byl vylosovan a trickem ,,Me-
tro v Praze® a knihou 110 vyletd s DPP odménén: Martin
Mrazek.




ZABAVA

-~ & -

KRIZOVKA O VECNE CENY

V tajence kiizovky najdete dopinéni véty z historie DPP: Stalo se pred 70 lety: k 7. bieznu 1946 byly elektrarny, plynarny a vodarny znarodnény

a Méstskym podnikiim prazskym z(stala pouze slozka Verejna doprava, 6. zafi 1946 pak byly pfejmenovany na... (tajenka).

Lustéte pro zabavu anebo tajenku zaslete nejpozdéji do stiedy 31. srpna 2016 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Kiizovka) a vyhrajte
jednu z cen. Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu: vzduchovy kompresor 12 V a dalsi 2 vylosovani flash disk 16 GB.
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V tajence kiizovky z DP kontaktu é. 7/2016 se skryvalo doplnéni véty o jednom z nejvétSich pocin( elektrotechnika Frantiska Kfizika: Je asi
nejcastéji pfipominan v souvislosti s obloukovou lampou. Nékdy je dokonce mylné uvadén jako jeji vynalezce. KFizik vSak obloukovku
sjen“ zdokonalil. Sestrojil tzv. diferencialni regulator, ktery udrzoval hroty uhlikovych elektrod ve stale stejné vzdalenosti a zajistoval plynu-
lost hoieni a dobrou kvalitu svétia.

Hlavni cenu — nabijeci svitiinu Emos 3810 LED - ziskava Jan Lisal a flash disk 16 GB ziskavaji Oldfich Mohapl a Katefina Bursova.

HLAVNI CENA: COMPASS KOMPRESOR 12 V TORNADO
Vzduchovy kompresor je vybaven méficem tlaku s celokovovym adapté-
rem pro klasicky autoventil a je vhodny také pro husténi kol dodavek i vozl
4x4. Napdjeni 12 V a kabel se zastrékou do zasuvky automobilového za-
palovacte z n&j délaji idealni dopInék k vasi povinné vybavé do auta.
Soucasti baleni je praktickd uzaviratelnd braSna a spousta pfidavnych
adaptérd pro husténi gumovych matraci, mi¢t apod. Diky témto adap-
térim Ize kompresor pouzit i pro volny €as, dovolenou atd. Staci jej mit
vzdy v auté a pfi stanovani, ¢i vyletech k vodé se stane nenahraditelnou
pomuckou, kterou si rychle zamilujete.

Max tlak: 9 kg/cm2 (BAR), 140 PSI, vytlak: 351/ min.
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o suchu i po vodé. Karlov md nové zvony

Pro Dopravni podnik vyzva a pocta zdroven. PreloZit a prevézt tfi nové cenné zvony
pro kotel na vinohradském Karlové do areélu Muzea policie nebylo pod bedlivymi pohledy hostd,
spousti fotoapardti a objektivy kamer Zadnou letni brnkagkou.

Text: Petr Ludvicek ® Foto: Zdenék Bek

isto srazu: augustinian-
sky klaster v Roudnici
nad Labem, 9. ¢ervenec

2016. Sem privezl nakladni viz tfi
zvony z polského Przemyslu, odlité
ve zvonarské dilné Jan Felczyriski.
Pritomni poutnici, hosté a zameést-
nanci Dopravniho podniku, VAaclav
Konfr§t a Vit Schulte ze strediska
Specidlni vozidla. | t€ém pravé zde
zacala celosobotni neobvykla pout.
Z Roudnice do Roztok u Prahy za-
tim jen v roli asistence zahrani¢nimu
prepravci, na bfehu Vltavy nedaleko
klecanského privozu uz pracovné.
»Jedna se o vzacny naklad, ktery ne-
prevaZime kaZdy den. Velmi si ceni-
me toho, Ze byl DPP pro tuto &innost
osloven, “ rekl na misté Petr Houfek,
vedouci oddéleni Technicka kontrola
JSVA a dodal, ze ,bylo dulezZité vy-
brat vhodnou sestavu dvouclenné
osddky a pfedem si zjistit vSechny
parametry nejen samotnych zvond,
ale predevsim trasy prevozu.*
Spravné pristavit vozidla i lod, vy-
zkouset dosah teleskopického rame-
ne specialniho nakladniho vozu DPP
a prvni prekladka toho dne mohla
zacit. Po obédé lod Bohemia, jedna
ze dvou, které v Praze maji na zadi
vhodnou ploSinu pro obdobny na-
klad, mohla s cennym nakladem
za asistence &lenli spolku Cetnicka

patraci stanice vyrazit k Mati¢ce Pra-
ze, kde k paté odpoledni zakotvila
nad Zelezni¢nim mostem. Zde uz
byla opét pripravena posadka DPP
k prekladce zvonu na svuj viz, aby
je poté prevezla na Karlov. Na dvo-
fe policejniho muzea pred vchodem
do kostela Nanebevzeti Panny Marie
a sv. Karla Velikého ¢ekal na zamést-
nance DPP posledni ukon — 420kg
vaziciho Alberta Velikého, 800kg téz-

Marii (1450kg) bezpecné sloZit. Zvo-
ny jsou nyni na podstavcich v kostele
a do zvonice, ktera 40 let znala jen
zvuk tzv. umiracku, budou vyzved-
nuty 30. fijna 2016, kdy jim pozehna
kardinal Dominik Duka. &






