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Publikace vénovane
prazskym tramvajim a metru

Knihy oznacené timto bodem e je mozné zakoupit v sadé za zvyhodnénou cenu

1799 Kc

Elektrické vozy Ecs
aneb Prukopnici
v prazském metru e

Kniha od Roberta Mary, Davida
Prosického a jejich kolektivu.
217 stran, vydano v roce 2009.

649 KcC

Projekt R1 aneb
Vozidlo, které
nedostalo sanci @

Kniha od Roberta Mary
a jeho kolektivu. 141 stran,
vydano v roce 2008.

399 K¢

Prazské tramvaje

Robert Mara a kolektiv,
64 stran, vydano v roce 2012.

) 89 K¢

Elektrické vozy 81-71 aneb Symbol
budovani prazského metra e

Kniha od Roberta Mary, Davida Prosického
a jejich kolektivu. 403 stran, vydano v roce 2016.

Tramvaje T3

Robert Mara a kolektiv,
64 stran, vydano v roce 2010.

999 Kc 89 Kc

V prodeji v Infocentrech DPP Mistek, Andél, Hradéanska a Nadrazi Veleslavin.

Vice informaci na: WWW.d pp.CZ/i nfocentra 4\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy




Vazené kolegyné a vazeni kolegové,

nachazime se témér uprostied léta, v ob-
dobi prazdnin, kdy si i vétSina zaméstnancu
Dopravniho podniku se svymi blizkymi uziva
zaslouzenou dovolenou. Presto pravé letni
mésice jsou pro mnohé kolegy téméf pravi-
delné ¢asem intenzivni prace pod kuratelou
termind a mnohdy i pal€ivého slunce. Mam
na mysli zejména zaméstnance z jednotky
Dopravni cesta Tramvaje, ktefi i pro letoSek
maji naplanovanu poradnou porci Cinnosti
pfi rekonstrukcich a opravach tramvajovych
trati, za coz patfi velké podékovani jak jim,
tak cestujici verejnosti za trpélivost. Odmé-
nou t&m prvnim budiz pocit z dobre odve-
dené prace, tém druhym kvalitngjsi cesto-
vani Prahou.

Jiz nékolikaty rok jsou Cervencové svatky,
a nejen ty, pravidelné vénovany druhé du-
lezité stavebni &innosti — opravam v kole-
jovém svrSku metra. Ty jsou doménou jiné
jednotky, a to Dopravni cesta Metro. A po-
kud jsem v pfipadé kolegl ,,od tramvaji“ ho-
vofil o terminech, v podzemi je vSe svazano
Casem jesté pfisnéji, protoze vyluka provozu
metra je dana témé&f na minuty. | sem mifi
moje podékovani za praci, ktera zde probiha
ve stisnénych prostorovych podminkach.
Vysledkem je pfi téchto vyménach vyhybek,
Casto starych Ctyricet let, budouci bezpro-
blémovy provoz metra.

OBSAH 07 » 2016

EDITORIAL

K Iétu bych rad pfipajil i jedno setkani. Pro-
béhla uz vlastné dvé. Pfi prvnim jsem dostal
od svého nového kamarada, sedmiletého
$koléka z vychodnich Cech, originalni darek
v podobé podrobného schématu budouci
trasy linky D metra. Druhé naSe setkani bylo
vlastné nahodné; na recepci v sidle podni-
ku jsme si stacili popovidat nejen o ,,déc-
ku“, ale porovnat i dalSi dopravni znalosti,
nejen z hlavniho mésta. A byl to pravé on,
maly nadSenec pro vdechno, co zacina pfi-
davnym jménem dopravni, ktery mé& svym
zaujetim pro véc pfivedl na mySlenku, Ze
bychom méli s mladou cestujici verejnosti
vice komunikovat. VyuZit jejich zajem a chut,

které jsou doslova hmatatelné tfeba na kaz-
dém dni otevienych dveff, ktery pofadame.
Pfipravit propagacni materidly, které je za-
ujmou, a osvétu smeérovat tak ke generaci
ochotné leccos vstfebat, pfijmout a dat nam
pfes komunikacni cesty tolik potfebnou
zpétnou vazbu.

Pohodové Iéto s podobné inspirujicimi set-

kanimi Vam preje 7
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LISTARNA

Preji hezky den, rada
bych Vam jménem
Prazské muzejni
noci podékovala
za tradi¢né skvélou
spolupraci na pfipra-
vé a realizaci celé akce, letos jsme napo-
Citali velmi Uspésny vysledek navstévnosti
— celkem témér 175 tis. navstévnickych
vstuptll. Doufame, Ze dlouholetd podpo-
ra DPP jako jednoho z organizatort akce
bude pokracovat i v nasledujicim obdobi,
proto se téSime na dalsi spolupraci.
Petra Belaiiova, koordinatorka
Prazské muzejni noci, Narodni muzeum

V pondéli mél Kinobus u nas premiéru.
Poprvé v historii Klanovic letni kino. Ba-
je€na atmosféra, skvély film, mily stanek
s obcerstvenim, desitky milych a atmo-

sféru si uzivajicich lidi, dobfe postavené
platno, takze snad minimalné rusi, prosté
v8e, jak mélo byt. Prosim najdéte si vecer
€as a nenechte si ten krasny zazitek ujit.

Lubos Palata

Perfektni kino s bajecnou obsluhou, zaze-
mim a snahou pfijet do v8ech koutl nejen
Prahy! Jen tak dal! Katefina Roubalova

Dobry den, chtél bych podékovat za so-
botni prohlidku depa Zli¢in. Moc se nam

to libilo. Pan privodce mi fikal, Ze ho budu

vozit, az bude stary. Mél jsem z toho ra-
dost. Dékuiji. Lukas Novotny, 8 let

Diky organizatorim a diky Dopravnimu

podniku. Uz mam vybrano, kam se podi-

vam pristi rok pfi Prazské muzejni noci.
Lucie Vosicka

Vazena redakce,
radi bychom touto formou podé&kovali
vS8em pracovnikdm Dopravniho podniku
hl. m. Prahy za spolupraci pfi zajiSténi do-
pravy Ucastnikt narodniho kola celostatni
védomostni soutéze Mlady zahradkar, je-
hoZ 29. roénik poradal Cesky zahradkar-
sky svaz v Praze ve dnech 17. — 19. &erv-
na. Cela tfidenni akce byla velmi naroéna
na organizaci a koordinaci. Pfeprava byla
bezchybné zgjisténa, dispecefi DPP do-
konce pfimo dohlizeli na pfistaveni auto-
bus( ve stanici Volha i ve stanici Spojovaci
na Jaroveé, kde byli soutéZici ubytovani. Viy-
razné tak prispéli k hladkému priibéhu celé
akce. VSech 90 déti si z Prahy i diky véam
odvazelo fadu krasnych zazitkd.
Zdeiika Jankovicova,
tiskova mluvéi

Cesky zahradkarsky svaz, z.s.

Do letnich Drazdan s aktudlnimi dopravnimi informacemi

aujal vas cClanek o Drazdanech
z z minulého ¢isla a rozhodli jste se

do mésta kultury a dopravnich za-
jimavosti vypravit? PrindSime nejCerstvéjsi
informace, tykaji se spojeni a cen jizdenek,
které nam operativné zaslal do redakce
zkuSeny cestovatel Jan Ungrman:

Ke spojeni z Dé¢ina pres hranice do Draz-
dan musite vyuZit viaky nizSich kategorii.
Doporu€ujeme vam tedy odjezd z Pra-
hy Masarykova nadrazi rychlikem v 6:53
do Dé&c¢ina, kde budete v 8:32. Zde pre-
stoupite na motorovy osobni viak linky
U28 smér Bad Schandau a Rumburk, ktery
odjizdi v 8:40. Vystoupite v Bad Schandau
v 9:08, zde prestoupite na pfiméstsky viak
Iinky S1 smér Dréid‘any a Ml’éeh (cilova sta—
v 9:15, dalsi pak jezdi kazdou pul hodinu.
V Dréazdanech na hlavnim nédrazi budete
v 9:58. Pokud by Vdm nevyhovoval odjezd
z Prahy v 6:53, spoj se stejnymi minutovymi
Casy jede i o dvé hodiny pozdéji.

Pro cestu zpét molzete vyuzit napfi-
klad spoj linky S1 z drazdanského hlavni-
ho nadraZi v 17:59 s cilovou stanici Bad
Schandau, kde budete v 18:43. Prestou-
pite na osobni viak linky U28 do Déc&ina
s odjezdem v 18:50 a posledni prestup
vas Ceka v Décing, kam prijedete v 19:17,
a rychlik do Prahy jede v 19:24. V Praze,
u tohoto spoje na hlavnim nadrazi, budete
ve 21:08. Pokud by vas jiz Drézdany ne-
bavily, jede spoj se stejnymi minutovymi
Casy také v 15:59. A naopak posledni ve-
¢erni moznosti s pfipojem do Prahy je spoj
z Drézdan v 19:59, ktery se li§i az v cesté
z Décina do Prahy, kdy vam nezbyva nic
jiného nez vyuZit spoj kategorie EuroNight
z Berlina do Budapesti. Ten jede z Dé&ci-
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na ve 21:56 a v Praze na hlavnim nadraZi
budete ve 23:28. A ke spojum jesté jedna
dllezita informace: vSechny vySe uvedené
spoje jedou denné.

Ted k jizdenkam. Pokud budete cestovat
v sobotu nebo v nedéli a s rodinou, kde
bude maximalné pét osob a z toho jen dvé
budou starsi nez 15 let, mazete vyuzit jiz-
denku s nazvem ,Skupinova vikendova
jizdenka + Némecko“ za 779K¢. Jde o ce-
lostatni sitovou jizdenku s rozSifenim pro
némecké pfihranici, plati jen do Drazdan,
nelze ji pofidit o svatcich, plati jen v den
nakupu a jen ve vlacich. A jesté upozor-
Auji, Ze déti od 10 let musi prokazovat veék.
Druhou variantou je pak vyuziti jizdenky El-
be-Labe. To je sitova jizdenka platici v Ce-
chach ve veétsiné dopravnich prostrfedku
Usteckého kraje a v Némecku v dopravnich
prostfedcich zarazenych do integrované-

ho Dopravniho svazu Horni Labe (VVO).
Pri cesté vlakem z Prahy plati az od Vra-
fian, je tedy nutno ji zkombinovat s jinou
jizdenkou CD, optimainé se skupinovou
zpatecni jizdenkou. Jizdenka Elbe-Labe se
prodava ve varianté pro 1 osobu za 250K¢&
a pro 5 osob za 550K¢, vék cestujicich se
nerozliSuje a jizdenku Ize koupit kterykoliv
den v tydnu. Zpate¢ni skupinova jizdenka
z Prahy do Vranan pfi spolujizdé 5 osob
vyjde na 390K¢, celkové naklady na cestu
do Drazdan na osobu tedy jsou pfi této va-
rianté 188K¢&. VWhodou je, ze mulze jet pét
osob bez rozdilu véku, klidné i ve vSedni
den a na jizdenku muzete jezdit po Drazda-
nech meéstskou dopravou s vyjimkou lano-
vek. Pripadné mizete vlakem linky S1 dojet

az do Migné. i)

Nejmodernéjsi tramvaje NGT12DD-ER u hlavniho nadraii.

Foto Ales Karlovsky



U PLYNARNY HOTOVA PRVNI ETAPA

Zatim bez provozu tramvaji zUstava prvni dokonéena
Cast rekonstrukce tramvajové trati v ulicich Nuselska
a U Plynarny. V terminu od 21. 5. do 1. 7. zrekonstruo-
val Dopravni podnik, jednotka Dopravni cesta Tramvaje
koleje mezi ulicemi Michelskd a Nad Vinnym potokem,
tedy Usek dlouhy necelych 500 metr(. Od 2. Cervence
se prodlouzil vylou€eny Usek trati, protoze Technicka
sprava komunikaci zapocala s rekonstrukci mostu pres
Boti¢ v Nuselské ulici. Tramvaje, které normalné jezdi
az na Spofilov, jsou nyni ukonéeny uz v zastavce Pod
Jezerkou. V srpnu se na stavbu vrati DPP, aby zrekon-
struoval trat mezi uzavfenym mostem a Michelskou ulici,
pfi¢emz na konci srpna se vylou&i Uplné cela vétev trati jiz
od kfizovatky s Vladimirovou ulici. Do hotové €asti trati az
k ulici Nad Vinnym potokem se tramvaje vrati v listopadu.
AZ na Spofilov se znovu bude jezdit na jare roku 2017,
pfitemz limitem pro rekonstrukci trati v této horni &asti
jsou preloZky vodovodu a plynovodu. Poté na akci DPP
navazi opatfeni pfi akci Spravy Zelezniéni dopravni cesty
s nazvem Optimalizace tratového Useku Praha Hostivar
— Praha hlavni nadraZi, tedy zausténi IV. transitniho Zelez-
ni¢niho koridoru do prazského Zelezni¢niho uzlu.  (mig)

»NALAD SE ...” NA FESTIVALU
UNITED ISLANDS OF PRAGUE

Poprvé v historii mél Dopravni podnik svou stage
na popularnim festivalu United Islands of Prague. P6-
dium pfiznatné nazvané ,Nalad se ...“ volné navazuiji-
ci na uspésnou hudebni akci DPP Naladte se v metru,
nabidlo vétsinu interpretl, ktefi 28. dubna 2016 poté&sili
posluchace ve vestibulu stanice Hlavni nadrazi. Vice nez
600 navstévniku této stage si tak mohlo v nedéli 26. cerv-
na na Zofing zanotovat napfiklad s Romanem Tomegem,
Martinem Pisafikem, kapelou Lod &i Filipem Kottkem
a Akvamenem. (jas)

AKTUALNE

DOBROVOLNi HASICI CVICILI V HOSTIVARI

Ve stfedu 8. Cervna, za velmi pékného pocasi, probéhla na po-
zarni stanici Hostivar jiz tradi¢ni odborna pfiprava jednotek
sbort dobrovolnych hasi¢t podniku, které jsou sou¢asti pozar-
ni ochrany autobusovych garazi. Hasici cvicili ve tfech discipli-
nach — pozarnim utoku od cisterny, pozarnim utoku od cisterny
ve zmenSeném pocetnim stavu a pozarnim Utoku od prenosné
motorové stiikacky. V celkovém hodnoceni si nejlépe vedla jed-
notka z provozovny Repy pred jednotkami z Klicova, VrSovic
a Kacerova. Vitézem ,kralovské discipliny” — Utoku od pfenosné
stfikacky — se stalo kli€ovské druzstvo, s naskokem jen nékolika
milisekund pred hasici z VrSovic. (mb)

nové navstévy patfila
tficlenna delegace z do-
pravniho podniku lotys-
ské metropole (644 tis.
obyvatel) Rigas satiks-
me. Béhem tfi dnd méla
moznost ziskat informa-
ce mj. o organizaci do-
pravy, tvorbé jizdnich Fadl, prepravnich prazkumech, prepravni
kontrole, odbavovacim systému a druzich jizdenek, preferenénich
opatfenich tramvaji a autobust nebo fizeni verejné dopravy v Praze.
Skupiné se vénovalo vice jak 16 expertll DPP a 2 zastupci spole¢-
nosti ROPID. Sou&asti programu byla i exkurze na Ridici dispegink
1. stupné v budové Centralniho dispecinku a do tramvajové vozovny
Vokovice. Zastupci lotySského dopravniho podniku byli ohromeni obje-
mem nabidky vefejné dopravy v Praze i jeji poptavkou ze strany cestuiji-
cich. Rigas satiksme provozuje 9 tramvajovych linek, 19 trolejbusovych
a 53 autobusovych linek, kterymi ro¢né prepravi necelych 150 miliona
cestujicich. Zajimavosti je no¢ni doprava, kterd je organizovana pouze
v noci z patku na sobotu a ze soboty na nedéli deviti autobusovymi linka-
mi s jednotnym intervalem 60 minut. V Rize je provozovano 26 tramvaji
typu 15T — 20 tfi€lankovych a 6 &tyf€lankovych, které byly dodany v le-
tech 2010 az 2012. Do konce roku 2017 bude dodéno dalSich 20 tram-
vaji — 15 tficlankovych a 5 &tyrélankovych. (id)

SCHVALENI UCETNi ZAVERKY DPP ZA ROK 2015

Rada hl. mésta Prahy v plsobnosti valné hromady DPP na svém za-
sedani dne 7. €ervna 2016 vzala na védomi vyro€ni zpravu DPP za rok
2015 a navrh na prevod vysledku hospodareni za rok 2015. Schvalila
ucetni zavérku DPP za rok 2015 s vykdzanym ziskem ve vySi 1 255 407
tis. K& a rozhodla o prevodu tohoto zisku na u€et 429 — Neuhrazena
ztrata z minulych let. (dh)

MAZACKA STRiIBRNA

Dne 15. &ervna 2016 se konalo slavnostni vyhlageni jiz 11. roéniku Ceské
ceny za public relations. DPP si odnesl 2. misto v kategorii Digital & social
media za projekt Mazaci tramvaj, pficemz v této kategorii soutézilo 14 riiz-
nych projektt. Ceny byly udéleny ve vSech 22 kategoriich a celkové bylo
prihlaSeno 113 projektd.

Mazacka se stala fenoménem, ktery si na socidlnich sitich ziskal tisice
fanousku (k 8. 7. 2016 celkem 10 606). Diky pfimému prenosu kamerou
umisténou na zadi kabiny umoznila poznat hlavni mésto z dosud nepo-
znané perspektivy. Pfenos na Slow TV zaznamenal témeér 2 mil. zhlédnuti.
DPP aktualné nabizi pro fanousky mazacky i oficiélni tricka s potiskem,
dostupna ve vybranych Infocentrech DPP. (ar)
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AKTUALNE

Kostel na kolejich predjel ten mostecky

Cervnové vecery jiz tradic¢né pfindseji zajimavy program v podobé dvou kulturnich akei — Noci

kosteld a Muzejni noci — tradiéné se odehrdvaijicich v sou€innosti s Dopravnim podnikem. V tomto

Zlénku si predstavime netradiéni pojeti prvné jmenovaného projektu, u nds zcela ojedinélého, ktery

vyznamnou mérou oZivil pateéni tramvajovy provoz v podobé pojizdného kostela. A se zajimavymi

cestujicimi, mezi kterymi nechybél kardindl Dominik Duka & ministr kultury Daniel Herman.

Text a foto: Zdenék Bek

ovofit o aktudiné skonce-
H ném ro¢niku Noci kostelll
by bylo obligatni noSeni
dfivi do lesa. Pro Uplnost je zapotfebi
jen pfipomenout, Ze jiz 8 let mé ve-
fejnost moznost v ramci této akce
navstévovat cirkevni stavby a sezna-
movat se tak s jejich kulturni a spo-
leCenskou hodnotou. Letodni roénik
byl zpestfen netradi¢nim pojizdnym
kostelem — tramvaji.
Tak jako kazdy standardni kostel,
i ten pojizdny musi mit jisté nalezi-
tosti, které navodi komorni a kostelni
atmosféru. V ramci usnadnéni Upravy
vozu byl vokovicky tramvajovy viz
T3R.P pristaven do vozovny StfeSovi-
ce, kde probihala pfiprava na vecerni
jizdu. Ani v tomto ,kostele nemohly
chybét Slapaci varhany, tzv. portativ,
informad&ni materialy i ob&erstveni pro
hosty. Aby atmosféra byla UpInd, ne-
chybél ani maly zvon, na kabiné fidi-
€e nalepeny kfiz a samozfejmeé vécné
svétlo. K takto netradi€nimu vybave-
ni tramvaje je zapotfebi pristupovat
opatrné a s Uctou. Vzhledem k tomu,
Ze tramvaj a varhany nejsou délané
na tento typ akce, bylo nutné upra-
vit jizdu vozu tak, aby nedoS$lo nejen
k poskozeni zminénych atributt, ale
ani ke zranéni nékterého z pasazérd.
Ridi¢ pojizdného kostela Stanislav
Riicker, ktery jezdi prazskymi ulice jiz
témeér 22 let, pfiznal, Ze varhany ni-
kdy jesté nevezl, a i pro ngj to byla
zajimava premiéra. Jizda ,kostela“
byla slavnostné zahajena v 18 hodin
a jiz od prvni zastavky bylo zfejmé, ze
svary a nyty pojizdného kostela zaZiji
téZkou noc. Enormni zajem Prazan(
o tento typ upraveného vozu chvile-
v Praze. Pokud ani tento pfimér neni
dostateCny, vzpomerite si na zabéry
z dokumentarniho filmu ,Zelena pro
Strahov* a davy lidi stojicich ve vo-
zech.
Trasa vozu kopirovala ¢ast linky
Cislo 22, ktera vedla z okoli Praz-



ského hradu, konkrétné ze stanice
Malovanka, az na Cechovo nameésti
k branam kostela Sv. Vaclava, ktery
je povazovan za jednu z nejzdarilej-
Sich funkcionalistickych cirkevnich
staveb u nas. Co se ty¢e kulturniho
programu tramvaje, byl skute¢né na-
bity zajimavostmi nejen z oblasti cir-
kevni, ale i kulturni. V pribéhu vecera
bylo mozné vyslechnout rozhovory
S vyznamnymi osobnostmi, které
byly proloZzeny hranim Ondieje Schol-
tze, varhanika ,,pojizdného kostela“.
Na celkem $esti jizdach se ve spo-
leCnosti moderatorky Veroniky Sed-
lackové z Ceského rozhlasu vystti-
dal stejny pocet hostdl. Uvod patfil
kunsthistorikovi Jakubu Bachtikovi,
ktery cestujicim popsal mnoho za-
jimavych kulturnich staveb, které
trasu lemovaly. Divacky naprosto
nejpoutaveéjsi i zfejmé nejlakavejsi
byl rozhovor s dalSim hostem - kar-
dindlem Dominikem Dukou. O setkani

Dole zleva: Privodcem
po zajimavych
stavbach kolem trasy
byl Jakub Bachtik.

S biskupem Véclavem
Malym doslo v tram-
vaji i na kratkou
modlithu.

Tivot nejen za zdmi
klastera priblizila

v rozhovoru feholni
sestra Francesca
Simuniova.

Predseda Ekumenické
rady cirkvi Daniel Faj-
fr pohovoil o vlastni
zkusenosti spojeni
cirkve se sportem.

s nim byl takovy zajem, az se ukaza-
lo byt problematické i prosté zavieni
dvefi tramvaje. Nasledoval rozhovor
s biskupem Vaclavem Malym, jenz
pronesl v tramvaiji i kratickou mod-
litbu ur€enou vSem navstévnikim
veéetné fidi¢e. NeCekanou zaleZitosti
pak byl rozhovor s pfistoupivdim mi-
nistrem kultury Ceské republiky Dani-
elem Hermanem.

Dalsi osobnosti, ktera svym rozho-
vorem zpfijemnila cestu, byla Alena
Jezkova, autorka mnoha publikaci
dokumentujicich nejen kulturni histo-
rii Prahy, ale i historii a Zivot v klas-
terech. Reholni sestra Francesca
Simuniova nas seznamila s Zivotem
v klastefe, ktery se nedrzi pouze hes-
lem ,,ore et labora“ - ,modli se a pra-
cuj“ — ale zahrnuje i Zivot mimo zdi
klastera. Pfedseda Ekumenické rady
cirkvi Ceské republiky Daniel Fajfr byl
posledni osobnosti, ktera poctila po-
jizdny kostel svou navstévou. Jako
celozivotnimu sportovci se mu po-
dafilo spojit svUj koni¢ek s nabozen-
stvim a popsal svou zku$enost s du-
chovni pomoci hokejovému tymu
z prazskych HoleSovic. Prijemnym
doplInénim rozhovora bylo, Ze celou
tramvajovou jizdu bylo zarover moz-
né diky modernim technologiim sle-
dovat zivé na videoportalu Youtube.

Heslo pojizdného kostela bylo ,,Do-
jedeme dal nez v Mosté“ jako odkaz
na kostel Nanebevzeti Panny Marie

AKTUALNE

Vlevo: 0 duchovni
atmosféru se

staral varhanik Ondfej
Scholtz.

Lcela vlevo: Petliva
pfiprava pred od-
jezdem pojizdného
kostela se tykala
hlavng varhan.

v Mosté, ktery se v ramci premisténi
kvdli demolici mésta také pohyboval
po kolejich. Ten v8ak ujel pouze 841
metrd, Cili se da s jistotou fici, ze tato
vzdalenost byla pojizdnym kostelem
v Praze prfekonana mnohonasobné.
Podle reakci cestujicich i hostu se
premiéra pojizdného kostela nadmi-
ru vyvedla a snad se podafi tento
napad zrealizovat i v nasledujicich
letech. LetoSnim mottem akce Noc
kostelli byla véta z bible: ,,Jeho bra-
ny zustanou ve dne oteviené, noc uz
tam nebude.” Kdyz pojizdny kos-
tel ukon€il svou jizdu na zastavce
Prazsky hrad, bylo evidentni, Zze ani
v tomto ,,jiném* kostele tma rozhod-
né nebyla. 12

Moderdtorce jizd Veronice Sedlatkové na téma
kulturni historie Prahy odpovida spisovatelka
Alena Jezkova.

DP
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nejen 125. wrodi prvni elekirické framvaie

Letodni Eervenec bychom mohli nazvat pfedeviim tramvajovym. Jednak k tomu pfispiva 125. vyroéi

zahdjeni provozu na nasi prvni elekirické drdze, ale také vyroéi spojend s rusenim nékterych

tramvajovych trati. A protoZe léto je spojené s vylety, navazujeme tentokrét na seriél Po stopdch

zaniklych tramvajovych trati, ktery jste mohli pred lety na strédnkdch DP kontaktu &ist.

VYLET C. 1: PUL STOLETi BEZ
TRAMVAJE NA KARLOVE

Prvni Eervenec je spojen i s tramva-
jovou trati na Karlov. Pfed padesati
lety tady byl zastaven tramvajovy
provoz. Dlvodem byla stavba systé-
mu podpovrchové tramvaje, severo-
jizni magistraly a Nuselského mostu.
Nez se vydame na prochazku mezi
naméstim I. P. Pavlova a Karlovem,
uvedme si dvé zakladni data: 24. lis-
topadu 1912 byl zahgjen provoz
na nové dvoukolejné trati v Sokolské
ulici v Useku Zitna — Karlov, Ceska
détskd nemocnice a 1. Cervence
1966 byl provoz v uUseku nameésti
I. P. Pavlova — Karlov zruSen.

Co by tak mohlo byt zajimavé
na této trati, ktera byla viastné pri-
ma? Pfipomind nam ji dnes jesté
néco? Projdéme se tedy jednou
né Prahy. Na namésti I. P. Pavlova
(v dobé zahajeni provozu na trati se
jmenovalo Petra Osvoboditele) se
trat plivodné jen kfiZila s trati v Je¢né

DP Cervenec /2016
kontakt

Text: Pavel Fojtik ® Foto: Archiv DPP a Pavel Fojtik

Jan Bajer zachyfil

v padesatych letech
vystupuijici cestujici
pied konetnou na Kar-
lové. ,Sestka” tu
jezdila v letech
1938-1966.

Sokolskd ulice v zdfi
1965. Zatinaji oslavy
90. vyroti praiské
MHD a pravé zde se
fadil slavnostni privod
tramvaii. Voz <. 200
stoji ped byvalou
precerpdvaci stanici,
kterd je ale mimo
snimek (vlevo).

ulici. Teprve v roce 1925 pfibyl dvou-
kolejny oblouk z Je€né do Mezibran-
ské a v roce 1928 i oblouk z Mezi-
branské smérem k Jugoslavské.
Vydéme-li se po magistréle, jinak
Sokolskou ulici, ven z Prahy, do-
jdeme az ke zndmym zemnim vo-

dojemim. Tady bude prvni ze dvou
zastavek na nasi prochazce. Tésné
pfed vodojemy stoji pétipodlazni
dim ¢&p. 454. Pro¢ na ného upozor-
fujeme? Stavély ho Elektrické pod-
niky hlavniho mésta Prahy pro své
zaméstnance a ziskaly k tomu statni




podporu. V roce 1952 se viastnikem
domu staly Prazské energetické
rozvodné zavody, dnes je jiz privati-
zovan. Stavba domu Uzce souvisela
s tramvajovym provozem. Jak? Dam
byl postaven v roce 1924, predtim tu
byla volna parcela.

VSimnéme si ale budov vedle vo-
dojemu — nejdfive té staré s Cislem
popisnym 1264. To je budova byvalé
vodarenské preCerpavaci stanice.
Pravé tady bylo v roce 1916 zfize-
no skladisté smeti a odtud tramvaje
vozily komunalni odpad na skladku
u Rokytky. (O prepravé smeti a po-
pele, ktera tu probihala do roku 1922,
jsme psali v letosnim lednovém DP
kontaktu.) Do prostoru, kde dnes
stoji zminény obytny ddm &p. 454,
vedla tramvajova kolej, ktera se tu
rozdvojovala. Jedna vétev vedla
do budovy €p. 1264, do &asti kde
byla plivodné kotelna (v roce 1920

byla prelozena do byvalé strojovny).
Druha vétev pokraCovala dal do dvo-
ra az za preCerpavaci stanici, kde
byly dal§i objekty (ty shodou okol-
nosti stoji dodnes). V té dobé zde
ale jesté nestal u budovy €p. 1264
zadni tfipodlazni objekt. Malo koho
napadne, Ze se jedna o byvalou roz-
vodnu a tramvajovou ménirnu, ktera
zahgjila Casteny provoz v roce 1923
a byla v €innosti do roku 1939, nez
byla zprovoznéna ménirna v Béle-
hradskeé ulici.

Pravé v souvislosti se stavbou mé-
nirny a obytného domu byla v Uno-
ru 1924 pavodni nakladni odbocka
zruSena a misto ni byla postavena
nova kolej do vznikajici (dnesni) uli¢-
Ky mezi obéma budovami, uréena
pro dopravu transformatort do nové
zfizované ménirny. Z hlediska provo-
zu nakladnich tramvaiji zde tedy bylo
velmi rusno. Bohuzel zadnou foto-

Zapadni vétev kole-
jového trojihelniku
se zachovala joko
zajimava pamdtka
na zdej3i framvajovy
provoz aZ do soucas-
nosti. Doufejme, Ze
vydrii.

L cmmw 2

i
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grafii z téchto mist nezname. Kole-
jova odbocka do dvora byla zruSena
(odpojena) v roce 1953. Dnes zdejsi
budovy patfici Prazské energetice uz
ni¢im tramvajovy provoz nepfipomi-
naji.

Kdyz mineme vodojemy, mizeme
si vpravo, hned za kfizovatkou So-
kolské a Wenzigovy ulice, vSimnout
na starych omselych budovach by-
valého Zemského nalezince (Cp. 455,
dnes Klinika détského a dorostové-
ho Iékarstvi) dvou charakteristickych
»stind“ po rdzicich od zavésu trolejo-
vého vedeni.

Zavér prochazky tvofi kfizovatka
ulic Sokolské a Bozeny Némcové.
Plvodné tramvajova trat pokraco-
vala jesté rovné podél parku Na Kar-
lové az k Horskeé ulici. Vlevo stavala
nevesele, az straSidelné vyhlizejici
Ceska détska nemocnice, ktera byla
zborena pfi stavbé Nuselského mos-
tu. V roce 1929 byla koncova kolej
prodlouzena je$té o oblouk do Hor-
ské ulice, aby zde bylo mozné od-
stavovat vle€né vozy. V srpnu 1947
byla kone¢na, plvodné s jedinou
koncovou vyhybkou, vybavena jesté
kolejovou spojkou usnadnujici mani-
pulaci s vleEnymi vozy.

Posledni proménu prodélala kar-
lovska kone¢na v roce 1955, kdy
zde byl zruSen zavére€ny Usek traté
k Horské ulici a nahrazen vratnym
trojuhelnikem s vétvemi v ulici Bo-
Zeny Némcové. V Useku Sokolska —
Legerova byla kolej delSi a odstavo-
valy se zde vle¢né vozy. Ackoliv byl
tramvajovy provoz na Karlov zastaven
pied piil stoletim, dodnes v ulici Bo-
Zeny Némcové lezi v zemi East koleje
a vyhybky trojuhelniku, jako nejzfe-
telngjSi pamatka na to, Ze zde kdysi
jezdily tramvaje.

Jiéi Cermak si pockal 10. dubna 1966 na viak
linky ¢islo 6 v ulici Bozeny Némcové.

DP
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4} téleso je tak diky zdi dodnes patrné
‘LM | ' | zhrubav délce 30-40 metrii. Je velmi
a—— pravdépodobné, Ze dodnes existuje,
ale bylo zasypano pfi stavbé pred-
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mosti (1947-1951) a Letenského tu-
nelu (1949-1953). Odtud je ¢astecné
vidét i prostor horni stanice. K té se
nejlépe dostaneme, kdyz po cesté
vystoupame az na vrchol a odboci-
me vpravo pres travnik do krovi, kde
si lidé Casto délaji improvizovanou
vyhlidku na ¢ast mésta.

V drevéné stani¢ni budové, ktera se
nachazela na dnesSnim travniku, se
nachazela ¢ekarna a pod podlahou

VYLET C. 2: PO STOPACH_ Nahoe: Dolnisianice ~ Na rozdil od 110 vyletti s DPP nasi  byla umisténa hlavni kladka o pro-
PRVNI CESKE ELEKTRICKE Le‘f“Ske L“"‘]"(’}%g“;hY cestu zahdjime jinde — na kiizovatce méru 3,1 m, pies kterou bylo vede-
DRAHY olem roku 19821010 1} otenského tunelu, a tim do niza-  né tazné lano. Dochovaly se zbytky

Dnes snad uz kazdy, kdo se zajima
o minulost prazskych tramvaji, vi, Ze
prvni prazska elektrickd tramvaj byla
soucasné prvni ¢eskou elektrickou
drahou a také prvni elektricky provo-
zovanou tramvajovou trati v Rakous-
ko-Uhersku, ktera byla vybavena
vrchnim trolejovym vedenim. Letos
si 18. éervence piipominame uz 125.
vyroci této vyznamné udalosti z déjin
ceské techniky.

Prochdzka po byvalé trati také
patfi mezi ty, které byly zahrnuty
do Uspésné publikace 110 vyletl
s Dopravnim podnikem, ktera vysla
jiz ve tfech vydanich. ProtoZe letos-
ni vyro€i je mimoradné, udélejme si
prochazku po Letné i s DP kontak-
tem. Také ona zapada soucCasné
do tématu Prochazky po zruSenych
prazskych tramvajovych ftrati. Po-
drobnou historii lanovky si muUzete
precist v Encyklopedii prazské MHD,
a tak zde si jen pfipomenme, ze za-
hajila provoz 31. kvétna 1891 a na-
posledy vezla cestujici 10. listopadu
1926 a na jejim tratovém télese byl
v roce 1926 postaven prvni praZzsky
eskalator, ktery vefejnosti slouZil
do roku 1935.

misto je dnes hluboko
pod zemi.

Dole: Vyfez z dobové
pohlednice ndm
ukazuje vozovnu
letenské elekirické
drdhy i s Letenskym
zdmeckem.

Vpravo: Jedna z do-
chovanych opérnych
2di zasypaného trafo-
vého vedeni letenské
lanovky 6. ¢ervna
2016.

Rexfeuration am Belpedere
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hrneme i prochazku po trase byvalé
letenské lanovky. V dobé, kdy lanov-
ka zahajila provoz, to tady vypadalo
Uplné jinak. Misto dnesniho Stefani-
kova mostu zde byl Uzky retézovy
most cisare FrantiSska Josefa a jeho
holeSovické prfedmosti, v&etné na-
brezi bylo proti dnednimu stavu mno-
hem niz. Dolni stanice lanové drahy
se proto nachazela témeér uprostfed
dnesni kiizovatky a asi o 7 metrti niz.
Nenajdeme po ni uz pochopiteiné
ani stopy.

Vydame se po schodech serpenti-
nou nahoru a dorazime ke kfizovatce
s jakousi ,letenskou transverzalou“
vedouci od byvalé restaurace Expo
58 k Cechovu mostu. Zde ostfe
odboc¢ime vievo a hned zase vpra-
vo do kopce. Po nékolika metrech,
v mistech, kde se cesta na chvili roz-
Sifuje, muzeme v hustém krovi spatfit
prvni zbytky opérnych zdi. Na rozdil
od petfinské lanovky, ktera stoupa
pfimo nahoru k vrcholu, ta letenska
vedla vi¢&i svahu Sikmo. Misty byla
vzhledem k terénnim podminkam
vedena v zarezu, v dolni &asti pres
7m hlubokém, chranéném opérny-
mi zdmi silnymi v koruné 1m. Byvalé

nastupisté, které byly pod budovou.
Po prohlidce zbytkl se vratime zpét
na velkou kfizovatku zdejSich cest
a vSimneme si predevSim kastano-
vé aleje vedle Letenského zamecku.
Pravé zde byl pocatek nasi ,jubilant-
ky“, Elektrické drahy na Letné v Pra-
ze, jak se soukromy dopravni podnik
FrantiSka Krizika oficidlné jmenoval.
Zde stavala velka kryta ¢ekarna, kte-
ra soucasné slouzila jako vozovna
o dvou kolejich.

Pokracujeme smérem k Narodni-
mu technickému muzeu, ale hned
na chvili odboime jako bychom
chtéli jit ke znamému kolotodi, kte-
ry sem byl pfestéhovan z Vinohrad
v roce 1894. Po nékolika metrech
uvidime na zemi pamatnik nasi prvni
elektrické drahy odhaleny pred péti
lety, ktery tvofi kratkd symbolické ko-
lej a pamétni deska. Bohuzel pavodni
kovovy original uz kdosi ukradl a je
zde jen pryskyfi¢na replika. Priblizné
zde stala pfizemni budova strojovny —
malé elektrické stanice s lokomobilou
pohanéjici dynamo vyrabéjici proud
o napéti 120-150 V. (Dnesni tramvaje
jsou napajeny stejnosmérnym prou-
dem o napéti 600 V.) Lokomobilou se




nazyvalo soustroji, u kterého byl par-
ni stroj umistén pfimo na kotel. Draha
byla vybavena jako prvni tramvajova
trat v Rakousku-Uhersku vrchnim
trolejovym vedenim.

Tramvajova trat vedla jednokolej-
né Oveneckou ulici, ktera na rozdil
od dnesniho stavu dosahovala az
k Letenskym sadlm, které tehdy
mély jméno Sady korunniho prince
Rudolfa. V této podobé ulice exis-
tovala az do konce tficatych let, kdy
byla jeji jizni ¢ast mezi letenskym
zamectkem a Letohradskou ulici zru-
Sena v souvislosti se stavbou Narod-
niho technického muzea a navazuijici
Upravou Kostelni ulice. Tady tedy trat
uz vystopovat nemizeme a musime
pokracovat Muzejni a Letohradskou
ulici k Ovenecké. Tady na kfizovat-
ce bychom mohli za chvili zastavit
a podivat se na narozni dim ¢ép. 557,
v némz podle pamétni desky byd-
lel v prvni polovingé devadeséatych
let 19. stoleti spisovatel Svatopluk
Cech. Dnes zde sidli Pidivadlo, stala
scéna VySSi odborné Skoly herec-
ké. Ptate se, co ma dim spole¢-
né s prvni elektrickou tramvajovou
trati? V Unoru 1892 zde restauratér
J. Stein otevrel restauraci a kavarnu
»,U elektrické drahy“. Pod timto po-
jmenovanim se uvadi cely diim jesté
vice nez Ctvrt stoleti po zruSeni drahy
ve Stehlikové orientaénim privodci
ulicemi hl. mésta Prahy. Restauracni
charakter ma dim dodnes.

Tramvajova trat dal pokraCovala
Oveneckou ulici, a tak i my se touto
ulici vydame. Tézko si zde dnes tram-
vaj predstavime. Prekfizime tfidu
Milady Horakové, kterou jezdi tram-
vaje od roku 1907, dale prejdeme
Veletrzni a pokracujeme Oveneckou
po trase drahy az k vratim do Stro-

movky. Zde byvala plvodni, dvouko-
lejnd kone¢na stanice. V Ovenecké
ulici uz davno po trati nenajdeme ani
stopy. V roce 1893 byla trat prodlou-
Zena po kraji Stromovky k Mistodr-
zitelskému letohradku a z puvodni
vidlicové konecné se stala klasicka
vyhybna pro mijeni vozu.

ProtoZze v misté, kde trat kdysi
vedla, je nyni détské hiisté, musime
jit asi 210 metrd po hlavni asfalto-
vé cesté. Na konci hfisté odbocime
vlevo a pred postrannim vchodem
do Stromovky odbocime vpravo
soubézné s plotem Kralovské obory.
Parkova cesta, po které pljdeme, je
pravdépodobné alespon z &asti zie-
telnym pozUstatkem tratového téle-
sa Krizikovy drahy. Cesta po byvalé
trati ale neni pfilis dlouha, protoze
kolej dal vedla po pozemku, na kte-
rém se dnes nachazi velvyslanectvi
Ruské federace. Za Krizikovych dob
(ale jesté v roce 1945) tu byvala také
tzv. zasobni zahrada Stromovky.
Koncovy Usek tedy musime opét
absolvovat po tzv. Mécseryho cesté
az k letohradku. Mizeme si ale jesté
v8imnout vyrazného domku z hraz-
déného zdiva. Je to strazni domek
byvalé Bustéhradské drahy, jejiz trat
z roku 1856 je tu pod nédmi vedena
v tunelu. Ten méfi 103 metry a je nej-
starSim Zelezni€nim tunelem na Uze-
mi Prahy.

Na kfizovatce parkovych cest se
oto€ime vlevo smérem ke svahu.
Tam nékde nahore, kde se lomi zed
ambaséady, byvala kone¢na stanice
Krizikovy tramvaje. Chodilo se k ni
po jakési prudké rampé (ptvodné tu
Kfizik navrhoval schody). Byla tu jen
jedin& kolej a kone€na byla vybave-
na drevénou ¢ekarnou a také malym
zachodem.

Vlevo: Viz Kfizikovy
letenské tramvaie pfi
zkuebnich jizdach

v cervendi 1891.
Vlevo je strojovna
(elektricka centrdla),
v pozadi vozovna.

Vpravo: Jii opusténd
vozovna prvni

teskeé elekirické drdhy
na snimku z doby
kolem roku 1902.

V prohledu je vidét
tdstené budova horni
stanice lanové drdhy.

Lubomir Kysela
zachytil nékdy kolem
roku 1970 tramvajo-
vou traf do Zabéhlic
u zastavky (tehdy se
jesté fikalo stanice)
Chodovska.
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Pokud vas nezajimaji tramvaje,
stoji prochazka zato. Vzdyt Letenské
sady i Kralovska obora jsou krasné
samy o sobé. A kdyz si k tomu uvé-
domime, Ze tudy jezdila naSe prvni
elektricka draha, bude to jen dobre.

JEDNiM SOUVETIM

Pred 125 lety, 25. 7. 1891, zahdjila
z iniciativy Klubu €eskych turist(i pro-
voz také prvni lanova draha na Petfin,
tehdy kratsi nez ta dnesni, rozhledna,
kvuli které lanovka vznikla, byla ofici-
alné otevrena pro verejnost 20. srp-
na 1891. eee 1. Cervence 1936, tedy
pred 80 lety, byl zahajen provoz tram-
vaji v Useku OlSanské namésti — Na-
kladové nadraZi Zizkov. *ee Pted 65
lety, 1. Cervence 1951, vyjel poprvé
byvaly salonni viiz ¢. 200 jako ,viz
matefskych Skol“. eee Pfed 45 lety,
1. 7. 1971, byl zastaven dlouhodo-
bé&, ve skuteCnosti natrvalo, provoz
na tramvajové trati mezi Chodov-
skou ulici a smy€kou Zabéhlice. eee
Pred 30 lety, 1. 7. 1986, vyjely do ulic
prvni tficlankové obousmérné tram-
vaje KT8D5, tehdy nasazené na lin-
ce Cislo 15. eee Pfed Ctvrt stoletim,
11. Cervence 1991, se Dopravni pod-
nik oficialné stal akciovou spole¢nos-
ti, kdyZ byl zapsan do OR. 12
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Manazerské dovednosti pro mistry

Ze teorie nemusi byt Z4dnd suchafina, o tom se presvédili vedouci stredisek a mistti jednotky

Spréva vozidel a AutobusU, ktefi od dubna do éervna 2016 prochdzeli skolenim pod ndzvem

Manazerské dovednosti pro mistry JSVA.

Text: Jan Lebeda ® Foto: Petr Ludvicek

fidenni  trénink  pfipravil
I na zakladé pozadavku ve-
douciho JSVA odbor Vzde-
lavani a rozvoj zaméstnancll. Podnét
vznikl v navaznosti na odchody ko-
legl do starobniho dichodu a na-
sledné obsazovani uvolnénych pozic
kolegy, ktefi maji sice zkuSenosti
a odbornou praxi, ale chybi jim zna-
losti z oblasti komunikanich a ma-
nazerskych dovednosti.

Vsichni Uc&astnici tréninku byl
z provozu, kde je na dennim poradku
feSeni konfliktnich a €asto i krizovych
situaci, a v téchto pripadech je nut-
né spravné a efektivné komunikovat
a fidit jednotlivce i kolektiv. Usastnici
Skoleni i jejich nadfizeni dostali pre-
dem informace o tom, na co bude
Skoleni zaméreno, jaky se ofekava
prinos a jak bude probihat.

A co nejvice ocenovali sami u¢ast-
nici $koleni? Ze cely program byl
velmi prakticky zaméfeny, s mini-
mem teorie a velkym prostorem pro
nacvik dovednosti podle redlnych si-
tuaci z praxe a provozu JSVA. Lektor
Ing. Stanislav Termann, ktery ucast-
niky ved| po celou dobu tréninku, si
ziskal jejich duvéru, o ¢emz sveéddci
kladna zpétna vazba ucastnikl. Po-
sudte sami na zakladé jejich hodno-
ceni: ,,Velmi efektivni zplsob vedeni
semindre ... Lektor je profesionalni ...
Ma velky prehled a zkuSenosti...“

Vsem absolventim
tréninku poblahopfdl
lektor Stanislav
Termann (vpravo)

a vedouci JSVA Jan
Lebeda.

Dva nejlepsi

Ucastnici tréninku
(Jaroslav Vanicek

a David Novotny) se
za odménu podivaji

i do vyrobniho zdvodu
Skoda Auto.

Mistii a vedouci stredisek hodnotili, ze

v praxi vyuziji nejvice tyto oblasti tré-

ninku:

¢ jak jednat s riznymi typy osobnos-
ti, typologie osobnosti,

e reakce na namitky, reSeni sport
a konfliktd,

e komunika¢ni dovednosti, jednani
v krizi,

o styly vedeni, vedeni tymu,

¢ vedeni porad a zadavani ukolu.

Zakladnim cilem programu bylo
zvySit  kvalitu manazerské prace

“podnik
sta Prah

Ucastnikd tréninku tak, aby se i diky
Zlepseni stylu rizeni zlepsil zplsob
feSeni krizovych situaci pfi plnéni pra-
covnich povinnosti a zadanych ukolt
jednotlivych Utvart v ramci JSVA.
Jak se tento cil podafilo naplnit,
ukaze az €as. Prvni dojmy a zkuSe-
nosti si mohli u¢astnici Skoleni vymeé-
nit s lektorem i zadavatelem tréninku,
vedoucim Jednotky Sprava vozidel
a Autobus, na spole¢ném slavnost-
nim ukon&eni programu, které se
konalo 10. ¢ervna 2016 v prostorach

Konferen&niho centra DPP. EvA)

OHLASY

o Skoleni se mi libilo a hlavné jsem ocenil to, Ze ukazalo

jiny pohled na jednani s lidmi. Urcité neni Spatna otazka:
.Co navrhujes?”, protoze ono to funguje.

e Po téch letech, kdy jednam s lidmi, mi to ukazalo trochu
novy smer.

® Z mého pohledu bylo skoleni vedeno velmi profesional-
né a ted'uz je jen na nas, abychom nabyté dovednosti
zurocili.

« Skoleni hodnotim velice kladné, urcité to byl pro nas
prinos. Komunikace, naslouchani, nejednat za kazdou
cenu direktivnim zpUsobem.

e Jsem rad, ze jsem poznal sdm na sobg, co jsem délal
za chyby. Snazim se jich vyvarovat, bylo mi ukazano jak.

o Jelikoz jsem spi§ nekonfliktni ¢lovék, tak jsem uvital
techniky na zvladnuti sloZitych situaci.

D P Cervenec /2016
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Praiské tribusy po plzeﬁsky npét

Pfedzvésti prazské srpnové uddlosti zpied 80 let, kdy v hlavnim mésté poprvé do pravidelného

provozu vyjely trolejbusy, byl éervnovy vyjezd obou expondtt Muzea MHD do slavici Plzné. Tato

uddlost se tu neobesla bez peclivé pfipravy, logistiky kolem nakladky a vykladdky vozi a dokonce

zaznamendni historickych milnikd. Poprvé od roku 1972.
Text: Petr Ludvicek ® Foto: Ondrej Laska, Zdenék Bek a archiv PMIDP

dpadocCeska metropole se
z rozhodla obé& vyroci verej-
nosti pfipomenout o vikendu
18. a 19. Cervna 2016, kdy se stfe-
dem hlavniho déni stala byvala vo-
zovna znama jako kulturni centrum
DEPO2015 v ulici Presslova. Obé
vyroci? Ano, Plzen si totiz pfipomné-
la 75 let od chvile, kdy se trolejbusy
vydaly s cestujicimi na pravidelné lin-
ky, a 80 let od zacatku vyroby téchto
vozidel ve Skodovce.

Plzerisky dopravni podnik poza-
dal ten prazsky o zapUijceni trolej-
busu Skoda 8 Tr a Tatra T 400, aby
tak se dvéma brnénskymi (Skoda
6 Tr a T11) doplnily doméaci vozidla

Ldjem o svezeni
starymi trolejbusy byl
obrovsky. Obzvlasté
Tatra se stala velkym
lakadlem, byt v Plzni
tento typ trolejbusi
nikdy nejezdil. Snimek
ie z ulice Plovarni.

Nakladka skodovky
na dvore stfesovické
vozovny ve siiedu
15. ¢ervna 2016.
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Trolejbus Skoda 8 Tr

Konstrukéné vychazel tento viz z typl 6 Tr a 7 Tr, oproti
predchidcim mél zjednodusenou elektrovyzbroj. Seda-
dla, potazena kozenkou, byla vétsinou piicné, coz byla

v Praze novinka. Pro komunikaci mezi fidicem a pravodcim
byl vmontovan novy dorozumivaci systém, doplnény o se-
maférek na stfednim sloupu predniho skla. Osvétleni bylo
poprvé zajisténo zarivkami. Kostra vozu byla ze svafenych
profilt potazenych tenkym plechem. Vnitini obklad tvoril
sololit s lakovanim, rdmy oken a zakryti sloupku bylo ple-
chové. Pojezd tvorily dvé tuhé napravy, zadni s dvojmonta-
zi pneumatik. Zdrojem tlakového vzduchu byl kompresor
s elektromotorem pod zadni plosinou vozu. Sériovy trakéni
motor Skoda mél vykon 110 kW, viiz vazil 9900kg a jezdil
rychlosti 55 az 60 km/hod. Muzejni viz ¢. 494 byl vyroben
v roce 1959, do Prahy bylo dodano 35 téchto trolejbusti.

Skoda 9 Tr a 15 Tr. Spole¢né tak
mohly v sobotu povozit zajemce
na tfech linkach. Oba trolejbusy
z Brna a prazské Tatrovka absolvo-
valy i dvouhodinovou specialni no¢ni
jizdu s pfedem zaregistrovanymi ces-
tujicimi. Ti, ktefi se nemohli zi¢astnit
sobotnich jizd historickych trolejbu-
st, méli $anci na svezeni i v nedéli,
kdy byly v provozu v8echny vozy.
Oslavy v byvalé vozovné doprav-
nich podnik( nabidly vedle jizd vy-
stavu vozU od historickych po sou-
Casné, prednasky, soutéze, vystavu
fotografii a dal$i doprovodny pro-

Vpravo: Mijeni prai-
skych trolejbus cisel
431 a 494 na trafi

po dlouhych 44 letech.
Naposledy se tak stalo
v roce 1972, kdy byl
v Praze trolejbusovy
provoz ukonéen.

A proé byly praiské
trolejbusy v pribéhu
jizd oznaceny sym-
holickou linkou 80,
kdyz se slavilo 75 let
trolejbus v Plzni?

V predstihu tak slo

o pfipominku 80 let
od zahdjeni trolejbuso-
vé dopravy v Praze
(28. 8. 1936).

Dole: Nejednd se o zkousku alternativniho pohonu trolejbusu, jak by se

na prvni pohled mohlo zddt. Béhem pdtecnich zkuZebnich jizd s Tatrou
T400 vyvstal problém s nové vyrobenou hotkou shérace, kterd se

po vytrolejeni na kruhovém objezdu u Mrakodrapu ulomila. ,Aby nedoslo

k zablokovani jedné z dopravnich tepen Plzné, odtlacili jsme nepojizdny
trolejbus do prilehlé stanice, kde jsme nové botky shéraci vyménili

za pivodni historické praiské, se kterymi jsme pak viechny jizdy bez zdvad

absolvovali,” vzpomind Ondrej Laska.

D P Cervenec /2016
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gram. Pro ty odvaznéjsi byly pfipra-
veny zkuSebni jizdy autobusem pfi-
mo v aredlu DEPO2015.

Pripravy v Praze na transport tro-
lejousti byly dvoumési¢ni, jak do-
klada spravce Muzea MHD Ondiej
Laska: ,,Spocivaly v peclivé kontrole
vozu, jejich promazani a odstranéni
drobnéjsich neduhu, o kterych jsme
védéli. Tatra napfiklad dostala nové
obuti na zadnich napravach, probéh-
la kompletni revize brzd i diléi zasahy
do elektrické vyzbroje. Oba trolejbu-
sy prosly revizi tlakovych nadob a ce-
lého pneumatického systému a dale
na nich byla provedena pfedepsana
elektrorevize.” Tato dukladnost byla
ur€ité na mistg, protoze , Tatra byla

915,
5

Fa%

naposledy v provozu pfed 2 lety
a Skodovka dokonce pred 11 lety,”
pfipomina Laska.

Protoze jsme mohli s redakénim fo-
toaparatem u prazské nakladky i vy-
kladky byt, poznali jsme, Ze se ne-
jedna o akci ani snadnou ani rychlou.
Ojedinélou urcité ano, kdyz u vozu
bez vlastniho pohonu je tfeba zapojit
i tramvaj. Ani personalni zajisténi ne-
Slo podcenit: ,,UZ ve stfedu odjeli dva
kolegové s trolejbusy do Plzné,“ po-
kracuje Laska. ,,My ostatni jsme tam
dojeli ve Ctvrtek rano a hned jsme za-
Cali s oZivovanim vozidel pod draty"
V prvni fadé bylo tfeba provést po-
vinné zabrzdné zkousky, které trolej-
busy absolvovaly bez problému. Pak

L gy
Sy



uz jsme mohli zacit se zkusebnimi jiz-
dami ve mésté a zacvicnymi jizdami
pro posadky vozidel.”

Jizdy historickymi vozidly jsou
vzdy vrcholem kazdé dopravni osla-
vy. Nejvétsi zdjem byl o Tatru, ktera
v Plzni nikdy nejezdila a posadka
po oba dny mohla jen t&Zko uspo-
kojit zadjem vSech. Kromé jedné
pfihody, kdy se na konecné stanici
od rozpalenych jizdnich odport Tatry
trochu zakoufilo, zviadly trolejbusy
jezdit bez problému. Ondrej Laska
kromé této technické prihody pfipo-
mind i to, Ze v Plzni se navic v pfipa-
dé prazskych muzejnich trolejbust
odehrala vyznamna udalost, viastné
dvé: ,Oba trolejpusy jezdily takto

spolecné poprvé od roku 1972, kdy
v Praze ukoncily provoz. A poprvé
od toho roku také vlastni silou prek-
fiZily tramvajovou trat!”

Posadky prazskych vozd si
po transportu, zkuSebnich a poté os-
trych dennich a no€nich jizdach pfilis
neodpocinuly. Ale vracely se do Pra-
hy spokojené s tim, Ze v€as vychy-
taly technické mouchy, pochlubily se
umem nasich predku, udélaly radost
Ctyrfem tisicovkam navstévnikld oslav
a cenné exponaty v poradku vratily
pod stfechu muzea. Také nasi redak-
ci mluvéi z Plzefiskych méstskych
dopravnich podnikl Katefina Frano-
va pozadala, abychom kolegim tlu-
modili velké podékovani za ochotu,

1959 v plzeriské Skodovce vyrabél.
F .._.: i '. RS, |

Na prvni pohled banalni snimek, ale...

Po Uspésném absolvovani zabrzdnych zkousek trolejbusy zahajily sérii zkuseb-
nich jizd po Plzni. Na koneéné stanici Bozkov vidite prazsky trolejous Skoda

8 Tr. Shodou nahod se do snimku doslova ,,pripletli” dva starsi panové, kteri
se s timto konkrétnim vozem v minulosti jiz setkali. Pan nalevo s trolejbusem
do roku 1972 v Praze jezdil jako ridi¢ a pan vpravo trolejbus na sklonku roku

Do Plzné prijely i dva
historické trolejbusy
ze shirky Technického
muzea Brno. Slo

o pivodné plzefiské
vozy - Skoda 6 Tr

7 roku 1949 a Skoda
T11 z roku 1967.

Pondéli 20. ervna

2016: tramvaj ,parku-

je" tatrovku zpét pod
stiechu Muzea MHD.

Z PODNIKU

vstficnost a obétavost, jak k plzen-
skym trolejbusovym oslavam nema-

lou mérou prispéli. o
Trolejbus Tatra T 400
(z roku 1954)

Provedeni vozu je tidverové, stredni
a zadni dvere obsluhoval pravodci.
Svarena karosérie z profilt a vyliskt
je ulozena na mohutném podvoz-
ku, predni a zadni ¢ast byly ru¢né
vyklepany pres formy. Oplechovani je
zCasti svarované, obloZeni oken a ple-
chovy potah dolni poloviny bocnic
jsou sesroubovany. Podlaha byla ze
smrkového dreva, stfecha z tenkych
palubek, potazena platnem. Sedadla
méla koZenkové calounéni, byla
podélna a nad koly zvysena. Vnéjsi
natér byl cerveno-krémovy. Trolej-
bust Tatra bylo dodano 143 kust

ve ctyrech vyrobnich sériich; muzejni
vUz ¢. 431 ma sérioparalelni dvojmo-
tor o vykonu 140 kW. Ovladani bylo
nepiimé, poloautomatické pomoci
pilotmotoru a stykact umisténych

ve skfini vpredu, regulace jizdy byla
odporova. Maximalni rychlost byla 60
km/hod., vozidlo vazilo 12t.

DP
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MHD v hleddcku fotograft: Petr Spitalsky

Na pocétku naseho piibéhu stoji chlapec. Tedy nestoiji, ale spise sedi. Sedi ve $paletovém

okné &inzovniho domu na Malostranském némésti a pozoruije, jak se malebnou staroméstskou

zéstavbou proplétaji tramvaje. V této chvili jesté netusi, Ze jeho pradédecek byl vrchnim Géetnim

radou Elekirickych podnikd hl. m. Prahy, jok pozdéji Zjisti z archivnich zdznamu, ani to,

Ze jeho osudem se stanou ,PraZské tramvaije”, prostfednictvim kterych naldké do ,tramvaijéckych”

fad generaci novych posil.

Ptala se: Jana Sejnohové ¢ Foto: Petr Spitélsky a Petr Hejna

Pomineme-li geny, které jisté sehraly urditou
roli, vase laska ke kolejové dopravé se
zrodila pravé na Malostranském namésti, kde
jste s rodic bydlel. Juk to pokracovalo?
Idylicky. Na chaté v Lukéch pod
Mednikem, na proslaveném po-
sazavském Pacifiku, jsem uzZ jako
maly Spunt utikal ze zahrady, abych
pozoroval kfizeni viakd. Bylo pro mé
naprosto UzZasné, kdyZ kazdy patek
pfijel posilovy osobak, lokomotiva
odjela a na nadrazi z(istalo stat asi 15
vagonu. Ty jsme s kamarady cely vi-
kend prolézali az do nedéle, kdy od-
jely spole¢né s vyletniky zase zpatky
do Prahy. Co se tyce Skoly, pro tatu
byla doprava vzdycky ,nee”, takze
jsem chté nechté kuchar.

Této profesi se viak ui vice nei 19 let
nevénujete...

Presné tak. Po praci v knihkupectvi
u Arbesa a grafickém studiu jsem
dostal nabidku od vrchniho vypravéi-
ho vozovny Motol. Pry, kdybych né-
kdy nahodou chtél jezdit s tramvaji,
at se na né&j obratim... | zkusil jsem
to a ejhle, ono to klaplo! Od 1. zafi
1997 (to datum je symbolické, kdyz
jsem nastupoval do kurzu, pfipadal
jsem si jako Skolak) jsem kmenovym
fidi¢em vozovny Motol.

V dohé nastupu do Dopravniho podniku jste
jiz nékolikétym rokem pilné fotil....

Prvni digitalni fotak pfistal v mé na-
ruci na Vanoce roku 1993. Fotaku se
od té doby vystfidalo pét, ted’ jsem
aktualné u nejnovéjsiho modelu Ca-
nona, poloprofesionalni zrcadlovky.
AZ z pocitace jsem nedavno zjistil,
kolik uz jsem toho za ta léta s digi-
talem nafotil. Je to vic jak 600 tisic
snimkd, coz souvisi s tim, ze nefotim
pouze dopravu, ale foceni mam rad
obecné. U analogovych, tedy kino-
filmovych fotek jsem to rad&ji nena-
sobil, ale vim, Ze pocet kinofilml se
u mé zastavil na Cisle 683, pficemz
kazdy z filmU byl 36snimkovy...
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V ndruti pritelkyné
Radky se ukryva
mozny pokracovatel
stranek. Zde se byl

podivat poprvé za td-

fou na tramvaiji.

Idylka devadesdtych
let na vratném troj-
ohelniku Zvonaika.
Pidvodni vozy T3,
odstavené embécko
i opryskané domy.

I to je divod, prot
hodné fotim traté

v souvislostech.

Da se tedy ez nadsézky id, Ze jste velmi
plodnym fotografem. Méte pro tfidéni foto-
grafii néjaky klic?

Mam dveé slozky, pficemz jedné fi-
kam ,,surovy odpad” (v ni jsou zbyt-
kové fotografie) a druhé ,vybér” (ta
obsahuje fotky, které mohou jit dal
do svéta). Je pravda, Ze se mi uz né-
kolikrat setsakramentsky vyplatilo si
ten ,odpad“ nechat. Clovék totiz na-
jednou objevil takové poklady, které
se v prvni chvili tvarily jako absolutné
bezcenna zalezitost.

§ fotografovanim dzce souvisi také vase dalsi
akfivita, a tou je provozovéni webu prazs-
ketramvaie.cz. Ten se za dobu své existence

stal téméF kultovni zéleZitosti pro fadu nejen

tramvajovych fanouska. ..

Web byl spustén 1. dubna 2001
a na jeho zac¢atky se dnes koukam
troSku s uUsmévem. Samoziejme,
zacinali jsme s méné pfispévky,
coz postupné narustalo az na sou-
Gasnych patnact set ¢lankd. Ten-
to feknéme ,vétSi“ pocet clankd je
v dnesni dobé obrovsky problém,
a to zejména v souvislosti s moznou
modernizaci webu. Za ni bud’ firmy
chtgji nekrestanské penize, nebo si
na ni vabec netroufaji. A tak si web
trochu usedle Zije do dalsiho mezni-
ku, kterym budou za pét let dvacaté
narozeniny.

Jisty ,darek” jste si ale k pilkulatindm
webovych stranek prece jen nadélil. ..

Ano, 9. dubna se mné a pritelkyni
Radce narodil syn, a jak to tak vidim,
je dost pravdépodobné, ze i on bude
mit hodné spole¢ného s dopravou.
Ne nadarmo si ze mé vSichni kama-
radi utahuiji, ze visac¢ku s &islem 307
nedostal v porodnici ndhodou. Cislo
tfi totiz v poradovce (kazda prazska
tramvaj, ktera jezdi v ulicich, ma urci-
té poradové ¢&islo) oznacuje vozovnu
Motol, kde uz devatendct let plso-
bim...

Ridi¢, fotograf, webmaster a ted' i novopete-
ny otec... Vzhledem ke struktufe a roz-
sahlosti vasich webovych stranek je téméf
nemoiné, aby vém s timto pocinem nikdo
nepomdhal...

Dovolim si fict, Ze tak 80 % obsahu je
moje prace. Dohromady, v téch neji-
dealnégjSich dobach, se nas na webu
podilelo 25. Pak samozfejmé zacali
néktefi odpadat, protoze pfisla ro-
dina, pfiSlo zaméstnani a ¢asu ne-
bylo nazbyt. Ted nas zlstalo deset.
Clovék by sice obéas cht&l od spo-
lupracovniku vic, ale tim, Ze je web
naprosto nekomercni, vSichni to dé-
laji ve volném &ase a nikdy za to nic
nedostanou, jsem rad, ze si v nabi-



tém programu a pfi vSech svych po-
vinnostech &as pro ,Prazské tram-
vaje“ najdou. Nastésti vzdy ve chuvili,
kdy si Clovék fikd, Ze nic nestiha, se
ozve mUj dlouholety kamarad, ta-
kova ,8eda mys v pozadi“, kolega
z vozovny Motol Honza KFiz, a pfijde
s néjakym novym napadem, takze
Clovék pokracuje dal.

Najdou si ¢as pro stranky, jejichi kvalitu
ocenila pied lety i Narodni knihovna, kdyi
rozjiidéla projekt na archivad vybranych
webd...

To vite, Ze se tehdy ve mné zatetelila
dusicka a fikal jsem si, ze ta prace
neni zbyte&na a tfeba nékomu i néco
da. Je fakt, Ze vim o spousté no-
vodobych tramvajaku, ktefi se stali
tramvajaky pravé proto, Ze zacali
pres x lety chodit na ,,Prazské tram-
vaje“. To je pro autora prosté Uzasny
pocit.

Vzhledem k vasi veselé povaze véfim, ie
uiasny podit zaiivite denné i pfi fizeni tram-
vaje. Ktery typ mate jako fidi¢ nejradéji?

Z pozice fidiCe u mé neexistuje tram-
vaj, kterou bych nemél rad. Treba
tramvaj T6... Diky tomu, Ze jsem za-
Cinal pfed 19 lety, byla pro mé tato
novotou vonici tramvaj naprosty lu-

—

xus. Klasikou prazskych ulic je tram-
vaj T3, jejiz noveéjsi provedeni znace-
né T3SUCS prazské ulice pomalu
opousti. Ma pedaly a vyzbroj, ktera
nesnese, aby se k ni &lovék choval
necitlivé. Projet s ni na jeden naslap
oblouk k Jelenimu pfikopu, to kdysi
dokazali jen opravdovi borci a byla to
takova tramvajacka latina. Dal hlou-
bétinské tyristorky — UZasné tramva-
je, které si zpivaji, kdyz je dobie ovla-
date. V Praze uz pomalu konci, takze
velkd nostalgie. A pak je tady jesté
jedna tramvaj, kterou ma kupodivu
rada vétsina fidi€a z vozovny Motol,
a ostatni ji nemohou pfijit na jméno
- ano, je to 14T! K ni se vaze i jedna
velmi emotivni pfihoda, kterd se mi
stala. Byla to jedna z mych prvnich
jizd touto tramvaji a v Modranech
jsem nakladal pani na vozi¢ku. Celou
dobu jsem pak tuto damu pozoroval
v kamerovém systému a mél radost
z toho, jak spokojené se po druhém
¢lanku tramvaje rozhlizela. Kdyz pak
na Vaclavském namésti vystupovala,
vyhrkly ji slzy, protoze po 15 letech
jela opét tramvaji. Pravé tam jsem
si definitivné uvédomil, Ze i kdyz ma
tato tramvaj mouchy, je pro tyto ces-
tujici dlleZzita a je super, Ze ji v Praze
mame. S

Fotka z ledna 2007. Vétina tramvajovych typd zde zachycenych (T3SUCS,
13, T6A5) v Praze skondi, i jiz skoncila, a viz 14T (zde novotou zdfici) je
takovym nechténym ditétem

Petr Spitalsky (42) pochazi z dopravacké rodiny — jeho
dédecek brigadnicil jako pravodci, babicka prodavala pred-
platni jizdenky a pradédecek byl vrchnim ucetnim radou
u Elektrickych podnikd hl. m. Prahy. Sdm se vyucil kucha-
fem a od roku 1997 pracuje jako kmenovy fidi¢ ve vozovné
Motol. V roce 2001 zalozZil popularni web prazsketramvaje.
cz, jehoz tvorbé a propagaci se vénuje ve volném case.
Oblibenych fotopointt v ramci Prahy ma hned nékolik,
jsou jimi napriklad vratny trojuhelnik Zvonarka nebo
Malostranské namésti. Jako fotograf miluje tramvaje T3
v klasickém provedeni (s vystréenou ceduli ven), které jiz
v Praze nejezdi. Prispévky pro web dava dohromady mimo
jiné i na tzv. ,spanilych jizdach”, které s kamarady cas
od casu za dopravnimi zajimavostmi porada.

Cervenec / 2016

DP

kontakt

17




Z PODNIKU

18

Sedm milionu na slavic lanovee

V DP kontaktu jste si mohli nedévno opakované precist o lanové drdze na Petfin. Jednak

prochdzela rozsdhlou rekonstrukei a jednak si pfipomind stejné velké vyroéi, jako prvni elektrickd

tramvaj v Cechdch, tedy 125 let. Odecteme-li 90 let a po proudu Vltavy splavime deset kilometrd,

dostaneme se k druhé jubilantce — lanovce v prazské zoo.

Text: Pavel Kejha a Jana Sejnohova * Foto: Petr Hejna a Archiv DPP

azdy, kdo navstivil praz-
skou zoo, si nemohl ne-
vSimnout lanovky, nejkratsi

visuté lanové drahy v Ceské repub-
lice, ktera prekonava vySkovy roz-
dil mezi dolni a horni &asti zahrady.
Pavodni zamér vystavby tii lanovek
v parku zoo z roku 1964 nevySel,
nakonec se uskuteCnila vystavba
pouze jedné, ozna¢ované jako ,Dét-
ské lanova drdha“. Dolni stanice byla
umisténa u détského koutku, odtud
pojmenovani ,Détska®, a druha, hor-
ni vratna stanice s planovanym na-
zvem Cernohouska, u vybéhu koné
Prevalského.

Dlouhé c&tyfi roky ale trvalo zpraco-
vani projektu a zajisténi vSech po-
tfebnych legislativnich krokt vedou-
cich k ziskani stavebniho povoleni.
V této dobé se jiz pracovalo na vyro-
bé strojniho zarizeni, podpér, kladko-
vych kleci a daldich soucasti lanov-
ky. Stavebni povoleni bylo nakonec
vydano v roce 1972 a stavba byla
zahjjena. Nejprve byly vybudovany
zakladni betonové prvky pro uloZeni
strojni technologie, v horni stanici byl
vybudovan pevny betonovy pilif pro
ukotveni vratného lanace.

| kdyZ prace na vystavbé lanovky
probihaly, nebylo vSe jednoduché.

D P Cervenec /2016

kontakt

Slavnostni zahdjeni
provozu lanovky v zoo
v roce 1981.

Hlavni landé v pfipra-
vované dolni stanici
pii vystavbé v roce
1972.

V roce 1976 bylo stavebni povoleni
vydané ONV v Praze 7 zru$eno pro
nepfislusnost a téhoz roku opétovné
odborem dopravy Narodniho vybo-
ru hl. m. Prahy vydano nové. Pod-
minkou vSak bylo udéleni nékolika
vyjimek souvisejicich s provozem
lanovky, napf. Uprava maximalni
i minimalni rychlosti, zavedeni nou-
zového pohonu, vzdalenost pfipev-
néni sedacek na lano a dalsi, a tak
prace na vystavé mohly pokraCovat.
Stavebni ¢ast, horni a dolni stanici
a zaklady pro vystavbu podpér pro-
vadeéla firma Vodni stavby Praha. Sa-
motnou strojni technologii vyrobila jiz

v roce 1970 a posléze i dodala firma
zabyvajici se lanovou dopravou,
Transporta Chrudim.

Nakonec se vSe zdafilo a lanovka
mohla 14. zafi 1977 zahgjit provoz.
Vlastnikem drahy byla Zoologicka
zahrada Praha a spravou nad provo-
zem byl povéren Stfedocesky park
kultury a oddechu, ktery v té dobé
provozoval vSechna podobna zafi-
zeni. Bohuzel provoz lanovky netr-
val dlouho, pfi namatkové kontrole
v roce 1978, provedené pracovni-
ky technického dozoru federalniho
ministerstva dopravy, byly zjistény
zavazné nedostatky v technické do-
kumentaci, nebyly nalezeny zazna-
my o provedenych zkouskach, v té
dobé nebyl ani jmenovan nacelnik
lanové drahy, jako osoba odpovédna
za provoz a dalSi drobné technické
nesrovnalosti. Z téchto duavodu byl
provoz na lanovce okamzité zakazan.

Opétovného spusténi se lanovka
dockala az po odstranéni vSech ne-
dostatk(, a to v poloviné roku 1981,
kdy byl provozovanim povéren Do-
pravni podnik hl. m. Prahy, zavod
Metro a nasledné v roce 1983 byla
pfevedena do majetkové spravy
DPP. Dlouhé roky lanovka slouzila
zédvad a dlouhodobych pferuseni.
AZ priSel rok 2002 a obfi povoderi.
V srpnu tohoto roku voda z Vita-
vy vystoupala do vySe 7,1 metru
a kompletné zatopila celou spodni




stanici, z vody vyCnivala pouze jeji
stfecha. VeSkera zafizeni byla pod
vodou, cely pohon lanovky byl oba-
len velkym mnozZstvim blata.

V tu dobu to nevypadalo s lanov-
kou moc dobre. Kdyz v8ak padio
rozhodnuti o jeji rekonstrukci, pustili
se do prace vSichni pracovnici ob-
sluhujici lanovku, odstranili veskeré
blato, vSechny strojni &asti rozebrali,
vycistili a vymeénili poskozené sou-
Castky. Elektrické napajeni bylo zahy

Zasah povodné z roku 2002 zdhérem ze ¢lunu...

obnoveno, a tak mohla byt prove-
dena kompletni vymeéna elektrické
Casti ovladani lanovky, opravena
byla i stavebni &ast dolni stanice. P¥i
obnoveé fidiciho systému doslo k vy-
razné modernizaci ovladani pohonu,
k vybudovani ozvu€eni dréhy a mo-

derniho zabezpe€ovaciho systému.
Ubéhlo necelych jedenact let
a voda v zoo napéachala velké skody
opét. V Gervnu 2013 sice povoden
nebyla tak velka jako v roce 2002,
»

Z PODNIKU

Lanova draha v zoo v letopoctech

1964 zamér na vystavbu tfi lanovek v zoo

1966 dokoncen projektovy zamér na vystavbu

1968 vypracovan projekt na technologii

1972 vydano stavebni povoleni - vydal odbor vystavby ONV
v Praze 7

1976 zrudeni stavebniho povoleni - vydal ONV v Praze 7 -
divodem byla nepfislusnost

1976 nové stavebni povoleni — NV hl. m. Prahy - udéleny
vyjimky z technickych norem

1977 5. srpna — vydané ,,Povoleni k zahajeni provozu”

1977 14. zafi - zahajeni provozu

1978 31. srpna — zastaveni provozu — zji§téné vazné staveb-
né technické nedostatky, netiiplna dokumentace

1981 1. Cervence — po opravach obnoven provoz. Provozo-
vatelem se stava Dopravni podnik hl. m. Prahy

1983 lanovka se stava majetkem DPP

1999 14. cervence — 3mil. prevezeny cestujici

2002 povodné v Troji, lanovka zGstala 7,1m pod vodou

2009 lanovka prevedena pod JPT — LD Petfin

2009 7. cervence — 5mil. prevezeny cestujici

2010 prevedeni lanovky do majetku zoo, DPP se stava
provozovatelem

2010 generalni oprava

2012 16. srpna — 6mil. prevezeny cestujici

2013 povodné v Troji, lanovka zUstala 3,5m pod vodou

2015-2016 - pravidelna pétileta oprava

2016 13. cervna — 7 mil. prevezeny cestujici

2016 1. cervence — 35. vyroci provozovani lanové drahy DPP

DP
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Provozni doba:
brezen, duben, fijen 9.30 - 17.00 hod.
kvéten, zari 9.30 - 18.00 hod.

9.30 - 19.00 hod.
9.30 - 16.00 hod.
(pouze vikendy a svatky)

cerven — srpen
listopad - prosinec

Jizdneé:

Lanovka v zoo neni soucasti méstského dopravniho systé-
mu a neplati na ni zadné jizdenky Prazské integrované do-
pravy ani zaméstnanecké jizdenky dopravce. Jizdenky Ize

ale i tak voda dosdhla 3,1 metrQ.
| pfes veSkerou snahu se nepodafilo
vodu od lanovky odklonit, voda se
do zoo valila pfes spodni parkovis-
té od Trojského zamecku a vyvérala
z kanalizace. Tentokrat se hladina
zastavila t&sné pod hlavnim land€em
ve spodni stanici. Pohon byl opét
kompletné pod vodou.

Pro zaméstnance, ktefi zaZili prvni
povoden, to byl smutny pohled. Moc
neveili, Zze se lanovka znovu opra-
vi a pusti do provozu. Voda opadla
béhem tfi dnu, zlstalo blato, zapach
a naplaveny material.

V pribéhu Uklidu, jak se zacala
lanovka vracet do plvodni krasy,
vzristala i chut do dalsi prace. Do-
pravni podnik nabidl finanéni spo-
ludCast na obnové, ostatni Skody
zaplatila pojistovna, a tak lanovka
mohla projit kompletni rekonstrukci.
Bylo osloveno nékolik firem, které se
zabyvaji pohonem lanovych drah.
Nakonec byla vybrana firma, ktera
nabizela jednoduché modulové fe-
Seni fizeni.

Pouceni z obou povodni jsme ne-
chali nainstalovat elektrickou tech-
nologii lanovky do mobilnich roz-
vadécl. VeSkeré pomocné zarizeni
jsme upravili na mobilni, minimali-
zovali jsme skladové prostory, zaze-
mi pro zaméstnance bylo upraveno
tak, aby v pfipadé vystrahy mohlo

Icela nahofe: Povodné
u lanovky podruhé —
vroce 2013...

... a jeji nasledky
v dolni stanici.

Vlevo: 7. cervence
2009 lanovka svezla

Cena jizdného:

ji zdarma.

zakoupit pouze v prodejnich automatech u horni i dolni
stanice lanovky. Prodej zajistuji jizdenkové automaty.

V roce 1981 bylo jizdné 2 K¢s (déti 1 Kcs), v 90. letech cena
postupné rostla na 5K¢ a poté na 10K¢. Od roku 2016 je
pro osoby starsi 6 let jizdné 25K¢, déti do 6 let se prepravu-

byt kompletné jednoduSe odvezeno
do bezpeci. Déle jsme se zaméili
na evakuacéni plan, ktery byl na za-
kladé zkuSenosti upraven tak, aby
prace na evakuaci zapocaly s dosta-
te€nym Casovym predstihem. Dnes
jsme jiz pfipraveni v pfipadé potreby
odvézt podstatnou €ast zafizeni la-
novky do bezpedi a tim minimalizo-
vat $kodly.

Témeér presné tfi roky po posledni
povodni v roce 2013 zacali zamést-
nanci lanovky vyhlizet jejiho sedmi-
miliontého navstévnika. Ten se mél
dle propoctd pramérné navstévnos-
ti na lanovce objevit v pribéhu cerv-
na 2016, coz se také stalo. Z mésta
piva a také automobilového pramy-
slu pficestoval s manzelkou Lenkou
a synem Jakubem Rudolf Zikmund,

cestujiciho s pofado-
vym cislem 5 miliond.
Vpravo: Rok 2012,
16. srpna, pfivitdn
6milionty cestujici.

2 DP
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Jako 7miliontého la-
novka svezla Rudolfa
Zikmunda se synem
Jakubem 13. ¢ervna
2016.

ktery pfed kamerami a hledacky
objektivl neskryval své prekvapeni.
,O akci s jubilejnim navstévnikem
jsem nevédél, jen mi bylo divné, ze
nas v prubéhu jizdy foti,“ konstato-
val Zikmund, jenz v prostoru horni
stanice pfijimal gratulace od roze-
smatych predstaviteld Dopravniho
podniku a prazskeé zoo. ,,Nikdy jsem
nic nevyhrél a z ceny mam velkou
radost,” dodal poté, co rozbalil ob-
sah darkovych tasek, z nichz na négj,
kromé dalSich krasnych darkd, vy-
kouklo také tézitko s tramvaji 15T.
Tramvaji, jez je vyrobné& ,doma“

Dopravni feditel DPP
Ladislav Urhdnek pre-
dava ¢astku na ndvrat
koné Prevalského

do piirody ndméstkovi
Utvaru kontak-

tu s verejnosti Jifimu
Malinovi.

Pocty prepravenych osob

Pocet zajemctli o lanovku pozvolna roste, od roku 1981
dodnes lanovka prevezla vice nez 7 mil. cestujicich. Zatimco
v roce 2000 bylo prevezeno témér 150 000, v roce 2015
bylo zaznamenano 311 455 cestuijicich za sezénu. Nejméné
cestujicich lanovka prevezla v roce 1996, pouhych 90 229

a nejvice v roce 2011, kdy se jejich pocet zastavil na cis-
le315 856. Prodlouzen byl i samotny provoz, od roku 2013
se mlizeme lanovkou svézt o vikendech a svétcich i v mési-
cich listopadu a prosinci.

pravé v zapadocCeském statutarnim
mésté, Plzni.

Ocenénim sedmimiliontého na-
vStévnika lanovky vSak akce
13. Cervna v prazské zoo zdaleka
neskonéila. V ramci predbéznych
oslav 35 let fungovani lanovky pod
hlavickou DPP mohly déti uz od do-
polednich hodin otestovat své zna-
losti tykajici se zvifatek a dopravy
v ramci védomostnich kvizl, které
pro né byly pfipraveny spole¢né
s cenami za spravné odpovédi
ve stanku pfed vybéhem koni Pre-
valského. Umisténi stanku nebylo

o L

e
Pekl.

nahodné, ale mélo své opodstatné-
ni. Pravé na navrat koni Prevalského
do volné pfirody se totiz Dopravni
podnik rozhodl pfispét ¢astkou 20
tisic K&, kterou dostal jako odménu
za vitézstvi v soutézi Sbéra¢ roku.
Tu vyhlaSuje kazdoro¢né spole€nost
Ecolamp a ocefuje v ni nejpilngjsi
sbéraCe pouzitych osvétlovacich
zafizeni. DPP jako nejvétsi méstsky
dopravce v republice tak diky akti-
vité svych zaméstnancl mohl pfi-
spét na dobrou véc, a to symbolicky
na dopravu divokych koni do jejich
domoviny. Vo

Zakladni technické Udaje lanovky v zoo Praha

Pocet stanic 2

Pocet podpér 4

Polet dréznich vozidel osobnich - sedacek 60

Poget draznich vozidel ndkladnich - montéZni plosina 1

Hmotnost sedacky 30,6 kg
Nosnost sedacky 90 kg
Vzddlenost sedacek na lané 4,25 m
Casovy interval mezi sedackami 5s

Dopravni rychlost 0,85 m/s
Prepravni kapacita 720 osob/h
Doba jizdy jednim smérem 2 min. 165
Dopravni rychlost nouzového pohonu 0,167 m/s
Promér dopravniho lana 28 mm
Promér poijistného lana 18 mm
Promérny sklon trati 28°12°
Sikmé délka 105,9 m
Vyskovy rozdil stanic 50,1 m
Nadmorské vyska horni stanice 230,1 m n. m.
Nadmorskd vyska dolni stanice 180,0 m n. m.
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Scitaé nebo odecitac?
aneb Pruzkum na lince 195

Nevybiral jsem si linku pro dopravni prizkum podle svych osobnich vazeb k uréitym mistim. Ale

i tak se, pfi opakovaném projizdéni trasy a rutinnim zapisovéni a poéitani, objevila tu vzpominka,

tam evokace... Ty, co jsem neodehnal, dovoluji si pfedlozit étenéfi v tomto Eldnecku.

Text: Boris Fiala ® Foto: Ondrej Volf a Petr Hejna

e vSedni den odpoledne,
J do Letfan mne cestou z pra-

ce v pithodnou chvili pfivazi
svym autem kolega. Ziskanou pul-
hodinku prolelkuiji ve vestibulu metra
Letfany, dlouhodobé ,koncové sta-
nici linky C”, a v mistnim bistru se za-
stavim na kavu. Kontroluiji si pfi tom
scCitaci formulafe a procitam meto-
dické pokyny pro s¢itace. Pro pfipad
prepravni Spicky je dobré si pfipo-
menout odhady obsazenosti podle
typu vozu. Zaplnéné vozidlo Kb=95,
145 osob pak pro zcela obsazeny
kloubovy autobus. S malou ¢asovou
rezervou prechazim na spravnou
stranu vozovky, kam po chvili pfijizdi
objekt mého zajmu — autobus linky
195.

Nastupuji pfednimi dvefmi, mavnu
prikazkou podniku, zdravim fidiCe:
»Budu s vami odpoledne jezdit...”
Jen kyvne na pozdrav a hledi si
svého. Koneckonctl, na kone¢nou
daleko. Pres okna se do oci opiraji
ostré paprsky odpoledniho slunce.
Prochézim uli¢kou kloubového busu
s lahvi vody, tasenou propisovackou
a s¢itacim archem. Mifim do prosto-
ru za to¢nou a vyhlizim si vhodnou
pozici pozorovatele. Sediciho, po-
kud mozno. Pozici odecitate zau-
jimam na vyvy$eném dvojsedadle
mezi zadnim blatnikem a krytem
motoru ulozenym ,nastojato®. Dvere
se zaviraji, sedim a mam tak minutu
na to, abych se dopocital, kolik lidi ze
zastavky pravé odjelo.

Letnianska: Vypisuiji tabulku scita-
ciho archu: Nastup / ¢as / odjelo...
Novy Prosek: Nastup / €as / odjelo...
Zastavka Prosek: atd. ... Ha, k Eéemu
ten bily nepotisknuty papirek, co
vypadl ze slozky? Vida, kontrolni
jizdenka, zapomnél jsem ji oznadit.
Rychle oznacovac! A ted uz zbyva
vSe jen zpovzdéli sledovat a zapi-
sovat: Nastup / ¢as / odjelo... a tak
porad dokola. Bilou jizdenku neztra-
tit! Musim ji znovu oznadit zhruba
v poloviné celkové doby vymezené

D P Cervenec /2016
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(o zastdvka, to zdpis:
Nastup / €as / odjelo.
Takovy je 0dél scitace
pfi prepravnim pri-

zkumu v autobusech.

ke scitani cestujicich a pak jesté pfi
ukonéeni priizkumu.

Kfizek u jména zastavky v sezna-
mu upozorfiuje, ze jde o zastavku
na znameni. Nepadne-li znameni
uvnitf ani venku, zapiSu ¢as prijezdu
zastavkou a pismeno N (= nezastavil)
do sloupce Nastup. Prepocitavani
cestujicich odpadne, jen opiSu hod-
notu z predchozi zastavky. K Ziz-
kovu: Nastupuje jeden, zastavime.
Zastavka Balkan s kfizkem: Nikde
nikdo, ale ¢tyfi vystupuijici to ,kazi“,
tak zastavime. No, a tak porad. Pod
Taborem: V myslenkach jsem pravé
nékde u tzv. Srdce her — letfiansky-
mi planémi to na dohled evokované
prazské padlé olympijské vize. Pfi-
stupuje jakasi filmovéa postava a jde
mi naproti. Useda pfimo pod mou
pozorovatelnou. Rozpusténé dlouhé
bilé vliasy — to je Kleki Petra, jeden
z nacelnikl kmene Apacu z fimu
Vinnetou — rudy gentleman. Pfizrak
je kromé tézkého kabdatu zahalen
do odéru aromatickych slozek (tim
u mne prohrava pomyslnou nomina-

ci na jinou filmovou postavu — Gan-
dalfa). Znali Apacové Cesnek?

Sidlisté Malesice: Vlynofila se vzpo-
minka. Stavéli jsme tu cesty v par-
ku na brigddé. Po osmi hodinach
zemnich praci, které se nekonecné
vlekly, mohli jsme v ramci svych dal-
§ich osmi hodin volna poznavat Pra-
hu a vecer se vracet na kolej Jarov
do svych radoby osmi hodin spanku.
Donatellova: Mezi &tyfmi vystoupi-
vSimi je také moje filmova postava.
Upfimng, jsem tomu rad. A je tu
Skalka, kde komplikuiji situaci scita-
¢i, a nejen jemu, dobihajici cestujici
z vestibulu metra. To placani tolika
dvefi: ,,Otevii v8e! Zavri, otevii zno-
vu a Cekej. Zavfi, on nenastupuie...
zpét! Nezavirej, on Cekal na dobi-
hajiciho a jesté k tomu nema listek,
nakoupi si u fidi¢e! Slusna davka
pozadavkl snesla se tu na jednoho
fidiCe, ktery pravé UspéSné obstal
v soubézné pracovni pozici pravod-
Ci-operator dvefi.

Na Padesétém: Cerné SUV nam
dava prednost. Jsem zvédav, zda



plati jeSté pro blizici se kfizovatku ne-
psané pravidlo ,Ja na bus-brachu,
bus-bracha na mél“, jak si to pama-
tuji z dob, kdy jsem tudy denné jezdlil
do prace. V protisméru v ulici Pribéz-
na, cestou od Zelezni¢niho viaduktu,
je narocné postaveni ve smyslu ,,My
vSichni v autech za sebou jsme tu
na hlavni, mame narok na Dej pred-
nost v jizdé!“ Momentalné tu mezi
nami neni zadny slaboch, ktery by
dal prednost autobusu. Pokud se
v protisméru na dohled potkaji ty
spravné autobusy, fidi¢ na Pribézné
dovede svUj bus ke kfizovatce a po-
drzi v Sachu proud aut za sebou. Tim
padem se fronta pfed nasim busem
vycisti a cesta pod viadukt a na za-
stavku Zahradni Mésto je volna.
A mam stésti, je to tak, probiha se-
tkani autobusU ve spravny okamzik.
Pravidlo stéle funguije.

Topolova: Za plotem zahrady vel-
kého domu skute¢né stoji par to-
polu. Poliklinika Zahradni Mésto vy-
pada uzZ na uzavfeny a spici objekt.
Na kone¢nou v Jesenické dojizdi p&t
lidi. Ta starsi dama s berli a psi¢kem
opravdu jede az z Proseka. Témeér
dvacetiminutova pauza vybizi k ma-
Iému obc&erstveni, napred ale navsti-
vime WC. Pan fidi¢ mi podava tézky
svazek kli¢a tim spravnym napred.
A Cisty zadchody, to mam rad..." fi-
kam si, jako v té pisnicce. Je tu vybi-
leno a Cisto. Razem vytésriuji vzpo-
minku na zachody ,,Spinavy“, jednou
kdysi na konec¢né pfi jakémsi jiném
prizkumu. V sousedni mistnosti si
dam vodu a na¢nu jablko.

Odpoledni priizkum probiha v klidu,
opacnym smérem, do Lethan moc
lidi nejede. Mam to pod kontrolou...
Abych zahnal plizivy mikrospanek,
mala uvaha o zvukovych znamenich:
Najdou se, jednou za Cas, bzu¢aky
typu ,Zastavime®, které mné rvou
usi. Je to zazitek, od hlasité hudby
napfiklad, zcela odli$ny. Sluchatka
jako nadhrada za $punty do usi mne
uz parkrat zachranila. Akusticky je

na tom tramvaj z tohoto pohledu
nejhure. Proti metru ¢&i autobusu,
s celkové vyssi hladinou provozniho
hluku, je prakticky jeji prostor kostel.
Tim vic se v poloprazdném voze va-
rovny ,skiek” zaryje do hlavy. Zveda
se snad produkovana hlasitost za-
fizeni umérné k poctu cestuijicich?
Potom tedy pardon. Ja takovou zku-
genost zatim nemam. Ze by obd&as
nékdo zaménil etalon hlasitosti pro
normalné slysici za hlasitost podle
néjaké ,,normy pro nedoslychajici“?

Vlajky statistického uradu povzbu-
divé vlaji pfi ¢ekani na kiizovatce
za Skalkou. Moznd mne to vlani
uvedlo v omyl, shledavam, ze jedna
cestuijici osoba bude navic, protoze
jsem pripocital jeji odraz v okné. Jinak
podvecerni prizkum probiha v klidu.
Pro¢ tedy nezaradit malou uvahu
o délicich sklech? Jaky ta délici skla
maji ucel? Skla jsou ted, na konci
sluzby busu, ponékud uSmudlang,
nechci se pfes né divat. Nékdo se
jich i tak drzi radéji, nez Zlutych madel
k tomu ur€enych. Pfistoupi-li ¢lovék
s kusem pronikavé voniciho jidla,
nebo i jinak pfedava svou pachovou
stopu do vSech svétovych stran, rad
ocenim i tuto prdhlednou bariéru. Po-
maha udrzet si sv(jj minimalni, dejme
tomu, svym zplsobem nedotknutel-
ny osobni prostor, ktery kolem sebe
snad kazdy vyzatuje.

Pfi plné obsazeném
voze se hodi poucka
0 odhadu obsazenosti
podle typu autobusu.

Z PODNIKU

Liberiské nadraZi: Tady mi ujel pfed
lety o tfi minuty vlak, kdyZ jsem chtél
odcestovat na pohfeb spisovatele
Jana Balabana do Ostravy. Odijel
jsem tedy domi do Loun a cestou
z autobusu nesméle zazvonil u dve-
fi fary evangelického kostela. Zeptal
jsem se mladého pana farare, jestli
bychom mohli zapalit za Jana svi¢-
ku, ma dnes pohreb. Ne, neznam
ho osobné, jen z knizek, a nejsem
prakticky véfici..., Zil jsem na Ost-
ravsku dlouho... Nemusim nic dal
fikat. Bez feci saha pro kli¢e a pro-
chazime do kostela, odnékud pfina-
§i velkou svici, upeviuje do stojanu
a zapaluje. Stojime chvili nad pla-
menem, on mluvi k Janovi, nepo-
chybuiji, a jsem vdécen, Ze i za mne,
klidné a konejsive, osobné.

Spojovaci: Spici chlapik v &epici
s k8iltem dozadu, zalomeny v zad-
nim separé za motorem, usoudil
po dvaceti minutédch jizdy, Ze si
oznadi jizdenku a neprodlené tak
ucinil. Zadni prostor busu ted pfi-
pomina studovnu. Miladik uvele-
beny na C&tyfsedadle hlouba nad
houslovym partem Brahmsovy
sonaty a je na ném vidét, Ze Cetba
ho nenechava lhostejnym. Mladsi
Zena, Ctyfsedadlo vedle, &te v Ca-
sopisu €lanek ,Intimni zalezZitost“.
DalSi ¢tenarka o par mist dal pro-
hlizi anglickou knihu. Ja vyplfuji
tabulku a délam si poznamky, ale
jako bych tu nebyl, jsem prece
odecita€. Nebo s¢itac?

Pokud jde o billboardy, pochytal
jsem par sloganu, které se cestou
mohly vloudit do zorného pole ces-
tujicich jako mné: ,Horec¢ka sobotni
noci; Smrt; Musite to vidét zblizka;
Dim pro motyly zde; Lidé zdéte;
Jsme vystavili Zloutence Cervenou;
Z lasky k Cesku.“ Ty budou, pod&i-
tam, pfi dalSim prizkumu uz zase
o0 né&em jiném. o
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Slang, slang, slang, stoji za to......

Takto n&jak si moznd obcas notuje Frantidek Prosek, ktery uz se téméF po pét desetileti zabyva

slangovymi vyrazy prazskych dopravakd, poprvé pod hlavickou Krouzku prétel méstské dopravy.

Slovnik cizich slov definuje slang jako druh nespisovného jazyka (mluvy) pfisludnik uréitého

zaméstndni (profesiondlini slang) nebo uréitého spoleéenstvi lidi spojeného spolecnym z&jmem

(skupinovy slang). Jak jsem se od pana Proska z naseho zajimavého rozhovoru dozvédéla, slang

Pane Prosku, na dvod bych se vés rada
zeptala, kdo nebo co vds piivedlo ke slangu
prazskych dopravikd?

Stal jsem se c¢lenem do dneSka
existujiciho krouzku (pratel méstské
dopravy Kulturniho domu Doprav-
niho podniku), ktery vznikl na kon-
ci roku 1969 v dusledku ,krasné
doby“ konce 60. let, respektive
roku 1968. A tam jsme se seSli s lid-
mi, které doprava opravdu bavila.
Konkrétné slang, to byl vlastné na-
pad jednoho kolegy, ktery pracoval
na dispecCinku a z ni¢eho nic dal
dohromady takovy miniaturni slov-
nik slangovych vyraz. My uz jsme
tehdy vydavali ,Zpravodaj* krouzku,
kde jsem byl $éfredaktorem a pravé
tento kolega mé oslovil, jestli by
z toho nemohl byt pfispévek do na-
Seho vydavaného c¢asopisu. Tak
jsme se na to s kolegou Pavlem
Adamkem podivali a zjistili jsme, Zze
jde o krasné téma a postupné jsme
davali materidl dohromady, nejprve
v ramci krouzku a pak podniku, kde
jsme v té dobé byli oba zaméstnani.
Zacali jsme to skute€¢né shromaz-
dovat odbornég, precetli jsme si vSe

1EZBVCIK
schéma sité tramvajl nebo metra,

do dxkého dlouhého prohu {pout.

f995)
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prazskych dopravaki spliiuje obé kritéria.

Ptala se: Soria Jindrakova ¢ Foto: Petr Hejna

Prvni slangové vyrazy
jsem mél od dédy

— tramvajdka,
vpomind Frantisek
Prosek.

usporiadané
coen o T
JEZEVCIH

o teorii slangu a sestavili jsme néco,
o0 co mél dopravni podnik po revo-
luci, kdy se zacaly vydavat propa-
gacni materidly, zajem. Dopravni
podnik uskutec¢nil az druhé vydani.
Prvni vydani uskutecnil Krouzek.
Tato prvotina vznikala velice dlouho
a stéle se vyviji. Tehdy nam dokon-
ce napsali z Anglie, kde je kolébka
badani slangu a odkud samotné
slovo slang pochazi (pozn. autora
- s' language = néci mluva). Tehdy
dokonce projevila zajem tusim cam-
bridgska univerzita o zaslani nasi
prvni publikace, takze jsme z toho
méli obrovskou radost.

Dal by se vihec datovat vznik slang prai-
skych dopravakd?

Slang je profesni mluva, takze vznika
s profesi, ktera je relativné uzavrena,
ale pfitom potfebuje vyrazy nebo
vyrazové prostfedky, které doposud
neexistovaly. V literatufe jsme naSli
nékterd sloviCka pouZivana jiz na kof-
ce, ale rozhoduijici vyznam pro slang

mélo aZ zaloZeni Elektrickych podni-
kd a s nim spojeny vznik elektrickych
tramvaji a podminek, za kterych byly
provozovany, tedy konec 19. stoleti.
MUjj déda byl tramvajak, zemrel v roce
1965 a dva nebo tfi vyrazy mam pra-
vé& od ngj. Ze pati do slangu, jsem si
uvédomil az mnohem pozdgji. Tato
slova totiz pouzival, kdyz si se mnou
povidal o tramvajich.

Pokud tomu dobie rozumim, slang viastné
vznikd jako potieba zjednoduseni profesni
mluvy?

Ano, chapete to spravné. Zasadné
ve slangu se projevuje sklon k uni-
verbizaci. Prikladem univerbizace je
tfeba kloubdk = kloubové vozidlo,
sluzebak = sluzebni viz, stfadacka
= stfadacova brzda apod. Odborny
termin se zkrati a zatne se pouzivat
v té nespisovné podobé. Vyraz ,kas-
tani“ (vznikly neznamo jak) je formal-
né metonymii a spiSe piikladem , ja-
zykové hravosti“, kam patfi znacny
podil slangovych vyraz(.



Vzpomenete si jesté na slangovd slova
vaseho dédecka?

Jednim z téch slov bylo slovo ,,Siml“.
Byl to vyraz pro vsunutou tramvaj.
Na starych vozech, kdyz si pred-
stavite, jak vypadala nahote linkova
orientace s Cisly, byl-li viz byl vsu-
nuty, vyndali dané &islo a zbylo tam
po ném bilé misto. Tedy predstava
bilého konég, proto Siml. Pak si jes-
t& vzpominam na slovo ,Sportka“.
Sport, lidové ,Sportka“ byla oblibe-
na znacka levnych cigaret a mélo
se jednat o jakési oznaCeni zameést-
nanctl na ¢epici nebo na uniformé —
prouzky, které vypadaly jako cigareta
a jejich pocet vyjadfoval pravdépo-
dobné sluzebni stari.

Kdo vam dava tipy na nové slangové vyrazy?
S nékolika lidmi z Dopravniho pod-
niku jsem v neustalém kontaktu. Ale
jinak to, co jsme s kolegou védeéli,
jsme sepsali jako hrubé vydani, kte-
ré jsme pak dali do obéhu mezi za-
méstnance podniku a ti nam vydani
doplnili. Posledni vydani korigoval
zprostfedkované uz jen uZzsi okruh
lidi. Nové pfibylo k dalSimu vydani
zhruba 150 vyraz(. Nehledé na to,
za tu dobu se vystfidala dalsi gene-
race lidi. Tudiz staré slangové vyra-
zy v navaznosti na technicky vyvoj
v dopravé se zapomenou a nové
vyrazy se zase s moderni technikou
rodi.

Stalo se vam nékdy, 7e byste radoby slango-
vé slovo nezatadil do vaseho slovniku?
Nékdy je troSiCku potiz, jestli se jed-
na o slangové slovo &i nikoli. Tady
musim trvat na tom, Ze kdyz jsem
autor, je to ma véc a musim k tomu
také pristupovat i ja podle svého ja-
zykového citu. Stalo se mi také, ze
néjaky respondent mné poslal tfi
strany vyrazu, ale vSechna byla asi
jen jednorazové nebo jen ve velmi
uzkém kolektivu pouzita, takze se
z toho nic nevyuZili. Zde je pravidlem,
Ze dané slovo musi mit své opod-
statnéni a musi se vZit.

Pokud mohu reagovat, tak ja osobné si
myslim, e pokud by to slovo bylo opravdu
potiebné, tak si své misto na slund najde. Je
tomu tak?

To stoprocentné. Jazyk je Ziva véc
a skutecné se ty novinky do néj do-
stanou, pokud jsou zapotfebi. Né-
kterd slova se dokonce Casem ze
slangovych stanou témérf spisovny-
mi. Ne vSe, co se z legrace vyslovi,
se stane slangem, musi to prevzit

dany kolektiv a povazovat to za uzi-
te¢né a vhodné.

Juky je nejzajimavéjsi vyraz, se kterym jste
se setkal?

To je Silené subjektivni. Mél jsem vy-
razy oblibené, bézné jsem je pfi praci
pouzival, ale ze bych vyslovené mél
nektera slova jako nejoblibené;si,
to ne. Pokud bych se mél zamyslet
nad néjakym zajimavym vyrazem,
tak osobné povazuiji za velmi hezké
a vystizné prosté slovo ,stanico-
vat®, dnes jiz téméf zapomenuté,
ale pékné vystihujici zcela konkrétni
opakovany jev v provozu. Za zcela
genialni ale povazuiji fakticky poné-
kud absurdni slovni spojeni, pokud
vim, dodnes uzivané ,chodit jezdit“!
Tu lehkou absurditu si mozna kazdy
uzivatel neuvédomi, mné prijde kou-
zelnd. Jinak jsem se snazil k shroma-
zdovani slangovych vyrazu pfistupo-
vat trochu odborné, coz mé néktefi
moji kolegové vyéitali. Ze z toho vy-
padava tak trochu takova ta radost.
Ale ja jsem chtél, aby to bylo pod-
chycené pro budoucnost na urovni
pokud mozno odborné.

Takie vy nejste ten, ktery se s jakousi
hravou predstavou pustil do shromazdovani
slangovych vyrazi?

Pravé naopak. A na tom si zakladam,
na té exaktnosti.

Vidite a jd si myslela, 7e dovék k tomu musi
mit n&jaky hravy vztah, aby vyrazy shroma-
idoval a tfidil. Moind se ale jednd o pravy
opak, protoie lidi, co k tomu maji takovyto
vztah, tak asi zase nebudou mit zdjem Fadit
nebo skatulkovat. Naopak to, kdyz o tom

tak premyslim, musi byt dovék asi jako vy,
ie ano?

Velmi pravdépodobné jste to sprav-
né vystihla.

Rada bych se zeptala, a to pravé proto,

ie v mapovani slangovych vyrazi vidim

spiSe, podle vas tedy mylné, tu hravost nei
odbornou disciplinu, na dalsi otdzku. Kdo vam
publikace ilustruje?

Jednd se o konkrétni jednu publika-
ci a to druhé vydani slangu. Abys-
te dobre rozuméla, toto ilustrované
vydani ve mné spiSe budilo dojem
urcitého znevazeni odborného dila.
Ale pro vas, jak tak posloucham, je
pravé to krasné. Vidite, to jsou ty
rlizné uhly pohledu, ale ja uz jsem
se s tim smifil. Nicméné chapu, ze
se jednalo o publikaci uréenou pro
SirSi verejnost a obrazky znamenaly
odleh&eni tématu. Jinak publikaci

Se 140. vyrotim
prazské MHD se vloni
dopravdcky slang
dostal blize k cestuji-
cim: na plakdtech ¢i
na webu mhd140.cz

Publikaci Slang
prazskych dopravako
ilustroval Jaroslav
Pitra.

SEOKAN

ROZHOVOR

z roku 2001 ilustroval smluvni vy-
tvarnik z Dopravniho podniku Jaro-
slav Pitra.

S kym se podilite na tvorbé slangu?

Na tvorbé publikaci o slangu jsem se
Uzce podilel a podilim, i kdyZz ne tak
intenzivné jako pred lety, s Pavlem
Adamkem a dale s Pavlem Fojtikem.
Ale existuje cela rada lidi, se kterymi
jsem ve stalém kontaktu, jako napfi-
klad s Ing. Janem Surovskym. Uplny
seznam respondent je jinak uveden
v brozure Slang prazskych doprava-
kd u vydani z roku 2001.

Takie dvé vydani ui mdte za sebou, chystdte
dalsi?

Ano. Prvni vydani vyslo v roce 1982
a druhé v roce 2001. A treti vydani?
Byl bych velmi rad, kdyby se nam
podafilo uvést treti vydani opét sa-
mostatné jako u predeSlych.

Tak to vim, pane Prosku, urité budu driet
pésti, aby tomu tak bylo. Rada bych vam
zdvérem podékovala a uzaviela nase milé
povidani s pianim, e budeme doufat, aby se
nasli priznivd, ktefi podpofi tFeti samostatné
vydani slangu prazskych dopravake. A my se
pak mohli z vaseho krasného dila tésit. &

I cestujicl vskakujicd za pledy ¢ tramvage (zam. )
sebeviaih v metry

ta SKOHKAN

S
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,,TATRADRAHA” aleho elektrické
zeleznice vo Vysokych Tatrach - 1. cast

Tatry — majestdtne hradby na severe Slovenska — za&ali svoju turistickd kapitolu pisaf

az v druhej polovici 19. storoéia. Aj predtym boli navitevované prirodovedcami a dobrodruhmi,

no len v malom rozsahu. Boli totiz takpovediac ,,odrezané od sveta”. To sa otvorenim

kosicko-bohuminskej Zeleznice v roku 1872 zmenilo a Tatry zaéalo formovaf nové odvetvie

hospoddrstva — cestovny ruch.

Text: Rastislav Ondro ¢ Foto: Veteran klub Zeleznic Poprad, archiv, Matej Kavacky a Rastislav Ondro

rasticim zaujmom turistov
SO Tatry rastla aj potreba ich
prepravy od zelezni¢nych sta-
nic Strba a Poprad k tatranskym ho-
telom a sanatériam. V prvych rokoch
po otvoreni koSicko-bohuminskej
Zeleznice (KBZ2) tuto Ulohu pinili fia-
kre — teda njomné kocCe s konskym
povozom. Kapacitou a rychlostou
stUpajicemu zaujmu turistov nemohli
dlhodobo vyhovovat, a preto vznika-
li myslienky na Zeleznicu spéjajucu
udolie s tatranskymi osadami.

Ako prvu Zeleznicu do vyssich tat-
ranskych poléh otvorili v roku 1896
Uzkorozchodnu ozubnicovu Zelez-
nicu medzi stanicou Strba s osa-
dou Strbské Pleso. Ale Smokovec,
ako najstarSia tatranska osada, ani
na prelome storo& nemal s KBZ
iné spojenie nez fiakrami. Zmena
nastala v roku 1904 vdaka dvom
popradskym podnikatelom, ktori ne-
vedomky poloZzili zaklady ekologickej
dopravy v Tatrach vystavbou (prav-

Technické informacie

Dlzka skrine vozidla: 7860mm
Vyska vozna: 3390mm
Hmotnost vozna: 12,7t
Miest na sedenie: 18
Maximalna rychlost: 40 km/h
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Motorovy vozen
tislo 2, maly Ganz
aj s privesnym
voziiom v stanici
Stary Smokovec.

Pévodnd ,zubatka”

pred koncovou stani-

cou Strbské Pleso.

Tiitra ;

Catrhuld

depodobne) prvej medzimestskej
trolejbusovej trate na svete z Popra-
du do Starého Smokovca. Ta fungo-
vala dva roky a v roku 1908 ju na-
hradila elektricka Zeleznica, neskor
roz$irena zo Smokovca na vychod
do Tatranskej Lomnice a na zapad
na Strbské Pleso. V tejto trase, aj ked
s drobnymi zmenami a prestavbami,
jazdi tatranska elektricka od roku
1912 prakticky dodnes. V prvej Casti
¢lanku vam predstavime dve vozidla,
ktoré skvelo reprezentuju prvé dve
etapy prevadzky , Tatradrahy*, ako je
miestnymi tato trat oznaCovana.

MALY GANZ

= Z ULICE PRIAMO DO HOR
Pravidelnd dopravu na novej tatran-
skej trati otvorili v roku 1908 (zatial len
na trase Poprad — Smokovec) tri mo-
torové vozne Ganz, vyrobené rovno-
mennou tovarfiou v Budapesti. Tie-
to tri elektriCky konstrukéne priamo
vychadzali z elektriiek v tom &ase
dodavanych do mestskej prevadzky
v Budapesti. Napriek tomu, Ze iSlo
prakticky o elektricky mestské, tak si

s vysokohorskou tratou poradili vel-
mi dobre. Samozrejme, poc¢as svo-
jej sluzby presli viacerymi Upravami
a zmenami. Prvou uz v roku 1912,
ked' doSlo k zmene napéjacieho na-
péatia na troleji zo 650 na 1 650 voltov.
Aj vdaka takymto Upravam a skvelgj
udrzbe vydrzali malé Ganzy (ako ich
laskyplne pracovnici tatranskej dra-
hy nazvali) navStevnikom Tatier sluzit
uctyhodnych 60 rokov! A to pocas
svojej sluzby netahali vzdy iba osob-
né vlaky, ale aj nékladné. Pomenova-
nie ,malé“ bolo na mieste, pretoze tri
motorové vozne z nasledujicej do-
davky od firmy Ganz roku 1911 boli
takmer dvakrat dihSie.

Medzi zaujimavosti malych Ganzov
patrilo napriklad vetranie stropnymi
okienkami podla vzoru americkych
elektriciek (na obrazku). Dal$ou zauiji-
mavostou bolo aj to, Ze elektri¢ky ne-
boli pévodne vybavené vzduchovou
sirénou, ale dnes trochu netradi¢nym
zvoncom ako ich mestské prediohy.
To bolo v sulade s vtedajsimi uhor-
skymi pravidlami, kde sa piSe: ,,Rus-
ne po tratiach prechadzajuce cez

Zahnradbahn belm Céprt




obce, priemyselné oblasti alebo cez
iné, ludmi a zvieratami hojne nav-
Stevované miesta sa okrem piStalky
zvyknu vybavit aj ndvestnym zvon-
com. Ostry hvizd pistalky posobi
totiZ ruSivo na nervy a zvieratd mézu
od neho aj zdiviet najmé vtedy, ak sa
musi signél prave na spomenutych
miestach viackrat opakovat.“ Dovy-
bavenie sirénou sa zrealizovalo az
po znarodneni a zaradeni Tatradrahy
medzi trate CSD v roku 1948.

Po vyradeni boli vSetky tri malé
Ganzy odpredané sukromnym zau-
jemcom. Minimalne jeden z nich, do-
dnes celkom zachovaly aj s pévod-
nym interiérom, sluzi ako zahradny
domcéek v jednej z tatranskych obci.
Bohuzial, projekt na jeho zachranu
zostava zatial pre nedostatok finan-
cii v rovine planov. Snad’ sa v bu-
ducnosti na kolajnice este vrati.

TRAMVAJKY

Z0 SMiCHOVSKEHO ZAVODU
Koncom 60. rokov sa v Tatrach za-
€al Culy stavebny ruch. Vysoké Tatry
totiz v roku 1970 hostili Majstrovstva
sveta v klasickych lyZiarskych disci-
plinach FIS a ako-také sa slovenské
velhory mali premenit na vykladnu
skrifiu vtedajSieho rezimu. To platilo
aj pre tatranské elektrické Zeleznice.
Tie mali tvorit nosny systém pre-
pravy navstevnikov podujatia. Pred
majstrovstvami ¢&ital vozovy park
12 motorovych a 25 privesnych
vozfiov, medzi nimi eSte stale aj tri
malé Ganzy, prakticky zo zaciatku
storocia. Tento vozovy park by kapa-
citne zataz navstevnikov nezvladol,
nehovoriac o tom, Zze kompetentni

chceli Tatry prezentovat ako Spicko-
vé a moderné stredisko socialistickej
rekredcie.

UZ zaciatkom 60. rokov zadalo
ministerstvo dopravy Vyskumnému
Ustavu kolajovych vozidiel (VUKV)
dlohu vyvinut novu velkokapacitnu
elektricku pre Tatry. Usporiadatelstvo
majstrovstiev potrebu novych suprav
eSte umocnilo. Za tymto u¢elom za-
vod CKD-Tatra Praha a VUKV Praha
vyvinul novu trojélankovu elektricku
jednotku EMU 89. Uz na prvy po-
hlad je jasné, Ze vyvojarom posluzila
za vzor elektricka T3, avSak oboha-
tend o vSetky Specifika potrebné pre
horsku dopravu. Prva prototypova
jednotka sa do prevadzky zapojila
uz v roku 1965 a odstartovala ma-
ratén skusok, Uprav a vyladeni. Aby
sa nova elektricka preverila poriad-

— iyl it e+ Kk
Toirsrskn sokwioks Isorene
——————— Omihneoma falermics

Jednotka EMU 89
na pauze v koncovej
stanici Strhské Pleso.

Schéma zeleznic v Tat-
rach s vyznagenim
roku uvedenia dseku
do prevadzky a jeho
dizky.

ZE SVETA

Technické informacie

Dlzka skrine jednotky: 35950mm
Vyska jednotky: 3431mm
Hmotnost jednotky: 48,4t
Miest na sedenie: 120+14
Maximalna rychlost: 50 km/h

ne, velmi ju neSetrili. Jej grafikon
dosahoval priemerny denny vykon
266km. A osvedcila sa! Ba dokonca
nad ocCakavania. Preto od januara
1969 sa zaCala postupna dodav-
ka zvy$nych 17 kusov tak, aby boli
do februara 1970 (teda do zadiatku
majstrovstiev) vetky v Tatrach. Po-
slednd dodana jednotka absolvovala
skusobnu jazdu iba 5 dni pred Uvod-
nym ceremonidlom MS 1970.

Na zacCiatok majstrovstiev bolo
vSetko dokoncené a pripravené.
To, ¢o dokoncéené nebolo, nastas-
tie, prikryl sneh. VSetkych 18 novych
jednotiek sa bez vacsich nedostat-
kov zapojilo do prevadzky a za 9 dni
konania Sampionatu previezli takmer
90 000 pasazierov. Jednotky EMU
89 boli nielen pekné a pohodiné, ale
aj bezpecné. Jednotka obsahovala
5 druhov brzd. Jediny kritizovany pr-
vok boli plastové sedacky, rovnako
inSpiracia z T3. Boli velmi odolné, ale
na dihsie trasy nabalenych turistov to
nebolo to pravé pohodiie.

Jednotky EMU 89 spolahlivo sluzili
viac ako 30 rokov, no technologic-
ky sa za tu dobu svet dostal inam.
Ich postupné vyradovanie sa zacalo
v roku 2002. Nastastie, jedna supra-
va Srotovaniu utiekla a sluzi dalej
ako prevadzkyschopny muzealny
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Jak se kvili olympiddeé v Riv méni doprava?

XXXI. letni olympijské hry se konaji od 5. do 21. srpna letoniho roku v brazilském Riu. Mimo jiné

isou to hry, o jejichz kondni v roce 2008 usilovala i Praha. Se svou kandidaturou se viak nase

metropole nedostala ani do uziiho vybéru. Kdyby to dopadlo jinak, do¢kala by se Praha jisté

vyraznych zmén mimo jiné také v dopravni infrastrukture. Jak se na nejvétsi mezindrodni sportovni

uddlost chystalo v uplynulych letech Rio de Janeiro?

Text: Zuzana Meszarosova a Radka Herglova ® Foto: rio2016.com

ésto Rio de Janeiro
(,Lednova reka“) je zna-
mo karnevaly, sambou,

nadhernymi pléZzemi s bilym pis-
a Ipanema), mimo jiné také gigantic-
kou sochou Krista Vykupitele (Cristo
Redentor), ktera je umisténa na hore
Corcovado v narodnim parku Tijuca
a shlizi na celé Rio. Dal§i znamou do-
minantou mésta je Cukrova homole
(Pado de Agucar), ktera nabizi vy-
hledy na mésto. Mésto se rozklada
na Uzemi o velikosti 1260 km? a Zije
zde vice nez 6 miliond obyvatel. Jde
o druhé nejvétsi brazilské meésto
hned po S&o Paulu a do roku 1960
bylo hlavnim méstem Brazilie.

XXXI. olympijské a XV. paralympij-
ské hry se teprve poteti budou ko-
nat na jizni polokouli a poprvé na ji-
hoamerickém subkontinentu. Jedna
se o druhé olympijské hry, které se
budou konat nejblize rovniku v celé
historii olympijskych her (dosud nej-
blize rovniku byly letni olympijské hry
1968 v Mexiku).

Olympijska vesnice pro tfi Ctvrti-
ny olympionikl bude umisténa cca
25 minut od hlavnich zavodnich
a tréninkovych aredld v Rio de Ja-
neiru. Komplex 31 budov o 17 pa-
trech a dalSich 3600 dvou-, tfi-
a Ctyfdzkovych apartmant (celkem
17 952 |UZek na rozloze 62 hektard)
je postaven privatnim konsorciem,
ktery je po skoceni sportovni udalosti
poskytne ke koupi verejnosti.

Ri02016.
Solii

D P Cervenec /2016

kontakt

Typicky pohled na Rio
de Janeiro s 30met-

rovou sochou Krista ‘

PRIPRAVY A OPATRENI

NEJEN V DOPRAVE

V Riu de Janeiru pocitaji v obdo-
bi srpna 2016 s 800 000 fanousky
a turisty, samotni sportovci by pak
méli ¢itat 15 000 osob. Pro zajisté-
ni nezapomenutelného zazitku bez
komplikaci méni Rio datum $kolnich
prazdnin, postavili ,,zde* novou linku
metra, vybudovali nova autobuso-
va a tramvajova spojeni. Rezidenti
maji dokonce v dobé konani her
doporu¢enu praci z domova, nebo
narizeny dny volna pro snizeni rizika
dopravnich kongesci ve mésté. Ci-
lem téchto opatreni je snizeni poctu
osob dojizdgjicich do prace o 30%.

V den zahdjeni sportovniho svatku
5. srpna, v den slavnostniho ukonce-
ni 21. srpna a den nasleduijici, kdy je
ocekavan odlet 100 000 lidi z mistni-
ho mezinarodniho letisté, jsou vyhla-
Seny jako dny volna.

NOVY TRAMVAJOVY SYSTEM VLT

Od cervna 2016 je v provozu leh-
ka kolejova trat (mistnimi nazyvana
zkratkou vychazejici z portugalstiny
— VLT). Nova 28km dlouha trat se
6 linkami a 32 zastavkami ma denné
prepravit cca 300 000 osob a spo-
juje letisté, terminal dalkové autobu-
soveé prepravy, pristavisté pro vyletni
lodé, hlavni viakové nadrazi a zaro-
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Nové tramvajova sif
propojuje vnitrostdtni
letisté, nabreii,
historické centrum

a mezimésiské auto-
busové nddrazi.




ven historické a obchodni centrum
mésta. Je samozfejmé& propojena
se siti metra a autobusovych linek.
Stoprocentné nizkopodlazni tram-
vaje Alstom Citadis s technologif
spodniho odbéru proudu a super-
kapacitory (délka 44m, kapacita
420 cestujicich) budou po dobu
konani her v provozu nepretrzZité 24
hodin denng, 7 dni v tydnu, s inter-
valy od 3 po 30 minut.

Mésto se spusténim testovaciho
provozu zaroven zahdjilo kampari
na podporu zvykani si na pfitomnost
tramvaji v provozu pro chodce a fidi-
¢e. Tramvaje se totiz v Riu de Janeiru
objevuiji nové po vice nez 50 letech
od zavreni posledni trati.

SYSTEM RYCHLE AUTOBUSOVE
DOPRAVY BRT

DalSim pro Zivot zdejSich obyvatel
zasadnim projektem je Transcarioca
Bus Rapid Transit (BRT), doplriujici
tfi dalsi BRT linky nazvané Transo-
este, Transolimpica and Transbrasil.
Jednd se o v jizni Americe oblibeny
systém rychlé méstské autobuso-
vé dopravy ve vyhrazenych jizdnich
pruzich a po samostatnych komuni-
kacich vyuZivajicich dlouhé kloubové
autobusy. Nové trasa Transcarioca,
oteviena castec¢né uz v roce 2014,
spojuje mezinarodni letisté Anténio
Carlos Jobim s dgjistém hlavni ¢asti
konani her. O¢ekavany pocet pre-
pravenych osob je cca 320 000. Dle
predpokladu by méla redukovat ¢as
autobusové prepravy oproti puvod-
nimu stavu na této trase az o 60 %.
Ve vétsSiné autobust se mésto za-
vazalo vyuzivat smés 20% bionafty
a 80% nafty.

Na 39km dlouhé expresni auto-
busové draze bylo vybudovano
10 viaduktt, 9 mostl, 3 podcho-
dy, 47 stanic a 5 terminald; spojuje
27 oblasti Rio de Janeira. Dohro-
mady meéfi vSechny BRT linky témer
130km.

Naklady na tramvajovy projekt se
vySplhaly v prepoctu na vice nez 26
miliard korun, vybudovani BRT sys-
tému pak stalo bez mala 33 miliard
korun. Financovani je kryto prede-
vSim investici brazilské federaini
vlady, Cast tramvajového projektu
je financovano prostrednictvim PPP
(Public-Private Partnership — posky-
tovani verejnych sluzeb prostrednic-
tvim spoluprace verejného a soukro-
mého sektoru).

CTVRTA LINKA METRA

Ke stavajicim tfem linkam metra byla
vybudovana &tvrta trasa Linia 4. Méri
16km a zahrnuje 6 stanic. Prepravit
by méla denné okolo 300 000 ces-
tujicich a podle predpokladu by méla
ve Spi¢ce nahradit dva tisice osob-
nich automobilti povrchové dopra-
vy. V dobé konani Olympijskych her
bude metro v provozu na vsech lin-
kéach od 5.00 nebo 5.30 do 1.30 hod.

Pro dopravu pfi takto vyznamné
udalosti si navstévnici mohou zakou-
pit Olympijskou kartu na 1, 3 a 7 dni
(cena je 25, 70 a 160 USD, coz je
600, 1680 a 3840 K¢), ktera je platna
na speciélnich olympijskych linkach
metra a autobusU.

Jiz v cZervnu letoSniho roku
se na klicovych komunikacich
ve meésté zacaly malovat zelené
pruhy, které budou vyhrazeny do-
pravé atlett, dobrovolnikt a akredi-

Transport vozd metra
pro novou 16kilomet-
rovou linku 4.

Vpravo: Od leto3niho
cervna slouii i nova
tramvajovd sif VLT

s 6 linkami a 32
zastavkami.

Dole: Systém BRT ne-
boli Bus Rapid Transit
ma v Riu v ramci
autobusové dopravy
nezastupitelnou tlohu.
Pfed olympiddou
vznikly 3 nové linky.

tovanych osob. Pro rezidenty i na-
vStévniky byl spustén informacni
web www.cidadeolimpica.com.br,
kde si v anglickém, Spanélském
a portugalském jazyce mohou najit
terminy a mista konani jednotlivych
zavodu, utkani, ceremoniald, zjisti
zde jizdni f&dy a moZznosti doprav-
niho spojeni, uzavirek a naleznou
tady i zajimavé turistické atrakce.
Na zakladé nezavislych analyz bylo
v roce 2009 pokryto vefejnou dopra-
vou 18% obyvatel Rio de Janeira.
V roce 2017 by mélo diky realizaci
vySe zminénych projektl souviseji-
cich s konanim XXXI. olympijskych
a XV. paralympijskych her toto &islo
stoupnout na 63 %. Pro mistni tedy
rozhodné nejde pouze o soupereni
0 306 sad medaili.... &
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Leini divadlo nejen se Shakespearem

razdniny byvaji zpravidla
Pobdobl’m, kdy se i divadla

stéhuji do venkovnich pro-
stor. Dukazem toho mohou byt jiz
v podstaté tradi¢ni prazské divadelni
open air akce. Ani letos tak nebudou
v prazdninové kulturni nabidce chy-
bét Letni shakespearovské slavnosti,
které pro sva prazska predstaveni
vyuziji dvojici venkovnich scén — Let-
ni scénu Hudebni a tanecni fakulty
AMU na Malostranském nameés-
ti a scénu Nejvyssiho purkrabstvi
Prazského hradu.

LetoSni premiérou je nastudova-
ni inscenace VecCer tfikrdlovy aneb
Cokoli chcete v reZii Jany KaliSové.
V hlavnich rolich této svate¢ni kome-
die o nejriznéjSich podobach lasky
se predstavi napf. Nela Boudova,
Marie Dolezalova, Monika Timkova,
Milan Steindler, Viaclav Kopta, Toméas
Méchacek nebo Petr Stach.

V NejvySSim purkrabstvi Prazského
hradu jsou kromé& zmifiované premi-
éry na programu tfi speciélni vecery,
které vznikaji u prilezitosti letoSniho
400. vyroc¢i od umrti Williama Shake-
speara. Prvni dva, v rezii Vaclava
Lautnera pod nazvem Pocta Shake-
spearovi, jsou pfipraveny ve spo-

0 jakou kiizovatku se jedna (foto z roku 1985)? Odpovézte na soutézni otaz-
ku a ziskejte tricko ,,Metro v Praze“ a knihu 110 vyletll s DPP. Odpovéd
zaSlete nejpozdéji do nedéle 31. cervence 2016 na e-mailovou adresu:

Milan Steindler

a Nela Boudova coby
protagonisté hry Vecer
trikrdlovy aneb Cokoli
cheete.

lupraci s profesorem Martinem
Hilskym, ktery se zaroven ujal role
moderatora. Spolu s nim se na Praz-
sky hrad vraci herecka legenda Jan
Triska. TéSit se mlzete na humorné
i vaznéjsi dialogy a sonety v poda-
ni dalsich oblibenych herc(, to vse
obohati Ziva hudba a zpév. Treti ve-
Cer je vyhrazen plenérové verzi Ri-
charda lll. v podani souboru Prague
Shakespeare Company. Predstaveni

,Pokusil jsem se
napsat misty ztfes-
ténou, nékdy drze
provokativni a taky
dojemné citovou
komedii o étyfech
zendch na pokraiji
nervového zhrouceni.
0 Zendch, které by
chiély milovat a byt
milované.” Patrik
Hartl k premiéfe

na Vy3ehrads.

X

soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Fotosoutéz).
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je hrano v angli¢tiné a v roli kralov-
ny Alzbéty se predstavi velvyslan-
kyné Britského kralovstvi, pani Jan
Thompson. NejvyS§Simu purkrabstvi
Prazského hradu budou dale patfit
Uspésna predstaveni z lofiskych ro¢-
nikdl Mnoho povyku pro nic, Sen noci
svatojanské a letosni premiéra ost-
ravské produkce, tragédie Hamlet.

Scéna Hudebni a tane¢ni fakul-
ty AMU nabidne od 2. srpna napt.
milostnou tragédii Romeo a Julie
s Terezou Vofiskovou a Janem Skle-
nafem v hlavnich rolich, Veselé pa-
niCky windsorské nebo bratislavské
nastudovani tragédie Othello. Vice
informaci naleznete na www.shake-
speare.cz.

Dalsi tradi¢ni letni akci je Metropo-
litni 1éto hereckych osobnosti. Jeho

FOTOSOUTEZ PRO VNIMAVE CESTUJICi O CENY

Text: Milan Slezak

letosdni, jiz 13. ro¢nik probiha na Letni
scéné VySehrad a v divadle Studio
DVA a hlavnim lakadlem vySehrad-
ské scény je svétova premiéra nové
letni komedie Patrika Hartla 4 sestry
v hlavnich rolich s lvanou Chylkovou,
Annou Sigkovou, Janou Strykovou,
Berenikou Kohoutovou a Romanem
Stabriidkem. Chybét samoziejmé
nebudou ani osvédcené tituly z mi-
nulych let. Tedy napfiklad Goldoniho
Poprask na lagung, Vysava¢ s Bo-
bem Kleplem v hlavni a vlastné jediné
roli, Kutloch aneb | muzi maji své dny
a dalsi. Jiz poSesté jsou pfipravena
i hudebni setkani pod Sirym nebem.
Naplanovany jsou koncerty Lenky Fi-
lipové, Szidi Tobias, Petry Janu, Véry
Spinarové nebo Dana Barty. Vice in-
formaci v€etné kompletniho progra-
mu naleznete na www.studiodva.cz.
A divadlo v netradi¢nim prostoru
do tretice. Lod' Tajemstvi bratfi For-
manu, kotvici na Rasinové nabrezi,
nabidne od 17. Cervence nékolik
predstaveni hudebni féerie Saturnin —
s prednimi herci Divadla ABC a Zivym
orchestrem Melody Makers na scéné

v rezii Ondfeje Havelky. 12

Lod' Tajemstvi bratfi Formand letos opét nabizi
legenddrni hudebni féerii Saturnin s Jifim Hanou.

Spravna odpovéd na otazku Do jaké ulice odbocu-

Foto: Jaroslav Vesely

ji autobusy? z Fotosoutéze v DP kontaktu 6/2016
znéla: Kodaiiska. Z autor(i spravnych odpovédi byl
vylosovan a 2 vstupenkami do galerie DOX, CD
»Pribéhy 20. stoleti“ a CD Romana Tomese ,,Navé-
ky“ odménén: Jiki Koukol.
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KRIZOVKA O VECNE CENY

V tajence kiiZovky najdete dokonceni véty o jednom z nejvyznamnéjSich pocinii vynalezce FrantiSka KfiZika: Je asi nej¢astéji pfipominan v sou-
vislosti s obloukovou lampou. Nékdy je dokonce mylné uvadén jako jeji vyndlezce. Kfizik véak obloukovku ,,jen” zdokonalil. Sestrojil tzv.
diferencidlni regulator, ktery udrzoval hroty uhlikovych elektrod ve stéle stejné vzdalenosti a zajistoval ... (tajenka).

Lustéte pro zabavu anebo tajenku zaslete nejpozdéji do nedéle 31. éervence 2016 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Kiizovka) a vy-
hrajte jednu z cen. Jeden vylosovany lustitel zisk& hlavni cenu: nabijeci svitiilnu Emos a dalsi 2 vylosovani flash disk 16 GB.
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V tajence kiizovky z DP kontaktu €. 6/2016 se skryvalo dopinéni véty tykajici se zahajeni provozu trolejbust v Praze: Na prvni lince od stre-
Sovické vozovny pres Bofislavku ke kostelu svatého Mat&je v Dejvicich, oznacené pismenem K, byl 28. srpna 1936 slavnostné zahajen
provoz, o den pozdéji se uz jezdilo pravidelné.

Hlavni cenu — topinkovag Electrolux — ziskava Lenka Borovickova a flash disk 16 GB ziskavaii Ales Albrecht a Vladislav Skvara.

HLAVNI CENA: SVITILNA EMOS 3810 LED NABIJECI

Tento outdoorovy model svitilny nabizi moznost uziti Zarovky halogenové
s vydrzi 3,5 h a dosvitem 180m, nebo kryptonové s vydrzi 8 h a dosvitem
140m. Disponuje rovnéZz 12 LED diodami s neuvéfitelnou vydrzi pinych 24
h, dosvitem 35m a maximalnim svételnym tokem aZ 110 Im. Diky vodé&odol-
nosti je baterka Emos pIné funkéni i v deStivém pocasi i ve vihkém prostredi
celkové. Kromé napdjeciho adaptéru, s jehoz pomoci ji plné nabijete za 24
hodin, v baleni naleznete i adaptér do automobilu. Pfijemny benefit pfedsta-
vuje existence pfipinatelného popruhu na rameno, ktery umozni mit svitilnu kdykoliv po ruce pohodiné a komfortné.
Svitilna Emos je vlhkotésna, odolna vudi strikajici vode, prachu a $piné. Obsahuje olovény bezudrzbovy akumulator 6 V / 4 Ah, nabiji
se ze sité 230 V / 50 Hz nebo z automobilové zasuvky 12 V. Je vyrobena z kvalitniho a odolného ABS plastu.
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V prodeji v Infocentrech DPP Mustek, Andél, Hrad¢anska a Nadrazi Veleslavin.
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