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(Bez)kontaktné s Kontaktem jednou vétou

Pozvanka ke c&teni dubnového ¢&isla DP
kontaktu by se dala v pohodé zaloZit na za-
jimavostech, které se prolinaji témeér vSemi
¢lanky, jako je napriklad hned ten na strané
8 a 9 o zprovoznéni tramvajové traté ve Vr-
Sovické ulici, kde se podarilo béhem Sesti
noc¢nich hodin vymeénit Usek koleji ve velmi
frekventovaneé krizovatce s Bélocerkevskou
ulici, anebo vzapéti na nasledujici dvou-
strang, 10 a 11, kde autor nahlizi na vyta-
hy v metru, v posledni dobé tolik medial-
né sledované v souvislosti s pfibyvajicim
poCtem stanic metra zpfistupriovanych
handicapovanym ob&anim, a to optikou
technika, diky némuz mame moznost pro-
niknout hned do dvou vytahovych systémd,
tedy centralniho ramu kabiny a ruksako-
vého ramu, z nichz ovéem ani jeden napt.
ve stanici I. P. Pavlova a MUstek vyuzit ne-
Sel, proto bylo pfistoupeno k tfeti varianté
diagonalniho umisténi prfevadécich kladek,
coz? je diky pfilozenym kresbam velmi na-
zorné, zatimco v pfipadé stranek 12 a 13,
priblizujicich dlouhou a také technicky za-
jimavou rekonstrukci petfinské lanovky,
jsou urcité vice vypovidajici fotografie, kdy
zejména na tu s jefabem navazuje zajima-
vost, jak dlouho a kudy se na své praco-
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visté na Nebozizku tento témér stotunovy
obr 3plhal, naproti ¢emuz informace o dvou
kilogramech vypada smésné, pokud se ov-
Sem nejedna o knihu, coz je uctyhodny po-
¢in, zvlasté v dopravnim svété, proto si také
vozy 81-71 v kniznim vydani zaslouZzily krest
se v8im vdudy a mame-li i zde najit zajima-
vost, tak to je na strané 14 a 15 kompletné
cela vzpominka Josefa Némecka na spo-
lupraci se sovétskymi partnery, odkud tyto
vozy pfijely, zatimco jiné vozy, tramvajove,
v roce 1957 zaujaly na kone¢né Sestky
na Karlové fotografa Jana Bajera, ¢imz se
vam na dvoustrané 20 a 21 odhali zajima-
vost spojend s poslednim polickem filmu
6x6, stejné jako ta z londynského muzea
dopravy na strané 22 a 23 o postavé by-
valého feditele této instituce €i simulatorech
pro navstévniky, a vratime-li se do Prahy, tak
neopomerime na str. 24 az 26 zajimavos-
ti kolem tzv. Trafacky, z nichz nékteré jsou
kupodivu i dopravni, coZ je ovSem pfidavné
jméno v pfipadé eskalatord neodmysliteiné,
i kdyZ schody v rubrice Pel-Mel jsou oprav-
du tak trochu jiné, jak na str. 31 uvadi titu-
lek, zatimco ten na této strané avizuje mi-
modék navrat k trati ve VrSovické, protoZze
den po jejim zprovoznéni, tedy 12. dubna,

EDITORIAL

jen nevyletél do vesmiru prvni ¢loveék, ale
v naSem hlavnim meésté byl spustén zku-
Sebni provoz zakoupeni jizdniho dokladu
v tramvajich prostfednictvim bezkontaktni
platebnl’ karty ov8em po uzavérce tohoto
ce o bezkontaktnlch platbach nehledejte
a pokud budete s nami i naddle v kontaktu
prostrednictvim stranek DP kontaktu, urcité
se o ,bezkontaktu“ brzy doctete, slibuje

Petr Ludvicek,
Séfredaktor
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AKTUALNE

Foto: Jakub Rejent

UCETNi ZAVERKA DPP ZA ROK 2015

Dopravni podnik dosahl za rok 2015 vysledek hospoda-
feni pfed zdanénim: zisk ve vySi 1 684 487 tis. K&. Po ode-
¢teni odloZzené dané DPP doséhl zisku po zdanéni ve vysi
1 255 407 tis K&. Zisk byl realizovan jako piimy duisle-
dek uctovani o kompenzaci, jejiz skute€¢na vyse dosahla
v roce 2015 €astky 12 656 545 tis. K&, z toho pfiméreny
zisk €inil 1 108 400 tis. KE&. Pro srovnani v roce 2014 vy-
kézal DPP zisk pfed zdanénim ve vysi 777 816 tis. KE.
Soucasné doslo k navySeni vlastniho kapitalu spolec-
nosti, jehoz vyse k 31. 12. 2015 ¢ini 61 107 143 tis. K&,
a je tvoren zakladnim kapitalem, kapitalovymi fondy, ne-
uhrazenou ztratou minulych let ve vysi 1 521 620 tis. K&
a vysledkem hospodareni za rok 2015 ve vysi zisku
1 255 407 tis. K&. Tento vykdzany hospodarsky vysledek
tak vyznamné pfispiva k uhradé vySe uvedené ztraty mi-
nulych let. K31. 12. 2015 Dopravni podnik eviduje v krat-
kodobych zavazcich pfedevsim sménky na financovani
tramvaji 15T ve vysi 6,6 mid. K&. (dh)

ZAHRANICNI NAVSTEVY V DPP

V bfeznu DPP piivital mj. zastupkyni z akademického sek-
toru USA, ktera se zajimala o historii verejné dopravy. Byla
doslova fascinovana podzemni drahou, méla moznost se
dotazovat provoznich zaméstnanct véetné strojvedouci-
ho na specifika jejich prace a motivy, které je vedly k vy-
béru tohoto zaméstnani. Navstéva Zelezninich specialist(
z Dénska si prohlédla prostory a vybaveni Opravny tram-
vaji. Jednalo se o skupinu, kterd kazdoro¢né jezdi obdi-
vovat nejen krasy Prahy, ale pfedevsim kolejovou sit a jeji
vozidla. Velkym zaZitkem se pro né stala prohlidka oprys-
kavaci haly, ktera je sou¢asti Opravny tramvaji.

Predposledni bfeznovy den probéhlo v prostorach DPP
setkani deseticlenné finské delegace (na snimku) v Cele
s generalnim Feditelem helsinského dopravniho podni-
ku HKL Villem Lehmuskoski. Finsti odbornici diskutovali
s generalnim Feditelem DPP a dalSimi zastupci manage-
mentu o verejné dopravé v Praze, zajimal je pfedevsim
princip poskytovani vefejné dopravy, spoluprace s més-
tem i zkuSenosti se zprovozfiovanim novych Usekd me-
tra navazuijicich na starsi ¢asti. HKL ve finské metropoli
zajiStuje provoz metra a tramvaji, a to v€etné udrzby in-
frastruktury a vozového parku i investorské ¢innosti. (jd)
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NOVE PLANKY OKOLi NA VYBRANYCH ZASTAVKACH

Od konce brezna 2016 pfipravil DPP pro cestujici na vybranych péti vy-
znamnych dopravnich uzlech novy typ informaéniho schématu. Je umis-
téno na zastavkach povrchové dopravy v prostoru vyhrazeném jizdnim
radum v okoli stanic metra Andél, Budéjovicka, Dejvicka, Karlovo namésti
a Letnany. Jedna se o situa¢ni planek okoli dané stanice metra s dirazem
na vstupy a vystupy ze stanice ve vazbé na povrch a s tim souvisejici
rozmisténi zastavek povrchoveé dopravy. Informace o zastavuijicich linkach
zachycuije trvaly stav dopravy bez pfipadnych vyluk a omezeni. (ms)

PLANY NA VEREJNE PUJCOVANI KoL

Na zdkladé rozhodnuti predstavenstva DPP ze 14. bfezna 2016 byla za-
hajena pfiprava realizace projektu ,Zavedeni systému verejného puljco-
vani kol v Praze®. Systém verejného pujcovani kol (dale jen bikesharing)
je v souc€asnosti jiz celosvétovy fenomén, ktery funguje v 650 méstech
ve svéte a v naprosté vétsiné evropskych hlavnich mést. Cilovou skupinou
pro bikesharing jsou pfitom jak rezidenti, tak navstévnici a turisté. Dodava-
tele systému bikesharingu vybere DPP formou soutézniho dialogu, v ram-
ci kterého bude finalizovana kone€na podoba zadavaci dokumentace pro
vybér dodavatele. Vybrany dodavatel bude zodpovédny za komplexni vy-
tvoreni a navazujici provoz a udrzbu systému. Zajisti zejména vyrobu kol,
vybudovani stanovist (stojanl) pro kola, vytvoreni a provozovani aplikace
umozriujici platby za uZivani kol, potfebny HW a SW uréeny pro monito-
ring kapacit a komunikaci s uzivateli apod. (dh)

S KOLEM V MHD SNADNEJI

A PODLE PIKTOGRAMU

Dne 25. bfezna 2016 doslo na zakladé dohody MHMP, organizace ROPID
a DPP k rozsifeni moznosti pfepravy jizdnich kol v MHD, a to predevsim
v metru a tramvajich. Cestuijici s jizdnimi koly mohou nyni nové vyuzivat
prvni i posledni plosinu ve vozech metra (podminkou jsou maximainé dvé
kola na plosinu). K lepsi orientaci cyklistim poslouzi piktogramy, které na-
leznou na jednotlivych dvefich souprav. Jizdni kola Ize pfepravovat i ve vy-
branych vytazich v metru, které jsou oznaceny modrym piktogramem
se symbolem kola. Cyklisté, ktefi pro cestovani s jizdnim kolem vyuZivaji
tramvajové spoje, jisté oceni rozsiteni stavajicich deseti Usekl s povole-
nim prepravy jizdnich kol o osm novych. Pfeprava jizdnich kol v tramvajich
je povolena pouze ve vybranych Usecich ve sméru z centra, s vyjimkou
pracovnich dnli od 14.00 do 19.00 hodin. Tramvajové zastavky, kde je na-
stup s jizdnim kolem povolen, jsou oznaceny pfisluSnym piktogramem,
avSak pred nastupem a vystupem z vozidla by mél cestuijici s kolem dat
znameni fidici. Z kapacitnich divodu jsou povolena dvé jizdni kola na jed-
nu plosinu. (jias)



NA PETRIN OPET PO LANE

Po sedm mésicu trvajici rekonstrukci se
v patek 8. dubna 2016 opét pro verejnost
rozjela lanova draha na Petfin. Prace, je-
jichz cena nepresahla 24 milion korun, se
tykaly pfedevSim nového mostu a nastupi-
§té na Nebozizku. Opravy a rekonstrukce
se dotkly obou stanic, v€etné zazemi, ale
i lan a samotnych vozU. Podrobné jste si
o tom mohli precist v lednovém DP kontak-
tu a o finisi praci, v&etné ucasti 96tunového
jefabu, najdete reportaz v tomto Cisle. (red)

PEVECKY SBOR DPP HLEDA POSILY

Chlapci, chlapi, kluci a muzi, prijdte posilit rady Péveckého sboru DPP!
Pokud radi zpivate a mate aspori kousek hudebniho sluchu, radi vas
pfivitame bud rovnou na zkousce, a to kazdé pondéli od 16.45 hodin
v Konferenénim séle vozovny Zizkov, nebo se ozvéte na e-mailovou
adresu: sbor-dpp@seznam.cz, pripadné kontaktujte predsedkyni sbo-
ru Danu Vohralikovou na tel. €. 296 193 326. Prihlasit se mohou i div-
ky, sle¢ny a zeny do tenorovych a sopranovych hlasut. Zpivame pisné
lidové, duchovni a populérni; pravé nacvi€ujeme novy repertoar. Dalsi
informace na www.sbordpp.cz. (dol)

PATE ACKO JE ROK V PROVOZU

Jak ten as leti. Je to teprve nedavno, kdyz premiér Ceskeé republiky Bo-
huslav Sobotka za hustého velikono€niho snézeni sestupoval po scho-
dech stanice metra Nadrazi Veleslavin do vestibulu, aby slavnostné za-
hdjil provoz na prodlouzeném useku trasy metra A z Dejvic do Motola.
Sestého dubna 2016 tomu byl rok, kdy se cestuijici poprvé do stanice
Nemocnice Motol metrem svezli. Nejprve z Dejvické pokracovaly né-
které vlaky, od ¢ervna 2015
pak jely vSechny az do sta-
nice Petfiny. Podle statistic-
kym udaji vyuzilo paté acko
za rok na 33,5 milionu cestu-
jicich, nejvytizengjsi stanice
je pfitom pravé Veleslavin,
odkud mij. vyjizdi autobuso-
va linka 119 na Letisté Vacla-
va Havla. (pel)
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ZAZITKOVKA V METRU STARTUJE SESTY ROCNIK

Treti dubnovou sobotu vyjede historicka souprava E€s na cestu jiz 6. ro¢niku oblibeného programu Zazitkové turistiky. Prvni jizda se
pfitom uskutecnila presné pred péti lety — tedy 16. dubna 2011. Tehdy si mohli zazitkuchtivi navstévnici poprvé prohlédnout zazemi depa

AKTUALNE

STREDA - DO MUZEA MHD TREBA

Pokud v roce 2014 pfiSlo do Muzea MHD pres 15 tisic na-
vstévnikd, vioni si cestu do stfeSovického muzejniho kom-
plexu naslo cestu pres 21 tisic zajemcl. V poradi jiz 23.
sezona, ktera zapoc€ala na Velky patek 25. bfezna a skonci
17. listopadu 2016, ma Sanci tato Cisla prekonat. Nové jsou
totiz pro zajemce pfipraveny muzejni stfedy. Co to zname-
na? Muzeum MHD je standardné otevieno o vikendech
a svatcich od 9 ho 17 hodin, letos navic i kazdou pracovni
stfedu po celou sezonu otevieni muzea. Tedy jiz od stfedy
13. dubna je od 9, 11 a 13 hodin pfipravena komentova-
na prohlidka expozic s pravodcem. Sraz je vzdy na vratnici
vozovny, maximalni poc¢et Uc¢astnikl je 30 osob véetné déti
a zakladni vstupné zlstava na 35 korunach. (pel)

ROZPOCET DPP NA ROK 2016

Z rozpoc¢tu HMP byla na rok 2016 na zakladé objednavky
dopravnich vykonu 173 233 tis. vozkm vyclenéna celkova
vySe kompenzace 12 807 411 tis. K&, z toho provozni ¢ast
tvori 11 816 411 tis. KE&. VySe pfiméfeného zisku na rok 2016
je stanovena ve vysi 991 000 tis. K& Rozpocet zahrnuje
planovanou ro¢ni dotaci na pfiméstské linky v pasmu O,
vnéjSich pasmech ve vysi 58 900 tis. K& od obci a Stfedo-
Ceského kraje. Soucasti provozniho rozpoctu na rok 2016
je i odloZzena dari ve vySi 400 000 tis. K&, ktera nevstupuje
do vypoctu provozni €asti kompenzace, ale ovliviiuje vySsi
ucetniho hospodarského vysledku DPP. (dh)

Foto: Petr Havlicek

Kacerov, seznamit se s minulosti, sou¢asnosti a budoucnosti prazského met-
ra, nakouknout pod pokli¢ku bézné udrzby provoznich souprav M1 a svézt se
tfivozovou historickou soupravou metra E¢s po kolejich trasy C, na kterych
9. kvétna 1974 provoz prazského metra zacinal. Od té doby doznal program
drobnych zmén a Uprav, pfevazné dle odezvy navstévniku.

Po dokon&eni druhé historické soupravy metra typu 81-71 se program rozsifil
od 16. bfezna 2013 také o z&Zitky depa Zli¢in a trasy B a od 15. €ervna 2013
pfibylo i depo Hostivar s trasou A. Diky tomu si tak navstévnici mohou pro-
hlédnout ve vSech tfech depech soupravy ,na kandle®. Dozvi se, jak funguje
~Skoba“, &i jak se provadi vyjezd na ,udici®. Svezou se po zkusebni trati depa
Zli¢in a ,,uvrati“ se pfimo se soupravou podivaji na ,,espédcko” Smichovské
nadrazi. V Hostivari se jim zase poodhali ,malé depo”“ a jeden ze zdejSich
sokotraktor(l“ pak s nimi vytdhne posunem soupravu z ,Javek® na trasu. Ne-
rozuméli jste snad nékterému ze slov? Tak nevahejte a prijdte se Zazitkové
jizdy sami zu¢astnit. Objednat se Ize pfes web DPP. (ph)
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LISTARNA / STRiPKY

Vazena redakce,

chci Vam podékovat za profesionalni kvali-
tu DP kontaktu s trvalou nabidkou zajima-
vych ¢lanku, coz, jak mnozi tusime, neni
vzdy snadné, i za ob&asné uvadéni &lan-
kI prispévateltl z rad zaméstnanc(, tzv.
Listarnu. Rozhodl jsem se do ni prispét
po precteni textu kolegy AleSe Karlovské-
ho a nékteré informace doplnit. Ano, 20
a vice let nazpét jsme u vybranych profe-
si v DP — Metro ve sluzbé nosili uniformu
odli$nou od ostatnich kolegti v celém DP
hl. m. Prahy — mezi r. 1974 a 1996 byla
nasi vystroji kosile Zluté ,,bananové” bar-
vy, kabaty, saka, kalhoty ¢&i sukné v kas-
tanové hnédém provedeni s vazankou
v tmavohnédém, témér ,Eokoladovém*
odstinu. Tyto vézanky nebyly opatfeny
zadnym dalSim symbolem, alespori ne
ty, které byly bézné vydavané provoznim
zaméstnancum. Skutecné existovaly i kra-
vaty opatfené vySivkovym odznackem
podniku, ale takové se v bézném provoz-
nim uziti nevyskytovaly. Byly to vyrobky
z omezenych edici, které byly k dispozici
pro vedouci pracovniky €i jiné zvlastni pfi-
lezitosti. Protoze vyznavam zasadu radéji
2x méf a az potom 1x fez, tak jsem situ-
aci ohledné vazanek konzultoval, a to jak
s kolegy vrstevniky, tak i s témi star&imi
a zkuSengjsimi. Také jsme to probrali s Ra-
danem Kukalem, na kterého prozradim, Zze
neni pouze autorem velmi zdafilé prehlidky
uniforem raznych profesi DPP, ale hlavné
fanouskem a znalcem této problematiky.
Tolik tedy k vazankam.

Co se tyka uniforem, téch hnédych,
metrackych, kterou jsem sam do vymé-
ny za modrou nosil dlouhych 17 let, chci
podotknout, Ze vétsSina pracovnikl DP
— Metro je nosila s jistou profesni hrdosti,
a Ze byla i diky dodrzované uniformni kazni

pfiznivé hodnocena tehdejsi cestujici
verejnosti. Rikalo se tehdy, Zze metréaci
chodi ,jako ze Skatulky“.

Hodnostni oznaceni bylo provede-
no pomoci hvézdiCek s rozeviracimi
Uchytkami na barevné naSité pasce
s oramovanim, ktera se davala na bok
levého predlokti. Viakové Cety (oproti
dnesku) byly tehdy zafazeny do sta-
vu sluzby vozove, stejné jako udrzba,
a mély pasku Zluté barvy. Stani¢ni
personal byl, tak jako dnes, ve stavu
sluzby dopravni a pfislusela mu pas-
ka Cervend. U vlakovych Cet nebyla
prili§ oblibena sluzebni Cepice, tzv.
brigadyrka, ¢&i slangové klobouk,
ktera byla mimo sluzbu nesklad-
na a ve stisnéném prostoru (napf.

v tasce) byla nachylna k poskozeni.
Tam, kde dochazelo k bezprostied-
nimu kontaktu s cestuijici verejnos-

ti, musela byt samozifejmé Cepice
nasazena na hlavé. Strojvedouci,
ktery ji pfi jizdé mél odloZzenou zpravidla
na vésaku v kabiné, si ji tedy nasazoval
pfi vystupu ze stanovisté, strojvedouci-in-
struktor ji mival nasazenou témér vzdy.

Jako celek byla hnéda uniforma sou-
kenny, solidni vyrobek, Sity individuainé
na miru. Osobné jsem zazil jak krejCov-
skou dilnu ,,Cil* v Praze 10, tak pozd§ji
v Hefmanové ulici. U starSich uniforem,
cca dor. 1980 vcetné, byly materidlem vy-
cpavek starSich sak ziné, které se nékdy
prodrely tenkou podSivkovinou a Skrabaly
okolo ramen. Pozdé&jSi saka uz méla jiny

vycpavkovy materidl. Kabaty takové starsi

kolekce se poznaji podle toho, Ze na levém
rukavu maji vysivku podnikového znaku,
pozdéjsi kabaty uz byly prfedavany bez ni.

Kdyz jsme se uniformami dotkli podniko-

vé historie, musim zde fici, Zze jsem osob-
né hluboce presvéd€eny o prospésnosti
pfipominani historie naseho podniku, a to
jak Siroké verejnosti, tak vybranym cilo-
vym skupindm. Ony totiz i jednorazové,
vyjime€né akce typu zminéné prehlidky
uniforem i pouziti historickych vozidel
s osadkami v dobovém obleceni jsou vni-
many velmi pozitivné. DPP jejich porada-
nim rozdava zazitky a radost a napomaha
pozitivnimu obrazu podnikové image.
Doufém tedy, Ze takové akce budou na-
dale realizovany a budou, at pfimo &i ne-
pfimo, pfinaSet prospéch nebo alespon
hezky z&Zitek nam viem.
Jaroslav Melichar

STRIPKY Z TUZEMSKYCH DOPRAVNICH PODNIKU

HRADECKY TURISTICKY VLAGEK historii.

Cestu vyletnim vlac-

Usti nad Labem trolejbus

f i
‘-.'.

Budéjovice sor-
timent

ZAHAJIL DALSi SEZONU

Y sobotu
26. 3. 2016

DP
) zahdjil dalsi

SVou sezonu
v Hradci Krélové oblibeny turi-
sticky silniéni via¢ek. Netradi¢-
ni dopravni prostfedek, ktery
v lofiském roce svezl cca tfi tisi-
ce lidi, opét nabizi svym cestu-
jicim dvé trasy, béhem kterych
mohou poznat nejen vyznam-
na a zajimava mista &i stavby
v ramci krajského meésta, ale
dozvédét se také néco o jejich

DP duben /2016
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kem, jehoZ nastupni i vystupni
stanici je parkovisté u Muzea
vychodnich Cech na Eli§&ing
nabreZi, si mlzete naplanovat
az do 28. srpna 2016, kdy by
mél podle predbéznych odhadu
zakoncit svou sezonu.

V USTi VYJEL DO PROVOZU
REKONSTRUOVANY TROLEJBUS
EV. €. 571

V nedéli 21. 3. 2016 se poprvé
po celkoveé rekonstrukci vydal

lg Do;mmrmmm znovu
- «® do ulic

ey ksl o Labseir

ev. €. 571. Oblibena ,,pét set
sedmdesat jedniCka“ Uspesné
prosla technicko-bezpecnostni
zkouskou a revizi elektro

a po zkusebnich jizdach

a vyfizeni zadosti o zapsani
zmeén do prikazu zpUsobilosti
drézniho vozidla svezla jiz

,V hovém kabaté“ prvni cestujici.

PO CESKYCH BUDEJOVICICH
NOVE S ROCNi PRENOSNOU
JiZDENKOU

V Utery 1. 3. 2016 rozsifil Do-
pravni podnik mésta Ceské

svych

Cons srasnek-s

jizdnich dokla-

dii. Horkou no- ™ e
vinkou se stala ro¢ni pfenosna
jizdenka, ktera na rozdil od béz-
nych ¢&asovych predplatnych
jizdenek neni vazana na kon-
krétni osobu a je tedy vhodnym
feSenim pro firmy a organizace,
kde ji muze vyuzit vice rlznych
osob. Vzhledem k 8irSim moz-
nostem jejiho pouZiti je jeji cena
vys8i, a to konkrétné u 1 tarifni
zony o 730K¢ a 2 tarifni zony

0 1120K&. VA



Scan &lanku ,Prazskym gentlemanem silnic se stala Zena” ze dne 26. 3. 2016 z deniku Mlada fronta DNES

CO 0 NAS PiSi MEDIA

Pfipravila: Aneta Rehkova

Prazskym gentlemanem silnic se stala Zena

Michacla Bimovi
reilakiorka MF DNES

PRAHA Sedesatiletd Zena v polovi-
ni knora pomohla srandngm spolu-
cestujicim pfi nehodé aunobusy
MHI, Je dily tomu prnd, kdo v Pra
2o dostal ocenéni Gentleman silnke,
A gdroved 20, Renou, kierd tiul zis-
kala.

Ky v palovind dnora betodniho
rokou naraz] autolus MHD do slo-
pu vefefndho osvétbeni, eranilo se
Pt lichi wietnd Sy fhetého ditkre, Se

desdtilets Dandela Kutibovd neviha-
la a v nastabém ematku zafala pora:
néngm lidem pomihat.

=Hyla to maje dpkné prmi nehoda
v EivotE, Nasedla jsem do autobusn
a posadils se na volng sedadlo. To
sedadlo bylo nadtésti proti sméru
Jizdly. Po chyili jsem najednon neit-
la prudké zabrzdéni a niraz. Lidé
padali ria gem, viude bylo rozsypa-
i skdo a dvede u fidide byly zdevas-
o, ~ igi Kutilovi.

Nékvefi cestujic] utrpell lehCi zra-
nénk pdr 2 nich se viak zranilo wid-
. A privd 1Em zadala Kutidovd ok

Ganthewsoman Dininta Hutilow @
divacdtou benou, ke ocanin ris-
kala. - Vided v praha sines.cs
Fotoc IDNES.cx

Falﬂa
Gentleman silnic

» Projekt Casiob pofiiowry a Pok-
cha CA vznikl v roce 2004

» Qantiamanam siinic S8 Stiva jsn,
kehts pfispaljan k scheani ot
nabo inak pomdde ph zivaknd do-
pravni nahodd.

# Cilam ji mothvaval fckta, abry si
rivvzdjom pomahali a nebyli & sobd
Irostajni.

» Mynil Wl vilbes popred zamifil do
Prahy.

mdité pomihat. Napiiklad si vopo-
i na maminku § malym clilaped-
kem, které vyvedia 2 havarovand
ho mmobusy, (Chlapetek mé rozhi-
ko hlavia, maminka krvacela, Po-
mohla jsem jim dostal se ven, po-
tom jsem Sla k dlnbel 2 zadala mem
wowal projiddéjici auta, aby ndm po-
mohla,” popisuje Kutilovi.

¥ chaosu, kteryf kolem panoval, si
nedovedla vybavit Cislo zkchranné
slugby, s tim uf viak pomaolil fidi-
i, ktefi zastavill a vzipétl piivolall
pomoc. Zranéné sl ak brey plevea:
i =hchrandfi.

ELEKTROBUSY VOZi PRVNI CESTUJICi. NA ZKOUSKU

Elektfina misto ben-

19. 3. 2016 MLADA FRONTA DNES
zinu a nafty. To je
trend, kterym se ubi-

rd automobilovy svét

v poslednich letech. Elektfina by se mohla
prosadit také v méstské hromadné dopra-
vé. Prvni elektrobusy se uz v Praze testuiji.
V ulicich ted jezdi model znacky SOR a po-
dle Jana Barchanka z prazského Doprav-
niho podniku po pul roce provozu predcil
ocekavani.

Historicky Dopravni podnik testoval sedm riiz-
nych elekirobusii. Ktery dopadi nejiépe?
Vysledkem testovaciho provozu neni ani
tak vybér konkrétniho modelu, ale zjitovani
parametri pro budouci vybérové fizeni. To
znamena, Ze testujeme, jak méa byt vozidlo
velké, &i testujeme zplsob nabijeni. Mo-
mentélné vyuZivdme technologii nabijeni
pres tramvajovou trolej a predpokladame,
Ze bychom takovy systém do budoucna
radi vyuzivali i nadale.

Uz piil roku se testuje elektrobus SOR, kde tie-
ba ten dobiji baterie?

V tomto pfipadé jsme prestavky autobusu
sméfovali do obrati§té na zastavce Zeliv-
ského. Kazdou takovou prestavku vyuziva-
me na dobijeni.

MiiZete ten proces bliZe popsat?

22. 3.2016 PRAVO

. Priblizné  sedmde-
PRAVH sat procent podnétd,
které cestujici zminili
v anketé ke zménam provozu tramvaji, se
budou projektanti snazit zaclenit béhem
pfipravy nového rezimu na kolejich. Ten by
mél nastat poCatkem nového Skolniho roku
letos v zaii. Namétl na vylep$eni hromadné

dopravy se seslo 1897.
~Samoziejmé neni ale mozné uspokojit pra-
ni kazdého. Tramvajova sit je sloZita, rada

Z naSich predchozich zkuSenosti vyplynulo,
Ze je potreba baterie dobijet nékolikrat den-
ne, aby se elektrobusy daly vyuzit v real-
ném provozu. Diky pribéznému nabijeni je
elektrobus schopny vykonu srovnatelné-
ho s naftovym autobusem. Mimochodem,
pres tramvajovou sit se baterie nabiji pfibliz-
né rychlosti jedno procento za minutu.
Jaka jste vypozoroval pozitiva a negativa
v ramci testovani elekirobusu SOR?

Projekt predCil naSe oCekavani z hlediska
dojezdd. Puvodné jsme pozadovali, aby
elektrobus zviadl ujet 250 kilometr( s ces-
tujicimi v rlznych tepelnych podminkach.
Nakonec skute¢né bézné jezdime 260 kilo-
metrQ i pfi teplotach pod nulou a jsou tam
jesté rezervy. O vikendech je to dokonce
okolo 340 kilometr(.

A negativa?

Elektrobus je o metr kratSi a v zadni ¢as-
ti jsou navic baterie, takZze se do né&j vejde
méné cestujicich. Z hlediska provozu to
neni tak velky problém. V budoucnu by to
bylo mozné fesit pozménénou konstrukci
elektrobusu a prostoru pro cestujici.
BohuZzel zde plati nepfijemny fakt, ze ¢&im
vice baterii, tim vétsi dojezd, ale o to méné
cestujicich.

Ma Dopravni podnik néjaky diouhodoby plén,

ktery alespoii vyhledové pocita se zavedenim
elekirobusii v hlavnim mésté?

V tuto chvili probihaji pouze diskuse a je
stale porad trosku pred¢asné fikat néjaka
Cisla ¢&i plany, ale urcité budeme chtit vyuzit
rozsahlé tramvajové sité, diky niz ma DPP
moznost elektrobusy nabijet.

Uz se béhem testovacich jizd stalo, ze doSla
elektrobusu ,,Stava“ a cestujici si museli vy-
stoupit?

Takovym situacim se snazime predchézet,
s vybitou baterii se vz na trase jeSté neza-
stavil. Uz se ale béhem zkuSebniho provozu
staly pfipady, kdy elektrobus musel zlstat
na nabijecim stanovisti déle a nemohl pro-
to pokraCovat na lince. Zavinilo to nékolik
vnéjSich vlivd. Napfiklad napadany snih
nebo cizi dopravni nehoda.

V souvislosti s vyuzitim tramvajové sité jako
dobijeci stanice - nelitujete, Zze Praha v 70. le-
tech zrusila trolejbusy?

Moderni elektrobusy se svym zpusobem
vraceji a vyuzivaji osvédcena feseni z trolej-
bust. At uz z hlediska pohonu, nebo z hle-
diska nabijecich systém0. V Evropé jsou
dokonce testovany feSeni tzv. parcidlnich
trolejbust, které se Cast své trasy nabije-
ji pod trolejemi a zbytek cesty jezdi Cisté
na baterie. o

pfani cestujicich i méstskych casti je vza-
jemné protichiidna a v nékterych lokalitach
je nutné hledat kompromisni reseni,” kon-
statoval feditel Ropidu Petr Tom¢ik, ktery
organizuje hromadnou dopravu v Praze
a okoli. Se tfemi navrhy novinek, o nichz se
pak bude nadale debatovat, se Siroka verej-
nost seznami v dubnu. Lidé méli &tyfi tydny,
aby se k plandm vyjadfili. Na 80 zastavkach
tramvaji viselo 13 konkrétnich otazek dopl-
nénych o vyzvu k dal$im podnétlm. Nejvi-

ce cestujicich odpovidalo v oblasti Spofilo-
va, Bélehradské ulice, VrSovického nadrazi
a v okoli Polikliniky a Nadrazi Vysocany.

Z prazkumu také vyplynulo, Ze fadé cestuiji-
cich vadi provoz sélo vozl na nékterych lin-
kach vecer a o vikendech. VSimaji si rovnéz
pretézovani spoji 9 a 22 v centru meésta,
nerovnomeérnosti provozu nizkopodlaznich
spoju  nebo nerozliSovani pasmovanych

spoju nékterych linek jinymi &isly. 12
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Z PODNIKU

Hotovo. Nové koleje jsou v celé Vrsovickeé

Velky skok udélala tramvajovd doprava ve Vr$ovické ulici. Diky rekonstrukei trati

v délce 2,6 kilometru je nyni cestovdni na této velmi zatizené trase kvalitngjsi, pUsobi méné hlukové

zétéze pro okoli a je vstficné viéi vozickaiim nebo star§im lidem. Po prvnich dvou Eéstech,

iiz dokon&enych v zévéru roku 2015, byla nyni realizovéna treti, posledni etapa.

Z Otakarovy na Kubdnské ndmésti se tak dostanou tramvaje po nové trati.

Text: Miroslav Grossmann e Foto: Jifi Bene$ a Miroslav Grossmann

feti etapa rekonstrukce Vr-

I Sovické zahrnovala Usek

mezi kfizovatkou Koh-i-noor

a Kubanskym naméstim. Tedy 1,2 ki-

lometru dlouhou mezeru mezi trati

rekonstruovanou loni v ramci prvni

a druhé etapy RTT VrSovicka a trati

rekonstruovanou v roce 2013 pod
nazvem TT V OlSinach.

Treti etapa se zasadné nelisila
od prvnich dvou. Konstrukce trati
na velkoplosnych BKV panelech byla
z vétsiny nahrazena konstrukci kla-
sickou, prevazné zatravnénou, bez
zavlahy. Pouze v mistech prejezdu,
prechodl a v prostorach zastavek
byl proveden pevny zakryt traté.

Choulostivym mistem akce byl pre-
jezd na kfizovatce s Bélocerkevskou
ulici, a to z dlvodu vysoké zatéze
této krizovatky. Pro zkraceni terminu
vystavby byly pouzity Zelezobetono-
vé prefabrikaty, které se v minulosti
osveédcily na Vitézném namésti nebo
na kfizovatce Podébradska — Kbel-
ska. Prejezd byl tak kompletné vylou-
¢en pro silniéni dopravu pouze bé-
hem jedné noci na dobu Sesti hodin.

SIROKA NASTUPISTE

SE ZABRADLIM A PRISTRESKY
Velkym pfinosem rekonstrukce jsou
vylepSené zastavky, zejména v po-
jsou na nich dlouhodobé velké obra-
ty cestujicich, nastupisté byla ¢asto
uzka, nizka a bariérova.

Extrémem z tohoto pohledu byla
zastavka Slavia ve sméru do centra,
kde byl navic nevyhovujici pfistup
pro cestujici ve sméru od nakupniho
centra a lidé tak ¢asto chodili pfimo
po trati vstfic viaklm vyjizdgjicim ze
zastavky. Naprava se povedla mir-
nou zménou polohy obou nastupist,
kde diky jejich prostfidani mohlo byt
mezi jejimi Cely zfizeno misto pro
prechazeni.

V Useku tfeti etapy bylo obsaZzeno
celkem 5 nastupist. Jednalo se o dva
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Noéni ukladdni kolej-
nic do pfipravenych
prefabrikatd. Probiha
krdtka totdlni vyluka
prejezdu Bélocer-
kevska.

Ulice Vrsovicka
ve ctvrty den vyluky
pohledem od Kubdn-
ského namésti.

pary perénd Slavia a Koh-i-noor
a jedno nastupisté na Kubanském
nameésti z centra. V8echna dostala
nastupni hranu ve vysce 24 centime-
tra nad hlavou kolejnice a jsou tedy
pIiné bezbariérova.

Z&sadné se zménila Sitka nastupist.
Zatimco puvodni $itky byly i pouhych
1,7 metru (Slavia do centra, Koh-i-
-noor do centra), nove se uzitna Sitka
nastupisté zvysila na 3 metry a vyse,
aniz by pfitom dochazelo ke snize-
ni poctu soubé&znych jizdnich pru-
hd vozovky proti puvodnimu stavu.
Bezpecnost vedle frekventované sil-
nice nové zvySuje zabradli. ZvySeny
komfort pak prinaseji pfistresky, kte-

ré se na dva zminéné perony preste-
hovaly z chodniku.

PREFERENCE NA SEMAFORECH
ZATIM SCHAZI
V ramci rekonstrukce nebyl zvySen
pocCet zastavek, které jsou historicky
dobfe umistény. Bude tedy mozné
dosahovat atraktivnich cestovnich
dob i ekonomiky provozu. K tomu po-
maha i nizky pocet prejezdli na trati.
Stavba nezahrnovala rekonstrukci
zastavky Kubanské namésti ve sme-
ru do centra, protoze ta se nachazi
na opacné strané kfizovatky a jiz byla
pfebudovana v roce 2013 v ramci
TT V OlSinach. Vysledek bude ov-




Sem dokonaly az poté, co probéhne
obnova zdej8i svételné signalizace
(SSZ VrSovicka — Litevskd), ktera na-
brala zpozdéni pfi projednavani.

Semafory jsou vlbec zatim stinnou
strankou rekonstrukce celé VrSo-
vické. V souvislosti se tfeti etapou
stavby bylo obnoveno SSZ VrSovic-
k& — Bélocerkevské a doplnéna de-
tekce tramvaji a autobusu, ale zatim
nebylo zavedeno dynamické fizeni
s preferenci MHD a signalizace fun-
guje v pevném fizeni.

Stejny stav zatim trvd na SSZ Vir-
Sovicka — Petrohradska a SSZ Vr-
Sovickd — Sportovni, které byly ob-
noveny v Useku loriské prvni etapy.

ZlepSeni plynulosti provozu tramvaji
pres svételné kfizovatky nyni nastalo
jen na Koh-i-nooru (SSZ VrSovicka
— Moskevskad), kde bylo v ramci tre-
ti etapy zprovoznéno vzdalené radio
pro detekci tramvaji ve sméru do cen-
tra. Tim dochazi ke kyzenému rozliSe-
ni sméru jizdy tramvaji uz pfi prihlaSe-
ni na vjezdu do zastavky. Pro kvalitni
fungovani je tfeba, aby FidiCi tramvaji
spravné a v&as vyhlaSovali zastavky.

TRAKCNI STOZARY

SLOUZi | PRO OSVETLENI

Akce se dotkla také elektrického
oviadani a vytapéni vymeén. Postup-
né ,vymirani“ vyhybek ovladanych

Na Slavii vznikly dob-
fe vybavené ndstupni
ostrivky, které jsou
navic propojeny bez-
bariérovym mistem
pro piechdzeni trati
(6.4.2016).

RTT VrSovicka, 3. etapa

Délka trati: 1,2 kilometru

Termin realizace: 27. 2. - 10. 4. 2016

Usek: Moskevska ulice (mimo) — Kubanské namésti (mimo)

Puavodni konstrukce trati: velkoplosné panely
Nova konstrukce trati: prevazné Zelezobetonové prazce ve stérkovém lozi se zatravnénim a s pouzitim
bezZlabkové kolejnice 49E1, pFipadné s Zivicnym krytem a Zlabkovou kolejnici NT1, ZB prefabrikat
DalSi realizované objekty: odvodnéni tramvajové trati, elektricka zafizeni tramvajovych zastavek (napajeni
oznac¢nikl a pristresku), detekce tramvaji pro radice SSZ, trakéni kabelové vedeni (vyména a premisténi
nékterych napajecich bodd, vyména zpétnych a napajecich skini, odsavacich kabeld, ztizeni pri¢nych
propojeni kolejnic), definitivni dopravni znaceni; soucasné probéhlo zatravnéni 1. a 2. etapy RTT
Projektant: sdruzeni firem Metroprojekt Praha a Pragoprojekt
Zhotovitel: Spolecnost pro RTT VrSovickd, slozena z Porr, HOCHTIEF CZ, Hans Wendel

Z PODNIKU

pomoci pracovniho trolejového kon-
taktu je potvrzeno zfizenim radiové-
ho ovlddani na odboc&eni do obratisté
Kubanské nédmésti. Modernizovano
bylo zafizeni na Koh-i-nooru od Sla-
vie, kde puvodni systém TMPKM byl
nahrazen novéjsim TSC3.1.

Viditelnd zména nastala v trolejo-
vém vedeni v Useku mezi Kuban-
skym ndméstim a Slavii. Trakéni
stozary, pUvodné umisténé na jih
od trati, byly pfemistény do stfedu.
Jsou vybudovany jako sdruzené, coz
umoznuje umisténi lamp verejného
osvétleni a tim likvidaci mnoha stoza-
r0 na chodnicich. Celkem bylo reali-
zovano 102 stozaru trakéniho vedeni.

Cela rekonstrukce VrSovické zapa-
da do procesu obnovy tramvajovych
trati v méstské ¢asti Praha 10, ktera
byla zahdjena v roce 2013 rekon-
strukci Moskevské ulice, zminénou
rekonstrukci ulice V OlSinach a na-
vazala na né rekonstrukce Prubézné
a Svehlovy ulice. V budoucnosti do-
jde na vynechany podjezd Zahradni
Mésto, ktery ¢eka na modernizaci
zelezni¢niho koridoru investora Spra-
vy Zelezni¢ni dopravni cesty. A samo-
zfejmé se nezapomene ani na zbyva-
jici usek ulice V OlSinach a navazuijici
Starostragnickou. 12
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V CEM JSOU NOVE VYTAHY JINE?

Vejdu do kabiny vytahu, zmécknu tladitko a ono to jede. Jen pfi vystupu je cosi jiné, dvefe jsou

umistény nezvykle jinde. Hovofim o novych vytazich ve stanicich metra I. P. Pavlova a Mistek.

Tyto technologie maiji kabinu s rohovym vstupem.

Text: Petr Vondracek e fFoto: Petr Hejna ® Obrazky: Petr Vondracek

dyZ se zacalo hledat feSe-
ni umisténi vytaht ve sta-
vajici stanici I. P. Pavlova,

bylo jasné, Ze najit vhodny zpusob
nebude snadné. Prostory byly malé
a navazujici stavby mély nevhodnou
orientaci. Jediné reSeni, které tak pri-
padalo v Uvahu, bylo umisténi vstu-
pu do kabiny s rohovou orientaci,
chcete-li 0 90° vici sobé.

CO TAKOVA KONSTRUKCE PRINASI?
Tak predevsim zasadni zménu bézné
pouzivaného ramu kabiny. V praxi se
pouzivaji dva typy rami kabin. Prv-
nim typem je centralni ram (obr. 1),
kde vytah jede uprostfed mezi vo-
ditky. To je velmi odolna a vyvazena
konstrukce.

Tato konstrukce vSak v pfipadé
naSich stanic nemohla byt pouzita.
V misté vodici kolejnice bylo nutné
umistit dvere pro vstup do vytahu.

Druhym typem ramu je tzv. ruk-
sak (obr. 2). Ram je v tomto pripadé
ve tvaru pismene ,,L“. Vedeni ramu je
na jedné strané kabiny, konstrukce je
tak dynamicky namahana na ohyb
a dochazi k vyrazné vysSim tlakim
na voditka kabiny. Provedeni kon-
strukce dovoluje vznik momentu M,
a to vlivem zavéSeni kabiny v ose
voditek. Zatizeni R, zvySené vahou
dvefi proti zavésu lan, zvySuje silu
R, ktera nasledné vlivem tuhosti
ramu dovoluje priblizeni mechanis-
mu Sachetnich a kabinovych dveri.

VODITHA Jl'um
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Obr. 1: Centrdlni ram
kabiny (napf. ve sta-
nici Narodni ¢. 488

az 491, Andél 492 ai
495, Cerny Most 160
az 161, Letiany 438
a7 442, Prosek 420 o7
424, Kobylisy V027,
Ladvi V217, atd.).

Obr. 2: Ruksakovy

ram (napi. ve stanici
Dejvickd 052 a 053,
Muzeum 025, Stodilky
375, Luka 373, Florenc
405, 404, 346, 347,
Vitavska 400).

na servisni udrzbu. V praxi se pfi vy-
sokém zatizeni mize vytah projevo-
vat €astymi poruchami dvefi a vodi-
cich mechanismu.

R

ProtoZze takova konstrukce by
v podminkach prazského metra ne-
obstéla, bylo nutné vytvofit funkéni
opatfeni. Pro zvySeni funk&nosti bylo
tfeba predejit momentovému efek-
tu M. Vhodnym feSenim se ukézalo
pouziti diagonalniho umisténi pre-
vadécich kladek. Lanovani vytahu
tak bylo zménéno ze systému 1:1
na systém 2:1. Pod kabinu byly vio-
Zeny prevadéci kladky, které vytvorily
podporu pro zatizeni Ry. Pro stanice
I. P. Pavlova a Mustek tak vznikl novy
funkéni ram (obr. 3), ktery je bez mo-
mentoveého efektu.

JAKE JSOU PRAKTICKE

MOZNOSTI VYTAHU?

Vytahova kabina v obou stanicich ma
pudorysny rozmér 1850 x 1300 mm.
Mohlo by se zdat, Ze jeji plocha je
dostacuijici, ale pfi rohovém vstupu je
prostorové omezena. Napfiklad cyk-
listické kolo se do vytahu nevmeéstna,
snad jen ve svislé poloze. KoCarek se
do vytahu dostane, avSak dvojko&a-
rek uz muze mit znaéné problémy.

-

— B



Pri vy88im poctu cestujicich se pfi
nepozornosti mlze lehce stét, ze se
nekdo opfe o ovladaci panel vytahu.

A vyuziti pro imobilni osoby? Pravé
pro potreby vjizdéni a ota€eni imo-
bilnich osob byl rozmér kabiny velmi
naro¢nou Ulohou pro projektanta.
Standardni vozi¢ek je ve vytahu jako
doma, chce to ale zru¢nost pfi ota-
¢eni v kabiné. Pokud vSak nékdo
bude chtit pouZit vytah pro pfepravu
skutru pro handicapované, v kabiné

RAM
KABINY

se pravdé&podobné nevytoéi a vytah
nebude moci vyuzit. Dlvodem je jiny
akeéni radius voziku. Ten neodpovida
provedeni pro imobilni osoby, a pro-
to mnohdy narazi tam, kde to pfistu-
py dle platnych norem dovoluiji.
Specidlni konstrukce kabiny ne-
musi byt vzdy vyhodou, ale po-
kud umozni technické FeSeni re-
alizace bezbariérového pristupu,
neni o €em pochybovat. Z pro-
vozu  bezbariérového  pfistupu

Obr. 3: Ram s dia-
gondlnim umisténim

kladek (pouiit ve sta-

nicich 1. P. Pavlova
a Mastek).

vytaht na |. P Pavlova a Mdst-
ku ev. ¢. 613-1-443 a 613-1-444
muZeme fici, ze tato volba byla
spravna. Opotiebeni pojezdovych
Celisti kabiny a predevsim funk&nost
dvefi je vyborna. Moznost zatizeni
této konstrukce v8ak bude vzdy niz-
8i nez konstrukce centralniho rdmu
(obr. 1). Pokud se ale cestuijici budou
chovat k zafizeni ohleduplng, rozdil
proti jinym provozovanym vytahim

nerozezname. L2
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Rekonstrukce na lanové drdze Petfin v cili

V lednovém vydéni DP kontaktu jsme vés informovali o pribéhu provedenych praci pfi rozsghlé

rekonstrukei lanovky, kterd spocivala zejména v celkové prestavbé mostni konstrukce na Nebozizku.

Uvedené informace se tykaly predeviim praci, které probéhly v prvnich tfech mésicich vyluky.

Je potfeba podotknout, Ze jich nebylo mélo a souéasné, jak se dozvite v nésledujicich Fédcich,

to byl teprve zacéatek velmi sloZitych a komplikovanych praci, u kterych musela byt vzhledem

k podminkédm ménéna i technologie postupd.

Text: Pavel Kejha ® Foto: Robert Mara

romé sanace starého mos-
tu jste byli informovani
o dal$ich nemalo dulezitych

pracich, které bylo nutné provést
a jez se organizacné povedlo sklou-
bit tak, aby vyluka byla asoveé vyuzi-
ta beze zbytku. Dozvédéli jste se, jak
byly zajistény vozy, jak byla odstra-
néna lana a co v8echno se podafilo
v tomto €ase na lanovce vybudovat.

Vlednu 2016 jsme se kone¢né doc-
kali zahgjeni vystavby nové most-
ni konstrukce u stanice Nebozizek.
K prepravé jednotlivych dild vSak
bylo zapotfebi sofistikované techni-
ky. VeSkeré pfipravné prace na na-
jezd obfiho jefabu se fesily pfedem
— cesty byly pfipraveny, rozsiteny
a zpevnény panely. Mostni podpéry
jiz byly opravené, pfipravené na ulo-
Zeni mostnich loZisek a na zaloZeni
jednotlivych mostnich dild.

Preprava 96 tun vaziciho jefabu
se planovala 6 mésicl dopredu.

DP duben /2016
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Krdtce po pilnoci

19. ledna 2016 zacala

tfihodinovi cesta obfi-
ho 96tunového jefdbu
k Nebozizku.

Polozeni a natahovani
nového lana zatalo
11. biezna v horni
stanici a pokracovalo
ai na Ujezd.

Den ,D“ pro ndjezd jefabu byl ope-
rativné stanoven na utery 19. ledna
ve 22 hodin, kdy se teplota pohybo-
vala okolo -10 °C a cesty v petfin-
ském parku byly diky tomu dosta-
te€né hluboko promrzlé. Tim vznikl
predpoklad bezproblémového na-
jezdu druhého nejvétsiho autojerabu
v republice. Pfed samotnym vjez-
dem do parku bylo nutné provést
drobné upravy svételné signalizace
v kfizovatce Hellichova, spocivajic
v technickém zasahu, jimz byl rozsi-
fen prostor pro manévrovani jerabu.

Samotny prujezd parkem trval ne-
celé tfi hodiny, béhem této doby se
jefdb pohyboval rychlosti 3 km/h.
V brzkych rannich hodinach dorazil
jerdb ke stanici Nebozizek. V tuto
dobu jiz byly pfipraveny nakladni
vozy s nhaloZzenymi mostnimi dily
na Smichovském nadrazi. Ve stfedu
20. ledna v 8 hodin rano se zacal
ukladat prvni z Sestnacti mostnich
dili mostovky. VSechny dily most-
ni konstrukce se podafilo polozZit
béhem dvou dni. Na tfeti den bylo
naplanovano uloZeni nastupisté
a prichoziho schodisté. Vse se zda-
filo prakticky bez problémul a podle
Casového harmonogramu. A tak v jiz
v sobotu mohl byt jefab demontovan
a opustil Nebozizek.

Letosni zima byla sice shovivava,
nicméneé prece jen vrtkaveéjsi nez dvé
zimy predchozi. Navic proménlivost
pocasi poslednich tydnl a zejména
prudké teplotni vykyvy branily v do-
drzovani pracovnich a technologic-
kych postupl danych procesu a mu-
sely se operativné ménit. | pres tyto
ne zrovna drobné komplikace prace
stale pokraCovaly. Plvodni harmo-
nogram byl flexibilng upraven tak,
aby do néj byly zapojeny i prace pro-
vadéné zaméstnanci DPP a samot-
né lanové drahy. Stanovily se nové
terminy zatéZovych zkouSek mostu,
kolaudace mostu, revizi, prohlidek
a zkouSek UTZ tak, aby do sebe
Gasové zapadaly a hlavné zohled-
flovaly zmény technologickych po-
stupu, které byly vyvolany zminénou
nepfizni pocasi. Tyto zmény vSak
bohuzel vyvolaly nutnost posunout
termin opétovného zahajeni provozu
na 8. duben 2016.

Prace se v poloviné bfezna dostaly
do své zavéretné faze, ve které se
nainstalovaly nové pfi¢niky pro klad-
kové baterie, budovaly se pracov-
ni Sachty pro uloZeni kladek a byly
nainstalovany samotné konstrukce
kladek. Zapocala i montaz zabrad-
li mostu a pfilehlé zastavky, vcetné
nové vstupni brany. Dale bylo nutné



protahnout nové kabely skrz novou
mostovku a propojit tak usek tech-
nologicky se stanici Ujezd. Prostor
mezi jednotlivymi dily mostu byl vy-
plnén protismykovym kompozitem.
V pfedposlednim bfeznovém tydnu
jiz byly zaloZeny koleje a pfipraveny
na definitivni podliti plastbetonem.
Nova lana byla sloZzena na Petfing
a pfipravena na poloZeni.

Soubézné s pracemi na mosté pro-
vedli pracovnici provozu Kabelové
sit¢ opravu osvétleni traté, vymeé-
nu plvodnich sodikovych svitidel
za usporna LED diodova svitidla.
Ani v zdzemi LD se prace za celou
zimu nezastavily. Od ledna se pra-
covalo na Upravé stanice Ujezd. Re-
konstrukci prosla cela vstupni hala,
dale nastupisté, Castecné i toalety
pro cestuijici, Satna pro zaméstnan-
ce, ktera byla opravena kompletng,
a pfibyl téZ prostor pro odpocinek,
véetné malé kuchyrky. V suterénu
stanice Petfin probéhly oprava-
renské prace na technologickém
zafizeni a na opravé brzdného sou-
stroji. Realizovala se celkova opra-
va odpruzené spojky hlavni hfidele
a s tim souvisejici dalsi technologic-
ké procesy. Ty jiz navazuiji na €innosti
s bé&znou udrzbou a hlavné pfipravou
na revize veskerého zafizeni.

Veskeré tyto cCinnosti probéhly
do uzaveérky Cisla, které prave Ctete.
Co LD do zahgjeni provozu jesté Ce-
kalo? Po poloZeni lan a jejich napnuti
a zajisténi na vozech se musi pre-
zkouset funkénost bezpecnostnich
obvodu a celého fidiciho systému.
Nasledné se zahajuje dalsi investicni
akce ,,Rekonstrukce regulace poho-
nu LD pfi které se vyméfuje polo-
hovy a proudovy regulator. Pfiprava
na prepojeni byla jiz hotova véetné
natazenych kabell, novy rozvadéc
byl také vyroben. Pfepojeni na novy
regulator trva cca jeden tyden. Na-
sledné se cely systém oZivuje a pro-
vadi se prezkouseni jeho funk&nosti.

Po odzkou$eni funkénosti celého
fidiciho, komunika¢niho a bezpec¢-
nostniho systému prichazeji na radu
zakonné revize, prohlidky a zkousky
UTZ, které byly planovany na konec
bfezna. Po¢atkem dubna proved-
lo odd. Technickd podpora Vrchni
stavby zavéreCnou kontrolu a mé-
feni celé traté, byly pfipraveny vozy
na provoz, proved| se generalni uklid
celé lanovky s oCekavanim novych
cestujicich, a to po nejdelsi vyluce
od doby jejiho opétovného zprovoz-
néni v roce 1985.

To byl jen struény vycet staveb-
nich a technickych zasahu, jez byly

b

[;iml W

Uprostfed kruté zimy
22. ledna jako jedna
z poslednich aktivit
jefdbu bylo polozeni
prichoziho schodisté
na Nebozizek.

na LD Petfin provedeny. VWyluka byla
mozna pro navstévniky Prahy i jeji
samotné obyvatele dlouhd, ale pro
dalsi funk¢énost lanové drahy napros-
to nezbytna. Je asi na misté podéko-
vat v8em jejim pracovnikim, ktefi se
na opravach podileli a jejichz pfistup
je zarukou bezpe¢ného provozu.
Termin 8. dubna 2016 se tak stal
novym meznikem v bohaté a sou-
¢asné velmi pohnuté historii lanové
drahy na vrch Petfin, k némuz jiz
po nékolik generaci neodmyslitelné

pati. 12
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Dvoukilovy ddrek pro fanousky metra

Par kropéii perlivého népoije privedlo na svét mezi dychtivé étendie 400strdnkovy pocin, vénovany

vyhradné vozim metra 81-71. Dosud nejdéle slouZici vozidla prazské podzemky se tak zdjemcim

predstavuji v uceleném svazku, ktery si na pudé Dopravniho podniku odbyl distojnou premiéru

spojenou se kitem, autogramiddou i svezenim. A niéim jinym nez historickou soupravou 81-71.

Text: Petr Ludvicek ® Foto: Petr Hejna

ublikace s celym nazvem
P,,Eleklrieké vozy 81-71 aneb

symbol budovani prazského
mefra“ rozsifuje edi¢ni fadu o vozi-
dlech metra, z které &tenafi jiz znaji
dvé knihy — o vozech R1 a E€s. Treti
publikace v fadé se vénuje historii,
provozu a technice druhé generace
sovétskych vozU, radé 81-71. Krest
této vypravné publikace probéhl
ve spoleCenském sdle kacerovské-
ho depa v zavéru unora, kde Ucast-
nici méli Sanci v rdmci autogramiéady
autor(l, tedy Roberta Mary a Davi-
da Prosického, si knizku se slevou
zakoupit. Vice nez vlastnim pribé-
hem slavnostniho setkani, kterého
se zUCastnila celd fada zajimavych
lidi z rfad spolupracovnik(l autord,
pamétnikd, byvalych i sou¢asnych
zaméstnancl metra, pripomefime
zajimavé paséze z vystoupeni Josefa
Némecka, vedouciho jednotky Spra-
va vozidel Metro, a Roberta Mary, ve-
douciho autorského kolektivu.

Pravé Josef Némeéek hostim
v kostce predstavil prostrednictvim
vlastnich vzpominek nelehké po-
Catky téchto souprav. Pfipomnél, ze
prazské metro, které provoz zahdjilo
v roce 1974, mélo k dispozici nejpr-
ve 50, poté 20 a nakonec dalSich 15
vozu typu E¢s. Ty byly ovéem s traké-
nimi motory o vykonu 75 kW pro bu-
douci trasu A nedostacuijici, protoze
zde bylo projektovano stoupani 40
promile. ,,Na Ceské strané vznikla
skupina, ktera se zalala zabyvat rea-
lizaci novych vozidel. Mezi zakladnimi
parametry byl i zvySeny vykon trakc-
niho motoru na 110 kW, vozy mély
byt zaroveri modernéjsi, s novou
maskou Cela, se zesilenym ramem
poavozku, ktery by odolal pri vysSim
vykonu motoru, pri rozjezdu i brzdéni,
vy$$im Kkrouticim momentum,” vzpo-
mind Némecek. Prvni cesta za pro-
totypem nové soupravy do Moskvy
v roce 1977 byla ale tak trochu $o-
kem po sezndmeni s provedenim
soupravy: ,,Napfiklad impulzni ménic
k nabijeni baterii palubni sité byl za-
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Pfed zraky autorské
dvojice, Robertem
Marou a Davidem
Prosickym, pokitil
publikaci o vozech
81-71 generdlni fedi-
tel DPP Jaroslav Duri
a vedouci jednotky
Sprava vozidel Metro
Josef Némecek.

Nazev: Elektrické
vozy 81-71 aneb
symbol budovani
prazského metra

Autorsky
kolektiv: Robert
Mara, David Pro-
sicky, Jaroslav JakI,

Milan Sramek, Peter
Martinko

Vydal: Pavel
Malkus, dopravni
vydavatelstvi, 2016,
v Edici vozidel
prazského metra

Pocet stran:
416

Pocet fotografii:
710

Doporucena
cena: 990K¢

stfikan izolacnim lakem tak, Ze nebyla
poznat jedina soucastka. Nastfik byl
prevenci proti preskokim v téchto
ménicich, kterych bylo ve zkuSebnim
provozu této prototypové soupravy
velice mnoho. Tak a jesté s dalsimi
problémy probihal zkusebni provoz
tohoto prototypu vozi 8171 v Sovét-
ském svazu.”

Kdyz na jare roku 1978 prisly prv-
ni soupravy do Prahy, Cesky tym
proved| v prabéhu prvniho pololeti,
spole¢né se sovétskymi konstrukté-
ry, na Sedesat Uprav elektrickych ob-
vodu. Jesté pred zahajenim provozu
na trati A v srpnu 1978 prosli zameést-
nanci kazdy jednotlivy viz a kont-
rolovali provedené zmény zapojeni.
,V roce 1988, presné 21. srpna, nam
zrovna na den 10. vyroci vstupu vojsk
ve stanici Sokolovska zpod vozu
1030 Slehaly plameny. V hale na Ka-
Cerové, kde byl viz nasledné odsta-
ven, jsme méli plno pracovniki StB
a KGB a dalsich, kteri za poZarem
ihned vidéli sabotaz,“ vzpomina dnes
jiz s tsmévem Josef Némecek.

AZ do roku 1990 zaméstnanci vo-
zové sluzby metra soustavné bo-
jovali v Moskvé za lepsi technické
podminky, jak dokladuje Josef Né-
mecek: ,,Po poZaru soupravy v roce
1987 na stanici Haje (Kosmonautd)
6. srpna se Sovéti konecné vzpama-
tovali a zacali plnit nase dlouholeté

poZadavky na zmény technickych
podminek (napf: na vodicich pouZivat
novou silikonovou izolaci, oddéleni
vysoko- a nizkonapétovych vodicu
a fadu dalSich zmén). V roce 1990
jsem z pozice reditele metra jel s ko-
legy do Moskvy ukoncit dodavky so-
vétskych vozidel. Tehdy jsme mohli
poprvé napino fici, jak byla vyroba
vozl metra nekvalitni a jak jsme jako
Zzakaznici nebyli nikdy spokojeni s je-
jich provedenim. Sovétsti kolegové
se urazili a z jednani odesli. Za hodi-
nu se vrétili a zkonstatovali, Ze jsme
méli pravadu, a chybovost uznali.”
Tak skonéila spoluprace se SSSR.
Jak ale Josef Némecek dodava, tyto
vozy byly noshou soucasti prazskeé-
ho metra, kdy obsluhovaly trat Aa B
i Cast traté C. V zivé paméti ma, jak
byl dopravni podnik v 90. letech
tlaten do generdlnich oprav téchto
vozidel: ,Byli jsme ale kategoricky
proti, vzhledem k naSim negativnim
zkusenostem z provozu téchto vozi-
del. Vozidla byla pina azbestu, dreva,
konstrukce byla kontaktnim systé-
mem, byla tedy 30 — 40 let zastarald.
Prosadili jsme, Ze budou ‘generalko-
vana, ale ne podle ruské technolo-
gie, presnéji, Ze budou modernizo-
vana.”“ Z 507 vozidel se podafilo 465
zmodernizovat a podle Némecka
maji dnes parametry béznych ev-
ropskych vozU s moderni regulaci



stejnosmérného  proudu. ,Kolem
téchto vozidel chodim a staram se
o né 38 let. Ony nesly v Praze hlavni
tihu provozu v minulém i sou¢asném
rezimu. V soucasné dobé mame sna-
hu prodlouZit jejich Zivotnost, coZ je
i soucasny svétovy trend, ¢imz by-
chom méstu uSetrili velké financni
prostfedky na obnovu 93 souprav.
A tak tfeba vydaji na pokracovani této
publikace,“ uzavrel Josef Némecek
Zivotopis ,briket”, neboli ,Eernych
hub®, jak uvadi dopravacky slang
pojmenovani vozt 81-71.

A nyni k druhému Zivotopisu, tedy
vzniku vlastni publikace. Robert Mara
pfipomnél, Zze zaCala vznikat v roce
2007, kdy se pripravoval Cclanek
o rychlodraznich jednotkéach R1: ,Pri
této prileZitosti jsem se setkal s mno-
ha zajimavymi lidmi. Uvédomil jsem
sl, Ze chybi komplexnéjsi pojeti knizni-
ho zpracovani vozového parku praz-
ského metra. Prislo mi to lito, proto-
Ze je mezi nami mnoho pameétniki
Zprovozriovani metra, onéch prvnich
okamZikti tohoto nového systému.
Navaézal jsem spolupraci s kolegou
Davidem Prosickym, ktery mi byl pra-
vou rukou a oporou pfi tvorbé vsech
dild celé edice.”

Autofi podle puavodnich pland
chtéli mit knihu k 81-71 na svété tak
do dvou tfi let. Ukazalo se vsak, ze
vozidla, kterych bylo v Praze ve sluz-
bé 507 po dobu 31 let, souvisi s vét-
Sinou kli¢ovych udalosti v metru, at
uzZ jde o zmifovany pozar, povodné,
ukonceni spoluprace se sovétskymi
partnery &i nasledné modernizace.

A k dispozici nebyla Zzadna specia-
lizovana literatura: ,,Méli jsme pro-
vozni prirucky, dobové pisemnosti,
korespondence, zaznamy, vzpomin-
ky pamétniki. Stran této dobové
dokumentace bylo na 25 tisic, takZe
pripravit vytah na 400 stran bylo vel-
mi slozZité,” popisuje Robert Mara
a pokracCuje: ,V této souvislosti chci
podékovat zejména dvéma panim -
Magr. Paviu Fojtikovi, vedoucimu Ar-
chivu DPF, a Ing. Josefu Prochazkovi,
ktery pracoval ve spravé vozového
parku metra a shromaZdoval provozni
a technickou dokumentaci od pocat-
ku provozu.”

Podékovani mifi také za historické
snimky, a to Jaroslavu Rezadovi, kte-
ry pusobil jako dvorni fotograf Sluzby
vozové DP-Metro. Z nové doby pak
Davidu Prosickému a Bohuslavu
Kotalovi, ktefi v poloviné 90. let pre-
vzali dokumentaéni Stafetu a vytvorili
nedocenitelny soukromy archiv. Jes-
t€¢ jednu neméné dllezitou otazku
Robert Mara pfipomnél: ,Vime, Ze
financovani obdobnych a navic roz-
sahlych knih pro uzky okruh cCtenarti
je problematické. V nejkritictéjsi chvili
se do projektu zapojil DPP, v této sou-
vislosti se podafilo i ziskat sponzory,
diky nimz mohla byt zachovéana pfiz-
niva prodejni cena.” Podékovani mifi
i k vydavateli Pavlu Malkusovi, ktery
po dobu pfipravy do konceptu ne-
zasahoval a respektoval predstavy
autorq.

Na zavér jesté otazka pro spoluau-
tora, Davida Presického — ¢im byste
chtél naldkat Ctenare k precteni této

Vzdcna fotografie
¢asti tvirciho tymu
v depu Kacerov
pied jizdou histo-
rickou soupravou
81-71.

Zleva: Ing. Milan Sré-
mek (81-71 a Skoda
Plzeii), Oldrich Chara
(pamétnik), Jaroslav
Rezdt (historické
fotografie), Jifi Benes
(pamétnik, recen-
zent), Ing. Vladimir
Bilek (pamétnik,
hlavni recenzent, pie-
kladatel z RJ), Radek
Sedlacek (produkeni
spoluprace), David
Prosicky (hlavni spo-
luautor, fotografie),
Robert Mara (vedouci
autorského kolektivu),
Petr Moravec (pa-
métnik, recenzent),
Pavel Malkus
(vydavatel), Ing. lvo
Mahel (spolutvirce
vykrest vozidel),
Viadimir Riha (mapka
sité metra), Bohuslav
Kotdl (fotografie),
Vilém Pevny (povodné
2002).

Z PODNIKU

knihy? ,,KdyZ jsme davali koncepci
knihy dohromady, stale jsme resSili,
jak odborné ji napsat. Jestli to maji
byt univerzitni skripta, nebo pohadka
na dobrou noc. Asi je jasné, Ze jsme
se snaZili psat knihu, ktera si zachova-
va urcity technicky raz, a kdyz si ji kou-
pi kdokoli se vztahem k dopravé, tak
si ji rad nejen prolistuje, ale i precte.”
David hodnoti, Ze z jeho pohledu Ro-
bert text psal, jako kdyby byl jiz dva-
cet zaméstnancem metra, prestoze
jim nikdy nebyl. Prestoze jde o tech-
nickou zéleZitost, kniha je ¢tiva. ,,Kdy-
bych popsal nasi spolupraci, Robert
psal a ja ani nestacil Cist korektury,
jfinak jsem prispél nékolika kapitolami
a fotografiemi, ” fika a dodava, Ze kni-
ha mapuje €innost spousty lidi, ktefi
na téchto vozech pracovali: ,Jegjich
ochota se s nami podélit o informace
byla obrovska a kniha je urcité i pro né
odménou.”

Mnohé hlou€ky diskutujicich pfi
autogramiadé pripomnély, Ze nejen
vozy 81-71, ale prazské metro jako
celek zasahlo jiz nékolik generaci.
| kdyZ se na 400 stran neda vmeéstnat
v8e, je a hlavné postupem Casu bude
tento dvoukilogramovy knizni pocin
svédectvim nesmazatelné etapy vy-
voje prazského metra. K tomu vyzna-
ni Davida Prosického na zavér: ,,Jesté
Jjsem nebyl v prvni tfidé, kdyZ v Praze
vyjelo metro. Ted'za nami chodf staff
pani, ktefi u toho byli, a dékuji nam,
Ze jsme toto dilo vyadali. Ale za tim dii-
lem stoji v prvé fadé oni. To bylo to
zaznamenanihodné, ta bézna lidska
&innost, ktera ma hodnotu. “ VA




Libeiisko-vysocanske tramvajove jubileum

Na koho jiného se mohla obec Stard Libefi se svymi promyslovymi podniky pfi snaze spojit se
tramvajovou trati s méstem Prahou obrdtit, nez na zkuseného Frantiska KriZika. Ten ziskal v roce
1892 od Vidné povoleni, aby 19. biezna 1896 byl slavnostné zprovoznén prvni tratovy Gsek
soukromého dopravniho podniku Elektrickd dréha Praha - Liberi — Vyso&any. Vyroéi 120 let bylo
prileZitosti-pro Prahu 8 a DPP pfipravit ndvstévnikim pestrou ,josefskou” sobotu.

Text: Petr Ludvicek e Foto: Petr Hejna

Davy cestujicich nostalgickou jizdu ve dvou his- |
torickych soupravdch vyuZily na lince 92 od Vy- ;
socanskeé pres Palmovku k vozovné v Kobylisich. F
Caste¢né tak kopirovaly druhou ¢dst Kfiiikovy’

1
traté, otevienou v fijnu 1896. ]
e —~— v

Kdo z ndvstévniki slav-
nosti neziskal brozuru,
mohl si historii elektric-
‘ ké drdhy pfibliit pfimo

Na Elsnicové ndmésti v ramci
TN |ulturniho programu vystoupi-
la napi. dechovd hudba, staro-
prazska kapela, libensti soko-
lové a také Pévecky shor DPP.
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Prehlidka dobového oblegeni, dopl-
nénd o postavy c. a k. vojaki i cet-
niko paffila k oslavam vyroéi. Takto
mald skupinka z nich na chvili zasta- l
vila historickou tramvajovou soupra- |
~vu v zastavee U Liberiského zamecku.

den slouzila nejen histo-
rickym soupravam. Pfipo-
™ mnéla také svou dévnou
existenci v téchto mistech.

U LIBENSKEHD
I L'-\h‘ifi’-'.l

i
s

| Pdvodni koneénd K_Fiiikovy drahy byvala v roce 1896

na Balabence pod dnesnimi mosty. Az o dva roky
pozdgii se ale zcela naplnil smysl pojmenovani drdhy,
kdyz se tramvaie rozjely az do Vysoan. Motorovy viz
s ' 2172 s privésem 1562, tzv. Krasinem, veze cestujici
— pravé vysocanskym dsekem KFizikovy drdhy.
T —

Pired 125 lety (18. 7. 1891) zahdjila, diky Frantisku Krizikovi, provoz prvni
Ceska elektrickd draha — tramvaj z Letné ke Kralovské obore

Pired 120 lety (19. 3. 1896) Frantisek Krizik zahajil provoz na prvni trati sou-
kromého dopravniho podniku: Elektricka draha Praha — Liberi — Vysocany
Pied 119 lety (13. 6. 1897) starosta Kosii Matéj Hlavacek zprovoznil soukro-
my podnik: Elektrické drahy Smichov — Kosire

Ve stejném roce (25. 6. 1897) Kralovské Vinohrady zahajuji provoz vlastni
meéstské elektrické drahy

A 1.9. 1897 zahdjily ¢innost Elektrické podniky kralovského hlavniho mésta
Prahy (predchtdce DPP), aby hned 18. 9. zahdjily provoz na své prvni trati

duben /2016 DP
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Vysledky standardi kvality v roce 2015

Kvalita sluzby v rdmci méstské hromadné dopravy je méfena souborem tzv. standardi kvality.

Dopravni podnik md jiz od roku 1997 zavedeny Program kvality sluzby a v roce 2015

obsahoval soubor standardt kvality 11 skupin a dil¢ich standardd bylo celkem 37.

Text: Pavel Vancura e llustracni foto: Petr Hejna

letoSnim roce pfibude dalsi
v standard a dva jsou ve zku-

Sebnim provozu. V pfistim
roce oslavime jiz 20. rok existence
Programu kvality sluzby. A jak dopa-
dl ten 19. ro¢nik z pohledu naseho
a z pohledu celého systému Prazské
integrované dopravy?

Z tabulky vysledk( za DPP je pa-
trné, Ze jsme nesplnili stanovenou
urovenl naroCnosti pouze u dvou
standard(, pricemz distota a vzhled
faktory — predevSim vandalismem.
Lze tedy konstatovat, Ze vysledky
jsou opravdu mimoradné a mlzeme
byt spokojeni. Bohuzel ale nikdy nic
nebude dokonalé. Stale jsou oblasti,
kam je tfeba se zaméfit a kde je tfeba
hledat cesty ke zlep3eni situace.

DP duben /2016
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Prioritou pro rok 2016 jsou zastavky
povrchové dopravy, resp. oznacniky
na téchto zastavkach. Od brezna bézi
zku$ebni provoz méreni stavu (kva-
lity) oznaénikld jak tramvajovych, tak
i autobusovych zastavek, o které se

stara DPP. Cas ukaZe, zda dokaZeme
jejich stav zlepsit. Méfeni je pouze
prvni krok, dale je tfeba s vysledky
pracovat, hledat vhodna feSeni a sa-
moziejmé také financni prostredky,
které budou efektivné vynalozeny.




Od roku 2010 pro autobusy a pak
od roku 2013 i pro metro a tramvaje
existuji standardy kvality PID, tedy
méfené organizaci ROPID tak, aby
se daly porovnavat urovné kvali-
ty jednotlivych druh( dopravy, ale
predevS§im autobusovi dopravci
mezi sebou. Cast vysledk(l pfeda-
va DPP organizaci ROPID ze svych
méreni, napf. prfesnost provozu Ci
dostupnost vytahl a ploSin v metru
nebo pocty nizkopodlaznich vozi-
del. Ostatni standardy meéri kont-
rolni pracovnici ROPID a skupina
tzv. fiktivnich zakaznikd (z ROPIDu).

Zajistuji tak prenos tzv. subjektivni-
ho pohledu jednotlivého zakaznika
do pohledu celkového, pomérné
objektivniho (méreni probiha v rliz-
nych ¢asech, na rliznych mistech,
riiznymi fiktivnimi zakazniky, vSich-
ni maji ale nastavena stejna a jasna
pravidla méreni). Z hlediska statis-
tického zpracovani je zde pak cel-
kem velka mira objektivizace méreni
jako celku.

Ve vSech tfech kategoriich plni
DPP pozadované standardy na vel-
mi vysoké urovni. V pfipadé me-
tra mluvime o splnénych vSech

STANDARDY KVALITY - PLNENI (v procentech), rok 2015 po é&tvrtletich

Dopravni podnik Uroven Rok 2015

hlavniho mésta Prahy naro¢nosti 1Q °Q 3Q 4Q
Presnost provozu metra 95,00 98,36 98,02 98,10 97,42
Presnost provozu tramvaji 85,00 91,41 87,49 91,23 88,62
Presnost provozu autobust 80,00 89,58 85,95 87,84 82,79
Informovani vefejnosti v provozu metra (stanice) 90,00 98,55 98,29 98,53 98,73
Informovani vefejnosti - zastavky tramvajové dopravy 90,00 95,73 98,21 97,81 98,21
Informovani vefejnosti - zastavky autobusové dopravy 90,00 98,39 95,31 95,76 96,39
Informovani vefejnosti v provozu metra (vozy) 95,00 98,17 98,64 98,47 97,60
Informovani vefejnosti - vozidla tramvaji 95,00 99,76 99,47 98,31 98,75
Informovani vefejnosti - vozidla - autobusy 95,00 99,73 99,80 99,90 99,85
Informovani vefejnosti - lanov4 draha Petfin 95,00 100,00 100,00 100,00 L
Prijeti cestujicich ve stanicich metra 90,00 95,27 96,37 95,57 93,21
Prijeti ve Stediscich dopravnich informaci 90,00 97,62 97,92 100,00 95,83
Prijeti v pfedprodejich jizdenek 90,00 91,95 93,89 92,78 88,89
Prijeti strediskem telefonickych informaci 90,00 96,88 93,75 100,00 100,00
Stejnokroj - vzhled stani¢niho persondlu ve stanicich metra 95,00 100,00 99,79 100,00 100,00
Stejnokroj - vzhled zaméstnance JPT 95,00 99,18 99,59 99,28 99,25
Stejnokroj - vzhled zaméstnance JPA 95,00 99,89 99,95 99,76 99,91
Stejnokroj - vzhled zaméstnance lanové drahy Petfin 95,00 100,00 100,00 100,00 L
Funkénost povrchovych jizden. automatt na dzemi hl. m. Prahy 90,00 93,33 93,33 92,00 90,00
Funkénost jizdenkovych automatd na tzemi Stfedoceského kraje 90,00 100,00 98,89 98,89 98,89
Bezbariérova dostupnost metra 90,00 94,62 98,81 97,97 98,52
Komfort bezbariérovych zafizeni ve stanicich metra 80,00 94,24 96,80 97,13 97,13
PInéni grafikonu v provozu metra 99,50 99,97 99,98 99,98 99,97
PInéni grafikonu v provozu tramvaji 99,80 99,89 99,83 99,83 99,88
PInéni grafikonu autobusti - méstskeé linky 99,80 99,92 99,85 99,90 99,82
PInéni grafikonu autobust - pfiméstské linky 99,90 99,97 99,95 99,97 99,96
Dostupnost pfepravy ve stanicich metra 98,50 99,94 99,92 99,92 99,90
Cistota a vzhled vozidia metra - po klidu 90,00 99,00 99,131 100,00 99,85
Cistota a vzhled vozidla metra - na trase 80,00 83,21 82,44 81,94 82,56
Cistota a vzhled vozidla tramvaje - po Uklidu 90,00 97,79 98,17 96,73 97,81
Cistota a vzhled vozidla tramvaje - na trase 80,00 78,22 80,60 80,76 79,60
Cistota a vzhled vozidla - autobusy - po tklidu 90,00 98,80 98,76 98,76 98,77
Cistota a vzhled vozidla - autobusy - na trase 80,00 85,30 84,13 83,74 84,67
Bezpecénost provozu metra 98,00 v v v v
Bezpecénost provozu autobusl v* v* v* v*
Energeticka naroénost provozu vozidel metra 100,00 88,94 88,85 88,03 87,57
Vliv provozu autobust na Zivotni prostredi 60,00 65,78 65,00 65,81 63,66

Poznamky: * standard neni hodnocen procentudiné/“LD — neméFeno (uzavfena kvilli rekonstrukci mostu Nebozizek)

Z PODNIKU

standardech v letech 2014 i 2015.
U tramvaji stejné tak, jak vyplyva
i z na8ich vlastnich méfeni, je pro-
blémem vandalismus. V roce 2014
nebyl splnén standard Cistota vo-
zidel, v roce 2015 jsme se dostali
mirné nad hranici urovné naro&nosti
(90,50 %).

Z pohledu autobusl jsme se
umistili spolu se spole¢nosti ,Martin
UHER" na prvni pficce. Méli jsme
splnény vSechny standardy, a tak
muUzeme hrdé nést oznaceni ,Do-
pravce PID s vysokou kvalitou®,
coz je nejlepsi hodnoceni. V né-
kterych oblastech dokonce hodné
prekraCujeme pozZadované urovné
narocnosti, napfiklad u standardu
tykajicich se bezbariérovosti vo-
zidel, u informovani cestujicich ¢i
v presnosti provozu. Pravé v au-
tobusové dopravé jsou vysledky
standardu kvality jednim z kli¢ovych
ukazatelll z hlediska porovnani mezi
DPP a ostatnimi dopravci, které by
se jinak odehravalo prakticky pouze
v roviné porovnani nakladu.

Lze tedy na zavér konstatovat, ze
zalozeni Programu kvality sluzby
a predevSim jeho nasledna témer
dvacetiletd existence mélo a ma
smysl. DPP patfi mezi nejlepsi do-
pravni podniky a mize se méfit se
svétovymi metropolemi. Nic ovSem
neni zadarmo a vysoka kvalita uz
vibec ne. Musime tedy kazdy krok
pfi zlepSovani kvality pomérfovat
s efektivitou vynaloZzenych penéz.
Cilem je spokojeny, tudiz platici
zékaznik. Dluzno také dodat, ze vy-
nikajici vysledky jsou zasluhou kaz-
dodenni prace vSech zaméstnancu
a predevsim téch, ktefi denné vozi
naSe zakazniky Ci se jinak staraji
o zajisténi bezpecného a kvalitniho

provozu. 12
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MHD v hleddcku fotografi: Jan Bajer

Divodi pro napsdni knihy existuje mnoho, nékteré jsou feknéme ,tradiéni” (pfeddni vlastnich &i cizich

zkusenosti a predstav), jiné mohou byt fieba i lehce kuriézni. Pravé do této kategorie, myslim, patfi

i prvni publikace Jana Bajera Tramvaii po Ceskych Budgjovicich, kterou dal dohromady z vystizk

a archivnich materiél, aby se o dopravé ve mésté, kde dva roky ,kroutil” vojnu, dozvédél vice...

Ptala se: Jana Sejnohové * Foto: Jan Bajer a Petr Hejna

Adkoliv stézejnim tématem naseho rozhovoru
bude vase fotograficka cinnost, prozradte

na Gvod, co vés k patrani po tramvajovém
provozu v Ceskych Budéjovicich privedlo?

O tramvajich v Ceskych Budgjovicich
mi poprvé vypraveél tata, ktery tam byl
na Skolnim vyleté za prvni republiky.
Kdyz jsem pak dospél a nastoupil
na vojnu do Plané, patral jsem v Bu-
déjovicich po informacich o tramva-
jich, avSak marné. Odvazil jsem se
dokonce i do mistniho dopravniho
podniku, kde jsem pifili§ nepocho-
dil. PreSlo par desetileti, nez jsem
se k ,budgjickym® tramvajich vratil,
zacal shromazdovat &lanky, mapky
a vlbec veskeré informace o nich.
Ty jsem pak poslal spole¢né s dopi-
sem po kamaradovi Vojtovi Wolfovi
(vydavateli Méstské dopravy), ktery
zrovna poradal do Budgjovic vylet
za dopravnimi zajimavostmi, mistni-
mu pravodci.

A odezva na sebe nenechala dlouho éekat. ..

Ozval se mi ing. Josef Bina, inspek-
tor pres trolejbusoveé provozy v ramci
republiky, a ten mi sehnal vSechny
mozné materidly z archivu a spous-
tu fotek. V8e, co jsem potieboval,
mi oxeroxoval, a ja z toho nasledné
zaCal davat dohromady prvni &asti

DP duben /2016
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knihy. KdyZz uz jsem mél kus na-
psany, seznamil jsem se s Janou
Stropkovou, kterda mi umoznila pfi-
stup do archivu, v némz jsem nasSel
prehledné utfidéné vSechny zbyvajici
Udaje o tramvajich. Technické popisy
tramvaji s nakresy mi ochotné dodal
Lubo$ Kysela. A tak jsem dal dohro-
mady svou prvni knihu, ktera vysla
v roce 1999 v nakladu 1200 vytisku.

U jedné knihy viak nezistalo, po Ceskych
Budsjovicich pisly na fadu Maridnskeé Lazné,
Teplice, Karlovy Vary a dalsi. ..

Po slavnostnim kftu premiérové kni-
hy mé oslovil Lubo$ Kysela, kterému
se knizka libila, jestli bych nenapsal
o dopravé v Marianskych Laznich.
Nabidnul mi zarover podklady a ad-
resu jednoho mistniho nadSence,
na nehoz jsem se mohl obratit. Spolu
jsme pak v roce vyznamného vyro-
Ci ,stvorili“ knizku Marianské Lazné
— 100 let méstské dopravy. Toho se
chytil kamarad Vojta Wolf, ktery spo-
le€né s Jifim Hertlem zacal davat do-
hromady Teplice. Knizku od za¢atku
provazela smula, nejdfiv tragicky
zahynuli oba autofi, pak povoder
vyplavila tiskarnu v Modranech, kde
se mélo tisknout, ale nakonec se
vSechno prece jen zvladlo. Postu-

Pohled z rampy
muzea na zastdvku
Muzeum smérem

od Mezibranské ulice
za pliskanice. Motoro-
vy viz ,devitiokefidk”
neboli , &tyFstovak”,
odpoledne v nedéli
12.1.1958. Vzpo-
minka: Kdyz jsem

se kratce po vyfoceni
snazil z negativu
udélat fotku, nestdla
za nic. K negativu
jsem se vrdfil az

po 58 letech. Pak
stacilo pdr minut prace
na odstranéni prachu
a $krdbanct a fotka
konecné spaffila
svétlo svéta.

pem ¢asu jsem se dostal i k publika-
cim o dalSich méstech, nékteré jsem
daval s mistnimi autory dohromady,
do jinych jsem tfeba jen poskytl fo-
tografie.

A jsme v naseho tématu, kdy jste zacal
fotografovat?

Fotit jsem zacal v roce 1955. Tata mél
takovy stary méchacek, ktery mél
svételnost 1:11, takze se dalo fotit
na jednadvacitku jeding, kdyz svitilo
slunce, v |été se pak dalo fotit i na se-
dmnactku. Prvni, co mé zajimalo
z toho, co jezdilo, byla nova &tyrka:
Té-jednicka s evidenénim c&islem
5001. Tento vUz je ted' v Muzeu MHD.

Ve vasi fotografické Ginnosti se po vojné
vyskytuje uréita pavza, Gim byla zpbsobena?
Kdyz jsem se vratil z vojny, mél jsem
jiné zajmy, i kdyz tramvaje jsem neo-
pustil. Pofad jsem se na né koukal,
porad jsem je fotil, i kdyz mif. Prav-
dou je, ze tim, co zabiji jakoukoliv
fotografickou &innost, je prace pro
Suplik. Kdyz ma ¢lovék spolecnost
stejné prasténych lidi, ktefi si vza-
jemné ukazuiji fotky, tak to jde. To ma
néco do sebe. Ale kdyz fotky ukazu-

Pribéh posledniho policka

.V nedéli dopoledne, 21. cervence 1957, jsem Sel vratit
kamaradovi vypuijceny fotak. Byl to vyrobek druzstva
Druopta, zvany Druex, format 6x6, napodobujici oblibeny
Flexaret, o svételnosti 1:6,3. Sel jsem z Nusli, kde jsem tehdy
bydlel, a kdyz jsem uvidél na konecné sestky (obratisté Dét-
ska nemocnice — pozn. red.) ,odlozené’ tfi krasiny, ozarené
letnim sluncem, nevahal jsem a stiskl spoust. Tim jsem také
vyuzil posledni policko filmu a mohl prazdny pristroj ode-
vzdat kamaradovi, ktery bydlel nedaleko,” popisuje piibéh
staré fotografie z ulice BoZzeny Némcové fotograf Jan Bajer.
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Koneéné barevné fotky. Tehdy to nebyla levnd zdleZitost, a tak se véfsinou
fotilo cernobile. Barevné diapozitivy byly sice levn&jsi, ale musely se promitat.
Ulici Na Florenci opustily tramvaije v dubnu 1983, ale posledni koleje byly
odstranény teprve v fijnu 2013 (kvéten 1961).

jete pouze roding a zndmym, ktefi neoceni. Kazy se daji vyretuSovat
maji jediny zajem o tramvaje ten, aby a fotografie ma pak uplné jinou kva-
jim neuijely, tak to vase hobby zabi- litu. To samé plati pro pfipady, kdy

ji, az pomalu umre. K foceni jsem mate na fotce pouze pllku néceho
se vrétil v roce 1979, kdy se zagaly zasadniho. Je mozné to odfiznout,
ve Vokovicich poradat détské dny ale aby se neporusil forméat, je lep-
a ja jako obycejny ob&an mohl vyfotit Si retuSovat. Graficky editor to umi
vic nez kdy predtim. aretus jde nadherné.

I diky tomuto ,,itlumu” neni vas fotoarchiv. ~ Mél a mdte jesté stale néjoké misto, odkud
tak bohaty jako v nékterych kolegd. .. rad fotite své milované tramvaje?

To je pravda. Fotek, které se mi Prvnim je misto na bfehu veletoku
opravdu libi a které jsem dal do spe- zvaného Boti¢, a sice tam, kde kfi-
ciélni sady, jiz ma k dispozici tfeba Zuje Zelezni€ni trat. Pravé v téchto
i Pavel Fojtik z archivu DPP, téch je mistech, na lavce, jsme se kdysi
kolem dvou set. Neni toho moc, ale s klukama bavili tim, Ze jsme za-
jsou to peclivé vybrané fotky, které
stoji za to. Ov8em téch ostatnich, |
predevSim novych, mam podstatné |
vice. Zvlasté kdyz jsem v roce 2002 |
zacal fotit na ,,digi".

Fotky, které nejen stoji za to, ale také jsou
kréasné doupravené pomoci Photoshopu,

k némui mdte velmi kladny vztah...
Photoshop je mij kamarad. Treba
kdyZz méate staré fotky z kinofilmu, tak
jsou skoro vzdycky poSkrabané. Né-
ktefi sice fikaji: ,, To tak nechame, je to
dobové.” Na to mam ale jiny nazor.
Dobové to sice je, nikdo vam to vSak

Autor ,snimku
posledniho policka”
Jan Bajer po témér
pil stoleti na , misté
tinu” v ulici Bozeny
Némcove.

pisovali eviden¢ni Cisla tramvaiji
a soutézili, kdo ziska nejvétsi Cislo.
Dalsi oblibené misto je u Palackého
mostu, jenze driv se zde fotilo lip
nez dnes. Ted kdyZ se tam posta-
vite a Cekate, aZz najede tramvaj, tak
v okamziku, kdy zmacknete spoust,
zpravidla projede nakladak. A mate
po srandé. Obecné Ize fict, Ze kazdy
obrazek, kde je vic nez jedna tram-

vaj, je hezky. Vo

Jan Bajer (77) své détstvi prozil
v Nuselském tdoli, kde se také zami-
loval do tramvaji, které ho provazeji
celym zivotem. Jeho oblibenym tram-
vajovym typem je ,mevro”, neboli
tridverova ponorka, z novéjsich pak
Té-Sestka. Fotografovanim dopravy se
zabyva od roku 1955, jeho oblibeny-
mi prazskymi fotopointy byly a jsou
mj. Palackého namésti, Vaclavské
nameésti, Tylovo ndmésti a kone¢na
Sestky na Karlové. Je autorem a spo-
luautorem rady publikaci o méstské
dopravé v CR.
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London Transport Museum - dil vy

V dnednim dilu &lanku se formou fotoreportdZze zaméfime na interaktivni prvky expozic muzea.

Kromé& patrné nejoblibenéjSich simuldtort jizdy vlakd metra jsou to napf. diordmata s kukétky

a smérovym zvukovym doprovodem, nauénd zastaveni pro déti, pfistupné interiéry vybranych

historickych vozidel &i informaéni LCD panely.

Text: Robert Mara, David KoZnar a Jifi Kubat * Foto a vyobrazeni: Robert Mara

imulatory jizdy vlakd jsou
v dnesni dobé realitou, s niz

je mozné vhodné dopliovat
expozice a seznamovat navstévniky
s redliemi drazniho provozu. LTM pa-
tfi v této oblasti k prikopnikim. Jiz
v ranych dobach mélo ve svych sbir-
kéch starické vycvikové makety sta-
novist strojvedoucich, na nichz byl
puvodné Skolen provozni personal.
Nejednalo se o simulatory v dneSnim
slova smyslu, kratky tratovy usek byl
zpravidla znazorrovan primétem
z odvijejicho se filmového pasu,
popt. daldimi dobovymi technologi-
emi, a vazby na ovladaci prvky byly
velmi nedokonalé.

S rozvojem vypocetni techniky bylo
mozné prejit na pocitacové simulato-
ry, kterych je v muzeu hned nékolik.
LTM mélo své simulatory od roku
2005 postaveny na japonském soft-
ware BVE Trainsim 4, v roce 2010
preSlo na open-source platformu
OpenBVE. Nejdokonaleji provedeny
simulator je zabudovan do makety
kabiny vozu ,,1996-stock®, ktera pfi-
pomina éru budovani moderniho pro-
dlouzeni Jubilee Line Extension (1993
— 1999), jez do londynského metra
prineslo nékolik vyznamnych technic-
kych novinek (vlakovy zabezpecovac
technologie CBTC ¢&i oddélovaci sté-
ny s posuvnymi dvefmi na hranach
nastupist). Do ostatnich simulatort je

I
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Pohled na simu-

lGtor vozu metra
(1996-stock), ktery
patfi k nejlépe prove-
denym v expozici LTM.
Celoroéni neutucha-
jici zdjem verejnosti
podirhuje vyznam si-
muldtord v soucasnych
dopravnich muzeich.

Vlevo: Detail
technického vybaveni
u diordmatu z vy-
stavby Metropolitan
Railway hloubenim

z povrchu (cut-and-
-cover). Nékolika
kukdtky se smérovymi
mikrofony je mozné
sledovat velmi vérné
situace, které by

na rozmérném modelu
jinak zcela zanikly.

Vpravo: Naucné
pohyblivé modely
riznych provedeni
vytahi a evakuatnich
schodidf.

implementovan stejny software, ale
jejich funkcionality jsou omezengjsi.

V dnesni dobé tyto simulatory ani
zdaleka nepredstavuji technickou
Spicku, a to ani mezi train-simulato-
ry pro Zelezni¢ni nadSence. Hlavnim
cilem je poskytnout navstévnikim
interaktivni kontakt se skute¢nym
provozem bez narokl na dokona-
lou vérnost. Navic musi pfi relativné
nizkych pofizovacich a udrzovacich
nakladech vydrzet velmi naro¢ny

celoro¢ni provoz pii zachovani vy-
soké spolehlivosti, coz vyzaduije i ro-
bustni technické Feseni. Casto jsou
s muzejnimi zafizenimi srovnavany
nejmoderngjsi simulatory pouZziva-
né v soucasnosti v Nesden Under-
ground Training Centre, kde se Skoli
novi strojvedouci pro londynské met-
ro. Ty jsou vyvijeny na miru skute¢né-
mu provozu s podstatné dokonalejsi
topologii sité, presnym ovladanim
a moznosti simulace raznych pro-




voznich situaci. Jejich pofizovaci na-
klady jsou v8ak nesrovnatelin& vyssi.

Interaktivni prvky vSak netvofi jen
simulatory jizdy vlak(. Velmi propra-
covanou oblasti jsou trojrozmérna
dioramata. Od klasického pojeti se
odliSuji vesmeés dokonalym nasvice-
nim a dale zvétSovacimi lupami se
smérovymi mikrofony, diky nimz je
mozné maximalné vyuzit potenciél

detailnich modelu. Z velkého modelu
je tak mozné si priblizit detailni mi-
krosituace, kde probihaji realné
dialogy osob vztazené k danému
tématu. Jiné, technict&ji pojaté mo-
dely pro zménu demonstruji funk-
ci zajimavych technickych zafizeni
méstské hromadné dopravy (napf.
vytahy, eskalatory, sopouchy pro od-
vod koure z parni podzemni drahy)

Interiér vozu prvni
elektrické podzemni
drdhy na svété z roku
1890 s figurinami

v dobovém oblegeni.
Prvni ¢ast vozu je
pristupna verejnosti.
Predlohou pro tvaf
spiciho cestujiciho

pfi levé strané byl
dlouholety feditel LTM
Sam Mullins.

ZAJIMAVOSTI

¢i technologie vystavby (napt. razici
Stity tuneld).

Citlivé je pracovano se zpfistup-
fovanim interiér( historickych vo-
zidel. Tato problematika je pfedmé-
tem Castych diskuzi — proti snaze
O zpfistupnéni a navozeni dobové
atmosféry totiz hovofi riziko posko-
zeni cennych exponatt nékterymi be-
zohlednymi navstévniky. V expozici
LTM je velka Cast vozidel zpristupné-
na, ale vzdy pouze v urcité sekci, kde
je mozné se i vyfotografovat s figuri-
nami v dobovych oblecich.

V expozicich nalezneme i nékolik
generaci dotykovych i nedotykovych
LCD panell s projekci nebo kratkymi
tematickymi prezentacemi. Tato ob-
last nepatfik silnym strankam muzea.
Provozované systémy jsou vesmés
zastaralé a nepfilis napadité. Pri sta-
vajicich cenach kvalithnich multi-
medialnich prvki i jejich odpovidaji-
ciho programového vybaveni je vSak
pochopitelna jista zdrzenlivost vaci
témto technologiim. Vyjimku v dobé
nasi navstévy tvofila mald expozice
k budovani metropolitni Zeleznice
Crossrail, kde byly na velkych LCD
panelech promitany zdafilé animace
i realné zabéry stavby, pro détske in-
teraktivni hry bylo dale vyuZzito upra-

venych tablett iPad. 12

Nejstarsi simuldtor reprezentuje stanovisté
strojvedouciho soupravy metra z roku 1938.
Ovladani je provedeno pouze pro kliku fidiciho
kontroléru a brzdice tlakovzdu3né brzdy. Ostatni
prvky nejsou aktivni.
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Dubnovy historicky kaleidoskop 2016

V dubnovém historickém kaleidoskopu si tentokrét pfipomeneme jednu zajimavou,

Easteéné zapomenutou budovu a také 40. vyroéi zahdjeni provozu po neobvyklé provizorni

tramvajové trati v centru Prahy.

Text: Pavel Fojtik ® Foto: Foto: Archiv DPP, Fortepan a Ilvo Mahel

OHLEDNUTI
ZA ,,TRAFACKOU*

V lofiském roce byla zborena — pro
mnohé lidi legendarni — ,Trafacka®,
alternativni kulturni a rezidenéni cen-
trum sou€asného uméni. Mlzete si
polozit otazku, pro€ by nas v histo-
rickém kaleidoskopu mélo néco ta-
kového zajimat. Zmatek pak pfinasi
informace z Wikipedie, kterd vysvét-
luje, ze ,Trafacka je budova byvalé
trafostanice a elektrorozvodny CKD
v Praze 9-Libni*. Pravé tato véta nas
pfiméla, abychom se ji v kaleidoskopu
zabyvali, i kdyZ nema zadné kulaté vy-
roci. Historie méstské dopravy se tyka
mnohem vic, nez by nas napadio.

V souvislosti s Uzemnim rozvojem
nové vznikajici Velké Prahy se Elek-
trické podniky hlavniho mésta Prahy
zaCaly pfipravovat na ocekavanou
zvy8enou poptavku po elektfing
v domech, které se mély stavét v ob-
lasti Libné&, a pochopitelné v této &asti
metropole také oCekavaly dal&i rozvoj
tramvajové dopravy. K tomu bylo za-
potfebi vybudovat novou rozvodnou
a transformacni stanici 22/3 kV, jejiz
soucéasti méla byt i tramvajova mé-
nirna. Projektova dokumentace byla
vypracovana pred 95 lety, v dubnu
1921 (tak prece jen tu mame i né-
jaké vyroci), 19. srpna 1921 stavbu
schvalila méstska rada, o rok pozdéji
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Nahofe: Toto je
pivodni podoba roz-
vodné, transformatni
stanice a ménirny
Ceskomoravska v roce
1922 v dobé montdze
prvnich technologii.
Okolni obytné domy
Elektrickych podnikd
jesté nestaly.

Dole: Interiér
tramvajové ménirny
Ceskomoravskd

po dokonceni.

uz samotna budova stéla a za¢alo se
s montazi technologii.

Pokud jste ,, Trafacku“ nékdy v po-
slednich letech &i desetiletich za-
registrovali, musime upozornit, Ze
v dobég, kdy vznikla, vypadala jinak.
Cely objekt rozvodné a transformac-
ni stanice se vlastné skladal ze dvou
propojenych budov. Podél dnedni
ulice Kurta Konrada (tehdy se jme-
novala Grégrova) stdla 18,3 m vy-
sok@, ¢astecné Ctyfpodlazni budova

(dobové dokumenty hovoii — nepo-
Citaje suterén a podkrovi — o prizemi,
zvySeném pfizemi a dvou patrech)
s pomérné komplikovanym pfi¢nym
fezem. K ni na strané ulice pfiléhal
pfizemni trakt se ¢tyfmi kobkami pro
velké transformatory 22/3 kV a dvé-
ma vétracimi Sachtami pfiléhajicimi
k hlavni budové, které dodavaly cha-
rakteristickou podobu. V této budo-
vé byly rozvodny kobkového uspora-
dani pro napéti 22 a 3 kV.

Na severozgpadni strané, podél
dnedni  Ocelarské ulice, pfiléhala
budova strojovny vysoka 11,5 m se
schodi$tém a malou kancelarskou
mistnosti na strané dvora. V hale
strojovny bylo misto pro &tyfi usmér-
flovace pro vyrobu stejnosmérného
proudu pro tramvaje. Tato ¢ast tedy
byla tramvajovou ménirnou. Proto-
Ze stanice, tehdy oznaCovana podle
hlavni zdejsi ulice jménem Cesko-
moravska, byla v blizkosti tramvajo-
vé traté, byla k ni pro dopravu trans-
formator(l, pfipadné usmérfiovacu
postavena tramvajova kolej, ktera
méla jednu vétev podél transforma-
torovych kobek, druha pak vedla
az do strojovny vybavené jefabem
o nosnosti 15 tun. Kolej se zpoc&at-



ku napojovala jen v pfipadé potfeby
povrchovym obloukem ¢&i vyhybkou,
pozdéji trvalou vyhybkou.

Transformacni stanice s rozvodnou
byla uvedena do ¢aste¢ného provo-
zu 9. zafi 1922 (zprovoznény prvni tfi
transformatory), prvni usmérriovac
v ménirné& byl — podle dostupnych
informaci — uveden do provozu az
v roce 1924. Jednalo se o konver-
tor o vykonu 1000 kW. V roce 1925
byla cela stanice v plném provozu.
Do ménirny byly tehdy prevezeny
dva starSi kaskadové transforma-
tory, kazdy o vykonu 450 kW, jeden
z Karlova a druhy ze staré ménirny
na Svabkéach.

V roce 1930 byla rozvodna a trans-
formacni stanice rozsifena o pristav-
bu smérem k Ceskomoravské ulici
se dvéma transformaénimi kobkami
a rozvodnou s tfeti vétraci Sachtou.
Roz&ifen byl i vykon ménirny zapo-
jenim nové konvertorové soustavy
s automatickym fadénim o vykonu
1000 kW. V té dobé, po vyméné
starsich stroj, méla ménirna celkovy
vykon 3450 kW. Na rohu Grégrovy
a Ceskomoravské ulice byl maly pfi-
zemni obchod.

Pro Uplnost dodejme, Ze Elek-
trické podniky v sousedstvi roz-
vodny a ménirny postavily soubor
obytnych dom(, na rohu dnesni
Ocelérské a Ceskomoravské byval
postovni urad. Od roku 1936 nes-
la transformacni stanice i ménirna
jméno vyznamného elektrotechnika
Nikoly Tesly. Zasadni zménu pfines-
lo bombardovani Libné a VysoCan
na 25. bfezna 1945. Rozvodna do-
stala zasah a poSkozena byla i mé-
nirna, ve které s ohledem na stabilitu

budovy nebylo dovoleno pouzivat
jerdb. Dvé patra rozvodny musela
byt snesena a cela stanice tak ztratila
svoji typickou podobu. Budova byla
nyni vysoka jen pfiblizné 7 metr( mis-
to puvodnich 18,3. Havarijni stav mé-
niry vedl v roce 1947 k rozhodnuti
meénirnu i transformacni stanici zrusit.

Nez mohla byt pro tramvaje posta-
vena nova ménirna, tzv. Teslova Il
(dnes prosté Liben) v ulici V Mezi-
hofi, musela byt postavena ménirna
provizorni. Byla to zdéna budova,
jez zabirala vyjma chodniku celou
Sitku ulice Kurta Konrada, ve které
byly umistény tfi usmérnovace (kon-
vertory), pro néz byly v pfistavku tfi
transformatory. Ménirna byla uvede-

V odborném ¢asopisu
Elektrickd sluiba, vy-
dévaném Elekirickymi

podniky, jsme nasli fo-

tografii transformacni
stanice a rozvodny,
jak vypadala v roce
1936 pfi slavnost-
nim prejmenovdni

na Teslovu.

Tak vypadal komplex
obytnych domis

a transformagni sta-
nice Ceskomoravskd
po dokonéeni. Snimek
je asi z roku 1931.

HISTORIE

na do provozu v roce 1949. Ve staré
budové Dopravni podnik jesté dal
pouzival jeden konvertor a tfi kobky
rozvodny 22 kV. V ramci delimitace
mezi Dopravnim podnikem a Praz-
skymi energetickymi rozvodnymi z&-
vody Praha (RPR) zUstala stara bu-
dova energetice, prozatimni ménirna
pfipadla od 1. ledna 1951 DPP.
Provizorium slouzilo do roku 1957,
kdy zahgjila ¢innost nova ménirna Li-
ber. Stara rozvodna a ménirna pak
slouzila rdznym uceldm, napiiklad
jako skladisté distribuénich trans-
forméatorl apod. Objekt provizorni
meénirny zabiral ulici Kurta Konrada
jesté v roce 1975, pozdsji byl zboren.
Na pocatku nového tisicileti Prazska

N

Nahote: Pohled na torzo Teslovy trafostanice
a ménirny 16. listopadu 2011 na snimku
prevzatém z internetovych stranek o Trafaéce.
(Foto SJis, Wikimedia Commons)
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energetika (nastupce nékdejsich
RPR) uz objekt nepotrfebovala a ten
preSel na Prazskou spravu nemo-
vitosti, ktera od 5. prosince 2006
pronajala stary aredl byvalé Teslovy
transformacni a ménici stanice a pfi-
lehlé obytné domy skupiné vytvar-
nych umeélcu, ktefi zde vytvorili jiz
zminéné Alternativni kulturni a rezi-
denéni centrum Trafaka. Diky nim
opusténa stanice prezila jako zaji-
mava pamatka z historie prazského
elektrarenstvi a méstské dopravy
jesté radu let. Viytvarnici v Traface
ukongili ¢innost 14. prosince 2014
a v fijnu 2015 byl cely areédl nékdej-
Sich Elektrickych podnikd zboren.
Jako trafostanice CKD, jak sd&luje
Wikipedie, tedy neslouZil.

KDYZ TRAMVAJE JEZDILY
»MYSI DIROU“
Pamatujete si jesté dobu, kdy pfi
stavbé prvniho provozniho Useku tra-
t& A metra jezdily tramvaje tzv. Mysi
dirou? Od zahgjeni provozu pravé
uplynulo 40 let. Mysi dira bylo lidové
pojmenovani bezejmenné Uzké ulic-
ky, kterd propojovala Jungmannovo
nameésti s kfizovatkou Mastek. Né-
kolik desetileti tudy dokonce jezdily
i automobily, ale samozfejmé jen jed-
nosmeérné. Na zacatku ulice byly dva
semafory, jeden, ktery povoloval jizdu
smérem do ulice Na Pfikopé, druhy
umoznoval odbo€eni na Vaclavské
nameésti. VySe naznaceny tramvajo-
vy provoz v této uli€ce samoziejmé
nebyl mozny bez zbofeni rohového
domu s prodejnou Madarské kultury.
Vystavba stanice metra Mistek (Ci
presnégji podchodu pod touto kfizo-
vatkou a vestibulu) si vyzadala celou
fadu omezeni tramvajového provo-
zu. ProtoZze zde bylo nutné posta-
vit mostni provizorium, prvni zasah
do tramvajové dopravy pfiSel 9. led-
na 1976, kdy musely byt dlouhodobé
zruSeny kolejové oblouky u Koruny,
propojuijici ulici Na Prikopé s Vaclav-
skym naméstim. Aby se uvolnil pro-
stor pro stavbu provizoria, o dva dny
pozdé&ji byla uvedena do provozu
mala prelozka tramvajové traté. Pro-
voz ve sméru z ulice 28. fijna byl pre-
veden na puvodni rozfazovaci kolej
pro jizdu od Prasné brany na Vaclav-
ské namesti a na konci nékdejsiho
trojkolejného Useku se provizornim
obloukem vracel na puvodni kolej.
Tim byl u Koruny uvolnén prostor pro
zahdjeni stavebnich praci na provi-
zornim mosté.
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Dalsi preruseni provozu pfislo
22. bezna 1976, kdy z dlvodu vy-
stavby prvni faze kolejové prelozky
byl pferu$en provoz na celé kfizovat-
ce Mustek a prilehlych usecich, pro-
toZe se vkladalo kolejové rozvétveni
na Jungmannové namesti a zfizova-
lo se propojeni Vaclavského ndmésti
s ,My&i dirou®. Rano 3. dubna 1976
po provizorni trati projely prvni tram-
vaje. Souc¢asné ale dal byla v pro-
vozu i plvodni trat v ulici 28. fijna.
Nyni po ni bylo moZzné jezdit jen
smérem k Prasné brané a opacné.
Zprovoznénim nové traté se uvolnil
prostor pro dalsi fazi stavby provi-
zorniho mostu pres budouci stave-
nisté podchodu. Od 4. ervna 1976
byl dlouhodobé prerusen provoz
v ulici 28. fijna a napojovala se trat
z ,,Mysi diry“ na mostni provizorium.
Potrebné vyhybky zde uz byly vioze-
ny pfi stavbé prvni etapy. O dva dny
pozdéji, 6. Cervna vecer, se jiz jezdilo
po mostnim provizoriu a stavba pod-
chodu se mohla rozb&hnout naplno.

Provizorni trat v ,,MySi dife” slouzila

Vzacny snimek

z internetovych
stranek Fortepanu
zachytil ,Mysi diru”

v pivodni podobé
jesté s automobilovym
provozem.

Tak to vypadalo

na trati v ,Mysi dife”
28. fijna 1976. Zrov-
na tudy projizdi vz
T3 ¢. 6793, nasazeny
na lince €. 7.

tramvajim téméf dva roky. Obnova
provozu na kfizovatce Mustek pro-
béhla opét ve dvou etapach. Nej-
dfive byl od 14. ledna do 10. unora
1978 preruSen z davodu napojova-
ni definitivni traté provoz ve sméru
Pradna brana — Jungmannovo na-
meésti a soucasné skoncil provoz
po provizornim mosté. Skon&enim
vyluky byl obnoven provoz v ulici 28.
fiina — zatim bez propojeni na Vaclav-
ské namésti — a kone¢né 6. bfezna
byl ukonéen provoz na provizorni
trati v ,Mysi dife“. A aby bylo moz-
né na Mustku dokoncit definitivni
kolejisté, nejezdilo se témér tfi tyd-
ny po Vaclavském namésti. Teprve
25. bfezna 1978 rano byl na kfizo-
vatce Mastek obnoven pravidelny
provoz ve vSech smérech jako pred
stavbou metra. Jak je patrné z uve-
denych mnoha dat, stavba stanice
metra pfinesla v pomérné kratké
dobé celou fadu zmén v tramvajové
dopravé. V kazdém pfipadé se trat
v ,Mysi dife“ stala zajimavou kapi-
tolou v historii prazské tramvajové
dopravy a sou¢asné se zaradila mezi
prazské tramvajové traté s nejkratsi
dobou existence.

JEDNIM SOUVETIM

Pred deseti lety, 6. dubna 2006, vyjela
nalince €. 3 poprvé s cestujicimi prvni
¢lankova nizkopodlazni tramvaj 14T
€. 9111.e Pred 110 lety, 15. dubna
1906, byl zahdjen tramvajovy provoz
v Useku od smichovského Zapadni-
ho nadrazi k Cervené zahradé (dnes
zastavka CSAD Smichov), agkoliv trat

byla dokon&ena jiz v roce 1902. 12



UITP oslavi autobusové jubileum v Praze

Ve dnech 12. - 13. kvétna 2016 bude DPP hostit jubilejni 100. jedndni Autobusové komise

Mezinérodniho svazu vefejné dopravy (UITP). Kromé ohlédnuti do bohaté historie budou

na programu samoziejmé témata dalsiho rozvoje, mezi kterd patii napf. i elekirobusové projekty.

ezinarodni svaz verejné
dopravy UITP (z francouz-
ského L'Union intematio-

nale des transports publics) je svétova
organizace vyznamnych subjekt
pusobicich v tomto oboru, ktera byla
zaloZena v roce 1885 se sidlem v Bru-
selu. Organizace ma kolem 1400 &lenti
z 96 stihi svéta a je tak se svymi vice
jak 16 tisici kontakty nejvétSim global-
nim hracem v oblasti vefejné dopravy.
Zabyva se vSemi formami méstské
a regionalni dopravy, jako je metro,
autobusova doprava, méstské a regi-
onalni kolejové drahy, vodni doprava
apod. Clenska zakladna se sklada
z provozovatell verejné dopravy,
mistnich, regiondlnich i néarodnich
autorit, vyzkumnych a akademickych
instituci i pramyslovych podnikdi.

UITP si stanovilo ambiciozni cile,
mezi které patfi podpora inovaci
a feSeni pro budoucnost, obhajoba
verejné dopravy i udrZitelné mobility
a zajistovani funkce globélniho cent-
ra znalosti. K dosazeni téchto cilt or-
ganizuje periodické kongresy, vystavy,
workshopy a jiné aktivity na nejSirSi té-
mata veiejné dopravy. Aktivné zajistu-
je studie, podili se na mezinarodnich
projektech a informuje o vysledcich
vyzkumu, véetné prfenosu zkuSenos-
ti a nazora z rlznych zemi formou
stanovisek pro rozhodovaci organy
¢i média.

Celosvétoveé nejvétsi podil na verej-
né doprave, a logicky tedy i v UITR,
maji spole€nosti z oblasti autobuso-
vé dopravy. Struktura UITP prosla
dlouhym vyvojem a fadou zmén,

ifi Dosly ¢ Foto: Petr Hejna

pficemz aktualné jsou ¢lenové z au-
tobusové oblasti zafazeni do tzv.
autobusové divize, jejimz vykonnym
organem je praveé Autobusova komi-
se. Cinnosti tohoto organu se pfimo
Ucastni okolo 60 zastupcu provozo-
vatelll verejné autobusové dopravy
z celého svéta. Kritériem pro Clenstvi
v komisi je aktivita pfislusného pro-
vozovatele na lokalni i mezinarodni
urovni, ochota k vyméné zkuSenosti
a aktivni zapojeni do &innosti komi-
se i navazuijicich projektd. Pfi pravi-
delném cyklu dvou jednani komise
za rok tak letos v kvétnu Autobusova
komise oslavi jiz uctyhodnych 50 let
¢innosti.

DPP se zapojil do autobusovych ak-
tivit UITP v roce 1994 prostrednictvim
Ing. Jiiho Subrta. Diky vyznamné
podpore mezinarodnich aktivit ze
strany generalniho feditele Ing. Mi-
lana Houfka a aktivnimu pristupu
rfady dalSich kliCovych osob v ramci
DPP k vymeéné zkuSenosti a rozvo-
jovym projektum v oblasti autobusti
(Ing. Dogek, Ing. Spitzer a mnoho
dalSich) si DPP postupné vybudoval
velmi silnou pozici v ramci autobu-
sové &asti UITP. Dikazem toho bylo
mj. i tyFleté obdobi, kdy Ing. Subrt
zastaval pozici viceprezidenta Auto-
busové komise.

V rdmci Autobusové komise se
DPP podilel na fadé raznych aktivit
a projektd. Mezi nejzasadnéjsi patfily
napr. slozita jednani k evropskeé legisla-
tivé v oblasti pracovni doby a prestiavek
¢i zajiSténi vyjimky z uZivani tachografii
pro meéstskou autobusovou dopravu.

QH

100
UITP s
\\/

~—

Snimek byl pofizen
na pielomu zdfi

a fijna 2013, kdy
Praha hostila vyroéni
zasedani Podvyboru
kolejovych vozidel
UITP.

Vyznamnym pfispévkem Ing. Subrta
a také bezpecnostniho reditele DPP
Ing. Fedorka bylo vedeni pracovni
skupiny, ktera vytvorila manuél dopo-
ruGenych postupii pro zajisténi bezped-
nosti autobusové dopravy.

Od podzimu 2011 je zastupcem
DPP v autobusové komisi Ing. Jan
Barchanek. Kromé& pokracovani
aktivni Cinnosti v jednotlivych pra-
covnich skupinach komise se diky
podpofe managementu podafilo za-
pojit DPP do kli€ovych evropskych
rozvojovych projektl v autobusové
dopravé, které probihaji pod ve-
denim Autobusové komise nebo
v Uzké spolupraci s ni. Z dokonce-
nych projektl je vhodné zminit napf.
EBSF (Evropsky autobusovy systém
budoucnosti) nebo 3iBS (Inteligentni,
inovativni a integrované autobusové
systémy), jejichz zavéry a doporuce-
ni byly v DPP vyuzity v rdmci Uprav
specifikaci vozidel &i rozvoje fidicich
a informacnich systému. Aktudlni
projekty ZeEUS (Bezemisni mést-
ské autobusové systémy) a ELIPTIC
(Elektrifikace méstské autobusové
dopravy) se tykaji horkého tématu
elektrobusti a vymény zkusenosti
a doporuc¢eni mezi pilotnimi projekty
v jednotlivych evropskych méstech.
V oblasti elektrobusU jsou déle velmi
vyznamné aktivity autobusové komi-
se UITP smérem k evropské stan-
dardizaci nabijecich systéma, kde je
opét Uzka spoluprace s DPP a naSim
prostfednictvim i se Sdruzenim do-
pravnich podnikd CR.

Poradani jubilejniho jednani autobu-
sové komise neni jen ocenénim DPP
za diouhodohby piinos v ramci UITP, ale
také moznosti predvést praktickou re-
alizaci nékterych doporuéeni a disku-
tovanych rozvojovjch projektii pfimo
v ramci prazské MHD. V neposledni
fadé se vSak jedna i o zavazek dal-
Siho pokraCovani aktivni role DPP
v Autobusové komisi i dalSich komi-
sich UITP, a to nejen pro reprezentaci
nazort, potrfeb a cild DPP a Prahy,
ale dle moznosti i zastupovani zajmu
ostatnich mést a dopravnich podni-

ka v Ceskeé republice. 12

DP

kontakt

duben /2016

ZE SVETA

27



28

Jarmark s pestrou paletou jara

Jiz potfeti se na pudé Dopravniho podniku konala vystava rukodélnych pfedmétd, tentokrdt s jarni

a velikonoéni tematikou. Svétky jara si tak mohly predev§im ndvstévnice jarmarku zpestfit nejen

inspiraci pro vyzdobu svych pribytki na obdobi Velikonoc, ale udélat radost sobé a svym blizkym.

O akei se vyrobou i organizaci postaraly Irena Rezkovd a Jitka Kluckovéd. O tom, jak byl dspé&sny

leto$ni roénik, jsem si s ob&ma milymi ddmami moc rédda povidala.

Ptala se: Sona Jindrakova e foto: Petr Hejna

Na ivod bych se vas rada zeptala, kde se
vzal napad uspofddat prvni vystavu ruéné
vyrobenych predméti?

Irena: Prvni impulz vzeSel z disku-
si s kolegynémi. Povidaly jsme si
o tom, co ktera z nas kuti, a Zden-
ka nabidla Jitce, jestli by si nechtéla
usporadat vystavu svych vyrobkd.
Spole¢né se pak obratily na mé, aby-
chom vytvorily tym.

Jitka: J4 jsem do toho nechtéla
jit sama. Premyslela jsem o tom
a svéfila se doma s napadem i své-
mu muzi. Ten mé v myslence mych
kolegyri podpofil a fekl, at to zku-
sim. Sama bych do toho nesla, ale
ve dvou se to lépe tahne. Irena mou
vyzvu prijala a j& jsem réda, Ze na vy-
stavé mizeme spole¢né nasi praci
nejen vystavovat, ale i lidem, kterym
se naSe vyrobky libi, nabidnout.

DP duben /2016

kontakt

Ukazka vyviiti
ubrouskové metody
na kamenech. 0 dal-
Sich vychytavkach se
dottete v rozhovoru.

Vidim, 7e kazdd jste zaméFend na jiny

druh ruéni prace. Mohly byste své vyrobky
predstavit?

Irena: Za mnou jdou hlavné svicny,
at jiz zdobené dratkem nebo ko-
ralky. Na jaro jsem tentokrat délala
svicny natirané barvami, zdobené
krajkou a maslemi s rliznymi jarnimi
motivy. A pak délam kameny, to je
ma velka vasen. Zde pouzivam tak-
zvanou ubrouskovou techniku. Méam
doma velmi hravého pejska, se kte-
rym chodim na dlouhé prochazky.
Po cesté sbiram rdzné veliké kame-
ny a domu pak chodim ovésena tas-
kami. Na nasbirané kameny aplikuji
pfirodni motivy.

Jitka: Ja zase rada Siji, vyrabim Sité
vyrobky. Je to tak Ctyri roky zpatky, co
mé zaujala metoda patchwork. Jsem
odmalicka takovy kutil, rada zkousim

nové veci tykajici se ru¢nich praci. To
je takova ma parketa. Brouzdala jsem
po internetu a patchwork mé pohltil
natolik, Ze jsem zac€ala tuto techniku
Cist a studovat. Zacinala jsem s lat-
kovymi kabelkami, zkou3ela jsem
rizné patchworkové techniky. Ten-
krat jsem méla jesté stary Sici stroj,
»Veritasku“, ale postupem ¢€asu, kdy
jsem zacCala délat s koZenkou, jsem
potfebovala lepSi masinu. Proto jsem
si naSetfila na profesionalni Sici stroj,
ktery Sije i vySiva. Konic¢ek se mi ted
rozklada po celém byté. Je to laska
na zbytek zivota. V hlavé mam stéle
spousty napadd a zkousim i riizné
nové véci v novém programu, ktery
k tomu pouzivam.

TakZe ani ruéni préce se dnes neobejdou bez
programovani a pocitace?



Jitka: Prakticky ne. Mam rada tech-
nické véci a vySivaci program mi
pravé spolupracuje s tim grafickym,
ktery znam déle. Délam si totiz sama
i animace a grafické obrazky. Takze
cokoli si nakreslim, dam do grafické-
ho programu a pak prevedu do png
formatu. Bohuzel i tento konicek,
ostatné jako vétSina z nich, se dost
prodrazi. Latky, které jsou kvalit-
ni, jsou také velmi drahé, nemluvé
0 kozZence, a samoziejmeé o spousté
casu.

A Ireno, jak jste na tom vy s technikou vyro-
by? Také pouivate ke své pradi poditac?
Irena: J& nastésti potrebuiji k vyrobé
pouze tfi druhy klesti, draty, koral-
ky, trpélivost, fantazii a dobré svét-
lo. A kdyZ se vratim k té technice
ubrouskovou metodou, tak k t& mi
stali obyc&ejny tfivrstvy ubrousek
s jakymkoli motivem. Rozeberu ho
tak, Ze spodni dvé vrstvy odeberu,
aby zlstala jen ta vrstva s motivem.
Z ubrousku dany obrazec vystfihnu
a na Gisty, suchy podklad potfeny
specialnim lepidlem nalepim obra-
zek, necham zaschnout, pretfu fi-
xaénim lakem a je hotovo.

A tady vidim ndpis u néjaké dobroty ve skle-
nicce ,,Bertikiv peceny ¢aj”. Prozradite mi
tajemstvi vyroby?

Irena: K vyrobé tohoto &aje pouzi-
vam ovoce ze zahradky. Ocistim ho
a nakrajim na kousky. Dam do vys-
Siho pekace, aby pfi vareni neutek-
la stava. Ovoce posypu cukrem,
pfidam rdzné koreni, pfipadné rum
nebo javorovy sirup a dam do trou-
by. Za stalého michani po dobu

Obaly na knihy -
nejoblibené;si jsou ty
s kocicaky”.

Jitka Kluckova (vlevo)
a Irena Rezkovd coby
autorky jarmarku

s letosni novinkou —
polstarky s plastickymi
aplikacemi.

Ctyriceti minut na dvé sté stupria
necham péct. Poté vyndam a dam
do skleniCek. Jesté pro jistotu tak
dvacet minut zavaruji, aby to vy-
drzelo. Takovyto ¢aj muZete uZivat
po cely rok. V |été pridate do stude-
né vody a mate ovocnou limonadu.
Nebo v zimé zalejete horkou vodou
a mate vyborny ovocny €aj plny vi-
tamina.

Vsimla jsem si, Ze mate vystavend takova
krdsna velka vajicka.

Jitka: To jsou patchworkova vajicka.
Jsou déland na polystyrénu, jako
jsou treba klasické vénecky, které
se pak zdobi. V tomto pfipadé po-
moci Spendli¢kld a provazku zatladuiji
kousky latek do drazek, které vyre-
zavam Ziletkovym nozikem. Nakupuii
rGzné Spendlicky s barevnymi hlavic-
kami, kterymi vajicka dozdobuiji.

Vidim, Ze také motiv kodicek se objevuje

na mnoha vasich predmétech. Inspirvjete se

z domova?

Jitka: Inspiraci beru z rdznych semi-
nard, na které velmi rada chodim.
Tam jsem vidéla od jedné navrharky
panely ,kocicakd“. Ti se mi libili, jak
byli nakresleni, jak je pani navrharka
pojala. Na vystavé jsem panely s ko-
Gickami nakoupila ve velkém. Tam
meé také napadlo udélat tento motiv
pfimo na kozenku.

A kde ¢erpdte inspiraci vy, Ireno?

Irena: Ja Cerpam napady prevazné
z pfirody, kam moc rada chodim,
a také z mé zahradky, kterd meé rov-
néz inspiruje. Nékdy se na skleni¢ku
se svickou jen podivam a reknu si,
tfeba podle barvy, ze by se tam hodi-
ly tyto korélky, a pak uz to bézi samo.
Kdyz zpracovavam ovoce na peceny
¢aj, vSude za mnou chodi nas pejsek
Bertik, a tak ¢aj dostal jméno na jeho

JEDEN Z NAS

pocest, protoze mi vlastné pomaha
pfi vyrobé svou milou pfitomnosti.

Vyrdbite nékdy predméty i pfimo na zakazku?
Irena: Méla jsem loni zakaznici, kte-
ra méla Sest rizné barevnych Zidli
a ke kazdé si prala vyrobit i stejné
barevny svicen. Jednalo se o vétsi
zakazku, kterou jsem si moc uZila
a méla jsem z ni nakonec obrovskou
radost, protoZe se ji kazdy svicen
moc libil.

Jitka: Nékdy je zakdzek az dost,
obzvlasté pred svatky, hlavné témi
vanocnimi. To je pak nékdy az na in-
farkt... Neumim fict ne a hodné toho
naslibuiji, takze pak se musim otacet.
Z prace rovnou dom, sednu a pra-
cuji na druhé sméné, ale musim po-
dotknout, Ze moc rada.

S jakymi novinkami jste letos pfisly a chystd-
te vz nyni dalSi roénik?

Jitka: Ano, chystame a pravé pre-
myslime, Ze vystavu budeme délat
jen jednou rocné, jelikoz jsou svatky
moc brzy za sebou. A tim, Ze rady
pfichdzime s né¢im novym, je potre-
ba vice €asu na realizaci. Rady by-
chom, aby si lidi opét rekli, pujdeme
se podivat, ony tam budou mit ur¢ité
zase néco nového. Jinak mou novin-
kou pro letosni ro€nik byla plasticka
aplikace na polStarky.

Irena: Co se novinek tyce, tak ja jsem
letos méla jako novinku drfevéné
boxy na kapesnicky, které jsem zdo-
bila napfiklad ubrouskovou metodou
anebo barvami. Je to zase jina prace,
ale radostna.

A o to jde predevsim. KoniCek, kte-
ry pfindsi radost nejen sobég, ale
i druhym, je radosti dvojnasobnou.
A na tom jsme se na zavér naseho
rozhovoru s Jitkou a Irenou naprosto

shodly. Vo

DP

kontakt

duben /2016

29



30

KULTURA / SOUTEZ

Duben: filmari na platné i na vystave

V dubnu 2016 se do kin chysta-
ji, mimo jiné, v premiéfe i dva filmy
inspirované  zivotem  zajimavych
osobnosti. Prvnim z nich je snimek
reziséra Dextera Fletchera Orel Eddie.
Sportovni fanousci mozna jiz trochu
zbystfili. Ano, skute¢né jde o Eddie-
ho Edwardse, britského reprezen-
tanta ve skocich na lyzich, a jeho
splnéni si velkého olympijského snu.
Ten sen si Michael Edwards, fe¢eny
Eddie (ve filmu predstavovany Taro-
nem Egertonem), hy¢kal uz odmali¢-
ka. Touzil byt reprezentantem Velké
Britanie na olympiadé. V jakém spor-
tovnim odvétvi to bude, to mu bylo
prakticky jedno. VyzkouSel mnoho
riznych disciplin, ale pfili§ se mu
v nich nedafilo. AZ nakonec zjistil,
Ze Britanie nema Zadné
skokany na lyzich. Cesta &
do olympijského Calgary,
kde se v roce 1988 stal
nezapomenutelnym Or-
lem Eddiem, vSak nebyla
zrovna jednoducha.

Druhy snimek se své zi-
votopisné predlohy snazi

Taron Egerton v roli
étajiciho Eddieho
ddvd vzpomenout

na odvdzny sportovni
potin zndmého

Brita na olympiddé

v Calgary.

Tivot kontroverzniho
basnika, spisovatele,
scéndristy Gi reZiséra
nyni oZiva na filmo-
vém platng v poddni
Willema Dafoea.

Foto: Petr Hejna

drzet jesté o néco vice. Je jim film re-
ziséra Abela Ferrary nazvany Pasolini.
Biografické drama pojednava zejmé-
na o sklonku Zivota kontroverzniho
italského filmare ve snad nejbourli-
vé&jSim obdobi jeho jiz tak dostateéné
pohnuté umélecké kariéry, v obdobi,
kdy je proti nému nejen dobova ve-
fejnost i filmova kritika, ale i tehdejsi
politicka elita zemé. Titulni ulohy Pie-
ra Paola Pasoliniho se zhostil Willem
Dafoe.

V Domé& U Kamenného zvonu
na Staromeéstském namesti Ize az
do poloviny ¢ervence navstivit vysta-
vu vénovanou dilu kanadského fil-
mového reZiséra a scenaristy Davida
Cronenberga, k jehoz nejznaméjsim

snimkUm patfi patrné Moucha (jeji
motiv je vyuZivan i pfi propagaci vy-
stavy), Crash, Dégjiny nasili, Scanners
nebo Cosmopolis.

Expozice David Cronenbery: Evolu-
tion predklada navstévnikim vice
nez 300 origindlnich artefaktt vCetné
fotografii, kreseb, objektl, ukazek
filmovych ftrikd, pracovnich denikd
a vzacnych, nikdy nezvefejnénych
filmovych zabérd. Vystava, ktera byla
poprvé uvedena v roce 2013 v To-
rontu, vznikala v tésné spolupraci se

FOTOSOUTEZ PRO VNIMAVE CESTUJICi O CENY

Jakou ulici pro-
jizdi historicka
tramvaj?
Odpovézte na soutézni
otazku a ziskejte rodinnou
vstupenku do Kralov-
stvi Zzeleznic a publikaci
Znovuobjevené recepty
od Evy Filipové.
Odpovéd zaslete nejpoz-
dgji do nedéle 1. kvéina
2016 na e-mailovou adre-
su: soutezdpk@dpp.cz
(pfedmét: Fotosoutéz).

Text: Milan Slezak

samotnym Davidem Cronenbergem
a byla pfipravena na zakladé mno-
haletého studia jeho archivu, jenz
je dnes soucasti knihovny Toronto
International Film Festival (TIFF Film
Reference Library).

V sobotu 30. dubna 2016 vystou-
pi v Palaci Akropolis nezaménitelna
anglickd punkova skupina The Toy
Dolls. Kapela se dala dohromady
v Sunderlandu v roce 1979 a jeji
pojeti punku je pomérné specifické.
Zpévné, zapamatovatelné melodie,
nadhled, humor, pédiova pohybova
show a v neposledni fadé také ori-
ginalni kytarova hra a vokalni projev
zpévaka, jehoz znaji fanousci pod
jménem Olga. Za dobu své existence
vydala kapela (nebo se na vydani po-
dilela, zapocitame-li do konecného
souctu i koncertni zdznamy a ucast
na nejriznéjsich kompilacich) jiz vice
nez padesat alb, kdyz to Uplné prvni
vySlo pod nazvem Dig That Groove
Baby v roce 1983. 12

Spravna odpovéd na otdzku Na které stanici metra je
tento vytah? z FotosoutéZe v DP kontaktu 3/2016 zné-
la: Skalka. Z autort spravnych odpovédi byl vylosovan
a 4 vstupenkami do centra iQLANDIA v Liberci a bo-
xem 5 CD ,,Pribéhy 20. stoleti“ odménén: Jiki Bobek.



PEL-MEL

TAK TROCHU JINE SCHODY

Eskaldtory se staly jiZ neodmyslitelnou souldsti béZného méstského Zivota. Vétiina z nds vyuzivé

jezdici schody nejvice pfi vstupu a vystupu z podzemnich stanic metra, pfipadné v obchodnich

centrech mezi jednotlivymi podlaZimi. V dnednim PEL-MELu se podivéme na trochu atypickd mista

a formy tohoto dopravniho prostiedku, se kterymi se miZeme ve svété setkat.

Text: Radka Herglova a Zuzana MeszaroSova

NEJDELSI KRYTE VENKOVNi
ESKALATORY

Kazdodenni prevySeni 135 metrd
mohou jednoduse prekonat napfi-
klad navstévnici Hongkongu, ale pre-
devSim jeho obyvatelé bydlici pod
dominantou tohoto mésta, horou
Peak Victoria. Jedna se o nejdelsi
kryté venkovni jezdici schody, kte-
ré byly uvedeny do provozu v roce
1993. Tento verejny dopravni pro-
stfedek je 800 metra dlouhy, rozdé-
leny na 20 preruSovanych usekd.
Denné prepravi kolem 85 tisic osob
a celkovy prepravni €as je 20 minut.
Vyrobila jej francouzska firma Con-
structions industrielles de la Médi-
terranée a jeho pouziti je bezplatné.
Venkovni eskalatory kfizuji 14 silnic
Gtvrti Central and Western District,
ktera je velmi hornata. Zajimavos-
ti je, Ze v ranni Spi¢ce jezdi schody
pouze dolti a od dopoledni 10. ho-
diny do puinoci zase nahoru. Provoz
je uzpusoben potfebam obyvatel.
Vystavba tohoto eskaldtoru byla
pomérné nakladna, stala 30 miliéond
dolart (cca 720 miliona K¢).

NEJDELSI TOCITE ESKALATORY

Veédeéli jste, Zze je mozné zkonstruo-
vat funkéni tocité eskalatory? Ano,
ale je to velice naro¢né. Jedinym vy-
robcem téchto atypickych jezdicich

schodu je japonska firma Mitsubishi
Electric, ktera s touto vyrobou za¢a-
la v roce 1985. Do soucasné doby
se Ize po celém svété setkat se 103
exemplafi. Tato zajimava, az umélec-
ka dila nalezneme napf. v Singapuru,
Saudské Arabii, Hongkongu, Jizni
Koreji, Las Vegas a nyni také v San-
ghaji. V atriu obchodniho domu mu-
Zeme pouzit dvoje tocité eskalatory
propojuijici 7 pater (foto dole).
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Dol pouze rdno,

od 10. hodiny nahoru.
Specialita kaskady
venkovnich eskaldtord
v Hongkongu.

Zdrbj: weburban

NEJVYSSi ESKALATORY

Architektonicky zajimava budova mra-
kodrapu Umeda Sky Building, méfici
173m, se nachazi v japonském mésté
Osaka. Tato stavba o 40 poschodich
se sklada ze dvou véZi spojenych
stfechou. Z nejvysSich pater jednoho
ramena vedou tubusové eskalatory,
které jsou jako zebriky ve volném pro-
storu napojené na kruhové atrium, jez
je umisténé na stieSe budovy. %
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KRIZOVKA O VECNE CENY

V tajence kfizovky najdete doplnéni popisu expozice: Pfi navstévé PoSumavi mizete navstivit rodny domek-
-muzeum FrantiSka KFizika (1847 - 1941) v Planici. Jadro tvoii funkéni obloukova lampa z roku 1884, napojena
na energetické soustroji. Sklada se ...(tajenka)..., na niz si navstévnik muze lampu rozsvitit.

Lustéte pro zabavu anebo tajenku zaslete nejpozdéji do nedéle 1. kvétna 2016 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmeét: Krizovka) a vyhrajte
jednu z cen. Jeden vylosovany lustitel ziska hlavni cenu: kuffik se sadou bitll, Sroubovaky a ra¢nou, a dalsi 2 vylosovani flash disk 16 GB.
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V tajence kizovky z DP kontaktu & 3/2016 se skryvalo dokonceni vzpominek z détstvi vyndlezce Frantika Kiika: Vyrazili jsme s maminkou z Klatov péSky,
cesta ndm trvala tfi dny. KdyZ v jsme v Praze zahybali z Malého rynecku, potkali jsme zndmou, kterd tu méla pekafe. Nabidla se, Ze mé pijmou jako uéednika.
Vytrhl jsem se momince a utikal pry¢ na Staroméstské ndmésti, maminka za mnou, pekarka se zatim ziratilo. Tak jsem se nestal pekaiem.

Hlavni cenu - domaci meteostanici Hama EWS-890 - ziskava Pavel Konas,
a flash disk 8 GB ziskavaji lvana HiSova a Vladimir Petak.

HLAVNI CENA: SADA FIELDMIANN FDG 5004-79R, 79KS
Velmi sofistikovana sada bitti 4mm a 6mm se Sroubovaky z Cr-V materidlu (chrom-vanadium),

obsahuje nastréné hlavice od 5 do 13mm na jednodussi pitazeni matky ke Sroubu.

ktery predstavuje vy3si materidlovou pevnost a zajistuje tak mensi opottebeni. Sada obsahuje
Sirokou variaci bitdl, které Ize vyuZit pro velmi jemnou hodinarskou praci az po praci s béZnou
velikosti vrutti ¢i SroubU. Velky Sroubovak s ergonomickou rukojeti a récnou se také pysni dloz-
nym prostorem na nahradni bity pro pfipad, Ze na sestaveni skfifiky postaci nékolik prislusnych
bitd, a neni tfeba tak s sebou nosit celou sadu. Naopak maly Sroubovak na bity o rozméru
4mm poslouzi k velmi jemnym operacim s malymi Sroubky rovnéz za pomoci racny. Sada také
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