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APEL WINTONOVYCH DETI

Rekli détem ,Uvidime se brzy", ale...
vétsina rodicu své déti uz nikdy nevideéla,
protoze zahynuli béhem holokaustu.

Byli to rodice tzv. ,Wintonovych déti",
které v roce 1939 posadili do vlaku,
zajisténych Sirem Nicholasem Wintonem,
poslali je samotné do bezpeci a tim jim
zachranili zivot.

Teprve jako dospéla matka jsem pochopila
to obrovské sebezapreni, bolest, strach

i nadéji rodicu, kteri byli schopni takto
state¢né jednat bez ohledu na to, co je
samotné ceka.

My ,déti" jsme mély to Stésti, ze jsme
mohly Siru Nicholasi Wintonovi za jeho
obdivuhodny ¢in podékovat osobné.
Rodi¢um jsme uz podékovat nemohly.

v vees

Proto se nékolik z nas jesté zijicich ,déti"
rozhodlo vybudovat rodi¢um pamatnik,
ktergym bychom vyjadrily nasi vdéénost

a ktery by byl trvalou upominkou na jejich
obétavost a lasku.

Vice informaci na
valedictionmemorial.org

Pamatnik ve tvaru dveri dobového
vlaku s oknem, na kterém budou ze skla
ruce rodicli na jedné strané a ruce déti
na strané druhé, bude stat uvnitt haly
Hlavniho nadrazi v Praze jako symbol
louceni.

Vzhledem k tomu, Ze nam, jesté zijicim
,détem" je mezi 85 a 94 lety a rychle nas
ubyva, velmi bychom si praly, aby byl
pamatnik odhalen co nejdfive v letosnim
roce.

Je nés uz také pfilis malo na vybudovani
pamatniku z vlastnich prostfedka

a proto vas, kteri mate pro tento nas
zameér pochopeni, prosime o prispéni
na pamatnik, ktery bude laskyplnou
pripominkou pro nas vSechny. Jménem
vyboru Spolku ,Pamatnik rozlouceni*
vam mnohokrat dékuji.

Zuzana Maresova
mistopfedsedkyné vyboru

ﬂ\ Dopravni podnik

\a hlavniho mésta Prahy

Partner nadace

Dékujeme za vasi podporu.

,Wintonovy déti”

Bankovni spojeni
Ceska sporitelna ¢islo uctu:

0-4241397369/0800
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Foto: Martin Vejmelka

TRAT NA SPORILOV
ZREKONSTRUOVANA, OPRAVENA

Tramvaje na Spofilov znovu jezdi. V terminu 30. ledna - 24. bfezna 2017 byl
zrekonstruovan posledni Usek tramvajové trati v ulici U Plynarny. Plvodni
velkoplo$né panely byly nahrazeny konstrukci na betonové desce s upevnénim
W-tram. Zastavky Plynarna Michle a Chodovska jsou v obou smérech feseny
jako bezbariérové, vétsinou formou mysd. Zastavka Plynarna Michle z centra je
realizovana jako videnska. Celd stavba RTT Nuselskd — U Plynarny, kterd zacina
v srdci Prahy 4 u kfizovatky Nuselské s Vladimirovou, méfila 2,5 kilometru. Prace
probihaly od kvétna 2016. Rovnéz doslo k opravé navazujici tramvajové trati
v Chodovské ulici a zfizeni radiového ovladani vyhybky v obratisti Spofilov.
Blize se budeme rekonstrukci trati vénovat v pfistim vydani DP kontaktu. (mig)

JAK JSME HOSPODARILI V ROCE 2016

V roce 2016 Dopravni podnik hospodaril se
ziskem pred zdanénim ve vysi 1 275 662 tis. KC.
Po zapocteni odlozené dané DPP dosahl zis-
ku po zdanéni ve vysi 1 835 451 tis. K¢. Zisk
byl realizovan jako piimy dlsledek uctovani
o kompenzaci, jejiz skute¢nad vyse dosahla
v roce 2016 ¢astky 12 666 128 tis. K¢, z toho

pfiméfeny zisk ¢inil 991 tis. K&. Celd hodnota
ptidéleného prfiméfeného zisku tak byla vy-
kazana jakozto zisk a financné slouzi ke kryti
reinvesti¢nich (obnovovacich) akci. V ramci
celkového vykazaného zisku ma velky vy-
znam kladny provozni vysledek hospoda-
feni 0 261 miliond korun vyssi oproti planu.

AKTUALNE

V pfimych provoznich ndkladech se tak po
odecteni odpisG a ostatnich zavérkovych
Ucetnich operaci podafilo usetfit vice nez
430 milion0 korun. Spolu s poklesem nakla-
dl, zejména v oblasti spravni rezie a obsluz-
nych cinnosti, tak vzrostla efektivita hromad-
né dopravy v Praze. (dh)

Foto: Petr Ludvicek

VYMENA ESKALATORU
NA BUDEJOVICKE

Ve vystupu ze severniho vestibulu stanice metra Budéjovicka do ulice Olbrachtova
jsou ztizeny pohyblivé schody ¢. 146. Vlivem dlouhodobého zatékani doslo k roz-
sahlé korozi nosné konstrukce tohoto eskalatoru a i pfes provedeni dil¢ich oprav
musel byt eskalator 24. inora 2016 odstaven z provozu. Po jednani s vyrobcem bylo
rozhodnuto o vyméné puivodni nosné konstrukce; po jejim vyzvednuti z prostoru
vystupu vsak byly zjistény rozsahlejsi stavebni poruchy celého vystupu Olbrachto-
va, vyvolané zminénym zatékdnim - mj. koroze zelezobetonové vyztuze pevného
schodisté. Proto bylo nutno provést i sanacni prace na pfrilehlych stavebnich prv-
cich. Nova konstrukce eskalatoru je jiz v dilné v depu Kacerov, kde probihd nastro-
jovani jednotlivych komponent. Po ¢aste¢ném nastrojeni nové konstrukce o jed-
notlivé komponenty eskalatoru v depu Kacerov byl celek prevezen zpét do stanice
Budéjovickd a usazen na své misto. Dostrojovéni eskalatoru bude pokracovat az do
finaIni podoby. Prace spojené s kone¢nou montazi celého télesa pohyblivych scho-
dd a zejména demontaz pomocné konstrukce si vyzadaly nezbytné uzavieni celého
- vystupu z dlvodu bezpecnosti cestujicich na 3 dny. Zprovoznéni renovovanych po-
hyblivych schodu ¢. 146 pfedpokladame 30. dubna 2017. (zr)

BREZNOVE ZAHRANICNI
NAVSTEVY V DPP

Prvni jarni mésic zavitala do DPP opét na
nékolik dni britska delegace z dopravni spo-
le¢nosti Arriva Wales. Stalo se jiz tradici, ze
se dopravni experti béhem své navstévy za-
méruji na vyvoj v oblasti modernizace a ob-
novy vozového parku tramvaji, zdzemi ve vo-
zovnach a opravnu tramvaji v hostivaiském
aredlu. Seznamit se se systémem vefejné do-
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pravy v Praze projevila zajem vice¢lenna sku-
pina odbornik(l ze zapadu Turecka z mésta
Manisa (nedaleko letoviska Izmir). Formou
prezentace a diskuse zjistila, jak je pro Prahu
dllezitd kolejova doprava, a byla nadsena
rozsahem nabidky sluzeb cestujicim i mnoz-
stvim investic do obnovy vozového parku
v uplynulém obdobi. Asijskou navstévou se

béhem bfezna stala delegace z jihokorejské
provincie Kyungnam. Zaméstnanci doprav-
niho odboru zdejsi provincie pfijeli do Prahy
sdilet informace a zkusenosti z provozovani
méstské hromadné dopravy. Cleny dele-
gace zaujala prazskd tramvajova doprava
a lehkost koexistence aut a tramvaji v uli¢ni
siti. (jd)

Foto: Krystof Cefovsky

a svatcich 15-20 minut).

Linka 13 jezdi nyni v pozménéné trase: Cernokostelecka — Vozovna Strasnice — Zelivského -
Flora - Jifiho z Podébrad — Muzeum - I. P. Pavlova - Namésti Miru — Jana Masaryka - VrSovické
namésti — Cechovo ndmésti (nastupni zastavka v Minské ulici). Zména se tyka i linky 21, které
jezdi v trase: Sidlisté Modfany / Levského — Nédrazi Modrany — Nadrazi Branik — Palackého
namésti — Zborovska - Andél (v Nadrazni ulici) - Na Knizeci - Kiizova - Laurova - Radlicka.

Mezi zastdvkami Té3nov a Vltavska byla na Hldvkové mosté zfizena pro oba sméry zastavka
Stvanice (na fotografii). Doslo také k precislovani historické linky 91. Od leto3ni sezény je

v provozu jako linka 41.

TRVALE ZMENY
V TRAMVAJOVE DOPRAVE

Pocinaje sobotou 25. biezna 2017 doslo v provozu PID k nékolika trvalym zménam a Upravém
v tramvajové dopravé. Byla zavedena nostalgicka linka 23 v trase Zvonarka - I. P. Pavlova -
Karlovo namésti — Narodni tfida - Narodni divadlo - Ujezd — Malostranska - Prazsky hrad -
Pohofelec - Kralovka. Rozsah provozu linky 23 je planovan denné cca od 8.30 hodin do 19.00
hodin v intervalu 30 minut (v obdobi pfiblizné od konce dubna do poloviny fijna o vikendech

(red) Foto: Petr Ludvicek

MAZE | MLUVI? MAZACKA TO UMI

V situaci, kdy mazacka Dopravniho podniku atakovala na televizi playtvak.cz sledovanost
jiz 2,5 milionu divakd, se autor, majitel a propagator tohoto ojedinélého tramvajového

vozu, tedy DPP v jedné osobé, domluvil s nadsenci ze Slow TV na odvazné premiére.
Vyslal totiz tuto oranZovou tramvaj s mazacim agregatem a vodni nadrzi do ulic Prahy
na dvouhodinovou cestu, pfi které ovsem neplnila ani jednu ze svych technickych funkci.
Historie a soucasnost. Mluvené slovo a Zivy obraz. Vedouci archivu DPP Pavel Fojtik
v pfimém pfenosu na Playtvaku komentoval ze sedadla mazacky trasu, kterou sém vybral.
Divéci online pfenosu a zajemci pfi sledovani zaznamu tak projeli viibec prvni trat konky
anebo mijeli 121 let starou trat do Libné, aby zakoncili putovani ve stfeSovickém Muzeu
MHD. | pro takového matadora, jakym Pavel Fojtik je, slo podle jeho slov o obohacujici
zazitek: ,Pfimych vstup( do rozhlasu Ci televize jsem zaZil nepocitané, ale takto dlouhé
komentovani naZivo bylo opravdu premiérou. Komentar jsem mél pripraven tak,
aby pasoval do jednotlivych usekd. Ale mohlo se v provozu cokoli stat a musel bych
improvizovat.” Coz se také nakonec stalo, i kdyz to asi nikdo nepostiehl. Na Strossmaye-
rové namésti totiz mazacka necekané zatocila nahoru do ulice Milady Horakové. V tu chvili
archivar pohotové z paméti vylovil historii dopravy v této, dfive Belcrediho tfidé.  (pel)

VULUVIVA

TRAMVAIJE

T3SUCS MELY
DERNIERU

Posledni soupravou vozd T3SUCS na pra-

POSLEDNI JIZDA TRAMVAN TYPU T3SUES

24. BREZEN 2017
O HTAKA PATRINS JEN 1A ROSTALBICKDD LINNE 231

videlnych linkdch v prazské tramvajové
siti byla souprava ev. ¢. 7269+7174, ktera
v patek 24. brezna 2017 jela na lince 24,
pofadi 7. Do vozovny Zizkov zatahla ve
20.05 hod., ¢imz skoncil pravidelny pro-
voz tradi¢nich modifikaci T3 s odporovou
regulaci (se zrychlova¢em). Budou dale
k vidéni na nostalgické lince 23. (rm)

Foto: Robert Mara
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llustracni foto: JPT

OCHRANA SOUKROMI
A OSOBNOSTI

V PROVOZU DPP

S rozvojem modernich technologii souvisi
i jejich vétsi dostupnost. Mobilni telefon je
dnes samoziejmosti, a zatimco jesté pred par
lety nebyl fotoaparat jejich standardni sou-
Casti, dnes bézné vyrabéné mobilni telefony
potizuji i kvalitni video zéznamy. Tento tech-
nicky pokrok s sebou pfinasi doslova deval-
vaci soukromi.

Pokud kdokoliv uvefejiiuje momentky ze
svého soukromi, je to jeho zélezitost. Pro-
blém v3ak nastava v okamziku, kdy se nejed-
na o soukromi autora fotografie nebo video
zdznamu. Protoze spousta mobilnich telefo-
nd je chytfejsich nez jejich majitelé, je tento
problém pomérné casty.

Ze zaméstnancl DPP se s nim potykaji zejmé-
na fidic¢i a revizofi. Fotografovani a nasledné
uvefejiiovani jejich podobizen je ¢asto spo-
jovano s komentéfi k jejich osobdm. Toto
jednani se dostava do rozporu s ochranou
osobnosti, ktera je v ob¢anském zakoni-
ku upravena v § 84 - 90. Obecné lze fici,
ze zachytit podobu clovéka tak, aby bylo
mozné podle jeho zobrazeni ur¢it jeho to-
toznost, je mozné jen s jeho svolenim.

Je samoziejmé mozné, ze podobu zamést-
nance zachyti jind osoba, nez ji pak publikuje
nebo napt. $ifi prostfednictvim e-mailové
komunikace. Proto zakon vyslovné uvadi,
Ze i rozSifovani podoby clovéka je mozné
jens jeho svolenim. Tento souhlas je mozné
udélit i tzv. konkludentné, tj. nikoliv vyslov-
né, ale takovym zpusobem, ktery nevzbuzu-

je pochybnosti o tom, co jednajici chtél timto
projevem vyjadfit. Kazdy souhlas Ize samo-
zifejmé odvolat, takze pfi neopravnéném za-
chycovéni nebo siteni maji zaméstnanci DPP
moznost Ucinné pravni ochrany.

Souhlasu ovSsem neni tfeba, pokud osoba
zdznam pofidi nebo pouzije k vykonu nebo
ochrané jinych prav nebo pravem chranénych
zajm0 jinych osob, pfipadné na zakladé zako-
na k ufednimu ucelu nebo pokud nékdo ve-
fejné vystoupi v zalezitosti vefejného zajmu.
Stejnd vyjimka plati i pro pofizeni nebo pou-
ziti k uméleckému ucelu a pro tiskové, rozhla-
sové, televizni nebo obdobné zpravodajstvi.

Zaznamy jsou ovsem pofizovany nejen
cestujicimi, ale i zaméstnanci DPP. Proble-
matické pripady se vyskytly v souvislosti
s pouzivanim kamery snimajici trasu jizdy
a nasledném uvefejnovani téchto zaznam(
na internetu. PFi pouzivani soukromé ka-
mery v dopravnim prostiedku se zabérem
mimo vozidlo je nutné dodrzovat pod-
minky zakona €. 101/2000 Sb., o ochra-
né osobnich Gdaji, ve znéni pozdéjsich
predpistl. Ten se nevztahuje na zpracovani
osobnich Gdajq, které provadi fyzicka osoba
vylu¢né pro osobni potfebu. Za osobni po-
tiebu vsak nelze povazovat pofizovani video
zaznam a jejich nasledné uverejiovani zpl-
sobem umoznujicim mistné a ¢asové neo-
mezeny dalkovy pfistup.

Pokud by zaméstnanec tyto zaznamy pofi-
zoval za Ucelem jejich pouziti vyhradné pro

Spousta mobilnich telefon(
je chytfejsich nez jejich
majitelé. Pokud zvefejni jiné

nez soukromé fotografie

a videozaznamy, dostavaji
se do rozporu s ochranou
osobnosti.

Ucely ochrany své osoby nebo spolucestujici
osoby, a dale za uc¢elem ochrany svych prav
naptiklad v souvislosti s objasnénim doprav-
ni nehody nebo jiné pojistné udélosti, jejimz
byl Ucastnikem, podléhaji tyto zdznamy
pravidlim zdkona o ochrané osobnich uda-
ja. Lze tedy tento zaznam pouzit, oviem
pouze v souvislosti s FeSenim pfipadného
incidentu, jehoz byl provozovatel kamery
pfimym nebo nepfimym ucastnikem, a to
pouze pfedanim zdznamu subjektu, ktery
je opravnén tuto zélezitost fesit. Takové za-
znamy je mozné uchovavat pouze po dobu
2 dnU, pokud nebudou pouzity pro feseni
piipadného incidentu.

Pokud jsou zaznamy k feseni incidentu sku-
te¢né vyuzity, je povinnosti osoby, kterd je
predala pfislusnému subjektu, toto predani
ozndmit osobdm na zdznamech zachyce-
nych. Zaznamy je pfitom nutné zabezpecit
pied pfistupem neopravnéné osoby, tj. neu-
kazovat je kamaradiim v hospodé a uz viibec
je neuvefejiiovat na internetu.

Milan Zeman,
odbor Pravni

V UNORU VLADLA MEDIIM
LEDOVKA

OPROTI LEDNU ZAZNAMENALA UNOROVA PUBLICITA DOPRAVNIHO PODNIKU
HLAVNIHO MESTA PRAHY POKLES A Z CELKOVEHO HLEDISKA SE TAK JEDNA

O PRUMER. BYT SE ZVYSIL PODIL POZITIVNE LADENYCH ZPRAV A VYRAZNE

SE SNIZIL POCET VYSTUPU S DVOJZNACNYM VYZNENIM, DOSLO ALE

SE DELILA TEMATA

| K NARUSTU TECH NEGATIVNE ZABARVENYCH. O PRVENSTV

KRATKODOBYCH OMEZEN[V DOPRAVE A TRASA METRA D.

Ve Ctvrtek 2. tnora 2017 v dopolednich hodi-
nach pokryla Prahuledovka a komplikovala
prazskou dopravu i chlzi pésim. Vyslouzila si
tak nejvétsi pozornost médii, nasledovana
¢lanky o vyvoji pfiprav vystavby trasy met-
ra D. Medidlni debata okolo nového metra,
jez byla ve vystupech pozitivné zabarvena,
se vézala predevsim k projektu spole¢nosti
vlastnéné dilem DPP a dilem developery. Ta
by zajistovala vykup pozemk pro tuto no-
vou trasu. Zavérem mésice nékterd média
informovala o tom, Ze fada developerli by
takovou spolupraci kvitovala.

Vysoky pocet vystupl byl dale vénovéan no-
vému systému vymahani pokut ¢i dalsimu
propadu Vysocanské estakady.

Soucasné hospodareni DPP tentokrat pfineslo
fadu pozitivnich vystupl a vyznamnym téma-
tem bylo schvaleni znéni dohody s mobilnimi
operatory na zavedeni signélu v tunelech
metra. Projekt pojmenovavani tramvaji po
osobnostech, které se zaslouzily ¢i ovlivnily
prazskou MHD, vévodil ¢lankiim o projektech
a PR aktivitach nejvétsiho méstského doprav-
ce. Dobré jméno spolecnosti podporovaly
i ¢lanky o vyuziti a rozvoji elektrobusd, kon-
krétné sty tisici kilometr elektrobusu SOR/
Cegelec EBN 11 a pfipravovany projekt plno-
hodnotné elektrifikace linky ¢. 207.

Nepopiratelné misto mély v pozitivné zabar-
venych mediélnich vystupech opét plany vy-
stavby novych trati, oviem kritickych souvis-
losti se dockal nesouhlas Prahy 8 s ndvrhem
IPR zavést tramvajovou trat k sidlisti Bohnice.

Kauzy pfedchoziho vedeni DPP byly tématem
vétsiny zprav s negativnim vyznénim, které
byly zaméfeny zejména na udalosti okolo

vyroby jizdenek. Zac¢itkem mésice média
informovala o tom, Ze chce v tomto pfipa-
du policie obzZalovat 18 lidi. Ackoli z téchto
vystupd vyplyvalo, Ze je prazsky dopravce
poskozenym subjektem, zaroveri média uva-
déla, ze DPP uzaviel nevyhodny kontrakt. Na
bulvarnim serveru, ktery neni tfeba jmeno-
vat, se dokonce objevilo vyhroceni situace
informaci, ze ,policie chce obzalovat prazsky
dopravni podnik. Kvdli jizdenkdm od Rittiga.”

Uvahy o rozifeni platnosti ro¢niho kuponu
a napady na novou formu jizdného - zapla-

Unorova medializace DPP

tite, jen co ujedete - byly dlivodem pozitiv-
niho sentimentu nékterych ¢lankd, pficemz
byl pfipomenut Uspéch snizeni ceny ro¢niho
jizdného v prazské MHD.

Prazska integrovand doprava byla jednak
predmétem ¢lankd vyzdvihujicich narast
cestujicich v tramvajich a na druhé strané
to byly, jiz tradi¢né, tendence o rozsifovani
PID ve Stredoceském kraji. Jejich soucasti byl
dliraz na vyhody, které toto rozsifeni cestuji-
cim pfinese. a

® 674 vystupl (¢lanky, zpravy, reportaze) - mési¢ni dlouhodoby primeér ¢ini 676 zprav
e denni prdmér v unoru 24,1 (dlouhodobé 22,2)

Pocet zprav o DPP podle skupin médii
e Internetové servery (376)
* Tisténé tituly (199)

* Rozhlas ve zpravodajskych a analyticko-publicistickych relacich (56)
¢ Televize (43)




AKTUALNE

Ptal se: Petr Ludvicek
Foto: Petr Hejna

BEZ VOZOVNY HLOUBETIN
FUNGOVAT NEMUZEME

TITULEK ROZHOVORU JE TROCHU ZAVADEJICI. NE ZE BY NEPLATIL,

ALE S TECHNICKYM REDITELEM A CLENEM PREDSTAVENSTVA DPP

JANEM SUROVSKYM JSME SE ROZPOVIDALI HLAVNE NA AKTUALNI TEMA
ELEKTRIFIKACE AUTOBUSOVE DOPRAVY V PRAZE. K DALSIM OTAZKAM

A ODPOVEDIM SE SNAD DOSTANEME JINDY, PRESTO SE V ZAVERU ROZHOVORU
O OSUDU HLOUBETINSKE VOZOVNY DOZVITE TO NEJCERSTVEJSI.

Pfi planovani dalsich aktivit DPP v pfi-
padé elektrobusii se dostaneme asi do
zafi 2018, tedy k elektrifikaci linky 207...
Doufdm, zZe toto zvefejnéné datum muze-
me i pfedbéhnout, protoze predstavenstvo
DPP jiz o této novince rozhodlo. Po slozitém

projednévéni v podniku byl schvélen zamér
piejit na plnou elektrifikaci u linky 207. Za-
mér by mél vychéazet z téch nejlepsich zku-
$enosti, které dnes médme z provozu linky
213 a infrastruktury na Zelivského. Dobijeci
misto je pro linku 207 vytipovéno na Ohradé,

JAN SUROVSKY SPOLU S INVESTICNIM
REDITELEM DPP JANEM BLECHOU PRI
SLAVNOSTNIM ZAHAJENI NOSTALGICKE
LINKY 23 NA KRALOVCE 25. BREZNA 2017

deponace vozidel v garazi VrSovice, tedy na
mistech, kde je dosah z tramvajovych méni-
ren. Snazime se tedy vyuzit spole¢ny odbér
trakéni energie s tramvajemi.

Pro¢ byla vybrana tato linka?

Jde o jedinou pétefni autobusovou linku, kte-
ra pii svém rozsahu zasahuje pfimo do Upl-
ného centra mésta, tedy na Staroméstskou
a Namésti Republiky. Jezdi ¢asto, rano v 5 az
6minutovych intervalech, s vozidly standard-
niho formétu, tedy 12 metr(, jeZ jsou na trhu
dosazitelné. A je predpoklad, Ze je to ujezdi-
telné s jednim nabijecim mistem.

Zda se tedy, ze tuto aktivitu je tfeba brat
jiz velmi vazné...

Je to projekt, ktery se posunul nejdale, a ve-
dle predstavenstva byla informovana i do-
zor¢i rada, a to 22. Unora 2017. Tim, Ze byl
zaroven schvalen investi¢ni plan DPP, tak se
podle mne da regulérné odstartovat ¢innost
po obou liniich. Jiz diive jsme zacali po linii
shanéni projektanta na infrastrukturu a nyni
muZeme zahdjit proces vybéru vozidel.

Infrastrukturou rozumime model Zeliv-
ského s dobudkou?

Vedli jsme r(zné Gvahy, ale po peclivém
projednani zejména mezi JSVA, JDCT a JPA
jsme se rozhodli, Ze budeme galvanické
oddélovani chtit umistit pf{imo na vozidlo.
Tim dobudka nebo jiny kiosek z fetézce
vypadne. Dobudku planujeme prestéhovat
na Palmovku.

Druhy projekt s dynamickym dobijenim
je v tuto chvili jak daleko?

Tento zamér predstavenstvo schvalilo jiz
pted rokem a nyni jsme si zopakovali, ze
plati. Projekt je vyrazné vyzkumnéjsiho razu,
avsak s ambici takto provozovat patefni lin-
ky. Tedy linky s kratkym intervalem, vesmés
s kloubovymi autobusy s vysokou produk-
s vyrazné vyssi spotiebou energie. Uvazuje-
me o modelu linky 140 mezi Palmovkou (kde
bude jiz zminéna dobudka) a Letriany. V sou-
Casnosti probihaji pfipravy na infrastrukture.
U tohoto projektu uvazujeme v prvni fazi
o zapujceni vozidla, jeho vyzkouseni. Tyto
dva projekty povazuji v oblasti elektrifikace
za zasadni a zaroven schvélené.

Z linky 213 vozidlo zname, obdobné by se
mélo postupovat u ,207”. Ale u ,140” by
se jednalo o jaké vozidlo?

Zde hovofime o parcidlnich trolejbusech.
Tento viz je vhodny pro mésta, ktera maji
trolejbusovou sit a uvazuji o poslednim
useku, ktery ,dojedou” na baterky. Dnes se
k tomu vesmés uzivaji pomocné motory na
fosilni paliva, coz uz dneska je slepa cesta.
Druhd moznost jsou baterky, na které mohu
plnohodnotné dojet. A jsou dnes nejen
12m, ale uz i 18metrové typy. To se nam jevi

jako idedlni kombinace v pfipadé vyjezdl
do kopcud. To bychom radi vyzkouseli, ale
otocenou filosofii. My nehledame elektrobus
na ,posledni mili“, ale naopak bychom méli
jen klicovou ,mili” elektrizovanou.

Jde tedy o dobijeni z troleji za jizdy...

Ano, vozidla jsou schopna za jizdy z troleje
pfes ty€e (v budoucnu asi modernéjsi verze
sbérace, feknéme néjaky smart pantograf)
realizovat fadové vétsi dobijeci proudy nez
pfi stani. Mohlo by jet vlastni spotfebou pod
troleji do kopce, tedy s velkym odbérem,
a pfi tom dobijet. Pfipadné soucasné ohfi-
vat smés do bojleru na vytapéni. To je velmi
dulezitad otazka ve chvili, kdy v zimé vytapéni
ubird polovinu kapacity baterek. Kdyz vez-
meme v potaz fyzikalni vlastnosti akumula-
toru, vlastnosti vody v dobfe odizolovaném
bojleru, tak zjistime, Ze to je na hmotnost
a na objem velmi podobné, jen smés vody
a ,fridexu” je fadové levnéjsi. Je tedy zajima-
vé o tom uvazovat, kdyz hleddme cestu, jak
snizit zatéz baterii.

Projekt ,140” tedy bude prubiiskym ka-
menem...

Ocekévam zde velky vyzkum, v nasem pfipa-
dé velmi odlisny od ,trolejbusovych mést”,
mysleno z hlediska vybalancovéni jednotli-
vych komponentl vozidla. Oproti tomu pro-
jekt ,207" je produkt naseho laborovani dle
vzoru ,213" a povazujeme tento vyzkum za
velmi pokrocily a nebojime se prikrocit k pl-
nohodnotnému provozu casto jezdici elek-
trické linky. U tohoto modelu budeme vycha-
zet z konkrétnich moznosti vstupt - blizkosti
garaze, umisténi nabijeci misto umisténého
ve vazbé na tramvaje. Projekt ,207" nebude
mozné aplikovat na dalsi linky snadno, ze-
jména ne na kloubové autobusy.

Koho tyto projekty zajimaji, mohou pie-
listovat v tomto cisle DP kontaktu na stra-
ny 12 az 15, kde se dozvi dalsi zajimavosti.
A jak si stoji DPP v pripadé elektrifikace
osobni autodopravy?

Jsme opravdu ve fazi testovani. Je ziejmé,
Ze pro urcita vyuziti referentskych vozidel
je tento model pouzitelny. Dojezd, ktery je
dnes k dispozici, pro pocet referentskych
jizd v méstském provozu vyhovuje. A kdyz se
jich zna¢na ¢ast odehrava mezi objekty DPP,
zjednoduluje se tim moznost nabijeni. Pro-
ces fizeni vozového parku aut véeho moz-
ného druhu je sice ve fazi diskusi, ale blizi se
chvile, kdy bude projednan na predstaven-
stvu. Zatim si pfechod neumim predstavit
u typu dispecerskych vozidel, ale u klasic-
kych referentskych aut typu ,pdj¢ovna” jako
pilotni projekt ano.

...APRIMODNI PREHLIDCE UNIFOREM
V RAMCI 140 LET PRAZSKE MHD

Zbyva nam prostor pro posledni téma, ale
velmi dilezité - rekonstrukce vozovny
Hloubétin...

Projekt prestavby vozovny Hloubétin bézi
velmi zodpovédné, kdy je nezbytna soucin-
nost mnoha Utvar( nejen technického useku.
Pfedstavu méme takovou, Ze budou odstra-
nény viechny stavby kromé mycéku, sou-
struhu a nedavno zrekonstruované vypravny.
Tedy, Zze premistime ménirnu, odstranime
vsechna ,bunkovisté” apod. a vznikne areal
odpovidajici 21. stoleti. Doufame, ze projekt
bude z vétsi ¢asti financovany z Operacniho
programu Doprava. V Praze stoupa vyprave-
ni tramvaji, jsme na historicky nejvyssich ¢is-
lech, a je tfeba mit kapacitu co nejvétsi.

A dnesni aktualni stav?

Je zpracovan novy dislokacni plén a jedna se
o demoli¢nich vymérech. Byli bychom radi,
aby demoli¢ni vymér byl soucasti nového
uzemniho rozhodnuti na novou vozovnu.
Stésti mame v tom, Ze se vie odehravé na
nasich pozemcich. Vozovna Hloubétin by tak
mohla byt feditelnd v této evropské sedmi-
letce a mohli bychom ji za evropské penize
postavit. Po dobu hlavni stavebni cinnosti
je samoziejmé tfeba uvazovat o nahradnich
plochéach. Je tu varianta ndhradni vozovny
v aredlu fotbalového hFisté v UD Hostivat. Ne-
muUzeme si totiz myslet, Ze bychom pfi sou-
¢asném vypraveni mohli fungovat, tieba jen
docasné, bez vozovny Hloubétin. Pro Vrchni
stavbu a Autodopravu uvazujeme o vyuziti
Orionky jako o ndhradnim pracovisti. [ ]



ZAJIMAVOST

Text: Pavel Kejha
Foto: Petr Hejna a Pavel Kejha

PRIBEH O LOZISKU
KOLA LANOVKY

.

TENTO PRIBEH BY MOHL JAKO ZDANLIVE NEPODSTATNY ZAPADNOUT.
LANOVA DRANA NA PETRIN SE NACHAZI VE FAZI JARNI UDRZBY,
8. DUBNA SE OPET ROZJEDE, ALE STOJI ZA TO SI PRIPOMENOUT

SITUACI PET DNI PRED STEDRYM DNEM. TO SE PROVOZ LANOVKY
ZASTAVIL. CO BYLO DUVODEM NEOCEKAVANE ZAVADY A JAK SE
CIM PREDVANOCNIM SHONU RESILA?

SITUACE VE VRCHOL

10 DP kontakt 3/2017

FAZE DEMONTAZE NAPRAVY Z VOZU ZAJISTENEHO KLADKOSTROJEM S LANY A POPRUHY

V dopolednich hodindch v nedéli 18. prosin-
ce 2016 se ze spodni Casti vozu zacal obcas
ozyvat nestandardni zvuk, drobné zaskfipani.
Vedouci smény rozhodl provést okamzitou
kontrolu celého podvozku vcetné obou na-
prav a jejich uchyceni, déle kontrolu drahy
pochlzkou a mimofadné namazani koleji.
Nejprve se zavada znovu neukazala a nestan-
dardni zvuky na néjaky ¢as zmizely.

Avsak po par hodinach se skfipani objevilo
opét, a kdyz se pfed osmou hodinou vecer-
ni, pfi rozjezdu, jedno kolo spodni napravy
smyklo po koleji, dal vedouci smény pokyn
k zastaveni provozu. Po rozebrani zakryto-
vani vnitiniho loziska vodiciho kola bylo zjis-
téno narusené lozisko. V tu chvili to s dalSim
provozem lanovky nevypadalo dobfe.

Hned v pondéli jsme zacali jednat s oprava-
renskou firmou, kterd nam vysla vstiic a na-
vzdory predvano¢nimu casu prodlouzila
svoji provozni dobu. Jeji pracovnici obratem
zahdjili pfipravné prace na nastaveni stroju
a pfipravu potiebné technologie. Po vza-
jemné dohodé predpokladanych termini
opravy nastal ¢as rozplanovéni celé akce, aby
preruseni provozu lanovky bylo co nejkratsi.
Dal3im krokem bylo zajisténi jefdbu pro vy-
zvednuti napravy a dopravy na jeji odvoz.

Oddéleni Podpora provozu vozidel se velmi
rychle podafilo zajistit veskerou techniku na
naplanované terminy, a tak jsme mohli zaha-
jit prace na demontazi napravy. Bylo mimo
jiné potfeba pripravit velké retézové kladko-
stroje, pomocné lanové tilfory, zajistovaci po-
pruhy a dalsi potfebny material. Nasledovalo
odstrojeni ¢asti podvozku, uvolnéni zajisto-
vaci plotny napravy, demontaz vodici kladky
brzdného lana a pfipraveni vozu k zajisténi
na draze.

V Utery v rannich hodinéach jsme zavésili viz
na retézové kladkostroje a zacali pracovat na
demontézi napravy. Ve se podafilo v napla-

e T

I VYJMUTA KOLA PRIPRAVENA K ODVOZU

novaném case, a tak mohl jefdb v 9.30 hod.  tfeba vie provéfit. Provadéli jsme zkusebni
vyzvednout demontovanou ndpravu nad  a ovéfovaci jizdy, pfi nichz jsme se ujistili, ze
spodni mostek u stanice Ujezd, kde byl pfi-  v(iz je zcela v pofadku a zpUsobily provozu.
praven valnik k odvozu napravy do opravy. Po tomto zjisténi jsme mohli opét zahdjit
provoz pro cestujici, coz se stalo ve stfedu
V opravérenské firmé byla jiz v tuto dobu pfi-  21. prosince v 9 hodin.
pravena nahradni naprava, na kterou se mu-
sely prelisovat vodici a upeviovaci domky. ,Jsem velice rdd, Ze se ndm podafilo opravu
Jedna se o mechanismus pro uloZeni a uchy-  zvlddnout v pomérné krétké dobé. Diky tomu
jsme mohli cestujicim umoznit svezeni lanov-
kou jesté pred Stédrym dnem i v dobé vanoc-
nich svatka. Timto bych rad vsem, ktefi se na
opravé jakkoli podileli, dodatecné podékoval
za dobre odvedenou préci,” okomentoval
pfedvanodni anabazi vedouci provozovny
LD Pavel Kejha.

A jak se lanova draha na Petfin pfipravuje
na novou sezénu?

Od pondéli 20. bfezna do patku 7. dub-
na 2017 prochdzi lanovka pravidelnou jarni
revizi s fadou nezbytnych kontrol. Jejich
soucasti je napriklad presné geodetické mé-
feni jednotlivych prvkd trati, rozchodu koleji
a dalsich dulezitych soucasti. Patii sem i rliz-
né udrzbafské a servisni zasahy, jako tfeba vy-
c¢isténi navijeci komory, udrzba dotykovych
sbéracl na vozech a v koncovych stanicich,
I VADNE LOZISKO KOLA NAPRAVY VOZU LANOVKY  Vjezdovych vrat stanic, osvétleni traté a sta-
nic, magnetickych snimacd na trati, vyména
ceni napravy do podvozkového ramu. Pfed  tratovych kladek, vycisténi odvodnéni, sana-
patnactou hodinou pfisla dobra zprava, ze  ce traté, natéry, idrzba budov a dalsi. Kromé
nenastaly pfi opravé zadné komplikace, a ze  revize dochazi také k nacviku evakuace ces-
naprava je pfipravena na expedovanizpétna  tujicich z vozd. Pred opétovnym otevienim
lanovku. lanové drahy pak probéhne také dikladny
uklid traté, stanic a vozd.
V 16.30 hodin byla opravena naprava opét na
Ujezdg, a tak jsme mohli zahjit prace na jeji  ,Tentokrdt nds kromé béznych oprav a revizi
zpétné montazi na vlz. Spusténi napravy, za-  necekaji Zadné technicky ndrocnéjsi prace,”
tazeni pod viiz, uloZenindpravy do podvozku,  fika Pavel Kejha. ,Zaméfime se na vse pod-
zajisténi, spusténi vozu na koleje, odjisténi,  statné, abychom se ujistili, Ze je vse v nejlep-
zatazeni nad pracovni Sachtu a dalsi potfeb-  sim mozném stavu a dobre pripraveno na na-
né ¢innosti ndm zabraly necelé 4 hodiny. ro¢nou letni sezénu, kdy se lanovka béhem
dne témér nezastavi,” doplnuje Pavel Kejha.
Kdyz byla ndprava opét na svém misté, bylo a
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ELEKTROMOBILITA

Text: Jan Barchanek a Petr Ludvicek
Foto: Petr Hejna a Petr Ludvicek

STO TISIC CISTE NA BATERKACH.

A DOBIJIME DAL

ZELENOBILOCERVENY ELEKTROBUS JIZ PRAZANY VETSINOU NEPREKVAPI,
TI HO PRIJALI ZA SVUJ A OHLASY NA TENTO KROK DOPRAVNIHO PODNIKU
JSOU V DRTIVE VETSINE KLADNE. PODIVEJME SE ALE DALE ZA HRANICI
UJETYCH 100 TISIC KILOMETRU TIMTO VOZEM. TREBA JAK V PLANECH
ELEKTROMOBILITY FIGURUJE GARAZ VRSOVICE, CO JE DVOUPOLOVE

A CO DYNAMICKE NABIJENI A KDE JE UVIDIME. A PRIPOJIME ZKUSENOSTI
A NAZORY JEDNOHO Z RIDICU ELEKTROBUSU.

.

= N

Testovani prazského elektrobusu
patii v evropském méfitku mezi
nejuspésnéjsi projekty.

Prolog

V rdmci dlouhodobé strategie snizovani emi-
si autobusové dopravy testuje DPP v redlném
provozu s cestujicimi jiz rok a pul elektrobus
SOR / Cegelec EBN 11 s nabfjenim z tramva-
jové napdjeci sité. Nabijeni probihd béhem
provoznich piestavek v obratisti Zelivského
prostiednictvim dvoupdlového pantogra-
fového sbérace na stfee vozidla z kratkého
useku specialné vybudované troleje.

Elektrobus je nasazovan na bézné vykony
na linkdch 163 a 213 a celkovy kilometric-
ky probéh od zahdjeni provozu jiz presahl
100000 km. Vzhledem k elektrickému topeni
i klimatizaci je provoz elektrobusu lokalné
zcela bezemisni.

Ovéieni dvoupodlové technologie
Dosavadni provozni vysledky prokazaly zi-
votaschopnost a readlnou vyuzitelnost dvou-
polového systému nabijeni. Prevazujicim
trendem pro zahrani¢ni elektrobusové pro-
jekty jsou vicepdlové nabijeci systémy, které
umoznuji komplexni feseni ,na kli¢” i pro do-
pravce, ktefi nemaji zadné zkuSenosti s pro-
vozovanim elektrické trakce.

V Praze pouzité dvoupdlové feseni je sice
slozitéjsi z hlediska nutnosti zajisténi galva-
nického oddéleni nebo dvojité izolace vo-
zidla, nabizi viak vyznamné zjednodusdeni
nabijeciho rozhrani (trolej vs. pantograf),
véetné mozné kompatibility s provozem
(bateriovych) trolejbusd. Dalsimi pozitivy
jsou mensi stavebni naro¢nost a také znac-
né jednodussi operativni Upravy ¢i pfesuny
napf. pii vylukach.

Z provozniho hlediska je nespornou vyhodou
vétsi tolerance pro zastaveni v misté nabije-
ni (u jinych systém( rozhoduji centimetry)
a také obecna moznost nabijeni vice vozidel
na jedné troleji. Dlouhodobé zkousky samo-
zfejmé umoznily i praktické ovéfeni limitd to-
hoto feseni (maximalni nabijeci vykony, vliv
nepfiznivych klimatickych podminek, apod.),
piicemz ziskané poznatky budou vyuZity pfi
pfipravé a upfesiovani specifikace dalsich
rozvojovych projektd.

Ekonomické zhodnoceni projektu
Zakladem ekonomicky efektivniho provozu
elektrobusu je pokryti vicendkladG na vo-
zidlo a nabijeci infrastrukturu provoznimi
Usporami. Vysledky zkusebniho provozu uka-
zuji, ze i v zimé, kdy je spotfeba navysovana
elektrickym topenim, Ize dosédhnout 50%
uspory nakladli energie oproti naftovému
provozu. V letnich mésicich pak tato energe-
ticka Uspora ¢ini az 70 %.

g .'-I &

Schéma pfipravovaného feseni nabijeci troleje pro Sikmé stani 14 elektrobust
podél vychodni strany haly garaze Vrsovice

y i

/

/[ /) [/
a4

{ 4L £ 4 &

. TRAKCNI STOZAR m—— VYLOZNIK TROLEJOVY DRAT

B KOTEVNI ZAVES NA OBJEKTU

Diky dalsim synergickym efektim (vyuziti
cenové priznivé trakéni energie z velkood-
béru, vyuziti stavajici napajeci infrastruktury
tramvaji a v neposledni fadé i vyuziti energie
,zdarma" z rekuperace tramvaji) a také vhod-
né vybranym linkdam a obéhdm je celkova
ekonomickd bilance projektu z hlediska DPP
nakladové prakticky srovnatelna s provozem
naftovych autobust.

Na rozdil od vétSiny podobnych projektl
v CR a zahrani¢i tak bylo mozné tento projekt
realizovat bez finan¢ni podpory fondl EU i
jinych dotacnich titull. Celkové Ize konsta-
tovat, Ze i v mezinarodnim méfitku se jedna

0 jeden z nejuspésnéjsich evropskych elek-
trobusovych projekta.

Plan: 14 elektrobust pro linku 207

Na zakladé pozitivnich vysledk( dosavadnich
testll je dal$im pfipravovanym krokem plno-
hodnotna elektrifikace autobusové linky 207,
kterd spojuje Zizkov s centralni oblasti més-
ta. Pro tuto linku DPP predpoklada potizeni
14 elektrobusl (v parametrech standardnich
12metrovych autobust), které se budou na-
bijet opét z tramvajové napdjeci sité prostied-
nictvim dvoupdlového pantografového sbé-

LANOVA NOSNA KONSTRUKCE

race a troleje. Denni nabijeni bude situovano
do obratisté Ohrada s vyuzitim tramvajové
ménirny Krejcarek.

Pro no¢ni nabijeni a balancovani baterii je
vybrana gardz Vrsovice, v jejimz objektu se
pfimo nachazi tramvajova (resp. byvala trolej-
busovd) ménirna. Vybér vriovické garaze re-
spektuje vhodnou polohu z hlediska obsluhy
linek v centrdlni oblasti mésta a také naplro-
vani pozadavkd na snizovani hlukové zatéze
v objektu garaze. Na rozdil od zkusebniho pro-
jektu, kdy no¢ni nabijeni probihd pouze kabe-
lem, bude ve VrSovicich vybudovano 14 plno-
hodnotnych stani s nabijeci troleji. Uvedeny
systém umozni optimalizovat nabijeci proudy
adobu nabijeni podle aktualni kapacity baterii
a pozadovaného ¢asu ranniho vyjezdu.

Na rozdil od probihajiciho pilotniho projektu
je v pripadé linky 207 ocekévana ekonomicka
bilance oproti naftovému provozu mirné hor-
$i. Divodem je nizsi provozni rychlost linky
a zejména plné zajisténi vsech, tedy i méné
efektivnich obéhu. Je vsak tfeba zohlednit
i nefinancni pfinosy (snizovani emisi a hluku),
které jsou pro centralni oblast mésta velmi vy-
znamné.



Cilem nového projektu
je nalézt a prakticky

ovérit moznosti nabijeni
také béhem jizdy.

Vzhledem k nutnosti zajisténi potfebné nabijeci
infrastruktury a také vypsani vybérového fizeni
na dodavku elektrobusti je pfedpoklad zahajeni
provozu téchto elektrobust v zafi 2018.

Pilotni trolej pro dynamické nabijeni
V druhém pololeti roku 2017 predpokladame
zahdjeni dalSiho vyzkumného a testovaciho
projektu - tzv. elektrobusu s dynamickym nabi-
jenim. Zejména pro pateini linky obsluhované
kloubovymi autobusy s vysokym dennim ki-
lometrickym probéhem a ¢asto také s velkym
prevysenim muze byt nabijeni pouze na garazi
a v obratistich limitujici technicky ¢i z hledis-
ka ekonomické produktivity. Cilem nového
projektu je nalézt a prakticky ovéfit moznosti
nabijeni také béhem jizdy, aby pozitivni efekty
lokalné bezemisni dopravy bylo mozné vyuzit
na nejdulezitéjsich a nejvice vytizenych auto-
busovych linkach prazské MHD.

Pro ucely testovani technologie dynamického
nabijeni je pfipravovano vybudovani cca 1 km
pribézné troleje v ulici Proseckd s napajenim
prostrednictvim kontejnerové ménirny. V prvni
fazi je predpoklad zkusebniho provozu v Use-
ku Palmovka - Letnany, pficemz kromé dyna-
mického nabijeni za jizdy bude probihat také
bézné statické nabijeni v obratisti Palmovka,
kde bude instalovana oddélovaci ,dobudka®,
znama z Zelivského.

Ocekavané technické feSeni by mélo vychéazet
z principl parcidlnich (bateriovych) trolejbust,
zakladnim rozdilem vsak bude vyrazné nizsi
podil jizdy pod troleji (10-15 % namisto ob-
vyklych 70-90 %). Vysledkem uvedeného pro-
jektu by mélo byt jednak technické, provozni
a legislativni ovéreni navrzeného feseni, ale
také nalezeni optimalni kombinace parametr(
vozidel a infrastruktury (kapacita baterii, podil
jizdy pod troleji, délka nabijecich prestavek pro
statické nabijeni, apod.).

Rozvoj elektromobility v autobusové dopra-
vé je jednim z klicovych bodd pro napliovani
dlouhodobé strategie snizovani emisi v Praze.
Dosavadni vysledky a zkuSenosti ukazuji, ze
dllezitym faktorem Uspéchu je Gzka spolupra-
ce mezi jednotlivymi Utvary a vyuziti znalosti
a zkusenosti napfic DPP. A pravé tyto synergic-
ké efekty jsou nespornou vyhodou a bonusem
oproti jinym dopravctm, ktefi s provozem elek-
trobusd zacinaji na ,zelené louce”.

BAVi ME POZOROVAT ZLEPSOVANI
PARAMETRU

Jednim ze ctyr fidicd, ktefi od prvniho dne
elektrobusem krouzi Prahou, nejprve zkuseb-
né a poté s cestujicimi, je i Ctyficetilety Michal
Kolek z garéze Hostivar. Po najeti cca 25 tisic
Lelektrickych” kilometrd mlze srovnavat nejen
s jinymi vozy, ale i provoz za vech ro¢nich ob-
dobi: ,Klimatizace byla zapojena vloni v ervnu
a od pocatku jsme s ni spokojeni. Na jedno kolo
byla spotreba vyssi jen o tii procenta,” hodnoti
Kolek a pfipojuje: ,Ladi se pritapéni klimatizaci
v salonu. Ale jinak jsme letosni zimu s klasickym
vodnim topenim ustali bez problémd.”

Nejen kvli chlazeni a topeni se jako spravny
postup ukazuje dlouhodobé testovani vozu.
Michal Kolek potvrzuje, ze se za uplynulé mé-
sice mnoho véci vyresilo, ale jak dodava, ,jsme
stale v obdobi zkousek. Proto musime pocitat
s pripadnym prekvapenim, jsme jesté v roli sta-
lych pozorovateli a jakékoli odlisnosti zazna-
mendvame.”Napfiklad tuto zimu byl elektrobus
schopen odjezdit shodné denni vykony jako loni
i pres vyznamné nizsi teploty a vyssi potiebu
topeni, k ¢emuz prispéla Uprava SW po vyhod-
noceni zaznamenanych uUdajl. ,Z dalsich zmén
bych uved! vyménu dorazovych tlumicd, takze
pérovani je o hodné mékdi,” fika Michal Kolek.

O elektrobusu samotném ma fidi¢ velmi dobré
minéni. Jeho nazor coby fandy do techniky a al-
ternativnich pohont je cenny. Na prvnim misté
uvadi plynulost, diky absenci prevodovky tu od-
padaji jeji klasické razy. Pfes mensi vykon 120 kW
je rozjezd velmi pruzny, brzdy jsou o néco ostrej-
$i, ale s rekuperaci jsou plynulé. ,Tento viz je ur-
Cité o krok dale. Oproti prvnim typdm rady BN 12
je lépe ergonomicky vyresena palubni deska a je
tu tedy pro ridice vice mista,”pokracuje v hodno-
ceni Kolek a ddle fika: ,Menu je prehledné, vidim
napr. okamZity stav baterii, odhad dojezdu, in-
tenzitu brzdéni apod. Pri rozkliknuti menu vidim
napr. odbér proudu pri konkrétnich otackach ci
rekuperacni proud, ktery jde zpét.” Monitor zna-
zornuje i zabér kamery na pantograf a fidi¢ tak
ma kontrolu pfi pfipojovani na trolej v obratisti.

NACHAZIME SE STALE V TESTOVACIM PROVOZU
ELEKTROBUSU, PROTO JSME JAKO RIDICI V ROLI
POZOROVATELU, RIKA MICHAL KOLEK

Prazsky elektrobus obsluhuji Ctyri fidici. Zku-
sebnim jizdam samoziejmé predchazelo du-
kladné skoleni, jak potvrzuje Michal Kolek: ,Viz
jsem si prohlédl do posledniho Sroubku v dilné
i na kanale. Diky rezimu kratky - dlouhy tyden
mam prostor pro kratsi zatahovaci linku ‘v naf-
té; ale hned se tésim zpatky k elektrice.” Vese-
lou vzpominku ma na pocatky, kdy elektrobus
misto cestujicich vozil jako z4téz barely s vodou.
Cestujici se i pres oznaceni zkusebni jizdy doza-
dovali nastupu k barelim do vozu...

Za celou kariéru, kdy Michal Kolek fidi autobusy,
nasbiral zazitkd na knizku. Ma za sebou i zajima-
vou kariéru na zachranné sluzbé i na zajezdo-
vych autobusech. Z typd mél vzdy rad Karosy
B732: ,Asi jsem jeden z mdla, ktery na ‘'klacky’
vzpomind v dobrém. Mél jsem pfi razeni pocit,
Ze jako ridic¢ alespori praci tvofim,” vzpomina.
Pravé rizeny elektrobus SOR EBN 11, ktery kvU-
li bateriim nema zadni dvefe, pfirovnava spise
k modernéjsim vozim tfidy low entry, kterym
se priblizuje usporadanim interiéru. ,Elektrobus
mam rad, prirostl mi k srdci a moci ovladat tento
pohon je pro mé vyzvou,”uzavira Michal Kolek.
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SPOLEHLIVA, VERNA A LEGENDARNI. POVIDALI JSME

SI, ANEJEN O TOMTO VZTAHU, S RIDICEM A ZAROVEN
PRUVODCEM FILMU JEDEN DEN S TRAMVAJI T3. JE TEDY
DAVNO JASNE, ZE CELOZIVOTNI PROFESNI PARTNERKOU
JOSEFA FISCHERA JE PRAVE TATO IKONA HLAVNIHO MESTA.

Kde zacit a nic neopomenout, kdyz pan
Fischer brézdi ulice pod prazskymi trolejemi
uz 48 let. Zkusme to vzit od konce - posledni
klapka, fidi¢ zavira branu zizkovské vozovny,
kde zanechava Té-trojku, svou celoZivotni
partnerku a hrdinku filmu. Josef Fischer vak
posledni zabér své kariéry jesté nevyhlizi -

Uspésné nedavno prosel pravidelnou zdra-
votni i psychologickou prohlidkou a rad
by za dva roky zavrsil vyroci 50 let v kabiné
tramvaje, coz se odehraje v cervnu 2019.
,Pri sdéleni vysledk( se mé pani doktorka
zeptala, jak dlouho chci jezdit. Rekl jsem, ze
tak dlouho, dokud mé to bude bavit. Ale rad

MUJ ZIvoTs LEGENDOU

JEDEN DEN S...

Text: Petr Ludvicek
Foto: Petr Hejna

Josef Fischer (9

nastoupil do DPP v roce 1969
jako pravodci. V zavéru roku
1972 pracoval jiz jako fidi¢ ve
vozovné Kobylisy, poté Stie-
Sovice a pak Vokovice. V roce
1983 piestoupil na dispecink,
brigadné ridil dale. Po od-
chodu do diichodu v ¢ervnu
2010 z pozice vedouci smény
dispecerd dal brigadné fidi
vozy vypravované z Vokovic.

—



DOBOVY SLOVNICEK:

Agitacni stfedisko = misto pro spolecenska
a politicka setkavani obc¢anu zejména pfi
vyznamnych vyrocich minulého rezimu
Desetnik = desetihalér, platny do 31. 5. 2003,
hodnota 1/10 koruny

Marka = puvodni platidlo v NDR (némecka
marka v SRN)

Planovaci komise = vzity nazev pro budovu
Statni planovaci komise na nabt. kpt. Jarose,
instituce na Urovni ministerstva, v minulém
rezimu pfipravovala narodohospodaiské
plany (dnes budova Utadu MC Praha 7)

Spartakiada = hromadna télocvi¢na vystoupeni

vvvvv

na namésti Miru (dnes Narodni diim)

bych ty kulatiny dojezdil,” zatind vypravét
pan Fischer.

ZVodnich staveb na Pankrac

Oproti mnoha jinym si po celou kariéru dvoj-
nasobné vazi toho, Ze fidit mlze: ,Jako vy-
uceny zamecnik jsem nastoupil za brachou
do Vojenskych staveb na Palmovku, kde jsme
opravovali nakladni auta. Ve skladu pracoval
néjaky pan Benes a ten se mé jednou zeptal,
Jjestli nechci jit do Dopravniho podniku, ktery
délal nabory. A bylo rozhodnuto.” Jenze pfi
lékarské prohlidce mu nasli tupozrakost pra-
vého oka. Stésti mu pralo pfi podani zadosti
o vyjimku na ministerstvu zdravotnictvi, kde
mu byla udélena. ,Od té doby musim kazdé
dva roky na kontrolu. To plnim, stav se nemé-
ni a odménou mi je, Ze mohu stéle jezdit.”

Nejenom kolega ze skladu, ale i dalsi lidé for-
movali jeho kariéru. Stalo se tak i v ¢ervnu
1969 pfi devitidennim kurzu na privod¢iho,
ktery probihal ve vozovné Pankréc a Zizkov.
Teorii a zkousky absolventi sklddali v agitac-
nim stiedisku ve Svornosti: ,Byli pfisni, museli
jsme znat linkové vedeni tramvaji i autobusu
a umét stipat listky. Dnes by se to zdélo vel-
mi sloZité, ale bylo tfeba oznacit nejen den
a hodinu, ale i pdsmo a prestup. Navic jsme se
museli umét vyznat v Praze - k ruce jsme méli
$éma s popisem, kudy a za jak dlouho cestuji-
ci od zastédvky dojde k cili.”

Na sménu Josef Fischer vyfasoval sadu jizde-
nek v hodnoté 1200 korun, byl vybaven kles-
témi, pistalkou a brasnou, ktera méla jednu
vychytavku. Pii cené 60 haléil se nejcastéji
vracelo na korunu 40 haléfl a na jeden dotyk
v kapse brasny do dlané vypadly Ctyfi deset-
niky. ,Jeden cestujici si mé ale jednou pékné
vychutnal. Za jizdenku mi na pult vysypal

NA MODNI PREHLIDCE SLUZEBNICH UNIFOREM U PRILEZITOSTI 140. VYROCI MHD V PRAZE
VYSTUPOVAL JOSEF FISCHER VE SVEM PUVODNIM KABATE DISPECERA

60 jednohaléri. Hodné dlouho jsem je vracel,
protoZe jsem se neodvaZil je nékomu vratit
najednou...” Penize se kazdy den odevzda-
valy do vypravny, spocitané v oznacenych
rulickach, a znovu se fasovaly nové jizdenky.
Stavalo se, ze néktefi kolegové mivali ve vy-
uctovani opakované nesrovnalosti a podnik
museli opustit.

Parta synonymem jistoty a pohody

,Na privodce jsem pracoval do prosin-
ce 1972. Stihl jsem jesté jednondpravové
vozy, pak T1 a samoziejmé T3,” pokracuje Jo-
sef Fischer. ,Jezdili jsme v ustalenych partach
a na jejich sloZeni jsem mél vZdy stésti. Vel-
mi vzpominam na Eduarda Bejcka, ktery byl
nejen profesionél, ale také velky spolecnik.”
Z nékterych dvojic na voze se staly i dvojice
Zivotni. Vybavuje sii ucitele jizdy Josefa Zitka,
¢imz Josef Fischer ve vypravéni plynule pre-
chazi k ére fidice. ,Byli jsme prvnim kurzem,
ktery mohl jezdit i s Té-trojkami. To jsme si
jako mladi velmi povaZovali. Pan Zitek mi dal
tolik, Ze jsem jeho zkusenosti mohl vyuzivat
po celou kariéru. Ale hned v kurzu, kdyZ jsem
si stoupl ke kontroléru jesté u starych jedno-
ndpravovych vozl, poznal, Ze uZ jsem fridil.”
Jako prlivodci si pan Fischer obcas zafidil na
nocni lince ¢trnéct, kterd jezdila z Kobylis na
Rysanku, a to na konec¢né, kde se tocilo na
trojuhelniku.

Pojem parta fungoval bezpecné. Kdyz jely
dvé party na trojce nebo ¢trnactce za sebou,
po skonceni smény se vsichni sesli U Karla IV.
na kafe ¢i pivko a chvili poklabosili. , Stafi ma-
zaci to méli po mésté dobre vycihané - v Ko-
bylisich jsme védéli o obcerstveni s predza-
hrédkou Na Vyhlidce, kde dobre vafrili. Stejné
jako u branického nddrazi. A takhle v nedéli
odpoledne, kdyZ se vraceli chatafi domd, ko-

likrét nabidli jahody z kosiku. Horky caj jsme
od lidi ocenili, kdyZ jsme uvizli ve snéhu a Ce-
kali na prohrnuti,” li¢i Josef Fischer nékteré
z mnoha a mnoha dalSich historek, aby toto
téma uzavrel: ,Dobrou partou byli i zamecni-
ci v Kobylisich, ktefi se o vozy starali parddné.
Ur¢cité méli k T3 vztah, jen by to tfeba nepri-
znali.”

T3? Zaméstnani i hora zazitka

| ve filmu se pan Fischer netajil tim, ze ve
vozech T3 mél rad dvere ,litacky”, kdy nebyl
uzavien v kabiné a mél bezprostredni kon-
takt s cestujicimi. ,Lidi mné nikdy nevadili
a nevadi. Prindselo to i spoustu zaZitkd. Na
poslednim nocnim spoji mné tiskari hodi-
li do vozu balik novin, které jsem odvezl do
vozovny. Pekari zase prinesli cerstvé kfupavé
rohliky. O spartakiddé mi tam v pfeplnéném
voze prepadavaly dorostenky a v Podoli do
sedmndctky nastupovaly opdlené a navoné-
né slecny z plavecaku,” s Gsmévem vzpomina
Josef Fischer.

Dodnes mé schovanou pamétni stfibrnou
desetimarkovku vydanou k olympiadé v roce
1974. Jeden némecky turista mu ji vénoval za
to, ze mohl pres docista vylesténé predni sklo
po nébrezi k Planovaci komisi vozu natacet
Prahu. Jednou na pultu pfistala drobna ¢eska
ména, kdyz si pan ,v néladé” objednal vzbu-
zeni v urcité zastavce. V Kobylisich se zase Ce-
kalo, protoze autobusovou linkou od Chaber
nepfijela jedna z pravidelnych cestujicich do
chvile, nez ji nékdo privezl k tramvaji autem.
A veseld kapela i s cimbélem, to by byl dal3i
pFibéh.

Ale nebylo vzdy veselo. Jiz jednou zminény
snih byl v hlavni roli i pfi prvnim rannim vy-
jezdu se sedmnactkou: ,Az k Cechovu mostu,

NEDAVNO JSEM STRIDAL NA HRADCANSKE NA LINCE 1 A PRIJELA MI ,FILMOVA 7144",
TO JSEM MEL VELKOU RADOST, NESKRYVAL SVE POTESEN{ JOSEF FISCHER

kde to bylo projeté od nocnich linek, se jelo
dobre,” vybavuje si Fischer a pokracuje: ,Do-
jel jsem tak do tretiny mostu, ale vrstva sné-
hu mé dal nepustila. Nezbyvalo nez zacou-
vat. Takhle jsem most natfikrat prejel.” Jindy
odbocoval s Té-trojkou do Veletrzni a proti
nému taha¢ Tatra 141s Sirokym navésem:
,Slapl jsem na to a éekal na ranu. Nakonec mé
minul. Jednou preci jen ale k nehodé doslo,
v Lidické.” Zleva ze Zborovské se na tram-
vaj T3 z vedlejsi vyfitil nakladdk s cisternou
prevazejici beton. Nasledovala rana, tristéni
skla, zvednuty pult v kabiné. Pan Fischer se
instinktivné sklonil vpravo ke dvefim. Vyvazl
znehody bez zranéni a Té-trojka, byt ponice-
n4, zUstala na kolejich a mohli oba odjet na
Dvorce.

Vrcholny zazitek: Narodni divadlo s Té-
-trojkou

+2Zvykl jsem si na vsechny typy praZskych
tramvaji,” shrnuje Josef Fischer. ,Jen ¢trndct
técko se svymi tremi podvozky je v obloucich
neprijemné. Nejnovéjsi 15T je samoziejmé
Spicka, ocenuji, jak na prvni stuper krdsné
zastavi. Nevadila mi ani T6, to T1 byla pékné
Zihadlo. Ale na prvnim misté je samozrejmé
Té-trojka,” vraci se Fischer ke své celozivotni
ldsce. Jen ho mrzi, Ze si neobnovil opravnéni
na dvoundapravové vozy, ke kterym by se rad
pii nostalgickych jizdéch vrétil. ,Ale na T3
neddm dopustit, zejména na ty s odporovou
regulaci. Chtélo to sikovné nohy a to mé ba-
vilo. Jedna moje partacka, BoZzena Marzinovd,
prisla za kolegy a své¥ila se jim, Ze ten 'Pepik
ma prijezd do stanice jak hladky pristani’. Ale
mné to nikdy nerekla,” dodava s Usmévem
Fischer.

Nejoblibenéjsi viz je jasny. A co linky? ,V Ko-
bylisich to byla jednoznacné linka 17 a ve

StreSovicich 22. A ta mi jako oblibena zustala.
Tésim se na useky od Brusnice na Hrad, sa-
mozfejmé Chotkovou dold. A kdy? na Ujezdé
odbocite doleva na most Legii a vykoukne
Nérodni divadlo, je to nddhera. A opacné
proti Petfinu stejné,” vyznava se Josef Fischer
stejné jako ve filmu. Tam ho zahlédnete, jak
typickym zvednutim ruky zdravi protijedou-
ciho kolegu. Ted poodhaluje nékteré zvlast-
nosti, treba co znamena jeden prst: ,Ze mi
zbyvé jedno kolo do konce, dva prsty dvé
kola. Hrani na housli¢ky, Ze uz konc¢im a tvar
koule znamenal pozor, radar.” Jeden viz jsme
opomnéli - kdtécko. Pan Fischer pfiznava, ze
knipl mu vlastni nebyl. Rika, ze pedal je pedal.
Ale jednou pfi cesté domU ho vzali s sebou
kolegové, ktefi testovali ru¢ni fizeni, a mohl
si jej vyzkouset: ,Tehdejsi technicky reditel
Honza Doubek pravé zkousel prototyp, kdyZ
mél klasickou Té-trojku s peddly osazenou
prototypem kniplu.”

Co uz dneska vim?

,Nebyt nervézni, ze mam pdl minuty zpoz-
déni. Plynulou jizdou byvdm rychlejsi nez
stylem ’jizda-brzda’. Ze se nemam rozcilovat
kvdli lidem. Uz Eda Bejcek fikal: Josef, neblb-
ni, chod'si do prace odpocinout,” vzpomina
jesté jednou na byvalého kolegu. Josef Fis-
cher ziskal i nékolik ocenéni, tfeba za tfi ¢tvr-
té milionu kilometrd bez nehod, nebo kdyz
v UKDZ ziskal cenu za nejlep3iho pracovnika
v dopravé. Asi nejmilejsi ale bylo, kdyZz mu
v Okrouhlické na lince 10 na dvefe zatukal
cestujici: ,Vam by mél dat podnik metal za to,
jak jedete usporné a plynule.” Abychom ne-
zapomnéli - vsichni jsme lidé: jednou panu
Fischerovi naméfili prekroceni rychlosti.

Josef Fischer také dnes s jistotou vi, Ze tram-
vaj T3 byla v dobé svého vzniku nad¢asovym

ZAVERECNA KLAPKA FILMU JEDEN S TRAMVAJ[ T3

DOPRAVACKY SLANG
POUZITY V CLANKU:
Séma = sluzebni seznam stanic a ulic

Pravodka - mit privodku = vykonavat
sluzbu pravod¢iho

Trojuhelnik - tocit na trojuhelniku =
obracet vlak na kolejovém trojuhelniku
couvanim

Zamecnici = pracovnici Udrzby vozl

Knipl = ovladaci paka ru¢niho fizeni

Kolo = jizda (obéh) vlaku z kone¢né
na konecnou a zpét

vozem. Jak interiérem, tak exteriérem, ovla-
danim a vyzbroji. ,KdyZ vstoupite do vozu,
cekd na vas svétly strop, velkd okna, prijem-
nd kombinace cervenych a Sedych sedacek.
I pro fidice bylo fajn, kdyZ na ného cekal
svétly a Cisty prostor,”vypocitavé pan Fischer
a pripojuje jesté par technickych postrehd:
,U prvnich T3 bylo ddlezité, jak bylo nastave-
no omezovacirelé. KdyZ se to povedlo v obou
vozech shodné, souprava se chovala jako je-
den viz.”

A Ze se se svou oblibenou tramvaji dostal do
filmu? Nikdy by ho to nenapadlo, ale ozval se
mu Honza Arazim, zda by do projektu nesel,
poté se domluvil s Robertem Marou, jenz
spolupracoval se $tabem. Slovo dalo slovo
a Josef Fischer rad souhlasil. Vysledkem je
24minutovy dokument Jeden den s tramvaji
T3, ktery vedle souznéni fidice a vozu pfindsi
i neobvyklé pohledy na Prahu a jeji soucasny
zivot. A to vie v pohodovém tempu. a



HISTORIE
PRAZSKE MHD V OBRAZECH

Pfed pul stoletim, 15. biezna 1967, oficialné zacala vystavba stanice metra Hlavni nadrazi.

Z pocatku zdejsich praci se nastésti zachovala fotografie. V té dobé se ale jesté nestavélo
metro, ale stanice podpovrchové tramvaje. Teprve v srpnu 1967 bylo rozhodnuto o stavbé
metra. Usporadani stanice uz ale zGstalo podle projektu podpovrchové tramvaje, tj. s bo¢nimi
nastupisti. Stanice patfi mezi dllezité prazské dopravni uzly.
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KALEIDOSKOP

Text: Pavel Fojtik
Foto: Archiv DPP

V roce 1927 se v prazské tramvajové dopravé uskutecnilo
tzv. druhé statistické 3etfeni, coz byl vlastné velmi naro¢ny
prepravni prizkum. Scitani frekvence, jak se prizkumu
také fikalo, se uskutecnilo ve dvou bfeznovych terminech
a poté ve trech dubnovych. Prlizkum byl docasné prerusen
25. bfezna 1927 po zficeni domu ¢p. 697 ve Vodickové
ulici, kde doslo k nékolikadennimu preruseni tramvajové
dopravy. Na prazkum se privodci peclivé pripravovali, jak
svédci dobova fotografie z instruktaze, kdy se ucili pracovat
se specidlnimi prizkumovymi jizdenkami. Od tohoto
vyznamného prepravniho prizkumu uplynulo 90 let.

Poznavate misto na fotografii? Nasledujici véty si prectéte az za chvili, zkus-
te se nejdiive zamyslet a hadat. Nepoznali jste? Fotograf stal v horni ¢asti
Klarova u dolniho konce Chotkovy ulice v ¢asti komunikace, ktera nese
jméno Pod Bruskou. Tésné za zady mél ulicku dodnes prezdivanou ,mysi
dira”. Ani jeden z domu, které na snimku doprovazeji tramvajové koleje,
dnes neexistuje. V pozadi je matné vidét silueta stiechy Narodniho divadla.

Mezi zajimavé tramvajové vozy pro zvlastni
ucely ve své dobé patiil tento cisti¢ kolejovych
Zlabka. Takové vozy byly vyrobeny pro Prahu dva
v letech 1922 a 1925 (vyrobila je firma Isola Berlin).
Viz proplachoval kolejové zldbky a pfislusné
necistoty odsaval do nadrze ve voze. Tento
tramvajovy ,mokry vysavac” pak kaly vyvazel
na sklddku odpadu u Rokytky ve Vysocanech
(dnes je na jejim misté park), po roce 1940 na
novou skladku v byvalé piskovné. Pravé zde ji na
specialni koleji zachytil fotograf. Zbytky dévno
zrusené koleje lezi na tomto misté i dnes.

Kdyz jsme vybirali tuto fotografii, povazovali
jsme ji za snimek z pomérné moderni doby.
Jenze odjeho vzniku uplynulo uz 44 let. Ukazuje
autobus SM 11 na lince ¢ 274 v Antoninské
ulici, zavedené 2. ledna 1973. Protoze pro tuto
linku neexistovala svinovaci orientace nad
celnim sklem, vyfresili to pfi vypravovéani vozu
tak, ze orientaci posunuli mezi ¢isla a nazvy
konecnych linek 234 a 235 a za celni sklo se
dala bézna boc¢ni orientace.
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DOKUMENT

Ptala se: Jana Sejnohova
Foto: Ondfej Volf a Petr Hejna

MHD V HLEDACKU FOTOGRAFU
- ONDREJ VOLF

DOPREDU PRILIS NEPLANUJE A ROZHODNUTI, OVLIVNUJICI JEHO ZIVOT, PRICHAZEJI
ZPRAVIDLA MINUTU PRED DVANACTOU. PRAVE TAKOVYM ZPUSOBEM NASTOUPIL

V ROCE 2004 ONDREJ VOLF | DO DOPRAVN

.

HO PODNIKU NA POZICI TRATOVEHO

DISPECERA. BLESKOVE, TEMER JAKO PRES KOPIRAK, SE PAK ODEHRAL JEHO PRESUN
DO JEDNOTKY SPRAVA VOZIDEL A AUTOBUSU, KDE SE KROME SVE PRACE ZACAL
VENOVAT TAKE FOTOGRAFOVANI.

Jaké byly vase fotografické zacatky?

K fotografovani jsem mél vzdycky blizko, ba-
vilo mé. Vzhledem k tomu, ze otec pracoval
u podniku vice nez tficet let, obcas jsem se
s nim dostal na mista, kde se dalo néco zaji-
mavého vyfotit. Lakaly mé tfeba odstavené
vozy po velkych bourackdch a podobné za-
jimavosti. Obcas jsem si tedy soukromé néco
takového vyfotil, ale docela rychle mé to pre-
Slo. Do zastupu ,Sotousd” jsem se nezaradil,
i kdyZz vyjimecné si néco ,cvaknu”i pro sebe.

Fotografovani je soucasti vasi soucasné
prace, jak k tomu doslo?

Na technickém Useku jednotky, kam jsem
nastoupil, byl prastary fotdk s minimalnim
rozlidenim, tusim, Ze to bylo néjakych 1,2 me-
gapixelu. Byl to jeden z prvnich digital(, takze
v roce 1999, kdy se kupoval, stal dnes neuvé-
fitelnych 50 tisic korun. A tim se do té doby
fotilo vSe - technickd poskozeni, soucastky,
podklady pro reklamace, apod. J4 jako elév
jsem dostal pomérné brzy do naplné prace
oznacovani autobus podle grafického ma-
nualu, a protoze se tehdy zavadély manualy
nové, bylo potieba vytvofit fadu technickych
instrukci, kde a co na jakém typu autobusu
muze byt nalepeno. Po kolegovi jsem dostal
instrukce a jelikoZ uz na $kole nam fikali, ze
technik se vyjadiuje obrazkem, tak popisovat,
Ze néco md byt 52 mm od pravé listy, mi pfislo
zbytecné. Zacal jsem tedy technické instruk-
ce tvorit prostiednictvim fotek. A v podstaté
hned, jak se dostalo navenek ,hele, on foti”,
prichazely naméty ze vsech stran.

A sirSi povédomost o vasich ,fotoschop-
nostech” vedla az k pofizeni nové sluzebni
zrcadlovky...

Zvrat pfisel pred ctyfmi, péti lety, kdy pan
Lebeda, vedouci jednotky JSVA, zjistil, Ze si na
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DETAIL SPINACE HAZARD (FOCENO PRO POTREBY
TECHNICKE INSTRUKCE)

NOVY TYP TLACITKA PRO POPTAVKOVE
OTEVIRANI DVERI

PRI PREZENTACI VYROBCU AUTOBUSU JE VELICE DULEZITE SE DIVAT TZV. ZE VSECH STRAN, PRI POHLEDU

akce, které dokumentuji, nosim soukromy
foték. Protoze mél velky zdjem na tom, aby-
chom udrzovali nase intranetové stranky
a u vdech prezentaci se fotilo, mohl jsem si
vybrat, samoziejmé s jistym finan¢nim ome-
zenim, novy sluzebni fotoaparat.

S novou zrcadlovkou jste dostal na starost
i nové cinnosti, jako napfiklad Dny otevie-
nych dvefi, prezentace novych autobust,
i rozlucky s vozy, které opoustéji provoz.
Je to spousta starosti, ale i kdyz ¢lovék ob-
¢as spadne do rutiny, pfece jen je délam uz
od roku 2005, bavi mé. Nejvice demotivuijici
je, kdyz se ndm vraceji autobusy po dnech
otevienych dvefi poskozené a s odcizenymi
vécmi. Vyjimkou nejsou tfeba ukradené ozna-
Covaci strojky. Kdysi jsme nechavali v kabiné
fidice v dobré vite i doklady a kli¢e, coz uz
dneska neexistuje. Prosté lidi si mysli, ze mo-
hou viechno a my kazdorocné s¢itame skody,
at uz vétsi nebo mensi.

V cervnu 2015 oslavily prazské autobusy
devadesatiny. Ktery ze dvou svatecnich
dnii, béhem nichz se konaly akce pro veiej-

Vrsovicich, kde se predtim jesté nikdy nekonal.
Slozité to bylo hlavné z hlediska organizac-
niho, protoze garaz uz v tu dobu fungovala
v trochu jiném rezimu nez ostatni (VrSovice
maji uméle omezenou kapacitu kvili hluko-
vym limit&im). Jelikoz do Vr3ovic se svéazeji au-
tobusy urcené k likvidaci, bylo potteba vyresit,
aby si lidé neodnaseli suvenyry. Neboli najit
vhodny kompromis mezi tim, co néavstévni-
kam ukazat, a kam uz je nepustit.

Poradani akci pro vefejnost, jak je vidét,
neni zadny med. Nabizi se tedy otazka,
jestli jesté fotite rad tyto akce nebo spise
technické fotky, u kterych mate klid...

Kdybych si mél vybrat, tak je to spi$ ta techni-

ZESPODA TO PLATI DVOJNASOB... (PREZENTACE MIDIBUSU ISUZU 18. 5. 2012)

ka. Je to asi $patné, ale i kdyz se foti autobus
pro prezentacni Ucely, chci, aby tam byl prede-
vsim ten dany autobus bez déni kolem. Mam
rad fotky cisté technické a technicky dokonalé.

Dokumentujete stejné precizné exteriér
iinteriér vozu?

Pfizndm se, Ze mam radsi exteriér. Fotit inte-
riéry, kdyz nemate Uplné vhodné podminky,
neni lehké. Hodné véci se leskne a jsou chvi-
le, kdy na to nemate ani moc ¢asu, protoze se
vam tam motd spousta lidi. Snazim se tedy
prosadit si, a diky panu Lebedovi se to dafi,
abych mohl, i kdyz jsou pfitomni vyrobci vozi-
dla, popojet na chvili na zadni plochu, a tam si
vse pred focenim naaranzovat.

Esemky, Ertaky, Citybusy, Karosy, obfi
jako Van Hool nebo Mercedes CapaCity,
elektrobusy... Kdo je vaSemu vkusu a srdci
nejblizsi?

Nejoblibenéjsi? Asi i vzhledem k mému roc¢ni-
ku narozeni jsou to Karosy fady 700, ty hranaté.
V roce 1983, kdy jsem se narodil, se zacaly vy-
rabétav dobé, kdy jsem nastoupil do podniku,
byla téchto vozl vsude spousta. Vztah mém
i k historickym autobusdm, ale takovy ten do-
pravacky pravék, tzn. prastara loukotova kola,
to neni Uplné muj sélek kavy. Za JSVA pomér-
né Uzce spolupracuju s Ondrou Laskou z Mu-
zea MHD, protoze pro né déldme uz tietim
rokem Citybus. | kdyzZ je to relativné moderni
autobus z roku 2000, byl vybran do muzea a ja
externé dohlizim, aby pfi jeho opravach byla
co nejvic zachovana originalita. Sice se nam to
trochu tahne, ale to je dano tim, ze se pracu-
je predevsim na provoznich vozech. Radi by-
chom to ale dokoncili a ja si to vzal za své.

Uz jste prozradil, jaké fotky mate rad z hle-
diska profesniho, jesté ale nevime, které si

rad tieba prohlédnete...

Fotky, co nefotim, ale médm je rad, to jsou

snimky staré Prahy z 60. a 70. let. Ne ale cen-

NA VELETRZICH CASTO ZAUJMOU DETAILY, JAKO LEDKAMI

OSVETLENA PRIDRZNA TYC (CZECHBUS 22. 11.2016)

trum, které je notoricky omilané, ale periferie.
Ty se zménily hodné. Fotky staré Prahy jsou
krasné hlavné kvuli souvislostem, to kdyz se
sejde rodina a rodice vzpominaji - tyhle Saty
jsme také méli, tam bylo kdysi krej¢ovstvi a do
Osvobozené domacnosti jsme také chodili...

Ondrej Volf 33

vystudoval obor konstrukce a provoz
silni¢nich vozidel na Stfedni primy-
slové skole dopravni v Masné ulici.
V roce 2004 nastoupil do DPP a od
roku 2005 pracuje v jednotce JSVA
jako technicky pracovnik. Preferuje
Cisté technické fotky a neni zastan-
cem dramatickych zasahl prostied-
nictvim Photoshopu. Fotky, které
pofizuje pro potieby jednotky JSVA,
nijak slozité nepopisuje a pfi hle-
dani spoléha na metadata a vlastni
pamét. Kromé autobust ho zajimaji
vozidla integrovaného zachranného

systému, tzv. modromajéakova auta.
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Text: Dagmar Habové a Marek Policky

EET A CPS vorp AnEB

NOVINKY V PODNIKOVE EKONOMICE

ELEKTRONICKA EVIDENCE TRZEB (EET) CI ONLINE REGISTRACE TRZEB JE
ZPUSOB EVIDENCE TRZEB, KDY JSOU UDAJE O KAZDE TRANSAKCI
OBCHODNIKA POSILANY NA FINANCNI SPRAVU. JE TO ELEKTRONICKY

[, UCINNEJSI

FINANCNI SPRAVU A CO NEJVETSI OMEZENI TZV. SEDE EKONOMIKY. DOPRAVN/
PODNIK, JAKO OSOBA POVINNA EVIDOVAT TRZBY, SE ZACAL PRIPRAVOVAT JIZ
PRED ROKEM. SVUJ VSTUP DO SYSTEMU SE K 1. BREZNU 2017 ROZHODL SPOJIT
SE ZAVEDENIM CENTRALNIHO POKLADNIHO SYSTEMU (CPS).

Elektronickou evidenci trzeb upravuje za-
kon ¢. 112/2016 Sb., o evidenci trzeb, ktery
nabyl platnosti vyhlaSenim ve Sbirce zdko-
nd 13. dubna 2016. Soucasné se zdkonem
o evidenci trzeb nabyl platnosti vyhlasenim
ve Sbirce doprovodny zakon ¢. 113/2016 Sb.,
kterym se méni nékteré zdkony v souvislos-
ti s pfijetim zdkona o evidenci trzeb. Dne
16. srpna 2016 nabyla platnosti vyhlasenim
ve Sbirce zakond vyhlaska ¢. 269/2016 Sb.,
o zpUsobu tvorby podpisového kédu poplat-
nika a bezpecnostniho kédu poplatnika.

Osobou povinnou evidovat trzby je poplatnik
dané z pfijma fyzickych nebo préavnickych
osob, pokud mu plynou evidované trzby. Evi-
dovanou trzbou je platba, kterd spliuje for-
malni nalezitosti, tzn. je uskute¢néna v hoto-
vosti, platebni kartou, $ekem, sménkou nebo
jinymi obdobnymi zpUsoby, napf. stravenkou,
a kterd zéroven zaklada rozhodny piijem. Roz-
hodnym pfijmem se rozumi, jak u poplatnika
dané z piijmu fyzickych osob, tak u poplat-
nika dané z pfijmu pravnickych osob pfijem
z ¢innosti, ktera je podnikanim. Obé podmin-
ky musi byt spInény soucasné.

Zjednodusené lze fici, Ze osobou povinnou
evidovat trzby, je podnikatel, ktery pfi-
jima platby v hotovosti, platebni kartou
nebo jinym obdobnym zpiisobem. Eviden-
ci trzeb nepodléha piimy prevod z Gc¢tu na
ucet nebo vlozeni hotovosti na Ucet.

Zakon o evidenci trzeb z EET vylucuje nékolik
desitek druht trzeb. Evidenci se vyhne napfi-
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klad stat a jeho samospravni celky. Evidenci
trzeb se vyhnou ceské i zahrani¢ni banky,
pojistovny, investi¢ni ¢i penzijni fondy nebo
také obchodnici s cennymi papiry. Déle se
nemusi evidovat postovni sluzby, platby ve
Skolnim stravovani a ubytovani poskytova-
ném zakdm ¢i studentim (vCetné vysoko-
Skolskych menz a koleji) a rovnéz trzby ve
vztahu s pracovnépravnim nebo obdobnym
vztahem - napfiklad kdyz zaméstnavatel
provozuje na pracovisti zavodni jidelnu
nebo bufet. Od EET jsou osvobozeny také
nékteré trzby v dopravnich prostiedcich.
Jmenovité jde o prodej jizdného ve vo-
zech hromadné dopravy nebo v osobni
Zelezni¢ni piepravé.

Pred zac¢atkem EET si musi podnikatel zaza-
dat o autentiza¢ni udaje, které slouzi k pfi-
stupu do aplikace EET. Nasledujicim krokem
je ptihlaseni do aplikace EET, kde kazdy pod-
nikatel zaeviduje vsechny provozovny, ve
kterych ptijima trzby podléhajici povinnosti
evidovat. Financni sprava pak kazdé z nich
pridéli evidencni ¢islo. Zaroven podnikatel
ziska certifikdt pro evidenci trzeb. Pak uz
nezbyva nez udaje o kazdé platbé posilat
zpravou ve formatu XML GradGm. Servery
pak obratem poslou potvrzeni o pfijeti zpra-
vy s unikatnim kédem. Poslednim krokem je
vystaveni U¢tenky zakaznikovi.

Pilotni provoz EET byl spustén 1. listopa-
du 2016. Diky tomu si tak podnikatelé mohli
vyzkouset, zda je jejich provozovna pfipra-
vena na bezproblémovy nadbéh EET. Ta se

v prvni fazi od 1. prosince 2016 tykala pribliz-
né 40000 subjektd. Pilotni provoz poslouZil
k otestovani jejich pokladnich zafizeni, rych-
losti komunikace se servery Financni spravy
a souladu EET s jejich prodejnimi a Gcetnimi
procesy. Financni spravé zaroven umoznil
vyladéni vsech parametrd systému v pro-
stfedi redIného provozu a minimalizaci rizika
technickych problémi v okamziku ostrého
nabéhu.

Dopravni podnik hl. m. Prahy se na aplikaci
systému EET zacal pfipravovat uz od dubna
roku 2016, kdy byla za timto Ucelem zfize-
na pracovni skupina, slozena ze zastupcl
utvarG ekonomického tseku. Cilem projektu
bylo zavedeni systému EET do prostiedi DPP
v terminu uréeném MF, a tim i spInéni poza-
davkl definovanych zédkonem o EET. DPP se
vsak rozhodl tento projekt spojit se zavede-
nim centralniho pokladniho systému (CPS),
ktery do sou¢asné doby neexistoval.

Zavedeni CPS by mélo vést k sjednoceni
pokladnich operaci a zavedeni vsech po-
kladen do systému SAP, dale pak umozni
centralni evidenci a kontrolu prodeje jizd-
nich dokladd a zavadi tak jednotny zpu-
sob prodeje na vsech cca 100 prodejnich
mistech. V prvnim kroku tak bylo potieba
zmapovat veskeré hotovostni toky, vSechna
mista, kde DPP pfijima hotovost nebo pla-
tebni karty. Vysledkem bylo cilové schéma
zavedeni CPS do podminek DPP a definice
jednotlivych procesnich krokd k jeho zavede-
ni (viz schéma).
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S pfihlédnutim k urcitym specifikdm DPP
byly definovany zakladni pozadavky na ten-
to projekt:

e Prodejni mista — vybavit je takovym tech-
nickym a softwarovym zafizenim, které
dokéze elektronicky komunikovat pres
internet,

e Centralni aplikace - spolehlivost komu-
nikace mezi prodejnimi misty a ostatnimi
navazujicimi systémy vcetné jednoduché
spravy a administrace pokladniho systé-
mu.

ZavedeniCPStakpftinese kromévyhovénipo-

zadavkim nového zékona o EET dal$i vyhody:

e prodejni mista s prodejem jizdnich dokla-
dl a dopliikového sortimentu budou vy-
baveny jednim zafizenim,

e centralni sprava pokladen, jejich funkci,
Ciselnika,

e flexibilita nastaveni pfiznaku evidovanych
a neevidovanych trzeb dle EET,

e centrdlni prehled o stavu jednotlivych
pokladen,

e flexibilita v moznosti rozsifovat o dalsi
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polozka 4

TISK POKLADNIHO DOKLADU

Pokladni doklad

POKLADNI DOKLAD
Fiskalni identifikacni kid
0I€ poplatnika

Celkovd Edstka
Poradove Cislo uctenky

SAP

SCHEMA ZAVEDEN{ CENTRALNIHO POKLADNIHO

SYSTEMU V PODMI{NKACH DPP A DEFINICE JEDNOTLIVYCH

PROCESNICH KROKU K JEHO ZAVEDENT

Harmonogram projektu zavedeni systému EET primarné
vychazi z nasledujicich zakonnych termin:

1.faze — 1.12. 2016 (ubytovaci a stravovaci sluzby)
2.faze - 1.3.2017 (maloobchod a velkoobchod)

3.faze - 1. 3. 2018 (ostatni ¢innosti vyjma téch ve 4. fazi)

4.faze - 1.6.2018 (vybrana femesla a vyrobni ¢innosti)

prodejni mista a prodavany sortiment,

e jednotna komunikace s Finan¢ni spravou,

e jednotné rozhrani do systému SAP,
popfipadé jinych systémd,

e jednodussi udrzba a administrace CPS,

e jednotna evidence a kontrola prodeje
jizdnich doklad.

Snahou projektového tymu DPP viak je za-
vedeni nového CPS na jednotlivd prodejni
mista v co mozna nejkratsim casovém hori-
zontu, aby byla dostate¢nad moznost otesto-

vat jeho plnou funkénost a vyhody v praxi.
Proto pro zaméstnance DPP probéhlo cen-
tralni skoleni, kde byli jednotlivi odpovédni
pracovnici sezndmeni s funkénosti systému
a v soucasné dobé je jiz v provozu pokladna
pro piijem plateb spadajicich do 1. faze pro-
jektu v novém CPS.

Projektovy tym bude nadale pokracovat ve
své praci tak, aby byl CPS v co nejkratsim
¢asovém horizontu zaveden komplexné do
prostredi DPP.

DP kontakt 3/2017
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TECHNICKE DEDICTVI

TE-SESTKA
PREJELA DO HISTORIE

JAK TEN CAS LETI... JE TOMU UZ PRES DVACET LET, CO SE V PRAZSKYCH ULICICH

OBJEVILY TEHDY NOVE TRAMVAJE TYPU T6A5 A RADA LID

JAKOUSI SETRVACNOSTI POVAZUJE ZA ,ZANOVN

.

Text: Vlastimir Mudra

Foto: Robert Mara, Pavel Fojtik a Petr Addmek

.

JE STALE JESTE

‘" A VIDITE, TE-SESTKA SE CO

NEVIDET STANE NOVYM EXPONATEM MUZEA MHD V PRAZE STRESOVICICH.

I SLAVNOSTNHO PRUVODU PRI OSLAVACH 140 LET MHD V PRAZE SE ZUCASTNILA SESTRA DNES JIZ HISTORICKE T6A5, VUZ EV. C. 8716

Poprvé byly prazské vefejnosti pred-
staveny pfi prileZitosti slavnostniho ote-
vieni nové traté z Branika do Modfan
26. kvétna 1995. Zahdjeni provozu na
novém Useku se tehdy zucastnila i T6A5
ev. ¢. 8602, jesté jako neprovozni expo-
nat, zapujceny z vyrobniho zavodu.

DP kontakt 3/2017

Dodavky pro Prahu dosahly ¢isla 150

Prvni vozy byly do provozu s cestujicimi
nasazeny 11. listopadu 1995. Brzy se rozjela
sériova vyroba v zavodé CKD ve Zli¢iné a bé-
hem let 1995-1997 bylo dodano prazskému
dopravnimu podniku celkem 150 voz( a téz
jeden prototyp s novou elektrickou vyzbroji
TV14, koncipovany jako celkovd moderniza-

ce T3 (z plivodniho typu vyuzity pouze upra-
vené podvozky). V ramci 50kusové prazské
série T6A5 z roku 1996 byla vyrobena i tzv.
51. a 52. skiin, které vyrobce po kompletaci
vyuzil k experimentalnim ucelim (zkous-
ky novych vyzbroji - stejnosmérné TV14 a
stiidavé TV30 a zkousky modernizovanych
podvozkd a protihlukovych Uprav). Po Praze

tyto vozy jezdily bez cestujicich s ¢isly 0030 a
0032 v letech 1997 az 2002.

Vozy s fizenim ,na ruku” se brzy staly oblibe-
nymi jak mezi fidi¢i, tak mezi cestujicimi. Byly
postupné dodavané ve tiech sériich, postup-
né vylepSovany — zmeény se tykaly jak elektric-
ké vyzbroje, digitélni technologie, fadice - tak
drobnych Uprav vozové skiiné. Pro cestujici
nejmarkantnéjsizménou bylo na rozdil od pG-
vodniho provedeni interiéru se dvéma fadami
sedadel pfidani tfeti fady sedadel v salonu na
pravé strané. Ostatné, vétsina vozl obou pro-
vedeni je dosud v provozu.

Tramvaje T6A5 jsou poslednim typem tram-
vaje doddvanym prazskym vyrobcem CKD
ve vétsich sériich a po strance designu téz
poslednim predstavitelem ,hranatého ob-
dobi” stavby vozové skiiné. Po vice nez
dvacetiletém UGspésném provozu se vsak
i témto vozdm pomalu cas krati, zejména po
dodavkach novych nizkopodlaznich tramvaji
15T. Pfestoze vétsina Té-3estek je stale jesté
v provozu, zacinaji se postupné po najeti ki-
lometrd na vyssi stupen technické prohlidky
z provozu vyfazovat.

Ve své dobé pfinesly Té-Sestky fadu novinek
- napf. poptavkové otevirani dvefi, komfort-
ni interiér s calounénymi sedadly, poloauto-
maticka sprahla ¢i jednoramenné sbérace. |
pfesto se jiz v dobé vzniku jednalo o vybé-
hovy typ a provizorni zajisténi obnovy vozo-
vého parku do doby zahdjeni dodavek niz-
kopodlaznich tramvaji. V dnesni dobé jsou

I vUZ €. 8702 TAKTO ZASTIHL ROBERT MARA V RIJNU 2014 V OPRAVNE TRAMVAJI PRED OTRYSKANIM SKRINE

tramvaje T6AS5 jiz neperspektivni fadou, s niz
se do budoucna nepocita.

Proé¢ viiz s ¢islem 8702?

Proto se tramvaje T6A5 uz pred ¢asem staly
predmétem zdjmu a jednani muzejni rady
Dopravniho podniku, ktera v predstihu pro-
jednala a navrhla vedeni DPP zafadit do pod-
nikového muzea prvni pro Prahu vyrobeny
viiz T6A5 cislo 8601. Tento viz vsak v dobé
projednani navrhu nemél najeté kilometry
potfebné k tomu, aby po ekonomické strance
mohl byt vyfazen z provozu. Proto byl zatim
akceptovan dodate¢ny navrh na zachovani
vozu 8702 jak reprezentanta ,druhého prove-
deni” - s tfemi fadami sedadel v salonu.

Viz tohoto cisla byl navrzen a vybran cilené.
Posledni dvojcisli (02) symbolizuje pravé to,
Ze se jedna po technické a vzhledové strance
o druhé, vylepsené provedeni dodavané sé-
rie T6A5 pro Prahu. Tolik na vysvétleni pfipad-
nych dotaz(, proc¢ zrovna 8702.

Shodou okolnosti v dobé podani navrhu
mél viz 8702 dojeté kilometry do nejvyssi-
ho stupné pravidelné prohlidky, provadé-
né v Opravné tramvaji DPP na vozech T6A5,
a byl prakticky amortizovan. Proto mohl byt
uvolnén na naslednou renovaci na historické
vozidlo. Vozovna Zizkov jej predala do kme-
nového stavu vozovny Stiesovice.

Pferod v historicky viiz
Do Opravny tramvaji byl pristaven 4. za-
fi 2014, zde se sesla skupina pracovnikl jak

z vozovny StieSovice, tak z hostivaiskych di-
len. Komisionalné byl zhodnocen stav vozu
a spole¢né dohodnut postup a rozsah re-
novace. Byla stanovena ,filozofie” celkové
mimoradné opravy vozu 8702 urujici, ze pfi
renovaci budou pouzity soucasné dilenské
technologické postupy, rozsifené o mimo-
fadné prace v takovém rozsahu, aby po do-
konceni tento historicky vz technologicky
i vzhledové reprezentoval posledni provozni
obdobi vozil T6AS5.

-

\
Technické udaje tramvaje T6A5
Celkova délka vozidla: 15 640 mm
Vyska vozidla: 3160 mm
Sitka vozidla: 2500 mm
Hmotnost vozidla: 20630 kg
Pocet mist k sezeni: 25
Max. pocet mist k stani: 147

/

Bylo dohodnuto, Ze pii tom budou uplatné-
ny i vylepseni a Upravy, které byly postupné
na vozech tohoto typu zavadény. Jedna se
napfiklad o doplnéni systému vyvazovani
vozové skfiné, eliminujici jeji bo¢ni vykyvy
pfi vyssi rychlosti, i vybaveni vozu sedadlem
fidice s elektricky ovlddanym posuvem vys-
ky posedu, vylepsenou technologii polozeni
a upevnéni nové podlahy vozu. Naopak bu-
dou zachovana automatickd sprahla typu
Secheron jako typicky technologicky i vzhle-
dovy prvek, uplatnény pouze u vozl T6A5.

DP kontakt 3/2017
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Diky vstficnosti pracovnikl tramvajovych
dilen byla doplnéna boc¢ni opéradla seda-
del v salonu, u vétsiny voz( uz zrusend, a do
stény a dvefi kabiny nasazena tmavé ténova-
na plexiskla. V podstaté ale konecny vzhled
a provedeni odpovida stavu, v jakém vétsina
vozu T6AS5 v Praze dojezdi.

To mate odstrojit, otryskat, nastfikat, vy-
kytovat, vybrousit...

Nasledné byl pristaveny viiz celkové odstrojen,
vyvazan a samotnd vozova skiin byla otryska-
na. Pfi této operaci se projevila zkorodovana
a jinak poskozena mista samotné karoserie
a rostu vozu. To se stalo zdkladem ddkladné
opravy, kterd zaruci, Ze historické vozidlo, které
Jprezije” vsechny ostatni vozy, bude i po dlou-
hych letech v dobrém stavu a karoserii nena-
rusi koroze. Konkrétné u 8702 byla preventivné
kromé zkorodovanych casti vyménéna obé
Cela vozu s prolisy pro reflektory i koncova
svétla. Teprve takto oSetfend karoserie byla
nastiikana zakladnim natérem, vykytovana,
vybrousena a opatfena novym lakem.

Holy skelet, o3etfeny proti korozi a nalakova-
ny, byl pfipraven k montazi podlahy, oken,
zatlumeni stropu, stropnich dild, bo¢nich
stén v salonu, sedadel, dalSich karosafskych
dild a samoziejmé i elektrovyzbroje. Veskera
elektrickd vyzbroj prosla komplexné velkou
opravou, coz zarucuje budouci dobré fungo-
vani viech silnoproudych i slaboproudych
systémU a jizdnich vlastnosti pfi provozu na
trati. VOz 8702 ma i jeden primat. Je to prvni
prazsky historicky viiz vybaveny elektronic-
kym informacnim systémem.

Dukladnou renovaci prosly podvozky s osa-
zenymi novymi koly prliméru 700 mm a byly
opatreny specialnim natérem. U voz( T6A5
jsou podvozky vzajemné mezi vozy zamén-
né, tyto s Cislem 4051 viak uz zUstanou trvale
zavazané pod vozem 8702. Poskrdband okna
byla nahrazena novymi, rovnéz tak stropni
dily, obloZeni stén salonu i nova podlaha, atd.

Kdyz se prace blizily do cile

Na naro¢né opravé se podilela prakticky
vsechna stfediska hostivaiské Opravny tram-
vaji i pracovnici vSech profesi a nutno zminit,
Ze v pribéhu provozu a uUdrzby vozi T6A5
nikdy nebyl uplatnén rozsah renovacnich
praci v takové $ifi a hloubce, jako u mimofrad-
né opravy tohoto vozu. Ze strany budouciho
uzivatele, zastupcl vozovny Stiesovice, byly
v pribéhu opravy po vzajemné dohodé sle-
dovany provadéné prace formou kontrolnich
dnd. To zarucovalo vzajemny kontakt a spo-
le¢nou kontrolu provadénych praci, coz je
u renovace historického vozu samoziejmosti.

DP kontakt 3/2017

I TRAMVAJ VE FAZI MONTAZE ELEKTROVYZBROJE (DUBEN 2015)

V roce 1981 bylo pristoupeno k obnové vozového parku triclankovymi
vozy KT8D5. Tento projekt byl velmi naro¢ny a po pfechodnou dobu bylo
nutné povolit dodavky zastaralych a nehospodarnych tramvaji T3SU
a T3SUCS. Orientace vyhradné na tficlankovad vozidla se ukdazala byt
neperspektivni a jako nahradni feseni byl v letech 1989 az 1991 vyvinut
typ T6A5. Ctyfnapravovy jednosmérny viiz s tyristorovou pulzni regulaci
TV3 byl v podstaté odvozeninou z typt T5C5 (skiir) a T6B5 (elektricka cast,
podvozky), coz urychlilo schvalovaci fizeni.

DPP objednal prvni vozy T6A5 jiz v roce 1991, ale realizace celkem
150kusové série probéhla az v letech 1995 az 1997 v pozménéné technické
specifikaci (doplnény cetné inovacni prvky). V prazském provozu se jedna
o prvni sériové doddvané tramvaje rady T s ruénim fizenim, poptavkovym
oteviranim dvefi ¢i jednoramennymi sbéraci.

Na konecné kvalité ma svou zasluhu i zku-
sena Technicka kontrola, ktera po duklad-
né statické prejimce vozu upozornila i na
dalsi detaily opravy, které byly ndasledné
opraveny a vylepseny. Kone¢né slovo pak
méli pracovnici, ktefi hotovy viz ozivili, vy-
zkouseli vsechny funkce a provedli nékolik
ovérovacich a zkusebnich jizd. Mdm na my-
sli elektromechaniky zku3ebny tramvaiji, coz
bylo v podstaté posledni pracovisté, kde se
hotovy viiz pohyboval. Nasledovala umyvar-
na a samoziejmé technicko-bezpecnostni
zkouska, po které mulze byt viz pouzit pfi
pfilezitostnych jizdach s cestujicimi.

Renovace vozu pro historické tucely v dobé,
kdy je jesté fada vozu stejného typu v pro-
vozu a dilny jsou po strance persondlni i do-
statku nahradnich dili dobfe vybaveny, je
samoziejmé po vsech strankach vyhodna
pro obé strany, jak pro dodavatele, tak pro
odbératele. Zajistovat po skonceni provozu
daného typu samotny viz i renovaci je slo-
Zitéjsi a pfindsi to problémy, zejména pii sha-
néni pGvodnich dill, elektroniky a dalsich
komponenta.

Vlastimir Mudra

nastoupil v roce 1955 do uceni v DPP
v oboru elektrozameénik tramva-
ji a trolejbusti. Poté nastoupil do
ustfednich dilen, které tehdy mély
sidlo ve vozovné Hloubétin. Od roku
1968 se postupné s dilnami prestého-
val do nového areélu v Hostivafi. Uz
tehdy se zabyval zachranou tramva-
jovych vozd, z nichz fada je v Muzeu
MHD. Dnes do stfesovické vozovny
dochazi jako externi spolupracovnik.

N

Soucasna stopa T6A5 v DPP

S vyuzitim voz( T6A5 na pracovni, sluzebni,
nebo specialni tramvaje, se alespon z dnesni-
ho pohledu nepocit4, a tak se atraktivita i his-
toricka hodnota zachovaného vozu projevi,
az jednou posledni Té-sestky opusti prazské
koleje jako vozy osobni dopravy.

A jak to vypada s vozy T6A5 dal v hostivar-
skych dilnach? Jsou i nadéale samoziejmé
ve vyrobnim programu, a i kdyZ uz se ne-
uplatiuji na zbyvajicich vozech v provozu
vyssi stupné technickych prohlidek, provadi
se nastanovistich mimofadnych oprav opravy
karoserie a laku po mensich nehodach. Vozy
se pfistavuji na soustruh, kde se obnovuje

profil kol. Na vybranych vozech, které maji
pred sebou delsi dobu provozu, se provadi
rekonstrukce, pfi které se rusi vidy jedno
pfedni nebo zadni spfahlo typu Secheron
a nahrazuje se novym spiahlem prazského
typu. S tim souvisi montaz nosi¢e sprahla
a uprava koncovych plent pfislusného cela
vozu.

Pracovnici ustiednich dilen zajistuji i mani-
pulaci, pristavovani a nakladani a expedici
vyfazenych a prodanych voz(. Je chvalitebné,
Ze se dafi fadu voz(i T6 odprodat zahrani¢nim
zajemclm do mést, kde mohou jesté mnoho
let slouzit cestujicim v méstské hromadné
dopravé. Je to napriklad hlavni mésto
Bulharska Sofie, kam bylo zatim predano
20 vozQ. Zajem projevila i ukrajinska mésta

NASLEDNE Bri PRITTAVENY VUE CELKOVE OPSTROJEW, V¥yAZAW A A~
MOTWHA' VOLOVA' THRTA 3YiA OTRYCKAVA. FRT TETO UPERALI JE PROVEVS
ZKOROLOVANA A VINAK POFHOEENA MiLrd JAMOTHNE KARDIERIE A RO'TU
VOZU. TO VE ZAKLAD PUTLAPNE OPRAVY. KTERA' ZARVE, EF W1y TTRiCHE VO
ZIDLD, HTERE | PREZIVE" WECAKY OSTATAY VORY , BUPE 1 PO PLOVHFCH
LETECH V DOBREM SIAVY A KAROSERI NENARULT KORO2E. KOWIREINE

U PTOL BYLR PREVENT 1V VE WRONE SACA0POUM A CATVEHEREVA o8l

¥.r

CELA VOZY & FROLWY PRD REFLEKTORY ¢ KON COVA WWETLA.

TEPIVE TAKTO INETREN] KRROEERIE BYLA LIALTRIKANG ERKEATIIM

NATEREM  VYRY TOVAN A VYSRELELA A CAATRENA Sovisy LAkEM.

0

K DRUHE ZKUSEBNI JIZDE SE ,8702" VYDALA 11. LISTOPADU 2016

Charkov a Kyjev. Zavitate-li nékdy do Sofie
a svezete se tam Té-Sestkou s inventarnim
Cislem vozu od 4140 do 4159, vézte, Ze se
jedna o ,byvalého Prazadka“.

Dne 22. listopadu 2016 slavnostné predal
zrenovovany viiz vedouci provozu Vozové
skiiné hostivaiské Opravny tramvaji Ivo
Stransky vedoucimu jednotky Historickd
vozidla Milanu Pokornému a T6A5 (islo
8702 pak odjela z Hostivafe ,do historie”.
Muzejni rada DPP 31. ledna 2017 rozhodla
o definitivnim zafazeni vozu do expozice
Muzea MHD ve Stfe3ovicich.

Mezititulky a souhrnné boxy
k textu Vlastimira Mudry
pripravil Robert Mara a redakce

P

[ Larig

PRED ODJEZDEM DO NOVEHO DOMOVA
S122.11.2016 TE-SESTKA ODBYLA KREST
ZA PRITOMNOSTI MILANA POKORNEHO
ZA MUZEUM MHD A IVA STRANSKEHO
ZA OT, KTERY SHODOU OKOLNOSTI STAL
U ZRODU TOHOTO VOZU V ZAVODU

TRAKCE CKD TATRA SMICHOV
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PAPIR

OZNACENA JIZDENKA JE, SPRAVNE RECENO, JIZDNIM DOKLADEM,
KTERY POTVRZUJE, ZE CESTUJICI UHRADIL PRISLUSNOU VYS|
JIZDNEHO STANOVENOU TARIFEM. V DNESNIM PUTOVANI LETEM

LETEM SVETEM

Text: Jiti Dosly
Foto: Petr Hejna, Petr Ludvicek a archiv DPP

PAPIR

SVETEM SE ZAMERIME NA PAPIROVE JIZDENKY, SE KTERYMI SE STALE

POTKAVAME PO CELEM SVETE IV SOUSEDN

llﬂ v -',-..
n P[‘qu‘

tro

V posledni dobé je patrny odklon od papiro-
vych jizdnich dokladd, a to celkem rovnomér-
né jak na zapad, tak na vychod od Prahy. Pfi
vyuziti sluzeb dopravnich podnikli v mno-
hych evropskych metropolich se presto s pa-
pirovymi jizdenkami dodnes potkame.

Urcité tusite, Ze papirové jizdenky nejsou vy-
robeny z bézné dostupného kancelaiského
papiru. Papirova jizdenka musi v dnesni dobé
obsahovat mnoho ochrannych prvkd. Zéklad

DP kontakt 3/2017

je téméf bez vyjimky tvofen ochrannym nebo
pravym vodotiskovym papirem, a to z dGvo-
da, které si jisté kazdy domysli. Prazské jizdni
doklady asi zname v3ichni velmi dobfe, proto
zavitdme do zahranidi...

Podivejme se detailnéji na jizdenku Wiener
Linien, tedy dopravniho podniku rakouské
metropole. Ve Vidni je jizdenka vytisténa na
ochranny papir, ktery je vyrabén pouze pro-
véfenymi, a jak uvadi dopravce, ,bezpecnost-

. .

CH METROPOL

CH.

nimi“ tiskarnami. Takova tiskarna musi projit
piisnou certifikaci, ktera zaruci, ze se papir
urceny na tisk jizdnich dokladd nedostane do
nepovolanych rukou.

Pravy vodotiskovy papir, ktery neni digitalné
potistén, obsahuje dvé ochranné barvy. Jed-
nu z nich uvidime - jedna se o signélni oran-
zovou, ve dne luminiscencni, barvu. Druha
barva zlstane nasemu oku skryta, jelikoz se
jedna o barvu viditelnou pouze pod UV zére-

nim. Jizdenka obsahuje rovnéz grafiku, kterou
Ize tisknout pouze profesionalnimi tiskarsky-
mi stroji. Tuto grafiku Ize popsat jako jemnou
¢arovou dekorativni rytinu v kovovém pod-
kladu.

Toto vse se do tenkého papiru jizdenky vejde?
Ano. A vycet jesté nekonci. Kromé barevného
odstinéni v grafice pozadi jizdenky se vyuziva
i tzv.,krvavy” inkoust, coz je specialni ¢ervena
barva uzivana k ¢islovani jizdenek. Z divodu
potencidlni chemické manipulace s jizdenkou
dokdze ochranny papir reagovat na specialni
testovaci znackovace (fixy) a je vyuzivan i ter-
motisk. Termotisk zabezpeli rezistenci vaci
vymazani nebo pretisku. Nejvyssim bezpec-
nostnim standardem jizdenek ve Vidni je vy-
uziti hologramovych folii ve strojovych rolich
jizdenek z automat(. Obdobné hologramy
zname z bankovek.

Po prozkoumani videnského jizdniho dokla-
du se mdZzeme podivat do nedaleké Buda-
pesti. V madarské metropoli pro svou cestu
Ize vyuzit sluzeb budapestského dopravniho
podniku BKV a zakoupit si jizdenku na metro,
tramvaj, autobus, trolejbus nebo priméstskou
zeleznici. Po zakoupenf jizdenky mame moz-
nost zhlédnout obdobny produkt z papiru
jako ve Vidni. V jizdence jsou viditelnd tzv. se-
sazovana kovova vldkna, signalni oranzova
barva, kterd ma ve dne luminiscen¢ni vlast-
nosti, jemna ¢arova dekorativni grafika, vytla-
¢ovany vzor nebo kovovy prouzek.

Ponékud jednodussi se mdze zdat papirova
jizdenka dopravniho podniku belgické metro-
pole STIBu. V Bruselu je cestujicim k dispozici
sit metra, tramvaji a autobus. Systém metra
je uzavieny turnikety a je zajisténa kompatibi-
lita jizdenek s ostatnimi druhy verejné dopra-
vy. Papirova jizdenka proto obsahuje magne-
ticky prouzek jako nosi¢ informace o ¢asové
platnosti a pohybu cestujiciho, nebot se za-
znamenavaji prichody cestujiciho.

VoOR

fiir eine Zonenfahrt

Fahrschein ii

im Verkatrverbund Ont Requon
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VONALIJEGY
SINGLE TICKET

VARIANTY BRUSELSKYCH
PAPIROVYCH JIZDENEK

I BUDAPEST
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| JE PRO ME NU

ROCNIKUY. O ZAKA VIC, LADISL AV POVYSIL\EV\PRY BEPODOBNE ZAPLUL
DO ZCELANINYCH VOD. JE DOBRE, 7E SETAKINESTALORPRISLI BYCHOM
TOTIZ O POUTAVE VYPRAVENIO TE-SESTKACHIFENOMENU ZVANEM
MAZACKATO ZAZITKY ZE STREDN! PRUMYSEQVESKOLY DOPRAVNI,

KTERA MU PRIROSTEAKSRDCI NATOLIK, ZETAMMROL ZKOUSEJICIHO
DOCHAZI DODNES,

DP kontakt

ABSOLVENT

Ptala se: Jana Sejnohova
Foto: Petr Hejna

Na SPSD jste nastoupil tak trochu znouze,
kdy se vas postoj zménil?

Jesté béhem prvniho pololeti jsem mél
tendence vratit se na stavebni primyslovku,
pak se mi ale zacalo ve skole libit. Bavila mé
hlavné elektrika, takze jsem nakonec zUstal
a odmaturoval.

Kam dél vedly vase kroky?

Odmaturoval jsem s prdmérem dvé, coz mi
umoznovalo jit na vysokou elektrotechnickou
bez prijimacek. Osud to viak chtél jinak. Pfisla
nabidka od vedouciho provozu vozovny Ko-
bylisy pana Piffla, k némuz jsem ve ¢tvrtaku
dochazel na praxi. Citil jsem, Ze budu vydé-
lavat korunky a de facto okamzité jsem na-
stoupil. Jako elektromechanik na dilné jsem
vydrzel dva roky.

Ac spokojeny, presidlil jste do vozovny
Zizkov, z jakého diivodu?

Chtél jsem poznat jiny typ voz(, ziskavat dalsi
zkusenosti. Na Zizkov zrovna pfisly v té dobé
nové vozy T6A5, tak jsem se na nich ucil. Po
Ctyfrech letech, béhem kterych jsem ziskaval
prehled o vSech tramvajovych typech v Praze,
jsem nastoupil na Technickou kontrolu. Jezdil
jsem na pohotovostnim vozidle KGX51. To
byla prace, kterd mé moc naplnovala a hodné
se mi libila. Slo o to, Zze nikdo nevédél, co
se stane za minutu a kam pojedeme pod
modrym majakem fesit technickou zavadu na
tramvaji.

Osm let na KGX51 a poté opét vozovna
Zizkov, tentokrat viak trochu z jiné per-
spektivy...

Ano, byla mi nabidnuta pozice vedouciho
technického pracovnika. To znamenalo, Ze
jsem byl ten, kdo fidil mistry, organizoval jim
praci a zaroven zajistoval veskerd S$koleni.
Pfesné v té dobé jsem se dostal k u¢ednikiim
z té samé skoly, odkud jsem vy3el ja. Obnovil
jsem kontakt s feditelem Skoly panem
Novotnym a nasledné po roce ,uvadéni
ucednik(i do praxe” jsem jim byl osloven, jestli
bych nechtél chodit do skoly k zavére¢nym
zkouskam jako odbornik z praxe za zfizovatele
3koly, Dopravni podnik hl. m. Prahy.

Jak z predeslych fadka vyplyva, vasim
osudovym cislem je ctyika. Pravé tolik
let jste pracoval jako vedouci technik na
Zizkové, nez prisla dalsi zména...

Ozval se mi pan Slunecko, vedouci JSVT,
s tim, zda bych nechtél délat vedouciho
Technicko-provozniho odboru pfimo na
jednotce v Hostivafi. Dlouho jsem uvaZoval,
jestli pfijmout nebo ne, protoze to znamenalo
nejen velky kariérni skok, ale také presun

POKUD SE NAJDE CHVILKA, LADISLAV POVYSIL RAD ZAMIRI DO OPRAVNY TRAMVAJI, ABY SE PODIVAL, CO JE NOVEHO

z provozu do kancelare. Nakonec jsem uznal,
Ze je to vyzva, no a vidite, uZ jsem tady tfi roky.

Co obnasi vase soucasna prace?

J4& jako vedouci de facto fidim tfi oddéleni.
Prvni oddéleni se stard o opravy a udrzbu
tramvajovych vozl, druhé ma v gesci legis-
lativu, tykajici se schvalovacich procest vici
Drdznimu Gfadu, a tieti fesi technické speci-
fikace a prichazi se zlepsovacimi navrhy. Pro-
toze je moje prace prevazné administrativni
a pouze zfidkakdy se dostanu k tramvajim,
abych se podival, co se déje, zachovédvam si
stale ,vedlejsku” na KGX51. Ta mi umoziuje
dostat se k tramvajim z druhé strany.

Ktery typ tramvaji mate nejradéji?
Mymi oblibenymi jsou jasné vozy
T6A5, uz jen z toho dlivodu, Ze v dobé,
kdy jsem zacinal, pfichézely do Prahy.
Uplné nejradéji mam vz ev. & 8750,
posledni dodany viz, ktery jsem mohl
jako fidi¢ brigadnik ridit.

Asi se shodneme, Zze nejpopular-
néjsi prazskou tramvaji je mazac-
ka. V ¢em podle vas spociva kouz-
lo, které oslovilo masy fanouska?
Byl jsem u zrodu této ,legendy” a myslim,
ze lidi uchvétila predevsim tim, Ze je cabrio -
naprosto atypicka tramvaj pro Prahu. Lidi si
s ni zacali pofizovat ,selficka”, ma dokonce
svoji facebookovou skupinu, a protoze je
tak popularni, napadlo nas ji vylepsit. Pred
pulrokem dostala novy kabét a jelikoz mazani
se rozsifuje i na bézné pouzivané vozy 15T
a jeji ucel by tedy brzy mohl skoncit, bude
letos vlétéjako kropiciviizzavlazovat travnaté
plochy tramvajovych trati bez zabudovaného
zavlazovani.

Mazacka se stala fenoménem. Uvazuje se
po jejim uspéchu o zpopularizovani jiné
pracovni tramvaje?

V tuto chvili mdme rozjednany projekt viceu-
Celové tramvaje, ktera by slouzila na akce pro
dvacet pétadvacet lidi. Projekt je teprve v za-
¢atcich a spolupracujeme na ném s pani de-
signérkou Maresovou. Vice viak v tuto chvili
prozradit nemohu.

Na zavér se vratme do $kolnich let a lavic
Stiedni primyslové skoly dopravni. Kte-
ré pfedméty vas tam bavily, pfipadné
Stvaly?

Upfimné, byl jsem hodné piekvapen, kdyz
jsme v prvaku méli déjepis. Predmeét, ktery se
do osnov viibec nehodil a navic nas nebavil.
Nastésti byl pouze v prvnim rocniku... Naopak
rad jsem mél elektrotechniku s vSeobecnym
zaméfenim. Ta ndm dala nejenom znalost

tramvaji, ale za devizu povazuji i to, Ze
jsme se naucili zapojovat bytové rozvody,
zasuvky, apod. Tyto znalosti jsem uplatnil
i mimo praci, kdyz jsem stavél ddm, ktery
jsem si sam z hlediska elektroinstalace
vyprojektoval.

Na které z vyucujicich rad vzpominate?

Kdo mé zaujal z hlediska, ze byl opravdu
dobry, to byla pani profesorka Machoriova.
Byla nasi tfidni a byl to tzv. ,ucitel kamarad”.
Méli jsme ji na matematiku, a i kdyz byla
piisna, snazila se vsechno fesit jako by byla
nase mama. Negativni dojem? Ucitel Kraus,

Osnovy by mély byt vice zacileny
na tramvaje, autobusy a metro
z hlediska potieb Dopravniho

podniku. Pak by se kluci naucili

vic a jejich chut opravovat
vozidla by byla vétsi.

ktery vyucoval ekonomiku. Byl to byvaly
lampasak, mél v sobé dril a pfi jeho hodinach
bylo takové ticho, Ze by bylo slySet spadnout
jehlu nazem.

Vidate se se svymi byvalymi spoluzaky?
Bohuzel jsem jediny, kdo u Dopravniho pod-
niku zUstal. Z dvaceti lidi, ktefi odmaturovali,
nikdo kromé mé do DPP nenastoupil. Co se
tyka srazd — pdl roku po maturité jsme se sesli
v poctu patnacti zakd, a to bylo poprvé a na-
posledy. Od té doby jsem nikoho ze spoluzaku
nevidél. Vidam se spis s lidmi, ktefi byli o ro¢-
nik niZ, to je tfeba pan Charvét z vozovny Ziz-
kov nebo panové Doubek a Drab z Technické
kontroly. To jsou kluci, ktefi jsou mi blizsi nez
moji pfimi spoluzéci.

Dala vam Skola vSe potiebné pro budouci
uplatnéni?

Urc¢ité, zejména co se tyCe technickych
znalosti. Z mého pohledu byla nejpfinosnéjsi
praxe na vozovné ve ctvrtém roc¢niku. Jsem
rad, ze jsem tuto Skolu absolvoval, protoze do
Zivota mi dala opravdu hodné.

Jako garant za Dopravni podnik se ucast-
nite zavéreénych zkousek na SPSD. Maji
soucasni mladi zdjem vydrzet v oboru?

Podle mého osobniho nazoru zijem po-
kraCovat moc nemaji. Samoziejmé vyjimky
potvrzuji pravidlo. Myslim, Zze az do tietiho
resp. ¢tvrtého roc¢niku, kdy s nimi pracuje
instruktor, o provozu témér nic nevédi. Az
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PRED DVACETI LETY - LADISLAV POVYSIL
JAKO RIDIC SVE NEJOBLIBENEJSI TE-SESTKY
EVIDENCNIHO CISLA 8750

po praxi se ,vygeneruji“ tfi Ctyfi z dané tfidy,
ktefi u podniku zlstanou. Vsichni ostatni
chtéji byt pouze vyuceni a nastupuji do Skoly
prevazné proto, Ze nikde jinde misto nebylo.

Ma tento problém néjaké reseni?

Rad bych docilil toho, a s kolegy jsem o tom
uz jednal, aby osnovy byly vice zacileny na
tramvaje, autobusy a metro z hlediska potieb
Dopravniho podniku. Pak by se kluci naucili
vic a i chut opravovat vozidla by byla rozhod-
né vétsi.

Je Dopravni podnik vasi srdec¢ni zalezi-
tosti?

Jednozna¢né. Nedovedu si predstavit, ze
bych pracoval pro jinou spole¢nost. Dopravni
podnik je pro mé number one a rad bych zde
zGstal az do ddchodu. Ktery tedy pfijde az
v roce 2042, a to je hodné daleko.

STREDN{ PRUMYSLOVE
SKOLE DOPRAVNI SE
LADISLAV POVYSIL

JAKO GARANT ZA DPP
UPSAL NA DALSICH 10 LET
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KULTURA / SOUTEZ

Text: Milan Slezak

KULTURNI BOURENI
S NADECHEM HISTORIE

Az do ¢arodéjnic Ize navstivit dvojici za-
jimavych vystav. Tou prvni je Na film! 2
v Paléci Chicago na Narodni tfidé. Nova
lokalita i podoba a koneckoncl i nové
exponaty - tak vypada pokracovani pro-
jektu NaFilm studentd Katedry filmovych
studii Filozofické fakulty UK. Hlavnim
zamérem vystavy je nejen vzdélavat, ale
hlavné pobavit, expozice ma proto in-
teraktivni charakter. Zajemci si mohou
vyzkouset tfreba promitani s replikou do-
bové laterny magiky, ktera je povazovéna
za prvni projektor predchazejici samotné-

mu vzniku filmu. Déle mohou kupfikladu
diky vlastnimu pohybu poznévat zaklad-
ni principy filmové animace a pfipraveny
jsou i dalsi ,speciality”.

Dlouholetym cilem autor( je vybudovat
v Ceské republice filmové muzeum, které
by reprezentovalo historii, vynalézavost
a osobitost ¢eského filmu, a zaroven uka-
zalo nejenom jeho provazanost se svéto-
vou kinematografii, ale i se spole¢enskym
a politickym pozadim. O projektu se lze
dozvédét na webu www.nafilm.org.

Zavérem se znovu vratime k filmu pozvanim na
festival Pojd'te na Jacka v Zizkovském kiné Aero.
Ve tfetim dubnovém tydnu, 18. - 21. dubna, tento
legendarni biograf prichystal projekci sedmi
filmovych dél s Jackem Nicholsonem. Tento
bouflivdak s lehce maniakalnim Usmévem totiz
letos v dubnu oslavi osmdesatku a svym umem
se zapsal tu¢nym pismem do historie svétové
kinematografie.

K JAKE ZNAME KRIZOVATCE TRAMVAJ MIRI?

Odpovézte na soutézni otazku a ziskejte funkéni Satek
Moira a knizku Lokélkou do Ceské Kanady. Odpovéd zaslete
nejpozdéji do stiedy 12. dubna 2017 na e-mailovou adre-

su: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotosoutéz; u odpovédi

uvedte celé vase jméno).

Spravna odpovéd na otazku Z jaké zastavky
mifi linka 124 na Skalku? z Fotohadanky
v DP kontaktu 2/2017 znéla: Nadrazi Hostivafr.
Z autorll spravnych odpovédi byla vylosovana
a publikaci ,140 osobnosti a udalosti prazské
MHD" a hrnec¢kem se schématem MHD odmé-
néna: Emilie Jechova.
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DORAZEME VAM, 25 FILM v MUZEU MOZE BYT PRO VEECHNY
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NAFILM

¥ POHYBL: VYSTAVA 2

FILMOVE MUZEUM?
PRIGTE ZAZIT FILM JINAK

LOCOMOTION: THE EXHIBITION
SEE FiLM DIFFERENTLY

Druha vystava jde trochu dal do historie. Jedna se totiz o expozici Vysehrad za
doby Karla IV. (instalovanou ve foyer Starého purkrabstvi), jez je fragmentem
dFivéjsi Uspéiné a rozsahlejsi vystavy Sifra Otce vlasti. Historikové pravi, ze Vy-
Sehrad pro Karla IV. symbolizoval mnohem vice nez jen opérny bod kralovské
moci na jiznim okraji prazského soumésti - predstavoval symbol nejstarsich ces-
kych déjin a pfemyslovské dynastie.

Vystava je zaméfena na specifickou Glohu Vy3ehradu v kontextu zalozeni Nové-
ho Mésta prazského a jeho stiedovékou podobu, kterou mu vtiskla velkolepa
prestavba, pravé za vlady Karla IV. Tvofi ji velkoformatové panely s nejriiznéjsimi
informacemi vcetné grafickych materialQ, skic ¢i pland.
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Foto: Oto Burger
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PANE, POJDTE SI HRAT

NA VLAK

JARO JETU A S NIM | IDEALN
DRUHU. VYDEJTE SE PO STOPACH DOPRAVN

.

CAS PRO VYLETY VSEHO

.

TENTOKRAT ZA KOLINSKOU REPARSKOU DRAZKOU.

E oy

PARNI LOKOMOTIVA BS80 NAJIZDI NA SOUPRAVU PRED DEPEM V SENDRAZICICH

Co se tyce spojeni, neni nic jednodussiho,
nez jet vlakem z Hlavniho nebo Masarykova
nadrazi, pficemz opravdu neni tfeba studovat
jizdni fad - vlak jede tfikrat az pétkrat za
hodinu. Dals$i moznosti je vystup na Zelezni¢ni
zastavce Kolin - Zalabi. Tady musim upozornit,
Ze do této zastavky jezdi jen osobaky v relaci
Praha - Nymburk - Kolin. V tomto ptipadé
sice odpada autobus, ale jak pohodIny vyslap
to je, nevim, nikdy jsem jej nevyzkousel. Pro
cestu je nutnd zelezni¢ni jizdenka, a to podle
poctu osob bud skupinovéd ¢i jednodenni
platici pro Stfedocesky kraj. Variantou je také
In-karta nebo nékterd z jejich variant.

Orientacni jizdni fad linky 1, kterd vas doveze
z hlavniho nadrazi v Koliné az na misto urce-
ni do Sendrazic, je nasledujici - od zelezni¢ni
stanice odjizdi autobusy od 8.53 hodin kaz-
dou hodinu, jizdné ¢ini 14 korun za osobu,
neexistuji jednodenni nebo skupinové jiz-
denky - o jizdenkach pro déti se informujte
na misté. Koc¢arky a voziky se samoziejmé
prepravuji zdarma a autobusy jsou nizko-
podlazni. Vystoupime v zastavce ,Sendrazice,
rozcesti” a odsud to je asi kilometr pohodiné
chize po zpevnéném chodniku, vhodném
i pro kocarky.

DP kontakt 3/2017

Vlaky tazené parni lokomotivou BS 80 z ko-
necné v Sendrazicich smér Bychory odjizdéji
od 9.45 hodin v intervalu 75 minut. Posledni
pravidelny spoj odjizdi v 16.00 hod. Stejné to
je i s motorovou trakci, prdmyslové motorové
lokomotivy jsou typl BN 60 H, BNE 50, BND
30, BN 30 a BN 15 R. Lze fici, ze se motorovy
a parni provoz pravidelné stiida, o hlavnich
prazdninich lze drazku navstivit ve stfedu,
v sobotu a v nedéli, ale jezdi i 5. a 6. Cervence
a vyrazit mlzete uz na Velikonoce.

Rodinna jizdenka (2 dospéli a maximalné
3 déti) vyjde na 300K¢, pokud jezdi para,
motorové svezeni je o 40 korun levnéjsi.
Zatim neexistuji jednodenni jizdenky. Ceny
objednanych jizd Ize vyhledat na strankach
www.zeleznicka.bloudil.cz.

Cekani na odjezd Ize zpfijemnit a zkombino-
vat napfiklad s navstévou expozice muzea
feparskych drah nebo se podivat, jak hladova
a zizniva dokaze byt i mald parni lokomotiva.
Pripadnou navstévu v malé kabince strojve-
douciho Ize samoziejmé domluvit na misté,
ale za uvazeni stoji, zda nebudeme prekazet,
protoze maly ocelovy of ma i malou kabinku,
kam se sotva vejde masinfira s topicem. A jes-

TIP NAVYLET

Text a foto: Ales Karlovsky

CH ZAJIMAVOSTI,

JEDNOU Z MOTOROVYCH LOKOMOTIV JE | BNE 50

té o jedné véci se rad zminuji - fepafi mysli
i na maminky s kocarky a ty, co potiebuji k po-
hybu voziky - do kazdého vlaku zafazuji i viiz
pro prepravu kocarkd, jizdnich kol a vozikl
pro invalidy.

Vyprav¢i  spousti  mistni  zavory, cinka
predzvanéc Trojlistek a my nastupujeme.
Cervend cepice patfi k odjezdu, pravodéi
zkontroluji, zda vsichni nastoupili, drazni
vypravka dé pfikaz k odjezdu, masinka
zapiskd a vldcek se vydadva na cestu.
A mimochodem, vzhledem k datu zahajeni
provozu (23. ¢erven 2007) se jednd o jednu
z nejmladsich Zeleznic u nds. A to Ze ma
rozchod 600mm a v soucasnosti méfi
4500 metr(l a je na ni jen 5 zastavek, je jen
detail a néco pro hnidopichy. Na konecné
v Bychorech si uzijeme objizdéni soupravy.

Se stravovanim si nemusime délat zadné
starosti — v misté se Cepuje pry dobry
pénivy mok, v mistni nadrazni restauraci
Ize poobédvat obvyklé menu - pérek, gulas
s krajicem chleba a zapit to toc¢enou kofolou
nebo jinou limonadou. Takze se asi brzy
potkdme u Kolina a Pane, pljdeme si hrat!
A tfeba zrovna na vlak. [ ]

ZABAVA

KRIZOVKA <
O VECNE CENY

V tajence kiizovky najdete doplnéni textu, vénovaného vyznamnému
¢eskému novinari Karlu Kynclovi, ktery zemrel pfed 20 lety: Kazdou
sobotu, pokud to bylo jen trochu mozné, jsem si udélal péknou
hodinku. Tuto hodinku mé dovoloval prozit pofad Ceského rozhlasu....
(dokonc¢eni v tajence). Pfesnéji feceno komentére a glosy zpravodaje
CR ve Velké Britanii, ktery v tomto pofadu dokézal plné rozvinout
svoje novinarské uméni. Jak fekli jeho kolegové, vyhovovalo mu,
pokud dostal vice prostoru, nez bylo mozné v bézném dennim
zpravodajstvi (Jan Smid).

Lustéte pro zébavu, anebo tajenku zaslete nejpozdéji do stiedy
12. dubna 2017 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Krizovka;
uvedte vase celé jméno) a vyhrajte jednu z cen. Jeden vylosovany
lustitel ziské hlavni cenu: externi disk Maxtor 1TB.

V tajence osmismérky z DP kontaktu ¢. 2/2017 bylo dokonceni
textu kvyroci umrti historika uménia spisovatele Emanuela Pocheho:
byl cesky historik uméni, autor fady odbornych i populdrnich
publikaci. Jednou z nejzndméjsich je kniha Prahou krok za krokem.

Hlavni cenu - grilovaci sadu - ziskava Karel Mezihorak a flash disk
16 GB ziskavaji Otakar Sikl a Jii Susta.

Externi disk Maxtor 2.5”
M3 Portable 1TB

PRENOSNY DISK MAXTOR MUZETE JEDNODUSE
NAINSTALOVAT TAK, ZE PRIPOJITE USB KABEL. NA TENTO
EXTERNI PEVNY DISK PAK OKAMZITE LZE UKLADAT
VESKERE SOUBORY BEHEM NEKOLIKA SEKUND. DIKY USB
3.0 JSOU GARANTOVANY VYSOKE PRENOSOVE RYCHLOSTI.
JEDNA SE NAVIC O VELKOKAPACITNI ZARIZENI, KTERE
SVOU KAPACITOU CASTO PREKONAVA STANDARDNE
INSTALOVANY PEVNY DISK NEBO SSD.

Kli¢ové vlastnosti:

Skvéla kapacita 1 TB v odolném provedeni

Dodéavany software pro automatické
zalohovani nebo Sifrovani dat

Podpora pro Windows Vista, 7,8 a 10
+ Mac OS X 10.4.8 a novejsi

3 roky zaruka
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Legendarni vozidla

Ecs a Tatra T:\!\) . kW

Flash disk Tatra T3

USB flash disk s motivem legendarni
tramvaje Tatra T3. K dostani ve verzich

=0, 80GBa320B.
j/l A

WWW.DPP.CZ
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8 GB, USB 2.0 32GB, USB 3.0

299 Kc 399 Kc

| Kravatova spona Ecs

Kvalitni kovova kravatova spona s motivem
legendarnich prazskych voz( metra.
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Spona Vv¢. krabicky Pin vcetné krabicky

199 K 199 Kc

(jen na MUstku)

(—o véetné darkové krabicky

spona na kravatu

Biyg

pripinaci odznak (pin)
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Ceny jsou uvedeny véetné DPH

4\ Dopravni podnik

SIS0 N=neEu=neEN=u= =i Nz niavniho mésta prahy




