1 2017

rocnik 22

KAM OKO NEDOHLEDNE
TECHNIK A PROTIPLYN VE SLUZBACH HASICU
VYUZITI MILIARD Z EVROPSKYCH FONDU

kontakt

ﬂ\ Dopravni podnik

a hlavniho mésta Prahy



WWW.DPP.CZ

Q

Sestavte si svou vlastni

Encyklopedii prazske MHD

Sanon Encyklopedie prazské MHD
2. dil - Katalog vozidel (obal na vklady)

130 K¢

P

Vklad do Encyklopedie prazské MHD
AUTOBUSY - Historie a soucasnost

Celkem 140 stran. 200 Ké

Sanon Encyklopedie prazské MHD
1. dil - Historie a soucasnost (obal na vklady)

150 K¢

Vklad do Encyklopedie
prazské MHD
AUTOBUSY - Katalog =
vozidel e i ]

v [ | L
Celkem 240 stran. 32 0 KC — Y %

V prodeji v Infocentrech DPP Mustek, Andél, Hradéanska a Nadrazi Veleslavin.

Vice informaci na: WWW.App.cz/infocentra

ﬂ\ Dopravni podnik

\a hlavniho mésta Prahy



EDITORIAL

OBSAH 1 - 2017

Vazené Ctenarky a vazeni ¢tenafi,

AKTUALNE
4 PRAVO/LISTARNA leto3ni rok by rozhodné nemél
5 DOPRAVNI PODNIK V CENTRU ZAJMU byt nudny ani fadni. V oblasti
6-7 AKTUALNE Z DPP voz( metra nds bude ¢ekat deba-
8 PEL-MEL Z CESKYCH DP ta a propracovani vizi stran péce
o nase vozy pro dalsich 15 let,
BEZPECNOST ocekavané jsou zejména viditelné
9-11  TECHNIK A PROTIPLYN VE SLUZBACH HASICU zmény na strojich M1. V oblasti
tramvajovych vozidel dorazi dalsi
DOTACE vozy 15T, jez pfichazeji plynule hned od pocatku roku. Té-
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Palmovka. Provedeme rozséhlé vymény prazcli na lince C.
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Casopis zaméstnanc@ Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti radi uvedli v zivot v Casti trasy linky 140 mezi Palmovkou

d dakee: oddalent K ikace DPP. Sokolovska 217/42. Praha 9 a termindlem Letriany. Kromé ,Dobudky” na Palmovce, kam
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PRAVNI PORADNA:

KDY POZADOVAT UROKY Z PRODLENI
A SMLUVNIi POKUTU

Pokud neni pohledavka uhrazena fadné
a vcas, dostava se dluznik do prodleni. Za
dobu od pocatku prodleni az do zaplaceni
pohledavky vzniké véfiteli ndrok na dhradu
uroki z prodleni. Ty jsou podle § 513 ob¢an-
ského zakoniku pfislusenstvim pohledavky
a narok na jejich zaplaceni tedy vzniké pfimo
ze zakona, neni jej nutné ve smlouvé zvlasté
sjedndvat. Vysi Urokl z prodleni stanovi vla-
da svym natizenim jako navyseni repo sazby
stanovené Ceskou narodni bankou pro prv-
ni den kalendainiho pololeti, v némz doslo
k prodleni, o 8 procentnich bodu. Je samo-
zifejmé mozné si pro pfipad prodleni s Uhra-
dou pohledavky sjednat Groky smluvni a pak
bude vyse urokt z prodleni stanovena doho-
dou smluvnich stran.

Naopak smluvni pokutu je nutné vyslovné
sjednat, a to takovym zpGsobem, aby byla
jejivyse presné urcena, nebo aby byl predem
znam zpUsob jejiho urceni. Napfiklad formu-
lace ,sjednéva se smluvni pokuta az do 10 %"

je zcela neurcitd a takto sjednana smluvnipo-
kuta je pro neurcitost nevymahatelna. Vyse
smluvni pokuty mlze byt soudem snizena
na vyslovny navrh dluznika, pokud je nepfi-
méiené vysoka. Pfiméfenost vyse smluvni
pokuty je posuzovana vzhledem k vyznamu
zajistované povinnosti. Rovnéz je nutné spe-
cifikovat poruseni povinnosti, které zaklada
néarok na thradu smluvni pokuty. Nelze viak
sjednat smluvni pokutu pro pfipad realizace
prava, tj. nelze napf. sjednat smluvni pokutu
pro piipad odstoupeni od smlouvy. Narok na
Uhradu smluvni pokuty pfitom vznika az je-
jim uplatnénim, tj. dluznik musi byt k thradé
smluvni pokuty vyzvan.

Ve vztahu k nahradé skody podle § 1971
obcanského zdkoniku pak véfitel nema narok
na nahradu skody vzniklé nesplnénim pe-
nézitého dluhu, je-li kryta uroky z prodleni.
Pokud by tedy véfiteli nezaplacenim pohle-
davky vznikla skoda napt. z divodu druhot-
né platebni neschopnosti, nema narok na

PRAVO/LISTARNA

jeji nahradu po dluznikovi ve vysi dosahu-
jici vyse urokl z prodleni. Obdobné podle
§ 2050 obcanského zdkoniku nema véfitel
narok na ndhradu Skody vzniklé z poruseni
povinnosti, ke kterému se smluvni pokuta
vztahuje. Toto ustanoveni je dispozitivni,
avsak strany jej proto mohou vyloucit.

Smluvni pokuta, na rozdil od urok z pro-
dleni, neni pFisluSenstvim pohledavky,
a proto se proml¢uje samostatné. Naopak
narok na uroky z prodleni se promicuje
spolecné s pohledavkou. Smluvni pokuta
pfitom muze zajistovat i spInéni povinnosti
k uhradé pohledavky fadné a vcas, tj. Ize ku-
mulovat uroky z prodleni a smluvni pokutu
v pfipadé pozdni Uhrady dluznikem. A pfi
prodleni se zaplacenim smluvni pokuty vzni-
ka véfiteli nérok na uroky z prodleni z dluzné
smluvni pokuty.

Milan Zeman, odbor Pravni

PODEKOVANI ZA VANOCNI
PROJIZDKY PRO SENIORY

Stejné jako v minulych letech zajistovala jed-
notka Provoz Autobusy i v zavéru lonského
roku smluvni pfepravu seniorli pro komu-
nitni centrum Zivot 90. Na zajisténi Vanoéni
projizdky napfi¢ Prahou se podilela fada
fidict a dispecerd, vypraveno bylo celkem
25 autobusl. O Uspéchu, ze kterého mame
velkou radost, hovofi podékovani organiza-
tor(:

Dobry den,

chtéla bych Vam moc podékovat za zajis-
téni Vanocnich projizdék. Diky Vam mohli
nasi seniofi vyjit zdomu a vidét vanocni
Prahu. Velké diky od nas patii vSsem fFi-
di¢am, ktefi pomahali se vsim, co bylo
potieba. Budeme moc radi, kdyz se nase
podékovani dostane pfimo k nim.

Mgr. Aneta Zapotocka,

vedouci centra dennich sluzeb
a aktiviza¢nich program

ZAZITKOVA TURISTIKA S PODEKOVANIM

Dobry den,

chtéli bychom podékovat pracovnikim Dopravniho podniku, ktefi nas
provazeli pFi jizdé historickou soupravou metra na trase B. VSe o provozu
metra a depa Zli¢in podrobné vysvétlili a ochotné odpovidali na dotazy
navstévniki. Diky této prohlidce se pijjdeme radi podivat i na dal$i podobné

jizdy na jinych trasach metra.

Andrea Havelkova s rodinou



DOPRAVNI PODNIK
V CENTRU ZAJMU

.

CO ZASADN

HO PRINESL ROK 2016 V MEDI

. ‘.
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VEJTE SE

MEDIA

Text: Jifi Stabl / Foto: Petr Hejna

NA PREHLED TEMAT, KTERA NEJVICE PRISPELA V UPLYNULYCH 365 DNECH

K POZITIVNIMU VNIMANI NEJVETSIHO PRAZSKEHO DOPRAVCE.

Vice nez 6000 ¢lankd, relaci a reportazi, je-
jichz predmétem byl prazsky dopravni pod-
nik, publikovala v minulém roce ¢eska média.
Tematicky nejreflektovanéjsi problematikou
byla bezpecnost ve vozech a v prostorech
DPP. Dulezitost bezpecnosti v . MHD pro
média i vefejnost doklada fakt, Zze se na néj
média zaméfila vice nez v kazdém desatém
¢lanku. Velky ohlas proto v dubnu vzbudila
odvazna ridicka tramvaje, ktera pomohla
dopadnout nebezpecného lupice.

Nejdulezitéjsim zdrojem pozitivné vyznivaji-
cich medialnich vystupu ale byly PR aktivity
a vlastni projekty Dopravniho podniku, které
se bezprostiedné netykaji pouze pfimo do-
pravy, ale spi$ cestujicim pfepravu po mésté
riznymi zpUsoby zpiijemnuji. Dik takovym
akcim a také diky streSovickému Muzeu MHD
vysel v novinach priimérné jeden pozitivné
ladény ,bonusovy” ¢lanek o DPP kazdy den.

Tak napfiklad jen oblibend mazaci tramvaj
pfinesla bezmala Sedesat ¢lankd s kladnym
vyznénim. Po nékolikamési¢ni odstdvce se
na koleje vrétila kratce pred Stédrym dnem,
slavnostné vénoc¢né nazdobena. Zaplnila
stranky novin i socidlni sité, kolemjdouci se
s ni totiz radi fotografovali a obrazky nadse-
né sdileli se svymi prateli.

Za desitkami pozitivnich zprav stoji ale také
projekty, které ozivuji vestibuly vybranych
stanic metra. Dvakrat se v roce 2016 konala
jiz tradi¢ni akce ,Nalad'te se v metru” a po-
prvé pak cestujici nadchl a roztancil projekt
»Tanec v metru”.V péti vestibulech metra se
pfi té pfilezitosti tancily rozli¢né styly. Salsa,
swing, tango, ale i hip hop nebo house dan-
ce. Na své si pfisel snad kazdy a lidé si celou
akci nemobhli vynachvilit.

Dlouhou fadu pozitivnich ¢lankd pak vy-
volalo také zapojeni Dopravniho podniku
do cervnové Noci kostell. Podnik vypravil
pojizdny svatostanek v podobé tramvaje na

lince ¢islo 22. O tramvajovy kostel méli zajem
jak novinafi, tak navstévnici Noci kosteld.
Slouzila totiz jako jeden z tahdk( celé akce,
v fadé pfipadl se dostala i do titulkl zprav,
které o ni informovaly.

Po celé léto samoziejmé zajistoval pfijem-
ny medidlni zadjem Kinobus. Vyddno o ném
bylo zhruba pétadvacet ¢lanka, které divaky
ldkaly na promiténi ¢eskych i zahrani¢nich
filmovych hitd. Opravdu se bylo na co divat,
na programu totiz byly tfeba povedené ko-
medie Ztraceni v Mnichové a Co jsme komu
udélali, komiksovy Ant-Man, ale i ocefovana
dramata jako Whiplash.

Z dalsich témat se pak v roce 2016 psalo po-
zitivné také tieba o chystané obnové vozové-
ho parku, k té vyslo v pribéhu dvanacti mé-
sicd asi 130 pozitivnich ¢lankd. Zajem vyvolal
i obFi autobus nasazeny na linku na letisté,
ktery pusobil jako velka atrakce. Svétlé stran-
ky se nasly i u jinak hodné kontroverzniho
tématu, jakym je bezesporu jizdné. Pozitiv-

né pak média informovala napf. o testovani
bezkontaktnich plateb kartou v nékterych
tramvajich. Z médii oceniovanych udalosti,
které cestujicim usnadnuji pfepravu po hlav-
nim mésté, pak mdzeme jmenovat napfiklad
otevieni novych bezbariérovych vytahu ¢i
vyvinuti mobilni aplikace DPP info, s niz,
jak hlasi reklamni slogan, se v Praze neztra-
tite. a



Foto: Ondfej Volf

Jednou z nejcitlivéjsich oblasti personalni pra-
ce je oblast vybéru zaméstnancud zejména na
vedouci pozice. V soucasné dobé je informace
o vyhlasenych vybérovych fizenich s komisi
zvefejiiovana na hlavni strdnce intranetu, ve
volnych pracovnich mistech a v tisténé podo-
bé na komunika¢nich bodech DPP. Nemate
piistup naintranet a chcete také ziskavat infor-

AKTUALNE

NOVY AUTOBUS PRO AUTOSKOLU

V ramci obnovy vozového parku a pro posileni vycvikovych kapacit obdrzela autoskola
DPP (oddéleni Vzdélavani — Autobusy) novy vycvikovy autobus. Dodany viz Iveco
Crossway line 12 m v provedeni EURO VI vychazi z vysledkd poptavkového fizeni. Pro
potieby vycviku novych fidici jsou k dispozici standardné druhé pedaly a nové také
vnéjsi kamerovy systém, ktery nahrazuje dfive uzivana doplrikova zrcétka. Primarnim
Ucelem autobusu je zajisténi zvysenych pozadavk( na vycvik fidi¢l v souvislosti
s aktualné probihajicim naborem Fidi¢a i bez pIné kvalifikace. Specifikace autobusu
zaroven umozni pfipadné doplnkové vyuziti pro smluvni jizdy. (jb)

VOLNA MISTA V DPP DO E-MAILU

mace o vyhlaSenych vybérovych fizenich s ko-
misi na obsazeni vybranych pracovnich mist
v DPP? Staci zaslat na vyberovarizeni@dpp.cz
e-mailovou adresu, na kterou chcete tyto in-
formace dostavat. V zadosti uvedte, prosim,
osobni ¢islo a ¢islo nebo nazev utvaru, ve kte-
rém pUsobite. Potiebujeme také vas souhlas
k evidenci osobnich udaji v tomto registru.

Informace o vyhlaseni vybérovych fizeni (s ko-
misi) vam budou pravidelné zasilany po dobu
1 roku. Po uplynuti tohoto obdobi se viak
musite opét do registru prihlasit. Na vyse uve-
dené e-mailové adrese mate také moznost
kdykoliv pozadat o ukonceni zasilani téchto

neme na tel.: 222 672 288. (zv)

SYSTEM PID SI PRIPOMNEL 25 LET

Pfesné pfed 25 lety, 11. ledna 1992, poprvé vyrazily za hranice Pra-
hy ptiméstské autobusy. Prvni dvojici linek byly linky ¢. 351 a 352,
pticemz prvné jmenovana jezdila z Ceskomoravské do Hovoréovic
a druha ze StodUlek do Ofecha. Po 25 letech od téchto prvnich kric-
ka k integrované dopravé je v ramci systému PID v provozu 161 den-
nich a 10 no¢nich pfiméstskych autobusovych linek, které za rok
2016 ujely na uzemi Stiedoceského kraje pres 22 milion( kilometrd.
Na piiméstskych linkdch se z celkového poctu cca 1950 autobusl
zapojenych v PID stabilné pohybuje cca 650 vozidel. Ze dvou mimo-
prazskych obci obsluhovanych linkami PID se jejich pocet za 25 let
navysil na 388. Pfiméstské linky PID dnes zastavuji na 2800 mimo-
prazskych zastavkach. (red)

DODATEK KE KOLEKTIVNI
SMLOUVE PODEPSAN

Foto: Jan Cech

Se vsemi zastupci odborovych organizaci
podepsal 21. prosince 2016 generalni fedi-
tel DPP Martin Gillar dodatek ke kolektivni
smlouvé. Dodatek prodluzuje stavajici kolek-
tivni smlouvu do roku 2020 a je rozumnym
kompromisem mezi pozadavky obou stran.
Klicovym bodem pro zaméstnance je pfinos
v podobé zvysenych benefitl, jejichz sym-
bolem jsou oblibené stravenky. Od ledna
pracovnici DPP ziskavaji devadesatikorunové
stravenky, pficemz zaméstnavatel jim na né
pfispivéa polovinou. O rok pozdéji se hodnota

stravovacich poukazek navysi na 100 korun,
od roku 2020 to bude uz 110. Vedeni DPP
pristoupilo také na tzv. sick days. Diky tomu
mohou zaméstnanci DPP od ledna vyuzit
zdravotni volno s nahradou mzdy v délce
3 dnd ro¢né. Kromé vyse uvedenych benefi-
tl byl rovnéz navysen, a to o 150 korun, tj. na
1000 korun mésicné, ptispévek na doplnkové
penzijni spofeni a navysenim prosla téz ro¢ni
hodnota poukéazek FlexiPASS, ktera v soucas-
né dobé ¢ini 3200 korun. (red)

Foto: Petr Hejna



MATURITNI PLES
SPSD SE BLIZI

V dtery 28. unora 2017 bude Velky sal
Lucerny patfit zakdm denniho i dalkového
studia Stfedni prdmyslové skoly dopravni.
Od 19 hodin tu totiz skola porada tradi¢ni
maturitni ples. Originalni pozvanku vytvofila
zékyné 1. ro¢niku SPSD oboru Propagace.
(red)

SNEHOVY PLUH V AKCI

V brzkych hodinach nedélniho rana 8. led-
na 2017 bylo nutné vytvofit vhodné pod-
minky pro provoz tramvaji 15T (vzhledem
k praGjezdnimu profilu) kvali pfedchazejici-
mu snézeni za pomérné hlubokého mrazu.
Prasan, jenz na vyhfatych tramvajich z depa
tal a vzépéti umrzal na podvozcich, ztéZoval
provoz tramvaji 15T. Nejhorsi situace byla na
lince ¢. 20 spojujici rozsahlé zatravnéné traté
na Barrandoveé a Evropské tiidé. Tyto traté se
totiz vyznacuji pfevysenim travniho porostu
oproti temeni kolejnice.

Pomoci tla¢ného podvozkového snéhového
pluhu PSPO1, ktery diky dostatecné Siroké

Pro obsluhu snéhového
podvozkového  pluhu
je upraven viz T3R.P
ev. ¢. 8300, ktery je vy-
baven specidlnimi oky
pro fetézové bezpec-
nostni spojeni s pluhem
(hlavni spojeni je po-
moci spfahel) a predni
zasuvkou pro pfipojeni
propojovaciho kabelu
od podvozkového pluhu
pro napajeni a ovladani
jeho elektromechanické

radlici a hydraulickému polohovani dokaze
precizné vycistit tramvajovou trat, bylo dosa-
Zeno kyzeného efektu spocivajicim ve vytvo-
feni prlGjezdného profilu pro tramvaje 15T
zejména na jiz zminénych zatravnénych Use-
cich. Béhem dne byly projety tramvajové tra-
té v Praze 6, 5, a kone¢né i v Praze 8 a 9. Tyto
traté byly osetieny za 8 hodin. Tradi¢né k nej-

nutné nékolikrat zastavit, couvnout a znovu
se rozjet, jinak skluzové ochrany (proudové
omezeni) nedokazaly soupravu dostatecné
rozjet kvili mase snéhu pred radlici. Zde je
tieba podékovat ostatnim fidi¢im, ktefi za
soupravou nechavali dostatec¢ny odstup.

zajistovaci brzdy, hyd-
rauliky radlice a osvétleni z tlacné soupravy,
resp. z vozu 8300. Na Celech jsou vytvorena
pfipojovaci mista pro pfenosné blikace oran-
zové barvy. Jako druhy viz (nutny k zajisté-
ni fadné tla¢né sily) Ize pouzit jakykoliv viz
T3R.P, v tomto pfipadé byl pouzit pravé ne-
vyuzity cvi¢ny viz. (md +brej)

OPUSTIL NAS

JIRI SUBRT

Se zarmutkem informujeme Ctenafe DP kontaktu, Zze koncem
lonského roku nas opustil dlouholety kolega, autobusovy a bez-
pe¢nostni expert Ing. Jifi Subrt, CSc., jehoz kvality byly ocenény
i v mezindrodnim méfitku. Po nékolik desetileti velmi aktivné
zastupoval DPP v Mezindrodnim svazu vefejné dopravy UITP; ve

funkci mistopredsedy a Cestného ¢lena Autobusové komise a za-
roven dlouha léta aktivné plsobil v Bezpec¢nostni komisi UITP. (jd)

ODESEL MIROSLAV
FURST

V prosinci loriského roku nas opustil jeden ze skalnich zamést-
nancl Lanové drahy na Petfin pan Miroslav First. Miroslav Fiirst
nastoupil do DPP v roce 1965, a to na pozici fidi¢e tramvaji ve vo-
zovné StieSovice, kde pozdéji plsobil také jako elektromechanik
na depu. Od roku 1983 byla uz jeho profesni kariéra spojena pouze
s Lanovou drdhou na Petfin. Pravé zde do konce roku 1984 pra-
coval jako technik pro vyzkumny uUstav tocivych strojii Béchovice
a od roku 1985 jako technik provozu lanové drahy. V roce 2009
odesel do dlichodu a v propojeni jména Fiirst s nejpopularné;si
prazskou lanovkou nyni pokracuje jeho mladsi syn, Pavel. (jas)

Foto: Martin Brejsa
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Z webU a sociélnich siti vybrala
a zpracovala Jana Sejnohové

DOPRAVNICH PODNIKU

Plzefiské méstske
dopravni podniky m

MEZI HISTORICKA VOZIDLA
PRIBYL TROLEJBUS SKODA
14 TR 08/6

Kratce pred Vanoci, konkrétné 22. 12. 2016,
se vozovy park historickych vozidel plzen-
ského dopravniho podniku rozrostl o dalsi
exponat, trolejous Skoda 14 Tr 08/6. Do
plzenského provozu byl zafazen 24. listo-
padu roku 1989 a cestujici vozil az do pro-
since roku 2006. Poté byl dva roky odsta-
ven v budové tehdejiiho Muzea Skoda
(dnesni Techmanie) a pozdéji byl diky
usili ¢lenti Skoda-Bus klubu navracen zpét
Plzeriskym méstskym dopravnim podni-
kdim. Renovace vozu, ktera trvala od bfezna
do prosince 2016, byla realizovana ve Zliné.
Nyni je trolejbus odstaven v depu na Kar-
lové. Zajemce zacne trolejbus s vyrobnim
¢islem 11190 vozit nejdfive 1. dubna 2017.

JIZDENKY V TROLEJBUSECH
BEZKONTAKTNE

Dopravni podnik mésta Hradce Kralové, kte-
ry v loriském roce spustil internetové dobije-
ni Méstské karty, pfisel s dalsi novinkou. Tou
je moznost platby jizdného v trolejbusech
bezkontaktnimi bankovnimi kartami. V pra-
béhu roku pak DPmHK usnadni cestujicim
nakup jizdenek jesté dalsi moznosti, a to
uhradou pres aplikaci v chytrém telefonu.

Dopravni podnik mésta Brna a.s.

SALINKARTY
OD LEDNA V NOVEM

Od 1. ledna 2017 jsou ve mésté Brné spusté-
ny dvé dilezité novinky tykajici se $alinka-
ret, tedy predplatnich jizdenek na méstskou
hromadnou dopravu. Vsichni, kdo v Brné
plati za odpad (obcané i majitelé zdejsich
nemovitosti), budou mit moznost pozadat si
o prispévek na elektronickou roc¢ni zakladni
nepienosnou salinkartu pro zény 100+101.
Prispévek ve vysi 1425 korun schvélili v polo-
viné fijna 2016 zastupitelé a ma nékolik pod-
minek, které musi zadatel splnit.

Druhou novinkou je zavedeni takzvaného
Elektronického odbavovani cestujicich, kte-
ré usnadni nakup Salinkaret. Po prvnim vy-
fizeni elektronické 3alinkarty budou moci
cestujici platit za jizdné z domu bez nut-
nosti navstévovat prodejni mista. Umozni
jim to e-shop, ktery jiz funguje na adrese
www.brnopas.cz .

SMLOUVA NA DODAVKU
TRAMVAJi PODEPSANA

Dopravni podnik Ostrava v patek 30. pro-
since 2016 podepsal smlouvu na dodavku
novych nizkopodlaznich tramvaji se Svycar-
skym dodavatelem Stadler Bussnang AG.
Podpisem smlouvy se proces verejné zakaz-
ky dostava do realiza¢ni faze. Prvni tramva-
je Stadler, které se budou vyvijet presné na
miru ostravskym podminkam, maji byt do-
dany jiz v roce 2018.

Dopravni podnik mésta Pardubic a. s.

(2

¥

V PARDUBICICH S OPRAVENYM
TROLEJBUSEM

Ke dvéma pojizdnym trolejbusdim Skoda
8Tr9 ze Sedesatych let minulého stole-
ti, které jsou v CR, se v pfistim roce ptida
dalsi. Pardubicky dopravni podnik totiz
dokoncil dlouholetou rekonstrukci trolej-
busu z roku 1960, ktery odkoupil od sou-
kromnika jako nepojizdny a zrezivély vrak
v roce 1998.

Predstaveni trolejbusu s klasickymi ob-
lymi tvary karoserie a okfidlenym logem
Skodovky na ¢elni strané planuje dopravni
podnik na kvéten pfistiho roku u pfilezi-
tosti 65. vyroci trolejbusové dopravy v Par-
dubicich.

¢ DPMD a.s.

DECIN CHCE PORIDIT
27 NOVYCH AUTOBUSU
ZA 170 MILIONU KORUN

Décinsky dopravni podnik planuje béhem
nasledujicich tfi let pofidit celkem 27 no-
vych autobusl. Obménit by tak chtél vice
nez polovinu své flotily méstskych autobu-
sU, kterd v soucasné dobé ¢itd zhruba pét
desitek vozidel. Nakup novych autobusd by
mél vyjit na 168 milion{ korun. Nové auto-
busy budou na pohon CNG, jenz je nejen
prasnosti a nizsim emisim oxidu uhlic¢itého,
ale také ekonomictéjsi. Cena jednoho litru
je témér o tretinu nizsi nez u litru nafty.



l BEZPECNOST

Text a foto: Michal Brunner

TECHNIK A PROTIPLYN
VE SLUZBACH HASICU

POD SLANGOVYMI NAZVY V NADPISU CLANKU SE SKRYVAJI
DVA NOVE SPECIALNI VOZY HASICSKEHO ZACHRANNEHO
SBORU DOPRAVNIHO PODNIKU = TECHNICKY AUTOMOBIL
SCANIA A PROTIPLYNOVY AUTOMOBIL IVECO. VOZY ZCELA
NOVE KONCEPCE ZACALY HASICUM SLOUZIT OD PROSINCE
MINULEHO ROKU.

~Technik” pfepravuje vice nez 120 riznych polozek
vyzbroje, a patii tak mezi nejlépe vybavené hasi¢ské

automobily ve své kategorii v CR.

TECHNICKA SCANIA V RANNIM SLUNCI
PRED SVYM NASTAVAJICIM PUSOBISTEM,
POZARNI STANICI HOSTIVAR



Podnikovi hasi¢i symbolicky prevzali
klicky od novych automobilll z rukou
bezpecnostniho feditele Antonina Fedorka
ve stredu 30. listopadu 2016 na pozarni
stanici Hostival. Mezi slavnostnimi hosty
nechybél feditel Hasi¢ského zachranného
sboru hl. m. Prahy Roman Hlinovsky

Pii dopravnich nehodach se z vyjimatelné
vybavy nejvice uplatni tzv. tézka soupra-
va hydraulického vyprostovaciho zafizeni
LUKAS, Sirokd skala pneumatickych zveda-
cich vak( a prostiedkl pro stabilizaci ha-
varovanych dopravnich prostiedkd. Pro Zi-
velni pohromy, ale i havérie vodovodd, jsou

pajeni elektrického pfislusenstvi z vybavy
vozu umoznuje elektrocentrala GEKO 7401
o jmenovitém vykonu 6,5 kVA, doplnéna
o jedno i tfifazové prodluzovaci navijaky
a prenosné rozvadéce. Pfi pozarech se sil-
nym zakoufenim hasi¢i vyuziji prenosné
pretlakové ventilatory s elektrickym nebo

NA PRAVOBOKU TECHNICKEHO AUTOMOBILU JE ULOZENA VYZBROJ PRO DOPRAVNI NEHODY, NA LEVOBOKU JE VYBAVA PRO ZIVELNI POHROMY A ELEKTRICKE PRISLUSENSTVI

a feditel Tovarny hasici techniky v Poli¢ce
Stanislav Cerveny. Pfitomnost vyznamnych
hostll nebyla ndhodnd, podnikovy sbor
pfevzal unikatni automobily zcela nové
koncepce, které se dilezitou
soucasti jak protipozarniho zabezpeceni
Dopravniho podniku, tak integrovaného
zachranného systému v prazském regionu.

stanou

Technicky automobil Scania P 360
je uz podle svého nazvu preduréen pro
zéasahy technického charakteru. Uplatni se
vsude tam, kde pro zvladnuti mimoradné
udalosti nebude stacit vybava prvosledo-
vé hasi¢ské stiikacky. Pfepravuje specialni
vybavu pro vazné dopravni nehody, zivelni
pohromy a ropné havarie. Pozornost si za-
slouzi vlastni konstrukce automobilu. Na
robustnim podvozku osvédcené Svédské
znacky Scania je postavena kompozitni
sklolamindtova nastavba, ktera se vyznacu-
je nizkou hmotnosti, vysokou houzevnatos-
ti a predevsim antikoroznimi vlastnostmi.
Tézké a rozmérné prvky vybavy jsou uloze-
ny na vysuvnych a vyklopnych platech, kte-
ra po vysunuti z profilu nastavby ,podavaji”
hasi¢m potfebnou vybavu takika do ruky.

Na prfedni ¢asti rdmu vozidla Scania je in-
stalovan vyprostovaci navijak s taznou silou
50 kN a délkou ocelového lana 30 m. Osvét-
leni mista zasahu umozniuje LED osvétleni
po celém obvodu vozidla, navic z prostoru
mezi kabinou a nédstavbou je mozné vysu-
nout do vyse péti metru teleskopicky osvét-
lovaci stozér s dvojici LED svétlomet(.

,TECHNIK" PODAVA HASICUM VYBAVU PRIMO DO RUKY

pfipravena prenosna cerpadla — plovouci
a kalové cerpadlo s benzinovymi motory
a dvojice elektrickych ponornych cerpadel
Rosenbauer NAUTILUS. Problémy se zbyt-
kovymi kaluZzemi vody pomuze vyiesit elek-
tricky vysava¢ na kapaliny s vestavénym
kontinuadlnim odcerpavanim vyluxované
vody do hadicového vedeni.

Na ropné havarie je k dispozici ru¢ni mem-
branova pumpa se specidlnimi hadicemi
a déle jsou to zachytné nadoby, sorp¢ni
prostiedky a pomlcky pro nouzové tés-
néni porusenych armatur. Nezdvislé na-

benzinovym motorem. V kabiné posadky
jsou ulozeny dva vzduchové dychaci pfi-
stroje. Celkem ,technik” pfepravuje vice
nez 120 rGznych polozek vyzbroje, a patii
tak mezi nejlépe vybavené hasi¢ské auto-
mobily své kategorie v CR.

Protiplynovy automobil Iveco Eu-
rocargo 120-220 je tradi¢ni oznaceni
vozidla, prepravujiciho dychaci pfistroje,
ochranné odévy a dalsi prostfedky tzv. che-
mické sluzby. Nové protiplynové Iveco
podnikovych hasi¢i mudze na prvni pohled
pfipominat rozvazkovy vlz na coca-colu



v hasi¢skych barvach, ale zdani klame. Hlini-
kové roletky na pravoboku nastavby ukryvaiji
10 modernich kyslikovych dychacich pfistro-
ju Dréger BG4 pro dlouhodobé zasahy (psali
jsme o nich v DPk ¢. 4/2015). Déle se zde na-
chazi vzduchové dychaci pfistroje, unikové
masky pro zachrariované osoby a zasoba
rezervnich lahvi se stla¢enym vzduchem.

Levobok vozidla je vyc¢lenén pro soubor de-
kontaminac¢nich prostiedkd. Ten je tvoren
nafukovaci sprchou s piislusenstvim, rozkla-
dacimi zachytnymi vanami, prostfedky pro
Cerpéani odpadnich kapalin a sbérnymi sudy
na tyto kapaliny a kontaminovany material.
Stejné jako u ,technika” i ve vybavé ,proti-
plynu” najdeme prenosné pretlakové venti-
ldtory s elektrickym i benzinovym motorem.

NA PRAVOBOKU ,PROTIPLYNU" JE ULOZENA DYCHACI TECHNIKA

Interiér nastavby, pfistupny Sirokymi dvefmi
na zadi vozu, poskytuje prostor pro Setrné
ulozeni ochrannych odévl, zdravotnického
materialu, svitilen v nevybusném provedeni
a dalsi drobné vybavy. Navic je zde hygienic-
ky kout s tekouci vodou, dezinfekénimi pro-
stfedky a papirovymi osuskami. Zde si mlze
béhem zasahu sménovy technik chemické
sluzby ocistit ruce, nez se pusti napfiklad do
vymény tlakovych lahvi dychacich pfistroja.
Ve vybavé vozu jsou i balené vody pro zajis-
téni pitného rezimu hasi¢ u déletrvajicich
zasahu.

Také ,protiplyn” pfedstavuje nadstandard-
ni provedeni hasi¢ského automobilu své
tfidy. Jeho potfeba byla podpofena syste-
matickym fesenim problematiky zdvaznych
mimoradnych udalosti v metru, zejména
pfipadného chemického ohrozeni. Pouzi-
ti specialnich prostiedkl z jeho vybavy se
predpoklada jak ze strany hasi¢i DPP, tak ze
strany prazskych hasicd, ktefi pfijedou Do-
pravnimu podniku na pomoc. Navic muize
byt specialni technika HZS DP vyslana k za-

PROTIPLYNOVE IVECO POSILI KACEROVSKOU POZARNI STANICI

LEVOBOK PROTIPLYNOVEHO IVECA UKRYVA PROSTREDKY PRO DEKONTAMINACI

NEBEZPECNYCH LATEK

sahim také mimo podnik na zadost kraj-
ského operac¢niho a informacniho stiediska
HZS hl. m. Prahy v rdmci smluvné dohodnu-
té vypomoci.

A konecné, zafazeni nové techniky ma i eko-
nomicky pftinos. Umoznilo totiz nahradit
celkem ctyfi fyzicky i moralné velmi zasta-
ralé specialni automobily HZS DP, konkrét-

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

typové oznaceni podvozku

délka x sitka x vyska (mm)

rozvor naprav (mm)

provozni hmotnost (kg)

max. technicky pfipustnd hmotnost (kg)
max. vykon motoru (kW / k)

pohon kol

pocet mist v kabiné

8325x2540x3230

né technicky automobil LIAZ 101, dopravni
automobil Avia 31 a dvojici protiplynovych
furgonu Avia 21. Zejména u podvozkd Avia,
vychézejicich z 50 let starého designu fran-
couzskych vozd Saviem, se jedna o skok
pfes nékolik generaci uzitkovych vozidel.
Nova dvojice hravé zastane tkoly plvodni
Ctvefice, a to s celkové mensimi provoznimi
i servisnimi naklady.

TA - SCANIA PPLA - IVECO

P 360 Eurocargo 120-220

7750x 2540 x 3 200

4300 4185
11 800 9450
18 000 12 000
265 /360 162 /220

4x2 4x2

1+1 1+2
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Text: Rudolf Péla
Foto: Petr Hejna

Z EVROPSKYCH FONDU

DOPRAVNI PODNIK ZISKAVA NA SVE INVESTICNI AKCE DOTACE Z EVROPSKYCH
FONDU JIZ OD VSTUPU CESKE REPUBLIKY DO EVROPSKE UNIE V ROCE 2004.

A BUDE MOCI V TETO AKTIVITE POKRACOVAT | NADALE, NAPR

.

KLAD PRI

PLANOVANYCH PROJEKTECH TRASY METRA D CI NOVYCH TRAMVAJOVYCH TRATI.

V uplynulém programovacim ob-
dobi fondl EU v letech 2007-2013
(s moznosti ¢erpani dotaci do kon-
ce roku 2015) se tak podaftilo ziskat

financni podporu v celkové vysi
10,589 mld. K¢, a to z nékolika ope-
racnich programt, jejichz vyuziti
vam v nasledujicich radcich pfibli-
Zzime.

Operacni program Doprava (OPD)

Z opera¢niho programu Doprava v progra-
movacim obdobi 2007-2013 byl spolufinan-
covan projekt s celym nazvem ,Prodlouzeni
trasy A metra v Praze - provozni Usek V.A Dej-
vickd (mimo) - Motol”. Na projekt byla po-
skytnuta celkova ¢éstka prispévku Evropské
unie (EU) ve vysi 287724562 €, v prepoctu
dle tehdejsiho kurzu v dobé podani zadosti
v roce 2009 to bylo 7449189 tis. K¢.

Dopravni podnik do konce roku 2015 po-
dal celkem 36 Zadosti o platby za realizaci
tohoto projektu. Na Gcet DPP byl nasledné
poukézan celkovy pfispévek z OPD ve vysi
8128089 tis. KC. | pres korekce na stavebni
a technologickou ¢ast projektu udéleni mi-
nisterstvem dopravy na zakladé kontrol DPP
docerpal celkovou pridélenou ¢astku z EU
a Cast zadosti jesté zUstala neproplacena.

Operacni program Praha - Konkurence-
schopnost (OPPK)

Z tohoto prazského opera¢niho progra-

mu DPP ziskal podporu v celkové vysi
2457 174 tis. K¢ na celkem 18 projektud. Az do

leden 2017

horizontu rok(l 2018-2020 bude trvat pétile-

té obdobi udrzitelnosti poslednich dokon-

cenych projektl s povinnosti odevzdavat

fidicimu orgédnu OPPK ro¢ni monitorovaci

zpravy. Jedna se o nasledujici investi¢ni akce:

« TT Radlicka

» TT Podbaba

« RTT Strelni¢na, ve. smyeky Déablicka

« RTT Stfelni¢nd - Klapkov

» Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra
Chodov

» RTT Podolské nabiezi

» Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra
Mastek

« RTT Pribézna - Svehlova

» Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra
Andél

» Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra
I. P. Pavlova

« RTT Evropska

» RTT Podébradska

« RTT Bélohorska

» RTT Evropska | a RTT Evropska Il
» RTT Stiesovicka

« RTT Plzeniska | a RTT Plzenska Il

Stiedocesky regionalni operacni pro-
gram (ROP NUTS Il Stiedni Cechy)

V listopadu 2012 podal Dopravni podnik za-
dost o podporu ze Stfedoceského regional-
niho programu, kterd byla vypsana s ohle-
dem na predkladani projektd smérovanych
na nakup vozidel. Zadost byla zpracovéna
na nakup 2 autobusd pro obsluhu linky PID
¢. 340 do Roztok u Prahy. Rozhodnutim Re-
gionalni rady regionu soudrznosti Stfedni
Cechy z 6. 3. 2013 byl uvedeny projekt schva-
len k financovéni a DPP obdrzel ptispévek ve
vysi 3924 tis. K¢ Obé zakoupena vozidla jsou
v soucasnosti na uvedené lince stéle provo-
zovéna.

NA PRODLOUZEN{ PATEHO ACKA SE Z PROGRAMU DOPRAVA VYCERPALO NA 7,5 MLD. KORUN



V soucasném programovacim obdobi ev-
ropskych fondl v letech 2014-2020 bude
Dopravni podnik pokracovat v podavani za-
dosti o podporu na své investi¢ni akce, a to
zejména v nasledujicich programech:

» Operacni program doprava (OPD II), kde
Ize Cerpat na investi¢ni rozvojové projekty
DPP celkem 500 mld. K¢. Prvorfadé se to tyka
realizace trasy D metra v Useku Pankrac - Pis-
nice, pokud se stihne pfipravit jeji realizace
do roku 2023. V opac¢ném piipadé budou
pfipravovany a podany zadosti z OPD Il ze-
jména na projekty tramvajovych trati Bar-
randov - Slivenec, Divoka Sarka — Dédinska,
Modfany - Libu$ a dalsi, popf. téZ na nékteré
projekty dodate¢nych bezbariérovych pfi-
stupu do stanic metra.

» Operac¢ni program Praha - pdl ristu
(OPPPR), v tomto programu se DPP tyka Pri-
oritni osa 2: Udrzitelna mobilita a energetic-
ké uspory. Proinvesti¢niakce zajistované DPP
je v soucasnosti aktudlni Vyzva ¢. 13 s pod-
porovanou aktivitou ,ZvySovani energetické
efektivity v rdmci objektd a technickych za-
fizeni pro zajisténi provozu méstské verejné
dopravy”, cilend primarné na Dopravni pod-
nik. Pfijjem Zadosti v ramci této vyzvy konci
v Unoru 2017. Celkova vyse alokace této vy-
zvy je 500 mil. K¢, ztoho 50 % je pfispévek EU,
35 % z rozpoctu hlavniho mésta Prahy a 15 %
hradi pfijemce dotace.

PROGRAM POD ZNAMOU ZKRATKOU OPPK POSKYTL PODPORU 18 PROJEKTUM, VCETNE MUSTKU

V ramci této vyzvy je v soucasné dobé roz-
pracovano celkem 8 zadosti o podporu na
nasledujici projekty:

« modernizace osvétleni ve stanici metra Dej-
vicka;

» bezbariérové zpfistupnéni stanice metra
Palmovka, v¢etné vymény eskaldtord z na-
stupisté do zapadniho vestibulu;

- modernizace pohyblivych schodd 308-310
ve stanici metra Palmovka;

4 modernizace pohyblivych schod(, a to ve
stanicich Namésti Republiky, Andél, Karlo-
vo nameésti a Skalka;

- modernizace vétrani a vytdpéni stanice
Haje.

Pro dalsi vyzvu, jejiz vyhlaseni se predpokla-
da v cervnu 2017, budou pfipravovany zadosti
o podporu na projekty modernizaci vzducho-
techniky v 3esti stanicich metra, modernizaci
osvétleni ve stanicich Jinonice a Skalka a mo-
dernizace hlavniho vétréni trasy C.

Evropské fondy tak stale budou vitanym
zdrojem finanénich pfispévki na investi¢-
ni akce Dopravniho podniku hl. m. Prahy.

REKONSTRUKCE TT BYLY NEJCASTEJSIMI PRIJEMCI DOTACI Z OPPK

(NA SNIMKU STRESOVICKA)
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TRAMVAIJE V PASTI
HLUKOVYCH LIMITU

V ZAVERU LONSKEHO ROKU BYLA SIROCE MEDIALIZOVANA PROBLEMATIKA
DOPADU HLUKOVYCH LIMITU NA TRAMVAJOVOU DOPRAVU. PRINESE
NOVELA NARIZENI VLADY ZABLOKOVANI KOLAUDACI REKONSTRUOVANYCH

TRATI Cl ZASTAVEN

. .

NOCN

HO PROVOZU TRAMVAJ

.

A VOZOVEN?

JESTE NA PRAHU NOVEHO ROKU TOMU VSE NASVEDCOVALO.

Zacnéme konstatovanim, ze podle aktu-
alni aplikace pravnich ptedpist musi byt
tramvaj v provozu o 5 decibell tissi nez

automobily i nakladni vozidla na stejné
ulici. Posiluje-li mésto v Praze MHD, nara-
Zi v takovém pfipadé na fakt, ze jiz nesmi
vyuzit limity staré hlukové zatéze.

Rekonstruuje-li Dopravni podnik tramva-
jovou trat, byt s vyuzitim vSech modernich
technologii, je opét v pasti ,novych”, pfisnéj-
sich limitl pro vyuziti korekci na tzv. starou
hlukovou zatéz.

Tramvajova doprava predstavuje v nasi
zemi rozsifeny druh méstské dopravy s ob-
rovskym a dosud nevycerpanym potenci-
alem. Zasadni vyhodou tramvaji je moznost
provozu jak na samostatnych tratich s vyso-
kou provozni rychlosti, tak i v prostoru sdile-
ném s nekolejovou dopravou ve stisnénych
podminkdach centra mésta. Jako jeden piiklad
za vsechny lze uvést prazské sidlisté Barran-
dov, kde tramvaje od zavedeni v roce 2003
prevzaly hlavni prepravni praci od autobu-
sll, ¢imz se snizila ekologicka zatéz v lokalité,
zvysila provozni rychlost a spolehlivost MHD,
ale také rozsifilo spektrum cil(i dosazitelnych
piimo z oblasti, coz zvysilo atraktivitu MHD.
Z hlediska kapacitniho i moznosti smérové
nabidky je v hl. m. Praze mnoho pfepravnich
proudu, kde se zavedeni tramvaji jevi z do-
pravniho a kapacitniho hlediska jako vhodné
az nezbytné. Nové tramvajové traté chystaji
z obdobnych ddvodt i daldi mésta v CR, jako
napf. Brno, Liberec, Olomouc, Ostrava a Plzer.

Vyznamnym impulsem pro zvysovani po-
dilu tramvajové dopravy je otazka ekolo-
gicka. Dle aktudlnich analyz provedenych

v roce 2016 v podminkach CR tramvajova
doprava spotfebovava na prepravu jedné
osoby fakticky méné nez polovinu energie
nez doprava autobusova. V souladu s plat-
nou Statni energetickou koncepci CR budou
do roku 2040 vyrazné snizeny emise CO, pfi
vyrobé elektfiny, kterou jsou pohanény pravé
tramvaje. Tzv. uhlikova stopa emisi CO, vzta-
zena na jeden mistokilometr u tramvajové
dopravy vyznamné poklesne a v roce 2040
bude v porovnani s autobusovou dopravou
polovi¢ni. Tramvajové doprava je tedy per-
spektivni z hlediska svétovych trendd Setfeni
energetickymi zdroji a omezovani spotfeby
fosilnich paliv, k éemuz se CR v roce 2016 pii-
hlasila v ramci Klimatické dohody OSN.

Budovani novych tramvajovych trati po-
tvrzuje i rozvojova strategie hlavniho
mésta Prahy, kterd pocita s expanzi kolejo-
vé dopravy v Praze a jejim okoli, coz stvrdilo
Zastupitelstvo hl. m. Prahy schvalenim aktua-
lizace Strategického planu hl. m. Prahy na za-
seddni 24. listopadu 2016 (viz www.praha.eu).
Ve strategickém cili s nazvem Udrzitelna mo-
bilita jsou definovany nastroje, které maji po-
moci k ni dospét: Preferovani vefejné dopravy,
Rozvoj kolejové dopravy a Elektromobilita.

Pfi znalosti vyse uvedenych dopravnich i eko-
logickych aspektli je zarazejici, ze tramvajova
doprava byla pravé v roce 2016 legislativné
vyznamné znevyhodnéna proti neekologické
autobusové i individudlni automobilové do-
pravé, a to predepsanim prisnéjsich pozadav-
ki na hygienické limity hluku za jinak shod-
nych podminek s ostatnimi druhy dopravy.

Podivejme se na legislativu blize. Hygienické
limity hluku z provozu tramvajové dréhy sta-
novi Nafizeni vlady CR €. 272/2011, o ochrané

zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vib-
raci. Jiz v pvodnim znéni z r. 2011 byly ob-
sazeny nesrovnalosti, znevyhodnujici tram-
vajové drahy vedené na pozemni komunikaci,
u kterych se dle zakona ¢. 266/1994 Sb. nezfi-
zuje tzv. ochranné pasmo, na jehoz existenci
byly vézany méné pfisné hygienické limity
hluku. Uvedeny nedostatek byl napraven Za-
pisem z porady vedoucich odboru hygieny
obecné a komunalni — KHS ze dne 24.10. 2012.
Nefesitelnym problémem zistalo hodnoceni
provozu v areédlech vozoven, tedy jizd tramva-
jovych vlakd, jako stacionarniho zdroje hluku.

V roce 2016 byla provedena novelizace
Nafizeni vlady ¢. 272/2011, a to Nafizenim
vlady ¢. 217/2016, platnym od 1. 7. 2016. No-
velizaci byla zrusena platnost Zapisu ze dne
24. 10. 2012, napravujiciho jiz zndmé nedo-
statky. Dale byla provedena vyznamné zmé-
na podminek pro pfiznani tzv. staré hlukové
zatéze (prokazatelny hluk plsobeny dopra-
vou jiz pred 1. 1. 2001), a to opét zplsobem
znevyhodnujicim tramvajovou dopravu.

Soucasny stav legislativy pro ochranu
zdravi pfed nepfiznivymi Gcinky hluku
a vibraci je nastaven tak nevhodnym zpi-
sobem, ze mlize zablokovat vystavbu no-
vych tramvajovych trati, rekonstrukci sta-
vajicich do méné hlu¢né podoby. V piipadé
nezbytnych rekonstrukci mize vést az k trva-
|é nahradé tramvaji neekologickymi a vice
hlu¢nymi autobusy, pro které v3ak legislativa
paradoxné povoluje vyrazné vyssi hygienic-
ké limity hluku. Ekologicky vyhodnéjsi druh
dopravy je znevyhodnén a je znemoznova-
no rozvijet trvale udrzitelnou formu méstské
hromadné dopravy. Praktické pfiklady jsou
dolozeny v tabulce.



Hlavni mésto Praha prostfednictvim Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy se dlouhodobé
snazi o snizovani hladiny hluku z tramvajové
dopravy, a to nejen opatfenimi na vlastni in-
frastrukture, ale také soucinnosti se spravcem
silni¢ni infrastruktury pozemnich komunika-
ci - TSK hl. m. Prahy. Vysledkem je v dobé plat-
nosti NV CR & 272/2011 Fada rekonstrukénich
akci, pfi kterych se podafilo splnit hlukové li-
mity i snizit skute¢né naméreny hluk z dopra-
vy, cozZ je jednoznacné kladny vysledek.

BYT PO REKONSTRUKCI, NARAZELA | TRAT V BELEHRADSKE ULICI NA HLUKOVE LIMITY

Dopravni podnik vnima péci o verejné zdravi
jako dullezity aspekt a Uzce spolupracuje s Hy-
gienickou stanici hl. m. Prahy, kde své zaméry
v predstihu konzultuje. Zména podminek hy-
gienickych limit znevyhodnujici od 1. 7. 2016
tramvaje je pro Dopravni podnik zasadnim
problémem, ktery mUize pozastavit pfipravu
nékterych staveb v tramvajové siti a ve vysled-
ku znemoznit ¢erpéani dotaci z Evropské unie.

Po uzavérce:

U vystavby i rekonstrukci tramvajovych tra-
ti v Praze budou hygienici posuzovat kazdy
jednotlivy pfipad a celkovou dopravni situaci
v misté. Neméla by tak nastat situace, Ze by
Praha musela kvdli hlukovym limitim omezo-
vat tramvajové spoje. Na spole¢ném jednani
se na tom 12. 1. 2017 shodli zastupci Prahy
a ministerstva zdravotnictvi (CTK). [ ]

Priklady paradoxnich hygienickych limitu a jejich nasledki dle platné legislativy pro provoz
tramvaji a silni¢ni dopravu (ve dne nebo v noci a na riznych komunikacich)

Popis uzemi

Planovana ¢innost

Hygienicky limit hluku pro chranény
venkovni prostor dle NV 272/2011

v platném znéni - LAeq, T [dB]

Denni

Hrozici nasledky aktualniho

stavu legislativy pro ochranu
pred hlukem

Mistni komunikace II. tfidy, provoz
autobusu

Mistni komunikace Il. tFidy,
provoz tramvaji, na komunikaci
splnény podminky pro starou
hlukovou zatéz - k 1. 1. 2001 ve
dne 65 dB, v noci 60 dB, nardst
o vice nez 2 dB do soucasnosti

dopravy

Tramvajové obratisté na mistni
komunikaci Il. tfidy, stojici
tramvaje v obratisti (uvazovan
tzv. stacionarni hluk)

doba

Vystavba nové tramvajové
trati ve vozovce, ndhrada 60 50 55
autobust tramvajemi

Rekonstrukce tramvajové
trati vyznamné snizujici
hluk z tramvajové i silni¢ni 65 % 5

Stani v obratisti po dobu
dobéhu agregatt chlazeni, 60 50 50
klimatizace apod.

No¢ni Denni v o

Zachovani neekologické
45 Y M OV
a soucasné hlu¢néjsi dopravy

Zruseni ekologické

45 tramvajové dopravy a ndhrada
neekologickymi autobusy
s vySSi povolenou hlu€nosti

Néahrada tramvaji
40 neekologickymi autobusy
v nocni dobé



KAM OKO
NEDOHLEDNE

VIDELI JSTE NEKDY CLOVEKA V REFLEXNI VESTE, JAK SE POHYBUJE PO TRAMVAJOVE
TRATI' S NEOBVYKLYM PRISTROJEM? PRAVDEPODOBNE TO BYL SPRAVCE TRAMVAJOVE
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Text: Petr Masek, Jifi Kejdana a Petr Caslavsky
Foto: Jifi Benes, Pavel Lukes a Libor Soustruznik
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STROJU. TY NASTUPUJ
[ ,JEN" LIDSKY ZRAK,

JINAK NEJVICE POUZIVANY NASTROJ PRI DIAGNOSTICE TRAMVAJOVYCH TRATI.

Pro zajisténi bezpecného a plynulého
provozu tramvajové dopravy je potie-
ba provadét systematickou diagnosti-
ku tramvajovych trati. K tomuto ucelu

slouzi nékolik technologicky méné ci
vice vyspélych zafizeni, jimiz dispo-
nuje oddéleni Sprava TT a specialnich
staveb DCT a provadi s nimi potiebna
periodicka méreni.

Hlavnim a nejdulezitéjsim méficim zarize-
nim, které se vyuziva i pro mérfeni prede-
psand vyhlaskou ¢. 177/1995 Sb., stavebni
a technicky fad drah, je tzv. KRAB. Tento
meéfici vozik slouzi k méfeni kompletni sady
hodnot geometrické polohy koleje, tzn. roz-
chodu, sméru, prevyseni a zborceni koleje.
Jak jiz bylo v souvislosti s méfenim v Bratisla-
vé v lofském kvétnovém cisle DP kontaktu
uvedeno, mame k dispozici dvé rlizna prove-
deni méficiho voziku.

Za jednodussi alternativu KRABa muzeme
povazovat rozchodku. Toto ru¢ni Cisté me-
chanické zafizeni slouzi k méfeni rozchodu
a prevyseni koleje. V zévislosti na typu kolej-
nice existuji dvé rizné hloubky méreni pod
temenem kolejnice, pficemz tato rozmani-
tost je feSena vyménnymi koliky pfislusné
délky. Dalsim mechanickym nastrojem, slou-
Zicim tentokrat k méfeni opotfebeni kolejni-
ce, jsou mérky profilu kolejnic. Tyto mérky
spolehlivé urcuji charakteristické hodnoty
ojeti kolejnice.

Daleko vyspélejsim a diky grafickému vystu-
pu prikaznéjsim nastrojem pro méfeni pfic-
ného profilu kolejnice je laserovy profilomér

Kontura. Méfici metoda je bezkontaktni a je
zalozena na sniméni a vyhodnoceni svételné
stopy vytvorené laserovym paprskem na po-
vrchu kolejnice. Vysledkem méfeni je kfivka,
kterad zcela presné vystihuje profil kolejnice
v bodé méreni. Z toho Ize odecist kromé
tvaru i napfiklad presné hodnoty bocniho
a vyskového ojeti. Konturu lze pouzit kromé
méreni profilu kolejnic i na méreni profilu ja-
zyk( vymén nebo srdcovek.

Kolejnice musi byt pfed zahajenim méfeni
Konturou peclivé ocisténa, vysusena a na-
stiikana kiidovym sprejem, aby nedochaze-
lo k zaznamenani matoucich odleskl. Kromé
bodového méfeni pfistroj umozniuje konti-
nuélni snimani v predem nastaveném kroku,
ktery urcuje vzdalenost mezi jednotlivymi
méfenymi body. Precizni vyhodnoceni pre-
devsim bocniho a vyskového ojeti kolejnice
pak napomdahd ke spravnému planovani

udrzby, respektive vymeén kolejnic. Nedilnou
soucasti kazdého méreni je nasledné vyhod-
noceni v pocitaci, provadéné na zékladé po-
rovnani s neopotfebovanou kolejnici.

Pro kontrolu povrchu kolejnic slouzi elektro-
nicka lat EML-T/2003 na méfeni rovinatosti
svaru. Pouziva se zejména pti rekonstrukcich
tramvajovych trati ke kontrole rovinatosti
vsech provedenych svard. Déle je lat prabéz-
né vyuzivana k diagnostice defektl v rovi-
natosti povrchu kolejnic, propadlych svard
nebo vinkovitosti, jejichz v¢asné odstranéni
zabranuje dalsi degradaci kolejového svrsku
a vzniku nadbyte¢ného hluku. Vystupem je
prehledny graf vykreslujici vyskovy pribéh
povrchu kolejnice. Tato informace je zasad-
nim ukazatelem pro planovani brouseni sva-
rd nebo vinkovitosti.

VOZIK KRAB PRI MERENI HODNOT GEOMETRICKE POLOHY KOLEJNICE



K MERENT ROVINATOSTI SVARU SE POUZIVA
ELEKTRONICKA LAT

Nejnové;jsim méficim ptistrojem na oddéleni
Sprava tramvajovych trati je ultrazvukovy
defektoskop Krautkramer USM 36. V kom-
binaci s vhodné zvolenymi sondami je vyu-
zivan k nedestruktivnim zkouskam svar( ko-
lejnic. Zkusebnim postupem, ktery zahrnuje
nékolik zkousek rdznymi sondami (lisi se pre-
devsim frekvenci a Uhlem vyzarovani), jsme
schopni odhalit vady uvnitf materidlu. Nevy-
hodou tohoto druhu méfeni je potieba hlad-
kého povrchu kolejnice, aby doslo pfi pouZziti
vazebniho prostiedku (vazelina nebo gel na
vodni bazi) k dosazeni dostatecné kvalitni
vazby mezi kolejnici a sondou. Tato pod-

MERENT PRICNEHO PROFILU KOLEJNICE LASEROVYM PROFILOMEREM KONTURA

minka zpravidla neni naplnéna u kolejnic,
které jsou v kolejovém svrsku s jakymkoliv
druhem zakrytu (trdva, dlazba, Zivice), nebot
takovy povrch kolejnice je pokryt vrstvou rzi.

Vzhledem ke skutec¢nosti, ze v prazské tram-
vajové siti funguje nepfetrzity provoz, je vel-
mi dllezité, ze viechny vyse popsané méfici
pfistroje lze na trati pouzit za bézného pro-
vozu a neni nutné kvali méfeni organizovat

vyluku tramvajového provozu. Vhodna doba
méreni se voli s ohledem na plynulost provo-
zu a bezpecnost pracovnikll, provadéjicich
méfeni dle mistnich podminek, které kromé
provozu tramvaji zahrnuji i provoz automo-
bilové dopravy nebo rozhledové poméry.
V nejzatizenéjdich usecich je nevyhnutelné
provadét méfeni napfiklad v noci nebo o vi-
kendu.

GRAF SVARU PRED OPRACOVANIM

Cislo svaru 036
Poznamka
Zakaznik

Max. hodnoty -/+ 1,578/

VYSTUPEM Z LATE NA MEREN[ ROVINATOSTI SVARU JE VYSKOVY PRUBEH POVRCHU KOLEJNICE V DELCE 1 M



l HISTORIE V OBRAZECH

Text: Pavel Fojtik / Foto: Archiv DPP

HISTORIE
PRAZSKE MHD V OBRAZECH

DO NOVEHO ROKU, PRO DOPRAVNI PODNIK JUBILEJNIHO, VSTUPUJEME S NOVYM
SERIALEM VENOVANYM HISTORII PRAZSKE MHD. JEHO ZAKLADEM SE STANOU
VYBRANE HISTORICKE FOTOGRAFIE S POPISKY, KTERE SE SVYM OBSAHEM BUDOU
VAZAT K DANEMU MESICI, ANEBO K NEKTEREMU Z CLANKU TOHO KTEREHO CISLA.
NEPUJDE TEDY NUTNE O CHRONOLOGICKOU HISTORII PRAZSKE MHD.

OD 1. LEDNA 1962 BYL ZRUSEN PODNIK AUTOSLUZBA HLAVNIHO MESTA PRAHY A JEHO CINNOST BYLA ROZDELENA DO NEKOLIKA ORGANIZACI. PODNIK CSAO (CESKOSLOVENSKE
AUTOMOBILOVE OPRAVNY) PREVZAL OPRAVARENSTVI AUTOMOBILU A GARAZE PRESLY POD OPBH (OBVODNI PODNIKY BYTOVEHO HOSPODARSTVI). TAXISLUZBA S PUJCOVNOU
AUTOMOBILU BYLA PREVEDENA POD DOPRAVNI PODNIK HLAVNIHO MESTA PRAHY, KDE BYL POZDEJI TENTO OBOR CINNOSTI SOUSTREDEN DO ZAVODU 3 - OSOBNI
AUTOMOBILOVA DOPRAVA, A OD ROKU 1971 DO DOPRAVNIHO PODNIKU HL. M. PRAHY - DOPRAVNI SLUZBY. PROVOZOVANI TAXIKU SE PRAZSKY DOPRAVNI PODNIK VENOVAL
CELYCH 27 LET, AZ DO KONCE ROKU 1988, KDY VZNIKL NOVY STATN/ PODNIK - TAXI PRAHA. MNOHO LET BYLA V TAXISLUZBE PROVOZOVANE DOPRAVNIM PODNIKEM OBLIBENA

NAPRIKLAD DODAVKOVA TAXISLUZBA, JAK JI UKAZUJE | NAS SNIMEK.



POPULARNI ,MAZACKA” DOSTALA NADRZ
NA VODU, ABY MOHLA KROPIT (ZAVLAZOVAT)
USEKY TRAMVAJOVYCH TRATI S TRAVNATYM
KRYTEM. NENi TO POPRVE, KDY SE V ULICICH
OBJEVILY KROPICI TRAMVAJE. PRVNI

KROPICi VUZ - TEHDY VLECNY - SE OBJEVIL

V PRAZSKYCH ULICICH V ROCE 1905. PRVN
MOTOROVA KROPICI TRAMVAJ ZAHAJILA
PROVOZ V ROCE 1921 (NA FOTOGRAFII)

AV POZDEJSICH LETECH PRIBYLY DALSI,
NEJPRVE S NADRZI KRUHOVEHO PRUREZU,
POZDEJI HRANATEHO PRUREZU. ,FLOTILA"
PRAZSKYCH KROPICICH TRAMVAJ{ DOSAHLA
CELKOVEHO POCTU 9 VOZU. POSLEDNI

V PRAZE KROPIL V ROCE 1961. ALESPON
NADRZ JEDNOHO Z TAKOVYCH VOZU DNES
MUZEME VIDET V MUZEU PRAZSKE MHD.

V ZIME, KDY SE NEKROPILO, SLOUZILY KROPICI
TRAMVAJE PO PRIMONTOVAN{ RADLIC JAKO
SNEHOVE PLUHY.

PRED 80 LETY, 24. LEDNA 1937, BYL ZAHAJEN PROVOZ NA
NOVE TRAMVAJOVE TRATI V KOBYLISICH OD TEHDEJSI
CIMICKE ULICE (DNESNI ULICE KE STIRCE) DO VELTEZSKE
ULICE. ZREJME JSTE SI VSIMLI, ZE NERIKAME K VELTEZSKE
ULICI, ALE DO. TRAMVAJOVE KOLEJE SKUTECNE Z DNESNI
KLAPKOVY (TEHDY RUMBURSKE) ODBOCOVALY DO

TETO VELTEZSKE A VEDLY TUDY JESTE ASI 150 METRU,
PRICEMZ PRAVA KOLEJ KONCILA TESNE PRED DNESNI
ULICI MASINOVOU, ZATIMCO LEVA POKRACOVALA AZ DO
POLOVINY USEKU MEZI MASINOVOU A PAKOMERICKOU
PRED DUM C. P.571. KDYZ BYL V ROCE 1939 UVEDEN DO
PROVOZU DALS[ USEK TRATE K NOVE KOBYLISKE VOZOVNE,
ZUSTALA ODBOCKA ZACHOVANA A CAST SPOJU ZDE

I NADALE KONCILA. KOLEJE BYLY ZRUSENY V ROCE 1944.
NASE FOTOGRAFIE BYLA PORIZENA ASI V ROCE 1938
NEBO NA POCATKU ROKU 1939, JESTE V LEVOSTRANNEM
PROVOZU.

NA JINEM MISTE DP KONTAKTU PISEME O BROUSENI
KOLEJNIC. STROJNI BROUSENI (HOBLOVANI)
KOLEJNIC BYLO ZAVEDENO V PRAZE V ROCE 1926,

ABY SE ODSTRANOVALY VZNIKAJICI POVRCHOVE
NEROVNOSTI, PREDEVSIM ZVLNENI KOLEJNIC

V SILNEM TRAMVAJOVEM PROVOZU. BRUSNE KAMENY
PODOBNE ELEKTROMAGNETICKE BRZDE BYLY
INSTALOVANY NA NEKOLIK STARSICH MOTOROVYCH
vOZU. KROME TOHO PRETRVAVALO | RUCNI BROUSENI.
V ARCHIVU JSME OBJEVILI HISTORICKY SNIMEK, KTERY
NAM UKAZUJE TAKOVE RUCNI BROUSENI KOLEJOVYCH
STYKU ,HOBLIKEM” NA NAROZI BOLZANOVY ULICE

PO NOCNIVYMENE KRIZENI A OBLOUKU, KTERA
PROBEHLA V NOCI Z 20. NA 21. BREZNA 1957 V DOBE
0D 23.30 HOD. DO ZAHAJENIRANNIHO PROVOZU.
BROUSENI PROBIHALO JIZ VE DNE ZA PLNEHO
TRAMVAJOVEHO PROVOZU.

J

leden 2017 19 1N




l ZAJIMAVOST

Text: Petr Havlicek a Lukas Hampacher
Foto: Petr Hejna, Petr Kaldsek a Petr Havlicek

SI ZIVOTNOST KOL PRODLUZUJE

SOUPRAVA M1 NA TRASE B? DIKY CESTE K OTOCENI SOUPRAVY VE ZLICINSKEM
DEPU MELI FOTOGRAFOVE STESTI

POSLEDNI DUBNOVY DEN ROKU 2016 SE NA ZLICINSKEM ZHLAV[ DEPA SESLY
VSECHNY SOUPRAVY. TA NEJVICE VPRAVO - M1 TU BYLA | Z DUVODU SVEHO
OTOCENI. A O SMYSLU OTACENI JE TENTO CLANEK

FOTOGRAFIE, ZACHYCUJICI
HISTORICKE SETKANI VSECH
TYPU SOUPRAV PRAZSKEHO
METRA NA ZHLAVI DEPA
ZLICIN, VYSLA UZ V LONSKEM
KVETNOVEM DP KONTAKTU.
JAK JIZ BYLO V CLANKU
NAZNACENO, UCAST
ZASTUPKYNE SOUPRAV MT
ROZHODNE NEBYLA NAHODNA.
KROM POZOVANI PRED
OBJEKTIVY FOTOGRAFU MELA
NAVSTEVA ZLICINA TOTIZ JESTE
JEDEN CIL = OTOCENI TETO
SOUPRAVY.



Otacenim vybranych souprav M1 se jednotka
Sprava vozidel Metro spolecné se spole¢nosti
Siemens snazi eliminovat nepfiznivé jedno-
stranné smérové vedeni trasy C, na které je
pravé tento typ souprav provozovan. Vyvoj
opotiebeni (vyjeti) jizdniho obrysu kol, mimo
jiné, vyrazné ovliviiuje tzv. monoténnost pro-
vozu. To ve zkratce predstavuje jev, kdy stejné
soupravy jezdi prakticky stejnou rychlosti po
stejné vedenych kolejich jedné a té samé traté.
V pfipadé trasy C tento jev dominuje ve smé-
rovém vedeni jejich obloukd.

| pfi laickém pohledu do bézného dopravniho
planu sité metra je patrné, ze trat C, na rozdil
od ostatnich, je skutec¢né (vyjma kratkych use-
kd) vedena smérové jednostranné do tvaru
pismene C - prezdivana je proto ,rohlik”. To
zpuUsobuje, Ze leva kola ve smyslu fazeni sou-
pravy jsou tak pfi kazdé jizdé obéma sméry
(tedy Haje-Letnany i Lenany-Héje) stéle stej-
né mistné namdahana v oblasti okolku (resp.
oblasti pfechodu jizdni plochy do okolku), kdy
v disledku pusobeni sil pii prijezdu vozidla
obloukem okolky téchto kol nabihaji na vnéjsi
kolejnicovy pas. Na druhé strané téZe napravy
pak u kol pravého boku soupravy naopak uby-
véa material zejména v misté jizdni plochy kola.
V jizdni plose ,pravych kol” tak vznika vyjeti
- tzv. Zlabek (jim je vyznamné naruena geo-
metrie jizdniho obrysu kol). Navic se zac¢ina
vyrazné zvétSovat rozdil provoznich hodnot
priméru levého a pravého kola téze napravy.

Pomérné brzy je tak dosazeno mezni hodno-
ty rozdilu prdméra kol téhoz dvojkoli, ktera je
z hlediska funkce elektronické protiskluzové
a protismykové ochrany, jejiz systém snima
a porovnavd otacky vsech dvojkoli kazdé-
ho z vozi M1, stanovena na mezni hodnotu
2,00 mm. Krom toho vznik zlabku doprovazi
také neklidnéjsi chod dvojkoli, zvysend hlu¢-
nost z provozu souprav metra, namahani kole-
jového svrsku (zejména povrchu hlav kolejnic)
a podobné. Reseni je jediné - spocivajici v mi-
moradné reprofilaci, kterou je, s ohledem na
vysledny ubér materidlu kola, optimalni usku-
te¢nit u vlakd M1 pfi probéhu cca 120 000 km
od predchoziho soustruzeni (v soucasné dobé
se provadi pii ujeti cca 150 000-250 000 km,
avsak k dorovnani primeérd kol a eliminaci
Zlabku je nutné ubrat z kola soustruzenim vice
materialu - vétsi Sponu).

V Zeleznicni praxi se vliv monoténnosti pro-
vozu eliminuje zpravidla stfidavymi vykony.
Hnacim vozidlim, jednotkdm ¢i soupravam
jsou pfidélovany vykony na tratich s rznym
charakterem jejich vedeni, pficemz se tyto
vykony rovnomérné stfidaji. V podminkach
metra s ohledem na charakteristiku provozu,

udrzby a vybavenosti souprav, zejména v ob-
lasti mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace,
neni mozné toto opatieni realizovat.

Zdanlivé nefesitelny problém Ize viak ve sku-
te¢nosti snadno obejit. Neni-li mozné zménit
smérové vedeni traté, je nutné zmeénit smér
jizdy soupravy - tedy otocit ji. S otocenim vla-
ku se pak i pfirozené zméni vliv kontaktu kolo-
—kolejnice a opotiebeni kol se za¢ne pfiznivé
vyrovnavat. Nutno pfiznat, Ze toto opatfeni
neni v historii ¢ervené trasy novinkou. Otaceni
(dokonce jednotlivych vozi) se na kolejovém
trianglu depa Kacerov provadélo jiz za éry

tohoto zabezpecovace, a proto smi soupravy
M1 na trasu B pouze v dobé nocni prepravni
vyluky (tento stav vyhledové pomine s pre-
chodem na zabezpecovaci zafizeni LZA).

Krom jizdy samotné ztéZzuje proces otoceni
také nutna servisni pfiprava vlaku (tedy spréav-
né feceno pfiprava na dalsi nasledny provoz
soupravy po otoceni). To zahrnuje napfiklad
Upravu informacniho systému, reinstalaci
hlaseni vlakového rozhlasu, prehrani jizdnich
fada v displeji fidiciho systému a v neposledni
fadé také provedeni patfi¢cné modifikace pro-
vozni dokumentace.

MERENI VYVOJE OPOTREBENI JIZDNIHO OBRYSU KOL SOUPRAV 4199-4300. PROVADI SE V RAMCI REVIZE
N1 NA VSECH KOLECH SOUPRAV - U VYBRANYCH KOL 3X PO 120 STUPNICH PO OBVODU KOLA

souprav typu E¢s a 81-71. Jednalo se vsak vy-
hradné o korektivni opatfeni, kdy se jiz charak-
ter opotiebeni profilu kol blizil k limitnim hod-
notam (ve smyslu dlouhodobého navyseni
Zivotnosti kol nebo zlepseni chodovych vlast-
nosti se docilovalo jen minimalni efektivnosti).
Soucasné zkusebné znovu zavedené otaceni
souprav M1 md byt ryze preventivniho cha-
rakteru. Otéceni se provadi po stanoveném
poctu ujetych kilometrd a kilometricky pro-
béh se zacind odpocitdvat uz od soustruzeni
(neceka se na dosazeni meznich hodnot profi-
lu kol nebo na projev opotiebeni).

Zkusenosti z dlouhodobého sledovani vyvoje
opotiebeni jizdniho profilu kol u soupravy M1
(¢elnich evidencnich cisel 4111-4112) potvrdily,
Ze plvodné zamyslené otaceni pii dosazeni
cca 30 000 km je idedlIni. Provozné vsak pfilis
naroc¢né. Soupravy M1 totiz museji dojizdét na
své otoceni do depa Zli¢in, kde triangl koleji
mistni zkusebni traté bez problému umozriuje
najednou a vlastni silou otocit provozné nedé-
litelné jednotky M1.

Prejezd navic komplikuje nekompatibilita pro-
vozu souprav M1 s na trase B dosluhujicim li-
niovym vlakovym zabezpecovacem sovétské
vyroby typu ARS. Jizda souprav M1 by svymi
trakénimi vlastnostmi pohonu (stfidava slozka
ve zpétném proudu) mohla ovlivnit funkce

Ze vsech vyse uvedenych dlvodl tak byl
od dalsi soupravy (souprava celnich vozi
evidencnich ¢isel 4199-4300) kilometricky
probéh pro otaceni navysen na 50 000 km
- resp. je snahou otaceni provadét technolo-
gicky spole¢né s periodickou prohlidkou N2
a pfi stupni udrzby vyssim. V soucasné dobé
je do experimentu zafazeno celkem 8 vlakd,
z toho jedna souprava je referen¢ni — u ni
se tedy otaceni neprovadi a vyvoj opotiebe-
ni profilu kol slouzi pro srovnani s vyvojem
u souprav otdcenych. Posledni zafazenou je
od 27. 1. 2017 souprava 4177-4178. Té se jako
prvni ze tfi vlakl s nové ovérovanym jizdnim
obrysem ,Kuzel 2A se ztencenim okolku” po-
dafilo absolvovat pozadovanych 50 000 zku-
sebnich kilometrd.

S ohledem na dosavadni velmi pfiznivy vyvoj
je snahou zaradit do systému otaceni i dalsi
soupravy po stfedni opravé N5, u nichz hrozi,
Ze by diky nutnym reprofilacim mezi vyvazo-
vacimi opravami mohlo dojit k dosazeni mez-
ni hodnoty prlméru nékterych kol. Materidl
pro Ubér pii soustruzeni by nemusel vybyt do
zamyslené generalni opravy N7, v niz maji byt
kola vyménéna (prelisovéna) za nova. To by
si vyzadalo dlouhodobé provozni odstaveni
takové soupravy, jakoz i dalsi nemalé nakla-
dy spojené s mimofadnou vyménou dvojkoli
mimo vyvazovaci opravu.



DOKUMENT

Ptala se: Jana Sejnohova
Foto: Ludék Vidim a Petr Hejna

MHD V HLEDACKU FOTOGRAFU

CEST K FOTOGRAFOVANI DOPRAVY EXISTUJE BEZPOCET. MOTIVACI MOHOU
BYT KAMARADI, SPOLUZACI, RODINA, SILNY ZAZITEK Z DETSTVI CI VLASTNI

ZAJEM O VSE, CO SE POHYBUJE PO KOLEJ

.

CH CI VOZOVCE. LUDKA VID

.

MA,

DLOUHOLETEHO ZAMECNIKA, DO JEHOZ PECE SPADA VETSINA ,STRESOVICKYCH
POKLADU", PRIVEDLA K FOTOGRAFOVANI TOUHA CO NEJVERNEJI VYPODOBNIT
PONORKU, TE-JEDNICKU A OBLIBENEHO KRASINA.

LOUCENI'S KOLEJISTEM PRED STRESOVICKOU VOZOVNOU. NAM MANIPULAKUM CHYBI (RIJEN 2015)

Tak dlouho Ludék Vidim navstévoval voko-
vicky muzejni depozitér a studoval detaily, az
se jednoho dne prfesunul spole¢né se svymi
milovanymi vozy do nové vzniklého Muzea
MHD v Patockové ulici, aby zde zakotvil na-
trvalo.

Na rozdil od lasky k dopravé, ktera pfilis
hluboké kofeny u vas v rodiné neméla,
fotografovani mate v krvi, da se Fict od
détstvi...

Ano, tdta mél Flexaretu a méli jsme doma
temnou komoru, coz mé fascinovalo. To

bylo néco uplné jiného nez dnes. Ten pocit,
kdyz se vam fotografie objevuje pomalu pod
rukama...

Vyvolaval jste si sam i svij uplné prvni
film?

Jisté, ale nic z néj nebylo, protoze jsem si
spletl ustalova¢ s vyvojkou. Musel jsem to
tedy nafotit znovu, ale myslim, Zze o zadny
unikat jsem touto chybou nepfisel.

S jakym fotoaparatem jste zacinal a ¢im
fotite dnes?

Zacinal jsem se Smenou 2, ruskym fotoapa-
ratem s nic moc optikou, ktera délala neostré
fotky. Psal se rok 1982 a ja jesté stihl vyfotit
Té-jednicky v provozu. Pak jsem zdédil po
brachovi Villiu, trochu lepsi rusky automat.
Po vyuceni, kdyz jsem zacal vydélavat, jsem
si uSetfil na Praktiku MTL5B. Tu médm v pod-
staté do dneska, ale protoze jsem zvétSovak
pfi stéhovani do paneldku musel nechat u ro-
di¢h, nepouzivam ji, nemohl bych si totiz vy-
volat fotky.

Ve kterém roce jste propadl sou¢asnému
fenoménu - digitalnimu foceni?

Tusim v roce 2008. Dlouho jsem odolaval,
moc se mi do toho nechtélo. Az pak jsem si
pofidil ,krabi¢ku na mejdlo” znatky Olym-
pus, kterd mi shodou okolnosti vloni odesla.
Stalo se to v pllce dovolené. JestéZe jsem byl
dost proziravy a koupil manzelce maly Kodak.
Dovolena tim byla zachranéna. A ¢im fotim
nyni? Novou trosku vétsi krabickou znacky
Canon. Je sikovn4, vejde se do kapsy, takze ji
porad nosim s sebou.

A nosite ji samoziejmé s sebou i do prace,
tedy do Muzea MHD. Prozradite nam, kte-
rého ze zdejsich krasavci mate nejradéji?
To je tézka otazka. Vzdycky fikam, ze nejob-
libenéjsi je ten, na kterém zrovna pracuju.
Ted je to trolejbus Praga TOT, respektive jeho
¢asti. Citové by to ziejmé mél byt prvni expo-
nat, na kterém jsem se podilel, a to byl sho-
dou okolnosti také trolejbus. Je pravda, Ze
v posledni dobé déldme ve Stredovicich vic
na trolejbusech nez na tramvajich, ale to je
dano tim, Ze u trolejbust mame dlouhodobé
dluh. Tim, jak se zrusil jejich provoz, nechtél
se o né nikdo starat, proto je ted teprve dava-
me dohromady.



BROUSICI TE-TROJKA EV. C. 5571 PRI PRACI U SMICHOVSKEHO NADRAZI (SRPEN 1988)

Trendem dnesni doby jsou bezesporu in-
teraktivni prvky. Jaky je vas nazor na je-
jich pfipadné umisténi ve stfeSovickém
muzeu?

Kdyz budu neskromny, pochlubim se vém
jako autor jednoho z nich. Jde o originalni
Celo tramvaje, které jsem daval dohroma-
dy s kolegou Stéchem. Je to vlastné takovy
muUj modylek, jen v méfitku 1:2. | kdyZ jsem
byl presvédcen, Ze takto robustni véc témér
nejde znicit, déticky, které k ndm chodi na
exkurze, mé presvédcily o opaku. UZ mockrat
jsem ¢elo opravoval, naposledy myslim kvdli
upadlé pali¢ce od zvonku.

Vratme se k vasemu foceni. Jak pilnym
dokumentaristou jste?

Kdyz jsem fotil na kinofilm, spotieboval jsem
jeden film mési¢né, coz bylo 36 fotek, ted
kdyz se nemusim ovladat, fotim osto3est.
Umim ale i mazat, coz v praxi znamena, Ze
z jedné akce si necham treba jen jednu fotku,
vic neni potieba.

Pfi zna¢né zredukovaném mnozstvi fotek
mozna tolik ani nebojujete s popisky...
Snazim se, abych maximélné do tydne po-
psal viechny fotky. Dfiv jsem tolik nepopiso-
val, ale ted uz jsem si vytvofil urcity systém.

Néco fadim podle cisel, néco podle data, jak
je zapotiebi. Snazim se, aby u kazdé fotky
bylo uvedeno alespon ¢islo vozu, datum
a misto, to je zaklad.

Barevné filtry, ostieni, vykreslovani do
nejmensich detaili - oslovuji vas ,kouzla”
Photoshopu?

Abych ekl pravdu, pocita¢ neni Gplné moje
hobby, dost s nim zdpasim. Ted mam ale
novy Photoshop a v ném ocenuji zejména
ztmaveni svétlych ploch. Na ¢ernobilych fot-
kach jsem se pokousel o retus, ale zatim se
poféd jen uc¢im.

Jako dopravni fanousek jste procestoval
nejen fadu mést, ale i dopravnich muzei.
Jak casto se vydavate za dopravou nyni?
Od té doby, co jsem si pofidil dva Uvazky, uz
moc Casto ne. Pokud ale nékam cestuji treba
i s rodinou, fidim se pofad stejnym heslem,
které zni: ,Spravny Sotous nejezdi tam a zpat-
ky. Tam jede tramvaji a zpatky jde pésky, aby
si to vyfotil.”

(47)

pracuje jako zamecnik v Muzeu MHD
ve StfesSovicich. Détstvi prozil v domé
na Arbesové namésti, kde z okna po-
zoroval tramvajovy provoz. Fotografo-
vat dopravu zacal v roce 1982 a kromé
letadel foti snad v$e - rodinu, pfirodu,
zatisi apod. Ma rad zivé fotografie, na
kterych jsou lidé. Je nadSenym mode-
lafem a rad hraje s prateli loutkové di-
vadlo pod hlavickou spolku Kovacek.
Pfi tramvajovém pravodu ke 140 letim
MHD jste ho mohli vidét, jak fidi viz
¢. 109.



l TECHNOLOGIE

Text: Ondrej Krulikovsky
Foto: Petr Ludvicek a Ondfrej Krulikovsky

PROC A JAK

BROUSIT KOLEJE
V METRU

KOLEJOVA BRUSKA METRO JE NAZEV MATERIALU, KTERY

NA PODZIM ROKU 2015 SCHVALILO PREDSTAVENSTVO DPP.
POJEDNAVA O NUTNOSTI ZAVEDEN[ SYSTEMOVEHO BROUSENT
KOLEJNIC V METRU. NA ZAKLADE TOHO BYLA DANA NASI
DCERINE SPOLECNOSTI, PRAZSKE STROJIRNE, GARANCE
ODBERU 150 SMEN ZA ROK TAK, ABY MOHLA ZAHAJIT PROCES
PORIZENI VLASTNIHO BROUSICIHO STROJE.

Obecné lze konstatovat, ze dynamické
namahani kolejového svrsku zpulsobené
jizdou vlaku ma za nasledek rtizné procesy
degradace ¢i poskozeni, které periodicky

vyvolavaji nutnost zajisténi udrzovacich

a rekonstrukcnich praci.

Bezprostiednim dotykem kola a kolejnice

dochazi ke kontaktni Unavé a Unavovym,
z toho vyplyvajicim vadam. Z defektosko-
pického hlediska se jednad o trhliny na pojiz-

dénych hranach vnéjsich kolejnic oblouku
a tvoii ze viech objevenych hlasenych vad
kolejnic dle nasich zkusenosti az 60-70 %.

Jaké jsou diivody pro periodické
brouseni kolejnic?

Dal$im negativnim rysem provézejicim vaz-
bu kolo-kolejnice v podminkéch tunelo-
vych trati metra je vysoky soucinitel adheze,
ktery je pfiblizné 2x vétsi nez na povrcho-

vych tratich. Vlivem asymetrie polomérl
valivych ploch za podminek velké miry sou-
Cinitele adheze se dale akcentuje jiz existuji-
ci vinkovitost kolejnic. To je jednak pfi¢inou
vzniku vyraznych vibraci, ale i poskozovani
jizdni plochy kol a rychlé degradace jizdni-
ho obrysu kola.



Na zékladé souc¢asnych poznatk( se ukazuje,
ze Casta reprofilace kol, kterd neni na stra-
né kolejového svrsku provazena recipro¢ni
udrzbou kolejnic, tj. obnovou geometric-
kého tvaru hlavy kolejnic brousenim, je
v dlouhodobém horizontu pro vozidla met-
ra ekonomicky naro¢na, nebot vede k velmi

POHLED NA PRAVE PREBROUSENY USEK KOLEJNICE

rychlému ubytku prdmérd kol dvojkoli. Ne-
zarucuje tak pfedpokladdanou zivotnost kola
vzhledem k udrzovacimu cyklu vozidel jako
celku. Nezanedbatelnym dlvodem je také
prodlouzeni cyklu vymény kolejnic, snizeni
hluku a vibraci emitovanych jizdou vlaku,
snizeni spotieby trakéni energie apod.

Jaké druhy unavovych vad se vy-
skytuji v metru?

Z hlediska unavy materidlu jsou nejrozsire-
néjsi zvlasté vady head-check vyskytujici
se na vnéjsim prevyseném kolejnicovém
pasu oblouku. Nasledkem jsou trhliny
pojizdéné plochy kolejnic, které narustaji

pod malym Uhlem od podélné osy kolejni-
ce do hloubky, pak se vertikalné rozvétvuji
a vedou k pfi¢cnému lomu kolejnice. Dalsi
vady typu belgrospi jsou shluky trhlin, kte-
ré se objevuji spolec¢né s mirnou vinkovi-
tosti. Nejsou-li odstranény, mohou se ver-
tikalné rozvétvovat a analogicky jako vady

Jaka je optimalni ¢etnost brouseni?

Oblouky se skluzovymi vinami rGznych dé-
lek a vadami head-check by se mély pravi-
delné brousit v optimalnim intervalu 40 az
50 mil. hrubych tun, tzn. cca kazdé dva roky.
Potom se da predpokladat zvyseni zivotnos-

BRUSNY STROJ VM 8000 PRIPRAVEN K AKCI

head-check vést k pficnému lomu kolejni-
ce. Dale se objevuji i vady typu squat, kte-
ré jsou rovnéz dlisledkem kontaktni Gnavy,
pfevazné polokruhové trhliny oteviené
smérem k pojizdéné hrané a samoziejmé
vinkovitost na vnitinich pasech v oblou-
cich o malych polomérech.

Vzhledem k rozsifeni vyskytu téchto kon-
taktnich vad vzrlstd vyznam brouseni ko-
lejnic, tj. cyklické odebirani unaveného ma-
teridlu, a opétovna uprava pozadovaného
geometrického tvaru kolejnice brousenim
profilu. Jde v sou¢asné dobé o jedinou moz-
nost, jak mit vznik a nardst unavovych trhlin
pod kontrolou.

ti kolejnic o jizzminénych 30 %, tj. zhruba na
560-600 mil. hrubych tun provozniho zati-
Zeni pro zahajeni vymény.

Jakym systémem probiha vlastni
brouseni kolejnic?

V DPP byly zavedeny dvé faze brouseni, a to
faze opravna a faze provozni. V opravné fazi,
kterd zacala v lednu 2016, provedeme kom-
plexni obrouseni vsech kolejnic v tunelech
s tim, Ze je uvedeme do pozadovaného tech-
nického stavu. Pii celkové délce koleji v tune-
lech 152 km a primérném vykonu brouseni
300 m za piepravni vyluku bude tato faze
trvat cca 507 smén, tzn. do konce roku 2018.

V provozni fazi, kterd by méla zacit v ro-
ce 2019, chceme provéadét jiz pravidelné
ubirani Unavového materialu, odstrafiovat
vinkovitost a dalsi vady v optimdlnim inter-
valu 40-50 mil. hrubych tun. V podminkach
prazského metra to znamen4, ze kazdé mis-
to bude obrouseno jednou za dva roky.

O samotném prubéhu brouseni, méfenich
provadénych pred zahdjenim a po dokon-
¢eni brouseni, zavedenych vystupech a po-
znatcich po prvnim roce brouseni si napise-
me v dalsim ¢lanku. a

DETAIL OBROUSENEHO IZOLOVANEHO
STYKU KOLEJNICE



LETEM (DOPRAVNIM) SVETEM

KRAJ,
CESTOVANI...

JAKE ZAJIMAVE DRUHY VEREJNE DOPRAVY MUZETE POTKAT, KDYZ SE

VYDATE LETEM SVETEM? CO JE PRO NAS NEOBVYKLE, JE PRO M

OBYVATELE DENNI RUTINOU...

VODNI TAXI V BANGKOKU

Bangkok byva diky siti vodnich kanalG casto
nazyvan Bendtkami vychodu. Vodni taxi je
proto nedilnou soucasti vefejné dopravy a je
mnohdy mnohem rychlejsi nez doprava po
silnicich a kolejich. Kvili vinam ma jizda na
lodi specidlni pravidla, z naseho pohledu se
tak vyuziti tohoto druhu vefejné dopravy sta-
va adrenalinovym zézitkem. Pfi plavbé pod
niz$imi mosty se musi cestujici dokonce na
chvili tplné sklonit.

CHIVA EXPRESS V EKVADORU

Text: Radka Herglové a Zuzana Meszérosova

. .

STN

PODZEMNI LANOVKA V TURECKU

Trasa netradi¢ni istanbulské lanovky (byva
také nazyvana staroddvnou tramvaji) méfi
pies pul kilometru a vede po pobrezni ulici
Istiklal, hlavni tfidé Istanbulu, az na ndmésti
Taksim. Lanovka byla oteviena 5. prosin-
ce 1874, coz z ni ¢ini druhou nejstarsi pod-
zemni trasu na svété po londynském metru.
V roce 2006 byla pfistavéna dalsi ¢ast trati,
ktera propojuje stavajici lanovku s pfivozem.

Je to autobus, nebo vlak? Vlastné se jedna o autobus na kolejich, ktery vozi cestujici

vsttic horskym masiviim And a nabizi malebny vyhled do krajiny. Zeleznice byla pd-
vodné postavena pro spojeni hor a mofe, nyni ale slouZi pro vyhlidkové jizdy. Sedét
se v Chiva Expressu da i na stfese, a to za kazdého pocasi.



KURECIi AUTOBUS VE STREDNi AMERICE

V Panamé nebo Guatemale jsou tyto autobu-
sy zakladnimi dostupnymi moznostmi pre-
pravy z jedné vesnice do druhé. Vozy dostaly
svou prezdivku podle kurat, ktera byla ¢asto
na palubé prevazena pfi cesté z mistnich
trha... a také podle toho, Ze jsou zde jen mis-
ta ke stani.

JEZDIT V KAMBODZI SE DA CiIMKOLI...

V Kambodzi dala mistni vynalézavost vznik-
nout rozmanitym dopravnim prostfedkdm.
Na obrdzku je svafena konstrukce voziku,
slouzici jako autobus, projizdéjici mimo jiné
i okolo chramu Angkor Vat, povazovaného
za symbol Kambodze. Podobna vozitka
jsou nazyvéna cgo yong, coz v doslovném
prekladu znamend ,roboticka krava“.

VELBLOUDI AUTOBUS NA KUBE

Kuba je prosluld svymi netradi¢nimi vozidly.
Pfed vypuknutim revoluce nechali America-
né na ostrové klasické americké vozy a auta,
jez poté zdejsi obyvatelé prestavéli na rlizné
,modely”. Oblibeny se tu stal tzv. ,velbloudi
autobus”. Byvaly nakladak pojme na svém
skoseném privésu nékolik desitek cestujicich.
Mistni Zertuji, Ze naklad obsahuje viechny
prvky film pro dospélé: sex, nasili a sprosta
slova. Tyto ,skvosty” jsou v posledni dobé
nahrazovany cinskymi autobusy, coz ziejmé
nepotési mnohé turisty...

LEDOVY ANDEL V USA

Ostrov Madeline je jednim z 22 Apostolskych ostrov(
na Hofejsim jezeru (Lake Superior) v americkém staté
Wisconsin. V [été zde jezdi pfivoz, v zimé je vytvorena
pfirodni ledova délnice. V prechodném obdobi, kdy
jesté neniled dost pevny, zajistuji dopravu ,ledoborce”
se vzdusnymi lodnimi Srouby.
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Ziskat pro techniku a vse s ni souvisejici dokazala pred
lety SPSD, ktera letos slavi své krasné pllkulaté jubi-
leum, i Richarda Bilka, vedouciho Technické kontroly
v jednotce Sprava vozidel Metro. Zavzpomina nejen
na roky stravené ve Skolni lavici, ale rovnéz na ty, které
doposud prozil v Dopravnim podniku.

~

y,

Byla po zékladni Skole stfedni Skola do-
pravni vasi prvni volbou?

Z devitiletky jsem délal zkousky pdvodné na
stavebni prdmyslovku, na které jiz studoval
muj starsi bratr. Ne Ze by mé tato skola tolik
zajimala, ale jako klasicky pubertak za tota-
litniho rezimu jsem vibec netusil, co bych
mél v Zivoté délat. Na tuto skolu mé (nastés-
ti) nevzali, ale témér vzapéti mi pfisla nabid-
ka ze stfedniho odborného ucilisté v Motole
s tim, Ze oteviraji novy experimentalni uceb-
ni obor s maturitou. Psal se rok 1977 a ten-
krat poprvé zkusili sjednotit a otestovat, jest-
li studenti zvlddnou béhem 4 let soucasné
vyuceni i maturitu. Obor se jmenoval ,Elekt-
romechanik silnoproudych zafizeni”.

P¥i nastupu do skoly jste tedy asi jesté ne-
mél v hledacku pfimo Dopravni podnik...
Ba ne, mél. Do skoly nas brali rovnou s tim,
ze se budeme ucit pro metro. To tenkrat uz
nékolik let jezdilo, a protoze mé vlacky od-
malicka bavili, fikal jsem si, Ze to nemusi byt
$patnd volba. Jiz tehdy nam zdUraziovali, ze
pracovat na metru bude velmi prestizni, ze
je to takova $picka v Dopravnim podniku.

Jak vypadala vyuka pfi kombinovaném
modelu stiedni skoly a uceni?

Uz od prvniho ro¢niku jsme chodili jeden
den na praxi, jednak do DPP a pak po rliz-
nych prazskych elektrotechnickych firmach,
které nyni jiz vétSinou neexistuji. Byly to na-
priklad CKD Trakce a CKD Polovodice. Praxe
pro mé tehdy byla no¢ni mirou, bydlel jsem
totiz v Rudné 15 kilometr(i za Prahou a do
CKD ve Vysocanech jsem jezdil pies celé
mésto tramvajemi. Vstaval jsem po Ctvrté
hodiné, protoze se délalo od Sesti a prvnim
délnickym autobusem jel do Prahy. Ve tfe-
tim a ¢tvrtém rocniku jsme jiz méli praxi dva
az tfi dny v tydnu, coZ znamenalo, Ze jsme
zbylé dny byli ve $kole prakticky od réna do
vecera. Byl to sice zatah, ale po zédvérecnych
uc¢novskych zkouskach a maturité jsme byli
jedini, co méli jak vyu¢ni list, tak maturitni
vysvédceni najednou.

Které predméty vas ve sSkole bavily a na
které profesory rad vzpominate?

Zajimavé je, ze mé bavila ¢estina a filosofie,
a pak mnohé technické pfedméty, které mi

necinily zasadni problém, protoze technicky
typ jsem byl v podstaté odmalicka, ziejmé
po otci. Ten velkou ¢3st zivota pracoval na
montazi tramvajovych pfevodovek a poté
jako vedouci udrzby v CKD. Plivodné byl
nastrojaf, coz byli vzdy Sikovni lidé, takze
si umél udélat vsechno sam. Od domu pies
chatu az po hausbot. Po ném jsem ziejmé
zdédil urcitou zru¢nost, a co jsem neumél, to
jsem okoukal.

A co profesofi, vzpomeneme alespon né-
kterého?

V paméti mi jich utkvélo nékolik a doted,
kdyz mame tridni srazy, si o nich vyprévi-
me historky. Mym oblibenym byl pan ucitel
Egermajer, ten nés ucil cestinu, literaturu
a filosofii. Velice tvrdé, ale velice dobfe, tak-
ze jsme pak ¢estinu uméli nejen u maturity.
V oblasti filosofie nam poutavé vypravél
i o slavnych filosofech, coz tenkrat na vice-
méné ucnovské skole nebylo bézné, a pribli-
zoval jejich vyroky, které si pamatuje vétsina
z nas dodnes. Dalsi zajimavou osobou byla
nase tfidni pani Salaquardova. Byla to tako-
va mala zena, snad s néjakymi francouzsky-
mi kofeny. Uz tehdy méla obarvené ¢ervené
vlasy, coz byla v té dobé velka vystrednost.
A¢ mala vzrastem, vibec se s ndmi nepara-
la, a byla schopna nas i proplesknout, a ni-
kdo ani necekl. A kdyz byly tfidni schlzky,
pamatuji, s jakym hodnocenim od ni pfi-
chazeli nejcastéji moji rodice: ,On je to sice
péknej grdzl, ale aspori neni blbej.” A historky
o kantorech na elektrotechnické predméty,
napf. panu Horovi a Meckelovi, by vydaly na
samostatny dil vypravéni. Spoluzaci si jisté
vzpomenou...

Na nas rozhovor jste si pfinesl kromé vy-
svédceni a diplomt také uc¢inény skvost,
velmi precizné zhotovené kladivko...

V souvislosti s nim bych rdd zminil dal3iho
z nasich kantor(, naseho mistra v prvnim
ro¢niku, kterym byl pan Chlost. Byl to sta-
ry praktik a naro¢néjsiho remesinika jsem
v Zivoté nezazil. Na zacatku prvniho ro¢niku
jsme od néj vyfasovali kus rezavého Zeleza
a on nam ukazal, jaké pékné kladivko z négj
vyrobime. Délali jsme ho snad pul roku
a ¢lovék se na ném naudil véechny manualni
prace — pilovéni, fezani, vrtani, méfeni atd.
Kladivko, které jsem si pozdéji pochromoval,

muselo byt vyrobené s piesnosti na desetiny
milimetru ve vSech rozmérech. Néktefi mu-
seli pokus s rezavym kusem Zeleza opakovat,
ale nakonec to zvladli vichni. Byl to takovy
pékny tuvod do praxe.

Opustme nyni SPSD a podivejme se, jak
se vyvijela vase kariéra v Dopravnim pod-
niku...

Po maturité jsem nastoupil do Dopravniho
podniku do depa Kacerov jako elektrome-
chanik. Tuto praci jsem ale délal pouhé cty-
fi mésice. Protoze jsem mél dobré studijni
vysledky, zkusil jsem pfijimacky na CVUT.
V Praze mé nevzali, ale dom{ mi zanedlouho
pfisly najednou dva dopisy. Jeden s povola-
vacim rozkazem na vojnu kamsi na Sloven-
sko a druhy s nabidkou studia na VSDS v Zili-
né, obor, ktery mi pfimo pasoval - Elektricka
trakce a energetika v dopravé. Pfi predstavé
dvou let v zeleném byla tedy volba jasna -
v zafi 1981 jsem nastoupil do vlaku smér
Zilina.

Po péti letech studia jste se vratil do DPP
na pozici technologa...

Dopravni podnik mi platil 3 roky stipendium,
byl jsem tedy zavazén vrétit se tak jako tak.
Nastoupil jsem jako technolog, ale to mé
nebavilo, a tak jsem se dobrovolné pfihlasil
svému vedoucimu, Ze chci jit délat znovu na
halu a vénovat se opravam voz( metra. V té
dobé se pravé uvolnilo misto mistra u elek-
tromechanik. V roce 1987 jsem tedy nastou-
pil jako mistr elektrocety na depu Kacerov,
kde jsem mél na starosti 30-40 lidi, kromé
kmenovych elektromechanikd to byli také
u¢ni a kandidati na strojvedouciho metra,
ktefi pfed nastupem do kurzu tehdy museli
povinné absolvovat pal roku praxe pfi udrz-
bé a opravach vozidel.

0d roku 1993 jste vedoucim odboru Tech-
nicka kontrola. Muzete pfiblizit, co je
jeho naplni?

Je potieba jesté zminit, Ze pravé v roce 1993
se z depa Kacerov presunuly nejvyssi, tzv. vy-
vazovaci opravy do nové oteviené haly OZM
v Hostivafi, kde jsme provadéli az 140 oprav
plvodnich ruskych vozidel typu E¢s a 81-71
rocné. Nyni zde pokracujeme spolu s full-
servisovym partnerem ze Skody Transporta-
tion na opravach jiz modernizovanych vozu
81-71M. Na depu Kacerov zlstala udrzba
a opravy voz(U M1, které provadi nas druhy
smluvni partner, Siemens. Pracovni den za-
¢ind kontrolou denniho hlaseni o provozu
za minuly den a kontrolou zavad vzniklych
v provozu. Firmy, zajiStujici servis voz{i me-
tra, tedy Siemens a Skoda Transportation,
musi vzniklé zavady nejen zdokumentovat,



ale zejména odstranit, aby byla dodrzena
smluvné garantovana disponibilita vlako-
vych souprav pro provoz.

Jak vypada vas klasicky pracovni den?

Vozovy park a jeho udrzba je jako Zivy orga-
nismus - stale se vyviji a na dopady, které
pfindsi kazdodenni provoz, je nutné reago-
vat. Stéle se zdokonaluje technologie udrz-
by a oprav, obé firmy navrhuji ve spolupréaci
s ndmi nova fedeni ¢i Upravy, sméfujici ke
zvyseni bezpecnosti a spolehlivosti provo-
zovanych souprav. Mame nastaven systém

provoznich i mezi-
operacnich kontrol,
prohlidek,
prejimek a jinych
¢innosti podle toho,
o jaky stupen udrz-
by nebo opravy
se jednd. Takze se
neustéle pohybuji
mezi viemi tfemi
depy metra a OZM.
No a pak je nutné
se zabyvat starnu-
tim vozového parku
a jeho budouci ob-
novou, pracujeme
na pfipadném prodlouZeni Zivotnosti u sou-
prav 81-71M, ceka nas i nejvyssi stupen opra-
vy N7 uvozidel M1, které budou po 16 letech
v poloviné Zivotnosti, a také napf. kompletni
obnova zabezpecovaciho zafizeni na trati B.

revizi,

Co vas na praci nejvice bavi a z ¢eho p¥i-
padné mate obavy?

U voz( metra jsem stravil v podstaté cely
profesni zZivot a dodnes mé ta prace bavi,
protoze tento druh drazniho provozu je
a stale bude tak trochu zvlastni a specific-
ky. Bavi mé prace s touto technikou, kterd

K TOMUTO POCHROMOVANEMU KLADIVKU SE VAZE

JEDNA Z HISTOREK Z DOPRAVNI PRUMYSLOVKY

je v nékterych oblastech velmi konzervativ-
ni, ale v jinych, napfiklad v systémech fize-
ni a zabezpeceni jizdy vlaku, naopak velmi
moderni. Technika jde rychle kupfedu a ka-
zdy technik se musi pofad ucit a drzet krok
s vyvojem. Ale kdyz vas to bavi, jde to Iépe...
A obavy? Je jedna véc, kterd nas obecné tra-
pi, a to je nedostatek mladych technikd. | ja
mam ve svém tymu vice jak polovinu lidi
s vékem 55+. Chybi totiz uz celd generace
technik(. Soucasna mlada generace je za-
hicena elektronikou, ale mnohdy jim chybi
takové to zakladni logické technické mysle-
ni a technicka zru¢nost, coz viak neustalym
koukanim do mobil(, tabletd a pocitacli ne-
ziskaji, a promrhavaji tak bezcilné cas.

A na zavér - chtél byste néco vzkazat pii-
padnym zajemcim ¢i absolventim stu-
dia na SPSD?

Absolventi této technické skoly, pokud bu-
dou dobfi a se zadjmem o sv(ij obor, nemu-
si mit, myslim, nikdy obavu o praci. V DPP
nebo jinde se vzdy uplatni. A pokud by se
chtéli vénovat vlakim metra, mohu jim za-
rucit, ze tento druh provozu je takova tres-
nicka na dortu v systému méstské dopravy.
Kouzlo vlackud prosté funguje...



KULTURA/SOUTEZ

Text: Milan Slezak

Az do konce dubna 2017 probiha v Nové bu-
dové Néarodniho muzea vystava, kterd na-
vstévniky tak trochu prenese v ¢ase o par

5 LEGENDAMI
NA RETRO VLNE

desitek let zpatky. Vystava s ndzvem Retro
prezentuje hracky, techniku, vybaveni domac-
nosti, ale predevsim modu z dob minulych.
Desitky historickych $atd a médnich doplrikd
ze sbirek Narodniho muzea jsou predstaveny
v kontextu soucasnych odévd od znamych na-
vrhérd, pres znackové butiky az po konfekci.
Navstévnici se tak mohou tésit na nad¢asové
prvky i pomijivé trendy, odévy znamych osob-
nosti, Saty od 19. stoleti az do soucasnosti,
tradi¢ni ¢eské znacky, mimoradnou instalaci
na ,neviditelné” figuriny a spojeni médy s do-
bovym prostfedim. V3e je zasazeno do dobo-
vych kulis, které propojuji médu s technikou,

Planované koncerty na pfelomu ledna a Unora nabizeji moznosti
setkani s legendami (at uz doméacimi, nebo zahrani¢nimi). V utery
31.ledna se ve velkém séle Svandova divadla pfedstavi v ramci speci-
alniho spole¢ného turné dvé vyrazné osobnosti ceského rockového
pisnic¢kérstvi Vladimir Misik a Ivan Hlas. Vladimira Misika dopro-
vodi jeho tradi¢ni ,domovskd” skupina Etc... a panové z této kapely
rozsifi i fady sestavy lvan Hlas Trio do podoby vétsiho bigbitového

v s

souboru.

se svymi fanousky.”

DO KTERE ULICE MIiRI FOTOGRAF OBJEKTIVEM?

Odpovézte na soutézni otazku a ziskejte publikaci Slang prazskych

dopravakd a CD Romana Tomese Navéky.

Odpovéd zaslete nejpozdéji do nedéle 12. inora 2017 na e-mailovou
adresu: soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotohadanka).

designovym nabytkem a uzitym uménim. Na
své si prijdou i déti, pro které je v ramci akce
piipraven zabavné-vzdélavaci prostor tzv. Re-
troherny, kde mohou na své détstvi zavzpomi-
nat také jejich rodice.

Vystavu doprovazi fada tisténych informac-
nich material(i, jako jsou pracovni listy pro
skoly, rodinny privodce, informacni brozura,
ale i mobilni priivodce, prostiednictvim né-
hoz se zajemci dozvédi spoustu dalich po-
drobnosti a pfibéhd vztahujicich se k jednot-
livym exponatim.

A legenda zahrani¢ni? V sobotu 4. Gnora se v O, Aréné v ramci 60 Years of Music
World Tour predstavi svétové uznavany filmovy hudebni skladatel Ennio Morricone.
Ke spolupraci si Maestro Morricone opét vybral Cesky narodni symfonicky orchestr.
Spole¢né s orchestrem bude béhem celé tour vystupovat také mnohoclenny
pévecky sbor a sélisté. Celkové se predpoklada, Ze se na jevisti objevi vice nez dvé sté
hudebnikl a zpévéka a zazni dila nejen z italskych spaghetti westernd, ale i nejnovéjsi
tvorba populdrniho skladatele predevsim filmové hudby. Tiskové zpravy pred turné
cituji jako idealni pozvanku samotného umélce: ,Jsem velmi poctén tim, jakych uznani
se mi béhem minulého roku dostalo. Ocenéni, pozitivni ohlasy odbornikd, spoluprace
s Quentinem Tarantinem a predevsim tolik lidi, ktefi prisli poslouchat mou hudbu na
koncerty, mé Zenou dal. Pfipravil jsem novy program a tésim se na opétovné setkani

FOTOHADANKA

Foto: Zdenék Bek
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JAK RIKAJI JEJI KAMARADKY, V KUCHYNI S VARECKOU JI
NEUVIDITE, ALE V GARAZI S NARADIM ANO.

VILMA HAVL

NOVA, DISPECERKA SLOUZ

CI NA PROVOZN

M

DISPECINKU AUTOBUSU, ZENA, KTERA SE PRAVIDELNE

.

A VELICE USPESNE UCASTN

RALLYE VECERN

.

PRAHOU,

MILUJE COUNTRY, A NAVIC ZRUCNE VYRABI NABYTEK
PRO ZVIRATA, MA JESTE JEDEN KONICEK, KTERY VAM

DNES PREDSTAVIME, AT

Kdy jste s aktivitami na pomoc opusté-
nym zvifatlim zacala?

Poté, co se dcera odstéhovala a vzala si s se-
bou své kocky, zjistila jsem, Ze mi néco chybi.
A tak jsem zacala pomahat jednomu obcan-
skému sdruzeni, které se stard o opusténé
koc¢ky, s pofadanim internetovych aukci.
Jsou to zhruba dva roky zpatky. To mi ale ne-
stacilo, je$té pofad jsem méla néjaky volny
Cas. Zkontaktovala jsem tedy prazské Sdru-
zeni na ochranu zvifat v krajni nouzi a krat-
ce poté jsem si vzala domU prvni odlozena
kotatka na docasnou péci.

M JE PECE O OPUSTENA
ZVIRATA, ZEJMENA PAK KOCKY.

koc¢ku nevidéla. Ta vylézala jen v noci. Kdyz
jsem na ni chtéla sadhnout, drapala, sycela,
kousala. Takové kocce se strasné Spatné hle-
da domov. Ngjak jsme si ale na sebe zvykly,
a tak zdstala u mé.

Ne kazda kocka ma vsak takové Stésti,
fada jich kon¢i v utulcich ¢i soukromych
depozitech...

Podstatné je, aby si lidi uvédomili, ze zvi-
fe neni hracka. Zvite nemlzou odlozit do
kouta jako plysaka, ale museji se o né sta-
rat. Méli by pocitat s tim, ze at budou, nebo

TROJICE KOTATEK V LECEN[ V DEPOZITU SLUNICKO, KTERE VZNIKLO V CERVNU 2013 V DOBRINI

Jen u téch ale nezustalo, brzy jste zaca-
la s pravidelnym krmenim ,plasanek”
a také jste si vzala domi kocku po vaz-
ném Grazu...

K té jsem pfisla tak, Ze toto sdruzeni hledalo
depozitum pro kocicku, nalezenou se zlo-
meninami obou zadnich koncetin. Veterinaf
ji dal do jedné nohy Srouby a na druhou
vnéjsi fixator. A ted bylo potfeba, aby byla
nékde, kde neni jina kocka (nebyla oc¢kova-
na) a zaroven kde bude mit kontakt s lidmi
a bude ,v klidu”. Poridila jsem tedy velkou
klec, byt jsem clovék, ktery klece opravdu
nemusi, a v ni jsem ji méla az do doby, nez
veterinai dovolil vice pohybu. V okamziku,
kdy jsem oteviela klec, dva mésice jsem

nebudou chtit, to zvife je bude néco stat. Je
stradné fajn, kdyz se nékomu povede mit do
stafi zvite zdravé. Nicméné pak prijdou riz-
né problémy a nemoci. Péce néco stoji a lidi
by méli svoji volbu hodné zvazit, protoze je
se zvifetem Ceka tfeba 15 let. A teprve, kdyz
jsou si 100% jisti, ze zvite neodlozi, pak by si
ho méli pofidit. Bohuzel v dnesni dobé jsou
méstské utulky, spolky i soukroma depozita
preplnény.

Kdyz si ¢lovék nemiize pofidit kocicku,
at uz z jakéhokoliv diivodu, a pfesto by
rad tém opusténym pomohl, co doporu-
Cujete?

Kocicku si mizete adoptovat na dalku a fi-

nancné pfispivat na jeji potieby. Nebo se da
pomadhat materidlné. Prostfednictvim face-
bookové skupiny se snazim lidem vysvétlit,
7e hodné se dd pomoci i bez penéz. Veskeré
pouzité ru¢niky, staré povleceni, které chce-
te vyhodit, se daji pouzit pod zvifatka a na-
hradit tak savé pleny. Stejné tak staré hrnce,
ty se pouziji na vodu nebo granule do psich
kotcd.

Oblibenou formou podpory depozit
a utulki jsou jiz tradi¢né darované kon-
zervy nebo pytle s granulemi. Je lepsi
koupit vice levného krmeni, nebo méné
a kvalitnéjsiho?

Kazda pomoc je dobra a lidé mohou pfinést
i levné krmeni. Devadesat procent utulkd
ho ale da jen venkovnim ko¢kdm a mladym
zdravym pstim, nemocnym ne. Z mého po-
hledu je lepsi, kdyz ¢lovék koupi treba 3 kilo-
gramy kvalitnéjsiho krmeni nez nezdravého.
Je dobré i trochu premyslet nad tim, komu
chci pomoci, a nékdy kvantita na ukor kvali-
ty neni dobra. Ani nekvalitni krmeni se vSak
nevyhodi, pofad je lepsi nakrmena venkov-
ni kocka nez hladova.

Doslova jako houby po desti se pfed
¢asem vyrojily internetové aukce, jejichz
vytézek jde bud na léceni konkrétnich
kocicek, nebo jako finan¢ni pomoc do
konkrétnich depozit. Co za predméty
v ramci internetového drazeni nejvice
ofréi”?
Hodné zélezi na tom, co se sejde za lidi.
Obecné Ize fict, ze jdou dobfe predméty
s koci¢i — psi tematikou, pak rukodéIné vyrob-
ky - patchwork, decupage, bizuterie, bytové
dekorace, treba adventni vénce. Je potieba
poréad zkouset, a co se nevydrazi v jedné auk-
ci, nabidnout v jiné. Kdyz by bylo dost ochot-
nych lidi, ktefi chtéji pomahat, tak idedlni
formou jsou bazarky, jez vsak ztroskotavaji
na tom, ze zpravidla nemate prostory. MGze-
te sice usporadat bazarek u sebe na zahradé,
ale celite riziku, ze nikdo nepfijde. Ve mésté
pak vSude chtéji ndjem, a i kdyz je nizky, mu-
site penize vydat diiv, nez se vam pfipadné
zaplati prodejem predmétd.



OSMISMERKA
O VECNE CENY

V tajence najdete dokonceni textu ke 155. vyroci zaloZeni Sokola:
Miroslav Tyrs$ a Jindfich Figner zalozili 16. Gnora 1862 v Malypet-
rové télocvicné ceské realky v Panské ulici v Praze ¢esky spolek .....
(v tajence) se znakem sokola v letu.

Lustéte pro zabavu, anebo tajenku zaslete nejpozdéji do nedéle
15. Unora 2017 na adresu: soutezdpk@dpp.cz (pfedmét: Osmi-
smérka) a vyhrajte jednu z cen. Jeden vylosovany lustitel ziska
hlavni cenu: trekingové hole a dalsi dva flash disk 16 GB.

V tajence kfizovky z DP kontaktu ¢. 12/2016 bylo dokonceni
zprévy o vyrodi vzniku tzv. Velké Prahy pred 95 lety: V roce 1922
vznikla takzvana Velkd Praha. 1. ledna pfibylo k dosavadnim
8 prazskym ctvrtim a obvodlm dalsich 37 obci, mimo jiné Bfevnov,
Dejvice, Karlin, Smichov, Kralovské Vinohrady a Zizkov. Pocet oby-
vatel se ztrojnasobil, mésto se zvétsilo vice nez osmkrat. Z Prahy
se stala metropole evropského formatu.

Hlavni cenu - profesionalni gola sadu ATX 94 kust - ziskava
Renata Motlova a flash disk 16 GB ziskavaji lvana HGSova a Nikola
Olsovsky.

ZABAVA

HLAVNI CENA:

TREKINGOVE HOLE FRENDO COMPACT
EXPRESS 4 JSOU VYVEDENY Z VELICE
LEHKEHO A ODOLNEHO MATERIALU. DLE SVE
INDIVIDUALNI POTREBY MUZETE NASTAVIT
DELKU OD 56,5 CM PO 130 CM. NASTAVENI JE
VELICE SNADNE A INTUITIVNI DIKY VYUZITI
SYSTEMU FAST LOCK | V ZIMNICH RUKAVICICH.
ANATOMICKY TVAROVANE RUKOJETI JSOU
VYVEDENY Z VYLISKU EVA A PENOVEHO
MATERIALU, A TAK NEABSORBUJI VLHKOST,

A ELIMINUJI TAK POCEN| RUKOU. DIKY
NEOPRENOVEMU POUTKU MUZETE SNADNO
DRZET HOLE VE SVE DLANI. V PRIPADE POTREBY
LZE VYUZIVAT SNEHOVE TALIRE O PRUMERU
55 C1 85 MM, KTERE JSOU SOUCASTI BALENI.
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OSMISMERKA: ADAM, AISCHYLOS, BALIT, BROSKVE, CARKA, CETA, DYJE, FILE, HERBA, CHRANIC, CHTENI, KAPLAN, KAPO, KLICKA, KLKY,
KOLEBKY, KORAB, KRYTBA, KUPA, KVERY, LASKATI, LIDE, NIKOTIN, NITE, OBERON, OBLACKY, PAVE, PERI, PLACKA, SAFE, SKON, SLECH, SULFATY,

SPALEK, TECHTLE, TLACH, TYCE, UCTIVANI, VLEK, YZOP
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K zakoupeni

v Infocentrech

Dopravniho podniku
hl. m. Prahy

CKD RT6N1

CKD RT6N1

CKD Tatra KT8D5

CKD Tatra KT8D5.RN2P

CKD Tatra T3 cviény viiz

CKD Tatra T3M

CKD Tatra T6A5

Skoda 15T

Kravatové spony

Kovové kravatové spony s vyzobrazenim
jednotlivych typd vozidel.

199 KcC

Sortiment se v jednotlivych
Infocentrech muze mirné Lisit.

~

Brozura

Slang prazskych dopravakui

129 Kc

Skoda 15T Alfa [facelift)

Skoda 706 RTO

Karosa SM 11

Karosa B732

Vice informaci na: WWW.App.cz/infocentra

V prodeji pouze

v Infocentrech Andél,
Mdstek, Hrad¢anska
a Nadrazi Veleslavin.

Ikarus 280

SOR City NB 12

SOR City NB 18

Pantograf EM 475.1

ﬂ\ Dopravni podnik

\a hlavniho mésta Prahy



STREDNI DP
‘ PRUMYSLOVA o U
SKOLA mediniparte

DOPRAVNI, a. s.

I

DEN OTEVRENYCH DVER

Ctvrtek 16.2.2017
od 15.30 do 17.30 hodin.

Motol:
Plzeiiska 298/217a, Praha 5

Vinohrady:
Moravska 3/965, Praha 2

Poradame zkouSky na necisto,
vice informaci na webu
www.sps-dopravni.cz

v

4\ Dopra’vm’p?dnik
\ﬂ hlavniho mésta Prahy

_ Parner Q242 481933/ 604 459 207



